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Dcccnü de Aviación
D ía  12. —  A u n q u e  el t iempo se p re se n ­

tab a  m alo, no dejam os de  asis t ir  al campo 
de  a v ia c ió n ,  teniendo q ue  a g u a n ta r  la llu­
v ia ,  qu e  en a q u el  m om ento e m p e za b a  a 
c a e r ,  d esd e  el « a p e a d e r o »  hasta  el H ip ó ­
d rom o. A q u í  nos m etim os a  toda p r is a  de­
b a jo  de  las t r ib u n a s ,  q u e ,  de  to do s  m odos,

no eran lo  más a  p ro p ó sito  p a ra  no mo­
ja r s e .  P a s a ro n  dos h o r a s  y ,  p or  fin, el 
t iem po díó  señ a le s  de  s e r e n a r s e .  L a c o m b e  
entonces  s a c ó  su a p a ra to  del h a n g a r  y  des­
p u és  de  lo s  p re p a ra t iv o s  n ece s a r io s  y  dada 
la  señ a l  de  p artid a , se  e le v ó  p a r a  tomar 
p arte  en la  p ru e b a  de  ve lo cidad. N o  pudo 
ser  c lasif icado p o r  no re b a s a r  la l ínea  de 
l le g a d a  al term in a r  la  s e g u n d a  v u e lta .  S u  
v u e lo  d u r ó  12 m. 5 s.

A l  p o co  rato  y  a  las  7 h. 8 m. dejó  tierra 
P o u m et, haciéndonos v e r  su p er ic ia  en d i ­
fíciles v ir a je s  y  a tr e v id o s  d e sc en so s  p la­
n ea d o s .  V o l ó  8 m. 4 s.

D e s p u é s  de  a lgú n  descan so,  em prendió  
o tra  v e z  el v u e lo ,  con  las  evo lu cio n es  a  que 
n os  t iene a co stu m b ra d o s ,  du ran d o  aquél 
6 m. 34 s.

L a u r e n s  y  B o u v ie r  no v o la ro n , H a c ia  la 
última h o r a  de  la tard e ,  fué l le v a d o ,  d e s­
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m ontado, el b ip lano de  S á n c h e z -R e s a ,  que, 
co m o  y a  re co rd a r á n  n u e s tro s  lec to res ,  
tuvo qu e  d e sc en d er  en un ca m p o  p ró xim o .

H a y  qu e  ten er en cuenta  la res is ten c ia  y- 
buena co n strucció n  de  este a p a ra to ,  pues 
ba esta d o  t r e s  días y  tres noches a  la in ­
tem p e rie  sin s u fr ir  e l más p eq u e ñ o  des­
perfecto .

D í a  13. —  A  las 6 h. 20 m. d e jó  tierra 
L a c o m b e  p a r a  to m ar p a r te  en el co n cu rso  
de  v e lo c id a d .  D e scen d ió  a los 6 m. 7 s.,  
p o r  o b l ig a r le  a  e llo  los fu e rtes  rem o lin o s  
de  a ire .

P o u m et  intentó la p ru e b a  de p asa jero  
c o a  5o K g .  de  peso, en sub stitu c ió n  de 
a q u é l .  D e  p r im e r  intento no pudo e le v a rs e ,  
p e r o  al s e g u n d o  lo co n s ig u ió ,  p erm an e ­
c ie n d o  3 m. 37 s .  en el aire,

D e s p u é s  de a lgún rato, P o u m et  v o lv ió  a 
e le v a r s e ,  dando una vu elta  com pleta  al ae­
ró d ro m o , p erm an ecien do  eu el a ire  3 mi­
nutos 5o seg un do s.

L o s  dem ás a v ia d o re s  no quis iero n  tomar 
¡larte en este día en la p ru e b a  de  ve lo c id a d  
sin p asa je ro s .

E l  re su ltad o  de esta  p ru e b a  fué el s i ­
gu ien te  ;

P o u m et  : m on op lano, 5 m. 28 s, 8 ' iO .
B o u v ier  : b ip lan o, 7 in. 2 s.
L a u r e n s  : m o n op la n o ,  6 in. 6 s.
R e s u l t a r o n ,  p u e s ,  v e n c e d o r e s  Poum et 

para m o n op lano s y B o u v ie r  para  b ip lan os,
B eno it  no se clasificó  p o r  h a b e r  d e sc en ­

dido p o r  a v e r i a s  fuera  del ca m p o  de  avia­
ción, L a c o m b e  p o r  no h a b e r  re b a sa d o  la 
meta al term in a r  la s e g u n d a  vu elta .

E l h id ro p la n o  d e  S á n c h e z -B e s a  no pudo 
e le v a r s e  p o rq u e  las  o las  cu b r ían  los f lota­
dores.

D í a  1 4 . — A  las  5 h, 25  m, se  e le vó  
B o u v ic r  con el G o u p y , vo la n d o  fuera  de 
co n cu rs o  d u ran te  9 in. 52 s.

S e g u id a m e n te  P o u m e t  e m p ren d e  el v u e ­
lo  y ,  co m o  s iem p re ,  v ir a  fuerte  y  finge 
a te r r iz a r ,  v o lv ie n d o  a  rem on tarse  sin haber 
to c a d r  t ierra , re p it ie n d o  esto m uchas v e -  
v e c e s .  lo q u e  le  m e re ce  una s a lv a  de  a p l a u ­
s o s .  E s t e  v u e lo  también e r a  fuera  de  c o n ­
c u r s o .  D u ra c ió n ,  13  m. 2 s.

E n el « G ra n  p re m io  de  ve lo c id a d  » con 
p a s a je ro s  o s u b st itu c ió n  d e  é sto s  p o r  las­
tre ,  tom an p a r te  L a u r e n s  y L a c o m b e  con 
D e p e r d u s s in  y  P o u m et con M o ra n e.

L a u r e n s  vu e la  11 m. 55 s , ,  p e r o  d e sc o n ­
tando la se x ta  p arte ,  seg ú n  se  había  a c o r ­
dado, e l t iem po oficial es de  9 m. 56  s.

L a c o m b e  v u e la  11 m. 46 s , ,  y al a te rr iz a r  
In h a ce  tan ráp idam en te , q u e  ei a p a ra to  
toca al suelo  de  p ico ,  ro m p ié n d o s e  la hé­
lice  y  los a te rr iza je s .

A n te s  de a te rr iza r  L a c o m b e ,  em pren dió  
el vu elo  Poum et, verif ica n d o  un m agnífico  
vu elo  de  10 m. 23 s.

M ientras v o la b a n  e sto s  dos, v im o s  p a ­
s a r  a  lo  le jos  el h id ro p la n o  S á n ch e s-B esa  
q u e  tom ab a p a r te  en la p ru e b a  de  hidros.

D í a  1 5 . —  E n  este  d ía  t iene l u g a r  el 
festiv.il  a benefic io  de  ios so ldado s  del  Rif.

A  las  c in co , a p ro xim a d a m en te ,  las t r i b u ­
nas ofrecían  muy be llo  a s p e c to ,  viéndose  
a llí  c o n g r e g a d a  la m a y o r  p arte  de la buena 
sociedad b a rc e lo n e s a ,  qu e  con la señ o ra  
b a ro n e s a  de S a li l la s ,  dieron un día rie v e r ­
d a d e r a  anim ación al h ip ódrom o.

A  las 6 h, y  28 m. em pezó  la p ru e b a  ile 
a te rr iz a je s ,  co n sist ien do  e sta  p ru e b a  en 
r e c o r r e r  la d istancia  q u e  m edia e n tre  e) 
a e r ó d ro m o  y  el faro  del L lo b r e g a t ,  r e g r e s o  
y  a te rr iza r .

B o u v ie r  fue el p rim e ro  qu e  se  e le v ó ,  d u ­
rando su v u e lo  4 I I ) .  21 s .

E l  a p a ra to  q uedó  a  5 y metros 25  c e n t í­
m e tro s  de  la meta.

S a l ió  o tra  v e z ,  d u ran do  su v u e lo  4 m. 
39 s .  y  a te rr iz ó  a los 26 m etros  de  la meta, 
p e r o  esta  p ru e b a  le  fué anulada p o r  ha b er  
a te rr iz a d o  co n  el m otor en m arch a.

P o u m et salió desp ués  qu e  B o u v ic r  termi­
nó el s e g u n d o  ÍDceiuo, p erm an e cien d o  en el 
a ire  4 m. 46 s . ,  q u e d a n d o  parado el a p a ra to  
al a te rr iz a r  a 25 c c i i i ím ctro s  de la meta.

E n  la s e g u n d a  ten tat iva  em pleó 7 m. 
14 s. en el v u e lo ,  a te rr iza n d o  de  una m a ­
n era  a d m ira b le ,  p ero  no l le g ó  tan c e rc a  de 
la meca co m o  en la p r im e ra  v e z .  C o m o  
s iem p re, hizo m ara vil lo so s  v ir a je s  y  d e s ­
ce n so s  rápidos.

BcnoU, con el S á n c k e s-B e s a , salió a, ias 
7 h. 28 m ., d u ran do  su v u e lo  3 m. 52 s. y  
q u e d ó  |>arado el b ip lan o  a  lo s  4 m etrós  5o 
centím etros  de la m eia.

P o u m et v o ló  o tra  v e z ,  p ero  fu e ra  de 
c o n c u rs o ,  d uran te  6 in. 57 s.

C u a n d o  y a  casi e r a  de noche se re t iró  el 
p ú b lico ,  satis fech o  de  las p ru e b a s  de este 
día.

D í a  1 6 . —  A  las  seis de la m añana el 
S r .  C a m ó  s a c ó  su m on oplano del h a n g a r  y ,  
d e sp u é s  de  los p re p a ra t iv o s  n e ce s a r io s ,  se 
e le va ,  a  p e s a r  del fuerce v ie n to ,  de  una 
m anera  a d m ira b le ,  p ero  al p oco  ra to ,  al 
in tentar  un v ir a je ,  una rá fa g a  le  h a c e  p e r ­
d e r  ve lo c id a d  y  cae  en una a c e q u ia ,  q u e ­
da n do  el a p a ra to  co m p letam en te  d e stro za ­
do  y  el S r .  C a m ó  con heridas  leves.

P o r  la  tarde  el v ien to  aun s o p la b a  fuerte  
sin q u e  d e c re c ie r a  su intensidad, p o r  lo 
q ue  DO p u d o  ¡ lar t ir  n ingún a v ia d o r.

L o s  alum nos del S r ,  C am ó  entraron en 
el h a n g a r  los re stos  del m on oplano de  este 
va lien te  a v ia d o r  esp añol.

E l  p ú b lico ,  s iem p re  e x ig e n te ,  p ro testó  
de  q u e  no se lucieran  v u e lo s ,  p e r o  se  les 
d e v o lv ió  el im p o rte  de las entradas  y así 
desfiló  sin otro  in ciden te .

D í a  17. —  P o u m et  s a h  a to m ar p a n e  
en la p ru e b a  de  a ltu ra , l legan do  a a lcan za r 
unos 800 m etros  apro xim a d a m en te.

V o l ó  dando vu e lta s  y  más vu eltas  en to­
d as  d ir e cc io n e s  y  d em o stran do  siem p re  
cuanto  domina su a pa ra to .

S u  v u e lo  duró  23 111. 13 s.
B o u v ic r  sale  también p a r a  la m isma p r u e ­

b a  y  a lcan za  6 c o  m etros  de  a ltu ra ,
A  lo s  p o c o s  m om entos qu e  B o u v ie r  v o ­

la b a ,  e m pren de  el v u e lo  el M o r a n e  de 
P o u m et  p a i a  tom ar p arte  en la « P r u e b a  
c i r c u i t o »  sin p a s a je ro .  A  las  7 h. 22 m, 
d e ja  t ierra  y  se d ir igen  en l in ca  recta  al 
I ib id a b o ,  a lcan zan do  una g r a n  a ltu ra , p a ­

san do de  los 1,000 m etro s , d ió  dos vueltas  
p o r  encim a del T i b i d a b o  y  se  d ir ig ió  rá p i­
d a m en te ,  p o r  V a l l v i d r e r a ,  hacia  el H i p ó ­
d ro m o , p asando  p o r  encim a de B a rc c ls n a  
y  de jan do adm irado s a  cuan tos  ciudadanos 
p asaban  p o r  las  ca l le s ,  p u es  en aquel m o ­
m en to  e r a  p recisam ente  la h o r a  en qu e  se 
hallaban más co n cu rr id a s.

A I e n c o n tra rs e  P o u m et  encim a del H i ­
p ó d ro m o , p a r ó  el m o to r  y  b a jó ,  en vu elo  
p lan ea d o , en línea re c ta .  A  los p o c o s  se ­
g u n d o s  a te r r iz ó  B o u v ie r  en e s p ira l .

P o u m e t  vo ló  23 m. 14 s.
B o u v ie r  v o ló  26 m. 22 s.
E s t o s  dos a v ia d o re s  fueron  o b je to  de  en­

tusiastas  a p la u so s  y  felic itaciones.

D í a  1 8 . —  E n  esta  fecha term ina el mi­
tin de  a v ia c ió n  de  B a r c e lo n a .  A  I a s 6 h ,  
24 m. se e leva  L a c o m b e  con su D e p e r d u s ­
s in ,  tom ando p a r te  en el p re m io  de a ltu ra , 
l leg a n d o  a  los 1 ,10 0  m etro s . D u ra c ió n  del 
v u e lo  23 m, 48 s.

A  las 7 h. 24 ra. s a le  B o u v ic r  con el G o u -  
py, l leg a n d o  a  600 m etros  de a ltura j simula 
un descen so  y  v u e lv e  a e le v a rs e ,  a te r r i ­

z a d o  a los 23 m, 26 s. M ien tra s  B o u v ie r  
vu ela ,  se  e leva  el M orarte  con  P o u m e t ,  h a ­
c ie n d o  v ira je s  de á n g u lo  muy p ro n u n c ia d o y  
a te r r iz a  en e sp ira l  de una m anera  s o b e r b ia  
a n te s  q ue  B o u v ie r  lo  ha ga .

A l  a n o c h e c e r ,n u e s t r o  com p atr iota ,  e l  dis­
t in g u id o  in g e n ie ro  industria l  S r .  M enéndez 
V a ld é s  se e leva  con el D e p e r d u s s in  de 
L a c o m b e ,  con o b je to  de  to m a r  p a r t e  en la 
p r u e b a  de  a v ia d o re s  e sp a ñ o le s .  D e s p u é s  
de  d a r  dos vu e lta s  con  e x tra o rd in a r ia  ra ­
pidez, d em o strán do n os su v a l o r  y  s a n g r e  
fría, intentó a te rr iz a r  y  p o r  e llo  hizo  un 
ráp ido  v ir a je  p a r a  e v ita r  unos á rb o les ,  
c o n sig u ien d o  p e n e tr a r  en el a e r ó d r o m o  a 
m uy p o ca  a ltu ra  de  la valla,  y  al to c a r  tie­
rr a ,  t r o p e z ó  con una zanja, ro m p ie n d o  la 
h é lice ,  el tren de  a te r r iz a je  y  p arte  de  las 
a la s ,  sin que, a fortunadam ente, e l  a v ia d o r  
s u fr ie ra  daño a lgu n o . E l  S r .  M enéndez  
V a ld é z  fué felicitado, term inando a s í  la de­
c e n a  de  a v ia c ió n  de B a rc e lo n a . ,

E l  Cap itán  g e n e ra l  de  la r e g ió n ,  D .  V a ­
ler ian o  W e y i e r  y  el A lc a ld e  de  B arce lo na, 
S r ,  S o s t r e s  R e i ,  asist ieron  al a eród ro m o  
en este  último día.

U n a  ve z  term inado el C o n c u r s o ,  el p re ­
s iden te  de  la C om isión  o r g a n iz a d o r a ,  don 
M a ria n o  de  F o r o n d a ,  o b s e q u ió  a lo s  a v ia ­
d o r e s ,  j u r a d o ,  co m is a r io s  d e p o rtiv o s  y  p e ­
rio d is ta s ,  con  un esp lén dido  banquete  en 
la M aison D o r é e ,  en el q u e  re in ó  la más 
fra n c a  cord ialidad  e n tre  los reun ido s , c r u ­
zán dose  fra ses  de v e r d a d e r o  a fecto  y  g r a ­
titud, q u e  c o n st i tu y e ro n  un h e rm o so  fin 
de fiesta. E n  el m om ento de  lo s  brin dis  
pron iinria i  on entusiastas d is cu r s o s  el c o ­
ro n el  P o n te , p re sid en te  del J u r a d o ;  don 
M . de F o r o n d a ,  p re sid en te  de  la Comisión 
o r g a n iz a d o r a  ; c o r o n e l  V iv e s ,  d ir e c to r  del 
« P a r q u e  A e r o s t á t ic o  de  G u a d ala jara  ; don 
E u s e b io  Co rom in a s , p re sid en te  d e  la « A s o ­
cia c ió n  de  la P ren s a  » ; S r .  S a b a t e r ,  v ic e ­
presid en te  del  « R e a l  A e r o - C l u b  de  M a­
d r i d » ,  e l co n d e  M a iso n n eu v c  y  los aviado- 
S á n c h e z -B e s a ,  B o v ie r  y  Poum et.

P r o c e d ió s e  lu e g o  al re p a rto  de p rem ios  
en la fo rm a  s igu ie n te  :

P r e m io  e sp e c ia l  de  ve lo c id a d  p a r a  mo­
n op la n o s  sin p a s a je r o s .  —  P r im e r  prem io,
i , 5oo p e s e ta s ,  a M . P o u m e t .  S e g u n d o  p re ­
mio, 5oo p eseta s ,  a M .  L a u r e n s .

B ip la n o s :  P r i m e r o ,  i , 5o o  ¡¡esetas, a 
M , B o u v ier .

Prem io  g e n e r a l  de ve lo c id a d  con p a s a je ­
ro s .  —  P r im e r o ,  3,000 p es e ta s  y  c o p a  del 
« R eal  C lu b  de  R e g a t a s », a M .  L a u r e n s .  
S e g u n d o ,  de  i ,5o o  p e s e ta s ,  a  M . Poum et, 
y  t e r c e r o ,  de  5o o  p e s e ta s ,  a M . L a c o m b e ,

P r e m io  a te rr iz a je .  —  1,000 p eseta s ,  a 
M .  P o u m et.

P r e m io  a l tu ra ,  sin p a s a je ro s .  —  P r im e r  
p rem io, de  2,000 p eseta s ,  a M .  L a c o m b e .  
S e g u n d o ,  de 1,000 p e s e ta s ,  a M . Poum et.

P r e m io  de a v ia d o re s  e sp a ñ o le s .  —  1,000 
p es e ta s  y  c o p a  de  los « T r a n v í a s  de  B a r c e ­
lo n a » ,  a l  S r .  M en én d ez  V a ld é s .

P r e m io  N a c io n a l .  —  i , 5o o  p eseta s ,  de­
s ierto .

P r u e b a  c ir cu ito .  —  P r im e ro ,  5,000 p e ­
s e ta s  y  c o p a  H o te le s ,  a M .  P o u m et.  S e ­
g u n d o ,  d e  2 ,5 oo  p e s ia s ,  d e sie rto .

P r u e b a  H id r o p la n o s .  —  5,000 (lesetas y 
co p a  del «R eal C lu b  N á u tico » ,  a l  S r .  S á n ­
ch e z -R es a ,  q u e  lo transfir ió  a M. Benoit, 
q u e  p ilotó  el a p a ra to .
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Accidente m o r ta l  dei c ap i tán  Bayo
2 7  j u n i o

P o r  s e g u n d a  v e z  la  fatalidad ha e legido  
n u es tro  suelo p a ra  el cru en to  sac r if ic io  ele 
v id as  hu m an as, en a ra s  de  la co n q u ista  del 
e sp a c io .  D e s p u é s  del  infeliz  L e b l o n ,  qu e  el

dos a lum n os más a v e n ta ja d o s  de  n u es­
tra  escu ela  m ilitar de  a v ia d o r e s .  A m b o s 
m ostraban s o b re sa lien tes  aptitudes para  
las  p e l ig r o s a s  p rá c t ic a s ,  c u y o  a pren dizaje  
iban en b r e v e  a  term in a r.  S u s  t e m p e r a ­
mentos eran bien d iferen tes . A l fo n s o ,  más 
j o v e n ,  t iene un v a lo r  más re|iosado, más 
seren o  q u e  el ard ie n te  v a lo r  de C e lestino,

K 1 m a l o g r a d o  c a p i c á n  D .  C c t C i i i n o  B a y o ,  f a l l e c i d o  a c u u s a  d e  u n a  t e r r i b l e  c u id a  en  el a e r ó d r o m o
d e  C u a t r o  V i e n t a s

año p asa d o  e n c o n tra b a  t r á g i c a  m uerte  en 
la risu e ñ a  C o n ch a  de  S a n  S e b a s t iá n ,  es 
a h o ra  el c a p itá n  D .  C e le s t in o  B a y o  L u c ia ,  
e l h é ro e  q u e  la  d e s g r a c ia  nos a rre b a ta ,  
p re c isam e n te  cuando r e b o s a n t e  de juventud 
y  entusiasm o esta b a  a punto de a d q u ir ir  el 
título de  p iloto  a v ia d o r,  q ue  h u b ie ra  sido 
la  c o n s a g r a c ió n  de  sus más íntimos id e ale s .

L a  n otic ia  de  la m u e rte  del capitán  Bayo 
ha p ro d u c id o  p o r  d o q u ie ra  una sen sación  
in tensísim a, p o r  s e r  la  p r im e ra  v ictim a de 
la a v ia c ió n  n a c io n a l ,  de  esa  aviación  p r o ­
pia, p o r  la  q u e  tanto su sp ira m o s  to do s  los 
am antes del  p r o g r e s o  de  n uestro  país.

P o r  esto ,  ante el d o l o r  de  la  d e s g r a c ia ,  
en v iam o s  n u e s tro  p ésam e m ás sentido, no 
só lo  a  la  fam ilia  del  in fortunado capitán , 
sino a los d ir e c to re s  y  a lum n os de  la e s - 
cu e la  n acio n al  d e  A v ia c ió n ,  p o r  la  pérdida 
de un e le m e n to  tan v a l io s o  y  tan p r o fu n d a ­
mente q u e rid o .

E l  c o r o n e l  V i v e s ,  d ig n o  d ir e c t o r  del 
P a rq u e  a e r o s t á t ic o  y  E s c u e l a  de  A v ia c ió n ,  
re f iere  de  este  modo el m ortal a cc id en te  en 
una e n tre v is ta  con  lo s  p er io d ista s  madrile­
ñ os, q u e  tra n s cr ib im o s  :

—  « C e le s t in o  B a y o  y  su herm an o A l f o n ­
so , capitán  de  E s t a d o  m a y o r  —  dijo  el 
c o r o n e l  s e ñ o r  V i v e s ,  —  e ra n  a c a s o  los

este  p o b r e  m uchacho, tan fo go so ,  tan d e c i­
d id o ,  tan b ra v o ,  tan bueno, q u e  ha muerto 
e sta  n oche. L o s  dos hubieran  sido honor 
de la aviación  m ilitar e->pa5o la ,  y  Alfonso 
lo  será  sin duda, p ron to, p o rq u e  a e llo  le 
l lev an  sus co n d ic io n e s  a d m ira b les  y  su no­
tab ilís im o sentim iento  del  d e b e r ,  a gra n d ad o  
q u iz ás  desp ués  de  esta  catástrofe,

Celestino  B a y o  ten ía  v e r d a d e r o  entusias­
mo p o r  la a v ia c ió n .  L le v a d o  p o r  su afición 
y  a co s ta  ele sus p ro p io s  in tereses ,  había 
re a liza d o  l a r g o s  v ia jes  de estudio  por F r a n ­
cia  y  A lem a n ia ,  y a h o ra ,  en el t iempo que 
le  d e ja b a n  l ib r e  sus a r r ie s g a d a s  e x p e r ie n ­
c ia s ,  t ra ta b a  de  p er fe cc io n ar  un a erop lano 
de  su p ro p ia  invención, q ue  le  habia costa­
do  b a stante  d in ero  y  bastantes  p o rra z o s .  
E l  a p a ra to  del entu s ia sta  m u ch ach o  acaso  
hubiera  s id o  una est im a b le  m áq uina  de  v o ­
l a r  cu a n d o  los estud ios  a  q u e  co n  tanto 
ahinco  se  c o n s a g r a b a  B a yo  hu biesen  ma­
du rad o  más.

L o s  p e r ió d ico s  de  la n och e  d c l  v iern es  
no d iero n  un re lato  e x a c t o  de la  ca ld a  del 
b ip lan o  F a rtn a ti  q ue  p i lo ta b a  el capitán , ni 
de  las e x p e r ie n c ia s  q u e  é ste  re a l iz a b a  al 
p ro d u c irse  la  d e s g ra c ia .

A p e n a s  haría  tres  m inutos de  qu e  B a yo  
se  e le v a r a  cuando o c u r r ió  el t r á g i c o  su ce ­

s o .  N o  e s  c ie rto  qu e  e l o fic ial  hubiese  eff  c 
tuado c in co  v ira je s  de  lo s  l lam ados « en 
o c h o » ,  y  q ue  consisten  en d e s c r ib ir  en el 
a ire  una cu r v a  q ue  a fecta  la form a d e  dicho 
g u ar ism o .

L o s  v ir a je s  «en o cho» son dificilísim os. 
C o n siste n  en «pintar» en el a i r e  esa  f igura  
con un eje p re c is o  de 5o o  m etro s , y  este 
e je rc ic io ,  co m o  el vu elo  de a ltu ra , y  como 
la  toma de t ie r r a  s o b r e  una señal d e te r m i­
nada  o a d istancia  de e sta  señal q ue  .sea 
m en o r de .'o m etros, con stituyen  una p r á c ­
tica  in d isp e n s a b le  para  el exam en en que 
se lo g r a  el título de p iloto.

L o s  dos h erm an os B a y o  habían hecho 
en los últimos días a lg u n o s  d e  tale.s virajes. 
El  ju e v e s  in ten ta ba  C e lest in o  h a cer su 
prim er «ocho» de  a q u ella  tard e;  había d e s­
cr ito  la mitad de  la f ig u ra  ( la forma de  una 
O ) ;  cuando co m e n z a b a  a d e s c r i b i r  la o tra  
mitad, v iró  acaso  dem asiado ráp idam en te . 
E l  a p a ra to  tomó en el m ism o in.stante la 
posic ión  v e r t ic a l  y  c a y ó  co m o  una f lecha. 
N o  e s  v e rd ad  qu e  B a yo  fuese  lanzado de  él 
a la mitad de  la ca íd a:  h o m b re  y  b ip lano 
dieron en t ierra  fo rm a n d o  un s o lo  c u e r p o ;  
las  te r r ib le s  heridas  del capitán  no fueron 
producida,? co n tra  el su e lo ,  sino co n tra  el 
mismo a p a ra to .

Ce lest in o  B a y o ,  naturalm ente, quedó sin 
sentido. L u e g o ,  cuando se le  tra s lad a b a  a 
este  h o sp ita l ,  tuvo un b r e v e  r a t o d e  iui idez 
y  h a b lab a  con c o h e re n c ia  re la t iv a .  P o r o  
desp ués  p erd ió  el co n ocim ien to  p a ra  no 
re c o b ra r lo .

L a  cu ra  q ue  se le p ra ct icó  aquí aquella  
tarde  fué trem enda ¡ d e sp u é s  de e lla  s e  c o n ­
fiaba en q ue  a c a s o  l ib ra s e  la vid a  cl  joven 
capitán, p o rq u e  exist ía  una leve  e sp e ra n za  
de qu e  la ca ída  no h u b iera  causado g r a v e  
lesión en el c e r e b r o .  E sta  m añana se d e s ­
van eció  la e s p e r a n z a ;  lo s  síntomas menín­
g e o s  iniciados anoche  se a cen tu a ro n ;  se 
ve ía  l le g a r  la m uerte.

Jun to  al lec h o  de  C e lest in o  B a y o  han e s­
tad o  todo el día  sus herm anos D. A lfo n so  
y D .  E n r iq u e ,  el capitán  K in delá n , e n ca r­
g a d o  de  la E s c u e la  de  los C u a tro  V ie n to s ,  
y  sus co m p añ e ro s  de p ro feso ra d o  lo s  ca p i­
tanes H e r r e r a  y B a r r ó n ; el médico de 
aquella  E s cu e la ,  S r .  C o r t i jo ,  que e s  al 
mismo tiempo alum no de  a v i a c i ó n ; el s u b ­
d ir e c to r  de  este  hospital,  S r .  G a m ir ,  y  el 
médico de  g u a r d i a ;  a la hora  de  la m uerte  
se c o n sig u ió  a le ja r  de  allí a  los dos her­
m ano s;  C o r t i jo ,  K in d elá n  y  y o ,  hem os 
re c o g id o  el últim o susp iro  de n uestro  d e s­
dichado co m p añ e ro .

Datos biográQcos 

C e lest in o  B a y o  L u c í a  nació  el 6 de  a b ri l  
de 1879; in g r e s ó  en el s e r v ic io  de  30 d e ju -  
nio de  1896; t iene la  antigü edad  de  capitán 
desde el 8 de  f e b r e r o  de  1907, y  tuvo su úl­
timo destino en el re g im ie n to  de  C a n ta b ria ,  
núm ero  39, d e g u a r n i c i ó n  en Pam plona,

L a  d e s g r a c ia  o c u r r id a  al capitán  Bayo 
es  la t e r c e r a  qu e  h a y  q ue  lam entar en el 
aeró d ro m o  d e C u a t r o  V ie n t o s .  D e la p r im e ­
ra  fué v íc t im a  el capitán de  In g e n ie ro s  
S r .  A r r i l i a g a ,  en el mes de  e n e ro  de  este 
añ o .  E s t e  b r a v o  ofic ial  sufrió  tan ru do g o l ­
p e ,  q u e  p erd ió  la razón , y  é s ta  e s  la hora 
en q ue  to d a v ía  no la ha re c o b ra d o .

E l  s e g u n d o  accidente  le  sufrió  ha ce  dos 
m eses el capitán de  In g e n ie r o s  S r ,  J im én ez  
M illas.  L a  caída fué muy a p a ra to sa ;  e l a ero ­
plano se rom pió  en mil p ed a zo s ,  y  en el 
p r im e r  momento se  tem ió q ue  las  astillas 
se le  h u v ie ra n  c la v a d o  en las p iernas. A f o r ­
tunadam ente  no hubo tal; las  heridas  eran 
tan p oco  g r a v e s  y han cicatrizado  tan p ro n ­
to, q u e ,  cu rad o  p o r  co m p leto  de  e llas ,  el 
S r .  J im én ez  M illas  ha p odido re a n u d a r  su 
apren dizaje .
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E l  capitán B a y o ,  es  el t e r c e r  a v ia d o r  es­
p añ o l  qu e  ha p a g a d o  con su v ida lo s  g e n e ­
ro s o s  e sfu e rzo s  q u e  re a liza ra  la humanidad 
p a r a  c o n s e g u i r  la  co n q u ista  del  a ire .  E l  
p r im e ro  fué el sastre  F e r n á n d e z ,  herm an o 
del p icad o r  P e p e  el L a r g o ,  q u e  se  mató en 
N iza  al q u e r e r  p r o b a r  uo a p a ra to  de  su 
in ven ció n  q u e  no reun ía  condiciones d e  es­
tabilidad. E l  s e g u n d o  fué el sportm a n  a stu­
riano S r .  P o la ,  q u e  ib a  com o p a s a je ro  en 
un a e r o p la n o  tripulado p o r  el teniente fra n ­
cé s  M . L a fo n t .  L o s  dos s e  c a y e r o n  y  se ma­
taron  en Issy-ies-M o u lin eaux, a la salida  del 
r a id  P a r ís - B r u s e la s .

tado de  la travesía  del  S a h a r a .  C ie r to  es 
q u e  el funcionam iento  r e g u l a r  de a e r o p la ­
n os  e n tre  lo s  puestos a va n z ad o s  dcl E x t r e ­
m o S u r  facil itaría  extra o rd in a ria m en te  la

Im pres io nes
L o s  hech o s  han co n firm ad o  las p r e d ic ­

c ion es  qu e  h a d a m o s  en n u estro  a rt ícu lo  
a n te r io r  y la última fase  del Mitin de  A v i a ­
ción  de  B a rc e lo n a ,  h a  o b ten id o  un éxito  
b a stan te  s u p e r io r  qu e  el a lca n za d o  en sus 
co m ien zo s. L o s  v u e lo s  m a gistra les  de L a -  
corabe, B o u v ie r  y  P o u m et,  re a liza d o s  ea 
los dos últimos días, batiend o  el r e c o r d  de  
E s p a ñ a  de a ltu ra  y  e fectuando  la d u ra  p rue­
b a  del  C ir c u ito ,  quedarán  p eren n e s  en la 
m em oria  d e  cuan tos  p u d ie ro n  p re se n c ia r­
lo s ,  com o la s  más h e rm o s a s  m anifestacio­
nes de la a v ia c ió n  en B a rc e lo n a .

L o s  q u e  hem os s e g u id o  de  c e r c a  la m ar­
ch a  del M itin, y  hem os tenido o ca s ió n  de 
co n o c e r  sus intim idades, n os  c o n g r a t u la ­
m os m uy d e  v e r a s  de  su feliz  térm ino, p o r ­
qu e  en su tran scu rso  a tr a v e s ó  un momento 
de v e rd a d e ra  a n g u s t ia ,  q ue  in dudablem en ­
te  h u b ie ra  tro cado  el éxito  p o r  e l  desastre , 
si  e l  p un to  de p e l ig r o  no h u b iera  s u r g id o  
la  m ano firme y  p o d ero sa  de  D ,  M ariano 
de  F o r o n d a ,  que, dando p ru e b a  de  un 
a cen d ra d o  a m o r  a  B a rce lo n a ,  s u p o  domi­
n ar  la s ituación con una e n e rg ía  y  a b n e g a ­
c ión  v e rd ad e ra m en te  a d m ira b les .  N o  sólo 
los am an tes  d e  la a v ia c ió n ,  s in o  to do s  los 
q u e  en a lg o  a p r e c ia n  a  n u estra  qu e rid a  
ciudad, deben  a g r a d e c e r le  q ue  la fiesta ter­
m in ase  d ign a m en te ,  y  q u e  e l  buen n om bre 
de  B a rce lo n a  q u e d a r a  in cólu m e.

C o m o  re su ltad o s  p o s te r io re s  al Mitin, 
han c ir cu la d o  ios ru m o re s  q ue  el a rm a  de 
ca ballería ,  a  q u e  p e r te n e ce  el intrépido 
a v ia d o r  n acio n al ,  S r .  G o n z á le z  C a m ó , r e ­
g a la r ía  a éste  un a p a ra to  n uevo  p a r a  que 
p udiera  co n tin uar con é l sus v u e lo s  en B a r ­
ce lo n a ,  y  qu e  el a v ia d o r-co n s tru cto r  s eñ o r  
S á n c h e z  Besa , en co m bin ació n  con a lgu n o s  
va l io s o s  e lem ento s  lo ca le s ,  e s ta b lece r ía  
a q u í  un ta ller  de co n str u cc ió n  de  a p a ra to s  
y  una e scu e la  de  p ilotaje.  S in  e m b a r g o ,  
tan b e llas  in iciativas  no han p a s a d o  hasta  
a h o ra  de  s im ples p ro y ecto s .

N o  h a y  q u e  d e c i r  cuan d e s e a b le  fuera  
qu e  e stas  id e as  c r ista l iza ra n  en h e ch o s  p o ­
sit ivos, p erm itién do no s así  l le g a r  a  nues­
tro  su s p ira d o  a n h elo  de tener a v ia c ió n  p ro ­
pia , y a  q u e  el ún ico  medio de p o d e r  r e c o -  
j e r  a lgún fruto  es sem b ra n d o  la  sem illa  en 
n u es tro  suelo.

A .  F a b r e g a t

C  ^  o

La A viación en el S a h a ra
S is te m a  de p ro te o o ló a  del m otor 

c o n tra  el  po lvo

E n  e sto s  ú lt im o s  tiem pos se  ha hablad o  
m ucho del e m p le o  det a e r o p la n o  en las  c o ­
lo n ia s  fra n c esas  de A fr ic a .  H a sta  s e  ha tra­

M i t i n  d e  A v i a c i ó n  d e  B a r c e l o n a  

M o n t a j e  d e l  b i p l a n o  m i i i i a r  S á n c h e z  B esa

misión de  los d e sta ca m en to s  y  les ev itar ía  
m uchos p e l ig r o s  y  fa t igas , y a  p o r  los in­
fo rm es q ue  p o drían  p r o p o r c io n a r s e  unos á 
o tro s ,  y a  p o r  los re co n o c im ie n to s  q u e  se 
p o drían  e fe c tu a r  sin fa t iga ,  a  co n sid e ra b les  
d is tan c ia s .  E s t o s  reco n acim ien to s  serian  
muy fá c i le s  y  f ru ctí fe ro s  en un p aís  en el 
qu e  es im p o sib le  o cu lta rs e  com o no s ea  en 
a lg u n o s  oasis  m uy fácilm ente e x p lo ra b le s .  Y  
lu e g o  ¡cuál n o ser ía  el e fecto  m ora! q u e  p ro ­
d u c ir ía  en lo s  p u eb lo s  nóm adas q u e  sab r ían  
q u e  sus ca m b io s  de  sit io  ser ían  co n tin ua­
m ente  v ig i la d o s  y  su p re se n c ia  s eñ a la d a  a 
v a r ia s  jo r n a d a s  de d is tan cia  de  los d e sta ­
cam en tos!  P e r o  si el em p leo  del  a erop la n o

M i t i n  d e  A v i a c i ó n  d e  B a r c e l o n a  

A c c i d e n t e  s u f r i d o  p o r  el  c a p i t á n  S r .  G o n z á l e z  C a m ó

p a rece  m u y  v e n ta jo so  co m o  medio de r e c o ­
n ocim ien to  p a ra  lo s  p uestos  del E x tre m o  
S u r ,  la tra v e s ía  del  S a h a r a  la c r e e m o s  p re ­
m a tu ra  y  m ás difícil  q ue  la tra v e s ía  de  un 
m a r de  la  m isma dim ensión.

N o hay  eluda de  q u e ,  estando s o b r e  tierra  
el p e l ig r o  p a r e c e  m enos a m en a z a d o r  y 
m enos inmediato, lo  cual no es más que una 
a p a r ie n c ia ,  A r r i e s g a r s e  en el d e sie rto  s o b re  
uno de lo s  a ctu ales  a p a ra to s  e s  c o r r e r  a  una 
m u e rte  más len ta  q ue  en el m ar, p ero  tam, 
bien más terr ib le .  A t r a v e s a r  e l d e sie rto ,  es 
i r  d esde e l s u r  de A r g e l  a T o m b u c t u ,  o  sean 
a p ro xim adam en te  i , 2 O 0  kiló m e tro s ,  p a r­
t ien d o  de  T u a t  de  In S a la h ,  p o r  e je m p lo,  y 
1 ,600, p art ie n d o  de  U a r g l a  o  de  F r í g u i g .

N o co n o zco  a ctualm en te  a p a ra to  q ue  p ue­
d a  e fectu a r sem ejante  e ta p a  sin a p r o v is io ­
n arse .  L a  tra v e s ía  del M editerrán eo  qu e  
tan e r iza d a  de  dificultades nos p a r e ce ,  no 
co m p re n d e  más qu e  dos re c o rr id o s  de  25 o 
k i ló m e tro s:  uno d e  N iza  a C ó r c e g a ,  y  e l o tro  
de  C e r d e ñ a a  T ú n e z .  N o me p r o p o n g o ,  pues, 
e stu d ia r  la tra v e s ía  dcl S a h a r a ,  y  sí s o la ­
m ente el em pleo del a e r o p la n o  co m o  medio 
de  reco n o c im ien to  y ,  en ca s o  n ece sar io ,  
co m o  medio de  co m un icació n  e n tre  nues­
tras  po sic io n es  del e x tre m o  S u r .

L a s  dificultades q ue  se  encu en tran  p a r a  
n a v e g a r  p o r  encim a del  de sie rto  c o m p re n ­
den todas l a s q u e  existen  p a ra  n a v e g a r  por 
e ncim a del m ar, más o t r a s  va r ia s ,  L o  
m ism o qu e  s o b re  el m a r e s :  i i m p o s i b l e  
a p r o v is io n a rs e  de esenc ia  o a ce ite  p a ra  el 
motor, así  com o d e  a lim entos y  b e b id a s  p ara  
el a v ia d o r;  a." , h a y  la m isma dificultad para  
o r ie n ta rs e .  E l  d e s ie r to  de  a re n a  es i g u a l ­
mente m onótono y  tan uniform e com o el 
m ar. E l  m apa  e s  m al co n oc id o ,  pues el c o n ­
tinuo desp la za m ien to  de  las  d un as cam bia  
a c a d a  in sta n te  su co n fig u ra c ió a .

H a s ta  el p re se n te ,  todas las m isiones mi­
li tares  o de  e x p lo ra d o re s  n unca se  han a v e n ­
tu rad o  sin l le v a r  g u ía s ,  y  sin e m b a r g o  y e n ­
do a  p ie  tenían tiem po s o b ra d o  y  co m p leta  
facilidad p a ra  e stu d ia r  lentam ente  el te r re ­
n o, a y u d a r s e  de to do s  lo s  m edios c o n o c i­
d o s  p a r a  o r ie n ta rse ;  c o m p ase s  p e r fe c ta ­
mente co m p en sado s , sextan tes , o b s e r v a c io ­
n es  de  los a stros .

L o  mismo q u e  en las a ltas  m ontañas, el 
g u ía  del p aís  ha s ido, hasta  el p re se n te ,  el 
e lem ento  indi.spensable.

L o s  e x p lo r a d o r e s  y  los o f ic ia les  qu e  han 
e m p le ad o  g u ía s  á r a b e s  refieren  q u e  e sto s  se 
o rientan  co n  una facil idad v e rd ad e ra m en te  
s o rp re n d en te ,  hasta  el punto de q u e  a lg u ­
nos o b s e r v a d o r e s  han c r e íd o  q u e  poseían 
este  fam oso instinto de  o rien ta ció n , qu e  los 
f is ió lo g o s  tratan  de  d e s c u b r ir  en ciertos 
a n im a les  com o las  a b e j a s y  las  palom as, En 
un ho rizo n te  ab so lu ta m en te  l iso, desnudo, 
un iform e p a r a  un o b s e r v a d o r  cu a lq u iera , 
co m p leta m en te  c ir c u la r  c o m o  si este  se  e n ­
c o n tr a r a  en una va sta  extensión  de  a gu a ,  
toman sin t itu b ea i  la d irecc ió n  q ue  les con­
d u c irá  al térm ino  d e se a d o .  E n  los más v a ­
g o s  indicios re co n o c e n  las  hu ellas  d e  una 
ca ra v a n a ,  la p ro x im id ad  de  un p o zo ,  el 
a va n ce  de  una tem pestad de  a re n a .  E s  muy 
dud oso, muy d iscu t ib le  qu e  uno de  estos 
g u ía s  co lo ca d o s  a l  lado de  un a v ia d o r  en 
un a e r o p la n o  c o n s e r v e  sus cualidades.

L a  única ve n ta ja  sér ia  q u e  el de sie rto  
p re se n ta r ía  s o b r e  el m ar, s er ía ,  en ca s o  de 
p aro  del  m otor, p o d er  d e sc e n d e r  v o l v e r  a 
p a r t ir  inm ediatam ente. A u n  esta  ve n ta ja  es 
bien re la t iv a ,  si  se tienen en cuen ta  q u e  las  úl­
timas e x p e r ie n c ia s  rea lizadas  con el C a n a rd  
V o isin , han d e m o strado  p a lp ab le m e n te  la 

p osibilidad de d e sc e n d e r  en el a g u a  y  v o l ­
v e r  a  p a r t ir ,  ( i )  E n  ca m b io  los in c o n v e ­
nientes q ue  se  en cu en tran  en el de sie rto  y  
no en el m a r  son n u m e ro s o s.  P r im e ra m en ­
te, e l  v ien to , r e g u l a r  en el m ar, i r r e g u l a r  
en el d e sie rto .  E s t a  inm ensa s u p erf ic ie  de 
a re n a  re ca le n ta d a ,  e l é v a l a  te m p e ra tu ra  del 
a ire  q ue  está en co n tacto  con e lla ,  y  de  t re ­
ch o  en t re c h o ,  en p u n to s  señ a la d o s  p o r  la 
co n fig u ra ció n  del te r re n o  se  p resen tan  c o ­
lumnas ascen d en tes  de a ire  caliente;  a d e ­
más, co m o  co n se cu e n c ia  de  lo  a n t e r io r ,  na­
cen  to rb e ll in o s  d escen den tes  de  a ire  fr ió  
qu e  v ienen a re e m p la za r  al a ire  ca l ien te .

R esu ltan  de e llo ,  rem olinos  y  to rb e ll in o s ,  
co rr ie n te s  v e r t ic a le s  q u e ,  unidas a la acción  
de  las  c o r r ie n t e s  a é r e a s  d e b id a s  a las  d e s -

( I )  C u a n d o  el  a u t o r  e s c r i b i ó  e s l e  a r t i c u l o  n o  s e  h a b l a  
e l e c t u a d o  t o d a v í a  el  m i t i n  d e  M ó n a c o  p a r a  l i i d r o a e r o -  
p l a n o í .  —  ( N o t a  d e  l a  R e d a c c i ó n . )
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M i t i n  d e  A v i a c i ó n  d e  B a r c e l o n a  

M o m e n t o  d t  s e r  b o t a d o  a l  a g u a  e l  h i d r o a e r o p l a n o  S á n c h e { - B e s a E l  h i d r o a e r o p l a n o  S á n ch e ^ -B e sa

n ive la c io n es  del suelo y  a las  dunas ( i) ,  
form an u n a  atm ó sfera  a g itad a d a  m uy desfa­
v o r a b le  p a r a  un a e r o p la n o .  F in a lm en te, 
con  fre cu e n cia ,  este  estado de a g ita c ió n  de 
la  a tm ósfera  se  e x a g e r a  y  d e g e n e ra  en un 
e sp a c io  de  t iem po m uy b r e v e ,  en tem pesta­
des de  a re n a  a rd ie n te ,  en siinoun.

C o m o  s eg u n d a  dificultad a p a r e c e  la tem­
p e r a tu r a .  E s  p oco  p ro b a b le  q ue  lo s  motores

actu ales  den bu e n o s  resu ltad o s , pues se 
calientan  y a  en n u estro s  c lim as desp ués  de 
una c a r r e r a  la r g a ,  ¿ q u é  no s u ce d e r á  bajo  
c l  sol del de sie rto  ?

L o s  m o to re s  de  a letas  se  a ta scará n  al 
ca b o  de  un cu a rto  de  h o r a ;  los m o to re s  a 
enfriam iento p o r  el a g u a ,  en un a b r i r  y 
c e r r a r  los o jos  tendrán sus ra d ia d o re s  c o n ­
ve r t id o s  en c a ld e r a s .  S in  d ud a, se me d irá,  
puede m a rch arse  estando e! sol bajo  el ho­
rizonte; p e r o  c s  p r e c is o  p r e v e r  el momento 
en q u e  s e r á  p r e c is o  m a rch ar  en pleno 
día.

P e r o  e l m a y o r  o b s tá c u lo  e s  e l p o lv o .  E s te  
h e ch o  fué p u esto  en e videncia  p o r  prim era 
v e z  en el mitin de  H e l ió p o l is  en 1 9 1 0 ;  el 
e n g ra sa m ie n to  y  o b s tru cc ió n  de  lo s  c a r b u ­
ra d o re s  fué una g r a n  dificultad y  a p es a r  
de la c o rta  d istan cia  a  r e c o r r e r  y  el ceb o  
de  lo s  p re m io s ,  n ingún  a v ia d o r  q u is o  inten­
ta r  el v ia je  a las  Pirám ides- L o s  e n s a y o s  
re a liza d o s  re c ie n tem en te  (2) en el S u r  de 
A r g e l ia  y  en cl  S e n e g a l  no han h e ch o  más 
q u e  co n firm ar la  im p o rtan c ia  de esta  difi­
cultad, S in  e m b a r g o  no c s  in ve n c ib le .  A l  
nivel dcl suelo  e s  a re n a  fina m ezclada  con 
tenue p o lv o ,  lo  q u e  el v ie n to  lev a n ta  en 
to r b e l l in o s :  más a rr ib a  el p o lv o  se  tamiza 
y  a  200 m. de a ltu ra  cs  y a  p o lv o  im p a lp a -

( 1 )  E l  d e s i e r t o  c s  m u y  m o a  l a n o s o  y  l a s  r e g i o n e s  p l a ­
n a s  e s t á n  c u b i e r t a s  d e  d u n a s .

(2 ) E s t e  a r t i c u l o  fu é  c s c r i t o e n  n o v i e m b r e  d e  1 9 1 1 .  
( N o t a  d e  Rcd.-icc ión),

b le .  A r r a s t r a d o  p o r  lo s  v ientos calientes 
ascen den tes, p e r s is te  su p re se n c ia  a m ayo­
re s  a ltu ras.  E l  e jem plo de las p o lv o re d a s  
v o lcá n ica s  ( i )  d em uestra  con q u e  facilidad 
el p o lv o  e s  tra n s p o rta d o  p o r  las  corr ien tes  
a é r e a s .  L o s  sondeos dem ostrar ían , s e g u r a ­
mente, q ue  a 2,000 m etros  de a ltu ra  se en­
cuen tra  aren a  del desierto .

P o r  c o n sig u ien te  no hay  qu e  p en sar  en 
ev itar  este p o lvo  e leván do se  en la atmósfe­
ra .  E l  ún ico  re c u r s o  que b a y  es im pedir 
qu e  p en etre  en c l  m otor. P o r  de  pronto no 
e n tra  p o r  las  jun tas  del cá r te r ,  p u esto  que 
estas  c ie rra n  lo  b a stante  herm éticam en te  
p a ra  co n te n er  el a ce ite  y  adem ás, e n g r a s a ­
das  com o están, impiden siem p re  ia entrada 
del p o lv o .  No p u ed e, p ues, p en etrar ,  más 
que  ; i.®, con  el a ire  a sp ira d o  ¡ 2 °, p o r  el 
esca p e  ; 3.°, p o r  las  vá lvu las .

D e jem o s  la p r im e ra  ca u s a ,  t n  seguida  
tra ta rem o s  de  ella.

P o r  lo qu e  re s p e cta  a l  e sca p e ,  el in co n ­
ven ien te  no e s  de  m a y o r  cuantía ,  el polvo 
qu e  p u ed e  p e n e tr a r  es del tamaño del que 
co m p o n e  los humos de e sca p e .  S in  e m b a r­
g o ,  es más p erjudicia l  p ara  lo s  ó rg a n o s  
i1el m otor. E l  p o lv o  de  e sc a p e  está  fo rm a ­
do p or e sc o r ia s  d e  ca rb ó n  p o co  co n sis ten ­
tes  ; el del desierto , p o r  el co n trar io ,  es 
s i l ic io so , esm erila  los ó r g a n o s  del  motor, 
d e sg asta  los s eg m en to s ,  r a y a  el interior 
de lo s  c il in dros, las  v á lv u la s  y  sus asientos, 
los c o j in e t e s ,  lo s  s o p o r te s ,  aumenta el 

reca len tam iento  de  todas  las superfic ies  
q ue  frotan , y ,  p o r  co n sig u ien te ,  facilita 
la.s p ro b a b ilid ad e s  de atascam ien to . L o s  
m o to re s  de licados  cual los ro ta tiv o s  c u y o s  
ó r g a n o s  están  al descu b ier to ,  darían seg u ­
ra m e n te  mal resultado,

S e r á  tam b ién  prud en te  p r o s c r ib ir  los 
m o to re s  qu e  ten gan  orific ios  de e sca p e  en 
lo s  c il indros en el fondo de  cu rsa ,  y  eu  los 
que  una a sp iración  de  a ire  fre sco  a c a b a  de 
b a r r e r  o expulsa:- los g a s e s  quem ados. 
S e r á ,  asimismo conveniente  p r o v e e r  de 
tubos lo s  orificios de e s c a p e .  L o  q u e  p r o ­
duce  la detonación, e s  la b ru s c a  salida  de 
lo s  g a s e s  q u e  hieren el a ire  e x te r io r  ; esta 
dila tación  de los g a s e s  e s  s e g u id a  de  una 
co n tr a c c ió n ,  y  el a ire  e x te r io r  entra  en el 
tu b o .  Resultan de e llo  una ser ie  de  o sc i la ­
c ion es  durante  la s  cuales  pen etra  el polvo . 
C o n ve n d rá ,  pues, q u e  este  fen óm en o de 
detonación  se p ro d u zca  en e l  extrem o  de 
un tu b o  más bien q ue  en el o r if ic io  mismo 
de  salida .

P a r a  im p ed ir  que el p o lvo  e n tre  en las 
v á lv u la s ,  los m o to re s  de  e n fr ia m ien to  por

( I ) L a s  c e n i z a s  d e l  v o l c á n  d c l  K r a k a t o a ,  e n  l a  e r u p ­
c i ó n  d e  1 8 8 1 .  q u e  s e p u l t ó  u n a  p a r t e  d e  l a s  i s i a s d e  S o n ­
d a ,  d i e r o n  s i e t e  v e c e s  l a  v u e l t a  a la  t i e r r a .  S e  e n c u e n t r a n  
c e n i z . i s  d e l  V e s u b i o  h a s t a  en  K l a n d i a .

el a g u a  p o drán  e sta r  co m p letam en te  c u ­
b ierto s  p o r  un,a ca p a ra z ó n  de alum inio de 
perfil ahusado, q u e  o fre z c a  p o ca  resisten ­
c ia  a l  a v a n c e  la  que seg u ra m e n te  m enor 
qu e  si el m o to r  está d e sc u b ier to .  E s t a  c a ­
p arazó n  e sta rá  sujeta al c á r t e r  m ediante una 
ju n ta  herméticamente c e rr a d a  e  im p re gn ad a  
de  a ceite .  P a r a l e s  o tros  m o t o r e s ,s e r á  p re c i­
sa  una cu b ie r ta  p a ra  cada  g r u p o  de  v á l­
vulas.

P e r o  el punto más im p ortan te  e s  el de 
a l im en tar  al ca r b u r a d o r  con a ire  sin p o lv o .

E l  único medio en este  ca s o ,  e s  d e p u r a r  el 
a ire  antes de su c a rb u r a c ió n .  Lo.s d isp osi­
t iv o s  usados para  e llo ,  deben  ser  sencil los, 
l ig e r o s  y  p o co  volum inosos.

A  este  fin, hem os ensayado utia .serie de 
d isp osit ivos  qu e  va m o s  a  d e s c r ib ir ,  y  qu e  
han dado a n á lo g o s  resu ltad o s .

E l  p r im e ro  co n sis te  en p r o v e e r  la entra­
da de  a ire  del  c a r b u r a d o r  de  un em budo  
co n fo rm e indica la f ig u ra  i . E n  e l  pabellón  
del em budo hay  una te la  m etálica  m uy fina 
a,- lu e g o  a  25 m ilím etros  d e trás  de  ésta , v a  
co lo cad a  u n a  tela  de f ra n e la  de  f iltro 6, y ,  
finalmente, en c, v a  un p ap el  de  fi ltro. L a  
tela, fra n e la  y  p a p el ,  están  su je ta s  en c o ­
ro n a s  de m a d era  ato rn il la d as .

L a  cela metálica detiene la  p a r te  más 
g r u e s a  del  p o lv o  y  co n den sa  la humedad, 
co s a  sum am ente im p o rtan te . L a  franela  de­
tiene el p o lvo  q ue  ha atrav esa d o  la tela m e­
tálica y  lo  q ue  re sta  de humedad; el papel 
de  filtro a c a b a  de  d eten er el p o lv o  más 
tenue,

C o n vien e  co lo ca r  el em budo ve rt ica lm en ­
te ,  con c l  p abellón  hacia  a b a jo ,  p u es  g o l­
p eánd olo  l ige ra m en te  de  tiempo en t iem po, 
o  so lam ente  con las  t re p id acio n es  del  m o­
to r  el p o lvo  cae  p or si m ismo. S i  p o r  r a ­
zon es  de d isp osición  o de  res is ten c ia  al 
a v a n c e  d e b ie r a  co lo ca rs e  el em b udo  h o r i­
zontalm ente; s erá  co n veniente  d a r  u n a  p o ­
sición inclinada a  lo s  m a rco s  q ue  sostienen 
las telas con  lo  q u e  se p erm itirá  la caída 
del p o lvo  ( figura  2).

l i s t e  d isp o sit ivo  q ue  ante to d o  es  muy 
sencil lo ,  p re se n ta  un in conven ien te  cuando 
el a ire  es húm edo, y es  (¡ue ia hum edad se
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condensa en p arte  s o b re ,  el p ap el  f iltro, con  
lo  q u e  se  h a ce  im p erm ea b le  al a ire  y  la 
asp irac ió n  de lo s  g a s e s  queda  d e sr e g la d a .  
P o r  esto  hem os en s a ya d o  las dos s igu ien tes  
m odif icac ion es:  una ( í ig .  3), en q ue  el p a ­
p el filtro e stá  reem pla za do  p o r  un colchón  
de  lana de  ( i )  e sco r ia ,  no a p reta d a ,  y  de 
i 5 m ilím etros d e  e s p e s o r ;  o tra  en ia que 
el p ap el  de  filtro ha s id o  substituido p or 
la ca ja  indicada en la f ig .  4. E s  esta  una 
ca ja  p ro v is ta  de  unos ta b iq u e s  a lternados, 
uno de c u y o s  extre m o s  no l le g a  al lado 
o p uesto  o s e a  en z ig - z ig ,  y  previam en te  
untada con g l ic e r in a .  L a  g l ic e r in a  e s  un 
liquido e s p e so ,  s iem p re  húm edo p o rq u e  
a b s o r v e  el v a p o r  de a g u a  com o el ácido 
s u l fú r ic o ;  re t ien e  el p o lv o  qu e  ha e sca p a ­
d o a  la franela,

E s t a  ca ja  d e b e r á  l im p iarse  con fre cu e n ­
c ia .  H e m o s  hecho los e n s a y o s  de estos 
a p a ra to s  de las  d im ension es  indicadas  en 
lo s  cro q u is ,  con un m otor de  a uto m óvil  co ­
rriente de  35 X  40 H P .  E l  c a r b u r a d o r  e s ­
taba alim entado p o r  a ire  q u e  tenía en sus­
p en sión  p o lv o  e xce s iv a m e n te  tenue y  difí­
c i l  d e  d e te n e r ;  nos hem os s e r v id o  de p o ivo  
p ro ce d en te  de  la d e p u ra ció n  de  g a s  de  los 
a ltos  h o r n o s ,  q u e  de b ía  s e r  utilizado en los 
m o to re s  de g a s .  S a b i d o  e s  q u e  su  d e p u ra ­
ción d e b e  s e r  m uy extre m a d a. E l  p o lvo  
h a b ía  sido re c o g id o  en d e p u ra d o re s  ce n tr í­
fu g o s  q u e  no de jan  más qu e  0*004 g r a m o s  
de  p o lv o  p o r  m.®, y  ca b e  c r e e r  qu e  e r a  tan 
tenue y  p en etran te  co m o  el del desierto . 
F u e  p u esto  en suspensión  en el a ire  dé  una 
caja  p o r  m edio de  un p eq u e ñ o  v e n ti la d o r  
e lé c tr ico  y  la cantidad p o r  m.® o s c i la b a  de 
I a  5  g r a m o s .  E l  ca r b u r a d o r  e r a  un Clau- 
d e l .  N o  tuv im os n ecesidad de  r e g l a r  el 
c a r b u r a d o r ,  lo  q ue  p ru e b a  qu e  n u estro  d e ­
p u ra d o r  casi  no o fre c e  re s is te n c ia  sen sible  
a l  p a s o  del  a ire .

H e m o s  h e ch o  v a r io s  e n s a y o s ,  en especia l  
4 de  d o s  h o r a s .  E l  p r im e ro  con el a p a ra to  
f ig .  i ;  lu e g o  o tro  m ezclando con el a ire  v a ­
p o r  de  a g u a ,  q u e  era  co n d u cid o  p o r  medio 
de  u n a  to lva  a l  in te r io r  d e  la c a ja .  E s te  d is ­
p o sit iv o  d a b a ,  a l  a íre  de  la  ca ja ,  una p r o ­
p o rció n  de a g u a  a  q ue  no s e  l le g a  nunca en 
la a tm ó sfera ,  l le g a n d o  a  im p r e g n a r  de  h u -

medad el p ap el  filtro, p ro d u c ie n d o  un d e s-  
re g la je  de  la c a r b u r a c ió n  ; y  esto  es  lo  q ue  
nos im pulso  a  c o n str u ir  lo s  dos a p a ra to s  de 
las  f igs. 3 y  4. Q u iz á s  la p rá c t ic a  dem uestre  
q ue  el a p a ra to  n,® r e s  suficiente.

D e s p r o v is t o  de  d e p u ra d o r ,  el m otor no 
p u d o  m a rc h a r  con este  a ire  m ezcla d o  con 
p o lv o ,  más q ue  4*5 minutos máximum y  la 
m a rch a  fué m uy i r r e g u la r ,

E n  el ca s o  de  q u e  se  p ro s ig u ie ra n  los 
e n s a y o s  con a p a ra to s  a n á lo g o s ,  se  pueden

to m ar co m o  p un to  de  partida las  cotas  in­
d ica d as  en las f ig u r a s  adjuntas.

P u esto  q u e ,  de  m om ento, e l  a e r o p la n o  es, 
s o b r e t o d o ,  un a p a ra to  m ilitar ,  n oscon side-
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raríam os fe l ice s  p u d ie n d o  co n tr ib u ir  a su 
in troducción  en nuestras co lo n ia s  afr ican as  
a  fin de  a u m e n ta r  el radio  de  a c c ió n ,  al 
mism o tiem po q u e  dism inuirían  las  fa t iga s  
y  p e l ig ro s  de n u estro s  so ldados qu e  son en 
a q u ello s  p aíses  p e r d i d o s , lo s  centinelas 
ava n z ad o s  de  n u estra  c iv il ización.

(De L'Aéropkile)
P .  J a m e s

A viación m i l i t a r

( i )  E s p e c i e  d e  e s t o p a  m i n e r a l  e x c e s i v a m e a i e  t e n u e  
q u e  se o b t i e n e  a r r o j a n d o  u n  c h o r r o  o  d a r d o  d e  a i re  
c o D i p n  m i d o  c o n t r a  u n  c h o r r o  d e  e s c o r i a .

«En ei aeródromo, sin darle 
imoortancia y sin la más re­
mota posibilidad de obtener 
aquellos beneficios y  recom­
pensas que por wienos peli­
grosas faenas pueden hallarse 
en tierras africanas, se juegan 
boniiamente la vida cinco o 
seis veces al día cada uno. » 

(H eral.de Mad., 13-5-1912).

E l  caso  de tr is te ,  de  h o r r o r o s a  a ctu ali­
dad, del in fo rtu nado  c a p itá n  C e lest in o  B a y o ,  
p r e c e d id o  p o r  el no m e n o s  tr iste  del  c a p i­
tán A r r i l l a g a ,  nos o b l ig a n  a e n t r a r  en un 
t e r r e n o  v e d a d o ,  s e g u ra m e n te ,  p a r a  lo s  qu e  
v isten  uniform e m i l i t a r ; p erú  a se q u ib le  
p a r a  lo s  que, sin é l ,  p re te n d em o s también 
h o n ra r  a  la p a t r ia  en la m edida d e  nuestras 
fuerzas.

E l  día  29 de  d ic ie m b re  de 1 9 1 1, e l  ca p i­
tán de  i n g e n ie r o s  D .  E n r iq u e  A r r i l l a g a  
caía  de  un b ip lan o  y  sufría  un g r a v e  a c c i ­
dente q u e  tu v o  en p e l i g r o  su v id a  y  qu e  
h o y ,  se is  m eses despue's, t iene aún inesta­
ble  su razón .

E l  día  27 de  e ste  m e s,  D .  C e lest in o  B a y o ,  
capitán  d e  infantería , h a  caído, ro m p ién ­
dose lo s  m uslo s  y  m a gu llá n d ose  el c r á n e o ,  
s o b r e  el ca m p o  d e  C u a tro  V ie n to s ,  p a r a  no 
v o lv e r  a le v a n tarse .

_ L o s  in tr in ca d o s  a rt ícu lo s  de u n a . le g is la ­
ción  q u e  no pudo p r e v e r  la a v ia c ió n  mili­
ta r ,  no han p erm it id o ,  sin duda, q ue  el 
ca s o  A r r i l l a g a  pueda c o n s id e ra rs e  de  ín­
dole  a n á lo g a  a  lo s  q u e  s e  c o n sideran  «como 
o c u r r id o s  en c a m p a ñ a » ,  c o m o  incendios, 
tumultos, e tc . ,  en t iem p o  de  p az .

L a  falta  de  s a n g r e ,  en el ca s o  A r r i l l a g a ,  
p o d rá  ju s t i f ica r ,  a u n q u e  no d iscu lp ar ,  la 
extraña a patía  con  q u e  han p odido s e r  d e s­
o íd a s  las  in d icac io n es  q ue  no p o d em o s m e ­
nos de  s u p o n e r  h e ch a s  p o r  quien  c o r r e s ­
ponde.

P o r  d e s g r a c ia ,  el ca s o  B a y o  e s  san­
g r ie n t o ,  trá g ic o ,  tristem en te  definitivo en 
cu a n to  a  la m agn itu d de  las co n se cu e n c ias .

N u e stra  in sig n if ica n te  v o z ,  al com ienzo  
de  este  a rt ícu lo  re p ro d u cid a ,  p o d rá  no h a ­
b e r  l le g a d o  a  o ído s  de  quien escu ch a rla  
p udiera .

M añana, no o b stan te , confiam os en q ue  
a lgú n  s e ñ o r  dip utad o h a lla rá  ocasión  en el 
P a r la m e n to  de  a p o y a r ,  con  su autoridad, 
lo  q u e  n o s o tro s  re sp e tu o sa  y  m odestamente 
p ed ía m o s  el 13 de  m ayo.

S e g u r o s  e stam os de  q u e  cuan tos  en tierra  
afr ican a  h ayan  s id o  re co m p en sad o s  o p in a ­
rán co m o  n o s o tro s  q u e  la a v ia c ió n  m ilitar 
e s ,  en  iodo m om ento, un se r v ic io  d e  ca m p a ­
ña, y  q u e  los a cc id en tes  q u e  de  e lla  re su l­
ten, no pueden s e r  co m p a r a b le s  a  a q u éllo s  
o c u r r id o s  en v u e lo s  c u y a  finalidad e s  el 
éxito  industria!  de  una m a rca  o el prem io  
de unos miles de  fra n c o s  en un c o n c u rs o .

¿ P o d rá  a lg u ie n  h a lla r  l ó g i c o  q ue  la  hoja 
de  s e r v ic i o s  de  un oficial a v ia d o r  ostente 
en la ca s il la  « v a lo r »  la indicación  se l e s u -

D e s d e  el s ig u ie n te  día  del acc iden te  
A r r i l l a g a ,  n u estro s  p i loto s  y  a lum n os v o ­
laron sin in te rru p c ió n  a tr ib u íb le  a su v o ­
luntad.

N o  había  aún l le g a d o  a l  hosp ita l  M ilitar 
ei c u e rp o  ro to  del  ca p itá n  B a y o  cuando 
s u r c a b a  e! a ire  o tro  a e r o p la n o  trip u la d o  
p o r  un p ilo to  m ilitar.

¿A qu é  se  l lam a, p u e s ,  en m ilicia  v a lo r  
a cred ita d o  ?

L o s  n o v ele s  tenientes q ue  en la t arde  del 
ju e v e s  tuv ieron  ocasión  de  v e r  oficiales 
a v ia d o re s  en serv ic io  m andado  v o la r  antes 
y  d e sp u é s  de una ca ída  t r á g ic a ,  h a b rá n  p r e ­
sen cia d o  un bri l lante  e je m p lo  de  a b n e g a ­
ción.

E s te  e s  el a n v e r s o  de  la « in t e r io r  sat is ­
facción » de  q u e  hem os oído h a b la r  a  los 
o rd e n an cis ta s .

E l  r e v e r s o  de  e sta  m edalla  está  sin g r a ­
b a r . , .  y  co n ste  q u e  no p en sam o s  un m o ­
m ento s ino  en h o n o re s ,  en co s a s  inmate­
ria les .

N ie u p o r t  y  V e d r in e s  se  n os  a p a re c e n  en 
el lec h o  del  d o lo r  con s u s  L e g i o n e s  d e  H o ­
n o r  p re n d id a s  en la g a s a  h idrófila  de  sus 
ve n d aje s .

R ,  R ü i z  F e r r y

Ei “ C a n a ró  V o is in "
L a  a v ia c ió n  m aritim a, a lcan za  a c tu a l­

mente tal im p o rtan cia ,  q u e  c r e e m o s  in tere­
san te  p a s a r  re v is ta  d é l o s  d iv e r so s  sistem as 
r e a liz a d o s  p o r  los co n str u cto re s  en el a e r o ­
p lan o  m arin o . L a  m a y o r ía  de  las  casas  
c o n s t r u c t o r a s  se  han limitado a  ad ap tar  
flotadores, a un a p a r a t o  de  t ip o  c o rr ien te .  
P o r  lo  dem ás, lo s  resu ltado s  han s id o  e x ­
c e len te s .  S i n  e m b a r g o ,  se  p o d ría ,  q u iz á s ,  
a tr ib u ir  e l g r a n  é x ito  del mitin de M o n a co  
en g r a n  p arte ,  a  la habilidad de  lo.s p i loto s  
y  a ia ca lm a del m ar. D esde  d ich o  mitin no 
ce sa n  las  lam entaciones p o r  el r e tr a s o  qu e  
l lev a  la o rg a n iz a c ió n  de  la a v ia c ió n  m a rí­
tima. F r a n c ia  ha tenido una feliz  idea  con 
la cr e a c ió n  del  b u q u e  p o rta-a ero p la n o s, 
c u y o s  e n s a y o s  se  han ve r if ica d o  en T o l ó n  
con un C a n a r d  V o isin  co n struido  e sp e c ia l­
m ente a este  fin. Mide a p ro xim a d a m en ­
te  1 2 X 7  m etros, lo  qu e  perm ite  disimular 
fác i lm e n te  el h a n g a r  m u y  co rto  en medio 
de! b uqu e, L o s  a p a ra to s  clasificados en los
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p rim e ro s  puestos, en M ó n aco ,  l le g a b a n  a 
20 m etros  de  e n v e r g a d u r a  p o r  una longitud 
de  12*5 m etro s . Iz a r  y  c o b i ja r  tam aña su­
p er fic ie  a  b o rd o  de  un n av io ,  e s  ev id en te­
m ente difícil.  E l  p eq u e ñ o  C a u d ro n  y  el b i -

tu o sidad es  so n  a n á lo g o s  a los an te rio re s  
p ero  p resentan en su c a r a  in fe r io r  dos o 
más b o v e d i l la s  d isp u esta s  en e sc a la .  E l  
f lo ta d o r N ie u p o r t ,  t ien e  una s o la  b o vedilla ,  

V a m o s  a  e stu d ia r  rá p id a m e n te  el C a n a rd

/

< -

plan o  C u r tis s , so n  de  volum en a p ro xim a ­
dam en te  idéntico , y ,  p o r  lo  tanto, podrjan 
tam bién  ser  montados a cu b ie r ta  conforme 
s e  ha ce  frecuentem ente  en A m érica .  A  los 
c o n stru cto re s ,  p u e s ,  co r r e s p o n d e  facilitar 
e l d e sa rro l lo  de la aviación marítima c o n s ­
tru ye n d o  a p a ra to s ,  a la  v e z ,  potentes  y  de 
p oco  vo lu m en . En cuanto a la partida, des­
de  el n avio , c u a lq u ie r  a v ia d o r  pued e  e fe c ­
tuarla .  L o  qu e  p re c is a  e v ita r  es el o cu p a r  
las e xtrem ida des  de un navio  con una p l a ­
taform a o un h a n g a r .  E l  a b r ig o  del avión 
m arino d e b e  e s t a r  disim ulado u o culto  e n ­
tre  las  chim eneas y  las  t o r r e s .  D ic h o  esto, 
v o lv a m o s  al estud io  de  lo s  a p a r a t o s .

S e  p ued en  d is t in g u ir  t res  c la ses  de  flota­
d o r e s  ; los f lo ta d o res  del tipo F a r m a n , los 
de form a ca ta m a rá n  y  los f lotadores  con 
a n fra ctuo sida des . L o s  f lotadores crea d o s  
p o r  H e u r i  F a b r e ,  ha ce  y a  m ucho tiempo, 
son a n c h o s  y  c o r t o s ,  y e n d o  in m ergidos  
con in ciden cia  bastante  p ro n u n cia d a .  C o n  
este  s istem a, el d e s p e g u e ,  es sumamente

y< is ifi,  t ipo  m a rin a  rusa, a n á lo g o  como 
d isp osición  al de  la marina francesa  pero 
de  m a y o res  d im ensio n es. M ide  15 metros 
de  e n v e r g a d u r a  p o r  9 m etros  de  longitud 
total. L a  co n stru cc ió n  de ia cé lu la  e s  la 
em pleada  p o r  G a b r ie l  V o is in  en todos sus 
a p a ra to s  m etálicos d esd e  P a r ís - K o r d e a u x .

5
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fácil  y  en el momento de  em p ren d e r  el 
vu e lo  so lam ente  la a r is ta  p o ste r io r  r o z a  el 
a g u a .  S in  e m b a r g o ,  es  p re c is o  no e x a g e r a r  
esta  in c iden cia ,  p o r q u e  entonces  cualquier  
o la ,  ch o ca n d o  co n tra  el fondo del  flotador, 
cuando el a p a ra to  se  p osa  y e n d o  a  toda 
ve lo c id a d  o b ien  e m p ren d e  el vu e lo ,  c r e a  
de  re p e n te  una re s is te n c ia  enorm e al a v a n ­
ce ,  c a p a z  d e  d is lo car  co m p letam en te  el 
a p a ra to .

L o s  f lo ta d o res  en ca tam arán  ( n o m b r e  
debidii  a su p a rec id o  a u n a  e s p e c ie  de a l­
m adia  india de  fo rm a  a la r g a d a  ), se  sumer- 
jen  con p e q u e ñ a  in c id en c ia  ; su extrem o  
a n t e r io r  e s  lev a n tad o  p a r a  fac i l i tar  e! d e s­
p e g u e ,  así  co m o  el deslizam ien to  de su su­
perfic ie .  ’L o s ñ o ta A o r e s F a r m a tm , S á n ch ez  
B e s s a y  C u r tis s ,  so n  de  este  tipo.

L o s  f lotadores,  con  una o  va r ia s  a nfrac­

tan te  dado exce len tes  resultados, incluso 
en los a te rr iza je s  b r u s c o s ,  no habién dose  
p ro d u c id o  nunca el m en o r d e s r e g ia je  del 
conjunto.

E n  la parce a n te r io r  del  a p a ra to ,  van 
c o lo c a d o s  a los lados  del  fusela je  dos g r a n ­
d e s  p lan os F f ,  P ' f ,  p resen tan do  una inci­
dencia  bastante  p ro n u n ciad a .  E l  equ ilibrio  
lo n g itu d in al  se  co n s ig u e  medíante dos p la ­
nos . S  7 , £ ' 7 .  E l  timón de  dirección  G r f  
está  a r t icu la d o  en la p arte  s u p e r io r  de! 
fusela je .  E n  los extrem os de  la célula, van 
c o lo cad as  cu a tro  a letas  co lgantes  A  y A ' , 
la  cual l lev a  cu a tro  planos ve rt ica les  de 
em p lu m ad u ra  1 , 2 , 3 ,  4 ' L a  com anda es de 
tipo B r e g u e t  con  m ovim ien to  longitudinal 
y  la tera l  p a ra  el e q u il ib r io .  L a  rotación 
de  un v o la n te  en el e x tre m o  de  la palanca 
a cc io n a  la d irección .

E l  f lotador V o isin  <lcl t ipo  F a b r e ,  e s  de 
m adera a pla cad a, lo  q u e  le  da un c ie r r e  o 
esta n co  p erfecto . L a s  a r is tas  a n te r io re s  
están re cu b ie rca s  de c o b r e .  D o s  tubos 
t  y t '  sostienen  lo s  f lotadores  p o r  medio de 
p laca s  a to rn il la d as  e ncim a del f lotador (fi­
g u r a  5).

E n  los e x t r e m o s  de  t, v a  a rt icu la d o  un 
con junto  de dos Cubos 7 ',  y  T ,  unidos al 
fuselaje,  en su p arte  a n te r io r  en la placa P  
y  en su p a r te  p o s t e r io r  en el tubo T E l  
tubo p o ste r io r  7 , l lev a  un a m o r t ig u a d o r  
constituido de la m anera  s ig u ie n te  ; E n  'I\  
enchufa y se  desliza un tu b o  T f  a r t ic u la -  
en T^. E l  tu b o  T", l lev a  un r e b o r d e  C  tn  
el q ue  se  a p o y a  el re s o rte  P ,  q ue  se  c o m ­
p rim e cuando el f lo ta d o r re c ib e  un ch o q u e .  
L o s  re s o rtes  r  y r '  a p o y á n d o s e  en C  l im i­
tan la cursa  de T ¡ '  cuando el a p a ra to  e stá  
en v u e lo .  E l  montaje  de  lo s  f lotadores  de 
la cé lu la  es id é n tico .

R o b e r t  G r a t i o t

{Kévue Aérienne).

Y a  hem os d e sc r ito  la unión de  los montan­
tes en lo s  la rg u e r o s  y  el desm ontaje  d e  los 
p lan o s  en v a r ia s  s e c c io n e s .  L a  tela no va  
c la va d a  en los n e rv io s  o c o st i l la s .  Presenta  
a lte rn at iv am e n te  en cada  c a r a  F  y F '  unas 
va in a s  de tela  g  en las  q ue  entran los n er­
v io s  N  ( fig. 3 ). E n  la p arte  p o ste r io r ,  ia 
tela , va  a tada  a  un listón de  m adera R  que 
se in tro d u ce  eu unas m uescas  de! extrem o 
de  la s  cost i l la s  i V ( f i g .  4).

L a  unión del fusela je  y de la cé lu la ,  es 
solam ente  funicular.  E s te  sistem a de  m on­
taje, c r i t ica d o  con fre cu e n c ia ,  ha, no o b s ­

Sccción de m odelo^
M o n o p l a n o  “ E .  $ .  M . “

C o m o  pueden v e r  n u estro s  le c to r e s ,  este 
modelo e s  una m odif icac ión  d el  b ip lan o  p u ­
blicado en el n.° 48 de  e sta  R e v is t a  y qu e  
fué e x p u e s to  en la c a s a  R ib a  y  C.* , P la za  
C ataluñ a  n .” 20.

L a  modificación  co n sis te  en h a ce r lo  m o­
n op lano . T e n ie n d o  en cuenta  q ue  a q u el  mo­
d e lo  e r a  d e sm o n tab le ,  só lo  basta  desm on tar 
los p lan os a n t ig u o s  y c o lo c a r  en su posic ión  
los p lan os del  n u e v o  m odelo, qu ed an d o  así 
c o n v e rt id o  en un h e rm o so  m onoplano de 
1*28 m. de e n v e r g a d u r a .

L o  ún ico , pues, q u e  se  d e b e  co n stru ir  
son los p lan os su sten tad o res  c u y a s  form as 
y  m edidas d a  la  f ig u ra  adjunta. T a m b ié n  se 
ha ca m b iad o  el tren  de  a te rr iza je  qu e  en el 
m o delo  a n tig u o  consistía  en d o s  p at in es  y 
dos ru e d a s ,  s e g ú n  el s istem a del G ou py  m o­
de rn o .  A h o r a  con sta  tan s ó lo  de  un patín 
y  d o s  ru ed a s  con m uelles  de  a c e r o .  E n  la 
p a r te  p o s t e r io r  del  fusela je  hay  un p at ín -  
ru ed a .  V é a s e  la  f ig u ra  2, (a ) .

L a  co n stru cció n  de  las  a las  e s  a n á lo g a  a 
la descrita  en el m odelo  a n t ig u o .

E l  armazÓQ o fusela je  es el mismo q ue  
y a  d e sc r ib im o s.  L a  c o la  tam bién. E i  m o to r  
es de  hilo  in g lés  n." 18, y son n e c e s a r io s  a
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lr>,

lo  m e a o s  35 m etro s , P e s a  en conjunto unos 
35o  g r a m o s .

P a r a  deta lles  d ir ig ir s e  a la re d a cc ió n .

E ,  S e r r a

N o t a .  —  E n  e l n úm ero  p ró x im o  p u b lica ­
r e m o s  un p er fe cto  modelo de m on op la n o  de 
c a r r e r a s ,  de  o ‘ 8o m. de  e n v e r g a d u r a  p or 
o '6 o de fusela je .

E stud io  Físico y Técnico 
del A ero p lan o

( C o n i i a u a c i ó n  )

P a r e c e  re s u lta r  d e  la co m p re s ió n  q ue  su­
fre  la m asa de  a ire  al p a s a r  p o r  e n tre  las 
dos s u p erf ic ies  una a cc ió n  esta b il iza d o ra  
transversal  de  e ficacia  re a l.  P o r  lo  dem ás, 
lo s  e n s a y o s  de  este  a p a ra to  han sido c o n ­
c lu y e n te s  con v ie n to s  de  12 a i 5 m etro s .

E n  ios b ip lan o s las s u p erf ic ies  su sten ta­
d o ra s  son p a ra le la s  y  g e n e ra lm e n te  ig u ale s  
y  s u p e r p o n ib le s  si se  d e sp la za  a  una de 
e llas  ve rttca lm en te ,  p o r  e jem p lo, en los 
b ip lan o s  M a u r ic e  F a r m a n  y Som nter.

E n  lo s  b ip lan o s  S ava ry, H e n r y  F a r m a n  
y  B r e g u e t, los dos p lan os al mismo tiempo 
q u e  so n  sensiblem ente  i g u a le s ,  no lo  son en 
cua n to  a su s  dim ensiones.

E n  el b ip lano de  tres  asientos, Savary, 
de l  c o n cu rs o  m ilitar ,  e l  p lan o  s u p e r io r  mide 
i 4 ‘9 o  m. y  el in fe rio r  11 m ., teniendo a m ­
b o s  una profundidad o anch ura  de  2 m.

E n  e l b ip lano H e n r y  F a r m a n , tipo « C o p a  
M ichelin  19 10 » , el p lan o  su sten tado r s u p e ­
r io r  es a la r g a d o  tran sv ersa lm e n te  p o r  dos 
s u p lem e n to s  la te ra les  de  2 ‘ 5o m, de  e n v e r ­
g a d u r a  l lam ado s « p l a n o s  r e b a ja n te s » ,  lo s  
qu e  am pliaban  la  e n v e r g a d u r a  del  p lano 
s u p e r io r  a  16 m ., m ientras  q u e  la del  p lano 
in fe r io r  no es  más q u e  de  11 m. E n  estado

de re p o s o  esto.s dos p lan os pueden s e r  a b a ­
ja d o s  a  los lados  de  la cé lu la  p o rtan te , con 
lo  qu e  el a p a ra to  t iene su e n v e r g a d u r a  n o r­
mal y  su  a lo ja m ien to  en el h a n g a r  es más 
fácil.

E l  ó? j  C o lo n ia l  de  L o u i s  B r e g u e t ,  mo­
tor « G n ó m e »  100 H P ,  tiene las alas  de 
14*50 m, en el p lan o  s u p e r io r  y  el in fe rio r  
00 tiene más qu e  9*5o m.

E l  b ip lano B r e g u e t  r e c ib e  con frecuen cia  
el n o m b re  de d o b le  m onoplano a  co n se ­
cu e n cia  de  la fo rm a  de  c o n str u cc ió n  y  unión 
de  las  a las .  L a s  dos sup erfic ies  no están 
unidas, ge n era lm e n te ,  más q ue  p o r  cuatro 
tubos ve rt ic a le s ,  lo qu e  h a c e  q u e  e l  a p a ra to  
p re se n te  m uy p o c a  re s is te n c ia  a l  a v a n c e  y 
p erm ite  o b te n e r  las  g r a n d e s  ve lo c id a d es  
del m on oplano con la s eg u rid ad  del b ip la­
no, E x is t e  tam bién  un a p a ra to  q u e  ha re c i­
b ido  el mismo n o m b re ,  q ue  es el doble  
m o n op la n o  Coanda, c u y o  g r u p o  p ro p u ls o r  
e stá  c o m p u e sto  de  dos m o to re s  « G n ó m e » ,  
de  70 H P ,  q u e  accionan una m isma h é lice ,  
a  la cual p ued en  a c c io n a r ,  y a  juncos, y a  
s e p a ra d o s .  E n  este  a p a ra to  el fu se la je  está 
susp en dido  en la cé lu la  form ada p o r  lo s  dos 
p lan os  su sten tado res  p o r  m edio  de  a la m - 
bre.s de  a c e r o  y  de c a b le s .  E s  el ideal en 
cu a n to  a  sen cil lez ,  p e r o  la so lidez  del  con­
ju n to  es m uy difícil  d e  c o n s e g u ir  con medios 
tan ru dim en tarios .

E n  los b ip lan o s  q ue  a c a b a m o s  de  citar 
las  sup erfic ies  están  c o lo c a d a s  r ig u r o s a ­
m ente  una b a jo  la o tra  ; h a y  tam bién  a p a ­
ra to s  de la m isma c a t e g o r í a ,  c u y a s  su p erf i­
c ie s ,  au n q u e  sean sem ejan tes  están d e sp la ­
z ad a s  una con r e s p e c to  de  la otra .

N o s  p a rece  q u e  e s  W ilh e lm  K r e s s  quien 
fué uno de  los p r im e ro s  a  quien es  o c u r r ió  
la  idea de este  d isp o sit ivo  y  la a p l ic ó  en un 
a p a ra to  a e r o p la n o  flotador. P rete n d ía  éste 
q u e  la  d isp osición  de  las  su p erf ic ies  s u c e ­
s iv a s  s e p a ra d as  las unas de las o tra s ,  c o n s ­
tituye  una g r a n  ve n ta ja  s o b r e  la disposición  
de  las  superfic ies  s u p e r p u e s ta s ,  haciendo 
q ue  la estabilidad s e a  m ucho  más s e g u r a

en el sentido de  la d irecc ió n  del  v u e lo  y  con 
una g r a n  ve lo c id a d  ho rizo n ta l .  H e  aquí las 
ra zon e s  que él d a  y  q ue  n os  p arece n  funda­
das  en la e x p e r ie n c ia ;  «Cu an tos  m ás puntos 
de  a p o y o  s u ce s iv o s  in depen dientes  te n g a  el 
a p a ra to  en el a i r e ,  m a y o r  s e r á  su  e s t a b i ­
lidad.»

«Mi g r a n  a e r o p la n o  p o se e ,  co m p re n d id o  
el timón h o r izo n ta l ,  cu a tro  s u p erf ic ies  sus­
ten tad o ras ,  s e p a ra d a s  y  d isp u esta s  en g r a ­
dería .

«C ada  superfic ie  tiene, adem ás, su ce n tro  
de  p re sió n  p ropia , con  lo  q u e  el a p a ra to  es 
m uy p oco  sen sible  a  los d e sp la za m ien to s  
m o derado s  del  ce n tro  de  g r a v e d a d .

» T o d a  va r ia c ió n  de  la in ciden cia  de  los 
p lan os con re sp e cto  a  la ho rizo n ta l  r e s u l­
tante de una va r ia c ió n  de la ve lo c id a d  p r o ­
pia o de  un g o l p e  de  v ien to , no p uede p r o ­
d u c ir s e ,  o  a  lo  más m u y  lencamente, de  
m anera  q ue  el p iloto  ten drá  t iem po de  s o ­
b ra s  p a ra  re s t a b le c e r  con  toda ca lm a  la 
p osición  h o rizon ta l  co n ve n ie n te  p o r  medio 
de! timón ho rizo n ta l  ; así, p u e s ,  es p rec iso  
q u e  e ste  timón s e a  lo bastante  g r a n d e  para  
fo rm a r p o r  si só lo  una superfic ie  e ficaz.»

E s t e  disp osit ivo , q ue  p reten de  a s e g u r a r  
una estabilidad  longitudinal p er fe cta ,  tiene 
com o re su ltad o  p rá ct ico  el re d u c ir  en la 
misma p r o p o r c ió n  el desp lazam ien to  s u ­
fr ido  p o r  el c e n tro  de  p re s ió n ,  b a jo  e l e fec­
to  de  las va r ia c io n e s  de  la ve locidad  re lativa  
con re lac ión  a l  a ire.

S i  las sup erfic ies  m últip les  d isp uestas  en 
g r a d e r ía  p a r e c e  seducen p o co  a los c o n s ­
t ru c to r e s  de  a e ro p la n o s ,  e n co n tra m o s  en el 
bip la n o  G oupy, un d isp o sit ivo  qu e  re c u e rd a  
un p o co  c l  del in g e n ie r o  a u str íac o  K r e s s ,  
p e r o  las  s u p erf ic ies  no son m ás sep a ra das , 
la  su p erfic ie  s u p e r io r  n o co r r e s p o n d e  e x a c ­
tamente a la su p erfic ie  in fe r io r  y  lo s  mon­
tan tes  so n  inclinatlos.

En el t ipo  G ou py  c o rr ie n te ,  p a r a  « G n ó ­
m e »  5o  H P .  la su p erfic ie  su sten tado ra  es 
de  22 m e tro s  c u a d r a d o s  p o r  6 de  e n v e r g a ­
d u ra  y  i ‘ 6o de  p ro fun didad  p a r a  am bos 
p la n o s .  En e fecto , g r a c ia s  a  la d isp osic ió n  
s u p e r p u e s ta  de  las  s u p erf ic ies ,  M . G o u p y  
pued e  co n ta r ,  en cu a n to  a la totalidad de su 
s u p erf ic ie  s u sten tad o ra  en la suma de  las 
s u p erf ic ies  p arc ia les ,  m ientras  q u e  en los 
b ip lan o s de  m o ntantes v e r t ic a le s  hay  q ue  
e m p le ar  c ie r to  co ef ic ie n te  de  re d u cc ió n ,  
del  q u e  tra ta rem o s  en b re v e .

D e b id o  a este p ro ce d im ien to ,  q u e  admite 
el s istem a fácil  de  c o n str u cc ió n ,  usado en 
los b ip lan o s,  e l c o n s tr u c to r  h a  p odido  o b ­
ten er el mismo rendim iento d e  la s  sup erfi­
cies  q u e  en un m o n op la n o .  H a  p odido tam ­
bién dism inuir de  una m a nera  co n sid e ra b le  
la  e n v e r g a d u r a  y  a u m e n ta r  su  ve lo c id a d  
al m ism o tiem po q ue  c r e c e  su  estabilidad 
tra n s v e r s a l .  A d em á s,  con  e ste  a p a ra to  
e l a sc en so  e s  m uy r á p id o  y  el v u e lo  p l a n e a ­
d o  resulta  facil itado p o r  la d isp osición  de 
los p lanos.

L o s  b ip lan o s  qu e  M M , M a u rice  y  H e n r y  
F a rm a n  p re se n ta b a n  e n  el co n c u rs o  de 
R e im s  h a c e  a lg ú n  t iem p o, tenían también 
s u s  su p erf ic ies  no s u p e r p u e s t a s  e x a c t a ­
m ente co m o  las  d e  G o u p y .

A n te s  de  a b o r d a r  la cuestió n  d e  la form a 
de  las su p erf ic ies  susten tad o ras  y  d e  su d is­
p o s ic ió n  en los a p a r a t o s  m u ltip lan o s, y  p a r ­
t icu la rm e n te  en lo s  b ip lan o s, c r e e m o s  n e ­
c e s a r io  d e te n ern o s  a lg u n o s  in stantes  en el 
coefic iente  de  re d u cc ión  de  las  su p erf ic ies  
y  defin ir  e x a cta m e n te  lo  q u e  d e b e  en ten ­
d e rs e  p o r  á re a  de  las  su p erf ic ies  sustenta­
d o ra s  de  un a e r o p la n o .

E n  el ca s o  del  m on op lano, la  totalidad 
de  la su p erfic ie  es util izada p a ra  la susten ­
tac ió n ,  de jem o s, p ues, este  ca s o  a p a r t e .  En 
el ca s o  de los a p a ra to s  m últiples  en g e n e ra l  
cs  p re c is o  h a ce r  in te rv e n ir  c ie r to  co e f i-
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P a r t i d a  da  B o u v i c r  s o b r e  G o u p y

M i c i n  d e  A v i a c i ó n  d e  B a r c e l o n a

A v i a d o r e s  c o n c u r r c Q i e s : d e  i z q u i e r d a  a  d e r e c h a ,  d e  p íe  G o n z á l e z  C a m ó ,  M e u é u d e z  
V a l d é s ,  L a c o m b e ,  B e n o i t .  S á n c h e z  B e s a ;  s e n t a d o s  P o u m e t ,  L a u r e n s  y  B o u v i e r

cicn te  de  re d u cc ión  de  las superfic ies ,  en 
razón de  los rem olinos qu e  se  p ro d u c en  en­
tre  e llas  y  de  las  uniones q u e  las  r e l a c i o ­
nan, M M . C a ld e r a r a  y  B a n et-R ivet ,  preten­
d en, con  razón , qu e  si una superfice  es c o ­
lo c a d a  enteram en te  encima de  o t r a ,  es 
prud en te  m ultip licar su áre a  p o r  o 'o p  p a ra  
o b te n e r  la superfic ie  rea lm en te  útil, así 
m ism o se  m ultip licará  p o r  0*07 el á re a  de  
una su p erfic ie  que tra b a ja  e n  los  rem olinos  
de o tr a ,  e s  d e c ir ,  q u e  está  co lo cad a  por 
co m p leto  en la  p ro lo n g a c ió n  de  otra .  D e 
e s to  se deduce  q ue  una su p erfic ie  qu e  e s­
tando s u p erp u esta  a  o tra  se  encu en tra  s i ­
tuada d e trá s ,  d e b e  s e r  m ultip licada por 
0*9 X 0*7.

C o m o  e jem p lo  p rá ct ico  M M . B a n e t  R iv c t  
y  C a ld e r a r a  citan  el ca s o  de  un triplano, 
p ro v is to  en la p a r te  p o ste r io r  de  d o s  s u p er­
ficies su sten tad o ras ,  en el cua l ,  p a ra  sim ­
plif ica r,  las c in co  sup erfic ies  se sup o ne  t ie­
nen la m isma á re a  s . E l  á re a  total 5  d e  las 
s u p erf ic ies  se  o b ten d rá  p o r  la  fórm ula  :

5 ' = ( s - í - o ‘ 9 J l - 0 ‘ 9 í - r o ‘ 7 J-l-0‘ 7 - r  o ' 9 í )  

=  4* 13 í  en l u g a r  de  5 í

punto de  vista  de las sup erfic ies  sustenta­
d o ra s ,  mención esp ecia l.

E l  e sq u eleto  de  la cé lula  está  formado 
p o r  tubos  de a cero  atiran tados p o r  cuadros 
a m o vib les  form ados p o r  tubos  ahusados del 
m ism o metal, q ue  van  sujetos  fuertemente 
a  los tu b o s  del e sq u eleto  p o r  medio de c o ­
l lar in e s .  D e  esta  m anera  se  suprim e ia so l­
d a d u ra  a u tó g e n a  y  las  a b ra za d e r a s ,  no hay 
más q ue  tuercas  y  p iezas  f i leteadas. E l  v e ­
lam en e stá  fo rm ado  p o r  una s o la  tela  que 
p o se e  unas c o r r e d e r a s ,  en las  q ue  van  c o ­
lo cad o s  los tu b o s  del e sq u eleto . R n  el sen­
tido d e  la m a rch a  van c o lo cad as  unas vainas 
p a ra  re c ib ir  la s  costi l la s  de  a b e to ,  fo rm a ­
d as  p o r  tres  hojas e nco ladas  unas a o tra s ,

t ru cto r  y  c o a  f recuen cia  p re se n ta n  una v e r ­
d adera  or ig in a lid ad .

Construcción y  atirantado de las  superficies 
sustentadoras 

P u e d e  d e c ir s e  qu e  actu alm en te , casi to­
das las s u p e r f ic ie s  susten tad o ras  de  los 
a e r o p la n o s  están enteladas de  a m b as  caras 
y  qu e  e l esqu eleto  está  co m p letam en te  o cul­
to en su in te r io r  a fin de dism inuir su resis­
tencia al avance.

P o r  lo  qu e  se  re f iere  a co n stru cc ió n  la.s 
a las  del  m on oplano A n to in e ite , t ipo  c o ­
rr ie n te ,  c r e e m o s  m e re cen  e sp e c ia !  a tención 
p o r  la util ización  ra c io n al  de  los p rincipios

E n  a viac ió n, los a p a ra to s  m ultiplanos 
p a r e c ía n  e sta r  definitivamente a b an d o n a ­
dos, cu a n d o  he  aquí q ue  el co n c u rs o  militar 
de este año les dió c ie r to  re n ac im ie n to ,  en 
ra zón  al p eso  útil t ra n s p o rta d o  q u e  ex ig ía  
el re g la m e n to  ( i )  y ,  en e fecto , dos tr ip la ­
n os  e sta b a n  in sc r ito s ,  el de  la « S o c i e d a d  
A s t r a »  y el de  «Pau ih an ».

N o  c ita rem o s  más qu e  p a ra  re c o rd a r lo s ,  
lo s  e n s a y o s  de  los tr ip lan os  de  G oupy, F a r ­
m an, V o is in , y  del  C a p itán  Dorand,<ya^%^  
rem ontan a  lo s  p r in c ip io s  de  la aviación  
p rá ct ica ,  y  q ue  no han de jado  satisfechos á 
su s  in ve n to re s .  E l  tr ip lan o  A s t r a  del  co n ­
c u r s o  militar, co m p uesto  de  tres  p lan os  de 
1 3 m etros  de  e n v e r g a d u r a ,  t iene una s u p e r ­
ficie  su sten tado ra  de  48*75 m.° y  pesa  700 
k i l o g r a m o s  en v a c io  y  i , o 5o  k i lo g r a m o s  en 
o rd e n  de  m a rch a .  E s  m ovid o  p o r  un m o to r  
«Renault»  de  y 5 H P .  8 c i l in dro s  96 X  120. 
D e s ca n s a  s o b re  cu a tro  ru edas  a n te r io re s  y 
d o s  p o s t e r io r e s  qu e  sostienen la extrem idad 
d c l  fuselaje,  en el q ue  se hallan lo s  timones 
de  p rofundidad y  d irecc ió n .  E s t e  con junto  
re s u lta  una form idable  m áquina de  g u e r r a ,  
esta b le  y  q u e  d em uestra  un g r a n  p r o g r e s o  
en el cam ino  de  los c r u c e r o s  a é r e o s .

E l  t r ip lan o  P a u ih a n ,  m e re ce ,  desde el

M i t i n  d e  A v i a c i ó n  d e  B a r c e l o n a  

U n o  d é  l o s  m a g n í f i c o s  v u e l o s  d e  P o u m e t

( I )  E n  e f e c t o ,  l o s a p a r a t o s  d e b í a n  e f e c t u a r  u n  r e c o ­
r r i d o ,  s i n  e s c a l a ,  d e  300 k i l ó m e t r o s  y  p o d e r  l l e v a r  en  
es te r e c o r r i d o  u n  p e s o  ú t i l  d e  3 0 0  K i l o g s . ,  n o  c o m ­
p r e n d i d a s  l a s  s u b s t a n c i a s  c o n s u m i b l e s ,  a c e i t e ,  e s e n c i a ,  
a g u a ,  e t c . ,  n e c e s a r i a s  p a r a  e f e c t u a r  e l  r e f e r i d o  r e c o r r i d o .

c o lo c a d a s  e stas  cost i l la s  a 40 cm, un as  de 
o tra s ,  y  son desm ontables.

S in  a p a ra to  e sp e c ia l ,  se  puede, p o r  m e­
dio  de  unas g a rr u c h a s  s ituad as  en el e x t r e ­
m o del velam en exten d er éste  a g u s t o  del 
a v ia d o r  ; g r a c ia s  a estas mismas g a r r u c h a s  
se  puede tam bién  r e p l e g a r  el velam en hacia 
el ce n tro  del  a p a ra to  sin q u ita r  las c o s t i ­
l las .  E s t e  a p a ra to  l le g a  a  63 m.* de  s u p e r ­
ficie s u sten tad o ra  p o r  13*80 m. de  e n v e r ­
g a d u r a ,  y  v a  equ ip a d o  con un m otor 
«R en ault»  de yS H P .

A n te s  de  term in a r  este  estudio de  la f o r ­
ma de las s u p erf ic ies  s u s ten ta d o ra s ,  falta 
d a r  a lg u n o s  d etalles  co m p le m e n ta rio s  re fe ­
ren tes  a lo s  sistem as d e  co n s tr u c c ió n  y  de 
atiran tad o  q ue  son p e c u l ia r e s  a cada  c o n s -

de  m ecán ica  y  de  res is ten c ia  de lo s  m ate­
r ia le s  q ue  s e  han a p l ic a d o  en su  constitu­
ció n . S u  form a es tra p ezo id al ,  y  su e sp e so r  
q ue  d e c r e c e ,  seg ú n  el p lan o  m ed io  lo n g itu ­
dinal , v a  d ism in uyen do p ro g r e s iv a m e n te  
ha sta  s e r  casi  n ulo  en los b o r d e s  de  a ta q ue .

S u  e sq u eleto  está  constituido  p o r  dos ner­
vio s  o alm as de a la  m u y  s ólidas, de  m adera  
a p la cad a  tra b aja n d o  de  p lano, y  en las  q ue  
vie n en  a  su je ta rse  los h e rr a je s ,  form ados 
p o r  p iezas  de  m a d era  afirmadas p o r  p iezas  
de  alum inio, dando de  esta  m anera una ri­
g i d e z  a  la  a rm a d u ra  del  ala  a p r u e b a  de  los 
m a y o r e s  e sfu e rzo s  en un sentido, al mismo 
tiem po q ue  p erm iten  c ie rto  a la b e a m ie n to  ; 
los n erv io s  lo n g itudin ales  com p letan  e l  t o ­
tal y forman una re d  p erfectam en te  l isa ,  a
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la q u e  viene  aplica d a  la tela  cauchotada  
e xtendida  en las dos sup erfic ies  o c a ra s .

L a s  d o s  a las  están unidas una a  o tra  de 
una m a nera  fija e in va ria b le ,  formando 
una V  muy ab ierta , p o r  medio de  piezas 
esp e cia le s  q ue  jun tan  entre sí los n e rv io s  
de  las mismas, lu e g o  están a tiran tad a s  p ara  
a s e g u r a r  su r ig id e z  individual p o r  medio 
de cuerdas  de  piano de  3 mm., que juntan 
lo s  e x tre m o s  de  dichos n erv io s  a unos m ás­
tiles o p unzones  cen tra les  qu e  afianzan la 
tr ia n g u la c ión ,  y  p o r  con siguien te  la i i id e -  
form abilidad ab so lu ta  del ala  en el sentido 
longitudinal. U n a  ve z  entablil ladas y a t i­
ran tadas  las  a las,  son co lo ca d a s  en el c u e r­
p o  del a p a ra to  y  só lidam ente  su jetas  por 
m edio de  brid as  que mantienen inmutable 
la  posición  de  los n ervio s  a n te r io re s ,  m ie n ­
tras  qu e  la V , lorniada p o r  lo s  n erv io s  pos­
ter io res  puede o sc i lar  a lre d e d o r  de  un p i ­
vo te ,  producien do el a labeam iento  h e lico i­
dal de! ala.

E s te  a labeam iento  se  o btien e  p o r  medio 
de un vo lante  qu e  o b r a  s o b re  un piñón que

sim p lif icación, p o r  lo  q u e  e s  de  d e se a r  se 
extien da  en los demás t ip o s  de  a ero p la n o s .

C o m p letam en te  diferen tes  son las  a las  de 
los m onoplanos B lé r io t]  están fo rm a da s  p or 
n e rv io s  de m a d e r a  unidos y  so p o r ta d o s  
p o r  dos l a r g u e r o s  p r in c ip a le s  q ue  v a n  s u ­
je t o s  al lado del fusela je.  E n  esta d o  de  r e ­
p o s o  las  a las  están so sten ida s  p o r  ca b les .  
E n  m a rch a ,  so st ie n e n  al a p a ra to  p o r  medio 
de  t ira n tes  de  a c e r o  co lo ca d o s  en su p arte  
in fe rio r  y  a tado s al ch a s is  de  a te rr iza je .

E n  los m onoplanos D e p e r d tiss iu  la parte  
p o ste r io r  de  las  a las  es f lexib le  a  fin de  d a r  
toda la e lastic idad d e se a d a  en los re m o ­
linos.

E l  ala  p i in c ip a l  del  m onoplanoautopiano 
de  P is h o ff,  se co m p o n e  de  tres  p ie z a s  : la 
dcl m edio  fo rm a  c u e rp o  con el chasi.s, que 
sostiene  el m o to r  y  los asientos, y las dos 
p artes  la te ra les  son de sm on tab le s  y  so.ste- 
nidas en su sitio  p o r  espiga.? q ue  entran en 
en ta lla duras  a p r o p ia d a s  y  p o r  la tracc ió n  
de los tirantes.

L a  co n strucció n  de  las  a las  de  los bi|>!a-

N u e v o  m o d e l o  de i m o n o p l a n o  N ie u p o r i ,  c o n c u r r c n i e  a l  -Mitin d e  A n j o u

a ccio n a  una ca d en a  c u y o s  e xtre m o s  van 
unidos p o r  medio de  unos o b en q u e s  o ti­
rantes a las  m itades r e s p e c t iv a s  de  los n er­
v io s  p o ste r io re s  de  las a las.

E n  este  sistem a de  co n stru cció n  basado 
en las p ro p ied a d e s  del  tr iá n g u lo  y  de  la 
pirám ide tr ia n g u la r ,  los m a teria les  no t r a ­
bajan más q u e  p o r  tra cc ió u  o p o r  c o m p r e ­
sión. E l  peso de la s  a las ,  de  15 a 25 m .*d e  
superfic ie  no su b r e p u ja  a  25 ó 30 K i lo g s .

E n  el A n to in ette , m o n o b lo c  p resentado 
al co n c u rs o  del m in isterio  de  la G u e r r a ,  
( c u y a s  c a ra c te r ís t ic a s  eran  las s ig u ie n te s :  
s u p erfic ie  susten tadora, 56  m,>; e n v e r g a ­
d u r a ,  19*90 m.¡ p eso ,  935 K i l o g s .  y  1,400 
k i lo g r a m o s  en orden de  m a n  ha con dos 
p a s a je r o s ,  un p i lo t o ,  ap ro vis io n a m ien to  
para  300 k i ló m e tro s  y  una caja  de  h e r r a ­
mientas, m o to r  « A n t o i n e t t e »  60 H P ) .  el 
atirantado e x te r io r  q u e d a  com pletam en te  
su p rim id o ,  a s í  com o los p unzones  o m ásti­
les y  a ta d u ras  de  lo s  t ira n te s .  L a s  ala,? e s ­
tán form adas p o r  cu a tro  v ig u e ta s  lo n g itu ­
d in ale s ,  de las  cu a les ,  una es fija y  las o tras 
m o vib le s  p a r a  p erm it ir  e l  a lab eam iento . 
U n a s  costi l la s  tra n s v ers a le s  van  su jetas  h 
e stas  v ig a s  y  el con junto  está  c u b ie r t o  de 
tela  p o r  am b os lados . L a  sup resión  del 
a tiran tado es un a trev im ien to  q ue  podía 
p erm it irse  una s ociedad  c u y o s  a p a r a t o s  han 
m aravil lado  al mundo de la aviación  p o r  su 
a c a b a d o  y  su  r ig u r o s a  m ise a u  p oin t, p ero  
s eñ a la  un g r a n  p r o g r e s o  en el cam ino  d e  la

nos e s  más sen cil la  qu e  la de  los m on op la­
nos ; están con stituidas  p o r  una s er ie  de 
d o s  o  má.s l a r g u e r o s  p ara le lo s  a la d ir e c­
ción de la e n v e r g a d u r a  unidos e n tre  sí  p or  
n e r v i o s ,  c u y o s  g á l i b o s  va r ía n  s e g ú n  el 
c o n stru cto r ,  y  q u e  co n stituyen  las  s u p e r f i ­
c ies  e lem en ta les  de ia  superfic ie  total.  E s ­
tas su p erf ic ies  se hacen  solid arias  una de 
o tra  p o r  montan tes fuer  temen te a tirantados 
y  co n stituyen  de esta m a n e ra  lo q u e  e s  de  
uso llam ar to d av ía  la cé lu la ,  au n q u e  los ta­
b iq u e s  la te ra les  h ayan  d e sa p a rec id o  p or 
co m p leto .  N o  h a y  qu e  d e c ir  q ue  este  co n ­
jun to  en form a de  ce losía ,  a cru c ita d o  y  a t i ­
rantado p re se n ta  g a ra n tía s  de  so lidez,  q ue  
e s  m ucho más difícil d e  o b t e n e r  con s u p er­
ficies m on op lanas  q u e ,  com o hacen n otar  
C a ld e r a r a  y  B anet-R ivet,  deben  s e r  sólidas  
p o r  s i  m ism as.

Una novedad qu e  hab ía  l lam ado e s p e c ia l ­
mente la a tención en el salón 1910, era  la 
q u e  p re se n ta b a n  los b ip lan o s B r e g u e i y 
P a u lh a n , de  s u p e r f ic ie s  sustentadora.? f le -  
xiide.s. E s t a  d isp osición  tenía p o r  o b jeto  
p ro d u c ir  una va r ia c ió n  a uto m ática  de! án ­
g u l o  de  a ta q u e  seg ú n  la ve lo c id a d  del a p a ­
r a to ,  y  p o r  o tra  p arte ,  to m a r  hasta  cierto  
punto la form a de  las c o r r ie n t e s  de  a ire  a 
q ue  están  som etidas.

E n  el b ip lan o  B re g u e t, las  alas  están 
constituidas p o r  un tu b o  la r g u e r o ,  ¡laralclo  
a la e n v e r g a d u r a ,  a tr a v e s a d o  por n ervio s  
de fresno. E s t o s  n e rv io s  están  su je to s  p o r

r e s o r t e s ,  lo que les perm ite  re s t a b le c e r  el 
e qu il ib r io  lateral  haciendo v a r ia r  la inci­
de n cia .  P o r  o tra  p arte ,  su  flexibilidad a s e ­
g u r a  su p e r fe c ta  estabilidad en los rem o li­
nos. A d em á s,  un d isp o sit ivo  m uy in gen ioso  
permite  r e p l e g a r  las  a las  a lo l a r g o  del 
fuselaje,  sin q u e  el a p a ra to  se  d e s r e g le .

L a  m áquina  de  v o la r  de  L u is  Paulhan 
m ere ce ,  p o r  la n ovedad de  la co n cep ció n  
de  su s  sup erfic ies  su sten tad o ras ,  mención 
e sp e c ia l .  E stán  form adas p o r  l istones f lexi­
b le s  e n c la va d o s  p o r  su extrem idad más 
g r u e s a  en una v ig a  única, co m o  las plumas 
del  ala  del a v e .  E s t a  v i g a  es la qu e  ideó
H .  F a b r e  p a ra  su s  a ero p la n o s  m a rin o s  y 
c u y a  r ig id e z  t ra n s v ers a l  y  s o l id ez ,  habían 
s ido p ro b a d as  en sus a p a ra to s .  E l  velam en 
c o r r e d e r o  en estos l istones p o r  medio de 
unas va in as, p uede s e r  re p le g a d o  co n tra  la 
v i g a  o bien quitado  y  vu e lto  a c o lo c a r  
l u e g o ,  sin d e sm o n tar  n inguna p ieza  del es­
qu e leto  de  las  a las .  E s t a  facilidad en r e ­
p le g a r  el ve lam en  p erm ite  a b a n d o n a r  el 
a p a ra to  en donde sea , sin n ece s id ad  de 
p r o t e g e r lo  c o n tra  el v ie n to ;  ad em á s, se 
p u ed e  tam bién  m odif icar ,  en p o c o s  minu­
tos, la anch ura  o  la c u r v a tu ra  de  las  a las  y 
h a c e r  con  el mismo a p a ra to  v u e lo s  de  g r a n  
ve locidad  o l le v a r  c a r g a s  de  co n sideració n , 

H a y  un p un to  qu e  no hem os to cado  en 
el estudio  d e  la form a de  las  su p e r f ic ie s ,  y 
e s  el de  la va r ia b i l id a d  de las m ism as. S a ­
bem os, p erfectam en te , q u e  un a e r o p la n o  
d e b e  a d q u ir ir  c ie r ta  velocidad horizontal  
p a ra  e le v a r s e  y  q ue  esta  ve locidad n e ce s a ­
r ia ,  será  tanto m a y o r  cn an to  m e n o r  s ea  la 
s uperfic ie  su s ten ta d o ra ;  p o r q u e  nadie  i g ­
n o r a  los p e l ig r o s  q ue  cu r re  un a v i a d o r  r o ­
dando s o b r e  un .suelo d e sn iv e la d a  y  con  
v e lo c id a d es  qu e  se a p ro x im a n  a  80 k i ló m e ­
tros p o r  ho ra ,  A d em á s,  en el v u e lo ,  en que, 
sin in co n v en ien te ,  la ve lo c id a d  pued e  ser  
g r a n d e ,  una s u p erf ic ie  de  g r a n d e s  d im e n -  
.siones p re se n ta  una res is ten c ia  al a va n ce  
q u e  re s t r in g e  b ien  p ro n to  la v e lo c id a d ,  y 
co m o  esta

P
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e s  d ecir ,  es  in v e rs a m en te  p ro p o rc io n a l  a la 

l / 'S .  C u an do  la s u p erf ic ie  S  aum ente, V  
d ism inuirá , e  in versam en te .

D e b e r ía ,  p ues, id e a r se  un a e r o p la n o  c uya  
s u p erf ic ie  p u d ie ra  a g r a n d a r s e  al p a r t ir ,  
d ism in uirse  d uran te  el v u e lo  y  v o l v e r  a a u ­
m entarse  al a t e r r i z a r  p a r a  qu e  p udiera  
e fe c tu a rs e  éste  de  una m a n e ra  ra z o n a b le .

( C o n t in u a r  á

El p o rv en ir  dcl a e ro p la n o  
V l a s  lecciones de la  N a tu ra le z a

A  falta  de  m e rca d o s ,  io s  e s fu e rz o s  de  los 
c o n s t r u c t o r e s  de a ero p la n o s  de to do s  los 
p aíses  se co n cen tra n  e x c lu siv am en te  a p r o ­
v e e r  las  n ece s id ad e s  m ilitares .  E l  c o m p r a ­
d o r  c iv i l ,  co m o  o b s e r v a  M . H e n r i  M irg u e t,  
se  a c e r c a  cada  día más a la cifra  ce ro ,

N o  h a y  q u e  s o r p r e n d e r s e  y e str a ñ a r s e  
de  e llo  p o rq u e  el a ero p la n o  no es, quizás, 
para  el p a r t ic u la r ,  de  utilidad a lg u n a  p r á c ­
t ica . R cf le x ió n es e  un instante s o b r e  el he­
cho  d e  q u e  en to d o s  los p aíses  c iv i l iz a d o s .
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lo s  únicos terren o s  o e sp a c io s  a cces ib le s ,  
ele d e re ch o  público , son las ca l les  y  las 
c a rr e te r a s ,  y  qu e  el a e r o p la n o  que podría, 
com o un auto , utilizar las ca l les ,  d e jarn o s 
en la p u erta  de n uestra  m orada y  s e r  fá­
c i lm en te  a lo ja do  en n uestra  casa, e s  una 
utopia  c la ra m en te  irre a l iza b le .  E s  tan poco 
p r á c t ic o  p a ra  el p art ic u lar  p o s e e r  un a e r o ­
p lan o  com o un fe r r o c a r r i l ,  p o r  la sen cil la

C o m p a ra d as  a  la co n strucció n  y  sosten 
de  una l inea d e  ferro ca rr i le s  de  5o o  a  i ,ooo 
k i ló m e tro s ,  se  co m p re n d e  fácilm ente  que 
estas  c o n diciones  p erm an entes,  a b so r b e r ía n  
un capita l  re lativam ente  reducido.

Lo.s e statu tos  de la co m p a ñ ía  podrían  
e st ip u la r  q ue  el ca p ita l ,  au n q u e  e stu v ie s e  
.suscrito no p o d r ía  ser  e x i g i b lc  más q u e  
hasta  un 10 p o r  l o o ,  p o r  e je m p lo,  hasta

a erop la n o  de  g u e r r a ,  en p r o v e c h o  del a e r o ­
plan o  de sim ple  p o lic ía  y  d e  p r o g r e s o  s o ­
cia l.  E n tu s ia sta  y  t ra b aja d o r  d esde un p r in ­
cip io , m e a p e n a  v e r  q ue  la a v ia c ió n ,  esta 
h e rm o s a  v ic to r ia  d e la in e c l ig e n c ia  humana, 
se p ro s t i tu y e  en m iserab le s  a pa ra ro s  de 
destru cció n ,  en l u g a r  de  d e sa rr o l la r s e  en 
un n u e v o  y  potente  fac to r  de paz  y  de  c iv i ­
l ización .

Y  en resum idas  cuen tas,  e stas  g r a n d e s  
lineas p úb licas,  harían p o sib le  el d e s a r r o ­
llo en g r a n  e sca la  del a ero p la n o  p r iv a d o  o 
p a r t ic u la r  y del  a ero p la n o  de  de p o rte ,  sn- 
m inistrándole  en todas partes  lo s  cam p os 
y  g a r a je s  qu e  le serían  indispensables .

** *

M o n o p l a n o  D e p e r d u s s in ,  f o r m n  « o b r e s  «

E s t e  a p a r a t o  o f r e c e  la  p a r t i c u l a r i d a d  q u e  u n a  p a r t e  d e  l a  c a p o l a  a c o m p a ñ a  a l  m o t o r  en  su  m o v i m i e n t o  g i r a t o r i o

ra zón  de  qu e  el a erop lano e x ig e  co n d ic io ­
nes, d iferen tes  si se quiere , p ero  tan e sp e ­
cia les  co m o  las de  un lerro ca rr i l .

S o s t e n g o  q ue  no h a y  p o rv e n ir  p o sib le  
para  el a e r o p la n o  d esd e  el punto de  v is ta  
so cial ,  más q u e  con la condición de s e r  uti­
l izado, co m o  lo e s  el fe r ro c a rr i l ,  bajo  la 
form a de se r v ic io  p ú b lico  p ara  el t ran sp o rte  
de  v ia je r o s  y  c o r r e o s .  G ra n d e s  a ero p la n o s  
óm n ib u s  qu e  prestarán  un serv ic io  directo  
en los l a r g o s  re co rr id o s:  París-Niza, P arís-  
B u rd eo s ,  P a r ís -L o n d re s ,  tendrían s ó b r e l o s  
f e r r o c a r r i le s  y  v a p o re s  las  p re c io sa s  ven ­
tajas  de  la ve lo cidad, con fort  y  econom ía, e 
in c lu so ,  d ir é ,  con  un p oco  de  e x p e r ie n c ia ,  
la  de  la s e g u r id a d .  P a r a  p re sta r  e l se r v ic io  
econ ó m icam en te, basta  h a ce r lo  en g r a n  e s­
cala, l le v a r  p o r  lo m enos 25 ó  5o  p asa jero s  
y  m ás, con  el tiempo.

d e m o str a r  p o r  m edio del satis factorio  fun­
cion am iento  de  una p eq ueñ a  línea modelo, 
p a r a  la qu e  los c a m p o s  de  aviación  e xisten ­
tes s e r ia n  muy sufic ien tes ,  q ue  el asunto 
es  p rá ct ico .

É s t o  d a ría  a lo s  p ro m o to re s,  fondos ba s­
tantes p a ra  c o n str u ir  y  p e r fe cc io n a r  los 
p r im e ro s  a p a ra to s  n ece s a r io s  para  el esta­
blecim iento de  la p equeñ a  línea modelo, sin 
e x p o n e r s e  a t e n e r  q u e  d e c la r a r s e  en q u ie ­
b ra  la ví.spera de  to c a r  los beneficios.

P o r  o tra  p arte  el e sp e cu la d o r ,  tentado 
p o r  el re cu e rd o  del inm enso éxito  de  las

L le g a m o s  y a  a la c u e st ió n  técn ica .
S o b r e  q ué  base  fundam entar los c á lc u ­

los p a r a  c o n stru ir  estos g r a n d e s  a ero p la n o s  
p a ra  25 , 50, 100 p a s a je ro s .

L a  p rin cip a l  lección  q u e  nos da la natu­
raleza  se re f iere  a  dos p un to s. E l  p r im e ro ,  
es  la re lac ió n  de  ia superfic ie  al p eso; e l se ­
gundo, la de  la p otencia  a l  peso.

S e g ú n  la teoría  tal cual se  admite h o y ,  
a taita de m e jo r ,  los p eso s, las sup erfic ies  y 
las  potencias  son co n sideradas  com o d ir e c­
tam ente p ro p o rc io n a le s .  L a  n aturaleza , en 
las a ve s,  nos indica lo  c o n tr a r io ,  conform e 
vam o s a v e r ,  y  la o b s e r v a c ió n  de  n uestros  
a e r o p la n o s  tales com o son, confirm a la in­
dicación  de  la N atu ra leza.

H e  d i c h o y a ,  en o ira  p a r te ,  y  se  me p e r ­
d o n a r á  lo rep ita ,  qu e  en el cu rso  de  mis 
la rg a s  e xp er ien c ia s  c o n p la a e u r s  (y c r e o  ser  
el único q u e  ha hecho p ru e b a s  de  vuelo  
l ib re  con p lan eu rs  de  todas dimensiones) 
q u e  la  re lac ión  de  los pesos  a  las sup erfi­
c ies,  en ve lo c id a d  igu al,  no es d irecta , sino 
qu e  los p es o s  so n  p ro p o rc io n a le s  a la  p o ­
tencia 1*33 de  las  s up erfic ies .  S e  c o m p ru e ­
ba el mismo h e ch o ,  sin e x c e p c ió n ,  en t o -

I

P e r o ,  ¿de q u é  m anera  p a s a r  de  la idea  a 
la práctica?

E s  ev id en te  q u e  únicamente una co m p a ­
ñía p o d e r o sa ,  re co n o c id a  de  utilidad p ú b li­
c a  y  con stitu ida  seg ú n  el modelo de  n u e s ­
tra s  g r a n d e s  co m p añ ías  de  fe r ro ca rr i le s ,  
e s  d ecir ,  habiendo obten ido  del  E stad o  
c ie r to s  p r iv i le g io s  y  determ inadas g a r a n ­
tías, p o d ría  in tentar  una a v e n tu r a  de  esta 
n atu ra leza .

P u e s ,  lo  mismo q ue  en una línea de 
fe r r o c a r r i l ,  au n q u e  en p ro p o rc io n es  dife­
ren tes , la  cuestión  del  material m ó vil  o  v o ­
la d or ,  no es la q u e  o ca sio n a  m a y o r  in v e r ­
s ión  de  capital.

S e r ía n  p re c is o s  en las  c a b ez as  de  línea 
v a s ta s  exte n sio n e s  de te r re n o s ,  de  partid.a y 
a te rr iza je ,  c o n  in m en sas  estaciones  p e r fe c­
tam ente a co ndic io n ad as y  todo e l l o c e r c a d e  
los g r a n d e s  ce n tro s  q ue  d e b er ían  u t i l iza r­
los.  S e r í a  p re c is o ,  adem ás, p a r a  s eg u rid ad  
de  lo s  v ia j e r o s ,  una s er ie  de ca m p o s  de  re ­
fu g io  e sp a c ia d o s  de  i 5 a  20 ki ló m e tro s ,  a lo 
la r g o  de  la l ínea, p a ra  qu e  lo s  p i loto s  q ue  
hay  qu e  su p o n e r,  co n o c er ía n  a  fondo la to­
p o g ra f ía  de  su l ínea, pudiesen  en cu a lq u ie r  
m om ento a lc a n z a r  uno de e sto s  r e fu g io s  en 
v u e lo  pan eado. N a d a  se  o p o n d ria  a q ue  e s ­
to s  r e fu g io s  fueran util izados p a r a  c ierta  
clase  de  cosechas,|con tal q u e  fuesen  vastos, 
lisos  y  l ib re s  de  toda c la se  de  o bstáculo s .

N u e v o  m o d e l o  d e l  b i p l a n o  H . F a r m a n n  d e l  C i r c u i t o  d e  A n j o u  : L o n g i t u d ,  6  m , ;  c a v e r g e d u r o *  1 4  m .
p e s o ,  3Ú0 K.gs .;  s u p e r f i c i e  4 0  rrtJ

p rim e ra s  a cc io n e s  fe r r o c a r r i le r a s ,  a rr ie s ­
g a r í a  este p r im e r  desem bolso  p a ra  a s e g u ­
ra rs e  la posesión de  una acc ió n  en una em­
p re sa  oficialm ente re co n o c id a  y  d e  in calcu­
la b le  porvenir.

Un sindicato  fra n c o in g lcs ,  del  q ue  p o ­
drían fo rm a r p arte  los p r in cip a les  c o n str u c­
to re s  de  am bos p aíses  y q ue  o b ten d ría  la 
co n ces ió n  p a ra  un p lazo  determ in ado, de 
todas  las líneas fra n c o in g le s a s ,  tendría 
p r  habilidad es  de  éxito.

P e rso n alm e n te ,  partidario  c o n v e n cid o  de 
las  ideas  de  paz, tan magi.stralmente ex­
puestas  en la G ra n d e illu s io n  de  M . N o r-  
m a n d -A n gcl ,  y o  q u is iera  q ue  este sindicato  
fu e ra  f ra n c o a n glo ale m a n . E s t a  ser ia  la 
m a nera  de  a c a b a r  en p o c o s  años con cl

das  las a v e s  v e le r a s  en las  qu e  la re lac ió n  
P

 es c o n sta n te  al v a lo r ,  se  p uede decir,
S>'SS ‘

exa cto  de  8. C o n  una c a r g a  de  20 k i lo ­
g r a m o s  p o r  a i .2 n uestros  a e r o p la n o s  a c ­
tuales planean m uy bien, p ero  si se  in te n ­
ta c a r g a r  20 k i lo g r a m o s  a un m o delo  re d u ­
c ido  de  i 111.2 (Je s u p e r f ic ie ,  ca e  com o una 
p ied ra .

(C o n tin u a rá )
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Santander

H angar de la  A lb e r ic ia .— T e r m i ­
n ado  e! h a n g a r  q ue  en ei canipo de  la 
A l b e r i c i a  ha lev a n tad o  la  C om isión  de 
F e s t e jo s  del  co m e rc io  p a r a  la p ró x im a  
fiesta d e a v i a c i ó n , y  q u e  lu e g o  s e r v i r á  p a ra  
g u a r d a r  lo s  a p a ra to s  de la e scu ela  qu e  se 
in sta lará  en a q u el  ca m p o , a y e r ,  al medio 
dia, fueron  a  h a c e r  la re c e p c ió n  de  la o b ra  
lo s  individuos de  la citada C om isión  y  de 
la de  F e s t e jo s  del A yu n ta m ien to .

E l  h a n g a r  está  co m p u e sto  de  dos n av es ,  
co a  suelo  d e  tierra  apiso n ad a  y  cubierto  
con una ca p a  de  g r i jo .

L a  base  es de  m a in p o stería  con m o rtero  
sem ihidráulico .

L a s  p a r e d e s  la te ra le s  de  ladri l lo  y  la 
p o ste r io r  de  asta  y  m edia, a p i la s tra d o .

L a  a rm a d u r a  de  tab lo n aje  g r u e s o ,  con 
pies  d e re c h o s  de  ro b le  y  tech o  de  a sfa l­
tado.

E l  h a n g a r  mide 22 m etros  de  a n ch o  p o r  
13 de  fondo y  5  de  a ltura.

L a  co n stru cc ió n ,  q u e  e s  m u y  só l id a ,  ha 
estado a c a r g o  del  co n trat is ta  s e ñ o r  S o p e -  
lana y  d ir ig id a  p o r  el in g e n ie r o  señ or 
C an ales.

P a r a  la fiesta  de a v ia c ió n ,  y  con  o b jeto  
de q ue  el p ú b lico  p u e d a  p re se n c ia r  los 
v u e lo s  con com odidad, se  co lo ca rá n  en la 
pista , v a r io s  p alco s  y  un tendido, ca p a z  
p a r a  1 ,500 p erso n a s.

E n  el c e n tro  de  la p ista  h a b r á  1,400 
sillas.

L a  s em a n a  de  a v ia c ió n  o r g a n iz a d a  p o r  
la C om isión  de  c o m e r c io ,  co m e n z ará  el 2 
de julio.

E n  este  d ía ,  y  e l  4 y  e l 6 , vo la rá n  los 
a v id o re s  G a r n ie r  y  D u ite rs ,

E l  día  7 se  v e r if ica rá  un c o n c u rs o ,  en el 
q ue  tomarán p arte  a q u ello s  dos a v ia d o re s  
y  L a c o m b e t .

L o s  días 8, 10 y  12  vo la rá n  L a c o m b e t  
y  D u iters ,

A y e r ,  con  m o tivo  de  la re c e p c ió n  del 
h a n g a r ,  co m ie ro n  en la A l b e r ic i a ,  i n v i ­
tados p o r  el co n tratis ta ,  a lg u n o s  individuos 
de  las  C o m is io n e s  de  feste jo s  del c o m e rc io  
y  A yu ntam ien to .

FRANCIA
La copa «G ord on  Bennet>- de p e­

q u eñ os a ero p la n o s. —  C o n fo rm e  p r o ­
metimos a  n u estro s  lec to res ,  a co n tin ua­
ción  e xp o n e m o s la form a en q u e  fueron 
concedidos  los p re m io s  en este  interesan te  
co n c u rs o  c u y a  im p o rtan cia  c r e c e  de año 
en año, d em o stran do  q u e  la afición se d e s ­
a rro l la  a  medida q ue  la  a v ia c ió n  progrc.sa.

H e  aquí la l is ta  de los laureados:

C o m e t a s  c o m e r c i a l e s  

P rim era  serie

I. E x  cequo C o u tu rr ie r ,  una medalla de 
plata; A d elin e ,  una m edalla  de  p la t a ;  V a -  
l lin, una medalla  de  b ro n c e  o fre c id a  p or 
M . M ig a u lt  hijo.

4. E x  cequo L e b r u n ,  5 f rs . ;  M e y e r ,  5 
fra n cos .

Segunda serie

I .  A d elin e  (E l  R e y  de  los A i r e s ) ,  una 
m edalla  de  p lata  o frec ida  p o r  M . M iga u lt  
liijo.

C o m e t a s  a m a t e u r s  

P rim era  serie

1.  C h en o t,  un co m eta-aerop lano  n,"  2, 
de  la  ca sa  « A u g .  C .  G o in é s  y  C . “ »

2. R x  cequo D c b o is ,  un volum en de la 
L ib r e r ía  a eron áutica;  F o u c h é ,  im volum en 
de  M . A .  F ie u x .

Segunda serie

1. D io n ,  p rem io  de  ho n o r,  un v ia je  s o ­
b r e  un biplano F a r m a n  a  Buc.

2. E x  cequo L e f o r t ,  20 f r s . ,  o fre c id o s  
p o r  M . A u r o u s ;  R e v e la r t ,  un volu m en  de 
la L ib r e r í a  a eron áutica,

4 . M a n ce a u , un alfi ler  m o to r  « A n z a n i» .
5 . E x  cequo C u n y ,  R e ib e r  y  T h o m a s ,  

cada  uno un volu m en  de  la L ib r e r í a  a e r o ­
náutica.

A e r o p l a n o s  c o m e b c i a i . e s  

P rim era  serie

1. M a rce l  Colin  ( i 4 s c g , ) ;  un alfi ler  
m otor « A n z a n i » .

2. D e r o o d c  ( 1 3  s e g .  -/j); ju g u e t e s  o fre ­
cidos p o r  M M . M ig a u lt  y  C o n tu rr ie r .

c ido  M . C o u tu rr ie r ;  una m edalla  de  los 
m otores  « A n z a n i » .

3. V a llo t ,  g r a n  prem io  de  la « N a v i g a ­
tion A é r ie n n e  »; un m o to r  « P r i m a »  y  su 
« a la  ro ta tiv a  C y r n o s  ».

4. E x  cequo R .  de H u ltz ,  m o to r  «  P r i ­
m a » ;  D u b led ,  m o to r  «  C o m b y  ».

6 . G .  de  K o r s ñ k ,  m otor « P i e u x » ;  5 
c i l in d ro s .

7. F is c h e r ,  m o to r  « F i e u x » ;  2 c i l in ­
dros.

8. A .  de K o r s a k ,  p re m io  de  la « N a v i ­
g a t io n  A é r i e n n e » ,  15 frs.

9. E x  cequo B e rto n ,  p re m io  T e l l i e r  
(Sain t-Ü m er);  20 frs .  J u sa l l ,  v ia je  s o b r e  bi­
p lan o  F a r m a n  a E tam p e s .

1 1 .  C .  J u s a l l ,  un volu m en  de  m onsieur 
A .  F ie u x .

12. M .  de  K o r s a k ,  un v olu m en  de  m on­
sieu r A .  F ie u x .

A e r o p l a n o s  c a t e g o r í a  i . i b r e

1. R u b b e r  Z é p h ir  (248 m.).
2. R u b b e r  Z é p h ir  (220 m.).

*  *  *

E l p ró x im o  « S a ló n  de A ero u á u -  
tie a » . —  E l  « C o m ité  de  la C á m a ra  S in d i-

G a r r e s  v e n c e d o r  d e l  G r a n  P r e m i o  d e  A n j o u

3. R ,  Milon ( n  s e g .  ^/,); m on oplano 
A l-M a .

4. 1 '. B c c h a t  ( 8  s e g .  m on oplano 
A l-M a .

5 . C lc in en t ( 6  s e g ,  ); un ju g u e te  
ofre c id o  p o r  M . C o n tu rr ie r .

6. S e v e s t r e  ( 5  s e g .  ^/g); un volum en 
de M . A .  F ie u x .

Segunda serie

1. V a llo t  (82 m.);  una m edalla  de  m on­
s ie u r  A n zan i.

2. D e ro o d e  (70 m .);  un a e r o p la n o  A n -  
toin eile.

3. D e jo ly  (57 m,);  un volum en de  m on­
s ieu r A .  F ie u x .

A e r o p l a n o s  a m a t e u r s

1.  S r ta .  C cc i le  C h o a y ,  g r a n  prem io  
«  G n u m e  », 50 fr.

2. S r ta ,  G a u tie r ,  prem io  de  h o n o r  o fre ­

cal d e  In d u str ia s  A e r o n á u t i c a s »  se  reu n ió  
el día  7 del  p asa d o  ju n io  bajo  la p re s id e n ­
c ia  de  M . R o b e r t  E s n a u lt  P e l t h e r ie ,  d e c i­
d iendo q u e  la cu a rta  E x p o s i c ió n  In te r n a ­
c io n al de  L o c o m o c ió n  A é r e a  ten drá  lu g a r ,  
este  a ñ o ,  en el G r a n  P a la c io  d e  los C a m ­
p o s  E l í s e o s  d esd e  el 26 de  o c tu b re  a l  10 
de  n o v iem b re  in c lusive . L a  « C á m a ra  S in ­
dical » decidió  d a r  a  e sta  n u ev a  m anifesta­
ción  la  m a y o r  bri l la n tez  p o s ib le ,  debido  al 
e sfu erzo  re a liz a d o  p o r  la s u s cr ip c ió n  n a ­
c io n al .

La M arina de G uerra re c ib e  e l 
p rim er h íd ro . —  H a b ie n d o  term inado 
bril lantem ente  las p ru e b a s  el C a n a r d  V o i­
s in  en el c r u c e r o  L a  F o u ctre , ha sido r e c i ­
bido oficiaimente,

L a s  co n d ic io n e s  e st ip u la d a s  eran  q u e  las 
d im ension es  no debían p a s a r  de  13 m etros  
p o r  8 m e tro s  y  el peso útil  e le v a d o  de b ía  
l le g a r  a 200 k i lo g r a m o s .  E l  teniente C a y ía
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ha p o dido , en tres  lecc ion es, p i lo ta r  el a p a ­
rato  y  e v o lu c io n a r  fácilmente p o r  encim a 
de  L a  F o u d r e .

#♦*

P rá c tica s  de cam pam en .o . -  U n a
muy interesan te  e x p e r ie n c ia  se  ba re a l iz a ­
do en Buc, S e  tra tab a  de  s a b e r  si en ca m ­
p aña los a e r o p la n o s  podían  s e r  utilizados 
a  p e s a r  de  la falta  de  h a n g a rs  y  su  a c a m ­
p am en to  en p leno a ire  no les  p e r ju d ica b a  
y  hacía  p e l ig r o s o s  p ara  lo s  p i loto s .

M a u r ic e  F a rm a n  ha p re sta d o  uno d e s ú s  
a p a ra to s  t ipo  militar, en p leno a ire  d u ­
ran te  ve in te  días, sufrien d o  los ardientes 
r a y o s  del sol,  la l luv ia  fría  de  las  n oches  y  
res istiend o  las  b o rrasca s .

C a d a  día, la  com isión  m ilitar nom brada 
a l  e fe c to ,  desp ués  de  exa m in arlo , mandaba 
e vo lu c io n a r  el a p a ra to ,  m ontado p o r  el 
j e f e  p iloto  F o u r n y , a co m p a ñ ad o  de  un 
p a s a je ro .

A d em á s  de  las  buenas co n d ic io n e s  del 
a p a ra to ,  el éxito  se d e b e  a  la form a en que 
e l a p a ra to  h a  sido p r o t e g id o  e in m ovili­
zado . E l  m o to r  y  la  hélice  fueron cu b ie rto s  
con  una funda de c u e r o ;  e l a p a ra to  d e s ­
ca n sa b a  en un sk is ,  las  ru edas  o cultas  en 
una zan ja  ; f inalmente, las  co m andas e sta ­
ban inm ovilizadas y  el a p a ra to  sujeto  a! 
sue lo  con unas cu erd a s .

L o s  re sultado s han sido tanto más com ­
p ro b a n te s ,  cu a n to  qu e  el t iempo fué muy 
inclem ente.

*  *  *

La gran  prueba a érea  d e l « A u to ­
m ó v il Club ». —  E s t a  entidad a c a b a  de 
(lar una n u ev a  p ru e b a  de ia so lic itu d con 
q u e  sé  o c u p a  sin c e s a r  d e  c ua n to  se  re f iere  
a  la s  industrias  qu e  utilizan el motor,

S e  trata  de  una p ru e b a  para  h id ro p la ­
n os, la  p r im e ra  en su c la se , o rg a n iza d a  en 
F r a n c ia ,  en la qu e  la ve lo c id a d  s e r v ir á  de 
b a se  p a ra  la s  c lasif icac io nes, teniendo, no 
o bstan te , en cuenta  el núm ero de p a s a je ­
ro s  l levad o, q ue  p o d rá n  s e r  substitu idos  
p o r  p es o s  equ iva len tes  de  65  K g .  p o r  p a ­
s a je r o ,  con  la  con dición  de que n in g un a  
m odificación  p o d rá  in tr o d u c ir se  en la co n s­
tru cción  p rim itiva  del  a p a ra to .

A s í ,  p ues, e l  h idro aero p lan o  p o d rá  l le ­
v a r  o no p a s a je ro s  a b o rd o ,  p ero  el apa­
ra to  c o n c u r r i r á  a  la p ru e b a  co n  los as ie n ­
tos re s e r v a d o s  a  los p a s a je ro s .  E s  una 
p ru e b a  de  hidroaero¡>lanos p rá c t ic o s  y  uti- 
l iza b le s  la qu e  se  trata  de  o rg a n iza r .

L a s  fechas esco g id a s  son el 26, 27 y  28 
de  a g o s to .  D u ra n te  lo s  dos p r im e ro s  días 
las ¡>ruebas tendrán l u g a r  en la bahía Saint- 
M a ló  D in a rd ,  y  el día  28 se de d icará  a  una 
c a r r e r a  e n tre  e s ia  bahía  y  ia is la  de  J e r se y  
y  r e g r e s o .

L o s  p re m io s  a lcanzan y a  a la c i fra  de
38,000 fr a n c o s .

^

C o lis ió n  en tre  a ero p la n o s. —  U n a
t e r r ib le  catástro fe  o c u r r ió  el día 19 del  pa­
s a d o  en el a e r ó d ro m o  de la B r a y e l ie .  D o s  
ofic ia les  a v ia d o re s ,  e l  capitán  D u b o is  y  el 
ten ien te  P e ig n a n  vo la b a n  en sen tido  in­
v e r s o ,  cuan do, se d ice, q ue  a con secuencia  
de  la n ieb la  uno de  los d o s  a e ro p la n o s ,  el 
s u p e r io r ,  p asó  dem asiado c e r c a  del  o tro ,  
co rta n d o  con la h é l ice  lo s  ten so re s  de  las 
a las  de  éste ,  lo  qu e  p ro d u jo  el ch o q u e  de 
a m b o s,  c a y e n d o  ai sue lo  y  a¡)lastándose, 
m uriendo en el a c to  el teniente P e ig n a n  y 
una h o r a  más t a r d e c í  capitán D u b o is .

*  *  »

P ara lo s  o fic ia le s  a v ia d o res . —
M . D a v id  B is h o p  ha p u e s to  a la d is p o s i­
ción  del « A e r o - C lu b  de F r a n c ia  » una c o p a  
p a ra  s e r  d isp utada  e n tre  los a v ia d o re s  mi­
l i ta r e s  d uran te  19 1 2 ,  S e r á  c o n ced id a  al 
o fic ial  p iloto  q ue  ha ya  p erm an e c id o  en el

a ire  en l í d i s t a n c i a  más la r g a  en un mismo 
día, e fectuando  reco n oc im ien to s  a é r e o s .  Al 
e fe c to  se  totalizarán  lo s  v u e lo s  realizados 
do ra n te  el día.

E s t o s  re co n o c im ien to s  d e b erán  ser  p ra c­
t icad os con a p a ra to s  m ilitares, d ir ig idos  
p o r  of ic ia les  p i lo to s  (en se r v ic io  a c tiv o  y 
en po sic ió n  de  p resen cia) ,  con o sin p asa ­
j e r o ,  E n  c a d a  re co n oc im ien to , qu e  d eberá

Circuito de Anjou 
E s p a o e t  s o b r e  ^ i^ u p o r t

p r a c t ic a r s e  a  un punto distan te  lo  menos 
5o k i ló m e tro s  del  p un to  de  p a rt id a ,  d e b erá  
a lc a n z a rs e  una a ltu ra  de 1,000 m etros.

S o n  o b l ig a to r ia s  las  e sc a la s  en lo s  pun­
tos e x tre m o s  de los re co n o c im ien to s ,  que 
serán  c o m p ro b a d a s  p o r  los co m isarios  
n o m b ra d o s  al e fe c to .  E n  ca m b io ,  están 
p ro h ib id a s  las e sca la s  in term edia s,  no s i e n ­
do, en ca s o  de e fe c tu a r la s ,  válido  el r e c o ­
nocim ien to.

C a d a  co n c u rr e n te  ten drá  tres  p eriod os 
de  o c h o  d ías  p a r a  p r a c t i c a r  sus tentativas. 
E n  cada  p e r io d o ,  el c o n c u rr e n te  no p o d rá  
e m p r e n d e r  la p art id a  más qu e  t r e s  ve ce s  
máxim um . E l  c ie r r e  de  las  p ru e b a s  tendrá  
lu g a r  el i , °  de s e p t iem b re ,

« * *

El gran p rem io  de a v ia c ió n  del 
« A e . C. de F ra n c ia » . —  E s t a  p ru e b a  
q u e ,  com o y a  s a b e n  n u estro s  lec to res ,  se 
c o r r ió  el día 16 del p asa d o  ju n io  en el c i r ­
cuito l lam ado de  A n jo u ,  e s ta b a  d o tado  con
120.000 fra n c o s  de  p rem io s, re p a rtid o s  en 
la fo rm a  s ign ien te  ;

C la sifica ción  g e n e r a l. —  P r im e r  prem io,
50 .000 francos  ; s e g u n d o  p re m io ,  20,000 
f r a n c o s ;  t e r c e r  p re m io ,  i 5 ,o o o  f r a n c o s ;  
cu a rto  p re m io ,  10,000 francos; quinto p r e ­
mio, 5,000 fra n cos .

P r e m io  de velocidad. —  Ú n ico  p rem io,
20.000 fra n cos .

L o s  p re m io s  qu e  no se o to rg u e n  re in ­
g r e s a r á n  al « A e .  C .  de  F .  ».

E s t e  C o n c u r s o  ha reunido  una p léy a d e  
de p i loto s  de  p r im e r  o rd e n , c u y a s  hazañas 
son bien co n o c id as ,  de  modo q u e  e r a  de 
e s p e r a r  que, incluso  esp o rt iv am e n te  con- 
sicierada e sta  p ru e b a ,  d e b ía  re su ltar  a lgo  
m ucho m e jo r de  lo  q u e  h a  s ido, si  b ien  hay  
que ten er en cu en ta  q ue  el t iem po c o n tr a ­
rió  los e sfu e rzo s  de  e sto s  a tr e v id o s  hom­
b re s  ave s.

C l a s i f i c a c i ó n  d e  l o s  a p a r a t o s  

A paratos  p a ra  una so la  persona

I .  V e d r in e s  (mon. D e p erd u ss in -G n o -  
m e S o H P ) .

2. T a b u te a u  (m o n .  M o ra n e-G n ó m e  
5o  H P ) .

6. C a r lo s  (m o n .  B lé r io t - G n ó m e  50 
H P ) .

7. Bedel ( m o n .  M o ra n e-G n ú m e  5o 
H P ) .

23. H e len  (m o n .  N ie u p o r t-G n ó m e  80 
H P ) .

26. A m e r i g o  (mon. R ep-G nóm e 80 H P ) .
28. V id a r d  (mon. D ep erd u ss in -G n óm e  

80 H P ) .
29. B o b b a  (mon. M oran e-G n óm e 5o 

H P ) .

A p a r a t o s  p a r a  d o s  p e r s o n a s

10. M olla  (mon. R e p .-G n ó m e  So H P ).
1 1 . B r in d e jo n c  des M oulin ais  (mon. Mo­

ra n e-G n ó m e  8o H P ) .
12. D e  L a r e i n t y - T h o l o z a n  (mon. M o -  

rane-G nom e 80 H P ) .
14. F r e y  (mon. H e n r io t- G n ó m e  50 H P ) .
15. L e g a g n e u x  (m on. Z e n s -G n ó m e  5o  

H P ) .
¡ 7 .  E h r m a n n  ( m o n .  B o r e l - G n ó m e  yo 

H P ) .
19 .  D e b r o u t e l lc  ( b ip .  Z o d ia c -G iiú m e  

70 H P ) .
27. D iv eta in  ( m o n .  Ladougne-.ADzaoi 

7 0  H P ) .
3 1 .  H am el ( m o n .  B lério t-G n ó m e 70 

H P ) .

A p a r a t o s  p a r a  t r e s  personas

30. G ra n e l  (mon. R e p  R e p  120 H P ) .
33. B ie lo v u c ic  ( m o n .  H a n rio t-G n ó m e

80 H P ) .

A p a r a t o s  p a r a  c u a t r o  p e r s o n a s

4. R e n a u x  (bip. M . F arm a n -R en au lt  
90 H P ) .

13. G o b e  ( m o n .  N ieu p o rt-G n o m e 80 
E P ) .

20. E s p a n e t  (mon. N ieu p o rt-G n ó m e 80 
H P ) .

2 1 .  F o u rn y  (bip. M . P'arm an-Renault  
70 H P ) .

22. P r e v o s t  (mon. D eperdussin-G ntjm e 
80 H P ).

24. F is c h e r  (bip. H .  F arm a n -G n ó m e  
80 H P ).

35, Busson (mon. D ep erdussin-G n óm e 
80 H P ) .

A p a r a t o s  p a r a  c i n c o  p e r s o n a s

3. M oineau (b ip .  B rég u et-R e n a u lt  i c o  
H P ) .

5 .  D e b u s s y ( b i p ,  B régu et-C a n to n  Unni 
80 H P ).

16. L a b o u r d e t  (bip. A s tr a -R e n a u lt  70 
H P ).

18. G a u b e r t  ( b i p .  A str a -R cn a u lt  90 
H P ) .

25. A l la r d  (b ip .  C a u d r o n -A n za n i  to o  
H P ).

S e  a p r o x im a  la  h o r a  de  la p artid a  y  el 
v ie n to  q u e  em pezó  a  s o p la r  con  vio lencia  
de  h u ra cán , r e d o b la  su Ímpetu p o r  lo  q u e  
todo el mundo c r e ía  q ue  no p o dría  c e l e ­
b r a r s e  el c o n c u r s o ;  no o b sta n te ,  lo s  han­
g a r s  van  a b r ié n d o s e  uno tras  o tro , y  a  p es a r  
de  q ue  au n q u e  se h a  vo la d o  con vien to s  
q u iz á s  s u p e r io r e s  en v e lo c id a d ,  hay  quien 
h a b la  de  a b ste n c ió n ,  s iendo de  esta  opi­
nión  los co n str u cto re s  D e p e r d u s s in ,  E s -  
n a u l t - P e l t e r ie  y  B r e g u e t ,  qu e  firman el s i ­
gu ie n te  co m p ro m iso  :

« L o s  a b a jo  fum ado s  se  co m p ro m e ten  a 
no d e jar  p art ir  sus a p a ra to s  el día 16 ju n io  
de  19 12 , co n fo rm án do se  a p a g a r  la multa 
de  20,000 frs . ,  a  r e p a r t i r  e n tre  e llo s  p o r  
p artes  ¡gua les  »,

P e r o  he  aquí q u e  a p a re ce  el p r im e r  a p a ­
rato  re m o lca d o  p o r  una v o itu re tie  q u e  lo 
con duce  al punto de  p artid a , e s  el B lé r io t-  
G nóm e  dcl va lien te  G a r r o s ,  a  q uien  toca
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G a r r e s  f e l i c i t a d o  p o r  s u  v i c t o r i a C i r c u i t o  d e  A n jo u V i s t a  d e l a n t e r a  d c l a p a r a t o  Z e n s

p a r t ir  debido  a qu e  los p o s e s o re s  de  los 
a n te r io re s  n úm eros  d e  in sc r ip c ió n  se  r e t i ­
ran, e fectuando lo  p ro p io  la m a y o r ía  de  los 
p a s a je ro s  q ue  debían  a co m p a ñ a r  a  lo s  a v ia ­
d o re s ,  sa lvo  ra ra s  y  h o n ro sa s  e xce p c io n e s.  
E s  de n o ta r  qu e  casi to do s  los a p a ra to s  
qu e  se co lo can  en l ínea, so n  m onopla­
nos.

A  ias 9 fa. 6 m,, C a r r o s  c o rta  la l ínea de 
p artid a  a co m p a ñ ad o  de  las  a n g u s t io s a s  mi­
ra d a s  de  los e sp e cta d o re s  qu e  temen a cada  
momento una catástrofe.

P a san  a lgu n o s  m inutos y  p arte  Bedel,  el 
cual d e sp u é s  de  una s er ie  de  e sfu e rzo s  y 
p e r ip e c ia s  in d ec ib le s  c o n s ig u e  d e s p e g a r s e ,  
p e r o  no p uede s o ste n e r  la lucha y  ca e  en 
un ca m p o  p ró x im o , resu ltan d o  e str o p e a d o  
el tren  de a te rr iza je  y el a v ia d o r  indemne.

A  éste  s ig u e  L e g a g a e u x  a co m p a ñ a d o  de 
M a rt in e t ,  el cual ,  d e sp u é s  de  las co n si­
g u ien tes  em ocion es  de  la partida, co n sig ue  
a f irm arse  y  p arte  recto  hacia  A n g e r s ,  s ie n ­
do aclam ado.

S u c e s iv a m e n te  p ued en  p a r t ir  E sp an et ,  
q u e  v u ela  con el a p a ra to  de Helen  y  acom 
p añ ad o  de  A n d r ia u x ;  H am el con  D e l fo n -  
tcin, co m o  p a s a je ro .

F in a lm e n te ,  d e sp u é s  de m edio día , y

cu a n d o  los p r im e ro s  co n c u rr e n te s  d e s c a n ­
san de su p rim e ra  vuelta , p arte  el cam peón 
de  M o ra n e ,  e l  a v ia d o r  Brindejonc-des-M ou- 
l inaux en el a p a ra to  de  B o b b a ,  a ci.m pañado 
de  R o u g ie r ,  l levando un re tra s o  de  3 li. 
7 m, qu e  e sp e ra  p o d e r  re c u p e r a r  efectuan­
do las tres  vu eltas  sin p e r d e r  tiem po a l ­
g u n o .  S u  p art id a  es  m agnífica  y  p roduce  
la im p re s ió n  de  q ue  es más v e lo z  qu e  sus 
co n tr in can tes  p receden tes .

H e  a quí,  p u e s ,  cjue de tre inta  y  cinco 
a v ia d o re s  su s cr i to s  só lo  lian to m ado  parte  
en la p ru e b a  s iete, con tan do con Bedel 
q ue  c a y ó  casi  al partir .

H a b id a  cuenta  dcl t iem po reinante; e x ­
cusado  e s  d e c ir  q ue  la más v iva  ansiedad 
reinó s iem p re  en lo s  h a n g a r s  y  tribunas.

S u c e s iv a m e n te  tienen q u e  ir  a b an d o n a n ­
d o a lg u n o s  a v ia d o re s ,  p rim eram en te  L e -  
g a g n e u x  y  H e le n  a la p r im e ra  v u elta ,  lu e g o  
H a m e l  a la  s e g u n d a ,  d uran te  la cual em ­
p ezó  a c a e r  una lluvia  to rren cia l  redublan- 
do  su vio lencia  el ven d ab a l.  Finalm ente, 
só lo  term inan  la t e r c e r a  v u e lta  C a r r o s  y 
Brindejonc.

H e  a q u í  el cu a d ro  de  los t iem p o s em ­
p lea d o s  en r e c o n o c e r  el c ir cu ito ,  vu e lta  
p o r  vuelta .

P rim era  vuelta  357*431 kilómetros

H o r a s  d e  p a r t i d a  

O b l i g a t o r i o  R e a l  L l e g a d a

h- m .  s .  h .  m ,  s .  h .  m .  s.

E s p a n e t * ...................................... 9 28 9 46 n  34 48
............................................  9  48 9 56 ¡2  1 1 5 t

f a r r o s .......................................  9 6  9 6  n  45 38
Bnndv-jonc-des-M ouiinais**  9 44 12 18 55  1 Sz  7

S e g u n d a  v u e l t a  314*822 k i l ó m e t r o s

...............................................12 r 5 38 12 43 3 12 56
E s p a n e t ........................................12 4 46 1 5
B r i n d e j o n c ................................. 2 22 7 2 39 5 38 42

T ercera  vuelta  472*233 k ilóm etros

G a t r u s .......................................  3 42 56  3 45 6 2 58
B r i n d e j o n c .....................................  6 8 42 5 45 7 34

T ie m p o s  totales : C a r r o s  . .
» » Brin dejon c.

T i e m p o  
O f i c i a l  R e a l

h. m. s-
2 6 48 
2 23 53 
2 39  38 
4 8 7

h .  m .  s.

1 48 48
2 i 5 54 
2 39  38 
'  33  12

2 57 18 2 29 56

3 ‘ ó 35 2 39 42

3 20 2 
1 _4^

7 56 58 
9  ‘ 3 42

2 17 58 
J  43_

7 27 32 
6 I 54

L a  s u e rte  no fa v o re c ió  a  Brindejonc-des- 
M o uiin ais ,  p u es  v ió  c e r r a r s e  el co n tr o l  c u a ­
tro  m inutos antes de  l l e g a r  a  la meta p a r a  
su t e r c e r a  vu elta ;  as í ,  p ues, el t iem po m ar­
ca d o  en el cu a d ro  a n t e r io r  es ofic ial  p a ra  
la s  dos p r im e ra s  vu e lta s  y  o fic ioso p o r  lo 
q ue  re s p e cta  a la te r ce r a .

Inútil  d e s c r ib ir  el entusiasm o de  la mul­
titud en el m om ento de  a te r r iz a r ;  C a r r o s ,  
s e  ha p o rtad o  co m o  un v a lien te  co n d u ­

cie n d o  su fiel B le r io t-G iio m e  c o n  una 
m aestría  p o c o  com ún. S u  l leg ad a  fué v e r ­
daderam en te  triunfal y  estando el e sp a cio  
p la g a d o  de  a e r o p la n o s ,  pue.s h abién do se  
s e r e n a d o  el t iem p o, c a s i  todos lo s  a v ia ­
d o re s  sa c a ro n  los a p a ra to s  de  s u s  h a n g a r s ,  
evo lu cio n an d o  p o r  s o b r e  el ca m p o  de a v i a ­
ció n , dando un e s p e c tá c u lo  m a ra v i l lo s o  y 
qu e  difícilmente v o lv e r á  a re p e t irs e .

E n  vis ta  de  lo s  resultado s del p r im e r

dia , los co m isar io s ,  de  a c u e r d o  con lo s  
o r g a n iz a d o r e s ,  d ir ig ie r o n  la  s igu ie n te  co­
m unicación  a los co n stru cto re s:

« L o s  o rg a n iz a d o re s  tienen el h o n o r de 
in fo r m a r  a  lo s  c o n s t r u c t o r e s  y  al p ú b lico ,  
q u e  la c a r r e r a  co n tin ua rá  mañana p o r  lo 
qu e  re s p e cta  a C a r r o s ,  c lasif icado i.® en 
el p r im e r  dia , p e r o  para  ios dem ás c o n c u ­
rren tes  se  d is p u ta rá  una n u ev a  ¡ irueb a.»

L a  p ru e b a  continúa, p u e s ,  p a r a  C a r r o s ,  
único co n cu rr e n te  clasif icado, de b ien d o  
p o r  lo  tanto e fe c tu a r  4 vueltas.

L o s  p rem ios  p a ra  la o tra  p ru e b a  eran;

50.000 fra n c o s  al p rim ero
10.000 » » s e g u n d o

7.000 » »  te rce ro
5.000 » » cu a rto
2 ,Sao » » quinto

C a t o r c e  c o n c u r r e n t e s  e m p ren d ie ro n  la 
m a rch a  p a ra  esta  p ru e b a ,  q u e  fue un v e r ­
d a d ero  éxito.

H e  aquí la p ru e b a  g e n e r a l ,  tan to  del 
G r a n  P r e m io  co m o  de  la  p ru e b a  e s p e c ia l ,

C l a s i f i c a c i ó n  g e n e r a l  

G r a n  P r e m i o  d e l  A e r o  C l u b

I. C a r r o s  ( B lerio t-G n ó m e)  7 vueltas 
=  1 , 1 0 1  K il in s .  877 m etros  en i 5 h . ,  40 
m .,  57 s,

P r e m i o  d e  v e l o c i d a d

1 .  G a r r n s .  M ism o a p a ra to ,  ig u a l  d i s ­
tan cia ,  i g u a l  t iem p o.

P r u e b a  e s p e c i a l

1. E s p a n e t  (N ie u p o rt-G n ó m e )  4 b .  4 
m. 56  s . ;  t iem po real:  4 h. 54 m. 53 s.

2. (M o ra n e-G n S m e) \  \\. 21 m. 
41 s . ;  t iem p o  real:  4 b, 21 m. 41 s.

3. B rindejonc-des-M oulinais  (M o r a n e -  
G n ó m e)  4 h ,  32 m, 20 s .;  t iempo real:
4 li. 32 m, 20 s.

4. C a r r o s  (B lé r io t-G n ó m e ) 5 h. 53 
m. 41 s . ;  t iem p o  real:  5 h. 53 m, 41 s.

5. G a u b e r t  ( A s ir a - R e iia u lt )  6 h, 40 
m. 53 s .;  t iem p o  re a l;  8 h. 32 i n . 4 o s .

# # *
E l  b l a n c o  a é r e o  M i c h e l i n .  —  Una

n u e v a  s e r ie  de  e n s a y o s  se  e fe c t u a r o n , el 
día  22 y  23 del  p asa d o  m es, p a r a  la co n ­
qu ista  del  p re m io  en cuestión .

G a u b e r t ,  con el teniente S c o t t  com o 
a rt i l le r o  y  en a p a ra to  A sir á -  W r ig h l,  co lo có  
d o s  p ro y e c t i le s  en el b la n co ;  e l teniente 
B o iis q u et ,  en a p a r a t o  F a r m a n ,  se v io  o b l i ­
g a d o  a a te r r iz a r ,  a con.secuencia  de  una 
|>ana y  d e sp u é s  de  h a b e r  d isp arado  un p r o ­
yect i l  q ue  c a y ó  fu e ra  d c l  b la n co .
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E l  ca m p eó n , ha sta  el p re se n te ,  de  esta  
p ru e b a ,  no pudo to m ar p a r te  a co n se cu e n ­
c ia  de  ten er su a e r o p la n o  e strop eado .

«**
U n  c a ñ ó n  p a r a  a e r o p l a n o s .  —  D u ­

ran te  una p o rc ió n  de  d ía s ,  el teniente F é-  
quant ha efectuado p ru e b a s  de t iro ,  me­
diante una a m etra l lad o ra  e sp e c ia l  instalada 
a  bo rdo  del  a e r o p la n o  l o o  H P  del t c r  
n iente M aille fert.  L a s  o b s e r v a c io n e s  de lo s  
dos ofic ia les  han s ido satis facto rias ,  aunque 
ningún re su ltad o  p re c is o  pueda c o n c re ­
tarse .

E l  h i d r o a e r o b u s  « S o m m e r » .  —  E l
c é le b r e  co n str u cto r  S o m m e r  v a a  h a c e r  las 
p ru e b a s  él mismo, de n tro  p o c o  t iem po, en 
e l la g o  de  G i n e b r a ,  de  un h id ro ae ro p lan o  
g ig a n t e s c o ,  c u y a  co n stru cció n  le  h a  e x i ­
g ido  v a r io s  meses de  co n stante  t ra b a jo .

E l  a p a ra to  es re lativam en te  le n t o :  70

C a p í t u l o  II .  —  D e  la  n a cio n a lid a d  y de la 

m a tricu la  de los aeronaves

A r t .  2.° T o d o  a e r o n a v e  d e b e  ten er una 
sola  y ú n ica  nacionalidad.

A r t .  3.® L a  n acion alidad  del aeronave.
e s  la de  su p ro p ie ta r io .

S i  el a ero n a ve  p erte n ece  a una S o c ie d ad , 
la n acion alidad  s e r á  determ inada p o r  la 
del  dom icilio  social.

E n  ca s o  de  nacionalidad distinta, en los 
c o p ro p ie ta r io s  del a p a ra to ,  la de éste  será 
la  q ue  re p re se n te n  los a so c ia d o s  que p o­
sean las  dos t e r c e r a s  p artes  del v a lo r  del 
a e r o n a v e .

A r t .  4 .“ T o d o  a ero n a ve  d e b e r á  l lev ar  
co n sig o  un docum ento de  identificación 
que  c o n te n g a  todas  las  in dicacion es  p ro ­
p ias  p a r a  d e te rm in a r  su individualidad.

A r t .  5 .° T o d o  a e r o n a v e  deberá  l lev ar  
un distintivo v is ib le  de  su nacionalidad,

A r t .  6.® T o d o  p ro p ieta r io  de un a ero ­
n av e  d e b e r á ,  antes de p o n e rlo  en circula-

A V I A C I O N

. . .

. .  , :>4R ' ■

B j p i a o o  A s i r á  d c l  C i r c u i t o  d e  A o j o u

kiló m etro s  p o r  h o r a ,  lo  qu e  le  p erm ite  
p o sa rs e  su avem en te  s o b re  e l a g u a ,  estando 
im pulsado p o r  un m o to r  de t o o  H  P  | podrá 
l l e v a r  a b o r d o  6 p a s a je ro s .

D u ra n te  d o s  m eses e vo lu c io n ará  a lred e ­
d o r  del la g o ,  esp ecia lm en te  en E v ia n .  E l  
h id r o a e ro b u s  S om m er  está  p ro v is to  de 
d o s  enorm es f lotadores  co n stru id o s  p o r  
T e l l i e r ;  su co n stru cc ió n  es tan ro b u sta  y 
tan cuidada, q u e  su a u to r  lo  c r e e  tan p oco  
p e l ig r o s o  co m o  un s im p le  b u q u e  cu a l­
q u ie ra .

c ión  fu e ra  de  los a eró d ro m o s  privados, 
h a b e r  o b te n id o  de  la autoridad  p ú b lica  ia 
in sc r ip c ió n  de  este  a p a ra to  en uno de  los 
R e g is t r o s  de  m atr ícu la , l levad os p o r  la 
autoridad  co m p eten te .

C a d a  E s ta d o  re g la m e n ta r á  la m atrícula  
de  lo s  a p a ra to s  en los lím ites  de  su terr i­
to r io .

A r t .  7.® T o d o  a e r o n a v e  d e b e r á  l le v a r  
una m a rca  v is ib le  c o n  el lu g a r  de  su ma­
tricula.

A r t .  8.® L a s  l istas de  m atr ícu la  serán  
p ublica d as .

L a  sociedad  d e  a v ia c ió n  « G ra h a m e  W h i ­
te » ,  o fre c ió  un prem io  e sp e c ia l  de  i , 25o 
francos  p a ra  el p r im e r  a e r o p la n o  q u e  to­
m ase t ierra  en H e n d o n . T o d a v í a  hubo o tro s  
d onantes de  p re m io s  p o r  v a l o r  de  1 ,8 7 5  y 
525  f rs . ,  qu e  han sido tam bién  ga n ad o s .

L a  lista de lo s  in scr ito s  co m p re n d ía  diez 
y  se is  a v ia d o re s ,  y  dado el n ú m ero  y  ca l i­
dad de  lo s  p ilotos podía  p r e v e r s e  qu e  la 
c a r r e r a  s e r ía  un éxito.

A  p es a r  de  tan g r a n  número de  in scr ip ­
c io n es  so lam ente  p artiero n , s iete aviado res  
del a e r ó d r o m o  d e  H end on -e l  día  8 de junio  
p o r  la  ta r d e ,  y ,  c o n  un tiempo q ue  no era 
p o s ib le  d e se a r lo  m ejor, d e sp u é s  de  una 
mañana l lu v io s a  y  v e rd ad e ra m en te  in glesa . 
D e  minuto en minuto fueron  e levándose  
s u ce s iv a m en te ,  p r im e ro  L ip p e ,  lu e g o  S o -  
p w it ,  H a m el,  V e r r i e r ,  M o o rh ou se, Gui- 
Itaux, y  finalmente, V a len tin e.

S o p w it h  c o g i ó  la c a b e z a  del c o rte jo ,  q ue  
c o n s e r v ó  fácilm ente d u ra n te  todo el tra ­
y e c t o .  P e r o ,  habien do  pasado a una milla 
a d en tro  del  v ir a je  de P u r le y ,  fué  descali f i­
c a d o .  H a m el,  q u e  p a r t ió  a co m p a ñ a d o  de 
M is D a v ie s ,  su in s e p a r a b le  co m p añ e ra ,  r e ­
c o rr ió  p er iecta m en te  el r e c o rr id o  e fe c tu a ­
do en I h. 38 m. 46 s . ,  s iendo el g a n a d o r  
del p re m io .  L l e g ó  lu e g o  M o o rh o u se ,  en 
2 h. 22 s . ,  s e g u i d o  d e  V a le n t in e ,  q u e  e m ­
pleó  2 h. 26 m. 39 s .  F a lta ro n  notic ias  d u ­
ran te  m ucho  tiem po de lo s  demás a via d o res , 
p ero  lu e g o  se  supo q u e  V e r r i e r  se  hab ía  
e xtra v ia d o  y  fué a tom ar tieri  a  a  Mouns- 
!<i\v, le jos  del  r e c a r r id o ,  L i p p e  descendió 
en el ca m p o , h a b ien d o  p odido  v o lv e r  a 
p a r t ir ,  y  G u i l la u x  tuvo también q ue  d e s-  
< en d e r antes de l l e g a r  al final del  r e c o ­
rrido.

C in cu e n ta  mil e sp e c ta d o re s  asist ieron  a 
esta  reunión, y  al recorridci a lre d e d o r  de 
L o n d r e s ,  su  n ú m ero  e s  in ca lcu la b le ,  a lg u ­
nas  c a r r e t e r a s  e stab an  co m p letam en te  in­
tra n s ita b les .  A  p e s a r  del  reducid o  número 
de a v ia d o re s  qu e  tom aron  p arte ,  pued e  c o n ­
s id e r a r s e  la  p r u e b a  co m o  un v e rd ad e ro  
éxito.

*

E l  c i r c u i t o  d e  I n g l a t e r r a  p o r  S a l -  
m e t .  —  E s t e  a v ia d o r  term inó el día  13 lo s  
treinta p r im e r o s  dias d e  v ia je  de  tres  meses 
q u e  e m p ren d ió  p o r  cuen ta  de! D a ily  M a il, 
a lre d e d o r  de  I n g la te r ra .

D e d u c id o s  lo s  d o m in g o s  y  días fest ivos,  
se  ve  q ue  S a lm e t  h a  v o la d o  diez y  o ch o  días 
e n tre  ve in t ic u a tr o ,  y  la  m a y o r ía  de  ellos 
con  mal tiempo.

E s te  v ia je  de  S a lm e t  e xc ita  en I n g l a t e ­
r r a  una g r a n  adm iració n  y  co n fian za  hacia  
l a  a v ia c ió n .  A l g o  a s í  co n ve n d r ía  en E s ­
paña.
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E l  C ó d i g o  I n t e r n a c i o n a l  d e l  a i r e . —
A  fines del  co rr ien te  mes ha de  c e le b r a r se  
en P a r is  e l s e g u n d o  C o n g r e s o  ju r íd ico  
internacional de  la n a v e g a c ió n  a é r e a ,  al 
qu e  asist irán  más de setecien tos  r e p re s e n ­
tantes de  d iez  y siete n a c io n es  diferentes.

E n  el p asa d o  C o n g r e s o  se a do ptó  el s i ­
gu ien te  p ro y e c to  de  C ó d i g o  internacional 
del aire:

« C a p í t u l o  I. —  P r in c ip io s  g en era les  de la  

c ircu la c ió n  aérea

A r t íc u lo  i . “ L a  c ircu lac ió n  a é r e a  es 
l ib re , e xce p to  c l  d e re ch o  qu e  los E s ta d o s  
firmantes se re s e r v a n  de to m ar c ie r ta s  m e­
didas, a d e te rm in a r  u lter io rm ente , p a ra  su 
pro p ia  se g u r id a d  y  p a ra  la de  las  p erso n a s  
y b ien es  de  sus habitantes.

I N G L A T E R R A

E l  D e r b y  a é r e o . —  E l  p er ió d ico  lo n ­
dinense D a ily  M a il, qu e  tantas p ru e b a s  ha 
o rg a n iz a d o  en fa v o r  del  d e s a r r o l lo  de la 
a v ia c ió n ,  dotó  con una c o p a  de o ro  el l la ­
m ado c ircu ito  de  L o n d r e s ,  cu y o  r e c o rr id o  
es  de  8 1 millas.

A d e m á s  de  la c o p a  del  D a ily  M a il, 
M .  U .  B a r l o w ,  de  N u e v a  Z e la n d a ,  dotó  ia 
c a r r e r a  c o n  un p re m io  de  6 ,25o frs .  para  
el p r im e ro ,  o tro  de  2 ,5o o  p a r a  el seg u n d o , 
y 1, 25o p a ra  el t e r c e r o .

E n  I r l a n d a .  —  E l  « A e r o  c lub de Ir lan ­
d a » , anun cia  un p rem io  de  10,000 francos 
p a ra  el más rá p id o  v u e lo  desde D u b lin  a 
B c l fa s t  y  r e g r e s o .  E n  b r e v e  se p ublicarán  
las co n d ic io n e s  de  este co n cu rso .

U n  m i t i n  p a r a  s e ñ o r a s .  — S e  a n u n ­
c ia  p a r a  el día 6 del co rr ie n te  mes un mitin 
bastante  o r ig in a l ,  qu e  d e b e  te n e r  l u g a r  en 
el a e r ó d ro m o  d e  L o n d r e s .  P o r  p r im e ra  v e z  
en I n g l a t e r r a ,  se  destinarán una serie  de 
p ru e b a s  re s e r v a d a s  a las  s e ñ o ra s .  E l  p ro ­
g r a m a  de la  reun ión, o r g a n iz a d a  b a jo  el 
p atro n a to  d e  la  « L i g a  a é r e a  fechenina de 
I n g la t e r r a » ,  co m p ren d e  c a r r e r a s  p a ra  se ­
ñ ora s  p i loto s  y  un cr o s-c o u n tr y , e n tre  
a v ia d o re s ,  l levan do  p asa je ra s  con  e llo s .  S e  
co n ce d e rá  un p re m io  e sp e c ia l  a  la a viado ra
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q u e  e fe ctú e  en p r im e r  l u g a r ,  con-una p asa ­
j e r a ,  y  de  una s o la  v e z ,  d o s  vu e lta s  al a e r ó ­
d ro m o .

ITALIA
La su scr ip c ió n  n acion a l. —  E l  C o ­

m ité  c e n tr a l  p a r a  la f lota  a é r e a ,  ha r ecib ido
2.070,000 fra n cos .  E l  industria!  italiano 
G iu s s c p p e  V en ta fr id a ,  de  B u e n o s  A i r e s ,  ha 
rem itido  40,000 francos  p a ra  la  adquis ic ió n  
de  dos a e r o p la n o s ,  de lo s  c u a le s  uno l lev ara  
el n o m b re  de  F r a n c e s c o  C r is p í,  y  e l otro  
el de  un m il itar  q ue  en la g u e r r a  ¡talo- 
tu r c a  ha ya  perdido  la  v id a  e a  un a c to  de

v a lo r .  ,
E l  p e r ió d ic o  C o r r ie r e  d ella  s e r a ,  ha 

re c ib id o  de  los ita lianos  re s id en tes  en R io  
Janeiro, 20,000 f ra n c o s  p a r a l a  adquisic ión  
de  un a v ió n ,  qu e  l le v a r á  el n o m b re  de  esta  
ciudad.

*  * *

E x p er ien c ia s  de la n za m ien to  de 
b om b as en  e l  a eró d ro m o  de T o r in o .
P o r  la tarde  del 28 de  ju n io ,  en el a e r ó ­
m e de  M irafiori,  se re a l iz a ro n ,  con  éxito 
co m p leto ,  p ru e b a s  d e  lanzam iento  de  p ro ­
y e c t i le s ,  a las c u a le s  a s is t iero n  n um erosos 
ofic iales,  e n tre  lo s  cu a le s  f ig u r a b a n  el g e ­
n e r a l  B r u s a t i ,  co m andan te  de m arina y  el
g e n e r a l  de  div isión  E s c a r d .

L o s  e xp er im en to s  fueron l lev a d o s  a  cabo  
p o r  el teniente R o b e r t i  s o b r e  B lé r io t ,  que 
c o n sig u ió  d ie ra n  en el b la n c o  la m a y o r  
p a r te  de  los p r o y e c t i le s  a rro ja d o s .

#  *  *

U n  a ero p la n o  b lin d ado  en  M ilán.
E l  28 de  jun io , e l  a v ia d o r  D e r o y e  partió  
del a e r ó d ro m o  de  T a l i e d o  p a ra  re a l iz a r  un 
m a gn ífico  v u e lo  s o b r e  la p la z a  del  D u om o 
de Milán con un a e r o p la n o  m il itar  ideado y 
co n stru ido  p o r  el in g e n ie r o  Jacchia. S e  
tra ta  de  un a e r o to rp e d o  b lind ado , con  el 
fuselaje  de  a c e r o  en un c u e rp o  c e n tra l  ún i­
c o ,  todo de  una p iez a .  Q u ed an  asi  a b o lid o s  
lo s  e n tre cru za d o s  de  a la m b r e ,  estando p er­
fectam en te  p r o t e g id o s  to do s  lo s  ó r g a n o s  
de  d ire cc ió n  en el in te r io r  del a p a ra to ,  el 
cual, a  p e s a r  de  e s to ,  es  to d a v ía  más l ig e ro  
q u e  lo s  a e r o p la n o s  o rd in a rio s .

ALEM ANIA  
C ircu ito  B erlín -V ien a . — El día 9

del p asa d o  mes e m p e z ó  el c ircu ito  de a v ia ­
ción, c u y o  título e n ca b e z a  estas líneas bajo  
el p r o te c to r a d o  del p r in c ip e  F e d e r i c o  L e ­
o p o ld o  d e  Pru sia  p o r  A le m a n ia  y  del a r ­
chiduque L e o p o ld o  S a l v a d o r  p o r  A u s t r ia .  
L a  d istancia  a r e c o r r e r  e ra  de  558  k i ló ­
m e tro s  d iv id id o s  en dos e ta p a s ,  Berlín- 
B res lau  (30 K i l m s . ) y  B r es lau -V ien a  (249 
k i lm s.) ,

L o s  p re m io s  eran  5,000, 3,900 y  2,000 
m a rco s  p a ra  lo s  tres  p r im e ro s  a v ia d o re s  que 
l le g a r a n  a  la  meta.

A d e m á s ,  se  d iv id ieron  o tro s  40,000 mar­
co s  e n tre  l o s  co n c u rr e n te s  a p r o r r a t a  de la 
d urac ión  de  lo s  vu elo s ,  y ,  f inalmente, 30,000 
m a rco s  e n tre  los c o n c u rr e n te s ,  incluso  e ntre 
los q u e  no h u b ies en  r e c o r r id o  más q u e  una 
s o la  e tap a, a  p r o r r a t a  de  la d istancia  r e c o ­
rrida,

D e  lo s  I I  co n c u rr e n te s  e s c o g id o s ,  p a r­
t iero n  9 de  J oh an isthal ,  l leg a n d o  p rim e ro .

A V I A C I O N

a B r e s la u ,  H ir t ,  l u e g o  C s a k a y  y  B e rg m a n n , 
sosteniendo una v e rd a d e ra  luch a, pues  el 
t iem p o  e r a  m uy m alo. B i e r  y  S t a n g e r  ca­
y e r o n  en el cam ino.

S e g ú n  la  clasif icación  de  e sta  e ta p a  el 
p r im e ro  es C s a k a y ,  lu e g o  B e rg m a n n  y ,  fi­
nalmente, H ir t ,  a  p ro p o rc ió n  del t iempo 
em pleado.

L a  p art id a  de  B r e s la u  fué una v e rd a d e ra  
odisea , p a r te  H i r t  p erfe ctam en te ,  s igu ién ­
d o le  C s a k a y ,  qu e  se v é  o b l ig a d o  a  tom ar 
t ie r r a  n uevam ente, e s tro p e a n d o  u n a  ala, 
re p a r a d a  esta , p a r te  de  n u e v o ;  Bergm an n  
e m p ren d e  la m arch a  y  v u e lv e  al ca b o  de 
media h o r a ,  partiendo lu e g o  m ás tarde, des­
cendiendo a  40 K ilm s .  de Breslau.^

L o s  últimos co n cu rren tes  p e r d ie r o n  y a  
toda e s p e r a n z a  de  c lasificación, p o r  lo  que 
a ban d o n a ro n  el c o n c u rs o ,  unos p o r  fuerza, 
a c o n se cu e u c ia  de  las  ca íd as  de  la s  que,
0 lo s  a v ia d o re s  o p a s a je ro s ,  re s u lta r o n  con 
h e rid a s  m ás o m enos g r a v e s ,  y  o tro s  p or 
tem o r de  c o r r e r  la  m isma sue rte .

R e s u l t a ,  p u e s ,  v e n c e d o r  H ir t ,  a l  que 
s ig u ió  m uy de c e r c a  C s a k a y ,  p e r o  se  v ió  
o b l ig a d o  a  to m a r  t ierra  a lg o  bru scam e n te  
a 9 k i ló m e tr o s  de  V ie n a ,  h ir ién do se  l i g e r a ­
m ente y  ro m p ie n d o  el a p a ra to .

*

L a su scr ip c ió n  n a c io n a l a lem ana.
—  L a  G r a n  D u q u e s a  de H e s s e  ha o r g a n i ­
zado; en f a v o r  de  la s u s cr ip c ió n  nacional 
a lem ana p a r a  la a v ia c ió n  m ilitar ,  un s e r ­
v ic io  p osta l  a é r e o ,  qu e  fu n cio n a  r e g u l a r ­
m ente e n tre  F r a n c fo r t  y  las  p r in c ip a le s  
c iudades  p ró x im as.

E l  r e in o  d e  W u r t e m b e r g  im itará  en 
b r e v e  e ste  e je m p lo .

E n  Potsd a m  la c o r t e  no p e r m a n e c e  inac 
t iva .

L o s  h ijo s  de! E m p e r a d o r ,  e l p r ín c ip e  y 
la p r in ce s a  E i t e l -F r e d e r ic ,  e l  p r in c ip e  O s ­
c a r ,  l.a p r in ce s a  V i c t o r i a  L u i s a ,  ha n  o r g a ­
n izado, ju n to  c o n  el p r in c ip e  G e o r g e s  de 
G r e c i a ,  una fiesta p o p u la r  en el « L u t g a r -  
ten », p a r q u e  del c a sti l lo  de  la ciudad^ y 
c u y o  p ro d u c to  s e r á  d estin ad o  a  la  s u s cr ip ­
ción  n acio n al  de  a v ia c ió n .

« 4  #

E l c irc u ito  de W estp h a lia . —  L a
co m is ió n  e s p o r t iv a  de  la  S o c ie d a d  A é r e a  de 
A le m a n ia  o cc identa l  ha d e c id id o  o r g a n iz a r  
un c ircu ito  en W e s t p h a l ia  del 4 a l  11 de 
a g o s to .  P a r a  e sta  p r u e b a  la  co m isión  fi­
n a n c ie r a  ha vo ta d o  la sum a de  i 25,o o o  
m arcos  p a r a  p re m io s .

« ««

E l c irc u ito  S c h ie s w ig -H a ls te in .—
L a  p r im e ra  '^etapa de  este  c ir c u ito  Kiel-  
F r e n s b u r g o ," c o n  a te rr iza je  en R e n d s b u r g ,  
se  disputó el dia  22. N u e v e  a v ia d o re s  em ­
p re n d ie ro n  la m arch a, l lev an do  a  b o rd o  un 
p a s a je ro ,  de  lo s  cu a le s  l le g a r o n  cu a tro  sin 
dificultad a F l e n s b u r g o .  D o s  fueron v ic t i ­
mas del a cc id en te , au n q u e  no resu ltaro n  
herido s  de  g r a v e d a d ,  a fo rtu nadam en te.

*  # *
N u ev o  a eró d ro m o ► —  L o s  p e n o d ic o s  

anun cian  q u e  la  c iudad  de  A ix- la-C h ap elle  
está  en tra to s  con las  m u n ic ip alid a d e s  de 
K o c h ls c h e id  y  de B r a u d ,  p a r a  la  a d q u is i­

c ión  de  un cam po d e  5o o  he ctárea s  d e st i­
n ado  a  a e r ó d ro m o  m ilitar,  con  un cuarte l  
p a r a  60 a v ia d o re s  y  lo s  m e cá n ico s  n ece ­
s a r io s .  E l  m in istro  de  la  g u e r r a  con cede 
una su b v en c ió n  de  400,000 m a rco s .

SUIZA 
El ra id  Z u r ich -L u c* rn a -Z u rich .--

E l  a v ia d o r  su iz o  Maffei, en a p a ra to  B l é ­
rio t-G n ó m e, ha e fe c tu a d o  este  ra id , yen do 
en tre in ta  m inutos y  r e g r e s a n d o  en una 
hora  a ca u sa  de  la  v io le n c ia  del v ien to , g a ­
n an do el p re m io  de  i ,200 fra n c o s  o frec ido s  
p o r  la s ecc ió n  su iza  o rien ta l  del  « A é r o -  
C lu b  ».

BÉLGICA 
L o s  a v ia d o res  Paulhan y  B arra.—

P ilo ta n d o  a m b o s,  a p a ra to s  h id r o a e ro p la n o s  
P a u lh a n -C u r tis s ,  e fectuaro n  el 23 d e l  pa­
sado m a ra vil lo so s  vu e lo s  s o b r e  e l  M e u se ,  
en su t ra v e s ía  de  L ie j a .

E s t o s  vu e lo s  son tanto más d ig n o s  de 
ate n c ió n ,  cuanto  q u e  el e sp a c io  de  q u e  dis- 
poDÍan e sta b a  c u b ie r t o  de  b a rq u ich u elo s ,  
co rta d o  p o r  p u en tes ,  c u y a s  dif icultad es  no 
a r r e d r a r o n  a  lo s  dos c é l e b r e s  a v ia d o re s  d e­
ja n d o  a d m ira d o s  a  lo s  in vu ln era b le s  e s p e c ­
ta d o r e s ,  c u y o  entusiasm o se  d e sb o rd ó  en 
a c la m a cio n e s .  P a s a r o n  los a v ia d o re s  v o la n ­
do a g r a n  a ltu ra ,  p a ra  d e sc e n d e r  en vu elo  
p lan ea d o  en e sp ira l ,  m o to r  p a r a d o ,  p ro d u ­
ciendo una im p re s ió n  in d es cr ip t ib le .

L o s  h id r o a e ro p la n o s  entusiasm an al p ú ­
b l ic o  b e lg a  y  en co n se cu e n c ia ,  a  los a v i a ­
d o re s  de este  p aís ,  pues m u ch o s  de  e llos, 
cé le b r e s ,  y  qu e  habían  y a  a b an d o n a d o  la 
a v ia c ió n  t e r r e s t r e ,  p ien san  r e n o v a r  sus 
a n t ig u a s  h a za ñ as  con e sto s  m a ra vil lo so s  
a p a ra to s .

ESTADOS UNIDO S
C a íd a s m o r ta le s . —  E l  teniente H a z -  

le h u rs t ,  e fe c tu a b a  en el ca m p o  m il itar  un 
v u e lo  a  g r a n  a ltu ra  c o n  el ten ien te  W e n s h  
com o p a s a je ro .  L o s  dos o fic ia les  hab ían  y a  
h e ch o  o ch o  o n u ev e  e n s a y o s  de a l tu r a  con 
é xito ,  cu a n d o  el a p a ra to ,  un n uevo  b ip lan o  
W r ig h t ,  de  g u e r r a ,  z o z o b r ó ,  v in ie n d o  a 
a p la s ta rs e  lo s  d o s  ofic ia les  c o n tr a  el suelo, 
qu e d a n d o  m u e rto s  en el a c to .

♦ *  *

C aída m o rta l de una a v ia d o r a .—
L a  a v ia d o ra  in g le s a ,  b ien  c o n o c id a  p o r  
c ie r to ,  llam ada J u l ia  C la r k ,  e fe c tu a b a  un 
v u e lo  a  p e q u e ñ a  a l tu r a  en S p r in g f ie ld  ( I l l i ­
n o i s ) ,  cu a n d o  el a p a ra to  c h o c ó  con un 
á r b o l ,  z o z o b r a n d o  y  p re c ip itá n d o s e  al su e ­
lo ,  q u ed an d o  a p la sta d o  y  la a v ia d o r a  m uerta  
en el acto .

* * *

T e r r ib le  a cc id en te . — N o s  dicen de 
N e w  Y o r k  q ue  el in g e n ie ro  Q u a n b y ,  c o ­
r r i e n d o  delante de  un a er o p la n o ,  fue a l c a n ­
za d o  p o r  la h é l ice  de  éste ,  deján dolo  terr i­
b lem en te  m utilado. Q u e r ie n d o  a p a r t a r s e  de 
su v íc t im a , e l a v i a d o r  se m etió  e n tre  los 
e s p e c ta d o r e s  h ir ien d o  a v a r io s  de e llos.

E s t e  a cc id en te ,  d e b id o  ún icam en te  a la 
im p ru d en cia  de  la v íc tim a, es  d ig n o  de  ser  
m e ditado , p u es  rep etidam en te  se  h a  c la ­
mado c o n tra  la  im p ru d en cia  de  a lg u n o s  con 
o ca s ió n  de  los mitins de  a v ia c ió n .

J. SANGENiS I V l  A  G  I M  E  T  O S
A lta  y  b a ja  tensión, p a ra  A e ro p la ­
nos, A utom óviles y  Motores a gas
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