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INFORME

DE

REMISION DE LOS PROYECTOS DE REFORMA,

reparacion y saneamiento de los Viajes antiguos.

CONSIDERACIONES GENERALES

El estudio de la reparacion y saneamiento de los Viajes fu¢ ordenado
ejecutar por la Alcaldia Presidencia, con fecha 6 de julio de 1909, des-
tinindose a dicho fin un crédito extraordinario de 20.000 pesetas, para
satisfacer cuantos gastos se ocasionaran, con aplicacién al personal even-
tual y subalterno del servicio.

Acometi la empresa con gran decision y creyendo desde un prineipio
que habrian de presentarse dificultades de alguna consideracion, mas
los resultados superaron a mis previsiones, y solo con el esfuerzo desinte-
resado y digno de loa de los sefiores que han cooperado, ha podido darse
cima a este trabajo, que ha tenido brillante complemento con el estudio
bacteriologico cfectuado por el Laboratorio municipal, que desde el
principio de los estudios destiné a uno de sus facultativos, el Doctor
D. José Remis, para la ejecucion de los trabajos de campo necesarios
relacionados con la especialidad que le compete a dicha entidad. Los
resultados de los trabajos del Laboratorio, constan en la Memoria del
afio 1909 presentada por el Director de dicha dependencia municipal,
D. César Chicote.

Ev el dia estdn termindindose los trabajos de gabinete correspondientes
a todos los Viajes estudiados, dlto dbroiigal, Bajo Abrofiigal, Alcubilla,
Fuente la Reina, Alto y Bajo Castellana, y los de campo correspon-
dientes al Alto y Bajo Retiro: mas estando ya finalizados en todas sus
partes los proyectos adjuntos correspondientes a los cuatro Viajes prime-
ramente citados, entiendo no debo demorar mas la remision deestos pro-
yYectos, satistaciendo de este modo justos anhelos de la Superioridad,
a reserva de rewmitir en plazo breve los restantes provectos, en forma
andloga a los que hoy se remiten.
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Dichos proyectos se refieren, en general, a la parte de los Viajes situa-
dos fuera del interior de la poblacion, que es la més necesitada de la
reforma, pues en el interior de la poblacién las aguas, en su mayor parte,
se conducen por tuberias de fundiciéon y de palastro, y el completar las
deficiencias y soluciones de continuidad que existen, es obra de muy
escasa importancia téenico-econémica, comparada con la que representa
la ejecucion de las esenciales mejoras que implican los proyectos,

A continuacién se incluyen las longitudes de los Viajes que abarca
cada proyecto, y las condiciones generales de la conduccion en las zonas
no comprendidas en los trabajos efectuados.

DENOMINACION | ESTADO GENERAL
de la
do Ex“'sm. QUE ABARCA EL PROYECTO cozduccién en la zoma zo comprendida
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El proyecto comprende las obras ne
cesarins paca la reparacibdr, sanea-
miento y reforma de los siguientes
ramales, desde snorigen w la entrada
de la Castelluna, es uinn w Marqués
de Villamagna. ...ooooiiiiiniininnn..

Galerias de eaptacion.

Metros
En el interior de Madrid, a par-
Ramal de Pepe Ilan Hermosn. .. 2.621°61 tir de la Castellana se des-
Moreno., ...o..... 226410 arrolla el viaje «n tuberia de

Aflnentes a

Viaje del Alto| ~ pepe la ) Linnos.. G hierro por galeria, que en ge-

Abronigal..... Hermosa. C“l"""_ - B0 neral estd en vegular esvado
3 Ramaies T de conservacion,
Ramal deo la Botiearin. ... 11w La longitud de esta galeria es
Afluentos o 1 JUBGUErA. L L LOLHOL de 5,010 metros, aproximada-
Hottontin Mula. ........... 471480 mente,
R Ramales cortos. 15540

Total de galerias de captacion. G 54302

Ramnl genera! de conduceion

hustn V Lmagna, esguina
Al Caseellans....oooiiiviss 2T
Vinje antigM0. cesiasnssconianss 20
TOTAL DE GALER{A~..... DTS
—
| El vesto del trazado, compren-
dido entre In cnlle de Cedace-
I ros v las faentes terminales.
tiene 11029 metros, y en toda
Viaje del Bujor Desde el origen hasta la calle de Ceda-l  su extensién van las aguas
; v
Abronigal.....1 ceros, v senn 12851 metros..ooieeneees conducidus por tuberins de
barro, aungue existen las de
‘ hicrro necesurins, yu instala-
das, en dispo icion de recibir
[ Ins nguas coando se ejecuten
lns obras de ampliacién nece-
\ surins para dicho fin,
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] El resto del trazado se encuen-

Viaje de la Al- Desde.iu origen hasta la_entrada del tra en minas sin revestir y re-
enbilla....... barrio de las Carolinas del pueblode vestida hasta pasadala Plaza
""" Terudn, o sean 1652607 metros li-) de Toros de Tetuan, desde

l NERABE:L vd vivrivera e Al sk e b v ] donde parten las aguas cana-

lizndns en tuberin de hierro.
|

Viaje de Fuente Desde su origen hasta la casa de m.’\~] El resto del viaje se ¢encuentra

1a Reina.... ... quinas elevadoras, situnda en el pa-) cunalizado entuberiasde hie-
seo del Rey, o sean 8.274%25 metros li-l rro, que reciben el agun eleva
nenales........ ceamae e ae s semany ARPOXDOMbAS,
|

Ademais, como el asunto que nos ocupa ha sido general origen conti-
nuo de discusiones; como tanto les partidarios como los adversos a estas
conducciones, he podido observar han basado alguno de sus razonamien-
tos en fundamentos y heches muy discutibles, v tal vez, en algin caso,
en bases tedricas que no es posible extremar en aplicaciones de esta in-
dole: ejecutados, ya concienzudamente los trabajos a que se refiere este
informe, tanto desde el punto de vista del constructor, como del téenico
especial del Laboratorio, me creo obligado a exponer algunas ideas con
cardcter general, intentando emitir un eriterio de conjunto, con la preten-
sién de orientar algo la opinidn acerca de asunto tan debatido, como lo
es, en general, el relacionado con todos los proyectos de refereneia.

Dicha pretension, arrogante por lo que representa, pero modesta por
tratarse de mi, tiende a hacer desaparecer confusiones y prejuicios que
indudablemente existen sobre el asunto, por no haberse facilitado hasta
la tfecha medios para realizar trabajos de importancia, con orientacion de-
finida y constante hasta finalizar el total estudio del arduo problema, que
hoy tengo el honor de presentar, con resoluciones, a mi juicio, admisibles,

Ruego, no obstante, a la Superioridad, que si el trabajo noresponde por
completo a la intencidn, lo disculpe por el buenespizitu que lofundamenta.

Y expuesto lo anterior, pasemos a detallar lo pertinente, dentro de la
finalidad indicada en pdrrafos anteriores.

CAPITULO PRIMERO

Ligera resefia histérica de conjunto acerca de los Viajes.

Iin las Memarias correspondientes a eada proyecto, se detalia ¢l esta-
dio histérico que ha sido posible efectuar de cada Viaje, a la vista de tra.
bajos y de documentos de toda elase con los Viajes relacionados.
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En este estudio de conjunto sélo diré que es dificilisimo precisar el
origen de estas obras, con ligeras excepciones; hay quien hace remontar
el origen de alguna mina al periodo de la dominacion drabe, y no resulta
erréneo, a mi juicio, el que se acepte fecha tan remota para el origen de
algunas minas, porque los drabes, por razones afectas a su defensa en las
constantes guerras que sostuvieron, era légico que atendieran a conservar
su abastecimiento de aguas en toda ocasiéon. Prueba de ello es el siguiente
varrafo, que copio de la Memoria sobre los medios de mejorar el clima de
Madrid, por el «Licenciado D. Blas Llanos, individuo de niumero de la
Real Academia Médica de Madrid», afio 1825.

Dice asi:

«Por lo que hace al origen que tuvo en Madrid este medio de huscar
agna por minas, no se sabe nada; sb6lo puedo conjeturar que el origen
viene del tiempo de los moros. Madrid empicza a figurar en la historia
como un punto avanzado y fortificado de los reyes moros de Toledo,
cuando Castilla la Vieja estaba ya libre de ellos. Tenian, ademas, desde
Madrid hasta la cresta de la Sierra, que es la raya de Castilla la Vieja, una
linea de torreones de distancia en distancia, que ain subsisten algunos,
los cuales servian de vigias para avisar cuando se acercaban los castella-
nos, y hacerse fuertes mientras venian los moros de Toledo a hacerles
frente. Es consecuencie precisa que Madrid sufriria continuos sitios, como
consta de alguno; y que para estos casos, no habiendo puentes en Madrid,
y privados del uso de las aguas del rio, tratarian de proporcionarse aguas
snbterrineas que no les pudiesen cortar. En tiempo de Polanco habix, en
efecto, cuatro Viajes de agunas gordas, uno en la calle de Segovia, otro en
el de los Cailos del Peral, otro el de los Cufios de Leganitos, y el del Pra-
40 de San Jeronimo; el primero estaba dentro de las antiguas murallas
de Madrid, el segundo al pie de ellas, y es muy probable que estos dos
Viajes, particularmente el primero, fuesen obra de los moros, y que a su
imitacién se hiciesen todos los dem:is. Pero esto al fin es punto da mera
curiosidad, e interesa muy poco al asuuto principal: lo que interesa es
averiguar la utilidad que produce este medio de buscar aguao.

Esto dice D. Blas de los Llanos, mas si bien creo que para algunas
minas, las mdas antiguas e interiores de la Villa, corresponde su origen a
la época citada anteriormente, esto s6lo ocurre en algunos casos; mis la
mayoria de las minas, y sobre todo las que forman parte de los Viajes de
mayor importancia, debicron ser construidas en fechas posteriores, que
consigno con algin detalle a continuaciéon, especificando las pertenecien-
tes a cada una de las conducciones de mayor importancia,
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Estado demostrativo de las fechas en que fueron construidas
las minas de los Viajes antiguos.

TOCUMENTCS JUSTIFIOATIVOS
VIAJES FECHA DE SU CONSTRUCCION ds oz

| datos que se cozsignaa.

‘_ﬂ_ S

Del libro de D, Xavier Barra,
| titulado Observaciones sobre el
abastecimiento de aguas de¢ Ma-
drid, datos tomados de este
i . Siesz libro de otros publicados por

Ty ) {
Viajo_de la Al Q(:,:lu:‘r:lr:)elg;ela-a Primerasminas S6an) 1, juun Aznar de Polanco y
cubilla. ' El resto del viaje date deTan anos mm,’ D. Peiro Ardemans. Del libro

) Madrid bajo el punfo de vista

1700, 1724, 1741 y 1800, 00 vevenevvnnse . médico-social, del Dr. Hauser, y

! del Inventariode propiedades

t del Exemo., Ayuntamiento en
81 de diciembre de 1908,

|

Las primitivas minas, comprendidas
entre el tejar del Calero y el arroyo
Abrofiigal, fneron construidas en
épocan desconocida para nosotros ...
Viaje del BgJ.) Su revastimiento y trazado de nlgnnos|
Abroiiigal. .../* ramales de esta parte, debieron ser
ejocutados entre los aflos 1375 y 1600,
La traida de las aguas desde el arro-
yo Abroiiigal a Madrid, fué ejecntnda
desde el aro 1600 al de 1621, en que
se inauguraron las fuentes principa-
les de la poblacién..... .. ........ ..

Plano firmado por Bernardina
de Villamor. Memoria de don
Francisco Xavier Barra. Ma-
nuserito existente en la Bi-
bliotecn nacionnl.

El ramal del Retamar, reinando Fer-

nando VII. El resto del Viaje, en el| Do la obra Las aguas polables de
reinado de Isabel 11, En el afio 1552 la Villa de Madrid, del doctor
empezaron las obras, y terminaron Mudrid Moreno. De la obra
U TV CR L R e T Madrid tajo el punto de vista
No podemos precisar exactamente la médico-gocinl, del Dr. Hauser.
fecha de construcciéon de los mina- Del Inventario de propieda-
dos. La Gnica techa exacta es la co- des del Exemo. Ayuntamiento
. ‘ rrespondiente n lo qne se denomina en 81 de diciembre da 1905,

Viaje de l'“““"“-; fundacion de! Vinje en el afio 1621, o Memoria sobre los medios de
la Reina ... .. sen cunndo empezaron a correr lns!  mejorar ol clima de Madrid,
fuentes, siendo Maestro mayor de Licenciado D, Blas Llanos,
fuentes D Gabriel Lopez: creandose 1825, Memorin sobre el abaste-
la denominada Junra de Fuentes en cimiento de aguas en Madrid
16 de marzo del citado adio. En tiem- y modo de anmentarlas, por
po de Felipe I11 fué necesario buscar D. Francisco Xavier Barra,
aguus para el abastecimients ve la ano 1828 Informe de Arde-
Corte, y se amplian los trabajos y es- mans de 27 de julio de 1724,
tudios realizadtos, que contintan a D. Juan Aznar de Polanco.

medida que las necesidades de la vida Aguns de Madrid, 1727,

lo van imponiendo...... P ——

Conforme punede verse por el anterior resumen. los Viajes citados, con
excepeion del Viaje de Fuente la Reina, tienen su origen en fechas
anteriores al siglo xvi, siendo logico el suponer que la construceion de
sus minas fué progresiva y a medida que las necesidades de la poblacion
imponian nuevos alumbramientos de aguas.

Ayuntamiento de Madrid



CAPITULO i

Estudio critico acerca del procedimiento general
de conduccién de los Viajes antiguos.

Consignadas aproximadamente las fechas de origen de los Viajes,
diremos algo acerca del sistema de construceion.

Como todas las obras que responden a necesidades piblicas de carécter
impreseindible, el sistema de construceidn que nos ocupa $¢ irapuso por si
mismo antes de construirse los Viajes; en la Villa no existia mds agua que
la del rio y ia de algunos manantiales al descubierto; la del Manzanares
es de suponer llegase a incurrir en el desagrado de los consumidores,
como agua potable, por la sitnacion del cauce, desagiie natural de las
inmundieias de la Villag y la de las fuentes, seguramente noseria suficiente
para ¢l aumento progresivo de la poblacion. En estas condiciones y
comprobada la presencia de alguna agua potable subterranea por los
pozos de ciertas construcciones o por captaciones de antiguas minas, es
logico suponer se ¢jecutasen trabajos de apertura de galerias, las precisas
para aumentar las captaciones cn servicioy y estas galerias o minas es
también logico el aceptar que fueron progresivamente aumentando en
niamero y longitud, hasta constituir las conducciones que estundiamos
actualmente, lamadas vuigarmente Viajes cutiguos.

Y al ejecutarse las minas en la forma indicada, los constructores,
primero por instinto y después por reflexion, siguieron con orientacién, v a
profundidades convenientes para la tinalidad que perseguian: al principio
la misma corviente de agua que captaban debio servirles de guia para la
orientacion y profundidad del trabajo, y posteriormente fontaneros cons-
tractores, ya mis expepimentados por la prictica de sus antecesores y por
su mismwa experiencia, pudicron aefinir con aproximaeion el trazado y
nivel de nuevas minas, comprendiendo que para dicho fin tenian que
determinar previamente ¢con mds o menos precision, los cauces subalveos
del terreno de aluvion que torma ¢l subsuclo de la Villa; terreno que
constituye un inmenso filtro-careta, que oculta los arroyos de riquisimas
aguas que surcan esta poblacion sobre In eapn arcillosa impermeable del
terreno terciario.

Sipor un momento puwdi¢ramos levantar la eapa del terreno de ala-
vion del periodo cuaternario que constituye el suelo de Madrid y el te-
rreno echadizo cou que I urbanizacion lo desfigura. veriamos a la Villa
surenda por infinidad de arroyes dotados con aguas procedentes de la
Sierra, y no es dificil averiguar la situacion de los prineipales: la Caste-
Hana, ealles del Barquillo, de Goya, San Bernardo, los Reyes, pasco de
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San Vicente, Arenal, etc., ete., aparecerian a nuestra vista como tributa-
rios del Manzanares y del Abrofiigal; siendo esto asi, y considerando la
penuria de agua que ha sufrido Madrid en diversas épocas, es bien na-
tural que nuestros antepasados se desvivieran conforme hemos dicho, por
alumbrar el agua que tenian sobre la eapa arcillosa, que movimientos
geologicos correspondientes al periodo diluviano ocultaron a su vista; no
siendo extrafio tampoco el esfuerzo gigantesco que representan 124 kilo-
metros de mina efectnados a viva fuerza, con verdadera ansia, para bus-
car un elemento de vida tan necesario como el agua, teniendo en cuenta
las razones indicadas.

I.as condiciones de¢ ejecucion expresadas, estan bien acusadas en las
mismas minas.

Existen en las mismas minas, las mas antiguas, sélo aprovechables
en limitada longitud, defectos inherentes a nivelaciones que impiden la
llegada del agua a la zona actual de aprovechamiento; en algunos Via-
jes, se comprueba la existencia de uno y de dos pisos de galerias, que sélo
temporalmente debicron estar cn servicio, y que dada la constitueiéon
geologica de su asiento, se aprecia desde luego no es posible que hayan
constituido nunca una captacion de consideracién; en minas de construc-
cion posterior, se comprueba un trazado y nivelacion perfectamente ra-
cional, llegando hasta construirse pequeiios embalses en gran namero,
para corregir algunas deficiencias de nivelacion y la irregularidad del
régimen con artificios muy inteligentes; tenemos también tubos de barro
constituyendo una sola conduceion o varios ordenes yuxtapuestos en el
interior de las minas como salvaguardia higiénica, o enterrados en zan-
Jas con alguna proteccion, por imposiciones econdémicas; en una palabra,
los Viajes acusan la construccion progresiva de una obra grandiosa im-
puesta constantemente por neeesidades afectas al aumento de poblacidn;
apreciandose perfectamente, premuras, imposiciones cconomicas, verda-
deras urgencias de la construccion, que, indudablemente han existido
hasta la traida de aguas del Lozoya, y que han impedido por completo
el estudio previo de un plan de conjunto de las condneciones que nos
ocupan.

Como consecuencia, no es extraiio que, en general, las minas que es-
tudiamos adolezean de algunas deficiencias téeniceas de construccion;
dado el modo de su ejecucion, es verdaderamente admirable el que haya
podido liegar a obtenerse una verdadera serie de conducciones, capaz de
abastecer la Villa hasta la utilizacion del Lozoya; y causa verdadero
asombro la constancia e inteligencia de nuestros antepasados, hasta con-
seguir tal finalidad, con los escasos medios que contaban, tanto eco-
nomicos como téenicos, relacionados con el asunto.
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CAPITULO 1l

Consideraciones generales acerca del origen de las
captacicnes de los Viajes antiguos.

Con lo ya dicho se deducira perfeetamente el origen de las aguas de
los Viajes antiguos, por todos cuantos conozean la constitucion topogrifico-
geologien del terreno sobre el que se asienta la Villa. Existiendo en el
subsuelo del término municipal y en sus alrededores verdaderos arroyos,
v coincidiendo, en general, dichos cursos naturales de agua con las minas
principales de los Viajes, claro esta que el agua de los Viajes es de la
misma que la de dichas arroyadas, y, por tanto, hay que buscar el origen
de dichos arroyos para fijar el verdadero ovigen de las captaciones.

Para convencerse de lo anterior es suficiente una sencilia inspeccion
del adjunto eroquis de conjunto. El Abrofigal, el arroyo Calero, la Boti-
caria, el arroyo de la Veguilla, el de los Pinos, el del Fresno, ete., etcé-
tera, son verdaderas arroyadas en seco, en términos generales, que no
acusan un caudal sensible, sino en época de lluvia, cuando el filtro que
constituye sus lechos llega a colmatarse; y, sin embargo, construyendo un
pozo proximo a los cauces de dichos arroyos, siempre se encuentra agua
a diversas profundidades, determinadas por la situacion de la capa arei-
llosa del subsuelo. Por dicha causa tan logiea, ¢l agua de los Viajes no
es sino el aguaa de dichas arroyadas, y como el origen de todas ellas, en
definitiva, arranca de las alturas que constituyen las estribaciones de la
Sicrra del Guadarrama, en esta zona montnosa estd, a mi juicio, el ori-
gen del agua de los Viajes, y a dicha procedencia hay que atribuir la
frescura y condiciones naturales de las agunas; seguramente procedentes
de las condensaciones y deshielos casi permanentes en las Sierras cita-
. das, que tanto beneficio producen a la poblacion.

Es también cierto, que las aguas de los Viajes no solo estin formadas
de las aguas subialveas indicadas, sino también de otras cuyos cauces
estan a mas altos niveies, y en determinadas épocas, de filtraciones ocu-
rridas por aguas de lluvia que no encuentran mejor salida, al concentrar-
se en la cuenca que las recibe; pero la primera procedencia, no constituye
sino una derivacion anterior en altura del verdadero cauce inferior, pro-
ducida por la presencia de una capa de arcilla m:s elevada, generalmen-
te de escaso espesor; v la segunda procedencia u origen, es solo accidental
y no puede considerarse como verdadera captacion de los Viajes, mas
bien constituye generalmente un verdadero perjuicio para las aguas, hasta
una causa de contaminacion, pues las aguas de luvia al Hegar a las mi-
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nas, aun filtradas a través de las arenas del subsuelo, llevan en algunos
casos gérmenes nocivos cuando atraviesan previamente tierras de verte-
deros, algunas tierras de labor, o, en general, sedimentos con materias
orginicas, y

Resumiendo, los Viajes se nutren de agua de las tres procedencias
siguientes:

1.* Las aguas naturales subélveas de la arroyada o euenca en que
estan construidos procedentes de deshielos, condensaciones, lluvias y
filtraciones de la Sierra, captadas al nivel de las soleras de las minas.

2% Capas de agua que tienen el mismo origen que las anteriores, pero
captadas a mayor altura, generalmente por mechinales en pozos, o sobre
la béveda, que tienen por lecho alguna capa de arcilla, situada entre el
terreno exterior y el cauce subdalveo de la arroyada, a diversas profundi-
dades; y

3.2 Aguas de lluvia recibidas directamente por el terreno exterior,
proximos a las minas, filtradas a través de las arenas del subsuelo, capta-
das a veces por mechinales en la béveda o en los muros de las minas y
hasta en la misma solera, segin las condiciones de localidad.

Una prueba patente indudable de estos diversos origenes de captacion
son las mismas minas. Las principales captaciones corresponden a las
soleras, o sean aguas constantes de la primera procedencia; existen en
algunas zonas dos pisos de minas y mechinales en Jas bovedas que dan
paso a aguas constantes de la segunda procedencia; y ademds, con gran
frecuencia, se comprueba la existencia de otros numerosos mechinales, en
seco, en tiempo seco, y que arrojan agua cuando se abastecen por filtra-
ciones de lluvia, que constituyen la tercera procedencia indicada.

No se me oculta que es muy dificil separar practicamente, en absoluto,
la captacion que determinan las lluvias directas sobre el terreno que
cubre las minas, de las otras diversas captaciones indicadas, y gue en
resumidas cuentas, actualmente en muchos ¢asos y en mas o en menos
cantidad, el agua filtrada de las lluvias se mezcla antes de ser captada o
después de ser captada, con las aguas procedentes de otros origenes ya
consignados; pero st debo hacer constar gue cuando no lueve en la locali-
dad o en las zonas proxzimas a las minas, los Viajes conservan un caudal
suficiente de agua para la finalidad que sirve; y una prueba concluyente
de ello es la sequia del estio pasado, que contd cinco meses de duracidn,
consignando accidentalmente en este lugar, la circunstancia citada, por
la importancia que indudablemente ha de tener mas adelante al detenernos
en el estudio higiénico de las conducciones.

Como complemento de todo lo expuesto en este capitulo, a continnaeion
se inserta un cuadro demostrativo del emplazamiento de las captaciones
de origen de los Viajes y arroyadas subterrineas, o capas de agua, a que
corresponden estas captaciones.
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ds del
los Viajes, ramal.
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Ramal de Pe-
pe la Her-
l mosn

| I

Ramales.— El
Moreno.....
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Ramal de Pe-
pe la Her-
mosa hasta

V'\‘:.' e del Alto

rofigal. .. )

Ramalde Llu-\

nos.........,

| Ramal de la

|
Boticaria. (
|

Ramales de)
la Junyuera
y Mula '

| e
\l

Viaje del B.jo\ Ramal gene-
Abrofigal... ral

SITUACION
de las captaciones de origen.

ARROYADA
al descubierto, subterrizea 0 capa
de agua a que se supone
correspondez,

l

Cafiada de Canillas. Su cap-
tacion se manifiesta fren-
te y & unos 5 metros del
poste telegrafico nam. 15
~obre el camino viejo de
Canillas, y proximo al
arranqne del barranco del’
Sotillo, cuya direccién es’
hacia Canillas....... e \

|

|
Arroyo del mismo nombre,
Se desarrolla la mina en
la vertiente derecha del
Viaje y en direccién cas
perpendicular a éste, ter-.
minando sobre el Viaje en
el punto en que éste cruza
el tranvia de Ja Ciundad
Lineal............. AT s

Arroyo de los Chopos. La
mina estd construida en |
la margenderecha de este
arroyo y algunos trozos
por su fondo. El barranco
comienzn confundiéndose
con la cuenca del Abroiii-
gal, frente a la casa de-
nominada Bodeguilla, si-

niendo en direceion a la
A LIRNOR <. oo, \

Margen derecha del Abroili-
gal, pasando después a la
izquierda. Kl Viaje mar-
cha mmediato y cusi pa-
ralelo al arroyo, el que,
cruza casi perpendiculars

T—

frente a la casa de Llanos,
uniéndose al ramal de Pe-
¢ la Hermosa frente a la
L1 (7 o 111 T SRR

Sigue el curso del arroyo de
la Boticaria, cruzandole
varias veces. Extiéndese
este barranco, poco pro-
fundo, desde terrenos in
medintos a la calle princi-
pal de la Ciudad Lineal,
manzana 59, hasta la casa
de Mochuelillos, donde se
pierde en la cunenca del
ADYORIGRL. -iiscsnnsonivras

Vertiente izquierda del
arroyo de la Boticnrla;l
barrancos de poca impor-
tancia, que se unen a la
Boticaria..

Canada de Caunillejas; la
captaciénsemanitfiesta
desde el punto dedicha ca-
nada, situado frente al ki-
lémetro 7 de la carretera
de Aragén, hasta puntos
préximos a las casas obre-
ras de lu cafinda del arro
yo Calero....... ..
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Se supone que pertenece la
captacién a una capa sub-
terrinen de agun que pro-
cede de la Sierra de Gua-
darrama, y atraviesa por
debajo de los pueblos de
Canillas, Chamartin, Fuen-
carral, Alcobendas, San
Sebastian de los Reyes y
Fuente del Fresno.

Aguas procedentes de la va-
gnada del arroyo del Mao-
reno, que pueden tener el
mismo origen que las ante-
riores, aungue de capas de
agua de nivel superior.

Origen anélogo al anterior.

Aguas procedentes de la ver-
tiente derscha del arroyo
Abroiiigal. Capas a distin-
tas alturas, aunque todas
elevadas. Se supone proce-
den de la Sierra, y algunas
de filtracién del origen ael
arroyo.

Aguas altas procedentes de
la Sierta y de ambas ver-
tientes del arrovode la Bo-
ticaria, de igual origen.

Estas aguas pasan por deba-
jo de la Cindad Lineal.

Se supone que pertenece la
captacidn a una capa sub-
terrdnes de agua que, pro-
cediendo de la Sierra del
Guadarrama, atraviesa
por debajo de los pueblos
de Canillas, Chamartin,
Fuencarral, Alcobend as,
San Sebastian delos Reyes
y Fuente del Fresno.
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de
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Viaje de la Al-
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|

Viaje de Fuen'\
te Ia Reina..
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DENONINAGION i
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del
ramal.
Ramales de
Calero I, de'
Culero I vy
Villah er-’
MOSK, ..... .

I

|

Ramales de'
Pedro Ro-
driguez y
Etca\erilla.‘

Filtraciones
importan-
tes del ba-
rrio de Ma-
drid Moder-)
. Y ———

l

Ramal prin-s
cipal.......

Ramales de
San José y
San Pedro
Aledntara..

——

SITUACION
de las captaciozes de origen.

Vertiente izquierda del
arroyo Ca)

|
|

Vertiente izquierda del
arroyo Abronigal.........

o —— el

Calle de Francisco Nava-/
cerrada y mina alta de la
misma calle..

Veiviente derecha del arro-
yo Abrodigal..............

ARROYADA

al descubierte, subterrdzea o caypa

de agua a que se supose
corresponden.

Las aguas proceden de filtra-
ciones subterraneas de la
loma que forma la vertien.
te de dicho arroyo, y bien
pudieran tener el mismo
vrigen que las anteriores,
aungne siendo procedentes
de capas de agun situndas
en nivel superior, pasnlnln
bajo el poblado de la Cin-
dad Lineal.

Las aguas tienen la misma
procedencia quelns perma-
nentes subterrineas de (di-
cho arroyo, y se sapone (nae
sean de filbraciones proce-
dentes de la Sjerva del G aa-
darrama.

La misma procedencia yue
las anteriores, nunque si-
tuadas en capas de agua
de nivel superior.

Aparecen baj - el poblado de
Madrid Moderno.

" Aparece en capas subterra-

Préximo al conventode Val-
verde y & la carretera de
Madrid a Manzanares,
frente al kilémetro 12, a
media ladera en la diviso-
ria del Jarama y Manza-
DIRRRG: it o s mmrsiniascaion v 3o

T —

Préoxima y al Este del kilo-
metro 9 de la carretera de
Madrid a Francia

; Dentro del &ngulo formado!

Ramal de Ar-\

deméns.. .. ’
Ramaldel Re-
tamar .....

por lacarretara de Madrid
a Francia y el camino de
Alcobendas y al Norte de
esta unidn

Monte de E1 Pardo en su
parte baja, lado derecho
de la carretera de Madrid
a El Pardo, en el sitio de-
nominado «Casa de la
BRI Yo iiasi wvescssmviaes

|
!
\

En la entrada de la Mon-
cloa,o0sea en el sitiodeno-
minado «Puerta de Hierr +.|

|

neas de agua, caya proce-
dencia se supone sea de
filtraciones de la Sierra del
Guadarrama, que es facil
atraviesen por debajo de
Colmenar Viejo, situndo a
unos 16 kilometros del pun-
to de origen.

Captacién de la misma pro-
cedencia que la anterior,
pero atravesando, antes de
llegara lagaleria subterré-
nesw por donde aparece el
agua, por debajo del pueblo
de Fuencarrval, proxima-
mente « kildmetro y medio
de distancia.

Aguas de capas subterrdneas
de In misma procedencia.
(La sitancién oe esteramal
esth intermedia entre el
panto de origen v el cemen-
terio nuevo de Chamartin,
muy préximo al ramal,
aungue creemos no sfecta
esta sitnacion a las condi-
ciones ael Viaje.)

Pequenia captacidén de aguas

procedentes del monte de
El Pardo. y de las arroyos
del monte y del Fresno ode

la Pefia Grande.

Aguas procedentes de capas
subterrinens, al parecerde
la partealta dela Moncloa,
o sea la Dohesa de la Villa,
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CAPITULO IV

Estudio técnico de las conducciones de los Viajes antiguos
segun sus actuales condiciones, y consecuencias de indole
higiénica que se deducen.

Mas que mediano, malo, muy malo, es el estado actnal de las condue-
ciones que nos ocupan. Teniendo presente el origen de su construecion y
que la conservaciéon ha sido nula, o casi nula, por falta de personal y de
elementos, no es de extrafiar tal sitnacion que se agrava en algunas minas,
en las que puede asegurarse, no han sido visitadas hasta que el Excelenti-
simo Ayuntamiento ha consignado dotacién pertinente para esta finalidad.

Actualmente, que es cuando mds personal ha existido dedicado a la
vigilancia y conservacion de estas construcciones, disponemos de diez
guardas y tres cuadrillas mixtas de fontaneros y albaiiiles, que arrojan
un total de treinta y dos individuos. Yo expongo ante V., E. tales hechos
y dejo a su discrecion el rendimiento higiénico que puede obtenerse con
tales medios, de conducciones que arrojan 124 Kkilometros de longitud,
proximamente, comprendiendo los proyectos que se presentan y los pen-
dientes de terminacion; es decir, la totalidad de las conducciones de los
Viajes. .

Como consecuencia, a nadie debe extraiiar el triste estudio que a con-
tinuacion presentamos, poniendo de relieve el estado actual de las con-
ducciones. Para mayor claridad, detallaremos la descripeién en dos par-
tes: la primera referente a la descripeion de las conduceiones consideradas.
aisladamente sin relacionarlas con el exterior, y la segunda referente a
las relaciones directas o indirectas de las conducciones con el exterior.

PRIMERA PARTE

ESTADO ACTUAL DE LAS CONDUCCIONES CONSIDERADAS AISLADAMENTE

Resumiendo, dado el cardcter general de este trabajo, y con relacién
a la totalidad de conducciones a que se refiere el conjunto de proyectos.
estudiados y pendientes de estudio, resulta lo siguiente:

De los 124 kilometros citados que abarcan la totalidad de las condue-
ciones referentes a todos los Viajes, se conducen las aguas al descubierto-
por el interior de minas visitables en 70 kilometros; de estas minas, un
14 por 100 estin sin revestimiento protector de clase alguna; un 29 por 100
estin constitnidas por minas revestidas con fibrica de ladrillo con mor-
tero de cal, que por la indole de la construceion, por su emplazamiento y



por el tiempo, constituyen revestimientos permeables; y solamente en
un 57 por 1C0, puede asegurarse que quedan garantidas las buenas condi-
ciones higiénico-téenicas de las minas que conducen las aguas al descu-
bierto.

En 54 kilometros las aguas se conducen por tuberias: de estas tube-
rias, un 7 por 100 estan enterradas y son de barro, estando simplemente
protegidas por un tablero formado por tapas corridas de baldosa corriente;
un 42 por 100 son tuberias de fundicién, de palastro o de plomo, en situa-
eion andloga a las anteriores; un 45 por 100 son del material iltimamente
citado e instaladas dentro de minas revestidas, en general, no en muy
buenas condiciones, aunque aceptables, teniendo en cuenta la proteccion
que implica el tubo; y un 6 por 100 con tubos de barro colocados en las
soleras de las minas revestidas o sin revestir, que por el material de la
conduceion, ya no acusan garantias higiénico-téenicas analogas a las aca-
badas de citar.

A todas las conducciones descriptas en términos generales y en pro-
porciones aproximadas, se desciende por pozos de registro, revestidos,
que son los menos, y por pozos sin revestir (cascarones), que en su con-
junto constituyen los accesos a las minas o a las tuberias, segun los
CAS0S.

La ventilacién de las minas se produce por los cascarones citados, y
es deficientisima, hasta el punto de haber ocurrido casos de asfixia y ac-
cidentes de menos importancia,

Las soleras de las minas, en las que ¢l agua se conduee al descubier-
to, estan obstruidas por légamos y depositos de toda clase, de muchos aiios
de vida, y por una vegetacién caracteristica de estas localidades, hasta
frondosa en algunos recorridos; acentuindose, mas o menos, estas graves
deficiencias, segin la clase de mina de ue se trate; en las acometidas de
los pozos se encuentran latas, objetos de diversas clases y arrastres en
general; demostrandose en todo la absoluta insuficiencia del personal de
conservacion, impotente por completo para restablecer un régimen higié-
nico en las conduecciones, y para iuchar con las causas constantes que
agravan la actual situacion.

En las minas donde se conduce el agna por tnberia, aunque los ande-
nes, y, en general, las soleras presentan andlogas deficiencias a las ex-
puestas, no obstante, la situacion es mas aceptable, pues no se empeora
por la proximidad e inmediato contacto del agua; apreciandose, como es
légico, una notable diferencia entre las minas con tuberia de fundicion
v las minas que arrastran el agna por tubos de barro; pues en éstas,
muchas juntas y desperfectos, ponen de relieve graves defectos analogos
a los comprobados en las minas que Levan las agunas al descubierto.

De las tuberias metialicas enterradas, nada eierto podemos afirmar con
exactitud, como no sea que se han comprobado diversas faltas de imper-
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meabilidad, siendo de suponer exijan reparacion o renovacion algunos
trozos no estudiados en detalle todavia, por no corresponder a los proyec-
tos que se presentan,

Y nada digo de las conducciones constituidas por tuberias de barro en-
terradas en ¢l subsuelo, porque de éstas nada se sabe, sino que milagrosa-
mente funeionan a pesar de las mal llamadas <ligaduras», que desde su
instalacion vienen efectuando los fontaneros, cada uno segin mejor en-
tiende, cuando un vecino da noticia de que un sétano se le anega o cuan-
do se quedan sin agna las fuentes de las vias piblicas.

Ademas, en general, en muchos muros de las econduceiones, aparecen
filtraciones de diverso origen, unas, procedentes de aguas de lluvias;
otras, procedentes de aguas sucias de diversos inmuebles, y otras, cuya
procedencia se ignora, pero que, en general, no constituyen ninguna ven-
taja higiéniea para el Viaje, pudiendo mas bien asegurarse con certeza
todo lo contrario.

SEGUNDA PARTE

RELACIONES DIRECTAS E INDIRECTAS DE LAS CONDUCCIONES
CON EL EXTERIOR

Expuesto lo anterior, se deduce desde luego todo lo referente al asunto
que encabeza estas lineas. Todos los Viajes tienen relaciones casi cons-
tantes con ¢l exterior, pues por los cascarones reciben mucha materia
organica por diversos accidentes naturales, dificiles de corregir con la
actual constitucion de las obras, ademas de toda clase de elementos que
arrojan con frecuencia, desgraciadamente, algunos poco cultos habitan-
tes de las zonas préximas a las condueciones.

Hay mis, algunas roteras en las minas se aprovechan bratal y forzo-
samente por transeuntes como abrevadero de ocasién, existen algunos
propietarios que no han vacilado en construiv en la proximidad de las
conducciones, sin grandes preeanciones; otros propietarios, no mads es-
crupulosos, explotan pozos de aguas claras para limpieza y usos domés-
ticos, en geueral sin prevision especial alguna que prevenga la contami-
nacién de las aguas; en una palabra, las conducciones antiguas en gene-
ral estan reiacionadas directamente con el exterior, de tal modo, que
teoricamente es forzoso aceptar como contaminadas en todo momento las
aguas que nos ocupan. Y si a lo anteriormente expuesto, se une el peligro
real que resulta para las aguas de las contaminaciones que pueden pro-
ducirse por algunas afluencias de toda clase, citadas anteriormente, cons-
tituidas por aguas procedentes de lluvias, o de desagiies diversos, filtra-
das a través de capas de fango, de estercoleros, de desmontes, de inmun-
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«dicias, y, en general, de origenes marcadamente infecciosos que evacuan
al interior de los Viajes, gérmenes peligrosos y materia orgdnica de toda
clase, nos convenceremos de que bien por medios directos o por procedi-
mientos indireetos, las conducciones que nos ocupan, estdin expucstas ac-
tualmente, a cuantas contaminaciones es posible prever en estas aplica-
ciones.

Consecuencia y prueba palpable de todo lo expuesto, si bien mucho
mas optimista, es el estudio constante que da a la luz nuestro Laboratorio
con cardeter periédico: indudablemente el aire, la naturaleza del terreno
a través del que filtran muchas aguas, los mismos desprendimientos de
las minas que constituyen filtros improvisados, los agentes naturales en
general, modifican, en sentido favorable, en muchos casos, la calidad de
cstas agnas; y es forzoso admitir esta natural y logica explicacion, dado
el estado de las conducciones, pues realmente, la infinencia que ejercen
estas aguas en la salubridad de la poblacién, sabemos y estd comprobado
practicamente, que, afortunadamente, no guarda relacion con las negru-
ras que acabamos de evidenciar, al poner de relicve el estado actual de
las conducciones y sus relaciones con el exterior.

CAPITULO V

Necesidad de la ejecuciéon de los proyectos que se
‘proponen y resultados practicos que es ldgico esperar de su
realizacion.

Después de 1o acabado de exponer en el capitulo anterior, queda una
impresion muy pesimista acerca del rendimicnto praetico posible de es-
tas conducciones, y esta impresion es la dominante en algunos téenicos
que de este asunto se han ocupado.

Mas estudiandoe la cuestion detenidamente y con animo de encontrar
la solucién prietica mds conveniente ¥y en armonia con los intereses del
ptablico, en gran parte muy encarifiado con las conducciones que nos
ocupan, se comprueba desde luego que la inmensa mayoria de las graves
deficiencias que damos a conocer proceden, en resumen, de las causas
sicgnientes:

1.0 Deficiencias graves afectas a la conservacion, por insuficiencia de
personal.

2. Defeetos graves afectos a la vigilancia, de la misma c¢ausa.

5.0 Desperfectos v mal estado de las condueciones por el abandono,
casi completo, en que han estado durante dos siglos por falta de recursos
de toda clase, en cuyo periodo no se ha realizado sustitueion ni mejora
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alguna de materiales, con excepeién de las tuberias de hierro instaladas.

recientemente, por mis antecesores, produciéndose en cambio las averias,
hundimientos y acumulacién de desperfectos anejos a tal situacion; y

4.* De filtraciones de diversas procedencias, en su mayor parte de

lluvias, que producen contaminaciones.

Como consecuencia, el problema a resolver es de gran importancia y
de muy dificil solueién; mas a mi juicio, tal como se ha planteado no cons-
tituye, en rigor, un imposible, y creo podemos aspirar a restablecer en las
conducciones un estado higiénico admisible; pues corrigiendo y mejorando
lo pertinente sin escatimar medio alguno, ereo sinceramente se ha de con-
seguir la finalidad higiénica deseada, a pesar de las dificultades; y sola-

mente se planteard en definitiva un verdadero problema econdmico, de-

cnyas caracteristicas ha de depender el acuerdo munieipal sobre el asunto.

Dentro de las ideas expuestas, hemos acometido los trabajos que mo-
tivan este informe; y los proyeectos resultantes de dichos trabajos téenicos
resuelven, a nuestro juicio, el problema de un modo téenico-higiénico,
aceptable por las razones siguientes:

Iin dichos proyectos se incluye lo pertinente para asegurar la estabi-
lidad y ¢l buen estado de las condueciones; se proyecta ademads lo nece-
sario para aislar del exterior ¢l agua de las conduceiones, en forma tal,
que ni por los registros, ni por los pozos de ventilacién, ni por las filtra-
ciones del exterior, de cualquier procedencia que sean, pueden estable-
cerse contactos o afluencias que determinen contaminaciones; proponién-
dose con dicho fin tuberias de hierro fundido, en cuantas zonas se impone
dicho aislamiento por las condiciones del exterior.

En forma andloga se propone el aislamiento de las conducciones con
relacién a la construceion urbana; en una palabra, se propone todo lo per-
tinente prescripto por la higiéne técnica de las construceiones, para pre-

venir el menor perjuicio para las agunas en todas las zonas relacionadas-

con los proyectos que se presentan; condiciones que deben garantizarse
en forma andloga en el interior de la poblacién, en las zonas no abarea-

das por los proyectos, en todos aquellos casos en que sea necesario; lo-

cual serd objeto de nuevos proyectos complementarios, en general de es-
easa importancia, teniendo en cuenta que los Viajes que nos ocupan vie-
nen ya canalizados en su mayor parte en condiciones satisfactorias, den-
tro de las zonas citadas.

Solo queda a mi juicio un punto de vista de importancia a tener en

cuenta que pudiera ser objeto de discusidn, y es el siguiente: Suponiendo

ejecutados los proyectos que se remiten ¥y mejoradas por completo las
redes interiores de la poblacion; es decir, snuponiendo todas las conduecio-
nes de los Viajes en buenas condiciones, totalmente, desde su origen hasta
las tomas de suministro, spueden garantizarse en absoluto las buenas con-
diciones de potabilidad del agua?

Ay.u ntamiento de Madrid



— T ==

En otros términos: El agua que tienen los viajes en sus origenes ¢pue-
de garantizarse como agua potable en cantidad y calidad, de tal modo
que compense los gastos que se proponen?

Ante tales preguntas es légica la duda, pues dada la indole del reco-
rrido de los arroyos o capas de agua que alimentan los Viajes, antes de
llegar a los origenes de las conducciones, a las captaciones de testero en
las obras, ocurre pensar que a pesar del verdadero filtro natural que cons-
tituye el subsuelo para dichas aguas, puedan llegar contaminadas a los
origenecs de los Viajes en determinados casos; porque recordaremos que
las capas o vias de agua que surten los Viajes, corresponden parcialmente
al subsuelo de diversos pueblos y nicleos de vida.

Solo una prevision legal por parte del Estado que obligase a los pue-
blos v vecindarios emplazados sobre las aguas de origen (ue nos ocupan,
a no efectuar frabajo alguno que contaminase dichas aguas y a corregir
las deficiencias higiénicas que para nuestra finalidad se comprobasen, po-
dria garantir la potabilidad de las aguas de los Viajes en términos satis-
factorios, en absoluto; en resumen, una ley de proteccion de las cuencas
hidrologicas de los Viajes, de caricter analogo a la vigente en Francia,
en Alemania, en Inglaterra, etc., con fines andlogos. Mientras esta pro-
teccion legal del Iistado sobre las aguas potables no exista, y no se cum-
pla de un modo efectivo, se hace imposible la explotacién racional higié-
nica, satisfactoria en absoluto, no sélo de nuestros Visijes, sino de toda
traida de aguas, cuyo recorrido sea de alguna importancia.

Algo andlogo ocurre con el agua del Lozoya, y, en general, con todas
las condunceiones de agua de la Peninsula, de alguna importancia; son
deficiencias imposibles de salvar de momento, exigen tiempo, pues repre-
sentan muchos gastos, destruir muchos intereses creados, y orientar al
pais, en general, en un sentido higiénico racional, necesario en el dia, para
que cuantos esfuerzos y presupuestos representen las medidas de preven-
¢idn indicadas, se acepten por todo el mundo como indispensables para
la vida.

Mas desgraciadamente, hoy por hoy, en nuestro pais no existe cultura
higiénica suficiente para la realizacion de tales ideales; prevalecen las
desconfianzas, v ante un proyecto econdmico que garantice un ingreso
real a la vista para el pais, v un gasto que represente para la vida un in-
greso efectivo en vidas de ciudadanos, muchos no vacilan, se deciden por
lo que a la vista entra: y hay que confesar, que en algunos casos es hasta
razonable, pues lo del momento se impone, y la constitucion econdmica
del pais a veces no permite prever, sino que impone el evitar los peligros
inmediatos del momento, que exigen determinaciones econdmicas, opues-
tas generalmente por completo a toda medida de previsidn que suponga
gasto.

Como consecuencia, reconozeo que no es posible el garantizar por
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completo la total potabilidad de las aguas en todo momento, por la impo-
sibilidad préctica en el dia de garantizar la sanidad de las cuencas hidro-
logicas subterrdaneas de las captaciones de origen; mas aceptando por
imposicion necesaria practica dichas deficiencias, como es necesario ad-
mitirlas en todo caso anialogo, por lo ya dicho, y teniendo en cuenta las
inmejorables condiciones del terreno del subsuelo de todas las localida-
des préximas a las captaciones de origen, que constituye un verdadero
filtro natural, entiendo que aun con dicha restriceion desagradable, mds
bien teorica que prdetica, a mi juicio, se impone el que se ejecuten los
proyectos que se proponen.

Una vez las obras ejecutadas, las captaciones de origen, quedarin per-
fectamente definidas; los analisis podran ser mas continuos y mas cfecti-
vos; hasta en algunos casos con las indicaciones de los andlisis, podremos
efectuar reconocimientos que nos permitan determinar el verdadero ori-
gen de la contaminacion, y como cousecuencia, interesar del lixeelentisi-
mo Sr. Gobernador o del kistado, lo pertinente, conereto, para que la in-
feceion local que se descubra, cese; aun suponiendo contaminadas las
aguas, podremos depurarlas racionalmente con instalaciones semejantes
a la que estd en servicio en la plaza de Santa Barbara por el ozono, por
filtros o por procedimientos andlogos, en inmejorables condiciones de
éxito; pues no debemos olvidar que nunque existan contaminaciones en
algunos origenes, las agnas, después de contaminadas, atraviesan un ver-
dadero filtro de arena de muchos cientos de metros en general, que cons-
tituye en realidad un lecho natural de depuracion de verdadera impor-
taneia; en una palabra, creo sinceramente que, a pesar de que es forzoso
admitir el suponer como posible alguna con@minacion de origen eircans’
tancial, tanto por las condiciones del subsuelo, que constituye un verda-
dero filtro nawural de importanceia higiénica efeetiva, como por la faeili-
dad de depurar las aguas si asi se considera necesario, en buenas condi-
ciones, antes de suministrarlas al publico, deben e¢jecutarse las obras que
se proponen.

Y creo este el momento oportuno para refutarun argumento que he
podido comprobar ha tomado ineremento entre algunos compaiicros afi-
cionados al estudio de la cuestion que nos ocupa. Dicen dichos sefiores:
Puesto que los estudios efectuados tienen demostrado que pucde ser ne-
cesaria ladepuracion, aun construidas las obras proyectadas spor qué no
depurar las aguas desde luego, y economizar el gasto que implica la rea-
liz wionde los proyectos?

Basta con lo expuesto para contestar a tal argumento: hoy las aguas
conforme llegan no son buenas, ni de tal o eual ealidad coneretamente
detinida, ni de un régimen que aseguren un caudal constante.

Nos ilusionnmos, & mi juicio con ereerlas dotadas de condiciones es-
peciales satisfactorias: indudablemente contienen algunos elementos ne-
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cesarios para ciertas constituciones fisiologicas; pero ademds de estos ele-
mentos favorables, llevan en si gérmenes nocivos y materia organica que
recogen en las conducciones, dado su actual pésimo estado, y llegan a
las tomas para el ptiblico por un verdadero milagro de téenica-hidraulica,

En las condiciones, actuales que se agravan con el tiempo, en general,
tanto puede importarle deparar al Exemo, Ayuntamiento las aguas de
los Viajes, como las procedentes de cualquier otro origen no aceptable; el
resultado higiénico respecto a la potabilidad seria anilogo, y para dichos
fines, hay que prevenir que nos sobra agua con la del Lozoya y la del
Manzanares; ademis, sin las obras proyectadas seguirian los desprendi-
mientos, las causas de contaminacion aumentarian, y aunque el publico
no llegara a convencerse de que salvo la frescura en las aguas de los
Viajes, no habia de encontrar ningan motivo de agrado, sino sélo de dis-
gusto, por atentar a su salud, el caudal de las aguas iria disminuyendo; y
en plazo quizis no muy lejano, depende del azar, las fuentes se quedarian
en seco; pues como antes digo, dado el estado actnal de las conducciones,
causa hasta sorpresa el que lleguen las aguas a los puntos de suministro.

En cambio, ejecutandose las obras, el caudal de las conducciones se
consolida, se garantiza el que llegue a las captaciones de toma solamente
agua de la sierra, después de filtrarse a través de inmensos lechos de
arena naturales; la contaminacion que pueda existir por causas hoy des-
conoeidas, s6lo impuestas en teoria y en razon, por lo ya dicho, no es im-
posible hacerla desaparecer, ya indirectamente por disposiciones del
Istado para higienizar las cuencas, o bien directamente con instalaciones
artificiales de depuracion, emplazadas convenientemente; que tratarian,
en este casb, agua cristalina, de régimen uniforme y en condiciones
técnicas racionales para garantizar el éxito constante de su tratamiento.
En resumen: con las obras quedarin garantidas, dentro de limites prae-
ticos, las condiciones higiénico-téenicas de las conducciones y se asegu-
rara la constancia del régimen.

Como resultado de todo lo expuesto, se deduce la necesidad absoluta
de ejecutar las obras de los proyectos que se proponen, u otras anilogas,
si se quiere explotar en condiciones téenico-higiénicas admisibles, el agua
de los Viajes; de lo contrario, aceptariamos el abandono total obligado
de estas conducciones en plazo relativamente proximo.

Alora bien, podra preguntarse: jesti compeusado ¢l gasto total que
implican las obras con las ventajas que obtiene el vecindario al conser-
varle estas aguas?

Categéricamente puede afirmarse que si, sin duda alguna; la totalidad
de los Viajes a que se refieren los proyectos (ue se presentan y los pen-
dientes de presentacion en plazo proximo, corresponde a un caudal de
agua de 4.000 metros cubicos diarios, proximamente, segin los aforos ae-
tuales; por otra parte, la suma del conjunto de los presupuesios de los
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proyectos de referencia, se puede calcular, por lo ya hecho, que no ha de
exceder de 2.400.000 pesetas, proximamente.

Ahora bien, tasando el agua de los Viajes a 0'30 pesetas el metro cu-
bico (precio del agua del Lozoya), su caudal total, implica un total de pe-
setas 8.760.000, suponiendo como utilidad anual del 5 por 100 las 438.000
pesetas que representan los 1.460.000 metros cibicos de agua por afio,
valorados, segiin se ha dicho, a 0*30 pesetas metro cubico.

Dicho capital se reduce a 6.760.000 pesetas, descontando de las 438.000
pesetas de utilidad anual minima supuesta, un maximo de 100.000 pesetas
anuales, que pueden exigir la conservacion y vigilancia més cuidadosa.

Como consecuencia, debe pensarse mucho antes de abandonar estas
conducciones, pues gastando menos de 2.400.000 pesetas, conservamos
no solo el ecapital de 6.760.000 pesetas calculado, correspondiente a los
aforos de 4.000 metros cibicos diarios. sino un capital que se puede eva-
luar en 10.000.000 de pesetas, mayor que el citado: porque con la obra
es seguro que obtendremos mucha mayor dotacion de aguas, al recoger
y encauzar toda la que hoy se pierde en las minas, que se ha com-
probado en varios casos, es tanta, como la que llega a las tomas actual-
mente.

Podemos también estudiar ¢l asunto desde otro punto de vista, confor-
me sigue: sumando a los 2.400.000 pesetas, total de los presupuestos que
se proponen, 5.000.000 de pesetas, importe aproximado por defecto de lo
que hoy representan las obras de los Viajes (suponiendo que hayan de
aprovecharse, no abandondndolos), resulta, que los 4.000 metros cibicos
diarios de agua o el beneficio liqguido meta'ico anunal que representan,
de 338.000 pesetas, descontando conservacion y vigilaneia, corresponde a
un 45 por 100 del capital total, que seria mayor en el dia por lo ya dicho,
suponiendo mas caudal de agua. En una palabra, que econdmicamente
estudiado el asunto, con bases de partida méas bien desfavorables, la
ejecucion de las reformas y mejoras no representa despilfarro alguno.

Pero hay mas; las aguas que nos ocnpan, responden a una verdadera
necesidad de gran nimero de vecinos de la Villa, en general todos ellos
de escasa fortuna, y que tienen en gran estima el agua de los Viajes por
su frescura y transparencia, ¢ indudablemente también por apreciar
priteticamente en su composicion la presencia de algunos elementos que
satisfacen a exigencias fisiologicas particulares. En realidad, estas aguas
son verdaderas aguas de lujo para el veeindario, andlogas a algunas me-
dicinales, segin opinan algunos peritos, obtenicndo con ellas, gran parte
de la poblacion, el beneficio efectivo que en definitiva resulta de todo
servicio de interés pablico, que aunque no responda a una exigencia de
necesidad imprescindible, satisface, no obstante, a un interés de como-
didad, de agrado, de gran parte del vecindario. Y yo entiendo que en todo
caso tiene derecho el vecindario a ser atendido en sus pretensiones, siem-
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Ppre que sean racionales, y estén comprendidas dentro de limites econémi-
¢os posibles para la Hacienda municipal.

Como consecuencia, por razones de interés piiblico, por representar en
el dia las conducciones de los Viajes un capital casi muerto, actualmente
de gran importancia (5.000.000 de pesetas), que desaparecerd de seguir
acentuiandose el actual estado del servicio, y por estar comprendidos los
presupuestos que se proponen dentro de limites econémicos posibles para
¢l Exemo. Ayuntamiento, considero necesaria la ¢jecucion de las obras
que se proyectan, y de resultados practicos en armonia con el gasto que
representan,

No terminaré este trabajo, sin insertar a continuacién integramente un
pdrrafo de la obra titulada Observaciones sobre el abastecimiento de aguas
de Madrid, por el Ingeniero D). Francisco Xavier Barra, publicado en el
ailo 1828, en cuyo trabajo y con refercncia a los Viajes, dice el ilustre
Ingeniero citado:

«..... Iisto es lo unico que se puede decir con alguna certeza, porque
no hay plano de estas minas y sus muchos ramales, ni una relacion des-
criptiva de ellas, que exprese el pendiente de ellas y la nataraleza de los
terrenos que atraviesan, ni de qué modo estan vestidas estas minas. De
modo que es menester mucha consideracion y compadecer a los Arqui-
tectos encargados de estas minas, porque cuando entren de nuevo, o han
de bajar a este laberinto subterrdneo para enterarse de todas las circuns-
tancias, lo cual es un imposible, o han de pasar por lo que les digan los
oficiales fontaneros, que sahen hacer mucho misterio de lo poco que saben
de las minas. Y aunque no faltara quien diga a esto, que es obligacion de
los Arquitectos hacer este reconocimiento, se debe tener presente que el
decirlo es muy facil, porque el hablar cuesta poco, pero el hacerlo ¢s un
imposible. Si desde el prineipio, conforme se tueron abriendo las minas,
s¢ hubiera levantado plano, y se hubiera formado una relacion de todas,
circunstancias de lo obrado; después, conforme se hubieran prolongado
las minas, se hubiera sefialado en el plano, y anotado en la relaeion todo
lo que se hubiese afindido. Pero ahora que hay minas que tienen yua acaso
legua v media de largo con una poreion de ramales y contrarramales en
varias direcciones seomo se forma idea del todo con solo bajar a visitar-
[e?; para levantar planos y averiguar todas las notiecias y circunstaneias
que no se saben, era preciso cmpiear mucho tiempo y muchas personas
inteligentes y de confianza..... >

No porque &l que suscribe, que se¢ ha limitado al estricto cuamplimiento
de un deber sin rebasar estos limites, tal como ereo deben entenderse,
sino por los seflores gque le han prestado su inteligencia ¢ imprescindible
colaboracion, he ereido pertinente transmitir a la Superioridad las lineas
citadas del Sr. D. Xavier Barra; haciendo constar que los Viajes antiguos
han sido reconocidos y medidos en su totalidad, conforme exige lu ejecu-
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cion de los proyectos que se presentan, a pesar de las dificultades con que
se ha luchado durante varios meses; dificultades que ya anuncio el ilus-
tre Sr. Barra, y que han sido abordadas por el personal a mis 6rdenes
con verdadero celo profesional y con gran interés por el servicio.

Madrid, 20 de¢ enero de 1911, —EI Ingeniero Jefe del servieio, Julidn
Gil Clemente.
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