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de los tranvias de esta capital.

‘Los Sres. Gonzalez Lequerica, Lépez, Fuertes, Fatis, Cao, Diez Vica-
Caballero, Salvador, Pré, entre otros extremos, interesan del Exce-
tisimo Ayuntamiento: P
° Se obligue a las Empresas de tranvias construyan y pongan en
otacion jardineras con dinamos receptores y trolley en sustitucion de
ue en la actualidad emplean, remolcadas por coches-motores.
> Que se tenga muy en cuenta el punto antes indicado, para no verse
al término de estas concesiones (esta termina en 1927) y su reversion al
] 1c1p10 con que no existe material movil o se halla en un estado in-
ible, viéndose entonces obligado el Ayuntamiento a hacer un enorme
mbolso si habia de explotar este servicio, o privado de obtener los
beneficios que pudiera reportarle.
Que es de todo punto indispensable la redaceién de un reglamento
de Tranvias; y
- 4.° Que hay que obligar a la Empresa a la regularizacion de tarifas,
es mientras en unos trayectos cobra el recorrido a tres céntimos por
kilometro, en otros resulta a seis; hay que pensar en el servicio de corres-
pondeucia o combinacion de lineas para comodidad del piblico, y hay
que impedir que, como hoy sucede, el servicio ordinario se disminuya
a voluntad de la Empresa para destinar el material a servicios espe-

En sesion publica ordinaria se acordé tomar en consideracién la pro-
osicién que antecede y que pase a la Comision correspondiente.

Se propone al Excmo. Sr. Alcalde, se sirva convocar a las Comisio-
nes 3.% y 4.* reunidas, con la presidencia de S. K., para puntualizar todo
cuanto se précisa corregir en lo que se refiere al servicio de tranvias.

El Negociado entiende que la proposiciéon presentada, en la parte que
afecta o se relaciona con la Comisién de Policia urbana, pudiera consi-
derarse dividida en dos partes: una, que comprende aquellos puntos que
0 necesitan estudio previo alguno, y que toda vez que la mocién ha sida
aceptada por el Ayuntamiento, revisten en cierto modo cardcter ejecuti-
Vo, no siendo preciso mds sino que por la Alcaldia Presidencia se dicten
s 6rdenes oportunas para llevar a cabo lo propuesto, como son: la for-
‘macion del inventario del material fijo y mévil de las Empresas y el pro-
Yecto de reglamento de policia de tranvias.
~ Respecto a la segunda parte, deberan recabarse todos los anteceden-
es relativos a la rebaja de tarifas, intentada en diversas ocasiones y ofre-
ldae en algunas por las Empresas.

tracto del expediente de unificacién de las tarifas

Proposiciéon de
varios seilores
Concejales (21
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celentisimo
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lio 8,

Acuerdo de la
Comision8®
(22 de Noviem-
bre de 1906 , fo-
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Informe del Ne-
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licia urbana)
126 de Noviem-
bre de 1906), fo.
lio B.



Acuerdo de la

Comision de

Policin urbn-
na (14 de Pebre-
ro de 1907), fo-
lio 7.

Decreto de la
Alcaldia Pre-
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Abril de 1507,
folio 9,

(1.° de Junio de
1907 ), folios T
y 8.

Oficio del seﬁor
Concejal ins-
pector de los
servicios elée-
tricos(22de No-
viembre de1907)
folio 10.

(2 de Noviembre
de 1907), folio 7
vuelto.

Decreto de la

Alcaldia Pre- |

sidencia (9 de
Mirzo de 1908),
folio 12,

(12 de Marzo . de
1908), fol. 12,

(16 de Marzo de
1908), fol. 13,

Decreto do la
Alcaldia Pre-
sidencia (28 de
Abril de 1508),
folio 15 vuelto,

(14 de Mayo de
1908), fol. 16,

Oficiode la Com.
pudlin de tran-
vias (27 de Ju-
lio de 1908), fo-
lio 17,

! il

que se disponga por el mismo lo necesario para llevar a efecto lo indi
do por la Seeretaria.

Requiérase de oficio a las citadas Compaifiias, a fin de que, en el térmi-
no de un mes, se sirvan remitir a esta Alcaldia ¢l inventario comprens
sivo de los inmuebles destinados a la explotacién de las mismas y el del
material detallado para el servicio, haciéndolo en uno y en otro conla
separacion correspondiente a las dlstmu\s concesiones otorgadas, prey
niendo que de no hacerlo se procedera por el Ayuntamiento con arreglo
a los derechos que por la ley y concesiones le corresponden, y oficies
por ultimo, al Ingeniero de servicios eléetricos para que formule el 0po
tuno proyecto de nuevo reglamento de tranvias. :

Se cumplimenta el anterior deereto.

Suscripto por D. Nicolds Martin, aparece redactado el siguiente: -

«Kxemo. sefior: Los pliegos de condiciones obliga a las Compaiifas de
tranvias a remitir al Exemo. Ayuntamiento copia del inventario del ma-
terial fijo, movil y semoviente que ha de pasar a ser propiedad de la Cor-
poracién municipal. Esta condicion estd inecumplida, pudiendo en un mo-
mento ser causa de dificultades. Muchas veces han sido reclamados alas
Companias los antedichos inventarios, sin que éstas hayan obedecido lo.
mandado, fundandonos en el precepto legal. También por ese Excelenti-
simo Ayuntamiento han sido reclamados los inventarios a que merefiero, .
sin que las Compaiiias hayan obedecido las érdenes de la superioridad.
En esta situa(iéu, completamente anormal, me dilijo a la autoridad
de V. E. por si estima que deben reiterarse esas ordenes, exiglendo el‘
exacto cumplimienta de lo mnndado »

Se oficia a lag hmprcsas reiterdudolas la orden de remxsxbn de 1nven-
tarios.

Ordenando que en el plazo de tres diasremitan las Compaifaslos da-
tos que se le pidieron en 2 de Noviembre ultimo, previniéndola que, en
caso contrario, determinen concretamente el plazo que consideren nece-
sario para la formacion de los inventarios dichos, o en su defecto, se la
exigira la responsabilidad a que hubiere lugar.

Se cumplimenta el anterior decreto.

Oficio de la Compaiifa de tranvias participando que serd preciso nn
plazo de tres meses para la formacién de los inventarios.

Visto el anterior oficio de la Compaiiia, S. 1. concede a la mlsmann :
nuevo plazo improrrogable de tres meses.

Se cumplimenta el anterior deereto.

La (‘ompanin. de tranvias pide un nuevo plazo para la presentaoiém
de los inventarios.
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B, E le concede otro nuevo plazo de tres meses, que terminardn el 14 Dgcreto de la
Alcaldfia, Pre-

viembre de 1908. sidencia (3 de
7 Agosto de 1908),
folio 17 vuelto,

gn o 10 de Agosto d
\,:ﬂgio ala Compaﬁfa cumplimentam_flo el anterior decreto. ( 1903), Jigste 4

Participando a la Alcaldia, remite los inventarios del material fijo y Oficio dela Com-
puilia de tran-

de las lineas del Este de Madrid, Estaciones y Mercados, Madrid  yias (14 de No-

anés y tranvia del Norte. - viembrede 1908)
' folio 19,

INVENTARIO DE LA SOCIEDAD DEL ESTE DE MADRID

Concesidon del tranvia de Madrid.—Recorrido: Serrano, Villanueva,

oletos, plaza de Castelar, Puerta del Sol, Mayor, Bailén, plaza de San

ial, I'erraz, Ventura Rodriguez, Princesa (hasta el final), Ferraz

de flenu, a Ventura Rodriguez), Moret, Rosales, Benito Gutiérrez,
ta su encuentro con Ferraz. \

Vias.

Railes Phoenix de 12 m. y 43 kg, el m......ocuuennen.  37.642°20 m.
el

T Ty e 1960
............ T TSI ER ' 1 £ 114
.................... L DR NN ()

IBIOR ¥ CROZAMTONTOR i vviiats s vmssiaiofe - sbiiosioqee 23
ruces con la misma linea. . ...... .. B T i 3
m con la Compafiia de tarccién.......... SRS 2
exiones deempalmede 1 m........ ccivvurnnans 1.960
BENtde via de 160 M wwiven vive it seviees ¢ 264
Idem de entreviade 2 m.... .......ovuieieieinn. ? 182
dem para cambios de 4 m .......................... 46
de 270 m ey | B § 46

dem id. de 1'09 m R P T S, 184
dem paracruces de 2 Mio. . oveieneinnrenennnases . 20

Linea aérea.

En todo el recorrido citado, menos en la Puerta del Sol.

IEBRERL o a0 mioke: st §16xe:0 00w o N eiiwie; ¥ e e S e T, o s eke 6 291
Palomill as benullas ................................. 120
......................... AT ST AT <A 72
Transversales. .. .. R e e e R A RS RS R e 85
BRUIaS. «occocvine voons e e e R e e e LY S isyeainis o5 117
Lambios de secc:én ................................. 38
.................................. 26
..... 2
........................... 28
ble (‘uble para interruaptores........ A S A o 462 ms.
................ S e e e 16009255
laeas de parada,....... R g e e TR 68

l*ote(-clones telefénicas por hilo a tierra. SN e 6.62439

Ayuntamiento de Madrid
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Vias de la Puerta del Sol.

Railes Phoenix de 12 m. y 43 kg Ol s st e 1.31570 m.
110,016 87T TOMMON S NS L A AR D o shosenns 186
Tormllos ........................................... 1.116 -
TIPaNtIVIAE: 3.0 2 ntal mtas famh s Rarsusialatatase st s il etviea 440
Cambios y cruzamientos. . ......ce00vvun Gty 6
Cruced:en*la mistha Mnen., 2 oo loatsid aes enitats aatiban s 2
Idemicon MOPEaA08 vy e siinisatasion oo sene oeieass 1
Conexiones de empalme de 1 m......coivenvnnnnn,an 186
Idem de via de 180 M. coieiesveessine s sasssiesans 14
Idem de entrevia Ao 2 M. ccoeve sosasonse o ius sosvona 10
Idem para cambiosded m. ........ooiiiiiiiiii., 12
Tderndd. (A6 270 XM . «.cdie cvarersrnammatensnsioe Bwaiieie o ot aarose R L
Idem fd.de 109 M.« civvievaneass seete s auigrate e e B 48
Idem paracruces de 2mM....oieeesXoooacesasennssions 12

Linea aérea.
Puerta del Sol en su conjunto,

POTEOH: v svase oo e o maiv S5 sl e N e fesg eras Wt e S Drae e 24
ROSEOON OB s wcivicaim, wrbisisimaioin oo smeisis eireiamaioionaie Sheis SRoree oo e
Palomillas seneIllas: v sprevsssmes s e 6
Transversales. ........... R R i S e ST en 18
VDT8R v wias v aivinsavase oirezeiniaovaie B S SO OO NS 18
AGUIAB 005 biwine 0/ binierpra v in Ve SaiR a B ova i RTn R goole s 9508 12
OIMCBET 1 vt s e A R s e et A el w ST S et S 16
IDCOTPUPIOrOE. o oais wsiviaaiodsiaoisiaiorsionin asomoiomis sreimoiors siviore 2
Cable doble para interruptores. . .......cooeiuiiiinnnn 30 m.
Hilg daitrole:.. ..o i won sl frms 6% Son Tl ieh, S e @ 1,444

Parte correspondiente al tranvia de Madrid.

Siendo de 1.12260 m. en longitud de las vias de la Puerta del Sol y
de 684‘85 m. lo que corresponde a la concesion del tranvia de Madrid, 6
sea un 61 por 100 de dicha longitud total, debe considerarse que la parte
de linea drea correspondiente, es también" el 11 por 100 de lo que arriba
se detalla para las instalaciones dreas en su conjunto.

Concesion de un tranvia titulado de la Castelluna e’ Hipédromo.—
Recorrido: paseo de Recoletos (lado izquierdo frente.a Barbara de Bra-

ganza), plaza de Colon, paseo de la Castellana (lado izquierdo), Hipé-

dromo, paseo de la Castellana (lado derecho), plaza de Colén, paseo de Re-
coletos (lado derecho), hasta su encuentro con la calle del mismo nombre.

Vias.
Railes Phoenix de 12 m. y 43 kg.elm........... S 8.825'20 m.
BClIPBRE: 4 Stlaarainsasofor s ostid Al Conss 0. Was 0050 (6 e &b, 0208 e 740
RO OB touicavsinraiaing: roxertois oais eeakesnienuisee ors et € ausTorutors 4.680
DAITAMBINE -, .o 0 e tiinis seie ayae  losess e Wimni s Sinte, S50 2,784
Cambios y ernzamientos. ........ P e e S . 4
Conexiones de empalme de 1m...........voiviuunnns 780
JAom:de ViR de 1460 1MWvivpieneveimesen iapaencainsars e 72
ldem de entrevia: A4 M. csesiveeioe s siveois e sieis v 8
Idem para cambios de 27T0MM....ccciveineiennacnness 8

Tdem A :ae T109:, wivmivsnlimive st o e et 32




R A

Linea adérea.

PR el Satialenraiae s R X T I e 102

omillas senclllas ................................ 102

.......... 30, 90w L e o e s R S g o7 R o 3

bios de seccion............... o MR . 9

616 6008705070 & &1 G i T P GNE B 1

IRERIDEOYEREL S o dove 516 b0 400 Brojode ot Satebinie aine Vil aate 9
ble doble para mterruptm R R A 14850 m.
REREL S 018 . 55 s s arerwion, o)stoxs o e i/ vatmralovenss ol o 4,13226 m.

cas de parada................. S R ot S 29

Protecciones telefénicas por hilo a tierra.............. 573490

@Goya, plaza de Colon, Génova, gloneta de Alonso Martmez Sagast.a
orieta de Bilbao, Carranza, glorieta de San Bernardo, Alberto Aguilera, -
rqués de Ur quijo (hasta su encuentro con Ferraz).

Vias.

Railes Phoenix de 12 m. y43kg.elm..........ov0unn 12.301°20 m
IREDROB s oval sl e i o S e AR AeAE B SR 1.322
i T T A 7.932
ole esRe e el iene, eie. | mEeie eReiee oeReaRe e itaTa St 4.210
iimbios ¥ cruzamientos. ......cveveavieintatnrinnns 18
Cruces con 1a 1fnea del ESte. . vovueeeneeenennennennns 14
R fd., Ao MOrcAAOR. v o:on eiiins i nsmedinism oz oo asmese 2
B £d- del Norte: s coo s Snimnmmn s oats 6
Conexiones de empalme Ao kMoo O N T ; 1.822
RO de: Vi de 160 . oiiisivas s s tasiai s stons svee 90
Tdem de entrevia de 2 M. ... ..ovunnenrssinneinnnns 68
Idem para cambiosdedm. .......coonvuvn.. R T 36
dem id. de 270 m. . .... B R 36
e id: de1'09 M:q s st s s e 144
Idem para cruces de 2Mm....vveeeereeenennnns PR 88

Linea aérea.

............................................ 125
alomillas seneillas.. . ...... SORES O T— Y J s 76
................................ wareisiee 18
...................................... 22
Agujas ............ N Gioe sigeievele e s RN S RGNS e e 11
0Am bioS A6 SECOION. v v v v neen.. .. S 18
BHICeR . o i s wameiaseiets 21
Interr uptores ...................................... ' 11

- Cable doble para mterluptm B8 8 e muiage g e s p 181450 m.

B0 0 W00 4. o vravjocs wiaaia sjath oinlasaie d0s A TR L Y o8 6.61830
BRIRCas: A PATAARS: o s vreinvs sromommie vt st onges- st sietes 46
Protecciones telefénicas por hilo a tierra.... .. " 56 s ‘ 3.670°85

. Concesion de un tranvia de las Ventas del Espiritu Santo al paseo
de Emlm;udu'wu —Recorrido: glorieta de la Alegria, Alcald, Indepen-
‘dencm Alecald, plaza de Castelar, Paseo del Prado, plam de Cinovas del
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(Castillo, Trajineros, giorietzl de Atocha,.ronda de Valencia (hasta su e
cuentro con Embajadores), Avenida de la Plaza de Toros.

Vias.

Railes Phoenix de 12 m. y 483 kg.elm............ eoe . 20.29836 m,

L e e T R T 1,920 :

POIRUIONN, . & S5 X w8l S 4 i Al S s i s S SO o b (]

Tiranbiltag. .%ol mheiene v AP SPEOR TSE SRR O A 6.880

Agujas yecruzamientos.. L. cow ot e diaitensdanas o stein eia % 19

Cruces con la linea de mer ca.dos ..... R T - 4

[dem con la linea del Este........ Sysiate s siae Sidienieeiats 4 %

Conexiones de empalme de 1 M...o.vveiivcinnenenen. 3.440 B

[dem de via de.160...000./veceecenasiecdens N 0 i 172 NigeAs

Idemi’ de entravig e 2 M . Jo ol v einispi: sinisioisis’sios wiesaia 129 : ¥

Idem para cambiosde 4 M. ...occvvenetioanscasnonnss 38 B

Idem id. de 270 m. ........ s T I L . 38 pEw

[dem id. de 1'09m. ..... ... T SRl 152 i

[dem para cruces Ae 2 M. s von sswsembi onvsiasios o s 32 AT
Linea aérea.

POSUER oo v srermo e sie e T (TR RO 177

Palomillas sencillas. . ........... R T D 31

LA e A ODI08 s siaininsinraceyaimssiarovs SAvBE AL e R R H i

TransVersalen. o . v o rmesmeisafonoe P PP P oi e 66 v

Agujas....... S B o R ATe S R oo siole 3

Cambios de qeccmn ................................. \ 22

(6) 1 1L (O R s e 5 ;

PAYALTAVOB. sxiiiainaits fae R LT W "4

INGOrrRPLOres . a  isvive isis wiajesn asverssesee s A SR 15

Cable doble para interruptores.. . ... §iors st s She Wm0 s 240 m. . -

Hilo de trole........ R D 10.124¢16

Placas deparada. ......c.cceoeeievcercaciaann. Py 31 i

Protecciones telefénicas por hilo a tierra.. ... ...... oo 2.520'30 g

Concesion d- un tranvia por la calle de Goya y otras. —Recon‘ldO‘t
Goya (esquina de Claudio Coello, hasta su encuentro con Alcald), Goya
(hasta la Plaza de /Toros), Narviez (hasta la Avenida de la Plaza de
Toxos)

Vias. :

Railes Phoenix de 12 m. y 43 kg el m. ...o.ovvunn... 5.078440 m. o
TG PBOE s i aiits: wiainndls e, 2o s ok 0 978 T SO AL I NP e 3 640 1
Tornillos. . ... airesesexssy TRTIN A, TR S vees,  3.840 TEEHEEES
Tirantillas = sies s s imias ieaes S seies b 1.692 {32
Cambios y eruzamientos ........ s AT et e o 16
Cruces con la linea del Bste, . ...coeevnveinennnnn P 8 i Z
[dem con la Compania de traceion. ............. o adare 4 TR
Conexiones de empalme de 1 m. ... ..coviveiiunniunann 640 YAb
[dem de. via: do1 160 My o owerere simio sneie aismmsessneosace: shoseioionns 46 ok
Idem: ‘de entrevia de 2:mhiu ity i waiisaraes vueuiieteisies 34

[dem paracambios de 4 m..........ocvvvnn.. e 32 Pt
Idom 30 de-25 70 M. vivs v e s visiaiteatea ey ess 32 o
Idem 10 1de TV 4y e scmmonsrsssanans: shans)bwiFis Whiostaxaserarsseinibie 128 o e
[dem para cruces de 2 m. ........ R SR AT e <30
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Linea aérea.
.............................................. Kid
omlllas senetllag. o o stisiag simvae s et e lan e mde 2
...................................... 72
ientos ....................................... a5 e 3
ERBIIARY & oo ess oy e o murrasns gzt ds iy oy degaze: o wbia s (o) SO0 R Ga 0 S AV 8 9
; mblos de:EBecion. :.ivveris Sussveiniige R T ety o S 7
o TR S S P e R » 15
BLLRTOB: ot v oowiaitorae AR R e e e v A alae L 1
............. 5
le doble para interruptores..................... o 8150 m.
........................... 2.616'40
geas: de. parada o« usvvus e sveiises Ko o100 oeipes 1o 9
Protecciones telefonicas por hilo a tierra. ............ 1.16960

e Uoncescén de un tranvia desde la ronda de Valencia hasta la glorieta
del Puente de Toledo. —Recorrido: ronda de Valencia (en su encuentro
«hon Embajadores), paseo de las Acacias, glorieta del Puente de Toledo.

Vias.
'-Railes Phoenix de 12m. y43 kgelm.....c.....u... 3.01560 m.
BEHDRES: it s sm e e e SR T 292
ION T am svars v s wrssassmrarmsions smsiassams A s ey o7 1.752
.................. 1.090
DJAS Y CTOZAMIGITOB. « o:oueivisioie oisiv soiaazsiainiorsazonis sioea 14
uces con la misma linea....pieviveineieinenn.. e 1
gldem con la linea de Leganés........... . cv.venn.... 2
Idem con la Compaiiia de traceion............ a it 4
Conexiones de empalme de 1 m....... A R 584
fldem de via de 1'60 M. civevevnrnnceinrernennnnnens 54
em de entrevin de 2 M . vvemiiaie e oo aeinaraireinge s 40
tdem para cambios dedm. .ou.iiiiiii i tiiianaat,. 28
DB s U Ly (1R ) R ——— SRRt . 28
RN Ad, de LUY I, ooaosinmin Yo simugaiinsian e arame 119,
ldem para crucesde2m............. S R 28
Linea aérea.
e e 34
BPalomillas sencillas. ..ot vuiiiitiiecbenenannansn, 26
BROTH AODYEE «.oarsmmmiiaisravarasss s OB e é i v viies 3
. Transversales............ RIS A N B 4
ERBEUIAB: 44 Vioocsrwaimiervesmiie e vpeieiogie s sty e ias 2
A Mbios deBeCeCiO: avvutanviiviiv an caniiie ha s 2
BIREITTIOAR oo im0 Shoin shadolniass ool S S sty SO S 6
R AT LAY OB: . it e e s e e 1
BIEHUOTTUDEOTOR. o« o o« v oiosiogoisnn s s mns s vasiainsingioss 1
~ Cable doble para interruptores. . .................. . 16 m.
BBHIO 6 810161 «ovviowe sincavunnninwy wibio vme e ey mmninias 2.547°02
BRLOCas 40 PALAAR. o« oo S oo soas sivineissliy visie sies sihis st 3
-Proteccioncs telefénicas por hilo a tierra.............. 561°20 m.

Ayuntamiento de Madrid
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Concesidn de un tranvia de la glorieta de Atocha y paseo de las Da{_
cias.—Recorrido: Glorieta de Atocha (frente al Hospital general), paseo
de las Delicias, hasta frente a esta estacion.

Vias.

Railes Phoenix de 12 m. y 43 kg. el m....... e e 3.720 m.

Bellpaesinic. siohet ddntadastaey E A e ee Skt 336 P
Tornillos,: «eicenn R S DTS DA AP RR A S Ao e 2.016 X
TIranbillas. slu . sraa/ied e mNode b Slia s Ll A o sl 1.266 .
 Agujas yerdzamientos . . ... iciii ioennineaie S ave -+

Cruces con la Compania de BEACCION . v veeonnsensns P
Conexiones de empalmede 1 m..........coovivvnnnn.. 672

Idein:de via de 180 M5 . iiniesinresisss o s umons gaieitioevin/e 80 63

[dem de entrevia de 2m..... P LSS PR g PRy b G S CRNE _ 47

[dein para cambiosd de:4d M. «. e qin ot nsdaamns, oty ore 8 -
[dem:#d.: de B'TO M., o wuisviaaeseiae v B e 5 8

[dem’fd; de 109 DM e nvineviom e e ardoibion s sisspineis o n da 32

Idem para cruces de 2 m. .....cvvveeernnancanananas 8

Linea aérea.

POBLaR o 5T e et At s siers, pia S s o A b s Tae Eie ey oo . 54

Palomillas sencillas : oo snminmevomss canieam swiavs 1
TranSVerBRION . 5 dkiaine sxein s e iins Aamonn ilsivee Aus 48

AQTRG vaaravaiordiosiie oo 5o srats o aeto dioaras aisiote 0 bk sisie waiegs 2

Cambios de seccion. ........ovvveneunnns T il

CRUCEE. vivrsianuid ot i i g oo R o e SR T o , b

DAL AT ORG: Saie o siais siaionicn oo o oia Sers wio18 wiot i nem oy sioiods 1
INLErFUPOTeE < i ote srovvis swisssaiogrede s oo svararearese smvorsensss 1

Cable doble para interruptores.............. S s 16 m.

HI O A OO . o0 cavinsrosioniai-stine areiomavaraisaisio oioieasaoe skimess 1.775'60 m.
Placag A6 PAYRAG:. < o050 i o s8ian st iodioe. oS 4605 o 4
Protecciones telefénicas por hilo a tierra............. 95705 m.

Concesion de la linea, complementarias para el servicio del mercado
de los Mostenses.— Recorrido: Princesa, frente a Ventura Rodriguez, Du-
que de Osuna, Leganitos, plaza del mismo nombre.
Vias.

Railes Phoenix de 12m. y43 kg. el m................ 1.668 m.
TENIPHCH . o A Mcimommms wvoin winss winte: 90 e 0vetere) sfess. Gomsmiel sisRess 194

TOrBRINOS Sirsica v mns e S AT S Vsl SN A5 e s 1.164
Tirantillas... .... SN S A | Y 556

Cambios ¥ erazamientos. . ..o vswdis vioe T viaws s sis 4

Cruces con la linea de Mercados. ... ...ecvvvevauonn.. 1 &
Idem con‘la linea del Bate:....iccuitiiciiaviosaivees 1
Conexiones de empalme de L m...................... 194 -

Jdem de via Aé: 100 . & iali v’ ede s i stmiaiieenyi 16

Idem deentrevin de 2 m.....c.coiiivienieniarenonn. 12

Idem para cambios de 4 m. ... covvneeiiiiiiieneyanns 8

Idem id. de 290 Mx: . .ivoe s o niie oivies TR e . 8

Idem f. @0 1'O9 M. v vvvvvanss TS, SOT S oS 32 :



‘ S

Linea aérea.

............. 13
i alomlllas dobles. ....... e g e sl NN SIS Sy SO 8
...................................... 4
gujas .................... L g siesaterave diose ojoseatare . 4
BMB108 A0 BCCION. vv s o vis i aeduasge s dsssstnssisice 2
............................................ 2
..................... Ceeresaspreenees 1 -
Cable doble para inter ruptores ...................... 16'60 m
....................................... 847'20 m
- Placas de PATAAR o sienncossarsimweisasens vie; vjere K wssres saratesae ey 2
- Protecciones telefénicas por hilo a tierra.............. 42330 m.

;z'laterial mévil de las anteriores concesiones.— Carruajes.

Material mévil: 117 coches motores para via de 1‘445 m. de ancho.

! La caja de cada coche se compone de un cuerpo central y dos plata-
~ formas, y estd colocada sobre un fruck de cuatro ruedas cuyos ejes dis-
E, tan 180 m.

z‘ Treinta y cinco coches remolques para via de 1‘445 m. de ancho.

E La caja de cada coche se compone de un cuerpo central y dos plata-
- formas, y estd colocada sobre cuatro ruedas, cuyos ejes distan 150 m.

g Concesién de un tranvia desde la glovieta de Alonso Martinez a Cha-
- martin de la Rosa.—Recorrido: De la glorieta de Alonso Martinez, por la
- calle de Almagro, paseo del general Martinez Campos, paseo de la Caste
~ llana y carretera de Chamartin de la Rosa, hasta el fielato.

Vias.

- Longitud de via, carril de 18 m. y 43 kg. elm........ 999'30 m.,

BIREIOLIDROS . o avis visanin owinjain il siasssininia winie sigisr sios s ale s sivia oie 120

T g L) B 720
BRIPAN G A - s B e s s e a e viae SN e 670
O DIOS. « vt it ii it e e e 7
Conexiones de empalme de 1 M......c.ouvveaiennnn.. 120
Hdem :de Vi, 46 1960 Mo o aivie g e siosie siaieie se nsios i e oiaze sie 15,
Hdem de entrevis Qe dimi . v s s S et 3
Idem de cambios de 270 M. coeceeesoesne ooseessisos 14
Idem id de 1‘10m....... AT I S S S TR RS 56

ROBLEH: oiss s S el PSS e e LR e 24
ERCRTRDIOS o wose: v onms ohess oz nniassaneiir 478 sxosioaw O 2

ATAJa8 coenvss S e SN EE S s R sl 4

HT10" A6 10016855, cruemioms sunie w0t heoss mpioresaness (wl-aistess bregsstedose 1.366'85 m,
- Idem de acero para proteceion telet‘énu,a ............. 700 m.
 Suplementos de POSte. .. uvueve e et i 5

Cable doble para interruptores.........cocoeveu. v, 8 m.

Material moévil.

Dos coches motores para via de 1'4556 m. de ancho.
La caja de cada coche se compone de un cuerpo central y dos plata -

~
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formas; estd colocada sobre un truck de cuatro ruedas cuyos ejes distan 2%
180 m.

El equipo eléctrico se compone de dos motores, dos controllers, un
trole y demis accesorios correspondientes.

Concesion de un tranvia porla calle de Veldzquez —Recorrido: Desde
la calle de Alcald hasta la de Diego de Ledn.

Parte comin con la Compaiifa Eléctrica Madrilefia de traceion desde -
la calle de Jorge Juan hasta la de Lista, por'un lado, y desde Lista hasta
la de Villanueva, por el otro.

Vias.

Longitud de via de 18 m. y 43 kg. el m..... ...... A 1.685'33 m.
Idem id. de un solo carrildeid. id........... ey 1.54810 m.,
HICHPBEE s liv s sias aivreosin Broimiae L 400
IOPIRINOS v o cstoa-Sueve v S i o S e e e e i m e aTarte 2.400
SIIAN CHIERR, L oo i oz Comwnvssih coconia- asslo s TOXVIE SXSR050 - 3.600
Cambioside VIa:aas sialsied visn yare wasesen sats o SR e 10
Cruzamientos.... ....c.cvencecraedenes N s 12 ¢
Conexiones de empalme.... .. P P e R . 400
Idem de via...... §ialamrs thieatons T N S S 40
Idem deentrevia....c..covvvviennennns Sesneeseaauden 20 7
Idem de cambios. vv.cvveve. .. o e SO A Y 10

| oo 7. PO STRTEINLE W GO BNeT e OO e 58

Cambios ¢cvvvvveiicvenccncacnnne, I R OO 4

BGUNAB s oo simia cioesonmsap s e iare ajeim wsae se e were syuisaseits Apiae 6

CPRCeR. o wXisiovie  sisioont=iatvdlie simieios D TS o ! 2

Hilo de trole...... T e e T ivos 1.665 m.

Idem de acero para proteceion telefénica............. 1.665 m.

Suplementos de Poste....ieevevisionoansveee e ware 12

Placaside: PATAAR: i va s sl s Siise st mvih sl s didiva s 5

Cable doble para interruptores. .......coovveeiinnanns 24 m.
Material moévil. 7

Cuatro eoches motores para via de 1445 m. de ancho.

La caja de cada coche se compone de un cuerpo central y dos plata-
formas; esté colocada sobre un fruck de cuatro ruedas, cuyos ejes dis-
tan 1'80 m. El equipo eléctrico se compone de dos motores, dos conitrol-
lers, un trole y demas accesorios correspondientes.

\

Sociedad del tranvin de Estaciones y Mercados de Madyrid.—Recorri-
do (desde la ronda de ensanche): Atocha, Carretas, Puerta del Sol, Pre-
ciados, Santo Domingo, Leganitos, San Mareial, San Vicente, paseo de -
la Florida, hasta frente a la iglesia de San Antonio; Flor Baja, Santo Do-
mingo, San Bernardo, glorieta de Quevedo; Atocha (esquina a Carretas),
Provineia, Imperial; Cebada, Puerta de Moros, carrera y plaza de San
IFrancisco, Conecepeidn Jerénima, Conde de Romanones, Progreso. )
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Vias.

En todo el recorrido citado, menos la Puerta del Sol.

iles de 12 m. y43 kg. el m............ N e e ceee.  26.750'96 m.,
Bm de 10m: ¥ 47 kg. el m.....cooaeiadenanas it 6.602°20 m.

“Eelipses. .. ... e Gvid ey SRR e e 3.798
fl‘ormllos ............................. i S e et 17.988
....... . e AN e s e s e e e 4114994
gujas y er uzamientos. . . . evecaaeues R . 58
ERCES CON 1o - MISIA JANER 5:vithod o aiensnoceroraseiorarar bresetsiess 1l
Idem con la del Este... ...... Gt e el et e e it 1 4
- Conexiones de empalmede I m,.......... T o 5.997
iEem de via de 160 M. .. ccome o.hiisns onasnaons dos 626
deom de entrevia de 2 M. o, b 5 vt vt e v dse 470
Idem para cambiosded m......... S b st 116
'Idem id. de 270 m........ A A e e SRR . 116
~ Idem id. de'190m. .. .... srel S ST e e e e ke 464
Idem para los cruces de 2 m ST A A 32
Linea aérea.
- Postes....... T s d by S W~ SO S I ST S 482
- Palomillas scnullas. R T T T 59
- Idemdobles.......oviii i 76
~ Transversales...... & G AT AR VR R 306
IRV €11 E08 s o s il S Mt st s s T B A . 41
CAZUJAS. L e 28
~ Cambios de seceibn... .......... L NN 29
IR COt sy e st SRR S B Sl 8
EIREATUTYO YO8 ovo-atninibiossiomnasensn snim asmiamsasoaioiases egscssnios oresess 10
BRI LEITUDLONES :, sisiivicwirvavion s imisainis RS VAT 31
Cable doble para interruptores. ..........cooveeuun.. 441'30 m,
Hilo de trole......... T R S PR P 20.40250 m.
B Placasde parada.....eoooeuveenns PRGNS S . 57
Protecciones telefénicas por hilo a tierra. ,....... oA 4.850°06 m.

Vias de la Puerta del Sol.

Railes Phoenix de 12 m. y 43 kg. elm....... ... s 497440 m.
Hoelipses:  vav vwsann o S e s T R N 2 60
DOPNILIIOBS .00t 450005050 atlvin oot 5613 T N M 360
Tirantillas....... D R e (s 166
Cruces con la misma linea........... R o W1 1
Idem con la del Este.......... 3 i B e e a5 . 8
Conexiones de empalme de 1 m ........ S e e ol 60

ldem de:vinide 1580 « svsenmsismn wmewes 6
Idem de entrevia de 2m.......... SR e e a
Tdemn pars eruces Q62 o v oo vniv e eieiald srasmsan i s 36

Linea aérea.
Puerta del Sol en su conjunto. ‘
L1 R A, s e SR AT S A 24

Ayuntamiento de Madrid



EaNBYOTRRIOR L L e h A b v b b s e e vias 18
Vientos.....co0000se P IO e Shh S e B 2 L e e 18
ATUEB o ot o070 o0 sféioor ol wiaiase, oinn vin/syeie/e Lold e wrseovets 12
ORACONE oia clh e Saiataias o vios mindaieas sgia s ass staislo ssis s7ote o e% 16
Interrtptores.. s oo o sos oessas B e R lerata it e e 2

Cable doble para interruptores.......... R T e i 30 m.
Hilg@e troler.q. oS el savdnesdtole et turuors 6 o mve- acaranvas 1.444m. '

Parte correspondiente al tranvia de Estaciones y Mercados.—Siendo
© de 1.122'60 la longitud de las vias de la Puerta del Sol y de 24870 metros
la que corresponde a esta concesion de Estaciones y Mercados, o sea un

22 por 100 de la longitud total, debe considerarse que la parte de linea
aérea correspondiente es tamblén de 22 por 100 de lo que arriba se detalla
para las instalaciones aéreas en su conjunto.

Material mévil de la anterior concesion.

Cincuenta y seis coches motores para via de 1‘445 m. de ancho.

La caja de cada coche se compone de un cuerpo central y dos plata-
formas; estd colocada sobre un truck de cuatro ruedas, cuyos ejes dis-
tan 1‘80 m.

Seis coches remolques para via de 1445 de ancho.

La caja de cada uno se compone de un cuerpo central y dos plata-
formas; esta colocada sobre cuatro ruedas, cuyos ejes distan 1°‘50 m.

Concesién del tranvia de Madrid a Leganés.—Recorrido: 1.° Aparta-
dero de la Puerta del Sol.—2.° Calles: Siete de Julio, Felipe IIL, plaza
Mayor, Toledo, paseco de los Ocho Hilos, Puente de Toledo e inmedia-
ciones. .

Vias.
Railes Phoenix de 12m. y 43 kg. elm..........coouuu 17950
BCHpBes: o ivivs vasinims savpasesesvaiges fysse s 60
BOMOILION: 200sr. wvgiammiomrnis cam iR et s e i e sets 360
PICanEIHEN, oo viiii osiidaeiaia snordiros, sncesie s e S 118
Canbiog ¥ cruzamientos. . .. ceecenveamossssooessss 3
Conexiones deempalmede 1 m. ....oovvvveennunnnn.. 60
Tdem-da VIa'de: 1600 i e vmeniomsinv:orenn s wiviomesvse s am oo 2
Idext de entrevia de'2 m..ciuivsisnisssasais seseions 1
Idém para cambios ded M. 'se.ieereerearcnnsiacossos 6
Jdom 1d de:2'70. M. ceiv vevee.vsan whevisee e Seiaviiels ‘ 6
1dem FA e L0, e o s s o mmimneiven sressiaieeme:sss o 24

BOstos: swmimnsnnissi s s S R 24
ROBOLONEB . v vors s Sorsxazszaradon; esvace B S 6
PalomiINag BenCII AR v isesaises et sk sl s e 6
N DY e L T YR ST A SRR S0 I 18
VIONtoB. i wivsianvisin siea v SRR e SN N e e 18
R UJAIz 0. 0:0; o100 0i0 0 ¥i0s0 1m0 070 0.0 87018 01070 018 00 57w/ 8-0 10 0, S1010 0:850 018 12
Cruces,,.... S e e A TGS A R R e RN S e Ry 570 16
I COCPINEOREE. o nyoivra: aiior erors.azaie wistazanervin sisym wiaia:s AR TOATS i8S, ¥ p
Cable doble para interruptores.......cvvveeievievenns 30 m,

HA10 A8 AE0N8 5i0.5:00.5 5075 sige sin orsigis s iaro s e a i Dae w i X 1,444 m.
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Parte correspondiente al tranvia de Leganés:

Siendo. de 1.122°60 m. la longitud de las vias de la Puerta del Sol y
116'75 m. la que corresponde al tranvia de Leganés, o sea un 1050 por
100 de la longitud total, debe considerarse que la parte de linea aérea
- correspondiente es también el 1050 por 100 de lo que arriba se detalla
para las instalaciones aéreas en su conjunto.

Vias.

‘Railes Phoenix de 48 kg. m.................. veeeess 486330 m.
SEClipses. vovviviiae o e T A e Siaiorereitiiore eTe 830
MI085, ¥irese 5o0is et e N e ivie Tote Siese ARG E 4.280
............................ 5.264
BCambios y cruzamientos. . .o.icviieiiciiiineiieinnen 19
ruces con la Madrilefia de traccion.................. 2
dem cou la de Estaciones y Mereados.........o.ovu.us 2
onexiones de via de 1'60 M. ..cvieveivrocrnorscsnnae 120
Blidem de entrevia 82 M. ...coiavecsoacesnecasctanass 160
ldem de empalmede I m.............. SR e e 1.516
ldem para cambios de 4 M. . ... .iiiiii s i 38
RAeI 10 82 10 M sy aeias e sisrs S/asransarey ssers domanade. wiats 38

b ddem 1d. de 1'09 M. .ooniniiiiiiiiiiiiiiiiai e 158

Linea aérea.

R2ORYES, iz e R s S TS 112
B on I 1Y A SOTCTL AR ¢ s cosconszenbim:drnocsssinza wroxeiiamsss aonoss wiyie s 24 -
Eden doblen: osneisvisasevaedis ans e S e 4 et 16
BRPANIBYOIBRIOR. i osi0dinio einio s ares s vis i Biargioa sise /w8008 67
BMONTOB: Girieinn: s s siaiie wince BEio SR e o e e 5
R A b 108 e BB CION . = creris sviensies wssreremsisiene s ote Ao aies5e 6
BT COT: it it s o e A N e AR S AT S RIS e 8
B AR AN 08 v 610506706 615 zoNCaTaNO T ova mess giat wrsice;msintonsese favassidais 3
ROt errUDLOTeR: i isisanicsasanis slae b iomnie i o va slow siies 6
Cable doble para interruptores........ voise oae siaie sinie s 84
B3] 000 010175 i v sinisvioi s isammisniar s daiaalies 4.65510 m.
QTG o0 otorer oo ot 450 TR 5t ot (Ga S AT E O30T R G E 4
210008 A6 DATAA: § el o viven s saiieiseeie o e 8 e 13
Protecciones telefonicas por hilo a tierra.............. 1.42445 m.

Material moévil.

Diez coches motores de via de 1'445 de ancho.

La caja de cada uno se compone de un cuerpo central y dos plata-
formas; estd colocada sobre un fruck de cuatro ruedas, cuyos ejes dis-
tan 1‘80 m.

El equipo eléctrico se compone de dos motores, dos controllers, un
~ trole y demds accesorios correspondientes.

Concesién del tranvia del Norte.—Recorrido: Puerta del Sol, Montera,
Fuencarral, glorieta de Quevedo, Bravo murillo, Cuatro Caminos, Red de



Sy

San Luis, Hortaleza, Santa Barbara, Santa Engracia, Cuatlo

Santa Barbara, Obelisco, Eloy Gonzalo, Quevedo.

Vias de la Puerta del Sol.

Railes de 12 m. y 43 kg.elm.... ........ PR T (P
I OLIDROB ey e ey o a0 A SR e S o s e ot Bl oo
f 10 3 1 11~ R e ST SOy ST Ons L Do Benl WP S
TIrAntIAS: v owavisavn v nanmnd o s a sramre ke g B
Cruces con la linea del Este ....... VN TV
Conexiones de empalmede Lm.oovvunvenn. .. o
[dem: A8 Vi de T00 M. . «.oesiersaceie sospio o vess oo s
[dem de entrevia de 2 m.... .o eiiiienisasinadens
Idem parncruces de2 m......ccovevenereccseinesoens

Linea aérea. *
Puerta del Sol en su conjunto.

BOBOS s d aiaeanionnt migereide v aierits Five AR SR
ROSELONES. o vt iiies tiiiiiiiinnnsarninnuoennnennans
Palomillas sencillas. . ......... R B R S e
Transversales. ......... T T AT s e
NVIentog . uemiiemsmumm s (SR GrwaeigleiesENGes
AGUING ccoxezctorsrnrains oo iom oo o s sin e wie vie p e wsavates
CEMCOB s a e Uil ek R SR B e s Y AR AT
[ntcl'ruptol'cs .......................................
>able doble para Interruptores... iv..vesvaciaseeivans
Hilo de trole....... e M e

Parte correspondiente al tranvia del Norte:

Caminos,

144460 m.
18
108
50
4
18
2
1
16

Siendo de 1.122:60 m. la longitud de las vias de la Puerta del Sol ¥
72430 m. la que corresponde al traavia del Norte 6 sea un 650 por 100
del total, debe considerarse que la parte de linea aérea conespondleme
es el 650 por 100 de lo que arriba se detalla para las instalaciones aéreas

en su COHJUHCO

Vias.

Todo el recorrido citado menos la Puerta del Sol.

Railes Phoenix de 43 kg. m.......... ooy i s
Eclipses. .... SR e s T
LOTDIHOR i 0 S 7000 siainens T e
ITAN ORI R s nreras s S s s e SR e A
Cambios y eruzamientos. «.veeie e i tienennenn.
CrUEeBICON MOLBALOB, iivi oo ssvmne e s Vv eras Wareie o a s

Conexiones de empalmede 1 m........oooviiiuinnnnn,
[dem de via de 1'60m, ..coveevevinan O
[dem de:entravin A6 2 M . a.coes o ans s eoeosionsssses
[dem para cambios de 4 m. .......... TS RO TR
Idem:Ad, Q6 2 T0 M. < S isan oidhiiomeins aporsboni sotsial oars ol s
[dem id. de 109 m. ........ Sitn SR Ao e e R R e

3

35.755¢ 60 m.
3.357
20.142
11.450
a0
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Linea adérea..

El ’rccqrrido citado menos la Puerta del Sol.

T L T T 335
{0 4 1 RN T ORI R P R A AC S S N ey e s
DPalomillas sencillas.... .. S §% WAL SR 54
.............................. 128
...................................... 129
................. N ot ereme 0 P Te s e Sen ) WG 21
e T N T P R S b 2
.\Camblos A BRCCTONE 55 wiorm i lom ssors aiwze ets-tora s e satd T 38
, SO AN RN X0 R A A e 23
BRUATEATOR: & oian s i i e h entecmentom msmon mom o wisbarmcs 19
Intu r uprm B o i e S R S R B A s B e S s 27
‘Cable doble para interruptores........ooueueeennn.... 42120 m-.
DR o Sk S e s 17.515°70 m.
 Placas deparada...................... R HY
- Proteccién telefénica por hilo a tierra................ 6.129'75 m.

- Concesion del tramvic de la Guindalera y Prosperidad.— Recorridos
De la terminacion (le la ealle de Serrano a la Guindalera y Prosperidad.

Vias.
" Railes Phoenix de 12m. y 43 kg. elm................ 7.929.m..
BREICLIDEGE: 55 4010/ 0816 6iah 8.6 G000 crmspsmin o nsmi msmsw aanin s mis,gurers 728
IREOPTMIT 08 o oions sroisieionsinssssronpaions T T 4.368
IREIRANSINIAB 1 sists ot ot suene, Sbes snohes oo mmaitoress i Bieoms s dheii e 2.912
~ Cambios y cruzamientos. . ........... SRR s 18
T N A LSO S A0 _ 1
Conexilones deempalme L m......vvvviviinndonrenens 1.456
b Idem de vid de 160 M. oo vt iiienn veeeennreen.. 106
Bdent:ide entrevia de:9 M. «awmsemrmsn st wesneg 138
[dem para cambios de 4 M. . ... enne e, 36
NGNS G D L[ 015 (S S e % w5 36
Cldem id. de 1009 ML 144
BRI Patai eravel AB R Bl v v w s nesign v e s 4
Lineca aérea.
BREOBLEE . . o.eoenemionnninsios oeNanios oimie Saiesia sniorenieiiinin n e aie 104
- Palomillas sencillas.. .......... R A B e A 72
Transversales.......... SR (TS 20
LT A S LS S 12
Cambios de SECCION. . ... .vvre e eeeeeeeannsnanns . 6
Pararrayos. . ..... o R R e e R S it 2
N Or I UPUOLES. . s e ¢ o0 oennessecaneyasansonnessesans e 4
Cable doble para interruptores.. .......... ......... 6240 m.
R R 5.829°20 m.
UEITR PR T L S 23
roteceion telefdnica por hilo a tierra................ - 1.32720 m.

Concesion del tranvia de e'ulacp de la linm del Norte con los de lu
Windalera y Prosperidad, —Reconmdo paseo del Obelisco, desde el em-

2



palme con las lineas del Norte; paseo de la Castellana, Diego de Léén ‘
hasta el empalme con las lineas de la Guindalera y Prosperidad.

Vias.

Railes Phoenix de 12m. y43 kg.elm.......... ..., 1.839¢30 m.
IKelipses.ooov.. .. i e e T T L IR S SRS e VN 182
TOLRIINOR o wvaswviamseis viagpre o s s i e s e o 1.092
Tivantillas.. ...oovun it e 732
Cambios ¥ eruzamientos. «...oveeveciosoctonssosises o 9
COruces con la linea del Hipédromo........oovuvu. .. 2
Idem con la de Almagro (Norte). ...... S G s 1
Jdem:id. Prosperidad (1d.):. cecseeocneoseccsssnssios s 1
Conexiones de empalme de;1 m. ..., 365
Jdem de via de 160 M. .. ovvevnvii it 18
Idem de entreviade2m........... e i e e 14
Jdem para cambios de 4 M. ..iveoveensreissonassses 36
Idemiid:. de 270 M. smeaigenmommivmmmmsnuatides o 36
Jadem: I, ;A8 LIOF M e o wivisisyeibne:aqsiesozs: s s sibhessciesio 72
Idem paralos cruces de 2 m.......... T T e 16

) ‘Linea aérea.
POSYOS s v e e S e O e e 30
Palomillas sencillas............ oibrsgenminzaione susesunsin anms ooy 9 >
Transversales.. ........ R T s e R 20.
VACTIEOR. oo v sl sisienopnsacisis: G osions) e aatesaliotes sis, s proms. Speda sivih 1
B L8 0 o A e S A S S o o e i SR e 8
CAMDIOFIAE BECCTION ooy rsresusssnso womim wisyes s s 185658 Siwares st 4
CRACES: s sty e s RS s S e 8
PAYBLEIAYOR. ooriceaionsmnimiioieotod sans ainisisomn:siomiaes s oemiee 2
INTErTUPLOYOS it semvas v vve s Sra ki aame siveoe 3
Cable doble para interruptores. ...........oooooua... 4680 m.
Hilosde Brales o minn viiaisase s e ses s e s 1.25180 m.
PIACAS AC PATRAR < wovcsi v wos s s 4 o tse e ieeisestoe 4
Proteceion telefoniea por hilo a tierra................ 242 m.

Concesién de tranvia por las calles de Trafalgar, plaza de Olavide,
Francisco de Rojas, Flovida y Apodaca.—Recorrido: Trafalgar, desde su
enlace con las lineas del Norte en Eloy Gonzalo, plaza de Olavide y Fran-
cisco de Rojas; Florida y Apodaca, hasta su empalme con las lineas del
Norte en las calles de IFuencarral y lHortaleza.

Vias. ‘
Railes Phoenix de 12 m. y43 kg.elm............... 5.14002 m.
INCITDRBE i witsroom aistaaisryeion S eis Sors afnriteis waiers/ate o 442
EDORINLINOR: o o oo uaie s imms e o B e ST Svea S b o i 2.652
i b VY (19 § ) K R S Kracwps oo aenussrerratar b s st Tae ez 1.704
Cambios y cruzamicentos.............. R Y S R 7
OruCeg8 CON:BUINOTEO ... vieih sensimsigesaii st onsis s s it uvessss 10
Idem con la de Traceion: visvivisissvivivaesesamsissse 20 .
Conexiones de empalme de Lm....... ..., 884
Idem de 'via de 180 sovemsimns o on ms moe s swakss 68

Idem de entrevia de 2 M, ..o iee e en s eneennns 86
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nexiones para cambiogs de 4 M. ......c.ovveeenannns 14

N RS e T e i e e e 14

.................................. 56

......... 120

Linea aérea.

........................................ . 44

................................. 2

............................... o aiea oy ' 4D

............................ B R 34

R AT R e e e 2

........................................... " 10:

...................... e 8

B Oruces......oo000evens TeroueisTa et Tovsenatens 8

EREAYATTAY 08« 2« oo aivsianinis sibis S e R RS 1

& Interruptores. ....... R R AR RSN oo 4
~ Uable doble para interruptores........... ST 62 m.
- Hilodetrole....oovvevinunennnnee... A S T 2.452 m.

IEPIacas de PATAAR. .o uwies ewiainaine sadieaniies e Vi e e 8
$ Protecmdn telefonica por hilo a tlena ......... .o 347 m.

Material mdvil de las anteriores concesiones.

Sesenta y ocho motores para via de 1445 m. de ancho.
La caja de cada coche se compone de un cuerpo central y dos plata-
. formas, y estd colocada sobre un truck de cuatro 1'uedas, cuyos ejes dis-
tan 180 m.
Il equipo eléetrico se compone de dos motores, dos controllers, un
trole y demds accesorios correspondientes.

! Tranvia de circunvalacién (Metropolitano).
:
i Vias.
E Railes Phoenix de 87T kg. el m.......c.cvvuiniinnnn.. . 42.365'40 m.
. Belipses..... o spai el avasis waie s sieae deee wRieee e 4.294
B DD 11085 o0 nsein: iorn: s1msminsntale onia:ansn N e el arate e T 21.880
- Tirantillas. .... F AR R T e s 8.825
- Cambios y eruzamientos. ........ e R 41
t Cruces con la misma linea. ........ b e e A o e 4
. Idem con la de Mereados.....ovuoun vunnn. o in s aetorin 8
{ Idem con la del Iiste.......... R & e 8
~ Idem con la de Leganés........... SR AT e T 4
- Idem con la del Norte........ SN — T A 12
t Idem con la de Madrid............. e -10
- Conexiones de empalme de 090 m. ........ o i Sie 6.268
[ Tdem de: vinde 1420 M svidivonnnas e sise 65os e S 148
Tdem de-cambio dend: M. .o daw s erameieaas 164
E ldemdegrucesdedm.....cvevviinonnenians S sere e 164
:i Linea aérea.
B Postes de 0elosia. «..ivvves s sk i SR e i 193
P Idem tubulares..........co0veuunn R S 228
,*‘ Rosetones.......ocvvune TR e e R 5 1



B
Palomillas sencillas. ...... ety 7l M R : 168
Idem dobles. ..... siGissrRiviEates s b il e e Vohlas 100
Transversales....coocescsoace ST s 053% S aTe sl 124
B (o) 1 o O o Y P e 30
AQUIAB wo v wvelvaiedobiore vione aireseias A0TSR 30
Cambios /A6 BecCI0M w:. s Lsiitariass srale slis el e SR 37
CrOCes), o3k cuiemine R laiSie e Tu e Ny 10
PArarrayos. « e gesneais S sl siee A T 31
Interrapfores. ... ooesunsamnsnis v o108, \Fa e FATH 8 oa. 4 erie:S4Te 31
Cable doble para interruptores........v.vveiveeneans © 296 m.
{2 B Ve X7s U301 o) £ VMMM ARG W A N SO oo 21,7430 m.
Placas de'parada. .« vos siteauives oo visbisvess vavas 64 .
Protecciones telefénicas por hilo a tierra............. 2.827 m.

Tranvta de la Sociedad Continental (C’Qntral}.

Vias.
Railes’Phoenix de 87 kgi-el M v vt v avaes 21.622'50 mi.
OO DR o 4 i e R AT A Rl st B 0 S0 S e s o 2.310
SDOLRANIOB . Vosrossansnasaliossicrosioni i assst aseramsrasiviesotoiaA o oratose BHULe Wie 11.880
Tirantillas..... s e e, SN B T ST Dy o 4.500
Cambiog’ ¢ CrUZAIRIBHIO8L & o adi smeatin rasren s b 33 -
Cruces con la misma linea ........ NPT A =t 4
Idem con Ta de Madrid:. . Sudvwd v vvmsmaas s ava s 20
Idem con la del Hipbdromo. . .....ccvvviennennnnnn.. 4
Tdem’ Con Ta A8 NAEE . . o ursisasinn wssereivis nuamss svatevet S remsvio s 12
Conexiones de empalme de 0°90 m. .................. 4.120
Idem de via de 120 m. ....... T T v P 72
Idem cambios de S M. ....ov.vrviennennrnerenenennns 132
Idem de crucesde 4m........... SRS ST S e 182
Linea aérea.
Postes tubnlares. ;- .o v divesan saiaves NS R O RO 279
Rosetones..... i e S e R S AT e e S
Palomillad sencilIan: e i oniine es e sedoc siors sore ssins 132
Idem dobles. ;. cie «veens BLae TN e S A S I ae e 41
Transversales.. . covvee oo soe oo oo S e eri e St 71
VABNEOB asirariusons wriwmesussysrenapoce ratere e dyTaa Aok AR T 36
APNIAB e s e ARA M ST Y Se e 6
Cambios d8 SeCeion . wavhositmisvmiemiomms . 28
CEACBR:, i 5 siei siniaiaesss andie o I P R S 27
PALAPCATIOR s, e srivs festegsy sisdasiase: 438 Hoioy S I alnte ise Wit s 19
IDLOLTUDPLOYCS ¢ viiple ivis ot v i tioie s o sialaioie ot TPy 24
Cable doble para interruptores............. R 275 m,
Hilo- detrola: uivaivins v tnn e sanmsen i navas e 10.806'90 m.
PLacaside PRINAR, o v pres o wnd ane s s s e o S 46
Protecciones telefénicas por hilo a tlelm. ............ 1.601

Tranvia de la calle del Barquillo a la plaza de Olavide, por Fernan-

do VI, Florida, I'rancisco de Rojas y Tralalgar.

Vias.

Railes Phoenix de 837 kg. elm.,.......ccovun.n ceee. 460758 m.

Belipses viivasesiisaiie nikisieeiaiasnise ssiasive iaseaens . 502
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DATlOS .t et ettt iii it e 2.590
BERHITIRG. .. L v s maions 8 amin il o e i misinnioin s o 5, 8 1.056
ambiosycruzamientos..................... 8
ruces con 1a misma e .. ooveevineeeanioreaneans 4
dem con Ja del Norte.. eocveeeeeicesaaataneassosaaes 4
BRI ton: 100 08 MAGTIHL S e vn v s oaslamn s »:aimose 4

- Conexiones de empalme de 090 M. «.evvvvvvanruniaes €33
Tdem de via de 1'20m. ....cununnn... R e - 16

Tdem de cambios de & M. . «.vveerruesenrnrnnenns 32
.'I‘demdecrucesde4m............ ....... 32
A /

Linea a¢rea.
Postesdecelosia...... oIS e TaTa T e e e Sk ST e 3
BT TUDTIATES o L iisibiaran ssanlonios ath siats sieln s siars 91k e e 12
Rosetones......v.................................’.. 2
ELIANSVErsales. « o vieneivieiyon 10
RVACDLOR: s iawis ot i STats srsca s sen/elens die arus ST
BAQMIRB . iocio:mvosmsnsdhaimmvmesoovsge aniioe: SHoTaGwIORaTS oo 7 R0 L0 A N0 1, 12
ERHIblos e BendIOn v iuviovicaeis smcnonsone e 4
STt AR DN N IS S S L, s 13
D v 1
TNterruptores. . .. .......... G I . R . 4
Cable doble para interruptores.. ... . DO Y RO i 48 m.
Hilo de trole. .......... feteenneenemrennneeeesiees 159250 m,
RPlacan e PALAAR. e st e v okt e sisle 6

Materiail movil de estas concesiones.

Cincuenta coches motores para via de un metro de ancho.
La caja de cada coche se compone de un cuerpo central y dos plata-

formas y estd colocada sobre un truck de cuatro ruedas cuyos ejes dis-
tan 1470 m.

£l equipo eléctrico se compone de dos motores, dos controllers, un

- trole y demds accesorios correspondientes.

De 25 coches remoiques para via de 1 m. de ancho.
La eaja de cada coche se compone de un cuerpo central abierto’y dos
plataformas, y estd colocada sobre cuatro ruedas cuyos ejes distan 1'50 m.

Pase al Sr. Ingeniero de Vias piblicas, con los inventarios remitidos

. por la Compaifiia general de tranvias, para que se sirva informar si di-

chos inventarios son suficientes para garantizar los intereses del Ayun-

tamiento a efectos del cumplimiento de las condiciones 16." de la eseri-
tura de 11 de Diciembre de 1869, 15 de Diciembre de 1880, 14.2 de la de

5 de Julio de 1881, 16.* de la de 26 de Septiembre de 1876 y andlogas,
de los ramales conospondmntes, y si comprenden todos los bienes yol’ec-
tos que en su dia deban revertir al Ayuutzumcnto y en todo caso si es-
tima necesaria la eomprobacion de los datos que figuran en los mismos.

[Imo. sefior: Iin cumplimiento del anterior decreto, tengo el honor de
informar & V. 8. que por lo que respecta & las vias y linea aérea, los in-
ventarios presentados por la Sociedad del tranvia del Este de Madrid, de
Estaciones y Mercados, del Norte y de Madrid a Leganés, son suficientes
para gm-nntuur los intereses del Ayuntamiento, siempre que se vayan
modificando a medida que se introduzean nuevos aumentos en las lineas.

Decreto (18 de
Noviembre de
1908), folio 19
vuel to.

Informe del In-
genioro seilor
Martell (21 de
Noviembre de
1908), folios 20
y 2l
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Sin embargo, no lo considero en rigor necesario, puesto que el material
fijo no puede retirarse de las vias publicas, sino de una manera ostensi-
ble y el Municipio podria ficilmente impedir que asi se hiciera, antes de
hacerse la entrega al expirar las concesiones.

El material movil que se asigna a cada una de las lineas, es realmente
el que en la actualidad tienen en servicio las Compaitiias en las lineas del
término municipal, descontando del total de coches que poseen un nimero
prudencial de coches, correspondiente a los trozos de linea que se en-
cuentran fuera del citado término.

Aunque por hallarse fundidas en una las cuatro Sociedades que ex-
plotan los tranvias de via normal y ser conveniente para el servicio, los
coches de las unas recorren las vias de las otras, en los citados inventa- .
rios se adjudican a cada una de estas Sociedades el niimero de carruajes
que corresponden a su extension, y estimo que por este coneepto también -
quedan garantizados los intereses del Exemo. Ayuntamiento, en el mo-
mento presente, si bien convendria afiadir una relacion en que se especi-:
fique los numeros que llevan los coches de cada concesiéon, para evitar
dudas respecto. a este punto.

Pero debe tenerse también en cuenta, que las concesiones no obligan
a mantener una cifra determinada de carruajes; que precisamente ahora
se van a poner en circulacion veinticinco mis; que de los actuales poco o
nada quedard cuando el Municipio se haga cargo de las lineas, y que por
lo tanto parece prematuro cuanto se haga para asegurar sobre este punto
el cumplimiento de las escrituras, debiendo, en mi concepto, hacerse los
inventarios definitivos, que sirvan de base a la entrega cuando falten dos
6 tres afios para ello y no sean de temer cambios en las existencias de
las Compafiias. Al estudiar las distintas concesiones, se observa, que en
muchas de ellas s6lo se mencionan las vias y el material moévil, y en otras
se dice, que pasarin a ser propiedad del Ayuntamiento y del Gobierno el
tranvia con todas sus dependencias, y como las clausulas correspondien-
tes no estan escritas con tal claridad, que no ofrezca duda su interpreta-
cion, creo necesario que los Sres. Letrados consistoriales, estudien dichas
concesiones y determinen si por estas dependencias deben entenderse las
cocheras y centrales de energia, o solamente las que se hubieran instalado
en la via publica o las carreteras, como pudiera deducirse de la redaceién .
del art. 14 del pliego de condiciones para el tranvia del Este, aprobado
en 22 de Enero de 1881, y base de la escritura de 5 de Julio del mismo

afio.
Decreto de la Se Informen los Sres. Letrados consistoriales.
cretaria (9 de
Febrerode 1909)
folio 21 vuelto,
Informe de los Ilmo. Sr. Secretario: Con motivo del'inventario mandado presentar a
Lotrados (27 de

Abril de 1908), 1as Sociedades de tranvias de esta Corte, han tenido necesidad de infor-

folios del 22 al ar acerca del particular los Sres. Ingenieros encargados de servieios

26 vaelto. . 2 ) p . A
eléctricos y Director de Vias publicas, por los cuales se plantea la siguien-
te cuestion:

« Al estudiar las distintas concesiones, s¢ observa que en muchas de
ellas s6lo se menciona las vias y el material mévil, y en otras se dice que
pasarin a ser propiedad del Ayuntamiento y del Gobierno, el tranvia con
todas sus dependencias; y como las clausulas correspondientes no estin
escritas con tal claridad que no ofrezca dudas sn interpretacion, ereo ne-
cesario que los Sres. Letrados consistoriales estudien dichas concesiones
y determinen si por estas dependencias deben entenderse las cocheras ¥
centrales de energia, 6 solamente las que se hubieran instalado en la via
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:'pl.'lblica o las carreteras, como pudiera deducirse de la redaccion del ar-
- ticulo 14 del pliego de condiciones para el tranvia del Este, aprobado

en 22 de Enero de 1881, y base de la eseritura de 5 de Julio del mismo
afio».
A la vista de lo dlcho v en cumplimiento de la precedente orden

~de V. S., el Letrado que suscribe ha hecho un estudio detenido de todas
 las condiciones que sirvieron de base para todas las concesiones, fijindose
- especialmente en aquellas que se ocupan de la reversion o incautacién de
- Jas lineas a favor del Excmo. Ayuntamiento.

Contraido este informe a las lineas denommadas «Tranvia de Madrid,

" Tranvia de la Castellana o Hipédromo, Tranvia de Clandio Coello a Fe-

rraz, Tranvia del Este, Tranvia de Leganés, Tranvia de Estaciones y
Mercados, Tranvia del Norte y Tranvia de la Guindalera y Prosperidada»,
es conveniente para que resulte la debida claridad, transcribir o reseflar
las condiciones impuestas a cada una de las aludidas lineas, en cuanto
concierne a la reversion a que quedaron afectas, y dice asi:

Tranvia de Madrid. Condicién 16. —La concesion se entiende por no-
venta afios (reducidos posteriormente a sesenta), pasados los cuales, la via
y el material quedardn de la municipalidad, ete.

Tranvia de (a Castellana o Hipddromo. Art. 17.—La concesnén se en-
tiende hecha por (sesenta afios), con arreglo a lo que dispone la legislacion
vigente, pasados los cuales quedara este tranvia de la propiedad del Mu-
nicipio, ‘debiendo encontrarse en buen estado de conservacion todas las
obras, con el material fijo, mévil y semoviente de que se componga, cuyo
minimum seri ei fijado en el presupuesto que forma parte del proyecto
aprobado. El inventario del material fijo, m6vil y semoviente, que han de:

 pasar a ser propiedad de Madrid, podrd hacerlo en cualquier época el
. Ayuntamiento.

Tranvia de Claudio Coello a Ferraz. Condiciin 25.—Alexpirar el tér-
mino de la concesion (sesenta afios), el concesionario entregari el tranvia
en buen estado de servicio, con todas sus dependencias, el cual pasard a
ser propiedad del Ayuntamiento, debiendo encontrarse en buen estado de
conservacion todas las obras con el material fijo, mévil y semoviente de:
que se componga, cuyo minimum serd el fijado en el presupuesto que
formara parte del proyecto aprobado.

Tranvia del Este. Art. 14.—Al expirar el término de la concesiéon
(sesenta ailos), la Empresa entregard en buen estado de servicio el tranvia
con todas sus dependencias, el cual pasari a ser propiedad del Gobierno
en la parte que ocupe carreteras del Estado y del Ayuntamiento de Ma-
drid, en la parte que ocupe vias urbanas.

Tranvia de Madrid a Leganés  Condicion 16.—La concesion se en-
tiende por (sesenta afios), pasados los cuales el tr«zo de via correspon-
diente y comprendido entre la Plaza Mayor y el puente de Toledo, quedard

- de la propiedad del Municipio, en buen estado de explotacion con el ma-

terial proporeional a su longitud, previa tasaciéon pericial,

Tranvia de Estaciones y Mercados. Condicion 16.—La concesion se
entiende por (cincuenta afios), pasados los cuales la via quedara de la pro-
piedad del Municipio y en buen estado-de explotacién y con el material
fijo, movil y semoviente de que se componga.

Trunvia del Norte. Condicion 16.—La concesién se entiende por (¢in-
cuenta afios), pasados los cuales la via quedard de la propiedad del Muni-
cipio y en buen estado de explotacion y con el material fijo, movil y se-
moviente de que se componga,

o Tranvia de la GQuindalera y Prosperidad, Condicién 16.—La conce-
sion se entiende por (cincuenta y cinco aiios), pasados los cuales la via .
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quedari de la propiedad del Muanicipio y en buen estado de explotacién
y con el material fijo, movil y semoviente de que se componga. i,

Joneretando las condiciones transeritas, la reversion al Ayuntamiento
de las ocho concesiones a que se refieren, se halla establecida en la si-
guiente forma: dos de ellas, In del tranvia de Madrid y la del de Leganés,
con via y material; el tranvia de Claudio Coello a Ferraz y el del Este,
con todas sus dependencias; y las restantes concesiones o sean la de la
Castellana a Hipédromo, la de Estaciones y Mercados, la del Norte y la de
la Guindalera a Prosperidad, con material fijo, m6vil y semoviente.

Con la diversidad apuntada en los tériminos o conceptos en que apare-
cen otorgadas, las concesiones de los nombrados tranvias, segin el con-
texto de las clausulas sefialadas, obsérvanse igualmente de ellas otras dos
diferencias esenciales, que son: una la variedad de los plazos para ser re-
vertidas las concesiones; y otra, la expresion de que algunas de ellas debe-
rdn serlo con sus semoviéntes o material semoviente, obedeciendo esto
sin género alguno de duda al motor de sangre que habia de emplearse en
los tranvias concedidos.

Establecidas como queda consignado las condiciones referentes a la
reversion de cada una de ias concesiones de tranvias, las diferencias no-
tadas entre ellas, y por iultimo, la modificacion o alteracion que en algu-

nas representa el cambio de motor, que en los tranvias se ha efectuado,

sustituyéndose el de fuerza animal por el de traceidn eléctrica, volvamos
ahora a la cuestion planteada por la Direccién de Vias publicas y por
el Sr. Ingenicro encargado de los servicios eléetricos. '

La reversion de las concesiones otorgadas a las lineas de tranvias,
tenidra en su dia que ejecutarse, por ser las condiciones que la imponen

eficaces y exigibles, segin lo preceptia el art. 1.091 del Codigo civil, al,

disponer que las obligaciones que nacen de los contratos; tienen fuerza de
ley eutre las partes contratantes y deben cumplirse al tenor de las mismas.

Ahora bien;siendo tan fundamental como es esta conclusion, sarge no
obstante la consulta que formulan la Direccion de Vias publicas y el sefior
Ingeniero de servicios eléetricos, al ingreso de este informe trasladada
consistente en «si deben entenderse como dependencias a los efectos de
los inventarios mandados presentar a las Compaiiias o Empresas de tran-
vias, las cocheras y centrales de energia o solamente las que se hubieran
instalado en la via publica o las earreterass, consulta sobre la cual el
Letrado que informa, ateniéndose al precepto legal de que la obligacién de
dar cosa determinada, comprende la de entregar todos sus accesorios,
annque no hayan sido mencionados, entiende por tal motivo que deben

ser los Sres. Ingenieros municipales por su adecuada competencia profe-

sional al presente caso los llamados a precisar o determinar lo que deba
conceptuarse como accesorios de las concesiones de tranvias a los efectos
de )a reversion de éstos al Municipio, y si dichos seflores Facultativos in-
sistieren en su duda para hacer tal clasificacion, nacida bien por el tenor

literal de las condiciones de reversion, bien por su variedad o deficien-

cias, Lien por las modificaciones o alteraciones derivadas del eambio de

motor o bien por otras razones téenicas o de indole distinta, entornices cree .

el infrascripto que serd llegado el easo en evitacion de litigios o de cueés-
tiones que pudieren producir perjuicio a los intereses municipales de in-
tentar y establecer por los tramites legales un acuerdo o convenio con las
Sociedades o Empresas de tranvias, ya que parece que, si no todas, se
hallan por lo menos algunas fusionadas, encaminado a armonizar o reeti-
ficar lo que se juzgare necesario, y lo cual podria conseguirse en mutuo
provecho del Municipio y de las lBmpresas, sobre la base de unificacion de
plazos de las distintas coneesiones.
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s cuanto estima el informante, en su leal saber y en;ender que debe
piﬁcara V.$S., que con su mayor ilustr acion dxspondra lo que crea
i oportuno.

ga la determinacion del material mévil e inmuebles que deben revertir
término de las concesiones, ateniéndose al criterio propuesto por el

el honor de informar a V. S., que acerca del material fijo establecido en
as vias publicas y del movil que por ellas circula, y que indudablemente
deben revertir al \lumclpm estimo que los inventarios presentados por
3 Compaflias concesionarias, contienen el que debe ser objeto de dlcha
ersion al expirar Ins respectivas concesiones.
- Los inmuebles en que tienen servicios las Sociedades del tranvia del
te de Madrid, Estaciones y Mercados, Norte y de Madrid a Leganés y
ue son las dependencias a que me referia en mi informe de 21 de Enero,
n las siguientes: '
Fdbrica de Electricidad.—Calle de San Bernardo, nim. 105.
Oficinas y talleres.—Serrano, nim. 102.
Tulleres y almacenes.—Claudio Coello, nim. 106.
Cocheras, oficina y habitaciones para la dependencia.—Pacifico, ni-
ero 52; Alcalz‘t nimeros 152y 154; Bravo Murillo, nam. 75; Princesa,
nmmo 81 y carretera de El Pardo, nium. 24.
Un kiosco en el paseo de la Castellana, flente al palacio de Bellas
rtes
* Para determinar cnales de éstas deben revertir al término de las con-
cesxonos ateniéndose al criterio propuesto por el Sr. Letrado consistorial,
segiin se ordena en el decreto ds la Alealdia, conviene tener presente que
dlcho Sr. Letrado manifiesta en su informe, que las Empresas deben en-
vegm todos sus aceesorios aungue no hayan sido mencionados en las con-
cesiones, y entiende que son los Ingénieros municipales por su adecuada
competencm profesional en el presente caso los llamados a apreciar o de-
€ermumr 10 que deba conceptuarse como aceesorio a los efectos de la re-
versmn
La primera duda que se ofrece al Ingeniero que suscribe, para infor-
- mar acerca de estos extremos, esla recta interpretacion que deba darse a
3 la palabra accesorio en sentldo juridico, por lo cual no puede sentar afir-
f maciones categorieas, v ha de limitarse a hacer las consideraciones nece-
ﬁarins para que el Letrado colsistorial pueda emitir dictamen definitivo.
Es la primera, que por hallarse reunidas las Socielades a que este in-
forme se refiere, los servicios son comunes y que los inmuebles y el mate-
Tial que a ellas se destinan, ignoro a qué concesiones se deben atribuir y
qn qué parte, puesto que en ellas nose expresan, estimando que para lle-
-gar a este conocimiento, serd preciso acudir al Registro de la Propiedad,
donde deben constar cunles sean las Sociedades a que pertenezean. Y esto
€3 tanto mAs necesar io, cuanto que en vigor, ni aun puede afirmarse de
un modo cierto y oﬂual si los inmuebles son propiedad de las Empresas
6 los llevan en nnendannenm
-Otra eonsideracion es, la relativa a la necesidad que tengan las Com-
panms de poseer los citados inmuebles por la influencia que esto puede
L tener en la determinacion de los que deban revertir.
IBmpezando por la Central generadora de la energia eléetrica, he de
blgacel' constar que, por muy necesaria qae a primera Vista parezea, no es

Dtspomendo pase & informe del Ingeniero de Vias piblicas, para que Decreto de la

Alealdia Pre-
sidencia (10 de
Abril de 1909),
folio 26 vuelto,

Sr. Ingeniero Director.—En cumplimiento del anterior dec¢reto, tengo Informe del In-

geniero de
Vms publicas
(1.° de Junio de
1909), folios 27
al 29 'vuelto.
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preciso que sea propiedad de las Empresas que explotan los tranviaé,
siendo de ello buena prueba el no poseerla la Compailia eléetrica Madri-
lefia de T'raceion, y el que la central de San Bernardo quedari reducida
muy en breve a una simple estacion transformadora de la corriente que
reciba de una Sociedad Hidroeléctrica,

Los talleres de construcecion y reparacion del material, tampoco son

indispensables, pues todas estas obras pueden realizarse en talleres ajenos.

a las Compailias y las oficinas no es preciso que estén montadas enun

inmueble propio.

Las mismas cocheras, tan mdispensables como son, no es obllgatorlo
que pertenezcan i las Compailias.

Dediicese de aqui, que aparte del mater ial fijo (carriles y linea aérea)
y del movil que se menciona explicitamente en todas las concesiones,
nada de lo deméas que utilizan las Empresas concesionarias, puede asegu-
rarse desde luego ni que sea de su propiedad, ni segun entiendo, que

estén obligadas a poseerlos, y esta es la razon, como dije al principio de -

este informe, de tener que limitarme a hacer algunas consideraciones, sin.
poder hacer afirmaciones mis concretas para el esclarecimiento de la cues-
tion.—J. Martell. .
Exemo. Sefior: En ecumplimiento del decreto de V. E., fecha 10 del
pasado, leidos con todo detenimiento los informes del Sr. Letrado consis-
torial e Ingeniero encargado de los servicios eléctricos, tengo el honor de
manifestar: L
Que aunque no pudiendo sentar afirmaciones categoricas, ni siquiera
afirmaciones, sobre lo que debe entenderse por aceesorios de las concesio-

nes de tranvias a los efectos de la reversion a que hace referencia en su

meditado informe el Sr. Letrado consistorial, por ser a mi ver tal cuestién
mads que de orden téenico de orden legal, debo si, exponer algunas ideas
que acaso puedan servir al referido Letrado para o:xenmrse con su reco-
nocida capacndad en la cuestion que plantea.

A juicio del que suscribe, el espiritu que informa todas las concesiones,
tanto de ferrocarriles como de tranvias, es que, al ser revertidos unos
u otros al Estado o Municipio, puedan estos servicios seguir prestandose
al publico, en andlogas condiciones y sin solucion de continuidad alguna.

Haciendo caso omiso de la obligacion evidente, de revertir el material

fijo y mdvil usado en las explotaciones de lus diversas lineas de tranvias,
constitnido actualmente por los coches y lineas de toma y retorno de ener-
gia, por estar asi consignado en las respectivas concesiones y ser por otra
parte elementos indispensables para la continuidad del servicio, vamosa
exponer algunas consideraciones sobre si deben o no ser considerados
como accesorios, para los efectos de la reversion las cocheras, los talleres,}
las oficinas, y por wltimo las ceutrales, procurando conlestar a la pre-
gunta del Sr. Letrado relativa a este extremo.

A juicio del que suscribe, las cocheras, talleres y oficinas, son verda-
deros accesorios, y deben por consiguiente ser objeto de reversion, toda
vez que la necesidad de existir estos inmuebles, deriva de la existeneia
de lo principal; de la existencia de las Compaiiias y de los elementos in-
dispensables para la explotacion del negocio a que se dedican.

Ademais, la posibilidad de la continuidad del servicio, al efectuarse
las reversiones, que como ya hemos dicho, es el espivitu que informa toda
esta clase de concesiones, exige que estos eléementos sean revertidos a su
tiempo, pues no seria ticil y ofrecerin seguramente grandes dificultades,
el proporcionarse, ¢n un momento dado, (Ilt-hos inmuebles. *

Por otra parte, la explotacion de un negocio tan duradero y de la indole
del de los trmnvins, parece imponer bajo el punto de vista econémico, la
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1ecesidad o conveniencia al menos, de poseer esas dependencias que en
as concesiones de ferrocarriles son objeto de reversién y poseen siempre
56 casi siempre las Empresas concesionarias,
- Debe, pues, exigirse a mi entender, por las razones antedichas, que
las Compaﬂias al revertir, entreguen al Ilxemo. Ayuntamiento las co-
‘cheras, talleres y oficinas que sean indispensables para la continuacion
normal del servicio.
Respecto a las fibricas productoras de energia, entiendo que no deben
~ger consideradas como accesorios; en primer término, porque dada su
- gran importancia y valor (seguramente mayor que lo principal si como
~accesorio se las considera), no es logico considerarlas como tales; y en
gegundo lugar, porque parece logico que si las concesiones hubieran
uerido comprender en la reversion estos inmuebles dada sn importancia,
~es natural se hubiera hecho constar este extremo en los respectivos cam-
“bios de motor.
- Ademés, si es absolutamente indispensable la existencia de dichas
- centrales o al menos de una, para la explotacién de los tranvias eléetri-
- cos, no lo es que dichas fabricas sean propiedad de las Compaiiias.
KEn efecto; si en la actualidad es ya posible adquirir la cantidad nece-
~ saria de energia para montar una industria cualquiera, y, por consiguiente,
no habia dificultades, aun revertiendo ahora esas concesiones, para con-
tinuarse las respectivas explotaciones, menos atun las habrd en el porve-
nir, no s6lo por el grandisimo nimero de Centrales importantes que se
habran creado, sino también por la tendencia existente en todos los que
L' a estudios eléctricos se dedican, de llegar a conseguir que la energia elée-
:

trica se venda como una mercancia per cantidades determinadas, sin ne-
cesidad de conducciones, tendencia que, por consiguiente, habra 16gi-
camente de dar cada dia mayor namero de fauhdades para su adqui-
sicion.

Por otra parte, el hecho de que no es necesaria Ja posesién de una
central para montar y tener una industria o negocio, es indiscutible y de
él hay innumerables ejemplos en Madrid y demas grandes capitales del
mundo, y es seguro que si para implantar todu industria, que de energia
eléctrica hubiera de natrirse, fuera condicién indispensable, la de poseer
su central correspondiente, muchas de las existentes no existirian, ni al-
gunos de los tranvias que hoy circulan, estarian establecidos.

Iin otro orden de ideas y estableciendo un paralelo, entre las antigunas
~concesiones, las actuales y las de ferrocarriles, debo decir que las centra-
- les de produccién de energia, no son mds que los origenes del alimento

del motor, y en tal concepto tampoco parece l6gico deban ser considera-

das como accesorios para los efectos de la reversion, de igual suerte, que
. o hub'eran podido serlo las tierras productoras del alimento del antiguo
motor de sangre en las concesiones primitivas ni las minas de donde se¢
extrae el carbon que sirve con el agua para alimentar los motores de las
lineas de ferrocarriles.
Ademads, esos centros de produceién de energia elé trica, tienden
crearse cada vez con mayores elementos, para poder vender energia a las
© miltiples industrias establecidas; y seguramente en lo porvenir, bajo el
punto de vista econémico, no seria posible sostener una Central para cada
concesion de tranvias. Dedicese también a mi ver, de tal hecho, la no
obligacion de enwregar a cada uno de estos lnmuobles no ya m(llspensa
bles, sino ni siquiera tciles, bajo el punto de vista econédmico, si hubieran
de sostenerse uno para cada concesion de tranvias.

Con lo dicho, y repitiendo lo que al principio he manifestado, que lo

expuesto no son afirmaciones, sino solamente ideas que puedan acaso ser-
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gadas, fué cumplida dicha orden en cuanto a los inventarios del mate-

vir para aclarar las dudas expuestas en el bien pensado informe del,senﬁr
Letrado, doy por terminado este informe.
Madrid 1.° de Junio de 1909.—El Ingeniero Dlre(-tor P. Nuiilez Grané@

Pase a informe del pleno de Letrados consistoriales.

Los Sres. Dorado, D1cenm ¥ Cao, interesan del Exemo. Ayuntamien-
to se practiquen las gestiones conducentes a fin de que se implante la
tarifa de 0'10 pesetas por cualquier distancia, y que si falla esta solucid l,
se reduzea a 005 la tarifa de Anton Martin a Puerta de Atocha, plaza
la Cebada a Puerta de Toledo y Punerta del Sol a Noviciado y que se re-
baje a 0°'15 el recorrido desde la Puerta del Sol a las Ventas, puentg
Vallecas, Bombilla y barrio de los Mataderos, siendo esta tarifa de0"15 pe-
setas la maxima que pueda tener la Fmpres.«z de tranvias.

In sesion celebrada por el Exemo. Ayuntamiento en 27 de Ag o&s
de 1909, acuerda que pase la anterior proposicién a la Comisién de Poli-
cia urbana.

La Comisién acuerda para poder proponer, se proceda por el Nego-
ciado 3.° a formar un cuadro, en el que se exprese el nimero de kiléme-
tros de recorrido concedido a cada una de las Empresas de sus lespep-
tivas lineas en explotacion, precio de recorrido por kilémetro y tiempo
de duracion de la concesion.

Disponiendo se cumplimente el anter ior acuerdo por la Inspeccién del
servicio de tranvias.

Reiterando al Ingenicro de servicios eléetricos la orden de 8 de Enero
proximo pasado, para que ‘en término de tercer dia remita los datos que
se le tienen interesados. g

Oficio del Ingeniero de servicios eléctricos remitiendo un estado de
la longitud de los trayectos de los tranvia y tarifa de precios. (A

Iixemo. Seiior: Decretado por V. I&. en 1.2 de Abril de 1907 que «te-
niendo en cuenta lo dispuesto en los pligos de condiciones, para la con-
cesion de las distintas lineas de tranvias de esta capital, por los que al
terminar el plazo de las concesiones, se verificaria la reversién al Muni-
cipio, se requiriese de oficio a las citadas Compaiiias a fin~de que en gl
término de un mes, se sirviesen remitir a la Alealdia Presidencia, el'in- =
ventario comprensivo de los inmuebles, destinado a la explotacion de
las mismas, y del material detallado para el servicio, haciéndolo en yno
y otro con la separacidn corvespondiente a las distintas concesiones otors
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rial fijo y mévil que sirve para la explotacion de las lineas de la Socie-
dad de tranvias del Este de Madrid, In de Estaciones y Mercados, la de

Madrid a Leganés y la del Norte; disponiéndose por V. E. en 18 de No-

viembre de 1908, que dichos inventarios remitidos por la Compaiiia gene-
ral de tranvias, pasasen al Sv. Ingeniero de Vias piblicas para que infors
mase si eran suficientes para garantizar los intereses del Ayuntamiento
a los efectos del cumplimiento de las condiciones 16." de la escritura de
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e Diclcmbre de 1869, 15.2 de Diciembre de 1880, 14.* del 5 de Julio
881, 16." de la de 26 de Diciembré de 1876 y andlogas de los ramales’
spondxentes, y si comprendian todos los bienes que en su dia debe-
il reyertir al Ayuntamiento.
: ,En cumpllmlento de lo que queda indicado, el Sr. Ingeniero encar-
gido de los servicios eléctricos, con enyo parecer estuvo conforme el se-
) Jngcmcno Director de Vias publicas, expresé en su informe que «al
{ udiar Jas distintas conceslones, se observaba, que en muchas de ellas
8 0 se mencionaban las vias y el material mov11 y en otras se dice que
;u iau a ser propiedad del Ayuntmmento y del (Gobierno, el tranvia
todas sus dependencias; y que como las clausulas conespon(hentes
“estaban escritas con tal claridad que no ofreciese duda su interpre-
on, creia necesario que los Sres. Letrados consistoriales, estudiasen
has concesiones y determinasen si por estas dependencias debian en-
tenderse las cocheras y centrales de energia ¢ solamente las que se
' Plesgn instalado en la via publica o las carreteras, como pudiera de-
ducirse de la redaccién del art. 14 del pliego de condiciones, para el
anvia del Este, aprobado en 22 de Enero de 1881 y base de ]a escritura
de 5 de Julio del mismo afo.
Nace pues, de la transerita indicacién de los Sres. Facultativos muni-
fp , la consulta sometida 4 los [etrados consistoria:es, uno de los cna-
%é‘sf fundﬁn(lose en lo preceptuado por el art. 1.097 del Cédlgo civil, al
jsponen que la obligacién de dar cosa determinada, comprende la de en-
tregar todos sus accesorios aunque no hayan sido mencmnados después
e reseilar las clausulas que se consignan en su informe de 27 de Abril
del ano anterior, referentes & lo que seuﬁ-x los contratos respectives, habia |
de ser objeto de la reversion, intereso por las razones que expuso, que por
los'Sres. Ingenieros mencionados en razon 4 su competencia profesional,
adecuada al caso, precisasen o determinasen Jo que debia conceptuarse
como accesorios de las concesiones de tranvias & los efectos de su rever-
dion al Mumuplo.

Dada vista del dictamen del Sr. “Letrado consistorial a los Sres. Inge-
lfero Jefe de servicios eléctricos e Ingeniero Director de Vias piblicas,
resulta que ambos distinguidos facultativos coinciden en que no han de
e%fi‘mm 8o vrevertibles las cenirales productoras de electricidand; y disere-
Qlill al entender el primero que no deben ser tampoco materia de rever-

N las cocheras, talleres y oficinas, y en cambio el segundo cree, que
tales inmuebles deben estimarse comprendidos’en la reversion.

: Ante esta diversidad de pareceres, no ereen los Letrados informantes,
que sea de su competencia, determinar todas o cada una de las cosas o
‘elementos que constituyan o formen parte integrante de las distintas con-

Cesiones de tranvias de esta Capital, al ob_]eto de que figuren en los in-
antal ios mandados presentar & las Sociedades o Compam'as que los ex-
plotan, i los efectos de la reversion de las lineas al Municipio, el dia'en
esto haya de tener lugar; entendiendo por el contrario, que esta de-
terminacion de cosas y elementos pertenecientes i los tranvias, es opera-
&n puramente téenicq, si asi puede llamAarsela, que debe ejecutarse con
8jecion a principios estrictamente legales, cuya indicacion de éstos, a
&nicio de los Letrados consistoriales reunidos en pleno, es lo unico a que
gben referirse en el presente dictamen, haciendo constar suopinion uné-
niie en la forma siguiente:

1. Tos inventarios mandados presentar a las Sociedades o Compaflias’

 tranvias, deben contener todo lo que taxativamente se determina en
ﬁcmusulaa referentes 4 la reversion de los tranvias al término de las

distintas concesiones, segin 10 dispuesto en el art. 1.091 del Comgo civil.
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2.° En los inventarios correspondientes a las concesiones de tranvias
en que se haga expresion del material semoviente o semovientes, que
hayan de revertirse, deberan comprenderse los medios de traceién em-
pleados por el tranvia en sustitucién de los semovizntes que desaparecie-
ran por el cambio de motor, pues & tenor de lo que dispone el art. 119 del
reglamento de 24 de Mayo de 1878, para la-ejecucion de la ley de Ferro-
carriles de 23 de Noviembre de 1877, al expirar la concesion la Empresa
entregard & quien corresponda, en buen estado de servicio el tranvia, sus
dependencias, material y medios de traccion. \

3. En el inventario correspondiente a la linea de Estaciones y Mer-
cados, habrd de tenerse en cuenta, ademds de lo estipulado en la eldusula
referente a la reversion y lo dispuesto en el art. 119 del Reglamento
antes citado, lo que se preceptia por Real orden de 23 de Agosto de 1898,

dictada para autorizar el cambio de motor, en cuyo niimero 4.° de dicha .

soberana resolucion se establece que «la Sociedad concesionaria garan-
tizard el que la linea no se encuentre nunca sin medios para el suminis-
tro de la energia eléctrica, y al terminar la concesion deberd entregar
al Ayuntamiento los citados medios y aparatos destinados a produeir
dicha energia». :

4.° En los mismos inventarios habrin de incluirse las cocheras, ta-
lleres y oficinas que sean indispensables para la continuacion normal
del servieio, segun indica el Sr. Ingeniero Director de Vias publicas en
su informe de 1.° de Junio del afio ultimo, por deber estimarse tales: ele-!
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mentos, bien como constitutivos o formando parte integrante de las con-

cesiones, o bien como accesorios de ellas a tenor de-lo ordenado por el
citado art. 1.097 del Cédigo civil. !

Tal es el dictamen de los informantes; no obstante el cual, V. E., con
su superior ilustracidn, acordard como siempre lo que sea mais justo y
acertado.

Exemo. Seilor: Al llegar el término de las concesiones otorgadas para
la explotacion de las lineas de tranvias establecidas en esta capital, y
para cuyos respectivos veneimientos restan aun plazos que oscilan entre
cuarenta y nueve y diez y seis afios el mds préoximo, ha de efectuarse la
reversion de aquéllas, y a tal fin, se ha procedido a la formacion de los

correspondientes inventarios del material fijo y movil, pareciéndole pre-

maturo al Sr. Ingeniero encargado de los servicios eléctricos cuanto
ahora se haga para asegurar el cumplimiento de las escrituras de conce-
sion sobre este punto, por las razones que expuso ¢n su informe de 21 de
Enero del afio préoximo pasado, en el que adem:s afirmé consideraba
garantizados los intereses del IXxemo. Ayuntamiento acerca del pavti-
cular. :

Mas quedaron pendientes los inventarios relativos a los bienes inmue-
bles, que en su dia, cuando caduquen las concesiones, habran de ser ob-
jeto de reversion, extremo sobre el que han surgido dudas, muy. espe-

cialmente en lo que se refiere a cocheras, talleres, oficinas y centrales

productores de la energia eléetrica, por lo que se ha sometido al dicta-
men de los Letrados consistoriales, después de infdrmar los téenicos mu-
nicipales, que no han llegado a estar completamente de acuerdo.

Al examen de cuestion tan importante han dedicado los Letrados

especial estudio, como el asunto lo requiere y exige, sosteniendo fre-
cuentes, repetilos y muy empeiiados debates, en los que resultaron siem-
pre encontradas las opiniones de unos y otros, de tal modo, que muchas
vaces se ofrecid el caso de que se hubieron de exponer y mantener hasta
tres distintos eriterios sobre puntos determinados, y se propusieron di-
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entes conclusiones y dictdmenes, que al ser luego discutidos no lo-
raron la comuin aceptaclén, y aun sucedié en alguna ocasion que soélo
ieron la de quien los formulara.
" No es de extraiiar que asi ocurriese, porque a ello dan motivo sobrado
& términos de las escrituras otor gndas para formalizar las concesiones,
Jas fechas de éstas, algunas de ellas anterior a la vigente ley de Ferro-
rriles de 23 de Noviembre de 1877, el texto de los preceptos legales,
caso aplicables, cuya redaccién no deja de prestarse a interpreta-.
jones varias, la naturaleza misma de las cosas, sobre lo que se ha de
ictaminar y lo que acerca de ellas informaron los facultativos del Ayun-
tamiento en relacién con el servicio de tranvias y la forma en que éste
puede efectuarse.
- Por fin, después de muchas discusiones y conferencias, después de re-
nscar inttilmente antecedentes del easo que pudieran servirles de norma,
guiados por el deseo del mejor acierto, y que no lograron encontrar, sin
duda alguna por la novedad del asunto, pudieron llegar los Letrados a un
cuerdo sobre ciertos extremos, de los que se hace expresion en las con-
“clusiones del precedente dictamen, suserito por los Sres. D. Manuel Maria
Moriano y D. Ramon F. de Mera, si bien en ellas no se halla determinado
<le un modo preciso y eategérico, 6 en forma tan concreta como se re-
~quiere, si las centrales productoras de energia eléctrica, destinada por las
ntidades concesionarias al servicio de sus lineas de tranvias y propiedad
e aquéllas, deben ser o no comprendidas en la reversion, cuando esta
~ocurra, ni por otra parte en lo relativo a la de Ias cocheras, talleres y ofi-
~cinas, se expreso el concepto en los términos que los infraseritos entien-
[f den que ha de manifestarse e indicarse para que responda al juicio for-
_mado yor los misinos, con lo cual se da una idea de lo minuciosa que la
“discusién ha sido y que han considerado necesaria por la excepcional im-
~ portancia del asunto, ya se resuelva hoy, ya darante ¢l curso de los aiios
- que faltan aiin paia el término de la primera coneesion que ha de caduear.
4 Por los indieados motivos, los Letrados infraseritos, han estimado
E oportuno formular este dictamen por separado acerca de los dos referidos
~ puntos, sin que por ello abriguen la pretension, ni mucho menos, de que
10 puedan incurrir en error, "al no contenerse dentro de los limites en que
- 4parece emitida la opinion (le sus ilustrados compafieros, los Sres. Moriano
-y Fernfndez de Mera.
Tratandose de tranvias en los que se emplea el motor eléetrico, no hay
- para qué discurrir respecto 4 la legislacion aplicable al caso, si ha de ser
la anterior i la ley de 23 de Noviembre de 1877 o esta ultima con su regla-
mento, aunque alguna de las concesiones sea de mds antigua fecha,
porque desde el momento en que el sistema de traceion se modlﬁcé el
concesionario quedd sometido a dicha ley, en virtud de lo expresamente
dispuesto por la de 14 de Agosto de 1895 en su unico articulo, segin el
- cual en ningun caso podri establecerse el cambio de motor animal de un
tranvia por otro motor diferente, sin previa autorizacion dada por el Mi-
- nisterio de If'omento, que no podrad otorgarla si no al particular o Compa-
' fiia que someta su concesion a las condiciones présceritas en la ley especial
L
]
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de 16 de Julio de 1864, y en su caso a la de Ferrocarriles de 23 de No-
viembre de 1877,

Y precisamente las concesiones anteriores a ésta, que son la del tranvia

de Madrid y la del tranvia de Madrid a Leganés, al obtener la autoriza-

~ ¢ion para el cambio de motor, la primera por Real orden de 29 de Julio

de 1897, inserta en la escritura. de 9 de Noviembre del mismo ano, y la

segunda por Real orden de 6 de Diciembre de 1901, se las impuso la ex-

presa condicién de quedar sometidas a la citada ley de Ferrocarriles de



)
_.,',2._

23 de Novnembre de 1877, Es, por tanto, evidente, que dicha ley'y su legla-
mento son aplicables, tanto a las dos refer 1das comesiones, a pesar de
de ser de fecha anterior, como a todas las dem:s que posteriormente se’
otorgaron.

Iisto, sentado y comenzado por el examen de las cliusulas establecldaf&'
en las concesiones, en la parte que se refiere a la reversion, se observa que
se hallan redactadas con gran variedad, siendo la diferencia mds sust&n-
cial la que se advierte entre las de motor ammnly las de traceion eléctmca.

,Eu aquéllas, la del tranvia de Madrid se limité a expresar que la via.
Y. ol material quedarian de la Municipalidad; en otras, se indicé que e;
tranvia quedaria de la propiedad del Municipio, debiendo encontrarse e'n
buen estado de conservacién todas las obras, con el material fijo, moév
y semoviente de que se componga; en otras, se dice que la I mpresa en-
tregari el tranvia con todas sus dependencias, el cual pasard a ser pro-
piedad del Ayuntamlento y asi, en estos o pawculos términos, quedo es-
tablecida la reversion en todas ellas, en armonia con cl sistema que
entonces se empleaba para su explotaclén.

Pero como no puede dudarse que se hallan sometidas las concesnones
a los preceptos establecidos en la ley de 23 de Noviembre de 1877 y en
el reglamento de 24 de Mayo de 1878, dietado para su ejecucion, unas pof‘
haber sido otorgadas bajo este 1(*g|men, y otras porque quedaron a él su-
jetas al cambiar de motor; claro y evidente es que hay que atenerse a
dichos preceptos, para resolver y determinar lo que debe ser objeto de la
reversion.

Nada dice la ley de Ferrocarriles de 23 de Noviembre de 1877, que
de un modo especial y conereto se refiera a la reversion de los tr a,nvxas,
0 mejor expresado, no establece en cuanto a los mismos, preeepto alguno
que singularmente determine como debe efectuarse su reversion, de don-
de se desprende que quiso aplicarles las reglas o disposiciones en aquélla.
contenidas para los ferrocarriles, con tanto mids motivo, cuanto que su’
articulo 69 define los tranvias expresando que se designan bajo tal deno-
minacion, para los efectos de la mencionada ley, los ferrocarriles esta-
blecidos sobre vias publicas. Los llamados ferrocarriles, los consnder
como tales, y de ello logicamente se desprende que, cuando no exnsté.
una disposicion espeeial para los mismos, o sea para los tranvias, han de
regirse éstos por las de aquéllos, sin que pueda alegarse en contra de este’
criterio lo preceptuado en el art. 77 al hablar de que el reglamento que.
se habia de redactar para cumplir dicha ley consguaria las condlciones
generales a que habian de sujetarse los tranvias, porque el mismo, ar-
ticulo ya limita éstas o las de cardeter téenico, y a las que han de obser-
varse en la tramitacién de los expedientes de su concesién, y sin que
tampoco pueda invocarse lo que prescribe el art. 79 ufelente a las con-
diciones particulares que, ademas de las generales, habrdn de regir pari}
su construccion y explotacién, por que es visto que sélo pueden referirse
a dichos dos periodos y no al que sigue al término del ultimo de ello$
que es ¢l de la reversion, el cual comienza en el momento preciso en qub
dejan de ser explotados por el concesionario. :

Y ya en este punto, es llegada la aportunidad de citar el art, 23 de la.
propia l(-y, en donde se (llsponv que al terminar el plazo de la concesﬁh
adquirird el Estado Ja linea concedida con tovas sus dependencias, en-
trando en el goce completo del derecho de explotacion, precepto que po’r |
analogin y por las razones ya anteriormente expresadas, resulta de a?lf .
cacion a los Municipios cnando se trata de tranvias, o lo que es i
ferrocarriles urbanos, ya que asi los llama la ley y no contiene ésta niﬁ
guna oura plesulpclén especial que a su reversién se refiera.
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~ Por si esto no fuera bastante, el art. 96 del reglaumento de 24 de Mayo
- de 1878, dictado para la ejecucién de la tan repetida ley de 23 de No-
_viembre de 1377, previene que cuando llegue el término de la concesion,
‘que no podri extenderse a mas de sesenta afios segun el art. 76 de la ley
~de Ferrocarriles, el Gobierno, la provineia o los pueblos entrardn en el
~ disfrute y aprovechamiento de la parte de tranvia ejecutado respectiva-
.'mente, en carreteras del Estado, provinciales 6 municipales 6 vias urba-
- nas, con arreglo a las disposiciones especiales que en cada caso se dicten
- para llevar a cabo la explotacién y reparticién de sus productos entre
. las partes interesadas, es decir, entre el Iistado, la provincia y el Muni-
~ cipio, en la proporciéon que justamente les corresponda segun la exten-
8i6n que la linea ocupe de las vias publicas de su respectiva pertenencia.

Pero todavia hay mds; el art. 119 del mismo reglamento, literalmente
~ dice asi: «Al expirar la concesion, la -Empresa entregard a quien corres-
ponda, en buen estado de servicio, el tranvia, sus dependencias, material
y medios de traccién, y el Gobierno, Diputaciones o Ayuntamientos a
quienes se haga la entrega entrarin en el pleno disfrute de los rendi-
mientos que produzca la explotacién del tranvias.

No puede ser ciertamente més expresivo este precepto general, apli-
cable a todos los tranvias sometidos a la ley de Ferrocarrilles de 23 de
Noviembre de 1877 y por ende al reglamento publicado para su eje-
eucion.

Bien claro dice que se entregara el tranvia y su material, lo cual no
uede negarse que comprende el fijo y el mdvil, con toda la linea de ex-
lotacién. Y no s6lo dijo esto el citado precepto reglamentario, sino que

~ expres6 ademds, que se entregarian sus dependencias que no pueden ser
~otras que sus cocheras, talleres y oficinas. Y todavia anadié méas; ordend
asi bien que la Empresa entregara los medios de traceion, y nadie podra
negar que estos medios de traccién han de ser los mismos que posea, de

' que disponga y que venga aplicando el concesionario.

Esta consecuencia es perfectamente racional y logica, y la que el
buen sentido dicta, porque si de alguno de esos medios de traceion se
prescinde, no se cumplird lo que el Reglamento manda, pues que la lo-
cucion en ¢l empleada y el adjetivo posesivo que en él se contiene al
decir que la Empresa entregara el tranvia, sus dej endencias, material y
medios de traceién, abareé y comprendié indudablemente todos los que
aplicara al servicio y explotacion de la linea. Entenderlo de otro modo,
pugnaria con los términos gramaticales en que tal concepto alli se ex-
preso, y no seria una acertada interpretacién del precepto reglamentario
por no acomodarse ni a su letra ni a su espiritu, ni al propdsito que en
él evidentemente se manifesté y no fué otro que el de continuar la explo-
tacién en igual forma y con los mismos medios que hubiera venido rea-
lizdndolo el concesionario.

Si, pues, éste tiene establecida alguna central productora de energia
eléctrica con destino a la traccion del tranvia, ademds de constituir
aquélla una de sus principales y mds importantes dependencias, no hay
duda que forma parte de sus elementos y medios para que dicha traceién
8¢ realice, estando, por lo tanto, comprendida ante ella, por cuya razoén
deberd figurar en su dia entre los inmuebles revertibles; de lo contrario,
no se continuaria la explotacién con los mismos medios que el concesio-
nario venia utilizando. .

Por lo que respecta a las cocheras, talleres y oficinas, son de aplicar
los mismos razonamientos ya expuestos acerca de la recta y acertada in-
terpretacién del art. 119 del reglamento, y, por ello entienden los infor-

mantes, que no ha de limitarse la reversién a las que sean indispensa-
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bles, palabra que no empled el legislador y que no tiene un sentido

absoluto sino puramente relativo y de muy peligrosa aplicacién por lo
vario del juicio humano para distinguir entre lo necesario y lo supérfluo,
debiendo comprenderse entre lo revertible, todas las dependencias de
aquella clase que al servicio del tranvia se hallen destinadas.

Concluida esta parte en que los infrascritos han examinado 'los pre-
ceptos legales aplicables al caso de que se trata, y, habiéndose ocupado
anteriormente de las condiciones establecidas para la reversién de los
tranvias con motor animal, explotados en esta Corte, por virtud de las
concesiones que se otorgaron, estiman los Letrados informantes que no
deben terminar este dictamen, sin recordar algunas de las condiciones
de igual clase, consignadas al hacer la sustitucion por el motor elétrico
o0 autorizar su empleo.

Al coneederse Ia sustitucion de motor al tranvia de Estaciones y Mer-
cados por Reul orden de 23 de Agosto de 1898, en la prescripeion 4.* se
establecid lo que sigue: «La Sociedad concesionaria garantizard el que
la linea no se encuentre nunca sin medios para el suministro de la ener-
gia eléctrica, y al terminar la concesion deberd entregar al Ayuntamien-
t0 los citados medivs y aparatos destinados d producir dicha energéa».

Por Real orden de 23 de Junio de 1904, se concedid la ampliacion de
su linea por distintas vias publicas al tranvia del Norte, y en la condi-
dion 22.%, se dice: « La Compaiiia concesionaria queda obligada a garan-
tir, en absoluto, el uso de los aparatos y medios precisos para obtener la
energia eléctrica necesaria en todo tiempo y en la época de la reversion
de la linea al Ayuntamientos.

En ignales términos se autorizé el cambio de motor en el tranvia de
la Guindalera y Prosperidad por Real orden de 13 Noviembre de 1901,
en el de enlace de la linea del Norte con aquélla por Real orden de 28 de
Mayo de 1904, y el empleo también de motor eléetrico en el tranvia desde
la calle del Barquillo hasta la plaza de Olavide por Real orden de 6 de
Julio de 1904. )

En el pliego de condiciones de la concesién otorgada al tranvia de la
Sociedad Continental de Nuremberg, se establecio por la 19.* lo que sigue:
<Il] coneesionario queda obligado de conservar en perfecto estado todos
los elementos de explotacion de este tranvia, y si no construyera fabrica
propia psra suministrar al mismo la energia eléctrica, queda también obli-
gado a garantizar que no se carecera nunca de medios para efectuar di-
cho suministro cuando el tranvia pase a ser propiedad del Ayuntamiento.

Todas estas condiciones confirman lo que vienen sosteniendo los infor-
mantes, y ratifican sw criterio respecto a la reversion de las centrales de
energia eléetrica enando los concesionarios las tengan de su propiedad
con destino a la explotacion del tranvia, como se desprende, con relacion
a la Sociedad Continental, de la altima condicién qun se acaba de trans-
cribir, y no puede significar otra cosa, con respecto a las demds de que
en esta parte del dictamen se habla, la obligaeion que se las impone, ya
de garantir en absoluto el uso de los medios y aparatos destinados a pro-
dueir la energia eléctrica, ya de entregarlos al Ayuntamiento, puesto que
el uso de ellos por el mismo no podrd efectuarlo sino mediante su entrega..

Por todo lo expuesto, los Letrados que suseriben, ampliando las con-
clusiones formuladas en el anterior dictamen de sus compaiiéros los se-
fiores Moriano y Fernindez de Mera, opinan:

1.° Que deberan ser objeto de reversidn las oficinas, cocheras y talle-

res, lo mismo que todas las demdis dependencias que los concesionarios

tengan destinadas al servicio y explotacion de los tranvias, cuando sean
de su propiedad.
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2.° Que de igual modo serdn también revertibles, & mejor dicho, ha-
dn de comprenderse en la reversién las centrales de energia eléctrica
que sean de la pertenencia de los concesionarios y éstos apliquen-al ser-
vlmo de las lineas de tranvias.
8> Que, en su consecuencia, 1os citados inmuebles deben figurar en
ios inventarios corres pondientes.

‘Tal es el dictamen de los Letrados que suscriben; sin embargo, V. E.
féiolvera lo que estime mas acertado y procedente.
~ Madrid 4 de Marzo de 1910.—Licenciado, Gregorio Campuzano,.— Gon-
\!Mo Romero.
' El Sr. Presidente propuso, como resumen de lo tratado en la sesion de
..h‘oy, las siguientes conclusiones, que fueron aprobadas por unanimidad:

1.* Se acuerda que se exija la aplicacion rigurosa de las disposicio-
déh vigentes, en lo que se refiere al servicio de tran vias.

2. Se considera que el aspecto social del servicio de tranvias es de
_gran urgencia, y que se deben dictar las bases para llegar a una solueion.
~en lo que a él se refiere.

3. Que se estudien reformas respecto del trazado de las lineas que
fdciliten la circulacién y el buen servicio de viajeros.

'4." Que acerca de este asunto dictaminen con urgencia las Comisio-
nes respectivas, teniendo preferencia en la iniciativa la de Polieia urbana.

5% Que dentro del mes de Junio, se presenten los dictimenes consi-
guientes y se vuelva a reunir el Ayuntamiento para discutirlos y acordar
l}%umzis conveniente.—El Seeretario del Exemo. Ayuntamiento, Francisco
" ano.

Dése cuenta en Comisién 3.*

Se acuerda se una al expediente de unificacién de las tarifas de
tranvms.

Encomendado a esta Comision el estudio de unificacién de tarifas para
el servicio publico de tranvias y otros andlogos, relacionados con el
- miismo, la Comisién nombré de su seno una ponencia que ha emitido el
siguiente informe:

«Con motivo de la proposicion presentada 4 V. E. el 11 de Abril del
corriente ailo por los Sres. D. Bernardo Martin, D. Antonio Vallejo y
D. Carlos Garcia, en la que recordando la del Sr. Lequerica, de 14 de
‘Septiembre de 1906 que inicia el expediente sobre unificacion de tarifas,
se'solicitaba del Kxemo. Ayuntamiento la regularizacion del servicio de
tranvias, la prohibicion de jardineras remoleadas, mspeccnén cuotidiana
de la conservacion de las entrevias, establecimiento de via circular y
andenes centrales en la Puerta del Sol y prudenciales distancias en de-
terminadas calles entre carriles y aceras; la Comision de Policia urbana
primero, y el Exemo. Ayuntamiento despnés. ratificando el acuerdo de
aquélla, en la sesion extraordinaria del 13 de Mayo altimo, encomendaron
a’los que suseriben, la improba tarea de informar al Concejo, acerca del
problema de los tranvias en toda su complejidad, singularmente en lo que
Sd refiere a una aspiracion tan beneficiosa a los intereses del vecindario,
eual la de unificar las tarifas con sujecién al tipo de 10 céntimos de
- Peseta, a partir de la Puerta del Sol hasta el limite municipal de todas
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las lineas, ateniéndose, por lo que a tan capitalisimo extremo afecta, a
las conclusiones aprobadas por unanimidad, a propuesta de la Alcaldia
Presidencia en la sesion extraordinaria a que se alude, cuyo texto dice a
la letra:

L% Que se exija la aplicacion rigurosa de las disposiciones vigentes
en lo que se refiere al servicio de tranvias.

2.* Se considera que el aspecto social del servicio de tranvias es de
gran urgencia, y que se deben dictar las bases para llegar a una solucién
en lo que a él se refiere:

. 3. Que se estudien reformas respecto del traslado de las lineas que
faciliten la eirculaciénn y el buen servicio de los viajeros.

4.* Que acerca de este asunto dictaminen con nurgencia las Comisio-
nes respectivas, teniendo preferencia en la iniciativa la de Policia ur-
bana; y

5* Que dentro del mes de Junio se presenten los dictidmenes consi-
guientes y se vuelva a reunir el Ayuntamiento para discutirlos y acor-
dar lo més conveniente.»

Del incumplimiento de la quinta conclusion cree justificarse la ponen-
cia, advirtiendo que por convenio tdcito fué estimado este asunto impro-
pio de la estacion veraniega, durante cuyos meses se hubiese privado al
Ayuntamiento de la ilustracién de no pocos Sres. Concejales, y que ante
el estudio que las miltiples cuestiones relacionadas con la unificacién de
tarifas y la reglamentacion total de tan importante servicio exige, no
habia de parecer excesivo a V. E. el tiempo invertido por los que suseri-.
ben, habida cuenta de que cuatro ailos antes fué planteado el tema por
la proposicion que encabeza ¢l expediente encomendado a nosotros, y en
tan dilatado plazo no logro el celo de Concejales y funcionarios, sino do-
cumentar la cuestion a punto de que ahora, mediante los luminosos infor-
mes de Letrados e Ingenieros, podamos plantear el problema en térmi-
nos sencillos que faciliten quizd4 una solucion satisfactoria e inmediata.

Tenga, ademds, en cuenta el Concejo, que en la sesién extraordinaria
de 31 de Mayo ultimo se plantearon por los Sres. Dorado, Valdivieso,
Barrio, Latorre, Torre Murillo y otros Sres. Concejales, multitud de as-
pectos del servicio de tranvias, tales como la distancia entre carriles y
aceras, en las futuras concesiones; velocidad de la marcha, cambio de
emplazamiento de las vias que en la actualidad no se ajusten a ciertas
prescripciones, limitacion del nimero de viajeros, anmento de coches en
circulacion, conservacién y limpieza de las entrevias, fijacién de paradas
obligatorias con estaciones para viajeros y expedicion de billetes nume-
rados que garanticen el orden y la comodidad en la ocupacion de los ca-
rruajes, singularmente en las cabeceras de las lineas y en circunstancias
normales de mayor aglomeracién, periodicidad en los reconocimientos
técnicos del material circulante y de las instalaciones en las vias publi-
cas, comprobaciéon de los frenos antes de cada vnue circular, asignacion
del gasto que algunas de las indicadas innovaciones implican y penali-
dad para la posible infraccion del nuevo régimen que se acuerde.

Importaba también que no-ya la ponencia ni la Comisién, sino todo
el Concejo fuera documentdindose a un tiempo para el momento de la
discusién; y a este efecto, los que suseriben, a mds de recomendar reite-
radamente a sus compaiieros de Policia urbana y a todos’los Sres. Conce-
jales el examen del expediente, reclamaron la impresion y reparto de
varios resimenes estadisticos, entre ellos las tarifas vigentes, plazos ¥
principales extremos de las concesiones y, como término de comparacion,

conveniente elemento de juicio, el acuerdo adoptado en 23 de Junio de 1905
por el Ayuntamiento de Barcelona acerca de la unificacién de los plazos
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de reversion de las lineas de tranvias «The Barcelona Tranways Com-
pany Limited», «Barcelona, Ensanche y Gracia» y «Nacional de Tran-
vigs», respecto de cuyo acuerdo nos permitimos llamar la atencion de V. E.
acerca de la ansencia del fin' principalisimo que en beneficio del vecinda-
rio persigue la Corporacion madrileiia, al considerar preferente del as-
pecto social del servicio de tranvias, anteponiendo, en consecuencia, la
~unificacion de las tarifas en los términos dichos a todos los demds aspec-
tos, econémico, de policia, ete., cte., de tan compleja y dificil materia.
A tenor de este acertado criterio, la ponencia se remite al exameén del
expediente para cuanto hace relacion a las debatidas y disconformes
apreciacionces téenicas y legales acerca del aleance de los vocablos «de-.
pendencias» y «accesorios» que, al referirse vagamente a los términos de
Ja reversion, consignan algunas de las concesiores; y estimando de posi-
ble eflcacia la discretisima invitacion del Letrado consistorial D. Ramén
_F. de Mera en su informe de 27 de Abril de 1909 a orillarla, mediante un
convenio o acuerdo con las Sociedades 0 Empresas de tranvias en la ac-
tunalidad fusionadas, lo que por imprevision de las Reales érdenes y aun
de la ley y el reglamento de Ferrocarriles vigentes constituye inagotable
vivero litigioso, que dilataria por muchos aiios Ja solucién favorable al
vecindario, se limita a encarecer, como méas pertinente para los fines que
el Ayuntamiento encomendé a los que suscriben el informe del Sr. Aylién,
- Jefe del Negociado de Polieia urbana, en cuanto significa resoluciones
inmediatamente ejecutivas, tales como la formacion del reglamento de
dicho servicio, examen de las ampliaciones o modificaciones hechas por
Emprecas en los primitivos trazados, reeclamacion de los inventarios del
" material fijo y movil que con arreglo al Codigo de Comercio deben figu-
- rar en los ultimos balances, y peticién de antecedentes de otras gestiones
anadlogas, ofrecimientos de las Compaiiias, cuadros de servieios, combi-
naciones de lineas, ete., ete., permitiéndonos agregar nosotros que para
Ja mas ripida solucion de este asunto, en lo que a la unificacién de tari-
fas afectn, debera simultanearse este estudio con las negociaciones que
al efecto ha de obtener en el mds breve plazo posible aquel incuestiona-
ble beneficio para el vecindario y para el desarrollo de la ciudad, pro-
cede entiblar con las representaciones autorizadas de los concesionarios.

Aboian nuestra opinion respecto de la conveniencia ya senalada por
¢l Letrado consistorial D. Ramén I'. de Mera, de procurar previamente
~.un convenio con las Kmpresas, ademas de la vaguedad e imprevisién, la
variedad de las concesiones, asf en cuanto a los términos de la reversién
<omo respecto de los deberes que para durante el plazo de la explotacion
les fueron sefialados, siendo suficiente a demostrarlo una sucinta enume-
Tacion de las principales eliausulas de las Reales ordenes respectivas, co-
menzando por consignar que en la materia que nos ocupa, en las tarifas,
no sélo preside el mayor desconcierto y absurdo por la arbitrariedad eon
que, sin atenerse a gastos de instalacion o de entretenimiento, ni a cileulo
aproximado de viajeros, ni, en suma, a regla alguna de juicio, se fijan
para determinadas lineas en tres céntimos el Kkilometro, para otras en
seis y en diez para varias, sino que hay concesiones que dejan al libre
arbitrio de las Compaiiias el sefialamiento de tan grave extremo.

Asi, como por ejemplo, hay lineas como la del tranvia de Madrid, Fe-
rraz-Rosales y Metropolitano que se hallan exentas de la obligacion de
conservar el pavimento de la entrevia con la zona inmediata a los carri-
les; y en cuanto a la reversion al Municipio, en la concesion al tranvia
de Madrid solo se dice «via y materials; en la de la Castellana e Hipd-
~dromo «obras, material fijo y semovientes, y como minimo el que figura
en el presupuesto que forma parte del proyecto aprobado; en la de Clau-
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dio Coello a Ferraz «el servicio con todas sus dependencias, debiendo.

encontrarse en buen estado de conservacién las obras y el material fijo,
movil y semoviente, y como minimo el presupuesto en el proyecto apro-
bado»; en la del Estc, «¢l tranvia con todas sus dependencias»; en la de
Lega,nés de cuya linea es participe desde el puente de Toledo el Estado,
«en buen estado de explotacion, con material proporcionado a la longitud
de la linea, previa tasacion pericial»; en la de la (iuindalera, <en buen
estado de explotacion y con el material fijo, movil y semoviente de que
se componga», y en iguales términos la de Estaciones y Mercados y la del
Norte, estas dos ultimas revertibles, respectivamente, en 19 de Julio de
1926 y 28 de Junio de 1927. Vit

La dificultad sube de punto a causa de la sustitucion de la tracclén
de sangre por la electricidad, toda vez que las disposiciones que la auto-
rizaron tampoco precisan categéricamente los términos de la reversion,
y en modo alguno es equiparable lo que entonces constituia ¢l material
semoviente con el material fijo de las instalaciones aéreas y la diversa
forma de proveerse de energia eléctrica, ya mediante centrales genera-
dores, ya con transformadores de fliidos de produeeiéon propiao adqui-
rida. La mds explicita de aquellas disposiciones, la Real orden de 23 de

Agosto de 1898, que autoriza el cambio de motor para Estacionesy Mer-
cados dice que: «La Sociedad garantizara el que la linea no se encuentre-

nunca sin medios para el suministro de la energia eléctrica, y al termi-
nar la concesion, debera entregar al Ayuntamiento los medios para pro-
ducirla».

La Real orden de 23 de Junio de 1904, referente a la linea del Norte,
obliga a «garantir, en absoluto, el uso de los aparatos y medios para ob-’
tener la energia cléetrica en todo tiempo y en la época de reversion-al
Ayuntamientos».

En iguales términos fué autorizado el cambio de motor por Real orden
de Novxemblc de 1901 a la Guindalera y su enlace con la del Norte, por
Real orden de 28 de Mayo de 1901, y a la linea del Barquillo- Olavxde ‘por
Real orden de 6 de Julio de 1904.

La Sociedad Nuremberg, concesionaria del Metropolitano, se obligd
para el caso de no construir fabrica propia, a que a la fecha de la rever-

sion, el Ayuntamiento no carezca de los medios necesarios para el sumi-

nistro del fliido eléetrico.

Pero, sobre que no es lo mismo «garantir, en absoluto, el uso de les
aparatos y medios para obtener la energia eléetrica» términos en que
queda abligada la linea del Norte, que lo estatuido para la de Esta-
ciones y Mercados, la cual «al terminar la concesion debera entregar
al Ayuntamiento Jos aparatos para producirla». la ponencia estima pre-
ferible la negociacién previa, aunque de problemdtica avenenecia, al
pleito costoso y dilatorio, no obstante su conformidad con el criterio
sustentado en e¢ste punto por los Letrados consistoriales Sres. Campuzano
y Romero, en disentimiento con sus compalieros Sres. I°. de Mera y
Moriano, por entender que, anteriores o posteriores a la ley de Ferro-
carriles de 23 de Noviembre de 1877 y al reglamento para su ejecucion
de 24 de Mayo de 1878, todas las concesiones de tranvias quedaronn
sometidas a los preceptos de ambas disposiciones, al modificarse la trac-
cion a virtad de la ley de 14 de Agosto de 1895 y por las respectivas
‘Reales drdenes que autorizaron el empleo de energia eléctrica, pudien-
do logicamente interpretarse el silencio del legislador, como ticita ana-
logia, toda vez que, si bien la ley no dice nada acerca de la reversién
de los tranvias, ésta parece que quiso aplicarles las mismas reglas de los
ferrocarriles, con tanto mds motivo, cuanto que el art. 69 de la repetida
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de 23 de Noviembre de 1877, define los tranvias «para los efectos de
ta ley como Ferrocarriles establecidos sobre vias publicas» interpreta-
cién que resulta corroborada por el art. 23, segin el cual «al terminar el
plazo de las concesiones, adquirird el Estado la linea concedida con todas.
s dependcncxas, (,nt;mndo en el goce completo del derecho de explota-
“cign» y el siguiente extremo del art. 96 del antedicho reglamento «cuan-
do llegue el término de la concesion, que no podni. exceder, ete., ete, el
Gobierno, la provineia o los pueblos entraran en dl_shute de Iu parte
~de tranvia ejecutado, 1espectivamonle en carreteras del Estado, provin-
~ciales o municipales o vias urbanas, con arreglo a las dlsposxclones es-
peciales que en cada caso se dicten para llevar a cabo la explotacion y
~reparticion de sus productos entre las partes interesadas, de acuerdo con
el art. 119 del mismo reglamento» «al expirar la concesién, la Empresa
~entregarda a quien corresponda, en buen estado de servieio, el tranvia, sus
dependencias, material y medios de traceion, y el Gobierno, Diputacio-
nes y Ayuntamientos, a quienes se haga la entrega, entrerdn en el pleno
disfrute de los rendimientos que produjere la explotacion del tranvia».
~ La negociacion previa que a nada habia de comprometer, sin la pos-
“trera sancién del Concejo, sobre evitar prolongadisimos litigios de muy
~ inciertos resultados, solucionard rdpidamente el aspecto principal del
problema de los tranvias, la unificacion de las tarifas al tipo predeter-
- minado por el Concejo en la sesion de 31 de Mayo Gttimo, cuyos benefi-
- cios para la economia del vecindario, singularmente para las elases ne-
- cesitadas y para el desarrollo de la Corte no necesitan encarecimiento.

‘ Baste consignar que, cualquiera sea el espiritu que presida a la mu-
nicipalizacion de los servicios publicos, industrial, facilitandolos a precio
~ superior a su coste, con objeto de dotar de elementos propios a la Ilacien-
da del Municipio, lo que en opinion de los tratadistas, un impuesto indi-
recto sobre el econsumo, con todas las injusticias de este sistema de exae-
ciones; ya se supedite la municipalizacion a nobles y benéficos fines
sociales, el estimulo caracteristico de esta nueva corriente del régimen
local, es el abaratamiento de los medios necesarios para la vida; v, los
tranvias pueden considerarse indispensables en las grandes urbes, donde
la ereciente carestia de las habitaciones, confina a los desheredados de la
fortuna en las afueras.

Asi dice Bachi que, «un servicio de tranvias ordenado y econémico,
resuelve los mis graves problemas municipales y urbanos, porque facilita
a las clases obreras habitar en los suburbios, donde los alquileres son
mids modicos y las casas mas modernas € higiénicas». Y para mds auto-
rizada ratificacion de nuestro eriterio, séanos licito reproducir también
las siguientes consideraciones de Montemartini, acerca del aspecto social
de la municipalizacion de los tranvias:

«lin los grandes centros urbanos, y especialmente en los centros pro
gresivos en continno desarrollo, sucede muy ypronto, que ¢l centro de
la ciudad queda ocupado por los ricos, los comerciantes. los hombres de
negocios, quienes tnicamente se hallan en condiciones de soportar el
peso siempre creciente del aumento de valor de las habitaciones.¢éntricas
¥ del consiguiente aumento del precio de los alquileres. La clase media,
la burguesia acomodada, comienza poco a poco a trasladarse a la peri-
feria y nuevos suburbios surgen y sc desarrollan a las puertas de la ciu-
dad. Istos nuevos distritos o barrios vienen a ser, desde lnego, ocupados
por la clase obrera, que corre afanosa en pos de los alquileres reducidos
invade las nuevas casas, busca ahorrar lo m:is posible en una clase de
gasto que, como ¢l del alquiler, va en continuo aumento en una cindad
' progresiva.
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»Para que este éxodo de la poblacién desde el centro hasta la perife-

ria pueda tener lugar, es necesario que, al propio tiempo, se cuente con .

el desarrollo de los medios de transportes rdapidos y econémicos.

Y he aqui como surge la euestién social de los tranvias. La importan-
cia que adquiera su desarrollo puede interesar, y, en efecto, interesa a todo
el vecindario. Interesa, ante todo, a la clase obrera, que tiene necesidad
de pagar reducidos alquileres, de habitar lejos de los centros de trabajo
¥y que experimenta la necesidad de no perder tiempo ni fuerza al trasla-

darse desde su casa a los sitios donde ha de trabajar, y vieeversa. Inte- -

resa a los propietarios de las casas de la periferia, quienes ven aumentar
el precio de sus fineas respectivas, si con la instalacion de lines tranvia-
rias (o con la reduceion de las tarvifas de las ya instaladas, nos permiti-
mos intercalar nosotros, de acuerdo con el espiritu que informa al autor)
viene a disminuirse la distancia ccondémica que les separa del centro.
Y por tltimo, interesa a todo el vecindario, desde el punto de vista hi-
giénico; porque los barrios malsanos, excesivamente populosos del cen-
tro. no pueden desaparecer hasta tanto que rapidos y econémicos medios
de transporte, permitan a la poblacién establecerse en los nuevos, pero
lejanos barrios de la periferia, mas sanos y aireados.

»La importancia de esta cuestién es tal, que se observa que todos los
Municipics verdaderamente modernos, se interesan en el problema tran-
viario, con el fin no disimulado de provocar la creacién de nuevas li-
neas y de obtener rebajas en las tavifas. Kl sistema de las concesiones
otorgadas con un fin exclusivamente financiero, se abandona y el Ayun-
tamiento trata de asegurarse en los contratos que viene celebrando con
las Compaiijas privadas, clausulas tales, que redunden en beneficio de
la colectividad o buseca nuevos sistemas para llegar & la consecucion
de su objetos.

Las observaciones insuperables de Montemartini, parecen sugeridas

por el conocimiento de las necesidades de Madrid, donde la carestia
de las viviendas, la aglomeracion insana del veeindario, no ya en los
distritos populares, sino en el corazén mismo de la capital, en los ale-
dafios de la Puerta del Sol, y la tan excesiva tarifa en casi todas las
lineas de tranvias, requieren con mayor urgencia que en parte alguna
la municipalizacién de un servieio que, en opinién de cuantos han es-
pecializado en estos estudios y constrifiéndose por mds intensa y con-
cisa a la frecuentemente citada del Lord Prevost de Glascow, Mister

Zamuel Chisolehn, ante la Comision parlamentaria de investigacion,

reune todas las ¢ircunstancias esenciales para exigir la intervencion del
Municipio: constituir un monopolio de hecho, ejercerse en las Vias pi-
blicas, lo que implica el concurso inexcusable del Ayuntamiento y la
general necesidad de su empleo.

Atendida la unanimidad easi absoluta con que, incluso en Espaiia,
hoy se pronuncian tratadistas y gobernantes por la municipalizacién de
los servicios publicos, seria ociosa una enumeracién detallada de los tres
sistemas en que se ha desarrollado la industria fervoviaria; el america-
no, de las conecesiones (limitada, indeterminada y contractual a término),
el germidnico de las contratas y el inglés de la municipalizacion. Fué
adoptado en Lspana ¢l sistema de las coneesiones a término, reverti-
bles a los Munieipios, pero en el plazo de sesenta aios, cuando modey-
namente no suclen estipularse sino veinte, y aun con tendencia a re-
ducirlos, v sin imposicion sobre los dividendos ni gravamen sobre Ja
renta bruta, lo que equivaldria a una legitima participacion de la co:
lectividad en los beneficios de las Compaiiias explotadoras, cuya apor-
tacion a las cargas comunales se reduce en Madrid a un canon de
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81,156 pesetas anuales, por ocupacién de la via piblica, y a la conser-
_vacién por algunas Empresas, de la entrevia y el pavimento, hasta 050
centimetros de los carriles; olviddndose consignar, para la reversiéon a
los Ayuntamientos, segiin queda probado en la primera parte de este
‘informe, las garantias indispensables acerca de los efectos y propieda-
~des de las Corporaciones locales, y aun prescindiéndose de todo elemen-
to de contraste que impidiese la supercapitalizacion para eludir el im-
puesto o para simular valoraciones excesivas, contra cuyas frecuentes
“maniobras, propiamente calificadas de aniquilacion del capital, han
- reaccionado algunos Istados de la Confederacién Norteamericana, como
el de Massachussetts, donde la Comisién tranviaria ha prescrito sistemas
especiales de teneduria de libros y fiscaliza la ejecucion de estas opera-
ciones. Asimismo es innecesaria la demostracion estadistica del benefi-
- ¢io que a las arcas Municipales, sobre todo a la economia del vecindario,
reporta la municipalizacion del servicio de tranvias, que contra la pro-
~ paganda interesada de los detractores de moderna y general tendencia,
adquieren, en las poblaciones donde corren a cargo de los Ayuntamien-
- tos, desarrollo tal, como acreditar entre otros muchos ejemplos que con
facilidad puede comprobarse, Glascow, que en 1895 trasportaba 57.104.647
. viajeros y 177.179.549 en 1903, habiendo mejorado, ademés, la situacién
del personal empleado en el servicio; realizado gradualmente el cambio
de traccion y ampliando su red, con un solo proyecto, en 35 millas de
lineas nucvas; y asi Liverpool, Londres y Milan, y muchas otras grandes
capitales en Enropa y América.

Conviene aducir a este efectd, el siguiente testimonio que Gaseon y
Marin reproduce, por lo que se refiere a Inglaterra. de Municipal, Jear
Bookpor.—1904: «Ningin ramo de IXmpresa municinal ha hecho tan ra-
pidos progresos, en los ultimos afios, como la explotacion de los tranvias.
Casi sin excepcion, todas las grandes ciudades han wmunicipalizado los
tranvias o estdn en visperas de hacerlo. La terminacion de los contratos
de arriendo con las Compaiiias, coincide con la inauguracion de los nue-
vos métodos de traccién, y dentro de pocos afios habran sufrido gran re-
volucién las facilidades de transporte rdapido en los grandes centros. Asi
€8, que muchas Corporaciones munieipales, ansiosas de colocar bajo su
jurisdiceion los tranvias lo antes posible, no aguardan !a terminacion de
las concesiones y efectiian la adquisicion de las lineas concedidas.

Ahora, es indiscutible que, el servicio de tranvias no puede dar el
- miximum de ventajas a las poblaciones, mis que cuando la explotan los

Municipios ». i
| Por muy conocida, nos limitamos a una sucinta referencia a la ley ita-
- liana de 29 de Marzo de 1903 que, como Inglaterra, en las actas parciales
que otorga en cada caso el Parlamento, se pronuncio por el sistema de
~ permitir estimulidndola, no imponiéndola, la municipalizacion, bajo las
garantias previas de la determinacion de los servicios que pueden ser
~municipalizados con exelusiva o en competencia con Empresas particula-
res, establecimierto de una hacienda propia para eada servicio distinto de
la administracién ordinaria, designacion del personal téenico, Comisiones
especiales administrativas, fijacion de tarifas, Haciendas comerciales, ins-
peccion tutelar de los superiores jerarquicos y singularmente por el carac-
ter democritico de la innovaeion, que es tanto como hacer directo parti-
cipe al pueblo en la administracion de sus peculiares intereses, ad refe-
réndunt, sin cuya sancion, por mayoria absoluta de sufragios emitidos
- individualmente por papeletas, no es vilido el dictamen de la Comision
~ veal aceptando el ejercicio directo de un servicio,
En Espafia, en Madrid, puesto que a Madrid se contrae la ponencia,



’ — 42 —

perdlo por nuestra inveterada incuria el Ayuntamiento Ja ocasién mé’t
propicia para municipalizar los tranvias, al consentir, sin protestas, las
autorizaciones para el cambio de traceion. Apenas si se elevaron voces,
naturalmente desoidas, que llamasen la atencion de los poderes piblicos
acerca de los graves peligros, bien pronto confirmados por la experien-
cia, que para el trinsito callejero implica el cable aéreo, proscripto hasta
en los Estados Unidos, cuna de este desacreditado sistema.

‘La Real orden de 29 de Julio de 1897 autorizando dicho procedlmien-
to de traceién al tranvia del barrio de Salamanca, a cuya dxsposwxén
fuerza es consignarlo, precedié informe favorable, acondado por exiguna.
mayoria de votos, del Ayuntamiento, sancion6 la codicia de las Empre-
sas, las cuales vieron asi reducidos los gastos de instalacion desde 60.000 -

a 200,000 francos por kilometro de canalizacién subterrdnea en canal '
v131table, hasta 18.000 o 20 000 que cuesta igual distancia de cable aéreo,
y desde 35.000 pesctas, precio de un coche con acumuladores con el con-
signiente entretenimiento, muy superior al suministro de fliido desde las
centrales.de energia eléctrica, hasta 16 o 20.000 pesetas, valor de los co-
ches actualmente en uso. ,

No hablemos, por demasiado ineficazmente advertida, de la ausencia
de un reglamento que determine extremos de tanta importancia, como, -
por ejemplo, la velocidad maxima, que en opinién de los téenicos muni-
cipales en el informe de 14 de Mayo de 1897 sobre la concesién de motor
eléctrico al tranvia de Madrid, desatendido por la Junta consultiva del
Ministerio de Fomento, no debe exceder de ocho kilémetros por hora,
responsabilidad por los dajios en personas v cosas ficilmente exigible,
no en concepto de culpa que constituya delito ni negligencia, cuya prue- .
ba no siempre es posible a tenor de lo que para hacer aquélla efectiva ;
preseriben los Cédigos penal y civil; compromiso de establecer el hilo de
suspension, y aun tejadillo de bambu, para impedir toda eventualidad de
contacto con los cables de otras conducciones eléetricas; instalacién de
contadores automaticos con indicaciones exterinres para apreciar en cual-
quier momento la velocidad de las marchas, y asimismo reguladores que
impidan mayor velocidad que la consentida, controle en los frenos, esta- -
ciones de espera para los viajeros, expendiciin de billetes numerados,
etcétera, ete., acerca de cuyas interesantes enestiones sélo existen, res-
pecto de algunas, como la velocidad mdxima, el vago precepto de las-
Reales érdenes de 25 de Abril y 25 de Octubre de 1898 concediendo la
sustitucién de motor a los trtanvias del Norte y del Este, que aplica por
analogia las prescripeiones del art. 121 del reglamento de 24 de Mayo.
de 1878 para la ejecucion de la ley de Ferrocarriles, segtin el cual, cuan-
do la traceién no sea animal «la velocidad no pase de 20 kllémetros por
hora en las carreteras, y que se modere hasta igualar a la de los caba-
llos al paso dentro de las poblaciones, asi como en donde la circulacion
sea mds activas, y respecto de otros, como el hilo de suspension y las de-
mas previsiones contra los contactos, se ofrcee el contradictorio espec-
tdculo de que, si bien quedaron reglamentadas en las Reales 6rdenes de
concesion, a los pocos meses fueron autorizadas las Empresas para pres-
cindir de tan convenientes garantias.

En tal estado de desorganizacion en cuanto a los tranvias afecta, esti-
ma la ponencia llegado el momento oportuno de establecer, de acuerdo
en lo posible con las Empresas, un régimen completo, total, asi en el fan-
cionamiento de tan necesario medio de transporte como en cuanto a las
relaciones econdémicas entre el Ayuntamiento y los actuales conecesio- d
narios. Y

Iucuestnolmblemente el camino méas llano y mds breve seria la incau-




ién de todas las lineas por el Concejo a titulo de expropiacitén por uti-
;‘lldad piblica. Para la ponencia se permitedudar que haya quien sosten-
ga, aparte de la esfera especulativa, tan atrevida como simpatica solu-
~eién; porque aun en el supuesto poeo verosimil de obtener una valoracion
aceptable, solventados tras prolongados litigios los problemas téenicos y
legales a que hace referencia la primera parte de este informe, el Ayun-
tamiento se verd obligado a disponer de cuantiosisimmas sumas, que obte-
nidas del erédito, su interés y amortizacion gravarian el presupuesto con’
- pesadumbre dificilmente compensable con los probleméticos beneficios
“de la administracion directa de los tranvias, que de cumplir el objeto ca-
- pital de la municipalizacién, procurar el disfrute de los servicios de inte-
- rés piiblico por el mayor numero posible de individuos, dice Gascén y
~ Marin, «encauzando en las ciudades modernas, cual ha escrito Adolfo Po-
gsada, una corriente de solidaridad universal favorable a elevar la condi-
- ci6n del hombre mediante el disfrute por todos de las ventajas y goces
- que la civilizacion descubre», habia de llegar a mds reducida tarifa que
la convenida en el acuerdo municipal de Mayo ultimo. J
Sea este el fin de la invitacion que se dirija a las Empresas, habida
cuenta de que la unificacién de las tarifas tranviarias al tipo de 0°10 pe-.
setas desde la Puerta del Sol al limite del término municipal de todas las
lineas, equivaldria a obtener ¢pso facto, sin la désalentadora espera del
. término de las concesiones (cuyo término medio de reversiéon ain se hard
- esperar aproximadamente medio siglo) en el momento mismo de conve-
nirse tal régimen, los incalculables beneficios que en los péarrafos ante-
riormente transcritos de Montemartini quedan consignados y otros mu-
chos; dilatacion del radio urbano, abaratamiento de las viviendas, faci-
lidad de comunicaciones, mejoramiento de las condiciones higiénicas de
vida para las clases pobres y aun para el total de la poblacion, aumento
de valor en los terrenos enclavados en las zona; extremas, consiguiente
estimulo para nuevas edificaciones; en suma, salud para todos, riqueza
para la ciudad, movilizacion de capitales, trabajo para industriales y
obreros y ahorro en la economia general del vecindario de la cantidad
quizd fabulosa que resultaria de la diferencia de las distintas tarifas, que
en algunas lineas ascienden a un total de 030, 035, 0'40, 0°45 y 0‘50 pe-
selas y la tinica de 0'10. ; ,
Pero sean también objeto de las negociaciones, que al efecto hayan de
entablarse, reformas de distinta indole, cuya implantaciéon determine el.
nuevo régimen total de tranvias a que antes aludimos, comenzando por
la aprobacién de un reglamento qie, manteniendo por ttiles muchas de
las inveteradamente incumplidas descripeiones del reglamento anticuado
: de 26 de Noviembre de 1904, tales como la construccion de estaciones
~cubiertas (art. 4.°), que podrian instalarse en las cabezas de linea; esta-
- cion de la Bombilia, glorieta de Cunatro Caminos, Ventas del Espiritn
F
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Santo, puente de Toledo y en la misma Puerta del Sol, en kiosco conve-
nientemente emplazado; el reconocimiento periédico de las lineas (a tenor
del art. 32 adicional), reglamentacion del empleo de las jardineras (ar-

~ ticulo-33), reconocimiento de los coches, nimero de viajeros, conducta de
« los empleados, reclamaciones, ete., ete. (cap. XVIII de las Ordenanzas
de 12 de Mayo de 1892), se esltatuyesen innovaciones de tanta utilidad
para el vecindario como, por ejemplo, en orden a la eirenlacion, la cons-
truceion de algunos ramales que completarian las lineas existentes,
uniéndolas entre si para facilitar la comunicaciéon entre el centro y la
periferia, tales que la nueva livea, ya concedida de la calle de Segovia,
_ 8in expropiacion para mayor facilidad de las calles circundantes, con
entrada por la calle de Tintoreros y salida por la de Latoneros o viceversa,
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el ramal de la calle del Duque de Alba, entre la plaza del Progreso y calle
de Toledo, la prolongacion de esta ltima, y, a ser posible también la del
Metropolitano de las Rondas, hasta el emplazamiento del futuaro Matadero;
en cuanto al aspecto social de esta cuestién y para ampliar los beneficios
de la unificacion de las tarifas, servicios especiales, en parte ya estable-
cidos, en las primeras horas de la maflana para obreros y criados, con
autorizacion para conducir toda clase de bultos manuables; billetes de
correspondencia entre todas las lineas; servicio obligatorio en todas
también hasta las dos de la madrugada, con lo que a tiempo se exten-
deria a todo el vecindario, el beneficio que hoy tan solamente disfrutan
los habitantes del barrio de Salamanca, y se estimularia el éxodo a las
zonas mis apartadas de la Capital. La instalacion, de acuerdo con la
Direecion general de Correos y Telégrafos, en todos los coches de buzones
para la correspondencia interior y exterior, en combinacion con estafeta
de distrito, a cargo del Estado, podria complementar el nuevo régimen

de tranvias, para euya adopeion:

La ponencia que snscribe tiene el honor de proponer al Exemo. Ayun-
tamiento, el nombramiento, en sesién piiblica, de una Comisién compuesta
de tres Concejales, que, presidida por el Exemo. Sr. Alcalde y asesorada
de cunantos funcionarios técnicos y administrativos considere precisos,
convenga con las Empresas de tranvias, la unificacién de tarifas, al tipo
de 010 pesetas, desde la Puerta del Sol al limite municipal de todas las
lineas, con mads la implantacion de cuantas reformas se mencionan en el
presente informe, sometiendo el dictamen que en consecuencia emita ala
aprobacién del Concejo, a fin de que obtenga la debida sancion municipal.

Discutido por esta Comision el informe que antecede, conforme en un
todo con el mismo, acordé suyo, elevandolo como dictamen al Execelenti-
simo Ayuntamiento, y proponiendo, por tanto, el nombramiento de una
Comision compuesta de tres Concejales que, presidida por el Exemo. Sr. Al-
calde y asesorada por cuantos funcionarios téenicos y administrativos
considere precisos, convengan con las Empresas de tranvias la unifica-
cion de tarvifas, al tipo de 0°10 pesetas, desde la Puerta del Sol al limite
municipal de todas las lineas, con mas la implantacion de cuantas refor-
mus se mencionan en el presente informe.

No obstante, lo expuesto, V. E. se servird acordar, como siempre, lo
que estime mas procedente.

Madrid 14 de Noviembre de 1910.—Enrique Fraile.— Antonio Piera.—
Lucio Catalina.—A. Aguilera y Arjona.—José Conde.—José Pascual.

Acuerda quede el expediente sobre la mesa.

«Al Excmo. Ayuntamiento: Los Concejales que suseriben proponen
que el ultimo pdarrafo del dictamen de la ponencia para la unificacién de
las tarifas de tranvias quede redactado en la siguiente forma: La ponencia
que suseribe tiene el honor de proponer al Kxemo. Ayuntamiento el nom-
bramiento en sesién piblica de una Comisién, compuesta de cuatro Con-
cejales, que, presidida por el [Kxemo. Sr. Alcalde y asesorada de cuantos
fancionarios téenicos y administrativos considere precisos, convenga con
las Bmpresas de tranvias la unificacion de las tarifas al tipo wénico de
diez céntimos de peseta cualquier trayecto, sin prorvrogar ni unificar los
plazos de reversidon de las lineas, con mis la implantacion de cuantas
reformas se mencionan en el presente informe, sometiendo el convenio




~ ala aprobacion del Concejo, a fin de que obtenga la debida sancién mu-
- nicipal ».—Vicente Barrio.—Antonio Garcia Quejido.—Dio A. Valdivieso,
- Jos¢ Maria de la Torre.—Eduardo Rosén.—Vicente Alvarez.

'f En sesién celebrada en 9 de Diciembre de 1910 por el Exemo. Ayun-
- tamiento, se di6 cuenta del dictamen de la Comision, fecha 14 de Noviem-
- bre 1ltimo y del precedente voto particular, procediendo a votacion no-
~ minal. que fué aprobado por 27 votos. A continuacion, se procedio al
nombramiento de la Comisién a que el voto se refiere, designandose por
_unanimidad a los Sres. Garcia Quejido, Fraile, Trasserra y Kleiser, bajo
~la presidencia del Excmo. Sr. Alcalde. ¥

Oficio interesando del Exemo. Sr. Ministro de Fomento sean facilita-
dos los expedientes de concesion, y muy especialmente los incoados al
cambio de traceidn por sangre en eléctrica que existen en dicho Ministerio.

Oficio al Director de la Compailia Madrileiia de Traccién exigiéndola
que en un plazd improrrogable de tres meses, remita los inventarios del
. material movil y fijo de pertenencia de la misma.

Acuerdo de la Comisién especial, interesar de las Compaiiias la amplia-
cion del inventario remitido, con el de los talleres, cocheras y fabricas de
electricidad, a cuyo efecto debera acompaiiar certificacion del inventario
formado en 31 de Diciembre ltimo. Que se remita asimismo certificacion
del 1ltimo balance de la Compaiiia que, con arreglo al art. 157 del Cédigo
de Comercio debe publicar.

Asimismo se acordd que se proceda por el Negociado de Policia urbana
y el Ingeniero de servicios eléctricos a la formacién de un proyecto de
reglamento para el servicio de tranvias.

Oficio a la Compaiiia general de tranvias, camplimentando el anterior
acuerdo. '

Exemo. Sefior: En contestacion a la comunicacion de V. E., fecha 15
de Diciembre 1ltimo, esta Direccion general ha resuelto que se pongan a
la disposicién de los Sres. Concejales o funcionarios competentemente
autorizados, en el Negociado de concesion y construceion de ferrocarriles
‘de este Ministerio, y a las horas de oficina, los expedientes relativos a los
tranvias de Madrid que obran en este Centro directivo.

Sociedad tranvia del Este de Madrid.

Balance cerrado al 31 de Dicz'embre' de 19009.

ACTIVO Pesotas.
Concesiones y primer establecimiento........cvvvvu..... 21.408.816
Gastos de emision de Obligaciones, ............. A 176.188¢20
Cartera ..... e R e TS et NS . A 500
Servicio financiero. .. .. SR AT B R e AR S e 506.57489

Suma y sigue........ ceveaeen. 22,092.029409

Acuerdo del Ex-
celentisimo
Ayuntamiento
(9 de Diciembre
de 1910), fol, 77
vuelto al 78.

Oficio al Exce-
lentisimo se-
fior Ministro
de Fomento
(16 de Diciem~
bre de 1910), fo-
lio 81.

Oficio & 1a Com-
gar‘u’a Madrile-
Nna de traccion
(19 de Diciemtre
de 1910), fol. 82.

Acuerdo de la
Comisién espe-
cial (81 de Di-
ciembre de1910),
folio 82 vuelto
a 83

Oficio a la Com-
pailia general
detranvias (14
de Enero de
1911), fol, 83,

Oficio del Minis-
terio de Fo-
mento (21 de
Enero de 1911),
folio 85,

-
Foljo 86



- .
Pesetas:
Suma anterior. ....... aivacsti 22.092.029¢09
FHONZAB 6 s G sue s vav el voeoss iy Eraniee 92.62736
Direecion de explotacion. .......... spielefeimatoeathistaereresviory 1.128,187¢16
Doudones varios). ;i s vun s ivaviasaetavade sgian s 679.414'19
Cuenta de orden: Titulos en depésito...... sedeeni ST 31.93750
TOTAL. «v.vvvvrennnnes sl 24.021.195'30
A s a————
PASIVO
Capital.
2.400 acciones de 250 pesetas. .....ccvvinnnen 600.000
10.800 idem de 500 id......covvuunns vevereas 5.400.000 6.000,000
Obligaciones.
1.700 de 500 pesetas, 5 por 100, emision antigua........ 850.000
1,922 de 500 idem, 5 por 100, emision 1907, Serie A...... 961.000
3.852 de 500 idem, 5 por 100, id. 1907, {d. B............ 1.926.000
4.504 de 500 idem, 5 por 100, id. 1907,id. C........... . 2.252.000
17.138 de 500 idem, 5 por 100, id. 1907, id. D........ e.. 8.569.000
RonA0A 0 TOSELY A sy 5 amss v e iseymossv it 5ok ol St s 4.793°50
AOrtiZACIONeS. v oo vt ittt it iieeiitnianensasaeannnnan 1.169.860
Fondo de renovacion......... oS Se e e St e e 269.130'83
Acreedores VAriOS.aue.vetiiontiieeiteistiereerinionnns 1.481.67226
Cuenta de orden: Titulos en depésito......... R 81.93750
Ganancias y pérdidas: Saldo..... T NS L S ore 508.80121

OTAL. o e oseonssboanssisenes 2403419530

El Director, H. Paquet.

Compaiiia eléctrica Madrilefia de traccion.

Balance cerrado al 31 de Diciembre de 1909.

ACTIVO ' Pesetas.
Acciones amortizadas......... P T T R S D 30.000
Concesiones y primer establecimiento................. .. 8.611.98102
Gastos de emisién de Obligaciones.......cocvvevvnnnnnn. 433.433

R B B, oo s e s v A e a0 o050 SR A T030 0100 osinrti oo o dn i b e 924,24467
CRAICODA v va 1w srvois s oo ssmin o b S 630165 miasovalion Srone s into asory e valo oo o 235,000
Servicio fiNANCIeTO. « oo o v rre it rennnnnnes fs e e e 121.219
DERAOTEE WATIOB: tav w0 wrim srdere ssaa i shezeruis avas st sreiassselete 838.521'32
Cuenta de orden: Titulos en deposito.. ,......oeuurenrens 51.470

M OTAY s wiviarers o ials oivia oot veesse 9.R45.869'01
——— e ——————



" .

PASIVO
2 Capital FPesetas.
- 12.000 acciones de 500 pesetas......o..euiiiinnns ciesses 8,000,000
g Obligaciones. '

- $.751 de 500 pesetas 5 por 100 primera emision.. cees 2875500

970 de 500 idem, 5 por 100, segunda id... ............. 485.000

~ Amortizaciones. ...... S S TSNS T R N e re e e 134.500

ftondo de renovacion. i cesans v svsivi v O 20.000
BACreedores VAriOB .t cseesscsossiestonsanss 30k s mon 233.848'15

- Cuenta de orden: Titulos O ABPASIO,. orvviiuo wimivaibeisvionres 51.470
Ganancias y pérdidas: Saldo........coiviiiiiininnia,.. - 45.550'86
71 L7 O — S 9.845.869°01

El Director, H. Paquet.

Sociedad del tranvia de Estaciones y Mercados de Madrid.

Balance cerrado al 31 de Diciembre de 1309.

ACTIVO Pesetas.
Concesiones y primer establecimiento.:.....ovvviunnn.. 6.285.57837
Gastos de emision de Obligaciones. .......... . 85.191
TS T E SRy VR L. . 7.741°20
CARTBPR: o wirme svsrs wararun s s i wrarsi e ey s vere i e jatetare _74.615
Servicio inanciero .. .ovvv i ittt s i ; 100.47995
DeUdOres VAR08 cosni vamsmmnidioiRaiapianisenrsiereees 8.066'95
€Cuenta de orden: Titulos en depisito.....ccvvvuvevinannn 178.248
TOTAL...vvvevunnieninaneen. . 6.689.930°47
PASIVQ
Capital.
3.000 acciones de 500 pesetas....c.ocvveennns vk e «veo 1.5600.000
Obligaciones.
. 1.929 de 500 pesetas, 6 por 100, emisién antigua........ " 964.500
432 de 500 idem, b por 100, id. id.......... S e s 216.000
$.428 de 500 idem, 5 por 100, id. NUEVA. . . v v v vrrevren. . 2.714.000
BE-AMOrtIZACIONER i vii siumiosriiviv s dehmem e e e e s 748.045
SUMA Y BIGUL. o iv vicisassvis aiorg s 6.142,545



L - I

Pesetas.

Suma anterior, . .covveviienene 6.142.545‘

Fondo dereserva.............. R e el e 66.596'60
1adem: deYPNOVRCION . iiterec:evinam oxcrenmimermBontosots s asayar s 59.714°12 -
Acreedores varlon { o' jiiis sl it iiivaas el e 53.176¢77
Cuenta de orden: Titulos en deposito., ....vvvue e, 178.248
Ganancias y pérdidas: Saldo ........ Vi e e e i 189.64998
TOTAL . ciiavies docpaiaina YR 6.689.930°47

El Director, H. Paquet.
Compaiiia general Espafiola de tranvias. )

(TRANVIA DE. MADRID A LEGANES)

Balance cerrado al 31 de Diciembre de 1908.

ACTIVO Pesetas.
Concesiones y primer establecimiento..... 56 oTasy T oL 3.012.544°60
Gastos de emision de Obligaciones...................... 15.620
ODbligaciones N OALTELA. «« xo/wm-sien wamnversis sveree sk osiavacsions 10.000
Servicio financiero......... viciienions S ARG e 14.87337
Cuentas de orden: Titulos en deposito.......ovvveuunenn 85.000
Ganancias y pérdidas: Saldo........c.ovviiviiienneanns 371.54436
TOPAL & 35 disse s sivinsiornas veeeees 3.509.582¢33
e ——
PASIVO "
Capital.
8.856 acciones de 125 pesetas . ...cievverenricerrooecsea 419.500
Obligaciones.
3.610 de 200 pesetas, emision antigua . ...........coooenn. 722.000
2.326 de 500 fdem, id. NUEVA. ve.vevnererervsnreannns «o. 1,163.000
Obligaciones a reembolsar ........c.iviiiievreniencinnns 3.800
Amortizacion del capital.. ... ..o it iiiiiieiiinieann 280.050
Horyo-de TONOVACION i v e scsis v vis wivisiworate wiorass T 68.087¢32
Cupones de obligaciones a pagar................ T 5.254'63
Acreodoresl VRALIOR:. vuuslvs s anmiuiisiiasseed sasivs ST 752.940'88
Créditos a canjear.........coovueieeeenaas s T 9.950 ,
Cuenta de orden: Titulos en dept’)slto ................... 85.000
LOPALs whnswnsitioraies cecensceses  8.009.582'33

El Presidente del Consejo de Administracién, Francisco Lastres.—
Un Administrador, Leén Cocagne.




R s

Sociedad tranvia del Este de Madrid.

Balance cerrado al 31 de Diciembre de 1908.

A C T l V O . . Pesetas.
Concesiones y primer establecimiento................... 20.175.60866-
- (Fastos de emisién de Obligaciones ....................... 175.400
T RN A M S S I AL oaes TS S 537.925
~ Servicio financiero: Fondos en T s i . - 340.711'34
I RDZAS i-ct0'0 o cioa 000 w00 swaiasgiord o biaiaoce afaie inidn g ore e sesisas 70.45146
J \Dneccmn de explotacién . ... T8 S S e e M les 1,742.137¢60
BRDONA0TES VALION o 1a%u e s bieie Samiarnas sins sass simoisraioiprordtansinasass 290 02025
Cnenta de orden: Titulos en deplsito..........ceouuvuun.. 38.002* 50
ORI & 0 kst MmO B T e 5 23.370.256°81
PASIVO
Capital.
- 2.400 acciones de 250 pesetas.......... S AR 600.000-
Obligaciones.
2,785 de 500 pesetas, 5 por 100, emisién antigua. ieemeese 13925000
1,949 de 500 idem, 5 por 100, id. nueva, serie A, ........ 974.500
3.904 de 500 idem, 5 por 100, id. id.,id. B.............. 1.952.000
4.538 de 500 idem, 5 por 100, id. id., id. C.............. 2.269.000
- 17.230 de 500 idem, 5 por 100, id. id fda Dz amaainaone 8.615.000
Fondo de reserva..... O RN TR 1. N PR T 949
N OTE1ZACTONGE o« waisivorail ivainnse a/eie: oo v aboka ipioio ohsié 186, eaimte 994.180
HONA0 A6 TONOVACION - o:vcioivinisras: win s & o sreis s Sateiaie caisls 218.79302
B OTEOAONCR VALTOB I o viciiieis oiois sinis 6. sl nieis o706 s sis 00 i0re: mrosoie 6.121.8%6°05
Cuenta de ovden: Titulos en deposito.., ....ovvveeun . ... 38.002450
Hananclassy pérdidas: Baldo: ccicsavssyims sasinssioss e 193.44624
4 103117 o SR T N 23.370.256'81

El Presidente del Consejo de Administracion, Justo Martinez. —
- Un Administrador, Leén Cocagne.

Soci’edad' del tranvia de Estaciones y Mercados de Madrid.

: Balance cerrado al 31 de Diciembre de 1908.
A C TI \Y; o) Pesetas.
Concesiones y primer establecimiento. .. .v..v....ee..... 6.410.37888
Gastos de emision de Obligaciones... ... cevvrtveenrn.... 36.847
Suma y sigue. ........... .. T 6,447,225'88



PR {) o
Pesetas.
) ——
Suma anterior............ ceeen 6.447,225'88
Fianzas......, Sabali el 570 S ate o oot ohalale wie%e Sh e alete b R 14.761'70
Cartera...... Fonesoresciotomsintae I S I PR ine e Tweterate ’ 577.62
Servicio financiero.......o.ovu.. S R e~ 69.606°79
DO AGHERITARION <10« ovie coltbionee o ciote s oletath Aot atocs orb os etk Sons 15.690
Cuenta de orden: Titulos en dep6sito.. .vovueveeunnenao:. 148.254
TOTAL & viv 10105 6 wiaiarors s7ate s 0t ... 6.772 803'37
PASIVO
Capital.
3.000 acciones de 500 pesetas.......cveievieiiniiian., .. 1.500.000
Obligaciones.
2.016 de 500 pesetas, 6 por 100, emisién antigua . ........ 1.008.000
461 de 500 idem, 5 por 100, id. id......ccvviviiuun.... 230.500
5.628 de 500 idem, 5 por 100, id. nueva............on.. 2.814.000
ANTOPUIZROIONOD 5 i o sl i AR 5 4 S Die o a8 0 S cadene 704.245
Fondo de reserva...... e . IO D sy s e 62.73216
Fondo de: FelovaACION icisiins s ssei s sie s iv e ses s e 56.08308 -
ACPEedoron VALION . «uos & wiers v sivnere ety s aiiasetereieis seke 63.490°32
Cuenta de orden: Titulos en depdsito ...o.vvviviiunnnn.. 148.254 «
‘Ganancias y pérdidas: Saldo........ocviiiiiiiiiiin.., 185.49881
ST 7 CRR I SO 6.772.80387

El Presidente del Consejo de Administracién, Francisco Lastres.—

Un Administrador, R. de Vargas.

Compaiiia eléctrica Madrilefia de traccion.

Balance cerrado al 31 de Diciembre de 1908.

A C T | V O Pesetas.
Primer estabYeCIIBNE0 ¢« iieis s aseissnis pinsemm: 6rsiearai srge-sinzeisisiole 8.514.682'99
Gastos dé constitucion de la Sociedad......coovvenian... 74.922'42

Obligaciones amortizadas en cartera. ......ovveivvunen.. 12.000

TUem 6N CATLOTR; svu s ah sime b s siamisans dee sevaios s 245.000
Prima de reembolso y gastos de emision..............u.. 436.312'90
Fianzas..... el st ey s taeter eiere aleNe SevRIR iRIe el Seeeeieres 6.41344
CAIN § BRIICO s o oo s asosn siovein iavin sioeera ST o7hTe 5019, 450, 5l o5 o 59.102138
Varios deadores..... R E O T S SRR SR 98.527:10
AlMACEN . v e vt e irenrnrneeeanensaaeennss Y O 307.137'48
TOTAL v e ho:s0r0 Biore 0 wig7016 e 9.754.09846

'3 2.
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PASIV o) Pesetas

BEDIREL: oC oo e s B msisidivmie b SN0 v ehnessiaree Wrarmaare 6.000.000

QObligaciones..... i T T T P T R S e S R 44 3.385.000

Idem amortizadas.............. PSR TR S g TN e RN 115.000
RELLI08 AUTELAOTER 5e. oo st eiaseriaveronate Siskecesapraaiesviotans: s ond 98.6256°11

Bntereses de 1ns aceiones: oo veiceeiiedivanecsans.oonsn 150 585
Ganancias y pérdidas: Saldo........ ST A e o e 4.88835
RODAL ¢ vesaisanvessrtatn s 9.754 09846

; El Presidente del Consejo de Administracién, A. Comyn.—El Secre-
~_tario, J. Asensio.

, Oficio de la Compaiiia de tranvias, participando remite inventario del
material fijo y mévil de la Compaiiia eléctrica madrilefia de traceidn,

- por cada una de las concesiones svparadamente

3 En uno de los péarrafos de dicha comunicacién, dice lo siguiente:

~ «Cuanto a los inventarios de los talleres, cocheras y fibrica de produc-

~ ¢ion eléctrica a que hace referencia en la ci_nada comunicacion, estimando

que para nada interesa a este Exemo. Ayuntamiento, no nos es posible
- enviarlo».
Compaiiia general Espafiola de Tranvias.
(TRANVIA DE MADRID A LEGAﬁEs)
Balance cerrado al 31 de Diciembre de 1909.
ACTEVO Pesetas.
Concesiones y primer establecimiento............. ceevee 3.026.894470
Gastos de emisiéon de Obligaciones. +.ov. i iiiniinnn., 15.354
- Obhigaciones en cartera.........ovvuieiiioieniiiiannes 10.000
Servicio financiero. ...ecveeicecsececes s AT ves: Srstiiere e, b 7.569'36
ITANZNG oo e 8 dee: Sios wieies o issTo o Al GOV . 1.40843
Cuenta de orden: Titulos en dep(;sxto .................... 85 000
Gunancias y pérdidas: Saldo....c..coiveiiivnerienniannns 368 349-34
TROTAY s wivie Sivdisiiaass O T o) 3.514 575'83
PASIVO
Capital.
- 3.356 acciones de 125 pesetas........coeueu.ns werwinsn o 419.500
Olligaciones.
3.432 de 200 pesetas, emision antigua. .. ....... ....... " 686.400
2,286 de 500 idem, id. nueva..........0 G SR TR .. 1.143.000
Sumay sigue...... i.covu.... 2.248.900

Oficiode la Com-
pailia general
de Tranvias
(27 Febrero 1911)
folio 87,



~— 852 -

Pesetas
Suma anterior,... ., .. ... .o 2.248,900
Obligaciones a reembolsar. .........ovvuuuuu. ..., .. i 4.600
Amortizaciones. ... ...cceecceinan areE ey RS e 337.750
Fondo de renovaciéon........ e T e PN ' 92.22342
Cupones de Obligaciones a pagar..........., ab 0o - 4.722'25
Acreedores varios. ......c.c00000n, si/orete Wit alesa T e 731.43016.
Créditos & CANJEAr, «vvvvrerreeenrnns SREANGE F e .9.950
Cuenta de orden: Titulos en depésno ...... oSt aRO e TAN T 85.000
TLOT AT wrerssieisnavemestaeiot o St ute Sarece . 3.514.57583
e e —

El Director, H. Paquet.

Sociedad del tranvia de Estaciones y Mercados
de Madrid.

El Consejo de Administracién de esta Sociedad, en cumplimiento de.
lo que previenen los Estatutos, ha acordado convocar a Junta general
ordinaria de sefiores accionistas para el dia 23 de Mayo préximo, a las.
tres de la tarde, en el domicilio social, calle de Serrano, naum. 102.

Tendrédn derecho a concurrir a la mencionada Junta los poseedores
de 10 acciones, por lo menos, que deberdin depositarse con quince dias
de anticipacion en el Banco Hipotecario de Iispaiia, sirviendo para asis-
tir a la Junta los resguardos que facilitard dicho establecimiento.

Madrid 18 de Abril de 1911.—EI Presidente del Consejo de Adminis-
tracién, Francisco Lastres.

Compaiiia general Espaiola de tranvias.

(TRANVIA DE MADRID A LEGANES)

El Consejo de Administracion de la misma, ha designado el dia 23 de

Mayo proximo, a las cuatro de la tavde, para celebrar Junte general:

ordinaria de accionistas, en el domicilio social, calle de Serrano, ni-

mero 102.

Con arreglo a lo prevenido en el art. 45 de los Estatutos, los aceio-
nistas que posean 50 acciones, al menos que hayan satisfecho todos los
dividendos pasivos que se hayan pedido, y por lo mismo no estén ca-
ducadas, podrin adquirir el derecho de asistencia, depositando los titu-
los quince dias antes del seflalalo para la Junta, en el indicado domi-
cilio,_social, de diez a doce de la maifiana, o en el Banco Hipotecario de
Espaiia, dentro de sus horas de caja, todos los dias laborables.

Madrid 18 de Abril de 1911.—El l’rusulun(, del Consejo de Admi- §

nistracion, Francisco Lastres.
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Compaiiia eléctrica Madrilefia de traccion.

Balance cerrado al 31 de Diciembre de 1910.

ACTIVO B Pesetas.
B Aceiones aMOrtizadas. ... cooveeeiiiieniriianieennnnss 30.000
- Concesiones y primer Establecimiento.................. £.655.586°89
Gastos de emision de Obligaciones............ sivjasi e lbiers 430.442
CTENIEA T L U SO (I SIS 20.708467
BIVRTEOTR 3 wiae s s oo S R R A s e N e e s 5 s o 230.600
- Servicio financiero: Fondos en Banca............ ase Sevasecte 53.55065
ERIBRdores VAriof: o o ivuwvvs s lvvan ssn i e viidaebads v 39 675.55803
Cuenta de orden: Titulos en deposito. .v.ovevveernvrevan. 51.460
TOTAL. i virvwigwonsioeton scaee i s 10.147.30624
PASIVO
Capital.
12,000 acciones de 500 pesetas. . ... T e e s 6.009.000
l
f Obligaciones.
~ 5.710 de 500 pesetas, 5 por 100, primera emisién......... 2.855.000
- 960 de 500 idem, 5 por 100, segunda id.. ... oo s eiN s 480.000
EREONA0 QO TOHETVE . .c. o v:vioesrasorsions oo o sisveiniotninme v oce. &' dare srwie & 45325
- Amortizaciones. ... .o i C ST e v e i 172.800
 ACTECdOres VAITOS. ¢ vt i e et ni et iee e e e 459.171¢99
- Cuenta de orden: Titulos en dep6sito............u.. Sidiee 5(.460
- Ganancias y pérdidas: Saldo.. ..e.viiii i iieenna.., 128.421
WOBAR s oo v owsenis v dsmes s 9 10.147.306*24
El Director, H. Paquet.
Sociedad tranvia del Este de Madrid.
Balance cerrado al 31 de Diciembre de 1910.
ACTIVO Pesetas.
Coneesiones y primer establecimiento. . ................ 21.888.675402
Gastos de emision de Obligaciones. .................... 174.758
CATROIDY: osacuroroiutossiasaats oo iotasate, Sidye: winte: & ik siwio  aivie sioyaca et 500
8crvicio financiero: Fondos en Banca. .................. 458.7448Y
Suma y sigue. .. .. A L 22.522.67791



s Bl

Pesetas.
Sumaanterior........ccccou.e. 22.522'67791
[ 1V 1 (e U PR s [Ty 11 CRRAL IR 72.85841
Direccion de explotaciOn. ...covcieeeeeeeecsossncens veess  1.091.141'65
DO AOX OB WREION: caveinii T o sroiins o sl shateriarrsiu@stopi sieiemiaisase 637.339'03

Cuenta de orden: Titulos en dep6sito. .........cceevunnn. 28.500

LOTAD 5 o res oo Smisasiaiayaiese iave e 24.352.517

PASIVO
Capital.
2.400 acciones de 250 pesetas. .........c.0uvu. 600.000 :
10:8004dem de 500 1d. . i..covin eivwsivngaeaioeee 5.400.000 6.000.000
Obligaciones.

1.670 de 500 pesetas, a 5 por 100, emisién antigua ...... 835.000

1.893 de 500 idem, 5 por 100, id. 1907, serie A........... 946.500

3.798 de 500 idem, 5 por 100, id. 1907,1id. B....... vesss 1.899.000

4.469 de 500 idem, 5 por 100, id. 1907, id. C............ 2.234.500

17.042 de 500 idem, 5 por 100, id. 1907, id. D....... eeses 8.521.000
FONAO AOTOROLN B o s orare #ia7s:0:070: :ara 00180 018 0,53058. 1o 8000 0T Sxae oo 12.877:49

Amortizaciones. .............., e e e e e e e 1.357.230
Fondo de renOVACION. v vuernr e eeereneseeneennenasanns 3 646.582'79
AOLOCAOLEH VAL OB u s e vinisroatersios s ataig avesvmasoraislassivie savies . 996.038'26-

Cuenta de orden: Titulos en depésno .................... 28.500
Ganancias y pérdidas: Saldo..... Oy O LT 875.78846

- AT e s i RS v 24.852.517

El Director, H. Paquet.

Compaiiia general Espaiiola de tranvias.

(TRANVIA DE MADRID A LEGANKS)

Balance cerrado al 31 de Diciembre de 1910.

ACTIVO Pesetas.
Concesiones y primer establecimento.............c.0u.n. 3.175.61690
Gastos de emisidn de Obligaciones. . ......covviieiinen. 15.078
Obligaciones en Cartera......ovveeueveronearsennns A 10.000
Servicio financiero.............. T T e ae s 9.564:73
FIBOZAK scyssrevetor srerers o braesaprivicess " AT — 1.408'43,
Cuenta de orden: Titulos en depsito. i v s s 85.000
Ganancias y pérdidas: Saldo......... 00 Ssskieiblie Lo 567.681'02

1) G (S SR S 3.664.349‘08




W M e

el L game

B
PASIVO

Capital,

Obligacioms

,,,3 254 de 200 pesetas, emision antigua................. W%
8:8.244 de 500 fdem, fd. nUeVA....cccveiceivienccacnnsians

Obligaciones a reembolsar.
JAMortizaclones. v viaeisieeisnien vesesivie i
Cupones de Obligaciones a L1 Y AR A N
A orecdores VArioB. . o .o oeieiivseinnis ve
FCAIC0R & CANJOAL :wivniorvss wistuisisessare sistomosssmsiosias o s

...............

~ Cuenta de orden: Titulos en deposito.... .....cuevuuun..

El Director, H. Paquet.

Sociedad del tranvia de Estaciones y Mercados

Pesetas.

419.500

650.800
1.122.000
5.200
400.650
4.130'66
967.193'42
9.875
85.000

3.664.349'08

de Madrid.

Balance cerrado al 31 de Diciembre de 1910.

ACTIVO )

Concesiones y primer establecimiento...................

- Gastos de emisién de Obligaciones. .... ... ovveurunnn.,

Fianzas. .... T T

FATEOPR. oo Poo olotaisroteisimsons:sinierateisio biotnatioii e iuasrsioasestorenionan
Servicio financiero. ........... B S S s
Deudores varios. .

...................................

.......................

PASIVO

_ Capital.
8.000 acciones de 500 PeBELAB.. .. .cvvvtivesssaassosssin. s

Obligaciones.

1.838 de 500 pesetas, 6 por 100, emisién antigua..........
402 de 500 idem, 5 por 100, fd. fd. ... ...oovvvvunnan..

5.218 de 500 idem, 5 por 100, id. nueva..........c... ...

Amortizaciones... ....... vie
FONAO QB TOBBLVR;:.«vv ¢ 06 scvte noio o sisia srois sisrasoisiaiss o ssiusiots

..............

Pesetas.

6.181.115'72
33.830
2.265
69.625

56.451'82

26.409°87
178.238

6.547.935'41

1.5C0.000

+ 919.000
201.000
2.609.000
794.360
70.48242

6.093.842'42



Pesetas.

Sumaanter{or......,..c.cccn, 6.093,842°42
‘Obligaciones a reembolsar. ........... A O A - 2.000
Acregdores Varios..... .. ccvieciciieeiavssecanage omioiaiiis 86.987°17
Cuenta de orden: Titulos en depésito........ ois-wisimield oo oine 178.238
Ganancias y pérdidas: Saldo, ....ccovrupnnianieiiiann,, 186.86782
ToraL. ..... (R AR e s e e 6.547.935'41
s e CAS———

El Director, H. Paquet.

Compaiiia general Espaiiola de tranvias.

(TRANVIA DE MADRID A LEGANES)

Balance cerrado al 31 de Diciembre de 1.91_ o

ACTIVO Pesetas.
Concesiones y primer establecimiento.,................. 3.176.817'45
Gastos de emisién de Obligaciones..... Tt iR Te ST OLATS 14.777
Obligaciones en Jartera.....ccevsviossaicsssdessvnsons 10.000
Servicio financiero. ........ov ittt it i i, 12.052
PHANZAR - wva srvn wwwmnton dseni wee e datie wats ssire wiate steters)ore 1.40843
Cuentas de orden: Titulos en deposito......... Y T o 85.000
Ganancias y pérdidas: Saldo........cciveetiiiiiiiia 367.340'83
‘ MOR AL s sossyysvnsng e 8.667.895'71
B e
PASIVO
Capital,
8.866 acciones de 126 pesetas. ...evceuvieiieieiieniannn 419.500
Obligaciones.
3.076 de 20) pesetas, emision antigua................... 615.200
2.200 de 500 idem, id. NUEVA. c ot v vrrevrernnesren s vevr.1,100.000
Obligaciones a reembolsar........... T S p—— 6.600
Amortizacién del capital ., ....... e R 466.050
Cupones de Obligaciones » pugar. .......oovviineis P 3.635'27
ACTOBQOTBIIVATION ;s vivis/ s siais: vioin's o pis oraioion’s 416, oo piateraioe Siale 961.585'44
Oroditos 8 CANTOAL. » ¢ vse asa oo ainioesmeTanesozs i saigies ohle 9.825
Cuenta de orden: Ticulos en dep(mto ............... S 85.000
i (1T T L R 3.667.895'71

El Directdr, H. Paquet.



Sociedad de tranvias de Estaciones y Mercados de Madrid.

Balance cerrddo al 31 de Diciembre de 1911.

A C T V O Pesetas.
7T()!oncet;mneex y primer establecimiento. ..... e AT e e '6.023.47816
Gastos de emisién de Obligaciones............uveeerenn. 32.400
BRRINZAL 7 .ot ramsesaloset oo e ovage hcm, e Wb aliyoeiotane: Sragorere 2.265
T L O SR 49.000
BB vicio AnaNncIero. « « « o v sosaion s vsoiteanne benonosens e 186.211'64
ERBAOTes VATION: i uiiie wiga asids mws e s deslors e af o srassiecs 2.198'92
Cuenta de orden: Titulos en deposito. « v ve v vinninn., 135.098
TOTAL . + v v evaeneeennnnannnns 6.430.651'72
PASIVO
Capital.
- 3.000 acciones de 500 pesetas......ceeiiiiitiiniiancanss 1.500.000
Obligaciones. _
© 1.741 de 500 pesetas, 6 por 100......vuvn. SRR R 870.500
370 de 500 idem, 5 por 100......... VisieanaereeNs St tehe e 185.000
4:997 de 500 idem, 5 Por 100.. s cveevsevsseonreeeass . 2.498.500
Fondo de reserva. ........... T o S e SR e R e " 74.304'62
“Amortizaciones.......cciiiiina.. RO P L 847.380
- Obligaciones a reembolsar......... o R e 2.000
B CTEOAOTEE VAT ON . oh 50 iisiaomi s g o570, i 0 BB 87.107¢31
- Cuenta de orden: Titulos en depésno .................... 135.098
Ganancias y pérdidas: Saldo........ccoiiviiininiiiannn. 280.761¢79
TOTAL . oo sue o P T veve..  6.480.651072

El Director, H. Paquet.
Sociedad del tranvia del Este de Madrid.

Balance cerrado al 31 de Diciembre de 1911.

ACTIVO FPesetas.

Concesiones y primer establecimiento................ L., 23.811.14181

~ Gastos de emision de Obligaciones.......... s s A 8 173.309¢30
T A Y N I 500

- 8ervicio ﬂnanclero Fondos en BANCA. .« ..eveerenennnnn. 548.757¢11
Fianzas...... GO AR T A T RIS R SO e SRt ey 78.5T1

Suma y elgus. ..oooeaiives oo 24.607.279¢28



PALE (.

i
Pesetas.
Suma anterior................ | 94.607.279'98
Direccion de explotacion. ... .................. Tt 1.138.18242
Detdores VATIOR. v cwvionios massilvavee st sre siae sarsiosiers 886.701'32
Cuenta de orden: Titulos en depésito.......... s e 31.000 G
TOTAL. + v et veraneensannnennns 26.663 16302
PASIVO :
Capital.
2.400 acciones de 250 pesetas.............uu. 600,000
14.800 idem de 500 id...... T LA e 7.400.000 8.000.000
Obligaciones.
1.640 de 500 pesetas, a 5 por 100, emision antigua....... 820.000
1.863 de 5CO idem, 5 por 100, id. 1907, serie A.. ........ 931.500 -
3.741 de 500 idem, 5 por 100, id. 1907, id. B............ 1.870.500
4.432 de 500 idem, 5 por 100, id 1907,id C............ 2,216,000
16.941 de 500 idem, 5 por 100, id. 1907, id. D............ 8.470.500
Polido. de reserVi s i vuies Guindsnaisinhisssesine 27.853'87
AMOrtiZACIONES. | it vre i ii i in it e e it 1.554.630
Fondo de 1enovacion . «:iviiiwssvaneesviaien eis daame s v 642.687°07
AcCreedores VAIT08. «u.'ve e nnneennoeneeuns b i arts Lo 1.054.611'3%
Cuenta de orden: Titulos en deposito...v''v.ueuunennn... 31.000
Ganancias y pérdidas: Saldo........cvveiieninnnennn.. 1.043.880°6%
' POPAL: +s00 RSP, T 26 663.16302
R bt
El Director, H. Paquet.
Compaiiia eléctrica Madrileiia de traccion. -
Balance cerrado al 31 de Diciembre de 1911.
ACTIVO Pesetas. o
o Acciones AMOLUIZAAAE v v vreiaiea sresviesesoinisnieics 5 smivaiss ol 30.000
" Concesiones y primer establecimiento., ... ............. 8.698.406200
Gastos de emision de Obligaciones. .. .................. 427,257
BRANZAG. s oavia wunetia oo wedlsasie LR e T 20.708'67
R T L o i N e 225.000 .
Servicio financiero: Fondos en Banca....................  45.62265
D e AOReH VARIOB v, oot amaate: donre SisrbrssaTainiotete SRR ITOIEN ST § 683.550'76
Cuenta de orden: Titulos en depésito.............. Sk 51.450 -
MOMAT s S st i e 10.181.99528



(. .

El Director, H. Paquet.

ACTIVO

BBl eciones amMOrtIBRdan. . ot v S s wosa e o wows
~Concesiones y primer establecimiento
‘Gastos de emision de Obligaciones
ITANZABI . ¥ aeve vicaibmiors gots erairaibin o disin ool Siesiwain EaTaing o merers
BROAP AR 5.6 vaein iiozeiaior i oismmutie Mo arens s som aeion
Servicio financiero: FOl)dOS en Banca
DeudOres Varion, o fsuuvsas wupusmseraseorniealssiie sRKTe
Cuenta de orden: TItulos en depdsito. .

...................

.....................

...............

........................

PASIVO,

C’upltal
12 000 acciones de 500 pesetas . ..cvevvverscnctesnes

e

Obligaciones,

5.622 de 500 pesetas, 5 por 100, primera emision

940 idem de id., segunda id
Fondo de reserva,
Amortizaciones

.........
---------------------------
..............

....................................

.................

PASIVO,
3 Capital sy
112.000 acciones de 500 pesetas. ... veevnerinannnenaann 6.000.000
Obligaciones.

5 667 de 590 pesetas, 5 por 100, primera emisién......... 2,833.500

- 950 de 500 idem, 5 por 100, segunda id............... 475.000
" Fondo de reserva........cocuvvvnnnienns SRR B 2.95971

~ Amortizaciones. .............. T S 213.000
RAcreedores varios. . ...c.eeeevssavsons RO ST TN .586.698¢ 16

- Cuenta de orden: T'itulos en deposito.........c.vveuvuuen. 51.450
| Ganancias y pérdidas: Saldo............ ) 219 38741
TOTAL. ...... SRNNEUIOL . 10.181.995¢28

Compaiiia eléctrica Madrilefia de traccion.

Balance cerrado al 31 de Diciembre de'1‘912.

Pesetas.

30.000
8.697.068¢53

423.925
9.53841

225.000
52.55815
679.195'45-

- 40.450

10.157.73554

6.000.000

2.811.000
470.000
7.217¢16
254.700°

9.542,91716-



-G

Pesetas,
Suma anterior.. ............. 9.542.917¢16
A0rendores VATIOB: « o oe e o oo orvie ob's 507 a'a e sine s ooiecns on e 267.305'06
Cuenta de orden: Titulos en deposito.........ecvevuuunn. 40.450
‘Ganancias y pérdidas: Saldo...... §4 a1 e 307.06332
' TEOMES L o iwivs e ligessesonesiass atosirose .. 10.157.735'54

El Presidente del Consejo de Administracion, A. Comyn.—Un Admi-
nistrador, Julidn Aragén.

Sociedad tranvia del Este de Madrid.

Balance cerrado al 31 de Diciembre de 1912.

A

A C T | v O Pesetas,
Concesiones y primer establecimiento.................... 2 24.817.85675
Gastos de emision de Obligaciones. .. ...c..coveviennnennn 171.781
050 7). RN AN NS S S 5610 88 GO N 500
Servicio financiero: Fondos en Banca .................... 145.120°55
IAANTBE' <o /ovriosorioios 5is ioieier S it Mmoo AT AL s msaa e e Tk o 81018 64.899¢95
Direccién de explotacién. ...... s0is e ninais sinieis Siais 8 viveis 1.125.077'34
D AN AOT S VRETOB 451611015 1w 137078 B ¥ e e o G0 STOR o B e 4 VAT 660.83256
Cuenta de orden: Titulos en depésxto .................... 23.000
1 U 27.009.068¢15
PASIVO
' Capital.
2.400 acciones de 250 pesetas............cuu.. 600.000
14.800 idem de 300 id....... L T 7.400 000 8.000.000
Obligaciones.
1.610 de 500 pesetas, 5 por 100, emisién antigua......... 805.000
1.831 de 500 idem, 5 por 100, id. 1907, serie A.......... 915.500
3.681 de 500 idem, 5 por 100, id. 1907, id. B............. 1.840.500
4.393 de 500 idem, 5 por 100, id. 1907, id. C. ...... ceees 2,196,500
16.835 de 500 idem, 5 por 100, id. 1907, id. D....ccvvuuns 8.417.500
Rondo: de:TeBORY A i v avenwisin e i e s s ssmwens 48.56524
ATHROXIZRCKONOH. o ctavere;eni; i tiinioie iets Stoiiorssatele o forh: midl¥ishske areo i 1.767.580
Fondo de renovacién................. R AR S e 350.128'63
ACTECdOTeS VAIIOS. . o vvvrn tneesnneenneeeeneoesnnnennns 1.472.7347T1
Cuenta de orden: Titulos en depdsito. ......c.ovvvuvnennnn 23.000
Ganancias y pérdidas: Saldo. .........ovvuunnn s sssesen - 1.172/05958
MOTALS: «osnimioiommioreh; sisisasmisraisiniod 27.009.06815
R e

El Presidente del Consejo de Administracion, Justo Martinez.—Un Ad-
ministrador, Le6n Cocagne.
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~ Sociedad del tranvia de Estaciones y Mercados de Madrid.

Balance cerrado al 81 de Diciembre de 1912.

ACTIVO Pesetas.
7 Concesiones y primer establecimiento....... «........ .. D.961.8567'714
- Gastos de emision de Obligaciones. ......ovvvviienennn.. 30.900
ERIANZRE: . o0 sivisiaisisisa s e s wLassia e e e e 2.265
Cartera........ ST T —— T . 40.000
B NAOrE8 VATIOB « vl v waisioniun esiviies B wioe sl e 3 6 i60ors ols 2497
~ Servicio financiero. ........eiiiiieiin.. o8 v Bymarvies i 144.590°93
Cuenta de orden: Titulos en deposito.........cvvvvuennnnn 135.080
TOPAL:: saaus RO YT vee..  6.314.696'64
PASIVO
Capital. _
3.000 acciones de 500 pesetas.......cocevuuunn. eawavaaes - 1.0007000
Obligaciones. :
1.638 de 500 pesetas, 6 por 100, .......... s e 819.000
337 de 500 id., 5 POE 100 cymis s s i womueamaamie o 168.500
4.765 de 500 id., p01 R 1,0 P oy G e e e s 2.382.500
Fondo (e reserva... ........ SR T ST  vioaniaresd 79.05869
MO ZACIONeE . simis e Sa S S S Ve 906.210
Obligaciones a reembolsar......... e SR AN 2.000
<. Acreedores varios......c.oiveve.0n e R T oa e TS YeTE 91.87827
Cuenta de orden: Titulos en deposno ................ o 135.080
Gapancias y pérdidas: Saldo.......... O T MR TRl oo 930.46968
3 s T S R veeeeos  6.314.696°64

Madrid 1.° de Junio de 1913.—El Director, Cayetano Aguado.

Oficio al Director de la Compaiiia general de tranvias en nombre de
la Comision especial, interesando se sirva estudiar la forma en que pu-
diera llegarse a la unificacién de tarifas, sin perjuicio de los intereses
municipales y en beneficio del vecindario, plopomendo a este Ayunta-
miento lo procedente.

Oficio de la Compaiiia en contestacion del anterior, manifestando que
estd dispuesta a procurar la armonia de todos los intereses, estudiando
el asunto de la unificacién de tranvias, pero que para ello le es preciso
conocer, ante todo, sobre que base desea que se haga la meneionada
unificacion de tarifas para llegar a la rebaja de las mismas.

Oficio de la Alealdia—como signe—«En contestacion a su atento ofi-

cio de ayer, tengo el gusto de participale que efectivamente en la co-
. municacién de esta Alcaldia, de 15 del actual, se ha omitido expresar
la base de precio en que desearia se haga la unificacion de tarifas, siendo

Oficio ala Com-

gnﬁm general
e tranvias (/5.
de Marzo de
1911), fol. 01,

Oficio dela Com-

paiiiadel tran-
via de Madrid
(22 de Marzo de
1911), fol, 92,

Oficio-decreto

de la Alealdin
Presidencia
(28 de Marzo de
1911), fol. 93,



~Oficio de 1a Com:
paiiia de tran-
vias (1 de Abril
de 1911), fol. 97,

‘Oficiode IaCom-
pafiia remi-
tiendo el estu-

ue ha realiza-

o para llegar
a la unifica-
cién de tarifas
(46 de Junio de
1911), folios 99
y 100,

—_— 02 -

ésta- la. de diez céntimos en todos los trayectos desde la Puerta del Sol
al término municipal de esta Villa, excepeion hecha de aquellos que
actualmente tengan establecida la tarifa de recorrido de cinco céuti--
mos.—Dios, ete.—I'rancos.»

Oficio de la Compafifa acusando recibo de la anterior comunicacion
y que procederd al estudio que se.le ha interesado.

Oficio de la Compaifiia remitiendo el estudio interesado.

Estudio Se las condiciones, mediante las cuales podria rea-
lizarse [a unificacién de las tarifas tranviarias en Ias [ineas
pertenecientes a Ias Sociedades del Este de Madrid, de Esta~
ciones y Mercados, de Leganés, del Norte y de [a Praceidn.

Excmo. Sr. Alcalde: El Exemo. Ayuntamiento de la, digna Presi-
dencia de V. E. por su superior conducto dirigié a esta Direccién el
oficio de 15 de Marzo ultimo, interesando a las Sociedades de tranvias
que el infrascrito representa el estudio del medio que permiticra llegar
a la unificacion de tarifas en los diversos servicios tranviarios que pres-
tan, sin perjuicio de los intereses municipales y en beneficio del vecin-
dario, en la seguridad de que, partiendo de tales bases, habria de pro-
curar el Ayuntamiento se llegase a la consecucion de tal objeto, que
actualmente persiguen el vecindario de Madrid y el de los pueblos co--
marcanos, a lo que contestaron las Sociedades que, para proceder al
estudio que V. E. interesaba, era preciso conocer, ante todo, sobre qué
base deseaba se hiciera la mencionada unificacién de tarifas como medio
de llegar a la rebaja de !as mismas, a fin de poder apreciar los perjuicios
que representaria para eilas.

Por su contestacion del 23 de Marzo, se sirvio V. E. ampliar el an-
terior en el sentido de que la base de que debiera partirse para la unifi-
cacién de las tarifas, seria la de adoptar, como tarifa general, la de diez
céntimos en todos los trayectos desde la Puerta del Sol al término mu-
nicipal de la Villa excepcién hecha de los que hoy tienen establecida
la tarifa de cinco céntimos; y en otro oficio del dia 28, como antecedente

al del 23, se sirvio V. K. remitirnos una copia del dictamen emitido

por la Comision respecto de la unificacién de las tarifas tranviarvias, y
del que le habia dado cuenta al Cabildo municipal en 9 de Diciembre
de 1910. 0

Las Sociedades representadas por el que suseribe, han estudiado, eon
el mayor detenimiento, el problema planteado por el Exemo. Ayunta-

miento en las comunicaciones aludidas, aportando a su estudio toda su

buena voluntad para facilitar la realizacién de las aspiraciones que de
ellas resultan; y lo han hecho con el firme propésito de coadyuvar a tal
realizacion, aun sabiendo que ello a de ocasionarles sensibles perjuicios,
dimanantes, tanto de la disminucién de ingresos como de los consi:

-derables gastos que serd necesario realizar para poner las lineas y el
material todo en estado que puedan los servicios prestarse en buenas
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ndiciones cuando haya llegado a ser un hecho el aumento en la cireu-

ién de viajeros que de la reduccion y unificacion de tarifas se espera.

Y claro estd que, al proceder al expresado estudio, las Sociedades alu-

idas, aun teniendo muy en cuenta los intereses del Municipio y los del

ecindario de la Villa, no han podido prescindir de ponderar asimismo los
guyos propios; pero el examen de unos y otros, para poder llegar de con-
uno al respeto de los primeros y a la salvaguardia de los segundos, les
ha conducido al convencimienio de que, lejos de ser antagdnicos, pueden
armonizarse perfectamente y aun con notabilisima ventaja para los del

Municipio, mediante las oportunas compensaciones que, sin importar, ni

ahora ni nunea, un gravamen para el ptblico ni un sacrificio para el

Ayuntamiento, antes bien, redundando en definitiva en notable provecho

‘de ambos, han de permitir a las Sociedades cubrirse, siquiera en parte,

.del aumento de gastos y de la disminucion de ingresos que serdn conse-

cuencia inmediata de la reforma, y de los mayores sacrificios que estarian

dispuestas a realizar el dia de mafiana, enando llegase el momento de re-
~vertir las lineas al Ayuntamiento, consistentes en entregar en aquel en-

“fonees cosas que en ningun caso podrian considerarse revertibles y que

importan cantidades de gran consideracion, con la ventaja ademas de que

- podria establecerse en la actnalidad con ese Exemo. Ayuncamiento de una

‘manera definitiva, el régimen juridico que regulase en lo sucesivo 1as rela-

. clones mutuas, y que harfa imposible para en adelante toda divergencia

~ en la manera de apreciar los derechos y deberes respectivos, y la exten-
8i6n y aleance de las obiigaciones creadas.

~ Las expresadas Sociedades, prescindiendo de méviles que, por legiti-
mos que sean, pudieran presentarse como egoistas al ser objeto de con-

~troversia, comparten con la Comision la iden expuesta en el dictamen de
que en la cuestion que nos ocupa ha de merecer preferente atencion el as-

~ pecto social del servicio de tranvias sobre los demas aspectos, especial-

- mente Jos de orden meramente econémico; y partiendo de tal concepro,

_creen ver reflejado el propasito del Municipio de facilitar la consecu-ion

- de aquel fin social, mediante concesiones y compensaciones que tiene el

- Ayuntamiento en su mano acordar.

3 Esta tendencia considera el infraserito que toma cuerpo y se precisa
wés en el aludido dictamen cuaudo, al tratar de las cuestiones a que pue-
den dar lagar, tanto en el orden téenico como en el juridico, los vocablos

- «dependencias» y «accesorios» que emplean algunas de las concesiones de
lineas tranviarias, al referirse al momento de la reversion, estima muy
atendible y de posible eficacia la indicacion de cuan conveniente seria

- llegar a un acuerdo o convenio con estus Sociedades, que evitase el que

_-con justicia califica de vivero titigivso que diluturia pua muchos aitos una
solucidon favorable al vecindario; y tal consideracion lleva a la propia Co-
misién a estimar que, para la mds 1dpida solucion de este a>unio, en lo
fue o wnificacion de tarifas afec a, acbiera simultancars- este estudio con

us negociaciones que, al efecto de oblen r en el mds breve plazo posible
aquel incuestionables beneficio para el vecindario y el desa.rollo de la cru-
dad, procede establecer con las representaciones autorizadas de los conce-
 .8tonurios,
. Después del estudio hecha de cuestién tan compleja, tomando debida-
mente en cuenta estas manifestaciones, esta Direccion se complace en

- hacer constar que, en principio, las Sociedades que represent: estan con-

formes en que sea un hecho la unificacion de las tarifas de los servicios

tranviarios en esta Corte, dentro de los naturales y justos limites que se

- -expresardn, siempre y cuando se la autorice desde luego para establecer

- en sus lineas lus modificiones y adiciones que considera indispensables
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para que puedan prestarse debidamente los servicios cuaando se haya pro-
ducido el aumento de circulacion que de la reforma se espera, y siempre

que al propio tiempo, rindiendo tributo a una necesidad que hoy se pre-

siente y que maifiana se impondria, a la que hoy puede facilmente acu-
dirse; pero que maflana erearia una dificultad insuperable, se establezea,
desde lnego, un plazo uniforme de reversién para todas las Iineas en la
actualidad concedidas y que se explotan, plazo que debiera fijarse, no
s6lo habida cuenta del periodo de tiempo que falta transcurrir respecto
de cada conecesién, sino apreciando ademéas las ventajas que para el Mu-

nicipio pudieran derivarse de adquirir en el momento de la reversidn,

ademis de aquello que indudablemente ha de estar comprendido en ella,
todo lo que las Sociedades estiman como no revertible.

A puntualizar cada uno de los indicados extremos, como directamente

encaminados a obtener una solucion justa y satisfactoria qne armonice los
intereses todos y evite en lo sucesivo dificultades y eomplicaciones, tiende
todo cuanto a continuacién se expone, y que no duda el infraserito mere-

ceri de V. E., de la Comision y en su dia del Exemo. Ayuntamiento, la

més benévola acogida.
Lo primero que conviene examinar es lo referante a 1a unificacién de

las tarifas, tanto por ser lo que mayor importancia reviste para el Muni-

cipio y para el vecindario, eomo porque en ello se basan las demas cues-
tiones que se someterin a la ilustrada consideraciéon de V. E.

Segin resulta del oficio de V. E., fecha 23 de Marzo 1ltimo, la base

para llegar a la deseada unificacién debiera consistir, en coneepto del
‘Ayuntamiento, en establecer la tarifa inica de diez céntimos para todos
los trayectos desde la Puerta del Sol al término muuicipa! de la Villa; con-
servando empero la tarifa reducida de cinco eéntinmos én los contados-
trayectos que la tienen establecida.

Las Sociedades interesadas, aun estando dispuestas, como antes s& ha
dicho, a hacer todas las concesiones posibles, no pueden aceptar en abso-
luto aquella base para la unificacion; la aceptan, si, en lo esencial, pdro
han de exponer,a V. E., a la (,omlsxén y al Ayuntamiento algunas congi-
deraciones encuminadas a justificar la procedencia de ligeras modificaeio-
nes que entienden que en dicha base debieran introducirse.

Desde luego, han de quedar exceptuadas de la unificacion las tarifas
especiales de cincuenta y de veinte céntimos que rigen para los trayectos
desde la Puerta del Sol a la Plaza de Toros de Madn(l y la de cincuenta
de la Plaza Mayor a la de Vista Alegre (Carabanchel) en los dias de eorri-
da, las cuales tarifas deberian ser mnntemdas

De dos érdenes son las razones que, en sentir del infrascrito, abonam
su mantenimiento.

Hay que recordar, en primer término, la causa determinante de que
aquellas tarifas se hayan establecido; y reeordandolo, se comprenderd
que su exacceion fué debida a no perjudicar otras industrias de transporte
de viajeros a la Plaza de Toros, industrias de antiguo ereadas y a las que:
se conducia a la ruina si las Compailias de tranvias mantenian sus tarifas
ordinarias para dichos servicios, puesto que se les hacia imposible la com-
petencia. .

Las quejas de los propietarios de carruajes que en los dias de corridas
de toros conducian al piblico a la Plaza, quejas basadas en que no podian
competir con las Compailias de tranvias para la prestacion de aquel ser-
vicio si mantenian éstas las tarifas ordinarias, fueron causa de que se ele~

varan hasta los expresados tipos de eincuenta y de veinte céntimos, y es
indudable que hoy se reproducirian con mayor razén si respecto de los
mismos servicios se establecia la tarvifa de diez céntimos, inferior a la que
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“en su dia motivé In queja y ered el conflicto, Bajo este punto de vista se-
justifica ya la excepeién que se indica.

~ Pero ademds, y bajo otro orden de ideas, hay que tener en‘cuenta que
~ la naturaleza especia! de los servicios en cuestion, su cardcter eminente-
ente circunstancial, puesto que sélo se prestan con la tarifa aumentada
‘en determinados dias y horas y el fin meramente recreativo que persiguen |
“las personas que los utilizan, son otras tantas razones que aconsejan que,.
especto de ellos, se mantenga el actual estado de cosas, puesto que bien.
uede afirmarse que no militan en favor de la idea de que la tarifa en
ellos se reduzea a diez céntimos, ninguna de las consideraciones de orden
gocial que el Exemo. Ayuntamiento ha tenido en cuenta al interesar la
unificacion.

Bajo ambos puntos de vista, entiende el infrascrito que, aun dada la
nificacién de tarifas para los restantes servicios, han de exceptuarse de-
~ ellos los expresados.

! Ademds estima que no puecle aceptarse de la base por V. E. indicada,.
~ el extremo en el que se mantiene la tarifa de cinco eéntimos. para deter-
minados trayectos que hoy la disfrutan, aun después de fijada como or-
dinaria la de diez céntimos.

Desde Inego, no es 16gico ni justo que la umﬁcncléu se realice redu-
- ciendo las tar lfa.s superiores a diez céntimos, hasta fijar como limite esta
cantidad, y que al propio tiempo se mantengan las tarifas inferiores «
ella, porque de ser asi no resultaria anificacion.

: Ademds, no siendo precisa la utilizacion del tranvia en los contados.
recorridos para los cuales rige actualmente la tarifa de cinco eéntimos,
representa 1inicamente una comodidad, que’ el que desea tenerla puede-
~ pagarsela al precio ya muy barato de diez céntimos, cualquiera sea la
 distancia que recorra, como ocurre en la linea de Cuatro Caminos, mien-
tras que si se mantuviese, a pesar de ser il6gica e injusta la tarifa de cin-
co céntimos en lugar de aplicar la inica de diez que ha dereducir mucho-
el niumero de los viajeros que actualmente viajan en los trozos aludidos,
- ocurriria que, en la imposibilidad de aumentar indefinidamente la fre-

. ecuencia de los coches, aquellas personas que s6lo por mera comodidad to-
masen el tranvia, restarian muchos asientos a las que han de utilizarlo-
" por absoluta necesidad a causa de las largas distancias que tienen que re-
correr, y que, por el fin social que se persigue, deben de ser los preferidos.

Otro punto respecto del cual han de permitirse las Compaifiias rectifi-
car ligeramente la redaccion de la base por V. E. indicada, es el referen-
te a que, mientras V. E. propone escuetamente en-ella que la tarifa inica
de diez céntimos rija para todos los trayectos desde la Puerta del Sol al
término municipal de la Villa, la Compaiiia entiende que, para concretar
bien este punto y que no dé lugar a ninguna confusion, se debe decir que-
la tarifa mencionada regird para todos los trayectos desde la Puerta del
Sol al extremo actual de fos diversos servicios que de alli arrancan y tie-
nen su extremo dentro del término municipal, procediéndose por analogia
para los servicios que no radican en fa Puerta del Sol.

No hay que olvidar, en efecto, que cuando se inicié la idea de la uni-
ficacion de las tarifas se partié del concepto de aplicar a todas las lineas-
una tarifa igual a la de la linea de Puerta del Sol a los Cuatro Caminos,
con lo cual, no s6lo no se llegaba al término municipal de la Villa, sino
que, en cierto modo venia a establecerse el recorrido tipo que habia de-
servir de base a la deseada unificacién.

Por ultimo, también ha de manifestar la Compaiiia interesada que no
puede aceptar el establecimiento de billetes de correspondencia entre las
diversas lineas, a cuya innovacién se alude someramente en el dictamen.
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de 1a Comisién que V, E. se ha senvido remitir. Tienen los billetes de ¢o-
rrespondencia razén de ser cunando se trafa de tarifas de alguna impor-
tancia, puesto que la reduccion que ellos importan en el precio del pasa-
je representa una positiva ventaja para el vecindario; pero una vez esta-
blecida la tarifa tinica de diez céntimos desde 1a Puerta del So! al extre-
‘mo de las lineas, no se alcanza qué objeto podrian tener aguellos billetes
ni qué tarifa debiera aplicarseles; porque si el billete de correspondeneia .
-habia de servir para recorrer siquiera en parte por un precio unico dos
distintos trayectos de los que nacen o mueren en la Puerta del Sol, si la
tarifa que se les aplicase fuese la de diez céntimos; se burlaria la..'l‘)'a’ﬁe
‘fundaments] de la unificacién, que consiste en establecer aquella tarifa
para cada trayecto desde la Puerta del Sol al extremo limite de ]a lineay -
viceversa, y lo propio ocurriria si para los billetes de correspondencia se
- estableciese un precio superior a los diez céntimos, puesto que no 8610 apa-,
crecerian tarifas ordinarias superiores a las unificadas, sino que, adem4s,
:se admitiria el fraccionamiento de los trayectos para los efectos del pago
-del pasaje, contrariando con ello el principio en que la unificacion se basa.
Aqui terminan, Exceleniisimo Seflor, las observaciones que las Com-
paiiias representadas por el que suscribe han de hacer a las bases indiea-
das por V. E. como fandamentales para la unificacién, no dudando 'tiﬁe ;
V. E., la Comisi6n especial y el Ayuntamiento en su dix las apreciardn -
«en su justo valor salvando ecuanto en ellas se expresa, Ins Compaiiias se
~eomplacen en manifestar que, ademds de la tarifa inica de diez céntiinos
para los trayectos indicados, estin dispuestas a establecer en beneficio
~del ptblico y especialmente de la clase obrera, tan digna de atencién, ta-
irifas reducidas de cinco céntimos para los mismos trayectos en determi-
nadas horas del dia, o sea a otorgar durante esas horas una rebaja del 50
«por 100. by L
La tarifa inica de diez céntimos establecida en las condiciones indi-
-cadas y la tarifa obrera de cinco céntimos figuran en una de las bas_qs
reonsignadas en el resumen final, y no se reproducen aqui para no aldf'g&r
inutilmente este estudio, explicAndose tinicamente a continnacion c6mo
por su aplicacion obtendrd el vecindario de Madrid un beneficio de mds
-de un millon de pesetas.

En efecto; de los 74.460.469
viajeros que se han trans-

jportado durante todo el aiio DR |
de 1910, el numero de los | Lo
que han pagado tarifas su- RoE
peviores a 0'10 ha sido ... 13.444.239, con ptas. 2.429.608°10 =
El ntimero de viajeros que se- s
guirdn transportindose ¢on A : 3
tarifas, superiores a 0'10 B
HOCA (@ 5 oniewoisidimos s vre 991.338, con ptas. 274.287:70 4

Diferencias. ....... e 12 .452.901 y 2.155.32040

Estos 12.452.901 viajei’os
transportados con tarifa de

0'10 dardn......... ¢ ihauid ptas. 1.245,290410

(.

Diferencia en menos. .......... . ptas; 910.030'80 ;
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utilidad absolutamente se-

gura:.que obtendrs el pue-

blo de Madrid por la apli-

ceacion de la tarifa de 0°10

de que se trata, y agregan-

.«do.el que ha reportar la

Ltarifa obrera de 005, se

‘llega en el conjunto a un 3

‘beneficio muy superior a . s UN MILLON de pesetas.

sEnt.nenda el infraserito que este es.el lugar oportuno para hacerse car-
go de mna referencia que contiene el dictamen de la Comision, en el sen-
ido'de que seria conveniente. establecer el servicio obhgutono en todas-
as lineas hasta las dos de la madrugada.

+No es cuestion ésta que quepa. resolver, dentro de un criterio @nico y
.gerrado. Hay que tener en cuenta elementos tan distintos como son las ne-
«cesidades de los diferentes barrios, la mayor o menor proximidad de las
~estaciones en donde se hayan de'llevar los coches, y de una manera espe-
cialisima la obligacion imprescindible en que se encuentran Jas Compa-
illias de llevar a ‘cabo la conservacién de las lineas previo detenido exa-
mmen, lo cual exige un espacio de tiempo de circulacion suspendida, que
o se tendria disponible si los servicios todos continuasen hasta las dos
e lamadrugada como la Comigion indica,

Teniendo muy en cuenta esta aspiracion y deseando satisfacerla hasta
onde sea materialmente posible, imponiéndose con ello verdaderos sacri-
~ificios, creen las Clompaifiias, después de nn detenido estudio de todos los
elementos que integran el problema, poder comprometerse a prestar el
sservicio, saliendo de la Puerta del Sol el uitimo coche a las dos de la ma-
drugada para Salamaneca, Pozas, Ventas, Goya (final), Bombilla, Puente
«de Vallecas, Cuatro Caminos, por Fuencarral y Cuatro Caminos, por Hor-
{* italeza; entre la una y veinte y la una y media podria salir el ultimo coche
~ide la Puerta del Sol para el Hipédromo, Argiielles, Rosales, Puente de
' Toledo y Carabancheles, y a la una y treinta saldria del Retiro el iltimo
«coche para Argiielles. 2
E:’ No duda esta Direccién que V. E., la Comision y el Ayuntamiento en
- ssu dia, reconoceran que las Compaifiias interesadas realizan un verdadero
~esfuerzo al llegar a las concesianes indicadas que, lejos dg serles compen-
“8ado por la recandacion, ha de importarles sensibles pérdidas, y las acep-
Jatardn como una demostracion més de su firme proposito de favorecer los
sintereses del vecindario y facilitar las soluciones que al efecto propone la
' Comision.

Es preciso ahora cpnsiderar que para que les sea posible llevara la
_vprictica rebajas tan importantes como las que resultan de la tarifa pro-
mpuesta la Compaiiia, tendra gque mt:loduur en las mstalaclones de sus
wliueas actnales, ciertas modificaciones en vu‘;ud del gran incremento que
~ de la explotacion ha de dar por fuerza el abaratamiento del transporte.
Por ello sera de imprescindible necesidad la creacién de cabezas de
linea suplementarias, parecidas a la actual de Santo Domingo, en varios
puntos, como es Cibeles, Anton Martin, Plaza Mayor y Atocha, a fin de
cwutilizarlas para organizar servicios auxiliares que habrian de hacerse en
dos trozos que las necesidades del trafico lo requieran, y especialmente
‘bdesde las extremidades de las lineas hasta ciertos puntos cercanos al cen-
fuitro, sin llegar a la, Puerta del Sol, que, de este modo se encontrara algo
(’wmt\s aligerada de trifico; 1a sustitucion de la via sencilla por l,a doble en
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varios trozos de linea, la instalacién de varios enlaces necesarios para‘}&
organizacion de ciertos servicios en ventaja del piblico y la supresion de
otros innecesarios; en fin, la conversién de la via estrecha en via ancha,
cuando lo requieran la snmpllﬁcamén o la mejora de ciertos servicios de'
masiado largos y complicados, al objeto de darles mayor regular(dady
hacerlos mAs faciles de entender por el piblico.

Todas estas modificaciones se consignan en el resumen final y forman,
con otras mejoras de que trataremos méas adelante, una de las bases refe-
rentes 4 la unificacién, no reproduciéndose aqui en gracia a la brevedad
de esta Memoria.

Se imponen hasta tal punto estas reformas, que a varias de ellas se hn.
aludido ya en el dictamen de la Comision al decir que seran necesarias,
en utilidad del vecindario, innovaciones en la circulacion, citando, por
via de ejemplo, la construccién de algunos ramales que completarian las
lineas existentes, uniéndolas entre st para fuacilitar la comunicacidn entr
el centro y todos los eactremos de la periferia, tales como la nuweva linea,
yu concedida, de la calle de Segovia, sin expropiacidn, para mayor faci-
lidad, de las casas circundantes, con entrada por la calle de Tintorerosy
salida por la de Latone 08 6 viceversay el ramal de la calle del Dugue de
Alba, entre la plaza del Progreso y la culle de Toledo; la prolongacién de
esta ultima y, a ser posible, también la del Metropolitano en las rondaa,.,
hasta el emplazamiento del futuro Matadero.

Desde luego, las Compaiiias no tienen tampoco inconveniente en in-
cluir entre las lefmmas de que han hecho mérito las otras dos menciona-
das por la Comisién y no comprendidas en aquéllas, como son la nueva,
linea de la calle de Segovia, en la forma expuesta, y la linea para el nuevo
Matadero, a cuyo efecto ha presentado ya un proyecto de prolongacion de-
la linea de las Delicias.

En otro orden de ideas, y tendiendo ya, no a facxhcar la cireulacién,
sino a procurar la mayor comodidad del vecindario en los puntos de
arranque de las lineas, menciona la Comisién en sn dictamen la conye-
niencia de construir estaciones cubiertas en las cabezas de linea, como
son: estacion de la Bombilla, glorieta de los Cnatro Caminos, final de la
calle de Serrano, Puente de anlecas, Ventas del Espiritu Santo, Puente
de Toledo, y en la misma Puerta del Sol en kiosco convenientemente em-
plazado. ;

No tienen inconveniente las Compaiiias en acceder a ello y, en conse-
cuencia, estarian dispuestas a construir en los puntos expresados otros ";
tantos kioscos en forma de cobertizos cerrados por tres lados y provistos
de bancos, a fin de que el publico pudiera esperar con mayor comodidad
lallegada del tranvia y resguardarse de la intemperie, siempre y cuando’-
por el Excmo. Ayuntamiento se les facilitase el terreno necesario para el
emplazamiento y sus agentes cuidaran de la vigilancia.

Por lo que hace a la Puerta. del Sol, procurarian las' Compaifiias qn
los cobertizos de acceso libre qué se establecxeran en cada una de las pa- %
radas prinecipales reuniesen ciertas condiciones de elegancia y que dear" e

truyeran lo menos posible la estética de la plaza. :

4...~m |
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Otro aspecto 1mportantisimo relacionado con la cuestién planteada
por V. E. en las comunicaciones al principio aludidas, y al cual se refiere
en diversas ocasiones la Comisién en su dictamen, es el relativo a w
estas negociaciones previas para llegar a la umﬂcaclén de tarifas y alas
reformas expuestas se hagan extensivas a escogitar los medios que pem
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miten evitar prolongadisimos litigios de muy incierto resultado, que po-
drian surgir el dia de wmanana, cuando llegase el instante de revertir
Excmo. Ayuntamiento las lineas de tranvias hoy concedidas y en ex-
plotacion, atendida la vaguedad y la indeterniinacion con que se expre-
gan la mayoria de aquellas concesiones en lo referente a cuél sea el ma-
il;al fijo y movil y las deméds cosas en que la reversién estin compren-
didas.
- Llega a esta conclusién dicha Comisién después de hacer una sucinta
enumeracion de las principales cldusulas de las diversas concesiones en
relativo a lo que ha de ser objeto de reversion en cada linea,‘y de
considerar aumentada la dificultad a causa de la sustitucién del motor
de sangre por el -eléctrico, ya que las disposiciones que la autorizaron
: mpoco precisaron por modo categorico los términos de la reversion, a
sar de que, en aquel entonces, no era en manera alguna equiparable
0 que constituia el material semoviente de las primitivas concesiones
on los motores de los coches y el material fijo de las instalaciones aéreas
que vinieron a sustituirlo en las concesiones reformadas, y la diversa
orma de proveerse de energia eléctrica, ya mediante centrales genera-
- doras, ya con transformadores de fliido de produccién propia o adquirido.
Istudia a este proposito aquella Comisién la diversa tecnologia em-
pleada en las Reales 6rdenes concediendo el cambio de motor, se hace
-cargo de la distinta acepciéon de los términos empleados, y, después de
“tenerlo todo en cuenta, concluye estimando preferible la negoclaclén
previa a los pleitos costosos y dilatorios que en su dia podrian originarse.
3 Las Compaiiias han estudiado también nueva y detenidamente todo
<cuanto se relaciona con la reversion, y, habiendo con ello robustecido su
criterio, opuesto al sustentado por algunas de las entidades que han in-
- tervenido en el asunto—mientras otras se hallan conformes, por lo menos
_en gran parte, con el mismo—, han adquirido la seguridad de que se
guscitaria en su dia un conflicto de solucién dificil, larga y dispendiosa,
vy se han sentido también inclinadas a solventar, desde luego, las dificul-
- tades futuras, aun sacrificando buena parte de lo que consideran derecho
-suyo indiscutible, si se les otorga alguna compensacién que puede encon-
~trarse sin perjuicio, antes bien, con notable ventaja de los intereses del
‘publico en general y del Munigcipio en particular.

Pero antes de tratar de cudl pudiera ser esta compensacién, ereen

~ -conveniente puntualizar cudles sean los sacrificios que estarian dispues-
. tas a imponerse, y para ello han de comenzar por dejar sentado su crite-
- rio sobre este punto.
"~ Entienden las Compaiiias interesadas que son revertibles al Ayunta-
miento en todas las concesiones las lineas de tranvias situadas en carre-
- ‘teras. municipales y en vias urbanas, con todo el material fijo situado en
‘“dichas vias indispensable para su funcionamiento, segin el sistema de
“traceién empleado, cuyo material ha de considerarse como dependencia
«lel tranvia; todo el material mévil que para el servicio se emplee en la
proporeion fijada como minimum en el proyecto y presupuesto que se hu-
- Dbiere tenido en cuenta al otorgar la concesion, y a falta de ello en la pro-
- “poreion adecuada a las necesidades de la explotacion, y los edificios, es-
taciones y cocheras que se hubieren construido en terrenos de vias ptibli-
‘cas o sus adyacentes, cedidos gratuitamente por el Ayuntamiento a los
«concesionarios.

Entienden, asimismo, las Compaiiias que no son revertibles en ningu-
na coneesion, si de una manera expresa y terminante no se ha establ. cido
1o contrario, los edificios de todo género de propiedad particular del con-

<esionario, o por-éste arrendados a terceras personas, aunque estén desti-
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nados ul servicio de explotacién, bieti enitendido; que en aquéllos y éaﬁs: 2

8e incluyen las fabricas de elebmcldad cofi maquinasg, aparatos y aeoe~ !

gorios de todo género,

Entiefiden, por @ltimo, que, por éxéepcion 4 14 regla general, con iﬂ»-" :

dependencia de 1ag condicoties generiles de la ley de Ferrocarriles y del
reglamento para su ejecucion, y 8610 én virtud de condicion exprosa, im:
gucsta en determinadas concesiones, en las que asi se haya estipulado,

eberd el concesionario, al terminar la concesion y al pasar el tranvia a
a ser propiedad del Mhmclplo, garantizar a éste, ya directamente, ya
mediante los oportunos contratos celehirados con personas o entidades de-
reconoudo prestigio y responsabilidad, la regularidad de la explotacién
y la contintiidad del ser vicio, subrogiindose el Ayuntamiento en las obﬂ«
gaciones que tengan contraidas las Compafifas. .

. Seria tarea larga ¢ impropia de esta Memoria exponer detalladamente
las razones todas tomadas de la ley especial dé Ferrocarriles y del regla-
mento para su ejecuc i6n, del texto de las réspectivas concesiones, tanto
de las primitivas como de las reformadas, y aun del Cédigo eivil vigente,.
que apoyan y abonan el criterio expuesto de las Compaflias; pero no es-
tard de mas que se indique someramente alguno de los argumerntos que
abonan aquellas conclusiones.

En primer lugar, importa hacer notar que, hoy por hoy, no existeipre-

cedente alguno que pueda servir 'de regla de interpretacion de las dispo-
shlones legales vigenteés en la materia, puesto que no ha llegado todavia
el caso de que hayan debido revertir al Estado, a las 'provincias o ‘a los:
Municipios, lineas de ferrocarriles 0 de tranvias por haber llegado al tér--
mino de la concesion; es, 'pues, lo de 1a reveérsién, materia completamentes
nueva y respecto de Ia cual no han dicho toda.vw. la ‘primera palabra,en”
; el orden de la aplicacién de los préceptos légales vagos ‘e indeterminados-
que han de regularla, nilas autoridades de orden administrativo, a quien
en primer lugar interesa, y mucho meénos, por tanto, los organismos dela
jurisdieeién contencioso ndmmisr,muva mi los Tribunales de justicia.?De-
donde se deduce que, llegado el ‘moinento de que ante intereses:contra-
puéstos deban los Tribunales de uno u otro orden fijar el sentido 'y el.al-
cance de aquellas disposiciones, &s muy posible que las partes en lare-
version interesadas se encientren con verdaderas sospresas respecto'del
com.epto que se hdyan formado de 10s derechos y deberes rerpectivos.
En segundo lugar, las' Compafiias interesadas, al formar =l eriterio que-
han expuesto, han tenido en cuenta 'que ni'aun en’el terreno de lospri-.
cipios cabe aplicar a la reversion de Ias lineas tranviarias las mismas: re-

glas establecidas para la reversion de Ias lineas de ferrocarriles,y conside:

rar, por lo tanto, por mera analogén, comprendidas en la reversidn de los-
tranvias cosas que de una manera concreta se 'detallan cuandoride la“te- ‘
version de lineas férreas se trata.

. Obsérvese'en este particular'que la'ley ‘'de Ber:oearnles de ‘23 de No-
viembre de 1877,'qlie en su art, 22'dice que la ¢oncesion de las' lineaside-

servicio geneml se otorgardn por-el térinino de moventa 'y nueveraflos

cuando mds, y en el 23 afiide que'al «terminar el 'plazo de 1a’ concesion
a.dqumra el Estado la'linéa conceédida, con todas sus dependencinsyen-
trando en el goce completo del denecho de explotacién», ¢uando enebea- .
‘pitnlo XTI traca'de los tranvias, después'de expresar en el art. 76 equedas-
concesiones de tranvias no podran hacerse por mas de sesenta aflos, yrse-
‘ran objeto de subasta'que versard sobré’el 'tipo de las taritas maximas o'
" 8obré el plazo de la conéesiéns, nada dice a renglén seguido sobre rever- .
8ién, limitindose a éstablecer en el art. 77 que «en ol Reglamento quese
rédacte para el cumplimiento de la ley 'se consignardn las condlclms. ik




\ gy R

‘generales a que deberdn ajustarse los tranvias, tanto en lo relativo a sus-
‘econdiciones técnicas como a la tramitacion que haya de darse a los expe-
- entes de su concesidns; y, en cambio, consigna'en el art. 78 algo muy
digno de que se fije en eIIo la atencién, o'sea sque en el pliego de condi-
nes especiales que ha de formar parte de la concesién de todo tranvia
ﬂjaran las condiciones particulares que, ademis de las generales a que
: reﬁere el articulo anterior, deberzin regir para su constl ucclén y ex-
3 p otacions. {1
: Por manera que esta ley, que respecto de los f'enocarnles dice termi-
; B’dntemente que, concluido el plazo dela concesién revierten al Estado y
de un modo mis 6 menos compendioso 6 claro, establece lo'que ha de com-
menderse en la reversién, cuando de los tranvias trata, nada dispone
cerca de lo que en la reversién haya de comprenderse, siendo de notar
e esa deficiencia no entiende que haya de subsanarla el reglamento que
ge dicte para el cumplimicnto de la ley, puesto que para el reglamento deja
6!0 las condiciones téernicas de los tranvias y la tramitac'én que haya de
arse a los expedientes, dejando’ todo lo deinas que haga veferencia a la
construceion y a In explotacién (y, por tanto, término de ésta y consiguien-
;e reversion), para el pliego de condiciones pamculares de cada concesion.
De suerte que cabe afirmar, que en materia de tranvias la ley de 23 de
Noviembre de 1877 se limité a4 establecer el plazo méximo de sesenta
3 qﬂos para las concesiones; que dejo para el reglamento que habia de die-
- tarse las condiciones generales a gque debian ‘sujetarse los tranvias en
: cuanto a la parte técnica y tramitaciéon de expedientes; y que en lo refe-
. reute a la reversion y a las cosas que en la misma debian comprenderse,
nada dispuso de una manera conereta y determinada, reservémdolo, al
~ parecer, para el pliego de condiciones particulares de cada concesién,
- entregéndolo asi a la libre contratacion de la entidad: concedente y de la
.per sona o Empresa peticionaria, salvo el derecho sapremo del lustado para
. 'autorwar o no lo que se hubiera convenido.
., El reglamento de 24 de Mayo de 1878, distinguié también entre ferro-
carriles y tranvias en cuanto a la reversién Yy a las cosas que en ella
debian comprenderse; para los ferrocarriles se dictaron las preseripciones
de los articulos 85, 36, 37 y 88; para los tranvias inicamente los articulos
£ 96 y 119; de suerte que, mlentms respecto de los ferrocarriles se disponia
%

que al llegal el término de la concesion el Gobierno reemplazaria a la
Empresa concesionaria en todes 10s derechds de propiedad de Jos terrenos
Yy obras designados en el estadoy planos mencionados en el art. 23, en-
trando inmediatamente en el goce del camino de hierro con todas sus de-
pendencias y productos; que la I mpresa tendria la obligacion'de entregar
en buen estado de servicio el camino de hierro y sus dependencias, tales
g como estaciones, muelles dé carga y descarga, establecimiento de los.
; puntos de partida y llegada, casas de guardas y vigilantes, oficinas, etcé-
- tera.; que tendria igualmente la” Empresa la obligacion de entregar en
( uen estado de servicio el material moévil en la eantidad que como mini-
mum fijaran las condiciones particulares de la concesidn, y se establecie-
xon los tramites para la concesion de todo ello para los tranvias solo se
“lecia en el art. 96 que «llegado el término de la concesion, el Gobierno,
Ja Provinecia o los pueblos entrarian en el disfrute y aprovechamiento<de:
la parte del tranvia ejecutado, respectivamente. en carreteras del Estado,
provmcialcs o-municipales, o en vias urbanas, con arreglo a las condicio-
~ Des especiales que en cada caso se dicten para llevar a cabo la explota-
F. cion y reparticion de sus - productos entre los interesados»; v en el 119,
cqne debia entregarse en buen estado de servicio el tranvia, sus depen-
dencms, mater ml y medios de tracciéns.’

Y
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De donde claramente se deduce cudn cierta es la afirmacion anterior-
‘mente seflalada, de que la reversion en materia de tranvias no estd sujeta
4 las reglas establecidas para los ferrocarriles, sino que tiene disposicio-
nes propias a qué acomodarse; y que, prescindiendo de otros conceptos de
menor importancia, de los que también se hard mérito méas adelante, s6lo
son revertibles en materia de tranvias, en lo que afecta a material fijo y
dependencias, lo ejecutado en carreteras o vias del Iistado, de la Provin-
cia o del Municipio; pero no lo que para servicio de la explotacion se haya
ereado o establecido y radique en terrenos que no sean vias piiblicas, salvo
lo que en cada caso se hubiere estipnlado expresamente.

La verdad de tales asertos queda corroborada con s6lo tener en cuenta.
la distinta forma en que aparecen redactadas las concesiones de ferroca-
rriles y de tranvias en lo que a la reversion ataiie. En las concesiones de
ferrocarriles puede afirmarse que nunca se desciende al detalle de lo que -
haya de revertir al Estado en su dia; y ello es debido a que la ley y el
reglamento de Ferrocarriles, ya lo puntualizan y se comprende dentro de
las condiciones generales de las concesiones mismas. En eambio, cuando
de tranvias se trata, son tantas las modalidaces empleadas para expresar
lo que la reversion debe’ comprender como concesiones se otorgan, y no .
hay méas que seguir la enumeracion que de esas modalidades hace la Co- -
misién en su dl(,man respecto de las concesiones de esta Villa y Corte, =
para convencerse de que no hay dos concesiones que sobre el particular
se expresen en unos mismos términos, siendo ello la demostracién mds
palmaria de que la ley y el reglamento no han fijado concretamente lo.
que deba ser revertible, habiéndose limitado & trazar lineas generales y
dejando el detalls para la libre contratacién de las partes.

Las (‘ompnﬁms abrigan la completa seguridad de que nadie podra ne-
gar las premisas-en que fundan la opiniéon que sustentan, o sea que la ley
general de Ferrocarriles nada en conereto dispone ‘acerca de la reversiéon
de los tranvias; que el reglamento para la ejecucion de aquella ley, tan
minucioso cuando habla de la reversion de ferrocarriles, es sumamente
parco cuando se refiere a la de los tranvias, y que de hecho ‘en las conce-
siones ferroviarias nada se dice respecto de la 1eversiéon. y que, en cam- '
bio, en las tranviarias se Habla siempre de lo que deba ser revertible, .
aunque de un modo distinto en cada concesion. Y si esto se acepta por [
cierto y de tales premisas se parte, no puede llegarse a la consecuencia
de que el silencio de la ley y del reglamento respecto de los tranvias sea
debido a que ¢l legislador entendiera que les era aplicable lo legislado
sobre ferrocarriles, puesto que si tal hubiera sido su intencion hubiera po-
dido manifestaria en dos palabras, en muchas menos de las que empled
para establecer algo distinto en los articulos 96 y 119 del reglamento.

Es principio de hermenéutica juridica el de que, cuando para regular
situaciones de hecho andlogas la ley emplea términos y locuciones distin-
tas, es porque quiere establecer reglas diversas; y este principio adquiere
mayor relieve cuando en las situaciones de hechos que quieren presentarse
como andlogos, hay en realidad diferencias esencialee-que ya a priort
explican las diversas disposiciones de I ley.

Si se tiene en cuenta que las concesiones de ferrocarriles pueden otor-
garse, y. por lo general, se otorgan, por noventa y nueve aflos, y que en
los tranvias a lo sumo, se conceden por sesenta aflos, se comprendera,
desde luego, el por qué de la mayor precision y del mayor rvigor en la
expresién de lo que ha de ser revertible en los primeros, comparado con
lo que haya de serlo en los segundos; los treintd y nueve afios de mas en
la concesion de los ferrocarriles permiten se realice el principio de justicia
de que las Empresas concesionarias hayan podido amortizar el capital de

.
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.ﬁn‘imer establecimiento, conservacion y reparacion, y que, por lo tanto, la
reversion de todo, de absolutamente todo lo que posean, no resulte un con-
ato leonino en favor del Estado. Pero ese principio de justicia que legi-
ilna la reversion pactada en favor de la entidad concedente, no es facil
e realizar de ignal modo y en la misma medida en conceslones que,
~ eomo méximum, tendran de vida las tres quintas partes del plazo de las
ferrocarrileras; y por esto, sin duda, en las tranviarias puede fijarse en
cada caso las condiciones especiales que Jas circunstancias aconsejen.

En conelusion: sobre este punto creen las Compaiiias que estdn en lo
firme al afirmar su criterio sobre lo que ha de comprender la reversion,
partiendo del principio de que las disposiciones que de una manera con-
creta y determinada regulan Ja materia en lo que a los ferrocarrilés atafie
~ o son aplicables a los tranvias, y que la reversion, -en enanto a éstos

- afecta, ha de regularse exclusivamente por los artiuulos 99 y 119 del re-
“glamento y por las condiciones particulares de cada concesitn.

Partiendo de este concepto, sirve, en tercer lugar, de apoyo a las con-
clusiones anteriormente sentadas acerca de lo que las Compaiiias conee-
. sionarias entienden que no ha de ser revertible, la sana y recta interpre-.
tacion del art. 119 del reglamento de Ferrocarriles al decir que serdn re-
- vertibles el tranvia, sus dependencias, material y medios de traccion.

Para la interpretacion del mencionado artienlo hay que empezar por
~ tener en cuenta que forma parte de un reglamento para el cumplimiento
. de una ley; que la ley es lo sustantivo y prinecipal y que el reglamento es
lo adjetivo y de mero procedimiento; que, por tanto, el reglamento ha de
interpretarse por la ley y no la ley por el reglamento; y que de todo ello
se sigue que en los casos dudosos ha de aplicarse el espirita de la ley, sin
que el reglamento pueda ir mas alla de lo que aquélla dispusiere.

No puede olvidarse tampoco que, cuando se trata de la interprétacion
- «deuna ley, de un reglamento o de un precepto legal cualquiera, no cabe
. admitir que el legislador haya incurrido en omisiones o deficiencias, ni se

- ha de generalizar lo que ha individualizado, si no que hay que partir de
las mismas palabras empleadas, entendiendo que, cuando en situaciones
andlogas no ha dictado reglas idénticas, ha sido porque ha tenido el pro-
pésito de llegar a solumones distintas.

De donde necesariamente se deduce, segin se ha indicado mds arriba,
que si la ley de Ferrocarriles y en especial el reglamento para su apli-
cacion, taxativamente y de una manera absoluta al tratar de los ferro-
carriles, declaran revertiblés al Estado las estaciones y las obras, los ta-
lleres, los muelles, las casetas, las oficinas, ete., ete., sin establecer la
menor distineién acerca del punto en que estuvieren situados y la forma
en que la Empresa los hubiere adquirido, y en cambio. al referirse a los
tranvias, hace sélo revertible la parte del tranvia ejecutado en las carre-

. teras o vias urbanas, con sus dependencias, material y medios de trac-
¢ién, es indudable que se distinguid entre la reversion de un ferrocarril

v de un tranvia, estimando que no era revertible en éste todo cuanto se

teclaraba revertible respecto de aquél.

En corroboracion de lo expuesto, examinese en si mismo el art. 96 del

v eglamento para la ejecucion de la ley de Ferrocarriles, con independen-
cia de lo demds legislado sobre ferrocarriles y tranvias y como si no exis-
tiera el art, 119 del reglamento indicado; y de este examen no podra por
menos que deducirse que-lo inico revertible en los tranvias es lo ejecu-
tado, lo construido y lo emplazado en carrveteras del Estado, provinciales
y municipales o en vias urbanas, y el material mé6vil y semoviente que
discurre por las vias mencionadas; pero que en manera alguna debera
revertir ante aquel solo art. 96 todo eunanto las Empresas concesionarias
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hayan construido para su comodidad o la del servicio en terrenos no ce-

didos por la entidad concesionaria, sino adquiridos por las Empresas, des-
tinados a cocheras, cuadras, talleres, oficinas, ete. De donde se deduce que:
para llegar a'considerar revertible en los, tlanvfas algo mis que lo qu
estd ‘emplazado y discurre por la via piiblica, hay que salirse del art,.

del'reglamento de Ferrocarriles y colocarse dentro del art. 119 del m1§3:-.

mo, pero teniendo en cuenta que éste, en cuanto especializa, ha de en-
tenderse subordinado al precepto genera] y comprensivo del art. 96, g
que, ‘por tanto, serdn revertibles el tranvia, sus dependencias, materi
¥ medios de traceidn en cuanto estén emplazados en vias del Lstado, de
la provincia o del Municipio: pero no en lo demés, 3
 En yna'palabra: el prineipio de la reversién. y lo de lo que en ella ha.
de ecomprenderse, lo establece el art. 96; el art. 119 no hace més que e
thblecer que ha de entregarse en buen estado lo que el 96 hace ‘xevelti
ble; 'de suerte que el 119, no es una ampliacién del 96, sino un comple-

ment)> de éste, y en consecuencia, las dependencias, el material y los me- |

dios'de ‘tracciéon emplazados y funcionando en las vias publicas de pro-
piedad de las entidades concesionarias y no otros. {
Pero aparte de estas observaciones, bastautes a justificar la exclumén
que las Compaiifas tranviarias que el infrasecrito, representa, han hecho
respecto de aquella parte de sus propiedades que entienden que en, dere-
¢ho no han de ser revertibles, cabe entrar en otra serie de consideracio-
nes que conducen al propio lesu]tado
v El art. 119 del reglamento hace revertibles el tranvia, sus dependen-
cias; material y medios de traccion; por lo que respecta al tranvia y a su

material, ya se ha dicho antes lo que las Compaiiias consideran 1cv¢rt1‘ :

ble en todo caso; falta examinar ahora, para justificar la tesis que vienen
sosteniendo, lo que ha de entenderse por dependencias y medios de trac-
cion, y.de una manera madas concreta todavia, si dentro de aquellos con-

eeptos pueden comprenderse las fabricas de electricidad con sus méqui-

nas 'y aparatos.

Para esclarecer este puuto hay que tener en cuenta, en primer térm1~
no, que al dictarse el reglamento de 24 de Mayo de 1878 no se conocian,
en Espaifia al menos, los tranvias con traceiéon eléctrica, y que, por lo
tanto, se legislaba para tranvias con traccién animal, y a lo sumo, con

traceion a vapor que llevaban en si mismos, en su material semoyiente’

o'locomotor la fuerza necesaria para su arrastre; de cousiguiente, es visto
‘que no 'se tuvieron en cuenta las fabricas productoras de energia eléctri-
ca, con sus maquinas y aparatos, cuya necesidad o conveniencia no ha-
‘bia surgido ni era conocida en aquel entonces. Importa recordar a este
‘propésito el art, 1.283 del Cédigo civil, que da, como regla de intergrﬁ-

tacién de contratos, la de que ecualquiera que sea la generalidad de los

‘términos de un contrato, no deberdn entenderse comprendidos en él.¢o-
sas distintas'y casos diferentes que aquellos sobre que Jos interesados se
‘propusieron contratars.

No habra seguramente quien pueda snponer que la conformidad que
las Empresas concesionarias daban a que al revertir el tranvia pasasen a
‘ser propiedad del Municipio el material semoviente y los medios de trac-~
‘cién, o sean las caballerias y las locomotoras, iunicos medlos de traceion
conocidos, pudiese obligarles el dia.de.maifiana a entregar al Ayuntamien-
‘to fabricas de electricidad y maquinarias yue no pudieron tener en cpgma
alos que, especialmente a las fibricas, no cabia atribuir el caracter
‘material y que tenian un valor cuando menos veinte veces mayor qne LQS
'medlos de traccion; caballerias y locomotoras que entonces se conoefan.

“No se ale"'ue contra este razonamiento lo dispuesto en el art. 1,097 del
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Cédigo oivil acerca de que <la obligacion de dar cosa determinada com-
_prende la de entregar todos sus accesorios aunque no hayan sido merneio--
nados», en primer lugar, porque la cosa determinada, que debia entre-
arse con asreglo al art, 119 del mglamento era un tranvia movido con
glerza animal o de vapor, y no seria nunca accesorio al contraerse la
: obllgacién una fabriea de electricidad, cuya existencia ni se previé siquie-
- Taj; y en segundo lugar, y a todo evento, nanca podria considerarse como
: cosa accesoria una central o fabrica de electricidad, ne sélo por su consi-
~ derable valor, muy supenor al de todo el tranvia como en aquel momento-
: se consideraba integrado, sino que, como inmueble, de naturaleza juridica
- eompletamente distinta. a los semovientes y locomotoras que eran los-
- medios de traccion respecto de los cuales se habia leglslado yen conside-

~racidén de los cuales se establecia la obhgaclén de revertir.
Contra este modo de apreciar la cuestion no puede prevalecer que la
a.utonzacxén para el cambio de motor importé una novacién en el contrato
rimitivo a.consecuencia de la cnal debieron considerarse revertibles las-
bricas de electricidad, su maquinaria y demés, pues quc contra tal crite-
rio se levanta el art. 1.204 del Cédigo civil, segliu el cual para que una
- obligacién quede extingunida por otra que Ia susmuya (y por tanto, para
que la obligacion nueva sea exigible) es preciso que asi se declare teri-
mnantemente; lo que equivale & decir que la novacién no se presume, sino-
- que ha de probarse cunmplidamente; de suerte, que la obligacion primitiva
de revertir cosas determinadas, nacida del art. 119 del reglamento, en
tanto se habrd novado a Jos efectos de hacer revertibles cosas distintas, en
. cuanto en las autorizaciones para el cambio de motor se haya expresado
~concretaniente, y entonces la reversion extensiva a las cosas no compren-
.didas en la concesion primitiva no nacerda de aquel art. 119, sino que nace-
r4 del pacto o de la condicién consignados en la autorizacion para el cam-'
ibio del motor; conclusién ésta que abona la tesis que se viene sosteniendo-
de que el tan repetido art. 119 no obliga a revertir las centrales de elec-
stricidad, sus maquinas y aparatos, como tampoco Jas oocheras, los tulle-

. res y el mobiliario,

‘Esto sentado, resta sélo.examinar si los hace revertibles las autoriza-
.eiones concedidas para el eambio de motor.

Desde luego, las Companias interesadas estin conformes en que es re-
vertible todo cuanto de una manera concreta se exprese en las repetidas
autorizaciones, pero sostienen que, a falta de esta mencion expresa, no

spueden ser revertibles las fabricas de electricidad con su maquinaria y-
aparatos, las cocheras, los tallercs y el mobiliario, por atribuirselées el ca-
(rdcter.de dependenuas 0.acCe801708.
‘A lo, ya dicho anteriormente acerca de lo que puede considerarse como
raccesorio, cabe afiadir ahora, bajo este especial punto de vista, que no-
puede considerarse como accesorio de un tranvia la hibrlca de electnmdad
«que le proporciona la energia eléctrica para Ja traceion, desde el momen-
‘to.que la misma fabrica puede proporeionar laz y fuenza para muy distin-
tas industrias..y que con completa independencia del tranvia tiene vida
I propia, ohjeto, adecnado y fin 1util.
Al constituirse .la obhgaclén de entregar una ‘cosa determmada, se
~ : meneionan o no se mencionan sus accesorios; si no se mencionan, viens la
i-aplicacion del precepto y han de entregarse los que sean verdaderamente
tales, precisamente por aquella falta de mencion; pero si se mencionan
no precisamente como formando parte integrunte de la cosa misma, sino-
© como mero eleménto para la més facil y edmoda utilizacién de la cosa,
hay que ver si de la obligacidn resulta o no claramente el deber de ent‘re-
. ‘garlos, para. en su vista hacer la entrega o dejar de hacerla.



Aplicando el principio a las concesiones para el cambio de motor que
obtuvieron las Compailias, se observara que, si bien en todas se mencionan
las Centrales de electricidad, no sélo no se impone a las Compaiiias el
deber de entregarlas en el momcnt;o de la reversion, sino que se prevee el
caso de que las Compafifas concesionarias no tengan centrales o fibricas
de su propiedad; de donde se deduce con toda evidencia que no se atr ibuye
a tales inmuebles el cardcter ‘de dependencias o accesorios del tranvia,
ya que se considera posible y licito no poseerlas. .

No se diga tampoco, en contra de todo cuanto se deja expuesto, que
Iag fibricas de electricidad, en las concesiones de tranvias eléctricos
llenan la misma funcion que llenaban las caballerias y las locomotoras en
los tranvias con traceién animal o de vapor, y que si las caballerias y las
locomotoras eran révertibles en concepto de;dependencias del tranvia
como material semoviente del mismo, bajo idéntico concepto han de serlo
las fibricas de electricidad. /

Si tal se dijese se incurriria, en pnmer luu'ar ‘en el error dlmanante LA
de considerar que las fabricas de energia eléetrica han venido a sustituir
a las caballerias y a las locomotoras como medios de traceién, cuando en
realidad aquéllas y éstas han sido sustituidas por los motores de los coches
tranvias eléctricos. En todo caso, las fibricas de energia eléctrica han
venido a sustituir el alimento necesario para los organismos productores
e la fuerza de traccion, es decir, el pienso para las caballerias y el carbon
para las Jocomotoras, y & nadie se le ocurriria sostener que en la reversiéon -
debiera comprenderse el alimento para el ganado y el carbén para Jas
maquinas.

En segundo lugar, y en el orden juridico, no cabe sostener que, en una
novacion expresa y terminante, la obligacion de entregar una cosa mueble,
y por mueble ha de entenderse el material semoviente, pues. que el
Tribunal Supremorde Justicia ha declarado, en sentencia de 28 de Abril
de 1891, dictada por la Sala de lo criminal, que los semovientes son
muebles, pueda convertirse en la de entregar un inmueble, como €s
indudablemente una fibrica de electricidad con sus maquinas y aparatos. -

Y en tercer lugar, ha de tenerse en cuenta que la obligacion de entregar
el material semoviente, ineludible en las c¢oncesiones de tranvias con
fuerza de sangre o con traceiéon a vapor, no se imponia en atencion a los
semovientes considerados en si mismos, sino como elementos indispen-
sables para la explotacion como medios de traccion, segin el art. 119 del
reglamento, a fin de que la entidad concedente no pudiera explotar la
linea en el mémento mismo en que entrara en posesién de ella.

Pues bien; aguel fin primordial, aquella causa determinante de la '
reversion de los semovientes ha sido atendido y satisfecho en las autori-
zaciones para el cambio de motor sin imponer la reversion de las Centrales
de electricidad ni de los aparatos y medios productores de energia, y se
ha considerado en casi todas las concesiones que la reversion de’los
medios de traccion de que habla el art. 119 del reglamento quedaba
satisfecha mediante la clausula de que «el concesionm-io vendria obligado
a garantizar al Ayuntamiento la regularidad del servicio y la continuidad .
de la explotacion al llegar el momento de la reversion», cldusula que
cvidentemente no implica la reversién de las centrales eléctricas con sus
maquinas y aparatos, bastando para su cumplimiento gue al entrar el
Municipio en la propiedad del tranvia haya cuidado la Compafiia conce-
sionaria de dejar al Ayuntamiento en condiciones de continuar la explo-
tacion, mediante contratos con los particulares o Empresas que deban
fauln.nr Ia energia necesaria. A

Pero figuran también en algunas concesiones otras cliusulas mis
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~ convincentes todavia en apoyo de la tesis que sostenemos; son aquéllas-
., en'que se estipula que «el concesionario queda obligado a conservar en
~ perfecto estado todos los elementos de explotacion del tranvia, ¥ si no
- construyere fabrica propia para suministrar al mismo la energia elécsrica,
~gueda también obligado a garantizar que no se carecera de medios para
~ efectuar dicho suministro cuando el tranvia pase a ser propiedad del
~ Ayuntamiento».
De esta condicién tan clara y decisiva, interpretacion auténtica del
. alcance de la obligaeidn y de aplicacion, como tal interpretacion, a todas-
las demds concesiones andlogas, se desprende con claridad meridiana que
puede el concesionario asegurar al Ayuntamiento el suministro de energia
_necesaria para la explotacion, o sea entregar los medios de traccién del
articulo 119 del reglamento, sin que para ello sea preciso que entregue
- fabricas o centrales productoras de energia, puesto que hasta se le autoriza
para no construirlas; que la existencia de una fdbrica propianoeselemento
indispensable en un tranvia, y que si no es elemento indispensable, mal
puede considerdrsele accesorio o dependencia del tranvia mismo.

Por ultimo, una consideracion final sobre este punto dado que pueden

las Compailias concesionarias tener o no fibrica propia para la produe-
_cién de la energia eléctrica que necesiten, y dado que las que no la
tengan quedardn sélo obligadas en el momento de la reversion a asegurar
el uso y empleo de los medios de traccion al Ayuntamlento, resulta evi-
dente que, si las Companias que tienen fabrica propia debiesen también
entregarla, -se estableceria una designaldad mostruosa, puesto que en
corcesiones idénticas, de un mismo plazo, dé iguales tarifas y de un
mismo recorrido, una Compaiiia, la que tuviese fabrica, habria de
entregar muchos millones méas que la que no la tuviera, con la agravante
de que tal vez debiera entregar una industria completa, separada y dis-
tinta de Ja de la explotacion del tranvia, si con la fabrica en cuestion
suministraba a terceros luz y energia para usos domeésticos o industriales
y mediante las correspondientes remuneraciones.

Ksta monstruosidad, verdadero absurdo, no puede ampararla la ley
ni condicién alguna de las concesiones, y menos puede defendérsela, por
medio de interpretaciones y rebuscadas analogias.

Tales son, Exemo. sefior, prescindiendo de otras muchas que pudieran
alegarse, las principales razones en que fundan las Compailias que el
infraserito representa el criterio que han enunciado acerca de lo que ha

de ser revertible y lo que no ha de serlo en las diferentes concesiones,
y lo exponen, no para establecer sobre ello controversia alguna, ni para
recabar en su provecho la conservacion después de la reversion de lo que
consideran no es revertible, sino pura y exclusivamente para dejar
demostrado lo bien fundado de su criterio y hacer patente el considerable
sacrificio que se imponen, si mediante previo acuerdo con el Excelen-
tisimo Ayuntamiento convienen y pactan que sea revertible Jo que
entiendan que no lo es.

De llegarse a semejante acuerdo, las Lompaﬁms abdicarian de los
derechos que en orden a la reversion consideran asistirles, y prescin-
diendo de ellos, entregarian al Exemo. Ayuntamxemo en el instante de
la reversion, lo signiente:

a) Las vias terrestres y aéreas, lcs postes y demas material fijo
necesario para asegurar en sus lineas la tracciéon eléctrica, con hilo
exterior y trolley

b) El material mdévil correspondiente a las mismas, de tal modo que
entre todas ellas haya en el momento de la reversién, cuatro coches mo-
tores por cada millén de viajeros que en el dltimo quinquenio se hayan
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‘anualmente transportado por término medio, segin estados y compro-
bantes que las Compaiiias teridran obligacién de facilitar, sin contar la
fraceion de millon que acaso resultare en el computo anual de viajerosyy
c¢) Los edificios de su pertenencia destinados a talleres, oficinas iy =
cocheras en la épuca de la reversion, asi como el destinado a fibrica, eon
Jag dinamos y demas artefactos de su propiedad que contenga, quedando
bien establecido que no se comprenden entre los edificios que habran de
revertir las easas nineros 150 y 154 de la'calle de Aleald, ni toda otra
propiedad de las Compaiiias que sea independiente de la explotacién. ;

Podrian, ademés, las Compafiias obligarse a téner constantemente
todas sus lineas bien servidas y con el material suficiente para el niimero
de viajeros que pretendieran utilizar el tranvia, aumentando al efecto,
a medida que las necesidades del servicio lo exigieran, el nimeroide
carruajes en la proporcion consignada en la letra b que precede.

. Ademés, se impondrian las Compaiias la obligacién de reparar o'sus-
tituir todo el material fijo,y mévil, conforme a las necesidades del tréfico
y las exigencias de la seguridad, debiendo, para garantizar la’ entrega
en buen estado del referido material, consentir en que durante los einco
ultimos afios de la explotacién e inmediatos a la fecha de la reversion,
pueda el Ayuntamiento disponer, si a juicio de los facultativos muni-
cipales no se cumpliese esta obligacién, de la parte al efecto indispen-
sable de los productos liquidos de la explotacién, después de cubiertoel
interés y el servicio de amortizacién de las obligaciones.

Con lo hasta el presente expuesto se habré podido convencer V. E.'y se
convencerin en su dia la Comisién y el Exémo. Ayuntamiento de la buena
disposicion en que se hallan estas Compafiias para hacer por su pante
cuanto las es dable, a fin de llegar a la tarifa inica de diez céntimos'y:la
obrera de c¢inco en las lineas indicadas, para poner sus lineas en con-
diciones de prestar debidamente el servicio intenso que se hari necesario,
dado el aumento de circulacién que aquella tarifa llevara consigo'y el
mayor crecimiento y desarroyo de la urbe, para proporcionar al publico
la mayor comodidad posible, y, en fin, para evitar todas las cuestiones
que el dia de mafiana pudieran suscitarse, largas, costosas y dificiles,
cuando se tratara de apreciar que es lo que debiera quedar exento de‘la
obligacién de revertir. s

Y al propio tiempo se habri comprendido que las mencionadas conce- :
siones que las Compaiiias estan dispuestas a hacer, representan para ellas
graves perjuicios por la dismiucidn de recaudacion y por los gastos im-
portantisimos que originard el gran aumento del material mévil y las re-
formas enunciadas en el material fijo, y, en fin, por ctros sacrificios deé -
mucha mayor cnantia que se harian en el momento de la reversion, resul-
tando con ellos muy beneficindo el Municipio. "

Todos estos perjnicios que han de redundar en utilidad del veeindario
y del Municipio y que serian fruto de una transacecion, exigen se otorguen
a las Compnilias compensaciones adecuadas; a determinar cuéles ‘pudie-
ran ser éstas tienden las consideraciones que siguen. ‘ :

; La primera y principal de estas compensaciones deberia buscarse ¥
fundarse en la determinacién del plazo para la reversién de las concesio-
nes, bajo Ia base de que las Compaiiias pudiesen explocar sus lineas‘du- =~
rante un plazo algo mayor de aquel por el'cual la concesion se les hiciera, .

Que este seria el medio mas adecuado para conseguir el fin' propuesto,

_queda fuera de duda con sélo considerar que el plazo de'explotaciénesel
prineipal slemento gue los peticionarios de concesiones tienen en cuenta
al estudiar los proyectos y presupuestos para conocer si les es o no ¢on-
veniénte emprender el negocio, puesto que es natural que calculen, dentro
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”Hb las premlsas de que parten, el tiempo de explotaci()n que les es necesa-
v’rib para asegurar a sus'capitales, en primer’ logar, un interés adecuado,
9‘ en segundo lugar, y aun en manera preferente, una amortizacién de
loa capitales emplzados que les permita su reembolso. vt
"No dejara V. E. de comprender que estos cdlculos primitivos han de
haber resultado fallidos en tpdas las concesiones que se otorgaron bajorla
- base de la traccién de sangre, pues que al ecambiar el motor para trans-
; ‘fm'mal‘lo en éléctrico se hizo' preciso 'que las Compafiias concesionarias
gastasen en adqmsxclén y emplazamiento de material fijo y movil canti-
’dades muy superiores a las del primitivo establecimiento; carga més im-
“portante todavia respecto de las Compaflfas que por sucuenta hayan esta-
blecido ¢entrales de electricidad, si, en dednitiva, al expirar la- concesién
',ha.'n de entregarlas al Ayuntamiento.

Esta consideracion por si sola seria suficiente para justificar que en el
‘momento de autorizarse el cambio de traceién se hubiese prorrogado el
‘plazo'de las respectivas concesiones; pero si en aquel entonces no se hizo,
razén de mas para que se haga ahora, cuando en virtud de la unificacién
¥ disminuci6n de tarifas se imponen las Compafiias un sacrificio que en
'aquella ocasion no se impusieron, cuando han de hacer nuevos e impor-
‘tantes desembolsos, y cuando al llegar al término de las concesiones estdn
~ dispuestas a abandonar algo que consideran muy suyo, y que si debler
. _adquirir el Ayuntamiento le costaria millones.

: Por lo tanto, se ve que es justa esta prorroga de concesiones, y ai la
~ 'vez de tan imprescmdihle necesidad, que sin ella. seria materialmente
- imposible a las Compaiiias imeresadas, que aun asi tendrdn que expo-
nerse a riesgos muy grandes, el compensar la disminucién de Jos ingresos
Yy amortizar los' nuevos desembolsos que han de practicarse y el valor de
las pertenencias que voluntariamente abandonarian en el momento de la
reversion.
; Pero cuando de ésta se trata con referencia a las distintas concesiones
~ "en virtud de las cuales se hace la explotacién de las vias tranviarias.de
"esta Villa y Corte, surge un problema de mucha importancia, al cual se
ha dado ya solucién en muchas grandes capitales y que se impone tam-
. 'bién en Madrid con imperiosa exigencia: nos referimos a la unificacion
del plazo de reversion de las diversas concesiones.
: Inutil encarecer al ilustrado eriterio de V. E. las complicaciones y di-
“flcultades que surgitian si, manteniéndose el estado ‘de derecho actunal,
debiesen los tranvias revertir al Ayuntamiento al expirar, respectiva-
mente, los plazos de las concesiones, dado el gran nimero de éstas, la
~dependencia de unas lineas respecto de otras en determinados trozos para
_'su buena y provechosa explotacitn, y la trabazén y enlace que respecto
"de casi todas ellas existe desde la adopeién del motor eléetrico, en cuanto
se refiere al suministro y utilizaciéon de la energia eléctrua. necesar ia para
prestar los servieios.
Bien puede asegurarse, Excmo. Seflor, que de llegarse a una reversiéon
""fragmentada de las lineas establecidas, se producirian verdaderos conflic-
" tos para el Ayuntamiento, y que aun podrian producirse otros entre el
''propio Ayuntamiento y las Compaiiias que continuasen explotando otras
"lineas; canflictos todos que cabe' evitar, desde luego, estableciendo la
' reversién a un mismo plazo para todas las lineas; plazo que, en principio
y tesis general, puede buscarse estableciendo el promedio de duracion de
_ las concesiones diversas a las que la unificacion entienda referirse.
Pero, al llegar a este punto, importa poner en claro, abordiandoloide
“frente," un punto capital respecto del que parece imposible se abriguen
dudas: tal es el de si el plazo de las concesiones ha de entenderse y con-
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tarse desde la fecha de su otorgamiento o desde la fecha gn que las lineas-

se pusieron en explotacion. Las Compailias se pronuncian resueltamente

en el sentido de que el plazo ha de contarse en esta tltima forma, o sea,
que empieza a correr desde el momento en que se ponga en explotacién
la linea concedida.

Fuandanse para ello en dos érdenes de razones, derivadas unas de las
disposiciones de cardcter general vigentes en la materia, y las otras de:
las condiciones particulares de las distintas concesiones de que disfrutan.

Nada dice la ley de Ferrocarriles de 23 de Noviembre de 1877 acerca.
de la manera de computar el plazo de la concesién, ni en lo que respects -
a los ferrocarriles, ni tampoco en lo que atafie a los'tranvias, limitandose
a establecer que las concesiones de los primeros pueden hacerse por no-
venta y aiueve aflos y los segundos por sesenta afios cuando més,

Pero lo que no dice la ley, aunque tampoco lo digan de una manera
concreta las disposiciones complementarias dictadas para su aplicaeién,
lo resuelven éstas de una manera indirecta, pero que no puede dejar el
menor resquicio a la duda. Nos referimos, en primer lugar, a la Instruc-
¢ién de 15 de Febrero de 1856, dictada para el cumplimiento de la ley
general de Ferrocarriles de 1855 y pliego de condiciones generales anejo.

a dicha Instruccion, que estin todavia vigentes, y, en segundo lugar,
al reglamento de Ferrocarriles de 24 de Mayo de 1878, que asimismo rige.

El pliego de condiciones generales anejo a la Instruccion mencionada
y con arreglo al cual se otorgan las concesiones de [errocarriles, contiene:
los articulos primero, vigésio y vwésxmoqmnto, que dicen asi:

¢«Articulo 1.° La Empresa se obliga a ejecutar las obras en un término
de ..... ailos, contados desde la fecha de la concesion definitiva, a su costa.
y riesgo, todos los trabajos mecesarios para el establecimiento de un
camino de hierro de P. a N., de modo que pueda hacerse la explotacion
en todas sus partes al expirar el término fijado.»

«Art. 20. No podra ponerse en explotacién el todo o parte del ferro-
carril sin que preceda autorizacion del Gobernador de la provincia, en
vista del acta del reconocimiento de las obras y material del camino,
redactada por los Ingenieros Inspectores del Gobierno, en que se declare:
que puede comenzar la explotacion.»

cArt. 25. La Empresa explotard el ferrocarril daname los afios deter-
minados por la ley de concesion, con arreglo a la tarifa que en ella se fije.»

Si se analizan los articulos transcritos, se comprende del primero, eon
toda evidencia, que se establece una distincién absoluta entre el periodo-
de construccién y el periodo de explotacién de un ferrocarril, puesto que,
segilin él, la Empresa ha de obligarse a construir, dentro de un plazo fijo,

a partir de la fecha de la concesion, a fin de comenzar a explotar una vez
terminada la construceion.

Pero resulta, ademds, que no basta, para que pueda comenzar la explo- -
tacion, que hayan terminado las obras, sino que, en virtud de lo dispuesto-©
por el art. 20, se necesita, para que pueda la explotacién comenzar, algo
que ya no depende de la voluntad de la Empresa concesionaria, como es
la autorizacion del Gobernador, en vista del acta de reconocimiento de
las obras y material; todo lo cual exige un lapso de tiempo independiente
de la voluntad y de la actividad de la Empresa, y que, por tanto, no
puede computarse en su perjuicio para disminuir el periodo de explota-
cién, tunico dentro del cual puede la Empresa beneficiar las ventajas que
de la concesion espera. ¥ 24

Iisto sentado, teniendo en cuenta que segun el art. 1.° la construceién
ha de hacerse a plazo fijoy que la explotacién empieza cuando la cons-
truceion acaba, y que segin el art. 20 no puede la Empresa por si sola
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_comenzar la explotacion, aun terminada la construccién, sino que se
~ necesita para poder explotar el cumplimiento de requisitos que exigen

tiempo y que la Empresa por si misma no puede cumplir, se comprende

"la importancia decisiva del art. 25 al decir que la Empresa explotard e}
- ferrocarril durante los afios determinados por la ley de concesion.

Si esta ley establece que la concesion se otorga por noventa y nueve

0 por otro niumero fijo de afios, si el ferrocarril no puede explotarse hasta

cumplidos los requisitos de los articulos 1.° y 20, y si la explotacion ha de-
durar por el nimero de aiios determinados en la ley de coneesion, resulta
absolutamente claro que el niimero de afios de la concesion han de enten-
derse aiios de explotacion, y que, por lo tanto, no han de contarse desde
la fecha del otorgamiento de la concesién, ni aun desde la de ia termina-

cion de las obras, sino desde ¢l momento en que la Empresa concesionaria

pudo, legal y libremente explotar, o sea desde el instante en que el Go-
bernador di6 la autorizacién exigida por el art. 20.

Pero hay méas. Las disposiciones de los citados articulos del pliego de-
condiciones generales de la Instruceién de 15 de Febrero de 1856, hoy’
vigente, han sido mantenidas por el art. 21 del reglamento de Ferro-
carriles de 24 de Mayo de 1878.

Dice asi dicho articulo: «Art. 21. Elevado a ley el proyecto a que-
se refiere el articulo anterior, y constituida la fianza del 3 por 100 del
importe del presupuesto, en el término que manda el art. 16 de la ley
de Ferrocarriles, se expedird al interesado o Empresa que hubiese soliei-
tado la concesion el titulo correspondiente, elevindose a escritura piublica:
el contrato, incluyendo en ella literalmente el pliego de condiciones gene-
rales (el de 15 de I'ebrero de 1856), la ley especial de coneesién, las con-
diciones particulares y econémicas y las tarifas de derechos maximos:
Durante el nimero de afios que determine la ley de concesién, que no-
excederd de noventa y nueve, ¢l concesionario podrd explotar el camino-
y disfrutar de los privilegios y exenciones que se consignan en el cap. IV
de la ley de Ferrocarriles, asi como del derecho de expropiar, conforme
a las leyes vigentes, los terrends y edificios que fuesen necesarios para
la ejecucion de las obras.»

Téngase en cuenta que la ley de concesién no menciona mds que un
solo numero de aiios, bien el de 99, bien el menor por el que la concesién
se otorgue, y digase luego si puede darse al segundo parrafo del art. 21
del reglamento una interpretacion que no sea la de afirmar que la explo-
tacién ha de durar noventa y nueve aiios, o aquellos otros que la ley fije,.
con entera independencia del periodo de construccién que en cada caso.
se haya fijado segun el art. 1.° del pliego de condiciones generales de 15
de Febrero de.1856.

Por 1ltimo, los articulos vigésimosegundo, vigésimotercero, vigésimo-
cuarto y vigésimoquinto del propio reglamento de 24 de Mayo de 1878,
no son mis que confirmacién y ampliacion de los vigésimo y vigésimo-
quinto del mencionado pliego de condiciones generales, y no puede ser
de otro modo ya que tal pliego rige en todas las concesiones hechas al
amparo de la ley de 23 de Noviembre de 1877.

Si del examen de las disposiciones de cardacter general pasamos al de
las condiciones particulares de cada concesién, no sélo se encontrari
confirmada la tesis que las Compailias sostienen por la aplicacién cons-
tante de aquellas disposicicnes, si que ademds vendrian a corroborarla

_ interpretaciones auténticas de las mismas entidades concedentes respecto

a la manera como ha de entenderse el plazo de la concesion.
En todas las concesiones se establece la distincion fundamental entre
el plazo de construceion y el de explotacion que ya se ha hecho observar



— 82 -

¥ que resulta de las disposiciones de cardcter general antes estudiadas,
puesto que en todas ellus se expresa el plazo, dentro del cual deberdn
empezar y quedar terminadas las obras, asi eomo que ¢l concesionario
explotard el tranvia por el niimero de afios marcados en la concesién, de-
biendo satisfacer al Municipio durante todo el tiempo de ésta uu canon

anual, cuyo pago deberd contarse, a partir del dia en que la linea se abra

a la explotacion.

Efectivamente, en la coneesion del tranvia de la Castellana-Hipé~
dromo, que aparece en primer logar después de la del tranvia de Madrid,
regida, segin se vera mas adelante, por disposiciones muy especiales,’
se distingue entre construccion y explotacion, se dice que la explotacion
durard sesenta aflos, y se afiade que el Ayuntamiento ha de percibir
determinado canon durante los sesenta ailos de.la concesiéon, contadero
el pago desde el dia en que la explotacién comience.

Siendo asi, no puede caber ni la mas remota duda acerca de que los
sesenta ailos rle la concesion han de contarse desde el momento que em-
piece la explotacion, en perfecta consonancia con las disposiciones de ca-
racter general antes examinadas,

En las demis concesiones todavia se precisa mas el concepto, puesto
que, manteniendo aquellas lineas generales; se afiaden otras condiciones
que le prestan mayor relieve.

Tan es asi, que en la de Claudio Coello a Ferraz no sélo se mantienen
casi en idénticos términos aquellas cliusulas, sino que ademais se aflade
que no podra ponerse en explotacién la linea sin autorizacién del Ayan-
tamiento, después de un reconocimiento previo, lo eual, combinando con
las demas condiciones ya expuestas, convence mas, si el mas cabe, de
que el plazo no ha de contarse sino desde que prineipie la explotacion,

Lo mismo ha de observarse en la concesion del tranvia del KEste, con el .
aditamento de que en ésta se la sujeta a la ley de 23 de Noviembre de 1877
y reglamento de 24 de Mayo de 1878, es decir, a las disposiciones de cardes
ter general, que se ha visto conducen indefectiblemente al mismo resultado.

Lo propio ocurre con la concesion de’Leganés, con la particularidad
de que, no sdélo se la sujeta a la ley y Reglamento dichos, si que también
a las disposiciones del pliego de condiciones generales de la Instruccion
de 15 de Febrero de 1856, fuente y origen de la distincion que nos ocupa.

Las concesiones de Kstaciones y Mercados, Norte, Guindalera, Prospe-
ridad y Circunvalacion, vienen concebidas en términos tan analogos, que
bien puede decirse que son idénticos, excusdndose, por lo tanto, su exa-
men especial.

Importa hacer notar que aquellas condiciones no se variaron por las
autorizaciones para el cambio de motor; pues que en todas éstas se man-
tuvieron aquellas condiciones de la concesion primitiva, consignéandolo
asi de una manera expresa. =

La inica excepeion a esta regla la constituye el Tranvia de Madrid
que, concedido primitivamente por noventa y nueve aiios, se redujo a se-
senta al cambiar de traceion por ofrecimiento espontaneo de la Compania
concesionaria, y, por consiguiente, por pacto expreso, no en virtud de
obligaeion o disposicién legal preexistentes, estableciéndose ademés que
los sesenta aflos de la concesion empezarian a contarse desde el dia de la
publicacién de la Real orden autorizando el cambio de motor, Esta eir-

cunstancia, que no coneurre en otra concesion alguna eomo excepclonal ot

que es, confirma la regla general que se viene snst.emeudo.

Pero hay que ohservar, ademis, respecto de algunas concesiones, olauv g

sulas especialisimas que aclarun mis y mas el concepto en el senndo qua
8@ viene sosteniendo. i
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~ Asi, por ejemplo, para no citar otras, hay que observag la trigésima-
quinta de la concesion del Tranvia de Circunvalacién, en la que se dice
. que el concesionario explotard el ferrocarril durante (0§ sesenta a..os
- marcados a la concesion, condicion ésta clara, terminante y decisiva, dado
_ que no puede desconocerse que la explomclon comienza cuando la cons-
~truceion acabaj y la décimaquinta de la concesion hecha a la Sociedad
~ Continental de Nulembelg y de todas las deméas otorgadas directamente
: por el Ministerio de Flomento, en las que se establece tnmbién una condi-
¢ion idéntica, pues se dice que ¢l concesionarto expl. tard el tranvia du-
~ rante el p azo de la concesion, que s«rd de sesenta wiios.

i Por 1ltimo, para no molestar mas sobre punto tan claro la ilustrada
~atenciéon de V. E., terminari el infraserito su argumentacion sobre el par-
“ticular, exponiendo la interpretacién auténtica que el Estado y el Exce-
lentisimo Ayuntamiento han dado a este punto, en la ocasiéon en que se
~han ocupado de é1 de un modo conereto y directo.

Tratabase de la concesion de Estaciones y Mercados: durante la trami-
tacion del expediente, di6é su informe la Comision de Tranvias del Exce-
lentisimo Ayuntamiento, y en dicho informe se dijo textnalmente lo que
sigue: «Cuarto. Resultando que el Ayuntamiento, ademas del beneficio
publico en general, ha de ohtener un ¢anon anual no despreciable por los
afios de explotacién, y no excediendo és 08 de cincuenta, a la conclus én
del plazo han de quedar a su finico y exclusivo domlnlo el material fijo y
movible de las vias»; y como eran cincuenta ailos los de la concesion, es
indudable que el Ayuntamlento entendid que los afios de concesion debian
ser aflos de explotacion. Aquel informe consta transerito en la escritura
de concesién de 26 de Septiembre de 1876,

Y esa interpretacion del Concejo fué aceptada y reconocida proceden-
te por el Estado en la Real orden del Ministerio de la Gobernacion de 25
de Noviembre del propio afio 1876, que autorizé el cambio de trazado de
la linea, en la cual se lee lo siguiente: «Resulta que !a concesién se hizo
en 23 de ‘Agosto préoximo pasado, otorgdndose escritura publica en 26 de
Septiembre, y en virtud de la que se obligaba al concesionario a dejar a
beneficio de Madrid el expresads, tranvia a los cincuenta ailos de su ex-
plotacién.» La claridad del eoncepto excusa todo comentario y permite,
. ademas, dar por terminada la tarea de demostrar que los afios de la con-

crsion no han de contarse sino a partir del momento en que la explota-
cion haya comenzado.
Partiendo de este concepto, el término medio de la reversion de las

~ distintas lineas de tranvias seria el que resulta del siguiente cuadro:

i
?
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= FECHA
3 FECHA
: DESIGNACION DE LA CONCESION en que empezé 0BSERVACIONES
e en que termina.
4 la explotacion.
1 Tranvia de Madrid (B0 8B08)....c.cccoessesssiiorsessnssssssssess 81 Julio 189 s iuisaasviis 81 Julio 1957 ..... R
2 — de la Castellana e Hipédromo (60 aio8).....ovvvunesnn. 8 Mayo 1831 8Mayo 1941.....ccc0cen.. o =
3 — de Claudio Coello a Ferraz (60 a108)...cvevveienenen.ns 10 Mayo 1891 10 Mayo 1951..
4 | - del Este (60 &1108). cocveverrnninannnn, 15 Marzo 1832 15 Marze 1942,
b —_ de Goya y otras (60 afios). . 11 Abril 1903,. 11 Abril 1963.
6 — de Pozas-Moncloa 60 afios).......... 9 Julio 1905 . 9 Julio 1965..
7 — de Embajadores-Puente de Toledo ( ...| 14 Mayo 1906... 14 Mayo 1966. .. e
8 — de Atocha-Delicias (60 1108)...cveeeieerrereneneenannan 24 Mayo 1906 21 Mayo 1966.......... Sone
9 — de Ferraz-Rosales (termina a la misma fecha que el
Tranvin de Madnid). ., oo vorsanonansonnevssvnasmenones 4 Julio 1907, ...vuuun. wo-| 81 Julio 1957.... ve.......
10 — de Princesa-Leganitos (Mostenses) (60 anos) .......... 4 Julio 1907........ . ¢ Julio Q0675 s ovivdanies
11 — de Estaciones y Mercados (50 anos) .................. 15 Septiembre 1877 15 Septiembre 1927 .....
12 — de Pacifico-Vallecas (60 aiios) . 3 R e B IR 21 Octdbre 1905..... 21 Octubre 1966...........
13 _ del Norte (50 afios) . - 0.9.6:4% 4000900 28 Octubre 1879.. .| 28 Octubre 1929. .........
14 — de la Guindalera y Prosperldnd (51 a,nos) ............ 28 Julio 1898.......0000-0n 28 Julio 1948 ...hevaeniisie
15 —_ de enlace de las lineas del Norte con las de Guinda-
lera-Prosperidad (50 afi0s).. «.vvviianann seTssEavae 21 Enero 1908........... ..| 21 Enero 1956. ...........
16 - de Florida-Olavide (Norte) (60 afi08)..cueeesvecnncaannn 19 Octubre 1905. .........| 19 Octubre 1965...........
17 — de la goneta de Alonso Martinez a Chamart.in (60
................................................ 5. Junio 1910 . coensssesia | O TUNIO 1000 covsccvnes
18 - de M adnd a Leganés (60 aiios). . cessseresss| 10 Junio 1877 <e.| 10 Junio ‘331. .............
19 — de Rec letos-Salesas-Florida (bO anos) ................ » 1911 > 1! 71 S SRR . S
20 — por la calle de Velazquez desde la de Alcalé a la de l Ex;igpnerlodo de construc-
Diego de Le6n (60 N08).. . evvenirueeernieisnsonnens PR ) ) B — . AL codeee s ) g
21 - del Metropolitano (parte cedida a la Traccién) (60 . =
BHROH). o i e e s ve P oS e ER s 22 Junio 1901 22 Junio 1961....000viuen.
22 — de la Sociedad Contmental (Centraly (60 Afnos)...... 22 Junio 19017... vee| 2Junio 196L... .. ue.....
8 | - de Fernando VI-Olavide (Traccién) (60 afios)......... 1- Enerc.1908..cccecr0eee. 1 Enero1966.............
1307

Segtn las concesiones que anteceden, tenemos 1900 +

= 1956,83 sea 1957 como término medio.

Teniendo en cuenta, ademads, las dos concesiones en tramitacién de la calle de Segovia y de Delicias al nuevo Matade-

ro, que habrédn de expirar lo més pronto en 1972, resultard 1900 4 ——

como té.rmmo medio general,

1451
25

= 1958,04 o sea 31 de Diciembre de 1957




ey,

e “ Lt bl g i ) A e,

MRCME - 1, Jhetits
Resulta, por tanto, que segin el cdlculo matemdtico absoluto que en el
cuadro se presenta, el término medio de la reveirsion de todas las lineas

~ tiene lugar en 31 de Diciembre de 1957.

En vista de esto, entienden las Compaiiias que la compensacién que

~ podria otorgirseles a cambio de los sacrificios que se impondrian acep-
. tando la tarifa dnica de diez céntimos y la especial obrera de cinco
~eéntimos, realizando las considerables mejoras que se han expuesto. ¥

abandonando en el momento de la reversion lo muy importante que no

debe ser revertible, debiera consistir en que se alargase en veinte ailos

el plazo de la reversién total, fijandola, en consecuencia, para el 31 de
Diciembre de 1977.
Al fijarse este plazo por las consideraciones que se dejan expuestas,

~ conviene hacer constar que cuando en Barcelona se llevé a efecto la uni-
- ficacién en los plazos de reversién de distintas lineas de aquella ciudad,

se acordd conceder a la Compailia concesionaria de las mismas una
prérroga de ocho ailos sobre el plazo medio resultante de todas ellas, sin
otra ventaja especial para aquel Municipio que la obligacién que contrajo
aquella Compaiiia de entregar al Ayuntamiento en el momento de la
reversién una central de electricidad atn no establecida, y euyo coste se
presupuesto en ochocientas mil pesetas, pero sin que para nada se tuviesen
en cuenta la rebaja de tarifas que subsistieron con arreglo a las estable-
cidas ni otros gastos encaminados a realizar positivas mejoras, ni tampoco
la concesion al Municipio en el momento de llegar la reversion de otras
importantes ventajas que no fueren consecuencia legal e inmediata de la
reversion misma.

Si el saerificio hecho por aquellas Compaiiias concesionarias se compara
con el que estan dispuestas a imponerse las que el infrascrito representa,
y si se considera que se les concedié una prorroga de ocho afios por
estimarla necesaria compensacién de las ventajas que a aquel Ayunta-
miento habia de reportar, no puede parecer excesiva la prérroga que
solicitan las de esta Villa y Corte, ya que en su favor militan razones de
orden juridieo y de orden econdmico muy superiores a las que en aquel
caso se tuvieron en cuenta.

Otra compensacion de mucha menor importancia entienden las Compa-
fifas interesadas que debiera concedérseles; y mds bien que a titnlo de
compensacion—pues es muy pequeila la importancia econ6mica que tiene
lo que va a expresarse en relacién a las enormes ventajas ofrecidas al
piblico y a los importantisimos sacrificios que se imponen en beneficio
del Municipio—podria establecerse como medio adecuado de evitar difi-
cultades en lo sucesivo y que determinado servieio pudiera prestarse con
mas regularidad y con entera independencia entre ¢l Excmo. Ayunta-
miento y las Compailias concesionarias. Nos referimos a que debiera esta-
blecerse con caricter general para todas las lineas lo consignado en las
concesiones del Tranvia de Madrid y del Metropolitano, respecto de la
conservacion del pavimento de las calles en las entrevias y zonas laterales
de 050 de ancho, declarando, en consecuencia, a las Compailias exentas
de la obligaciéon de cnidar de tal conservacion en todas sus lineas.

Ya se ha dicho que representa ésta una cantidad sobrado pequefla
para que pueda considerarse compensacion la exencidn que se solicita;
pero evitard que puedan surgir, como de hecho surgen, diferencias de
apreciacion, originando conflictos, tanto respecto a la manera de apreciar
la necesidad de las obras como a la eportunidad, modo y término de’
realizarlas.

Por ultimo, no ya a titulo de compensacion, sino como manera
adecuada de que el régimen juridico y econdémico que se establezca no
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sufra variacion y sea respetado por las entidades contratantes, ha de esta-

blecerse que, en lo sucesivo, no se impondrd a las Compailias conce-

sionarias por el Estado ni por el Ayuntamiento méds canon, impuestos -

¥ arbitrios que los que actualmente s:tisfacen.

Como resumen, Kxcmo. Sefior, de cuanto se deja expuesto, contesta-
¢ion concreta al oficio de V. E, en que se sirvidé interesarnos el estudio del
medio que permitiese llegar a la unificacion de tarifas, estableciendo
como nica la de diez céntimos, con la ventaja especial de la tarifa obrera
de cinco céntimos a ciertas horas, y al propio tiempo realizar la aspi-
racion formulada por la Comision 'de llegar a un acuerdo que evite para
lo porvenir dudas, cuestiones, dificultades y litigios, Ias Compailias que:
el infrascerito representa tienen el honor de someter al Exemo. Ayunta-
miento que V. K. tan dignamente preside, las siguientes bases, compren-
sivas de las concesiones mutuas anteriormente expuestas:

) |

TARIFA ESPECIAL para el transporte de viajeros en los ca-
rruajes de las Sociedades de Tranvias del Este de Madrid,

de Estaciones y Mercados, de Leganés, del Norte y de la

Traccion.

Exceptuando la tarifa especial de 0'50 de la Puerta del Sol a la Plaza
de Toros de Madrid y de la Plaza Mayor a la de Vista Alegre (Caraban-
chel) que se mantiene para las corridas de toros, y la de 020 para las de-

novillos, asimilindose a estas ultimas los espectdculos de otra clase que |

se celebren en dichas plazas, sélo regird la tarifa unica de 0'10 para cual-
quier distancia, .

Entre la Puerta del Sol y Salamanca.
— — & Hipbédromo.
— — y Argiielles-Rosales.
- — y Delicias.
- — y Embajadores.
— — y Pozas-Moncloa.’
— — vy Goya-Aleald.
—_ — ¥y Manuel Becerra-Ventas.
Cibeles y puente de Toledo.
Argiiclles y Retiro. _
Olavide y glorieta de Atocha, por Cibeles.
Hipodromo y Chamartin.

Para ¢l ESTE

0 T O I O O

Entre la Puerta del Sol y Pacifico-puente de Vallecas.
— - — y Progreso.
— - — ¥y San Franecisco.
- — — y Noviciado-Quevedo.
— — — ¥y San Antonio-Bombilla.

Para ESTACIONES Y MERCADOS

Gl
+ s
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Entre la Puerta del Sol y Cuatro Caminos.
— — — y Chamberi.
—_ - — y Obelisco.
— - — y Guindalera-Prosperidad.

Para el NORTE

Entre la Puerta del Sol y puente de Toledo-Mataderos.
— Mataderos y Carabanchel Alto.
—  Carabanchel Alto y Butarque.
— Butarque y Leganés.

' Para LEGANES

Los coches del servicio ordinario a los pueblos de Cara,bahche]es Y
de Leganés, partirdn unicamente de la Plaza Mayor.

Entre glorieta de Atocha y estacién del Norte.
— — - y glorieta de Bilbao, por San Jerénimo.
— Hermosilla y Gloneta de Bilbao, por San Jerénimo.
— San Jerénimo y San Jerénimo, por Lista (circular).

Para la TRACCION

Ademds, en beneficio de las clases trabajadoras se establecerd, en las
mismas condiciones que la anterior, otra TARIFA ESPECIAL OBRERA
de cinco céntimos, entre los mismos puntos arriba mencionados, hasta
las siete y media de la mailana en verano y las ocho en invierno. -

II

Los servicios en las lineas expresadas, se prestardn saliendo de la
Puerta del Sol, el iltimo coche, a las dos de la madrugada en las lineas
de Salamanca, Pozas, Ventas, Goya final, Bombilla, puente de Vallecas,
Cuatro Caminos por Fuencarral y Cuatro Caminos por Hortaleza.

Entre Ja una y veinte y la una y media, podrd salir de la Puerta del
Sol el ultimo coche para el Hipodromo, Argiielles-Rosales, Prosperidad,
puente de Toledo y Carabancheles.

Y a la una y treinta saldrd del Retiro el @ltimo coche para Angﬁelles

11

REFORMAS que las Compafifas quedaran automzadas aintro-
ducir en sus instalaciones actuales, a fin de poder llevar a
cabo la unificacién de las tarifas, y

MEJORAS que se comprometen a realizar al objeto de esta-
blecer nuevas comunicaciones y ofrecer mayores comodi-
dades al publico:

| Creacidn de algunas cabezas de Iineas suplementarias en las inme-
diaciones de la Puerta del Sol.

Teniéndose forzosamente que anmentar mucho el servicio en varias de-

las lineas, como consecuencia de las enormes rebajas ofrecidas, se proce-

Ayuntamiento de Madrid
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dera en algunos puntos, como Cibeles, Antén Martin, Plaza Mayor y Ato-
cha, a la instalacion de varios enlaces de vias andlogas al de la plaz: de
Santo Domingo, a fin de que se puedan utilizar para organizar servicios *
auxiliares, ademas del ordinario de los Carabancheles y de Leganés, que
saldrian de la Plaza Mayor, segin se indica en la tarifa especial, y, de este
modo, sobrecargar indefinidamente los servicios que radican en la Puerta
del Sol, cuyas vias no sufriran aumento ni disminueion.

Las cabezas de linea de que se trata tendridn que establecerse de tal
modo que no entorpezean en nada el movimiento general, sea que se trate
de curvas, como en Cibeles, sea de una via especial de apartadero, como
en Antén Malun.

Para el caso particular de la Plaza Mayor bastard la aprobaecién y
realizacién inmediatas del proyecto presentado, ya hace tiempo, de la
calle Mayor a la calle de Atocha, por la Plaza Mayor, y destinado a esta-
blecer una nueva e importante cabeza de linea, a la vez que una comuni-
cacion direeta, sin tocar en la Puerta del Sol, entre el barrio del Pacifico
v los de Pozas y Argiiclies. '

2.° Instalacion de Ja doble via en toda la calle de Carretas y sus inme-
diaciones con la de Atocha, segin el proyecto ya hace tiempo presentado,
obligandose las Compaiiias a establecer todos los pasavias necesarios para
que Ja circulacion se efectiie sin molestia alguna del vecindario, y cada
vez que sea preciso se hard el servicio de via unica, como actualmente,
pero regularizindose mucho durante las numerosas horas en que se podré
utilizar la doble via. \

3.2 Prolongacion de la via de la Plaza del Progreso por las calles del
Duque de Alba y de San Millan, hasta enlazar con la via correspondiente
de Ia Plaza de la Cebada, bastando para esto la aprobacién y realizacién
del proyecto presentado ya hace tiempo, en lo que se refiere a la calle del
Duque de Alba, amplidandolo de unos cien metros por la calle y Plaza de
San Millan, para permitir el enlace arriba indicado, y que pueda hacerse
por alli el servicio de San Francisco, evitindose asi los inconvenientes
que ahora ofrece.

4.° Colocar doble via en todos aquellos trozos de la linea de Gumda-
lera-Prosperidad en que sea factible esta reforma y modificar el trazado
en la parte mas estrecha, estableciendo la via aseendente por la calle de
Béjar—a cuya urbanizacion y prolongacion hasta la de Diego de Leon ha-
bra de proceder con urgencia el Municipio—y conservando el recorrido
actual como via descendente, sin todo lo cual ro serd posible aumentar el
servicio en la medida necesaria.

5.2 Instalacién de un trozo de doble via entre la calie de Alecald y la
Plaza del Rey y prolongacion de la via tunica de la calle del Barquillo,
hasta empalmar con las existentes en la de Argensola.

6.° Enlace de la linea de Florida Barbara de Braganza Recoletos
con la linea del HMipédromo, para poder efectuar un servicio directo
entre Olavide y Atocha, por Cibeles, uniéndose asi directamente los ba-
rrios del Norte con la Cibeles (donde, ademds del Banco de Espaiia y del
Ministerio de la Guerra, estard en breve instalada la nueva Casa de Co-
rreos) y la glorieta de Atocha, que constituye un centro cada dia mas im-
portm\te.

7.° Golocacion de dos o tres apartaderos suplementarios entre Cara-
banchel Alto y Leganés, y de una curva en la Plaza de Manuel Becerra,
nsi como de los pasavias enya necesidad se reconozea en la préictica y de
los trozos de via de servicio que sean necesarios para el acceso a los talle-
ves y a las cocheras, teniendo que hacerse instalaclones nuevas mas am-
plias que las actuales.
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8.° Instalacion de la doble via entre Pozas y la Moncloa, asi como de

‘muna curva al final de la linea, para poder hacer sin maniobras el servicio
~ ¢on los remolques, que tanto agradan al pablico. .

9.° Transformacion de la red de via estrecha en ancha y de toda la

~ linea aérea del sistema Dickinson en la del sistema Axial, que se adapta
~ mejor a las necesidades de un servicio mis intenso, modificindose en con-
~gecuencia las instalaciones de los postes.

Estas transformaciones se llevarin a ecabo a medida que las convenien-
cias del servicio lo exijan, quedando las Compaiifas obligadas, antes de

-emprender ninguna obra de este género, a dar cuenta a la Alcaldia Pre-
~ sidencia. '

10. Como consecuencia inmediata de lo preceptuado en el niimero an-
terior, y teniendo en cuenta que acaba de otorgarse una concesion de via

.~ ancha por la calle de Velazquez, desde la de Alcald a la de Diego de Leon,

con la que ha de combinarse Ja de la via estrecha alli establecida, la Com-
paiiia de Traccidn procedera a la transformacién de esta ultima en ancha

-en todo el trayecto de la calle de Velazquezen que la tiene instalada. Con
- esta reforma se hacen innecesarios los pequeiios trozos de Veldzqnez a La-
wasca, por Villanueva, Jorge Juan y Lista, y se impone la necesidad de

prolongar la doble via de la calle de Lagasca hasta Hermosilla, desdo-
blandola en este punto por una nueva que se instalard en dicha calle de
Lagasca, hasta la de Lista, y por la ya existente en la de Claudio Coello.

1. También procedera, desde luego, la Compailia de Traccién, a
transformar en via ancha la estrecha de la plaza de Olavide a la calle de
Fernando VI, y, para que el servicio combinado pueda efectuarse en bue-
nas condiciones y sin entorpecimientos, se suprimird, por carecer de obje-
to, el pequeilo trozo de via instalado en la calle de Apodaca.

12.  kn fin, transformard igualmente en via ancha la estrecha de las
calles de Carranza, Alberto Aguilera y Marqués de Urquijo, prolongdin-
dose hasta Rosales la linea actual de Retiro-Argiielles.

13. Establecer la nueva linea de la calle de T'oledo al puente de Sego-
via y a la Puerta del Angel, por la calle de Segovia, con entrada por Tin-
toreros y salida por Latoneros, sin que la Compailia concesionaria inter-
venga en gasto alguno referente a expropiaciones,

14. Prolongar la linea de Atocha a la estacion de las Delicias, hasta
Ja glorieta del Puente de Ja Princesa de Asturias, inmediata al nuevo Ma-
tadero, segin el proyecto que se ha presentado.

15. Construir en la estacion de la Bombilla, en la glorieta de los Cua-
tro Caminos, final de la calle de Serrano, puente de Vallecas, Ventas del
Iispiritu Santo, puente de Toledo, kioscos convenientemente emplazados
en forma de cobertizos cerrados por tres lados y provistos de bancos, cuya
vigilancia correrd a cargo del Ayuntamiento.

16. Instalar asimisio en cada una de las dos paradas principales de
la Puerta del Sol, cobertizes en idénticas condiciones y del aspecto artis-
tico que exige la importancia del lugar de su emplazamiento.

IV
Las Compailias concesionarias de tranvias, al llegar el momento de la
reversién, entregaran a quien corresponda:

@) Las vias terrestres y aéreas, los postes y demas material fijo nece-

sarlilo para asegurar en las lineas la traccion eléctrica con hilo exterior y
trolley.
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b) El material mévil correspondiente a las mismas, de tal modo que,
errtre todas ellas, haya en el momento de la reversiéon cuatro coches-moto-

res por cada millon de viajeros que en el 1ltimo quinquenio se hayan
anualmente transportado, por término medio, segin estados y compro-

bantes que las Compailias tendran obligacion de facilitar, sin contar la

fraccion de millén que acaso resultare en el computo anual de viajeros.
¢) Los edificios de su pertenencia destinados a talleres, oficinas y ¢o-

cheras en la époea de la reversion, asf como el destinado a fibrica, con las -

dinamos y demds artefactos de su propiedad que contenga, pero quedando,

bien entendido, que no se comprenderan entre los edificlos que habran de

revertir las casas numeros 150 y 154 de la calle de Aleald, ni toda otra

propiedad de lag Compafiias que sea independiente de la explotacién.
Ademas, las Compafiias se obligarin:

d) A tener constantemente todas sus lineas bien servidas y con el mat
terial suficiente para el niimerc de viajeros, aumentindole a medida que
las necesidades del servicio lo exigieran, en la proporcion consignada en
la letra b), que precede.

¢) A reparar y sustituir todo el material fijo y mdvil, conforme a las
necesidades del trafico y las exigencias de la seguridad.

f) Para garantir al Ayantamiento la entrega en buen estado de todo el
material al llegar el momento de la reversion, las Compafiias consentirian
que durante los altimos cinco aiios de explotacion pueda el Ayuntamiento
disponer de la parte al efecto indispensable de los productos liquidos de
las lineas, una vez cubierto el interés y el servicio de amortizacién de las

Obligaciones si, a juicio de los facultativos municipales, las Compaiiias no

cumpliesen la obligacién de conservar lo revertible en buen estado.

v

Para compensar a las Compaiifas concesionarias los sacrificios que
estan dispuestas a imponerse con arreglo a los cuatro apartados que pre-
ceden, se les concederd lo siguiente:

A) Se unificardan los plazos de reversion de todas las concesiones, to-
mando como base el término medio que, segun ¢l cuadro anterior, corres-
ponde al 31 de Diciembre de 1957, y se prorrogardn por veinte anos, o sea
hasta finalizar el afio de 1977. ,

B) En lorelativo a conservacion del pavimento, todas las concesiones
quedarin asimiladas a las del Tranvia de Madrid y del Metropolitano, y,
por tanto, exentas de dicha conservacion.

C) Ei hxcmo Ayuntamiento y el Estado contraeran el compromlso
de no aumentar en ningiin caso el canon que actnalmente pagan las Com-

pailias, ni los impuestos y arbitrios de todo género sobre el tipo actual-,

mente establecido.
VI

Todas las proposiciones, modificaciones y condiciones contenidas en
estas bases y sus anejos, se considerari que forman parte de un todo in-
divisible, de suerte que, para la aceptacion de cualquiera de ellas por las
diferentes Compalilias, serd condicion indispensable que recaiga la apro-
bacion de todas las demds, tanto por parte del Excmo. Ayuntamiento,
como por la Administracion del listado en lo que sea de su respectiva com-
petencia.

Jﬂ
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~ Tal es, Bxemo. seflor, la solucion de conjunto que las Compafifas que
el mfrascrlto representa, someten 4 la ilustrada consideracion de V. E | no
dudando que merecerd benévola acogida, y que, estudiadt por el Exce-
Jentisimo Ayuntamiento con la detencion debida, serd, en definitiva, acep-

~tada como equitativa y satisfactoria.

Madrid 16 de Junio de 1911.—Por las Sociedades del Este de Madrid,

 Estaciones y Mercados, Leganés, Norte y Traccién: El Director, /1. Paguet.

Proposicién de varios Sres. Concejales, de que el Excmo. Ayunta-

 miento, en virtud de la facultad inspectora preceptuada en el art. 7.° del
- reglamento de Policia de los tranvias, se proceda a la revision de exis-
- tencia y estado de servicio, del material y dependencias de las Empresas

tranviarias.

En sesién celebrada por el Exemo. Ayuntamiento el 19 de Enero de

- 1912, se acuerda pase la anterior proposicién a la Comisién respectiva.

Mocion de la Alealdia exponiendo al Exemo. Ayuntamiento, que, ve-
rificada la renovacién del Concejo y acordado el nombramiento de Comi-
siones, y teniendo en cuenta el acuerdo de #1 de Mayo de 1910, como
asimismo que entre los asuntos encomendados a la Comision 3.* figura
cuanto se relaciona con el servicio de carruajes piblicos, la Alcaldia
Presidencia, no ereyendo necesario proponer al Aynntamiento la desig-
nacién de Comision especial a este efecto, pero por si se estimara lo con-

- trario, somete a la eonsideracion del Ayuntamiento, si procede que la Co-

mision 8.% continiie el estudio del referido asunto, hasta la resolueion
definitiva, o si por el contrario procede el nombramiento de la Comisién
especial, a fin de que en este caso se sirva designarla.

Dada cuenta en sesidn de 26 de Enelo de 1912, se acuerda pase a-la
Comision de Policia urbana.

En Comisién de Policia urbana se acuerda designar una ponencia,
compuesta de los Vocales Sres. Mora, Plaza, Buendia, Noguera y Reynot.

Exemo. sefior: De conformidad con el requerimiento que se sirvié
hacerme verbalmente en la conferencia celebrada con V. E., tengo el
honor de exponer a continuacién las condiciones, mediante las cuales las
Compaiiias de tranvias que represento, podrian acceder a sus deseos de
rebajar las tarifas existentes, unificindolas a diez céntimos en los si-
guientes recorridos:

I
TARIFA
actual. REBAJA
Para las lineas de la Sociedad del Este.

Entre Puerta del Sol y Salamanca.................| 015 | 88 por 100.
Idem id. e Hipdédromo. MRS WO AN LI (T L o i
Idem id. y Argiielles- LR Rl L A G 015 | 83 —
‘Idem id. y Delicias-puente de lu Prmcesu ceel.| 025 [ 60 0 —

Proposicion de
varios sefiores
Concoejales
(17 de Enero de
1912;, fol. 108.

~

Acuerdo del Ex-
celentisimo

Ayuntamiento -

(19 Ene-o 19:2),
f.lio 108.

Mociéon de In Al
cnldia Preosi-
dencia (26 de
Enero de 1912),
folio 104,

Acuerdo del Ex-
celentisimo
Ayuntamiento
folio 105.

Acunerdo de la
Comision de
Policiaunrba-
na (8 de Febre-
7o de 1912, fo-
lio 105 vuelto.

Proposricid 'n
resentada
aCompai
g eneral d e
Tranvias, para
la unifieacién
de tarifas (7 de
Julio de 19183)
folios 108 al 114
vuelto.
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TARIFA :

actual.| REBAJA
Entre Puerta del Sol y Embajadores. ....... Yl s 0¢20 | 50 por 100
Idem id. y Pozas-Moncloa. .......... AU S TR WA e 025 | 60
Idem id. y Goya-Aleald. ............... Ster e ieTe ATsbgtY 015 |33 —
Idem id. y Manuel Becerra-Vontas................ 020 | 50 —
Idem {d. y Veldzquez-Diego de Leén ............. 0‘15 |33 —
Idem id. y Principe de Vergara-Diego de Tiebu. ihs 016 | 88 —
Idem Cibeles y puente de Toledo....oovvvvuiviannn. 015 | 33" —
Tdem Argilelles y Retiro..........cooiiievennninnnn. 020 | 50 —
Idem Olavide y glorieta de Atocha, por Cibeles. . .. > >
Idem Hipdédromo y Chamartin.........eoouuuunen. 0‘15 |38 —
Idem Ventas y Necropolis......coovvveiiiinnnnnn. » >
Idem plaza Mayor y puerta del Angel............. 010 >

Para las lineas de la Sociedad de Estaciones
y Mercados.

Entre Puerta del Sol y Pacitico-puente de Vallecas..
Idem id. y Progreso-San Franciseo.........ccocuv.
Idem id. y Noviciado-Quevedo.........covuiiannn.
Idem id. y San Antonio-Bombilla

Para las lineas de la Sociedad del Norte.

Entre la Puerta del Sol y Cuatro Caminos..........
Tlem: 1d. J CRAMBOTT, ..o ecme stoiaraios 8- axebaovare noymisarmrasanese
[deni' 18 Y ODbSHECO: «r v s srmrsian sy sswsdiss
Idem id. y Guindalera-Prosperidad................

Para las lineas de la Sociedad de Leganés.

I'ntre la Puerta del Sol y puente de Toledo-Mataderos
Idiem Mataderos y Carabanchel Alto...............
Idem Carabanchel Alto y Butarque................
Jdem Butarque y Leganés. . .......ccicenncsenanscs

{l.os coches de servicio ordinario a los pueblos de Ca
rabanchel y de Leganés, tendran su salida de la
Plaza Mayor.)

Para las lineas de la Sociedad de Traccidn.

Entre la glorieta de Atocha y estacién del Norte..

Idem id. id. y Bilbao, por San Jerénimo...........

Idem Hermosilla y glorieta de Bilbao, por San Jerd-
IO e sl £iars vane. Biaiafe: o RVET 1605, SHethe sl g et Bt e

025

0430

010
0°10
0¢10
020

0¢20
010
020
0420

015
020

020
020

»
0¢10°

60 por 100
>

»
66 —

»

»

50 por 100.
50 por 100.
>

50 —
50  —
33 por 100.
50 —
50 —
50 -
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. Se exceptiia la tarifa especial de 050 de la Puerta del Sol a la Plaza.
- de Toros de Madrid, y de la Plaza Mayor a la de Vista Alegre (Caraban-
- chel), para las corridas de toros, y de 0¢20 para las de movillos, que
~ continuarédn en vigor, asimilindose a esta tltima la de otra clase de es-
- pectdculos que se celebren en dichas plazas.

; También se conservardn las actuales tarifas de cinco ecéntimos entre
- Puerta del Sol y Santo Domingo, Anton Martin, Progreso y Fuentecilla,
que podrdn sustituirse, si el Ayuntamiento lo prefiere, por una Tarifa.

- especial popular de cinco céntimos, entre todos los puntos anterior-

mente mencionados, hasta las siete y media de la mafiana en veranoy
hasta las ocho en invierno.

IX

Los servicios durardn hasta las dos de la madrugada (saliendo de Ja
Puerta del Sol) en las lineas de Salamanca, Pozas, Goya final, Veldz-

- quez, Principede Vergara, Bombilla, puente de Vallecas, Cuatro Caminos,

por Fuencarral y por Hortaleza.

Hasta la una y veinte y la una y treinta en las lineas de Hip6dromo,
Argiielles, Rosales, Puerta del Angel, Prosperidad, puente de Toledo
y Carabancheles.

Hasta la una y treinta la salida del tltimo coche del Retiro para
Argiielles.

IIX

Para mejora de los servicios necesarios a la rebaja de tarifas, las
Compaiiias deberan quedar autorizadas para reformar algunas de sus
instalaciones actuales como sigue:

1. Creacion de cabezas de linea suplementarias en las inmediaciones
de la Puerta del Sol, pues teniendo que aumentar los servicios como ¢on-
secuencia de dichas rebajas, precisa que en sitios como Cibeles, Antén
Martin y algin otro, se instalen enlaces de vias andlogas al de la plaza
de Santo Domingo, a fin de no sobrecargar indefinidamente las lineas quo
radican en la Puerta del Sol, cuyas vias no sufririn aumento ni dismi-
nueién.

Para‘el caso particular de la Plaza Mayor, servird el proyecto de linex
de la calle Mayor a la de Atocha.

2.° Prolongacion de la via de la plaza del Progreso por las calles del
Duque de Alba y de San Millan, hasta enlazar con la via correspondiente
de la plaza de la Cebada, bastando para esto la aprobacion.y realizacion
del proyecto presentado, ya hace tiempo, en lo que se refiere a la calle
del Duque de Alba, amplidindolo de unos cien metros por la calle y plaza
de San Millin para permitir el enlace arriba indicado, y que pueda
hacerse por alli el servicio de San Francisco, evitandose asi los incon-
venientes que ahora ofrece.

3.° Prolongacién de la via tnica de la calle del Barquillo hasta
empalmar con la de Argensola.

4.° Transformacién de la red de via estrecha en ancha y de toda la
linea aérea de sistema Dickinson en Axial, que se adapta mejor a las
necesidades de mayor servicio, modificindose en consecuencia, algunos
de los postes, transformaciéon esta ultima, que ha empezado ya a reali-
zarse en algunas lineas,

Estas transformaciones se llevarin a cabo a medida que las conve-
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de emprender ninguna obra de este género a dar cuenta a la Alcaldia
Presidencia.

5° Se transformard igualmente en via ancha, la estrecha de las calles
de Carranza, Alberto Aguilera y Marqués de Urquijo, prolongandose
hasta Rosales la actual linea de Retiro-Argiielles.

6.°  Facultad para poner en servicio coches provistos de departamentos
de primera clase, con tarifa doble.

v

Las Compafiias concesionarias al llegar el momento de la reversion,

entregaran a quien corresponda:

a) Las vias terrestres y aéreas, los postes y demés material fijo
necesario para la traceion eléetrica de las lineas.

b) El material maovil correspondiente a las mismas en la forma que,
a la reversion, haya, entre todas ellas, cuatro coches motores por cadsa
millén de viajeros transportados, a.nualmente en el ultimo quinquenio,
sin contar las fracciones de millon, y segiin complobantes que las Com-
paiiias deberdan facilitar con un minimo fijo de 500 coches.

¢) Aunque las Compafiias no vienen obligadas a ello, por los pliegos

de condiciones, también entregardn los edificios de su pertenencias des-

tinados a talleres, oficinas y cocheras, en la época de la reversion, asi

como el destinado a fibrica con los dinamos y deméas artefactos de su

propiedad que contengan, pero quedando bien entendido que no se com-
prenderan los edificios, ni toda otra propiedad de las Compailias que sea
independiente de la explotacion.

Ademas, las Compafias se obligaran:

d) A tener constantemente todas sus lineas bien servidas y con el
material suficiente para el nimero de vm,)erps, aumentindole a medida
que las necesidades del servicio lo exigieran, en la. proporeién consignada
en la letra b que precede.

e) A reparar y sustituir todo el material fijo y mévil, conforme a las

necesidades del trdfico.

‘," .

Para compensar a las Compailias concesionarias los importantes sacri-
ficios que estan dispuestas a imponerse, segliin sé hace constar en los
cuatro apartados que preceden, se les conceder4 lo siguiente:

a) Unificacion de los plazos de reversion de todas las concesiones, to-
mando como base el término medio que arroja el adjunto cuadro, corres-
pondiendo al 16 de Septiembre de 1951 y se prorrogaran hasta el 31 Di-
ciembre de 1965, o sea unos catorce aflos.

b) En lo relativo a la conservacion del pavimento, todas las concesio-
nes quedardn asimiladas a las del Tranvia de Madrid y del Metropolita-
no, y, por tanto, exentas de dicha carga.

¢) El Ayuntamiento contraera el compromiso de no aumentar en nin-
gin caso el canown que actualmente pagan las Compaiiias ni los impuestos
y arbitrios,.sobre el tipo actualmente establecido.

Todas las proposiciones, modificaciones y condiciones contenidas en
estas bases y su anejo, se considerara que forman parte de un todo indi-
visible, de suerte que, para la aceptaciéon de cualquiera de ellas por las

riencias del servicio lo exijan, quedando las Compaifiias obligadas antes’

e ol
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 diferentes Compafiias, serd condicién indispensable que recaiga la apro-
~ bacion de todas las demés, por parte del Exemo. Ayuntamiento.
Antes de terminar, debo hacer resaltar dos puntos dignos de tenerse

inuy en cuenta:

1.° Que el promedio de treinta y siete ailos para el vencimiento de

- J]as actuales concesiones, representaria més tarde una ventaja para el co-

- mun, puesto que, de convenirse la unificacion de los plazos de reversion,

- cualquiera otra concesién de linea que obtengan las Compaiiias, tendria,

igual caducidad que las deméds o sea menor duracion de la de sesenta

~ afios, que concede la ley de Ferrocarriles vigente.

2.° Que habiéndose transportado durante el pasado ailo de 1912, se-

gin consta en el ya citado cuadro adjunto, 75.053.545 viajeros con una
. recaudacion de 8.572.025'05 pesetas, si la tarifa hubiese sido de diez cén-

timos, en lugar de las vigentes, la recaudacion hubiera descendido a
7.505.354'50 pesetas, con una pérdida para las Compailias y un ahorro

_ para el pueblo de Madrid de 1.066.670'55 pesetas.

/Tales son, Excmo. seilor, las soluciones de conjunto que las Compaiiias
que represento ofrecen para llegar al fin que V. K. se propone, benefician-
do al vecindario de esta Corte, de un modo real e inmediato y realizando
al mismo tiempo una obra higiénica y econdmica, al facilitar el transpor-
te a las clases modestas y obreras, quienes de este modo podran vivir ¢6-
modamente en los alrededores de la poblacion, solucionando el problema
de la vivienda aireada y barata.

Para ello, a su vez, estas Empresas se imponen crecidos sacriflcios
que V. E. con su elevado ecriterio sabr4 sin duda apreciar.— Madrid 7 de
Julio de 1913.—Por las Sociedades de Tranvias del Este de Madrid, de
Estaciones y Mercados, del Norte de Madrid, de Madrid a Leganés y Ma-
drilefia de Traccién.—EIl Director, Cayetano Aguado.—Exemo. Sr. Alcal-
de Presidente del Ayuntamiento de Madrid,—Is copia.

Nora. Los inventarios, balances y demés documentos remitidos, por
la Compaiiia general de Tranvias, se hallan en el Negociado 3.° de la Se-
cretaria a disposicion de los Sres. Concejales que deseen examinarlos.



Datos a que se refiere el apartado A del parrafo quinto de esta propuesta.

neimiento comin perteneciente al Municipio
Ve pertenecien eiplo — o s

2.975.398'18 __ gnigg

16 de Sephembre de 1951. -—E;er"wxo de 1912: Vmgeros transportaaos, 75,063,545, (Pesetas, 8.572. 025‘05),

l uETR0S METR08 quf:ﬁ‘ifn AROS METROS | AR0S METROS
X - - ¢ Via de via por explotar |pertenmecientespertencciente
| Himen, DESIGNACION DE LA CONCESION prtencelentes | 0 e e i .
Municiplo. al Estado. del dle g;&?m Municipio. Estado.
: 16T £ ¥ U 0 I R S S G o r T R N S S S S TN 7.071 > 43'58 808.15418 >
2 Castellana e Hipédromo. 415" > 2135 113.502'60 >
3 | Claundio Coello a Ferraz. 8.563 > 3736 133.113'68 >
é G“e.‘ des ca .............. %ﬁg 514 33‘% 123%;:‘;:% 14.494°80
oya y otras. ... 25 ; > & y >
6 | Pozas- OMClOA...cccvvveuensenns > 1.1056 5152 > 56.929'60
7 | Embajadores-puente de Toledo. 1.142 » 5237 59.806'54 >
8 Atochia-Delicias . sivsiiviiviivesissvasivassinevasinins 36 > 5240 49.046'40 >
9 || Forene-ROBRles iz iises venivesonsiose dansaivaivasioses 1.140 » 4358 49.681‘20 >
10 | Princesa-Leganitos (Mostenses).....ccoeevveurnnanansn 425 > 5351 22.795'26 >
11 Chamartin de 1& ROS&..cccevirvenniirenninrnns 2162 2.769 5643 122.001'86 156.254'67
12 | Velazquez. ............ 1.60164 » H7°91 92.750407 >
13 Recoletos-Salesas-Flo 676 > 59449 40.215'24 >
14 | Latoneros-Puerta del Ange e . 1.440'75 444°25 59°49 85.710'42 26.42813
16 | Mayora ABoch... ccvsssimsmsissnivsnnsvassmpsevanses ¢ 297 > 60 17.820 >
18 | Vontan-Neorspolis... svvsssvervrasssisasinsvsvsiosos % 2.715 285 60 162 900 17.100
17 | Delicias-puente de la Princesa . ......covvvnernnnnnaas P 1.011 > 60 60.660 >
18 | Principe de Vergar. ..o eueeeeeueeneenieueeneeneenennns . 1435 > 60 100 >4
19 | Estaciones y Mercados.....cooveieieeerecercecnennnnn, . 8.728 478 13'71 119.660°83 6 55338
g? Pﬁao;’ fco-Vallocas. c..vviciciasvingsiisssvesssssenisese s 5 9%2 750 gfz‘gé i »1 i 39.60750
OrtB.ceceeccsssssntssssoncsasvosassssosoasrasessocssoce 5 3 5* 42.
22 Guindalera-Prosperidad........ceciviviniineininenann. . 2.931 : 32‘58 101.36308 :
23 Norte, enlace conr Guindalera. y 548 > 4106 22.600'88 >
A | Plorida-01avide....oivviiiems os snsiaeysvasssamesesioginae s 1.285 » 5180 66.563 >
25 Metropolit8N0 . . ivivivisinrssvisavsnwrsassrsavovsosone A 10.521 > 4747 499.43287 >
26 | Sociedad Continental.....ccovvuiiiiinnrieiienennnnns o 6.618 > 47447 814.156'46 >
27 Feornando VI-Olavide....cceccevcoescrsosessossnssa-nss . 806 > 52 41,912 >
28 | Madrid a Leganés......... e CErees Ve R OLT 2.610 9.369 23'44 61.17840 219.,609'38 l
78.907'39 15.714'25 > 2.975,39818 536.977°74 II
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Oficio al Exemo. Sr. Ministro de Fomento, participandole, entre otros

- extremos, el siguiente:

«Para este estudio de la proposicién de la Compaiiia, ya que una de

. las compensaciones que solicita a cambio de esta rebaja en el precio uni-

tario de los trayectos, es la prérroga de las concesiones, se hace preciso
conocer un dato pedido por un Sr. Concejal; dato que, de existir, debe

- constar seguramente en la Direccién general de Obras piblicas del De-

partamento ministerial que V. E. desempeila, tan acertadamente, en su
Seccion de ferrocarriles y tranvias. Se refiere a saber si existe alguna re-
solueion que haya modificado los plazos de concesién de lineas tranvia-
rias a que se refiere la ley general de Ferrocarriles y las que hayan dic-

tado con posterioridad con respeeto a las prérrogas de esa clase de conce- -

siones.»

Participando remite las Gacetas de Madrid de 30 de Mayo de 1909, 25
¥y 26 de Mayo de 1910, en los que se insertan los balances de las Socieda-
des del Este de Madrid, de Estaciones y Mercados, de Leganés y de Trac-
¢ién, correspondientes a los afios de 1908 y 1909.

Igualmente se acompafia copia de los balances de la «Societé generale
de Tramways de Madrid» (Tranvia del Norte de Madrid), de los afios 1908
y 1909.

En uno de los parrafos, dice: «Cuanto al ingreso por linea y trayecto,
no es posible fijarle separadamente, por no existir estos datos en las ofici-
nas, si bien puede obtenerse tomando por base la longitud de vias y la

- recaudacion del aiio anterior, que ascendié a 8.572.025'05 pesetas con

75.053.545 viajeros.transportados.»

Oficio de la Direccion general de Obras piblicas.—«Exemo. Sefior:
Contestando a la comunicacién de V. E. consultando si existe alguna re-
solucion que haya modificado los plazos de concesién de lineas tranvia-
rias a que se refiere la ley general de Ferrocarriles y las que se hayan
dictado con posterioridad con respecto a las prorrogas de esta clase de
concesiones, esta Direccion general ha resuelto manifestar:

1. Que por la ley'de 17 de Enero de 1908, publicada en la Guceta
de 19 del mismo mes, se autoriz6 la unificacion de las concesiones de va-
rias lineas de tranvias en Barcelona, fijando como fecha comin de rever-
sidn el dia 31 de Diciembre de 1945.

2. Que por ley de 2 de Diciembre de 1910, publicada en la Gaceta
de 38 del mismo mes, se prorrogé el plazo de concesién de los tranvias de
Valladolid, empezando'a contarse los sesenta aflos que marca la ley ge-
neral, desde el dia 28 de Febrero de 1910.

Dios guarde a V. E. muchos aflos.—Madrid 16 de Agosto de 1913. —EI
Director general, Zorita.—Rubricado.»

A LA CoMIsION 3.%:

En cumplimiento del mandato recibido de la Comisi6én, los que suseri-
ben formulan la ponencia relativa a la unificacién de tarifas de los tranvias,
con arreglo a su escasa inteligencia, y respondiendo a los dictados de su
coneiencia, razén por la que haran caso omiso, tanto de las campailas
sostenidas en la prensa periddica como las de la Compafiia general de
tranvias, por entender que unas y otras son apasionadas, y que la primera
carece de datos necesarios para formar juicio exacto del estado del
asunto.

Requiérese gran serenidad de juicio y conocimiento de la materia

y §

Oficio al Exce-
lentisimo se~
fior Ministro
de Fomento (9
de Agosto de
1918), fol. 116.

Oficio de la Com-
pailia de tran-
vias de Madrid
(14 de Agosto de-
1918), fol. 118.

Oficio de la Di-
reccién gene-
ral de Obras
piblicas (16 de
Agosto de 1913),
folio 120.

Ponencia sus-
cripta por los
Vocales sefio-
res Noguera y
Buoondia (4 de
Septiembre de
1913), folios 124
al 181,
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para poder llegar a soluciones concretas, y éstas tal vez no podrin ser
las que quisiera la ponencia, por no ser posibles en virtud del estado de
derecho de este complejo asunto.

Es aspiracion del pueblo de Madrid, de su Municipio y de la ponencia
el llegar a municipalizar el servicio de tranvias, pero esto no puede tener
realizacion en un lapso de tiempo muy largo por impedirlo las concesio-
nes que son leyes de inexcusable cumplimiento para las partes contra-
tantes. Si las Autoridades y la Corporacién municipal hubiese tenido
presente al hacer las concesiones que la Capiial de la Nacién tenia que
hacer reformas importantes, en armonia con las necesidades de la pobla-
cion, es seguro que no habria estipulado condiciones que impiden el poder
tener iniciativas en este particular durante medio siglo. De igual modo
si el Ayuntamiento al conceder el cambio de traceion animal por el elée-
trico hubiese sido previsor, antes de consentir la novacién de contrato y
permitir el sistema de traccidon desechado en poblaciones de América y
algunas de Europa por anticnado y peligroso, es indudable que teniendo
presente las reformas y mejoras que demandaba el vecindario, podia
naber conseguido, bien aminorar el plazo de las concesiones, bien anmen-
tar el canon e imponer nuevas cargas, bien tener una participacién en
Jos beneficios, pero nada de esto se hizo y hay que aceptar los hechos
en la forma que se hallan establecidos en los referidos contratos. '

Es elemental que la unificacion y rebaja de las actuales tarifas consti-
tuyen un problema cuya resolucién, no sélo es conveniente, sino necesa-
ria a los intereses del vecindario, y por esto viene siendo objeto de estudio
hace mas de seis aiflos por anteriores Ayuntamientos. Madrid como todas .
las grandes urbes va adquiriendo de dia en dia mayor desarrollo e im-
portancia; su radio se ha extendido considerablemente y las distancias
del centro a los barrios extremos, que hace algunos aiios eran relativa-
mente cortas y podian con facili tad recorrerse a pie, precisan hoy el
empleo de medios de transporte. Al propio tiempo la poblacion ha aumen-
tado, el movimiento comercial e industrial se ha desarrollado también
considerablemente, hay mayor intensidad de vida social, y, en su conse-
cuencia, se requieren medios de locowmocion rapidos, y sobre todo, eco-
némicos.

La propiedad urbana ha aumentado de valor y los alquileres de las
casas han subido, razén por la que la poblacion obrera y proletaria .y
también las clases medias modestas se ven obligadas para poder acudir
a sus fabricas, talleres y oficinas, a recorrer grandes distancias a pie, para
-ahorrarse el pago de tranvia por ser un gasto que no pueden sufragar.o
a vivir dentro del casco de la poblacién en casas caras y antihigiénicas.

Para remediar este estado de cosas es conveniente, mejor dicho, indis-
pensable, establecer un servicio de tranvias ordenado, con tarifas muy
econ6micas, con lo cual se facilita la solucion de uno de los mas graves
problemas municipales, permitiendo que las clases modestas y trabaja-
doras habiten en sitios donde los alquileres son mas modicos y las casas.
mas higiénicas, -

La trascendencia social de esto no puede negarse; es una necesidad
‘muy sentida por todos el favorecer con gran economia las comunicaciones
-que el piblico reclama constantemente, mejoras en el servicio, aumento de
carruajes, que el tiempo que se emplee en el recorrido sea el menor posible,
que los vehiculos sean ¢émodos y los precios de las tarifas se disminuyan.
Estas demandas del vecindario no son caprichosas, sino fundadas en ne-
cesidades sentidas y atentas a su legitimo interés.

Por ese motivo el Ayuntamiento viene preocupdndose de la solucién de
-estas legitimas peticiones, pero sus buenos propésitos se han estrellado
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' ante los egoismos de la Compafiia que monopoliza los tranvias de Madrid,

v la cual solo persigue el fin para obtener el mayor lucro e interés de su

capital. )

La opinidén piblica y todos los organismos que constituyan la represen-
tacion de las fuerzas vivas de la poblaeién, no han vacilado en acudir al
municipio solicitando la unificacion y rebaja de las actuales tarifas de
los Tranvias, pero, apesar de sus buenos deseos, no obstante tener también
esta misma aspiracion y estar siempre dispuesto a defender constante-
mente los intereses del pueblo que representa, se encuentra atado de pies
y manos, como vulgarmente se dice, y no puede hacer esta reforma sin el
asentimiento de la Compaiiia de Tranvias; por esta razon, viene practi-

-cando hace mucho tiempo gestiones cerca de ella, para conseguir tan im-

portante reforma, en el mas breve plazo posible y el resultado de las
mismas, serd objeto de un minucioso examen por la ponencia.

Tal vez naga demasiado extenso su trabajo, al examinar las multiples
eserituras de concesién de Tranvias que existen en Madrid, con todas las
modificaciones que han sufrido al sustituirse la traccién animal por la

-eléctrica, pero ante la necesidad de determinar la verdadera situacion ju-

ridica en que se encuentra el Ayuntamiento, respecto a las Compaiiias
concesionarias ha de exponer muy brevemente los términos del problema

que el municipio tiene que resolver, sin perjuicio de hacer mayores acla-
raciones al discutirse en la Corporacion municipal.

Concesiones de las principales lineas.

Tranvia de Madrid.—Por escritura fecha 11 de Diciembre de 1869, se
-concedio a esta empresa la explotacion por noventa afios y se la autorizo
para fijar las tarifas que tuviera por conveniente, sin limitacién de nin-
guna clase, pero al autorizar el cambio de tracecién, se determiné en la
cldusula segunda de la escritura de 31 de Julio de 1897, que el plazo se
reducia a sesenta aflos a partir de la fecha de esta eseritura. Es deeir,
-que en lugar de terminar la explotacién con arreglo a la concesién, el 10
de Diciembre de 1959 caduca la misma, en 30 de Julio de 1957 o sea den-
tro de cuarenta y cuatro afios. También se modificé la condicién relativa
a tarifas, indicindose lo que podria cobrar por viajero y kilometro y se-
gin los cuadros de ésta, aprobados por el Ayuntamiento, oscilan entre

«¢cinco y treinta céntimos por persona y trayecto.

El del Hipddromo y Castellana.—Se otorgé la eseritura de concesién
el 15 de Diciembre de 1880, se le concedieron cincuenta y nueve afios de
explotacion que tiene su término en 14 de Diciembre de 1939 y puede co-
brar por viajero y kilémetro 0°079. Faltan para revertir la linea al Ayun-
tamiento veintiséis ailos y meses.

Al de Claudio Coello a Ferraz.—Le fué concedida la explotacién el 23
de Julio de 1887 por el plazo de sesenta afios y tiene derecho a cobrar
seis céntimos por persona y kilémetro, luego el plazo seiialado en la
eseritura otorgada ante D. Antonio Turén, no termina hasta el 22 de Ju-
lio de 1947, esto es dentro de treinta y cuatro afios.

La Compaiita del Este.— Tiene derecho a explotar su linea sesenta
ailos contados, desde el 5 de Junio de 1881, fecha de la escritura de con-
cesion, termina por tanto el 4 de Julio de 1941 y la tarifa que puede co-
brar por viajero y kilémetro, es la de veinticinco y treinta céntimos por
persona y trayecto directo y por los intermedios 0‘05-a 0‘10 pesetas.

La de Madrid a Leganés.— Termina a los sesenta aiios concedidos para
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la explotacion el 20 de Julio de 1986, segin escritura del mismo dia y mes
de 1876 y la empresa tiene libertad para fijar las tarifas de peaje y trans-
porte y en los dos ramales concedidos en 21 de Abril de 1892, se antorizé
para cobrar diez céntimos desde la Puerta del Sol a la Fuentecilla.

El de Estaciones y Mercados.— Fué concedido en 26 de Septiembre:
de 1876 por término de cincuenta afios, esto es, hasta el 25 de Septiembre
de 1926, y se le concedi6é derecho para cobrar 25 céntimos desde la Puerta
del Sol a los extremos de la linea, 10 desde aquella a la plaza de la Ce-
bada y c¢ineo en los trayectos intermedios.

Il del Norte.—'Tiene la explotacién hasta el 28 de Junio de 1927, por
terminar en esta fecha los cincuenta afios concedidos en escritura de 29 de
Junio de 1877, y puede cobrar cinco ¢éntimos en primera y tres en se-
gunda por kilémetro y viajero.

El de Guindalera y Prosperidad.—Fué concedido en 8 de Febrero
de 1893 por el plazo de cincuenta y cinco anos, el cual vence en 7 de dicho-
mes de 1938. Las tarifas concedidas son de 10 céntimos desde Serrano a,
Guindalera y cinco cado uno de los trayectos de Guindalera a Cartagena '
y desde esta calle al final.

El de Circunvalacién (Metropolitano).—Vence la concesion el dia 6 de
Agosto de 1944 por haberse hecho por término de sesenta ailos, a contar
del otorgamiento de la escritura que tiene fecha 7 de Agosto de 1884. Las
tarifas consignadas en este documento son de 10 céntimos por viajero y
kilémetro, excepto a la Neerépolis, que se fijardn con arreglo a los articu-
los 6.°, 7.° y 8.9 del pliego de condiciones.

El de la Sociedad Continental de Nuremberg.—Vence los sesenta aitos
de la concesion, fecha 1.° de Julio de 1899, el 30 de Junio de 1959, y tiene
derecho a cobrar tres céntimos por kilometro y viajero.

No se analizan las concesiones de los tranvias de Goya, Pozas, Mon-
cloa, Embajadores, Puente de Toledo, Atocha, Delicias, I'erraz, Rosales,
Princesa, Leganitos, Chamartin de la Rosa, Velazquez, Recoletos, Salesas,
Florida, Latoneros, Puerta del Angel, Pacifico, Vallecas, Florida, Olavide
y Fernando VI, Olavide, por no hacer demasiado extenso este trabajo,
pero no por eso dejaran de examinarse todas ellas.

En la actualidad son 24 las concesiones en todo el radio de Madrid;
entre ellas, la de Ilstaciones y Mercados y Norte, termina el plazo para la
reversion dentro de trece y quince afios, respectivamente; la del Este
tiene at@n 28 aiflos de explotacién; de la de Madrid, 45; las lineas de la an-
tigna Compaiiia Madrilefia de Traccion, 47, y las mas modernas, 59.

Resulta, de todo lo expuesto, que el Municipio no entra en pogesiéon de
toda la red tranviaria de Madrid hasta 1963.

Ha de ser motivo de controversia, y tal vez de resolucion de los Tri-
bunales de Justicia, sino se llega a una transaciéon con la Empresa, res-
pecto a los que tiene que entregar al Municipio el dia que sean revertidas
las lineas. ;

Las concesiones adolecen de falta de claridad; no estin determinados
en ellas, de modo que no dé lugar a dudas, los bxenes que debe de entre-
gar al terminar el plazo de concesiéon, pues mientras en las lineas de Sa-
lamanca y Leganés s0lo dice que ha de entregar las vias y material, en
la de Claudio Coello y KEste determina que tiene que revertir las vias,
material y todas sus dependencias; en las de la Castellana, Hipodromo,
Norte y Estaciones y Mercados, habla ademéas de semovientes.

Es cierto que al hacer las concesiones se tuvo en cuenta que la traccién
se hacia con mulas, y no se miré al porvenir, ni ge pensé en que podia
variarse la traceién; pero esta omision, en cierto modo disculpable, debid
de subsanarse al conceder el cambio de traccion, y en la eseritura de no-
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vacién debié de puntualizarse tan importante extremno. No se hizo asi, ¥
es seguro que el Ayuntamiento para sostener su derecho tendrid que acu-
dir a los Tribunales, ya que la Empresa pretende no estar obligada a en-
tregar en la fecha de la reversion los edificios de su propiedad, destinados
.a talleres, oficinas y fabrica de electricidad.

La ambigiiedad de las clausulas, de los contratos relacionadas con tan
importantes extremos, se comprueba en los dictimenes técnicos y juridi-
cos que obran en el expediente. El Ingeniero Director de servicios eléctri-
.08, D. Jerénimo Martell, en informe de 28 de Mayo de 190..., si bien no
hace afirmaciones concretas, dice entender no es necesario sea propiedad
de la Empresa que explota los tranvias:la Central generadora de Energia
Eléctrica, como se justifica en el hecho de que en breve término sdlo sera
una Estacion transformadora de la corriente que reciba de una Sociedad
hidroeléctrica; los talleres de construceidn y reparacién de material, tam-
poco son indispensables, porque pueden utilizarse talleres ajenos; las ofi-
cinas no son precisas que estén establecidas en inmuebles propios, y las
-cocheras no es obligatorio que pertenezcan a las Compailias, y termina
-diciendo que no pudiendo asegurarse que sean de su propiedad, no estan
obligadas a poseerlos.

El Ingeniero Director de Vias piblicas, D. Pedro Niflez Granés, en
«otro informe de 1.°de Junio de 1909, entiende que debe exigirse a la Com-
pafiia que entregue las cocheras, talleres y oficinas que sean indispensa-
bles para la continuacién normal del servicio, pero las fabricas producto-
ras de energia no deben de ser consideradas como accesorios, ni deben de
-comprenderse en la reversion, porque no se hace constar en las escrituras.

Los Letrados Consistoriales, Sres. Fernédndez de Mera y Moriano, en su
dictamen, fecha 1." de Marzo de 1910, expone que ante la diversidad de
criterio de los Ingenieros, no ereen que es de su competencia determinar
todas y cada una de las cosas que forman parte integrante de las distin-
‘tas concesiones de tranvias, a los fines de que consten en los inventarios
para la reversién que en su dia haya de tener lugar, por ser puramente
téenicas,

Que en los inventarios mandados presentar debe de contener todo lo
que taxativamente se determina en las cldusulas referentes a la reversién
de las distintas concesiones, seglin lo dispuesto en el art. 1.091 del Cédigo
-civil; Que en los inventarios en que se haga expresion del material semo-
viente, deben de comprenderse los medios empleados por el tranvia para
sustituirlos por el cambio de motor, por estar obligada la Empresa, segun
-el art. 119 del Reglamento de 24 de Mayo de 1878 para la ejecucion de la
ley de Ferrocarriles de 23 de Noviembre de 1877, a entregar en buen es-
tado de servieio el tranvia con sus dependencias, material y medios de
‘traceiéon: Que en el inventario de la linea de Estaciones y Mercados debe
de tenerse en cuenta, ademadis de la clausula referente a la reversion y lo
dispuesto en el Reglamento citado, la Real orden de 23 de Agosto de 1898,
en cuyo nim. 4.° se establece que la Sociedad concesionaria garantizard
el que la linea no se encuentre nunca sin medios para el suministro de
-energia elécetrica, y al terminar la concesion debers de entregar al Ayun-
tamiento los medios y aparatos destinados a producir dicha energia: Que
en dichos inventarios habran de incluirse las cocheras, talleres y oficinas
indispensables para el servicio normal por deber de considerarse tales
eiementos como parte integrante de las concesiones, o bien como acceso-
rios de ellas, a tenor de lo ordenado en el art, 1.097 del Cédigo eivil.

Il Decano de los Letrados, Sr. Campuzano, en unién del Sr. Romero,
también omitié dictamen el 4 de Marzo del mismo ailo, en el que, después
de hacer constar que el pleno de los Letrados se habia ocupado del estu-

-
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dio del asunto, sosteniendo frecuentes, repetidos y muy empeflados deba-
tes, en los que resultaron encontradas opiniones, de tal modo, que se
mantuvieron tres distintos criterios y se propusieron diferentes dictdme-
nes que, al ser discutidos, no lograron la comiin aceptacion, sin gue esto-
sea de extraiiar, por dar motivo sobrado los términos de la escritura de-
concesion las fechas de éstas, el texto de los preceptos legales aplicables,
cuya redaceion se presta a interpretaciones varias, la naturaleza de las.
cosas sobre las que ha de dictaminar y de los informes de los facultativos.
en relacion con el servicio de tranvias y la forma en que pueden efec-
tuarse. Después de rebusear intutilmente antecedentes que le sirvieran de-
norma, que no lograron encontrar, sin duda, por la novedad del asunto,.
pudieron llegar a un acuerdo sobre ciertos extremos de los que se hace ex-
presion en las conclusiones del dictamen de sus compaiieros, pero no deter-
minandose de modo preciso y categérico o en forma tan concreta como-
se requiere, si las centrales de energia eléctrica y propiedad de aquéllas
estan comprendidas en la reversion, formulan por separado su dicta-
men sin que abriguen la pretension de que no puedan incurrir en error.

Estiman aplicable la ley y reglamento de Ferrocarriles a todas las.
concesiones, aun cuando nada diga en conereto con relacion a los tranvias
¥y sean muy varias las clausulas en que se hicieron dichas concesiones y
consideran comprendida en la reversién la central productora de energia
eléctrica, por ser una de sus principales dependencias.

Determinados con la mayor concrecion los hechos que resultan y ct
verdadero estado de derecho de la cnestion planteada, ha de examinar la
ponencia si la aspiracion del vecindario, que es la del Municipio, de llegar
a la unificacién de tarifas, puede éste hacerla por si, o por el contrario,
tiene que llegar a una transaccion con la Empresa de tranvias, ya que ésta
no siente los entusiasmos de todos los que se interesan por la solucién del
problema,

Para realizarla, exige la Compaiiia compensaciones que podrin ser
muy sensibles al tener que concederlas, péro deben de ser discutidas, si:
es que se desea llegar 4 la realizacion del proyecto.

Es elemental y no puede ser discutido que el Ayuntamiento actual,.
por las causas que deja anunciadas, tiene que camplir fielmente los e¢on.
tratos vigentes de concesion de tranvias, por ser vilido y eficaces, con-
forme a lo dispuesto en los articulos 1.254, 1.258 y 1.278 del Cédigo civil.
En su consecuencia, no puede obligarse a la Empresa tranviaria que modi-
fique las tarifas vigentes, por tener el derecho de cobrar los precios sefiala--
dos en ella, previa la aprobacién del Municipio; luego si no puede resol-
ver por si la cuestion, debe intentarse una transaccion, Si el Ayuntamiento-
pretendiese imponer su voluntad, exigiendo la unificacion de tarifas, in-
curriria en responsabilidades y su propdsito no tendria efectividad, puesto-
que la validez y cumplimiento de los contratos, segun el art. 1.256 del
texto legal invocado, no pueden quedar al arbitrio de una de las partes
contratantes, y es indiscutible que la pretension dicha infringiria esia ley.

Aparte de la imposibilidad de modificar las clausulas paccionadas en
los contratos de concesion, existe una cuestion de gran importancia que
impone una solucion de concordia, porque de no llegarse a ésta, el Ayun-
tamiento se veria envuelto en una serie de litigios, cuyo éxito no se puede
anticipar. Las Compaiiias, al revertir al Ayuntamiento la explotacion de
sus lineas, tienen que entregar en unas las vias y material, en otras lns
vias, material y dependencias y en otras las vias, material, dependencias
semovientes.

Los Ingenieros y Letrados disienten respecto a la interpretaciéon y al-
cance de lo que se entiende por dependencias, y estos ultimos no han po-

=
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dido ponerse de acuerdo en su dictamen respecto a determinados inmue-
bles. Todos reconocen que las cliusulas de las concesiones son ambigiias,
se prestan a diferentes interpretaciones y, ante la falta.de claridad de sus
clausulas, es seguro que la Empresa de tranvias defenderia lo que enten-
diese un derecho y dilataria por mucho tiempo el cumplimiento de sus
obligaciones.

Ahora bien; ante la demanda justificada del vecindario, de que se
unifiquen y rebajen las tarifas de los tranvias, ante la imposibilidad de
poder hacerlo el Municipio, puesto que tiene que respetar los contratos-
porque se rigen las concesiones, ante la dificultad insuperable de no po-

. der municipalizar este servicio, por no terminar las concesiones y revertir

su propiedad al Municipio hasta ‘dentro de trece aiios, el que menos, y
cincuenta y nueve el que méis, ante los conflictos que se derivan de la am-
bigiiedad de las clausulas de los contratos respecto a lo que ha de ser ob-
jeto de reversién y, por ultimo, ante las dificultades que tendria el Con-
cejo al explotar una sola linea dentro de trece afios, otra dentro de quince,.
otra dentro de veintiocho, y asi sucesivamente, conviene llegar a solucio-
nes inmediatas, previos mutnos sacrificios, aun cuando estos dilaten la
aspiracion legitima de municipalizacion del servicio de tranvias. Entiende
la Ponencia que si, porque el vecindario en general, y muy especialmente-
la clase obrera y la media, de escasos recursos para la vida, perciben se-
guidamente los beneficios, pueden utilizar con muy escaso gasto el ve-
hiculo demoeritico, se descongestiona el centro y se lleva la poblacion a
todos los puntos de la periferia, se facilitard por este medio a dichas cla-
ses sociales viviendas higiénicas y baratas, en lugar de las inmundas y
costosas habitaciones que hoy ocupan.

No pueden desconocer los que suscriben, que, al imponerse la actual
Corporacion el sacrificio de dilatar la percepeion de ingresos, paga culpas
que son de otros Ayuntamientos; pero, ante las necesidades apuntadas,
debe llegarse a soluciones concretas, y para ello, examinaran las conclu-
siones de la

Proposicion de la Compaiia de Tranvias.

La Direccién de ésta, a instancia de la Alcaldia Presidencia, formula
una proposicion para unificar sus tarifas, rebajando a diez céntimos cual-
quier trayecto desde la Puerta del Sol 6 viceversa, y a cinco hasta las
ocho de la mafiana en invierno y siete y media en verano, en la que pide
las siguientes compensaciones:

Primera. In ei primer niimero se inserta un cuadro detallado, expe-
cificando los trayectos que recorren los tranvias, las tarifas actuales y el
tanto por ciento de rebaja que experimentan con la unificacion de la ta-
rifa de diez céntimos y la popular de cinco.

TARIFA | REBAJA TARIFA
actual. 010, popular.
Linea del Este.

Puerta del Sol a Salamanca........... 015 | 83 por 100.| 66 por 100,
Idem id. & Hipédromo......... ..... A “5 |33 - 66 —
Idem id. a Argiielles-Rosales...... s 0‘16 | 83 - — 66—
[dem id. a Delicias-puente de la Pri mcn,sa 025 | 60 — 80 --
Idem id. a Embajadores...............| 020 |50 — 5. —
Idem id. a Pozas-Moncloa.............| 025 |60 — 80 —
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TARIFA| REBAJA TARIFA
actual. 0,10 popular.
Puerta del Sol a Goya-Alcald.......... 0‘15 | 33 por 100.| 66 por 100.
Idem id. a Manuel Becerra-Ventas.....[ 020.{50 — % -~
Idem id. a Veldzquez-Diego de Ledn...| 015 | 33 — 66—
Idem id. a Principe de Vergara y Diego

A6 To0N s o.sypeidinniinins s T e 015 | 33 — 66
Idem id. a Cibeles y puente de Toledo..| 0'15 | 33 — 66 —
ldem id. a Argiielles y Retiro...... .. 020 | 50 — % —
Idem id. a Olavide y glorieta de Atocha,

porCibeles.......coocvevenerannnns 020 | 50 — B —
Idem id. a Hipédromo-Chamartin...... 015 | 33 - 66 —
Idem id. a Ventas-Necrépolis....... .. > > »
Idemid. a Plaza Mayory puertadel Angel| 010 » 30 —

Linea de Estaciones y Mercados.
Puerta del Sol a Pacifico-puente de Va- ,

MOCHE S i s 250 500 T e RN T Saistriie .| 025 | 60 por 100.| 80 por 100.
Idem id. a Noviciado-Quevedo......... 0¢10 > 50 —
Idem id. a San Antonio-Bombilla...... 030 | 66 — 3 -

_ Linea del Norte. :

Puerta del Sol a Cuatro Caminos......, 010 > 50 por 100.

Tdem id. & Chamheri:. ..uuwuiasmsmaies 0°10 » 150 —

Idem id. a Obelisco........c.cocveenn.. 0‘10 > 50 —

Idem id. a Guindalera-Prosper 1dad 020 | 60 — % -
Linea de Leganés.

Puerta del Sol a puente de Toledo-Mata y

L P R I e 020 | 50 por 100,| 75 por 100.
Entre Mataderos y Carabanchel Alto...| 0°¢10 » 50 —
Idem Carabanchel Alto y Butarque.....| 020 |50 — % -
Idem Butarque y Leganés...... ...... 020 | 50 — (e

Lineas de la Sociedad de Traccion.
Entre la glorieta de Atocha y Estacion

delNOPEeY i s e ieee A sl 015 | 33 por 100.| 66 por 100.
Idem laid. de Bilbao, pon San Jerénimo| 04920 |50 — % -
Idem Hermosilla y glorieta de Bilbao, 2

por San Jeromimo. .....cevveee e, 020 | 50 ~ B -
Idem San Jer6nimo y San Jerénimol

(eireular). covervineniiiniannna.. I 02 [50 — % - -

TARIFA ESPECIAL

Puerta del Sol Plaza de Toros. 050 en dias de toros y 020 en novillos.
Plaza Mayor-Vista Alegre..... 060 en dias de toros y 020 en novillos.

4
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Examinadas las tarifas, se comprende la gran importancia que revis-
te el asunto. Con la aplicacién de la tarifa de diez céntimos, obtendr4 el
veeindario una rebaja de la casi totalidad de los trayectos que recorre el
tranvia, que oscila entre el 33 y el 66 por 100 y con la popular e 0‘05
asciende el beneficio desde el 50 al 83 por 100. Un ejemplo demostrard
la ventaja: Un obrero que tenga su domicilio en Mataderos (calle del Ge-
neral Ricardos) puede trasladarse a la Guindalera o Prosperidad o bien
desde la Bombilla al Hipédromo, & las Ventas o puente de Vallecas, por
diez céntimos.

La excepcion que establece la Empresa referente a la conservacién
de las actuales tarifas especiales en los dias de corridas de toros o novi-
llos, no encuentra inconveniente en que se conceda la excepcién, tenien-
do en cuenta que, los dueiios de calesas o coches-émnibus destinados al
servicio de estos especticulos, sufririan grandes perjuicios por no poder
competir con las tarifas ordinarias de tranvias, si llegasen a regir. Ade-
més, como no se trata del movimiento ordinario de la. poblacién y el
publico que ha de utilizar el servicio puede soportar el gastc, entiende
la Ponencia que puede aceptarse dicha excepeion.

De la tarifa especial, huelga hacer comentarios; su importancia y
beneficio para la clase obrera y trabajadora se demuestra con la sola
enunciacion, pero debe de ampliarse las horas, hasta las ocho en todo
tiempo, en lugar de limitar la excepeién a las siete y media en verano.

Pretende la Direccion de la Compaiiia de Tranvias que se supriman
las tarifas de cinco céntimos que existen en la actualidad, si ha de regir
la popular, y, a esta pretension no puede accederse bajo ningiin concepto.
Las tarifas de cinco céntimos, afectan en su casi totalidad a distritos o
zonas pobres, en las que predominan el elemento obrero o de escasa for-
tuna, y, si en lngar de los cinco eéntimos se cobrasen diez, resultaria
que se perjudicaria a esta modesta clase de la sociedad bajo dos aspee-
tos: primero, directamente, pagando por el trayecto doble precio del que
esté acostumbrado a pagar; y segundo, de un modo indirecto, puesto que
se prorroga el plazo y se aleja la esperanza de que el Ayuntamiento los
administre y pueda hacer reformas méas importantes.

Debe, por tanto, desestimarse la pretensién wranscrita, y deben de

_conservarse los actuales trayectos de cinco céntimos, ademés de Ias ta-
rifas populares. .

Segundo. Trata el segundo punto, de las horas en que terminarén los
servicios de tranvias. Respecto a esto, nada debe de decir esta Ponencia,
por estimar que el servicio debe ser reglamentado y resuelto por la Alcal-
dia, de acuerdo con la Empresa.

Tercero. Estima lo mismo respecto a las cabezas de lineas suplemen-
tarias que propone en Cibeles, Antén Martin y algin otro sitio. Es una
necesidad de descongestionar la Puerta del Sol, para evitar el que sea la
cochera de Madrid; pero desde luego, si la Alcaldia considera convenien-
te el acceder a la creacion de estas cabezas de linea suplementaria, debe
de ser con la condicion de que en lo sucesivo, no sea menor que la actual,
el servicio de tranvias que llegue a la Puerta del Sol.

Respecto a la prolongacion de la via del Progreso por las calles del
Duque de Alba y San Millan, no debe concederse hasta tanto no desapa-
rezcea la casa de esta iltima calle sefialada con el niimero 1 y que hace
esquina a la de los Estudios por tener un ancho este trozo menor de cua-
tro metros, y por tanto, si se concediese en el estado actual la prolonga-
¢ién de dicha linea se infringiria el art. 104 de las Ordenanzas municipa-
lJes. Lo mismo sucede con la prolongacion de la via inica de la calle del
Barquillo, toda vez que no teniendo el ancho de nueve metros que exige
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el articulo antes citado, no debe accederse a lo que se interesa en el apar-
tado tercero, mucho més teniendo en cuenta el gran nimero de viandan--
tes que cireulan por dicha calle y el mayor volumen de los coches que-
se habrian de emplear,

Debe por tanto, continuar haciéndose el servicio por la calle del Con-,
de de Xiquena y si el ancho de dicha calle lo permite, y la Corporacién

municipal lo estima pertinente, podria establecerse doble via con el fin

de regularizar el servieio.

Con relacion a los extremos cuarto y quinto o sea la transformacion
de la via extrecha en ancha y de toda la linea aérea, son cuestiones de
orden téenico que no puede informar esta ponencia por lo que puede re-
golverse por los Ingenieros encargados de estos servicios, con indepen-
dencia de la cuestion principal.

Por 1ltimo, la pretensién de poner coches provistos de departamentos.
de primera clase con tarifa doble, debe igualmente ser desestimada por-
que los coches serian de mayor longitud que los que prestan servicio
actnalmente, y ni la anchura de las calles ni la aglomeracién del trifico
lo permite en el centro de la poblacion y ademads al autorizar esta reforma

‘se prestaria a muchos abusos de la empresa porque podia combinar sus-
servicios de modo tal que obligase al publico, por no esperar, a subir en
departamentos de primera, pagando doble precio.

Por otra parte el tranvia es el coche popular y democritico y al hacer
distincion de clases en lo que puede decirse que es su vehiculo, se les
inferiria una molestia por no decir ofensa a los pobres y resultaria antipa-
tica la concesion. Debe, por tanto, rechazarse en absoluto este extremo.

Cunarto. En este capitulo menciona la Compafiia todo aquello que la
referida Empresa entregard en el momento de la reversién.

Respecto al material fijo y moévil estin obligadas a ello por sus respee-
tivos pliegos de condiciones, pero no debe de limitarse un nimero de co-
ches, sino todos los que destine a la explotacion del servicio.

En cuanto a los inmuebles, talleres, cocheras, oficinas y fibrica de
electricidad con sus dinamos y demais artefactos entiende la ponencia que
estd obligada a entregarlos. No por esto desconoce que la ambigiiedad de
sus clatsulas daria lugar a litigios costosos en los que el Ayuntamiento
podria ser vencido. Ante esta duda no solo de la ponencia sino de los Le-
trados Consistoriales y téenicos, debe de considerarse como una aporta-
cién de la Compaiiia para el convenio, pero si se llega a ¢l debe de que-
dar este extremo claramente especificado haciendo especial mencion de
que el Ayuntamiento tiene derecho a adquirir todos los inmuebles que
posea la Compaiiia y estén destinados para la explotacion, asi como tam-
bién la maguinaria y artefactos que se destinen a la produceién o trans-
formacion del flaido eléctrico.

Quinto. En este nimero determina la Compailia las siguientes preten-
siones. ‘

4). Umficacion de los plazos de reversion de todas las concesiones, to-
mando como base el término medio de wn cuadro que acompafia y una
proérroga sobre este término medio de catorce afios.

Esta es la cuestion esencial que tanto preocupa al Municipio.

La ponencia declara que no quisiera conceder ni un dia méis la pré-
rroga de las concesiones pero ante el imperio de las circunstancias y la
inexcusable obligacion de proporecionar al vecindario un beneficio positi-
vo e inmediato tiene que aceptarla a forciori por ser la base fundamental
impuesta por la Compaiiia. Hay que purgar culpas ajenas de otros Ayun-
tamientos; hay que sufrir las consecuencias de lamentables imprevisiones,
¥y por estas causas aun en contra de la voluntad y deseo de los ponentes,
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- tiene que informar favorablemente si bien debe modificarse las exigencias-
~ de la citada Compafiia.

Es en parte, conveniente la unificacién de los plazos de la reversién
de todas las concesiones. Una linea sola, por importante que sea, no po-
dra ser explotada aisladamente por el Ayuntamiento ni Empresa par-
ticular, con resultado satisfactorio.

En Madrid mismo, se ha podido pbservar que, la explotacion de tran-
vias en poblaciones de reducido radio, tiene que estar en una misma
mano para resultar beneficiosa. Si el Ayuntamiento realizase su aspira-
“ci6n de municipalizar este servicio, no podria realizarlo con éxito, si en
una misma fecha no obtiene la propiedad de todas las concesiones que
constituyen la red de tranvias, juntamente con aquellos ¢lementos de
explotacion que -Jas Compaifiias hayan acumulado durante los anos de-
concesion.

Estando las eoncesiones escalonadas con intervalos de dos, ocho, doce,
trece, diez y nueve, veintiséis, veintiocho, treinta, treinta y cuatro,
treinta y nueve y més afios, entre una y otras, la situacion en que se en-
contrara el Municipio al hacerse cargo de las lineas seria dificil si inten-
tara explotarlas por su cuenta, y el servicio tal vez no fuese perfecto; y
si pretendia arrendar la explotaciéon a una Empresa, seria dificil hallar
quien se encargase de ella, y es muy probable que se viera obligado a
llegar a un acuerdo con la actual Compaiiia, que aun conservaria la ex-
plotacion de las demads lineas.

Por estas consideraciones, opina que la exigencia de la Compaiiia de:
- unificar los plazos de reversién, puede aceptarse, pero no en la forma pro-
puesta.

El beneficio que la unificacion y rebaja de tarifas implica para el ve-
cindario madrileilo, es evidente, como evidente es también la ventaja de
unificar los plazos de reversion e incautacion de las fibricas de electrici-
dad con sus maquinarias y los demads edificios; pero no es menos cierto
que, accediendo a lo solicitado por la Empresa de tranvias, encontrara
ésta un beneficio de extraordinaria consideracion, y, asi como es natural
y légico que al hacer la Compaiifa de tranvias dejacion de un derecho-
que ampara sus concesiones en beneficio del Municipio de Madrid, obten-
ga una compensacion, es también justo y equitativo que esa compensa-
cién se encierre dentro-de los limites prudenciales.

En la propuesta acompana la Compaiiia un cuadro en el que se con-
signa con todo detalle la longitud de todas las lineas que tienen conce
sion propia, estableciendo en columnas separadas los metros pertenecien-
tes al Municipio y al Estado, asi como los aflos que faltan por explotar
a partir del 1.° de Enero de 1914. Multiplicando los metros por los aiios,
aparecen consignados en otras columnas adyacentes los aiios metros, per
tenecientes al Municipio y al Estado, y divide la suma total de ailos me-
tros municipales por la longitud total de todas las concesiones, y obtiene
un cociente que representa ¢l niumero de aiios que, como término medio,
falta por explotar en todas las concesiones unificadas.

Kntendemos que serd exacta esta operacién aritmética y que el pro-
cedimiento seguido para determinar el término medio del tiempo que
falta por explotar dichas concesiones unificadas, serd el que debe seguir-
se, pero ante la incompetencia de la Comisién en esta materia, proponen
que el Ingeniero Director de Vias pablicas, o algun téenico, haga esta
operacién, teniendo en cuenta que deben ser incluidas para la fijacion
del término medio, veinticuatro lineas, en lugar ds veintiocho que inclu-
ye la Compaiifa, y debe de rectificar las fechas de las concesiones en
evitacion de errores.
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Al consignar veinticuatro lineas en vez de las veintiocho concesiones
-que se insertan en el expresado cuadro, se fundan para ello en que no
pueden equiparavse entre si las veintocho concesiones, porque aun no se
han obtenido las de las calles Mayor & Atocha, Ventas-Necrépolis, Deli-
-cias puente de la Princesa y calle del Principe de Vergara.

Descartadas estas cuatro concesiones, que no deben figurar en el c¢ua-
dro por las razones indicadas, restan Ias veinticuatro lineas principales,
-que tienen verdadera importancia y efectuandose con ellas la operacién
-aritmética antes indicada, se obtendra el cociente de aflos que faltan para
revertir todas las lineas.

Otro extremo importantisimo por su trascendencia y que merece un
detenido examen, es el de la prérroga de catorce afios que solicita como
compensacion la Empresa de tranvias.

Es de lamentar que esta Compaiflia que monopoliza los tranvias, no
tenga la abnegacion suficiente para cooperar al mejoramiento del vecin-
dario, que viene siendo explotado por ella. Si estas empresas sintiesen algo
por el pueblo de Madrid, es seguro que haria dejacién de parte de sus de-
rechos y contribuiria a la prosperidad del pueblo; pero nada de esto su-
cede, y el Ayuntamiento actnal tiene que someterse al yugo que se le im-
pone, si es que quiere realizar la mejora que demanda la opinion. @

Es sensible tener que decir todo lo ocurrido, pero la verdad no debe
ocultarse al pueblo de Madrid para que conozea los sacrificios que tiene
que hacer su Ayuntamiento. Hace muchos aflos que es motivo de estudio
'y de preocupacion, la solneién del problema tranviario ante la demanda
fundadisima de la opinién de mejorar el servicio y obtener rekaja en los
precios.

Estimando justas dichas peticiones, diferentes Alealdes en representa-
cion del Consejo, solicitaron de la representacion de la Empresa la unifi-
cacion de tarifas, pero ésta, atenta solo a su interés, dominada por su

-egoismo y estimando que podia seguir explotando su pingiie negocio du-
rante muchos afios, se neg6 a conceder nada de lo que se le pedia, hizo ofdos
de mercader a las quejas fundadisimas del sufrido vecindario y siguiendo
tal vez las o6rdenes que recibia de su Consejo de Administracion, se negd
a toda mejora fundado en las concesiones, ley de inexcusable cumpli-
miento.

Se continnaron las gestiones por la representacion del municipio, que
al eabo de varios afios obtuvieron de Ja Compafiia contestacién, prestan-
do su conformidad de aiscutir las condiciones en que podia hacerse la uni- '
ficacion de tarifas.

Todo el Ayuntamiento era refractario a conceder prérrogas, pero ante
los apremios legitimos del vecindario tiene que discutirlas c¢on verdadera
pens, porque ven alejarse durante algin tiempo la realizacién de sus de-
seos de municipalizar el servicio de tranvias,

No se le culpe de ello al actual Ayuntamiento; lean las concesiones y
se veri que no puede ser duefio de toda la red de tranvias hasta dentro de:
méas de medio siglo.

Las condiciones presentadas por la Compaiiia que han sido analizadas,
reflejan fielmente lo afirmado; pero donde se corrobora plenamente es en

“la prorroga que solieita.

Pretende demostrar la Compaifiia de tranvias que ésta es la finica com-
pensacion que se la concede.

Es indiscutible que la rebaja y unificacion de tarvifas, supone una dis-
minucion de ingresos considerables en los beneficios de explotacion de la
Jmpresa, que aun cuando pueda alegarse que esa pérdida puede ser com-

‘pensada con el aumento de transporte, que la rebaja llevard consigo, no
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~gniere tenerlo en cuenta una parte contratante y hay que desistir de esta-
- eonsideracion, porque resultaria intitil pretender obligar a una de las par-
tes que concurren al otorgamiento del contrato de transaccién a que se
contente con una compensacién de cardcter aleatorio como es la del au-
mento probable del trafico sujeto a contingencias que puede influir en su
realizacion.

El cuadro que la Direccidn acompaila a su propuesta ha sido compro-
‘bado por la ponencia, segin consta en la relacidn que tiene consignada
en el ingreso de este escrito, en las que aparecen las fechas en que empe-
zaron la explotacion y las fechas en que terminan.

Es necesario por las consideraciones ya expuestas y por la exigencia
de la Compaiiia, el concederla una compensacion de caricter positivo cuyo-
valor puede ser traducido en cifras que permitan apreciar aproximada-
mente la importancia de la misma. Ksta compensacién no puede ser otra
que la de prorrogar las concesiones durante un nimero de ailos, en cuyo
tiempo pueda resarcirse de las pérdidas que la rebaja y unificacién de ta-
rifas pneda ocasionarla.

La Direccion de tranvias, solicita catorce aiios de prérroga y esta po-
nencia teniendo en cuenta la rebaja del término medio de los afios que
faltan por explotar, conforme a las bases indicadas, cree que el Ayunta-
miento debe otorgar la prorroga que solicita la Empresa, reduciendo a
diez los catorce aiios que pide y de este modo se obtendrdn los siguientes-
resultados:

Promedios para el vencimiento de las acluales concesiones a contar
de 1.° de Enero de 1914, los afios que sean. La Empresa dice ser treinta
y siete aflos, la ponencia cree serdn treinta y cinco o sea hasta 1949;
prérroga que puede cncedérsele, diez aios o sea hasta 1959.

Otras dos compensaciones solicita la Dirececién de los tranvias. en su
escrito: primero, que todas las concesiones queden asimiladas a la del
tranvia de Madrid y a la del Metropolitano en lo relativo a la conserva-
cion del pavimento en las entrevias, es decir, exenta de cargas; y se-
gundo, que no se aumente el canon que actualmente pagan las Compa-
fifas ni los impuestos o arbitrios sobre el tipo actnalmente establecido

Respecto a la conservacion de las entrevias, considera la ponencia
que debe de invitarse a la Compania para que desista de su pretension
toda vez que no debe ser un gasto importante y ademds debe de procurar
conseguirse que sea cargo suyo la conservacion de todas las lineas incluso
las exentas y con relacién al segundo particular puede accederse a ello.
En cuanto a que el convenio se ultime manteniendo y aceptando el Ayun-
tamiento lo que ya tiene concertado con las Empresas de tranvias, lo
considera moral y debe aceptarse.

No considera esta ponencia que debe de terminar su trabajo sin estu-
diar en ella aun cuando muy brevemente, los beneficios prdcticos y posi-
tivos que el convenio de unificacion de tarifas ha de reportar a las partes-
interesadas en el mismo y para ello examinara los datos suministrados en
su contestacion por la Direccion de los tranvias, con el fin de que pueda
formarse juicio exacto de lo que supondra el convenio, sillega a reali-
Zarse.

La Compailia de tranvias afirma que el aiio 1912 se transportaron
75.053.545 viajeros, con una recaudacion de 8.572,025'05 pesetas. Si la
unificacién de tarifas hubiese estado implantada y se hubiese cobrado
diez céntimos por viajero, es incuestionable que la recaudacion hubiera
descendido a 7.505.854‘50 pesetas; luego el pueblo de Madrid se habria
ahorrado 1.066.670'55 pesetas y la Compaiiia habria recaudado de menos
esta cantidad.
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Partiendo de las cifras anteriormente mencionadas y suponiendo que '

las pérdidas de la Compafiia no' sean de 1.066.670 pesetas porque el
aumento del trifico compense en parte esta cifra, reduciéndola a 500.000
pesetas, calculemos cudl es el capital que supone al cabo de treinta y
cineo ailos una anualidad de 500.000 pesetas, al 4 por 100, y los cdleulos
arrojan una suma de 36.789.i31 pesetas.

Esta es la cilra considerable que supone la rebaja de tarifas, y supo-
niendo también que las Compaiiias en vez de hacer la rebaja, separasen
esta cantidad y la depositasen en un Banco, al cabo de dicho plazo de
treinta y cinco ailos, las Compaiiias tendrian un capital de 87.000.000 de
pesetas, y el pueblo de Madrid no se habria beneficiado ni en un eéntimo,
¥y la poblacion no tendria el desarrollo natural que ha de tener si las ta-
rifas se reducen a 010 pesetas.

No ha de hacer la ponencia méds consideraclones, porque seguramente
ha de ser discutido el dictamen y durante el debate se aportarin datos
que justifiquen las conclusiones, esenciales que formulan en los siguien-
tes términos:

Unificacion de los plazos de reversién de todaslas concesiones existen-
tes y de las que puedan solicitarse en lo sucesivo con el fin de que en un
dia determinado, el Ayuntamiento tenga derecho a incautarse de todos los
elementos de vxplotacién que sean propiedad de la Compaiia, como son
material fijo y movil, edificios, fdbricas, magquinarias y todo cuanto se
emplee en la explotacién de tranvias.

De esta forma, el Ayuntamiento podrd municipalizar el servicio de
tranvias en condiciones ventajosas y constituir desde la incautaciéon una
saneada fuente de ingresos.

Prorroga de diez aflos del término medio de todas las concesiones uni-
ficadas.

Unificacién de todas las tarifas existentes reduciéndolas a 010 pesetas
por trayectos desde la Puerta del Sol hasta el limite del término munici-
pal o viceversa.

Reduccion de ¢sta tarifa a 0°05 pesetas por igual distancia durante
las primeras horas de la maitana o sea hasta las ocho en todo tiempo, y
por dltimo, conservacién de la tarifa-de 0‘05 pesetas en los trayectos que
tienen en la actualidad sefalado este precio.

Estimando haber cumplido la dificil misién conferida por la Comi-
sién 3.2, conforme a su criterio, y fija la vista en el mejoramiento y rea-
lizacion que demanda el pueblo de Madrid, someten su trabajo a sus
compaileros para que como siempre resuelvan lo que estime mds acertado.

Madrid 6 de Agosto de 1913. — Emilio Noguera. — Pedro Vicente
Buendia.

En sesién celebrada por la Comisién de Policia urbana, el 10 de Sep- '

tiembre de 1913, entre otros extremos, propuso al Excmo. Sr. Alcalde,
que se proceda a formular un extracto del expediente incoado para la
unificacion de tarifas de tranvias de esta capital, incluyendo en él cuan-
tos d tos sean necesarios para dar cabal idea del asunto; que ese extrac-
to se imprima y reparta entre los Sres. Concejales y que el expediente
quede sobre la mesa veinte dias contados desde la fecha del reparto del
mencionado impreso entre los Sres. Concejales. -~ El Vicepresidente, Luis
Mesonero Romanos.
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