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Extracto del expediente de unificacion de las tarifas de los franvias
de esta capital

Los Sres. Gonzalez, Lequerica, Lépez, Fuertes, Fatés, Cao, Diez Vicario, Caballero, Salvador,
Pro, entre otros extremos, interesan del excelentisimo Ayuntamiento:

1.° Se obligue a las Empresas de tranvias construyan y pongan en explotacion jardineras
con dinamos receptores y trole, en sustitucion de las que en la actualidad emplean remolcalas
por coches-motores.

2.° Que se tenga muy en cuenta el punto antes indicado, para no verse al término de estas
concesiones (ésta termina en 1927) y su reversién al Muanicipio, con que no existe material mévil
o se halla en un estado inservible, viéndose entonces obligado el Ayuntamiento a hacer un enor-
me desembolso si habia de explotar este servicio, o privado de obtener los beneficios que pudiera
reportarle,

3.° Que es de todo punto indispensable la redacecion de un Reglamente de Tranvias; y

4.° Que hay que obligar a la Empresa a la regularizacion de tarifas, pues mientras en unos
trayectos cobra el recorrido a tres céntimos por kilometro, en otros resulta a seis; hay que pen-
sar en el servicio de correspondencia o combinacién de lineas para comodidad del piblico, y hay
que impedir que, como hoy sucede, el servicio ordinario se disminuya a voluntad de la Empre-
sa, para destinar el material a servicios especiales.

En sesion publica ordinaria se acordé tomar en consideracion la proposicion que antecede y
que pase a la Comisién correspondiente.

Se propone al excelentisimo sefior Alcalde se sirva convocar a las Comisiones 3.* y 4.* reuni-
das, con !a presidencia de S. E., para puntnalizar todo cuanto se precisa corregir en lo que se
refiere al servicio de tranvias.

El Negociado entiende que la proposieion presentada, en la parte que afecta o se relaciona
con la Comisién de Polieia urbana, pudiera considerarse dividida en dos partes: una, que com-
prende aquellos puntos gue no necesitan estudio previo alguno, y que toda vez que la mocion ha
sido aceptada por el Ayuntamiento, revisten en cierto modo caracter ejecutivo, no siendo preciso
més sino que por la Alealdia Presidencia se dicten las érdenes oportunas para llevar a cabo lo
propuesto, como son: la formacion del inventario del material fijo y movil de las Empresas y el
proyecto de Reglamento de policia de Tranvias.

Respecto a la segunda parte, deberdin recabarse todos los antecedentes relativos a larebaja de
tarifas, intentada en diversas ocasiones y ofrecidas en algunas por las Empresas.

Dada cuenta de la anterior mocidon, se acordo proponer al sefior Alcalde que disponga por €l
mismo lo necesario para llevar a efecto lo indicado por la Secretaria.

Requiérase de oficio a las citadas Compaiiias, a fin de que, en el término de un mes, se sirvan
remitir a esta Alcaldia el inventario comprensivo de los inmuebles destinados a la explotacion
de las mismas y el del material detallado para el servicio, haciéndolo en unoy en otro con la se-
paraeion correspondiente a las distintas concesiones otorgadas, previniendo que, de no hacerlo, se
procederd por el Ayuntamiento con arrveglo a los derechos que por la ley y concesiones le corres-
ponden, y oficiese, por tltimo, al [Ingeniero de Servicios Eléetricos para que formule el oportuno
proyecto de nuevo Reglamento de Trauvias.
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Alcaldia Pre-
sidencia (9 de
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Se cumplimenta el anterior decreto.

Suscrito por D. Nicolas Martin, aparece redactado el siguiente:

«Excelentisimo sefior: Los pliegos de condiciones obligan a las Compaiiias de tranvias a remi-
tir al excelentisimo Ayuntamiento copia del inventario del material fijo, movil y semoviente que
ha de pasar a ser propiedad de la Corporacién municipal. Esta condicion estd incamplida, pudien-
do en un momento ser causa de dificultades. Muchas veces han sido reclamados a las Compaifiias
los antedichos inventarios, sin que éstas hayan obedecido lo mandado, fundandonos en el pre-
ceptodegal. También por ese excelentisimo Ayuntamiento han sido reclamados los inventarios a
que me refiero, sin que las Compaiiias hayan obedecido las 6rdenes de la Superioridad. En esta
situaciéon, completamente anormal, me dirijo a la Autoridad de V., E. por si estimma que deben rei-
terarse esas ordenes exigiendo el exacto cumplimiento de lo mandado.»

Se oficia a las Empresas reiterindolas la orden de remision de inventarios.

Ordenando que en el plazo de tres dias remitan las Compaiflias los datos que se le pidieron
en 2 de noviembre tltimo, previniéndolas que, en caso contrario, determinen concretamente el
plazo que consideren necesario para la formacién de los inventarios dichos, o, en su defecto, se

. las exigird la responsabilidad a que hubiere lugar.

(12 de marzo de
1908), folio 12,

(16 de marzo de
1908), folio 18,

Decreto de la
Alcaldia Pre-
sidencia (28 de
abril de 1908),
folio 15 vuelto.

(14 de mayo de
1908), folio 16.

Oficio dela Com-
paiiia de tran-
vias (27 de ju-
lio de 1908), fo-
lio 17.

Decreto dela
Alcaldia Pre-
sidencia (8 de
agosto de 1908),
folio 17 vuelto.

(10 de agosto de
1908), folio 18.

Oficiodela Com-
paiiia de tran-
vias (14 de no-

viembre de

1908), folio 19.

Se cumplimenta el anterior decreto.

Oficio de la Compaiiia de tranvias participando que sera preciso un plazo de tres meses para.
la formacién de los inventarios.

Visto el anterior oficio de la Compaiiia, S. E. concede a la misma un nuevo plazo improrro-
gable de tres meses.
Se cumplimenta el anterior decreto.

La Compaiiia de tranvias pide un nuevo plazo para la presentacion de los inventarios.
S. E. le concede otro nuevo plazo de tres meses, que terminardn el 14 de noviembre de 1903.

Oficio a la Compafiia cumplimentando el anterior decreto.

Participando a la Alealdia remite los inventarios del material fijo y movil de las lineas del
Este de Madrid, Estaciones y Mercados, Madrid a Leganés y tranvia del Norte.

Inventario de la Sociedad del Este de Madrid

Concesion del tranvia de Madrid . —Recorido: Serrano, Viilanueva, Recoletos, plaza de Caste-
lar, Puerta del Sol, Mayor, Bailén, plaza de San Marcial, Ferraz, Ventura Rodriguez, Princesa
(hasta el final), Ferraz (desde frente a Ventura Rodriguez), Moret, Rosales y Benito Gutiérrez.
(hasta su encuentro con Ferraz).
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Vias

En todo el recorrido citado, menos en la Puerta del Sol.

Railes Phoenix de 12 metros y 43 kilogramos el metro (metros). 37.642,20
BICIIPREB. oot aiwimiisaeie e euste s bt e AT SR T e R 1.960
LOPNIMOB D mrirer d7ie 400 e TS e T S RS S s ST AT s o 21,360
Tirantillas:. ...aoes e A O S R e e e T R AN 12.544
Cambios y eruzamientos. .........ccovuieeriennenecnnnnannnns 23
Cruces con la misma linea. ............c.vauens SRR 3
Jdem con la Compaiiia de Traccion.......coovivennninaann. 2
Conexiones de empalme de 1 metro.........cooveeevennnn. = 1.960
Idem de viade 1,60id................... =5 BT e AT e 264
Idem de'entreviade/Billc s woaumais o Eivssmeie sy ses 182
Idem para cambiosdedid.................. ST s T 46
Jaera . d6i 2. T0 S0 crvvivais sy vsbg v vy e S L S 46
Tdemid. de 1,09 id .. .ottt it e i ieeeeaeinnanaeann, 184
Idem paracrtces . de 2 Td s vos s ansmams i iaemtets s seate s 20

Linea aérea

En todo el recorrido citado, menos en la Puerta del Sol.

P OBEOB viviiiitize. div i s s s e A R S s e R e O TR 5% 291
Palomillag seneilias:. « civimeven sevanerm e e o swmns s e 120
Tdem: Qobles:. . .iws . law o sinas sinis sl S A R S L s 72
DR AMBYEORBAT OB r0r:10:10 750w sz oam oo SIS 55075 o) SV 658 TS T B RTAS B 85
1\,‘_,’11}8.3 ............................................... & el 17
Cambios de seecion.............. R T e B 38
CILNOBE: 5. ore s e s b 8 b bt e Bt S s SRR, Ssaneasea 26
Pararrayos........ i a o SRS ST e A e BT e 2
IO TRDEORCE . o.oehnie oo i -sioinsbos o S0 S s R DS s e e 28
Doble cable para interruptores (Metros).........ocuviuuiunn. 462
Hilodedrole (1d:) ce. . sivmm s in s b evsmaieaiss i S 16.009 ,55
Placas:de POVAGA: . «uw s enzeiai wvisimeinisssige e wmeresaasemeiii 68
Protecciones telef6nicas por hilo a tierra (metros) ........ e 6.624 39

Vias de la Puerta del Sol

Railes Fhoenix de 12 metros y 43 kilogramos el metro (metros). 1.315,70
JOCTIPEOR s i o aimsocar el suire Ja o a5 a3 BT o T Ao YR e SO iR W 186
TROBNIIOR e ssoimcmsmonnn bontonesons (b Rusims ke /ot B A ST B e WA S ot e dae 1.118
1 1] 1D e R S e S 410
Cambios ¥y ernzamientosi. «.. csssvespiiimsiicavvia ssivesivs vaia 5
Cruces en Ja misma linea ... ...voiuaeevovcvaioeis cnoniocvens 2
Idem CoNIBErCARAOBS o005 siain el sisalassoms Bitisa e i cuaremes 1
Conexiones de empalme de 1l metro.............cooooouu.n. - 186
Idemdesvin de:-L:80TA . ... 5o 5o s B alde Fevims aensalsa e 14
Idem de entrevia de 21d ... coooumen sumsimemmosisneen vomomias sisee 10
Idem para cambios de 4 id.........coviiiiiiiiiiiiiiiiii, 12
PAER) 10. A€ RTONA. i e oss0aviims et e sy Savard sxakw SR orots fuid 12
Tdem Id: Qe 100 00 s it s R N R Tels el wiars 48
Idem para erucesde2id.......... R 1 . T . 12
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Linea aérea

Puerta del Sol en su conjunto.

BOBUOE. o 7550 e da. o wpor s 216 s Snanveca solaps sionisy Sy e o b 24
ROBOLODNOS . v.i e pievswstaivimaen vire et e e e tera e e eTaTa e o 6
Palomillas sencillas; :o i ice.es wii s & asm sviesios R R areTeie e 6
TR ANBVOLSALEH s vzs it mas: e sl et Srnseriaisaiarmenis i - 18
Yientos:..ivisiadesnimania A T SO R X S T SO ~ iy 18
BRI BB ricemavormumareoers ersrosiesss omss s ey eI Tera S T e s & a SO S S e e 12
Cru6es: i «vsimamsie Vi e e, e R 16
Interruptores.. . ......cocceeuues R — A T RS 2
Cable doble para interruptores (metros)............ ...ceuun.. 30
HIIOIA 6 Tr01E (1) i oot aanemitovarnoios oussosiase aroronesoveiosia Sweieces wseis 1.444

Parte correspondiente al tranvia de Madrid.

Siendo de 1.122,60 metros la longitud de las vias de la Puerta del Sol y de 684,85 metros lo
que corresponde a la concesién del tranvia de Madrid, o sea un 61 por 100 de dicha longitud
total, debe considerarse que la parte de linea aérea correspondiente es también el 11 por 100 de
lo que arriba se detalla para las instalaciones aéreas en su conjunto.

Concesion de un tranvia titulado de la Castellana e Hipédromo.—Recorrido: Paseo de Reco-
letos (lado izquierdo, frente a Barbara de Braganza), plaza de Colén, paseo de la Castellana (lado
izquierdo), Hipddromo, paseo de la Castellana(lado derecho), plaza de Colén y paseo de Recoletos
(lado derecho, hasta su encuentro con la calle del mismo nombre).

Vias
Railes Phoenix de 12 metros y 43 kilogramos el metro (metros). 8.325,20
Eelip8es- i avc s s S R A s A e N S S S R R . 740
B 03 T PN 4.680
Tirantillasiveescns eurssmnsior s St dmns Bl e 2.784
Cambios y eruzamientos.. . g 4
Conexiones de empaime de 1 metro .......................... 780
Tdem a6 viaiaded 600 e v vammmen e emainys ae e o\ 72
Idem de cntrevia o . B O Tk I L R 8
Idem para cambios de 2,70id..c.0ovecvevronioneevrnococnsanes 8
Idemidd; de: 109 1d «coicuvisnnn s S R R R 32

PORLOBE, 5 o5t rin s, DS R o nsiss e peimisin S iy iess S AR asieie 102
Palomillag sencillas: o wwammmmsmmmisnrimesmsmms @ s s esm s 102
ATWAB s ilaanman sdusis i e R Bl S B a T e ST B O  E g 3
Cambios A0 BECCTON . v:vwmuiomaiviesssosisemueitatoia snies dss sy sisisroesss 9
CRUCER i 53200 o sare on) s9¥c mpaestomte O P P o T C YR L
INCOTTUPLOTO8 o wuseiarais wiovs@viere wvuvis v isstniraanio s Dt R e 9
Cable doble para interruptores (meuos) ....................... 148,50
H1lo: A8 trole, (Td).«s wreiosrvmsissesronmai ssmismsammse v smmeys oaeemneisisie 4.132,26
Placas Qe paralin; s e s el sin e siieeaias dmmsies 29
Protecciones telefénicas por hilo a tierra (metros). ............. 573,90

T'ranvia de Claudio Coello a Ferraz.—Recorrido: Claudio Coello, Goya, plaza de Colén, Gé-
nova, glorieta de Alonso Martinez, Sagasta, glorieta de Bilbao, Carranza, glorieta de San Ber-
nardo, Alberto Aguilera, Marqués de Urquijo (hasta su encuentro con Ferraz).
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Vias
Railes Phoenix de 12 metros y 43 kilogramos el metro (metros). 12.301,20
Eclipses......... e RATe s, e S AT A TR e T e 1.822
POrRIlos: i venswmasanae R SRR SR SRR SRR 7.932
P EILAB ..o omimioitiore  Sioum oibin o aqe:isseiesin ormsneses o mocsimseisrs via o ar e se ravet 4,910
Cambios y cruzamientos ...... R R RS e e 18
Cruces con la lineadel Este.......... ... N S oisd e B 14
Idem fd. de Mercados:. i ciavananiianisisenoe T IR T 2
Idem id. del Norte ...... N ) S PO S 6
(onexiones de empalme de 1 metro. .. oo R 1.322
Idemdeviade 1,60id.....covueieneniinnnnn... S TSEEASRs e 90
Idem de entrevx’a (o L1 5 o P e Sara 65
Tdem para cambiosdedid....................... T 36
Tdem 1d.de 2,704d:. cin s anminenmas T 36
Taem 3d, (Aes1,00:8Q). o .o o Stiniisme irams arare o o widbis oo STk re s e 144
Tdem para-eruces de 2 iQ.:wwwaiivanssanain sty seiasims e s . 88
. Linea aérea

POBTRH o e e R AR R SLaB Sh0e i 8 B e e e e e i Rt 125
Palomillas Senolllas . .. vae s cmmninimem e e RS 76
dem ([oDlOB wissiim shis S e s e PO TR Seoil SR 1be o niss 18

ransversales. ... . cavu s ava s G e T R B S AR 22
A A s S s e e Sy ST SR S o e o5 S o8 SIS Bt b S e 11
Cambios de seceibéu............. SRR e SR e 18
B (oL O e I TR T 21
TOLOPYUDIOTEE: o ciia arn sramsuaslons. taiesers s ealeis aie s e o 17T iR, 37 e 11
Cable doble para interruptores (metn (5= ) U PO e SR S 181,50
Hilo deitrole (id.)usv viseveves savisrsmstas saeas e TR 6.618,30
1 DTV R0 38 o7 4 G U O ey O C NI < QUL S s N Y 46
Protecciones telefonicas por hilo a tierra (metros). ............. 3.670,85

Concesién de un tranvia de las Ventas del Espirituw Santo al paseo de Embajadores,—Reco-
rrido: Glorieta de la Alegria, Aleald, Independencia, Alcald, plaza de Castelar, paseo del Prado,
plaza de Canovas del Castillo, Trajineros, glorieta de Atocha, Ronda de Valencia (hasta su en-
cuentro con Embajadores) y Avenida de la Plaza de Toros.

Vias
Railes Phoenix de 12 metros y 43 kilogramos el metro (metros). 20.298,36
BCIIPROB. sanmmminrous Sl o s S me v S e SR R s 1.920
OO = e o e A AT R T e (e O S T STV TR oo 11.520
TICawtias, oo e sagsawsismces T R S A R R e A e 6.880
AZUjas ¥ CruzZamientos. «vuuueeeenne.seeenounosenennnsannnns 19
Cruces con la linea de mercados. «vveveeivesrevvecnsieneenas 4
fdem con Ja linea de) EBLEI.. ..ca.cse s0nneails aneiessiossnsans oo 1
Conexiones de empalme de 1 metro............... SR 3.440
Iden de: VAa A8 1,60 Td. o ieia anie oo aisamimaie sisias inie o oitie orsinie oo 172
ldem dea éntirevia de 2 1di: covevnvanessmmsienemees e ea e 129
Idem para cambiosde 4 1d. ...iccevenverecrterseeetimncans . 38
Tdem 10882 TO AR ovisreimm s i ohetaeienss ot eine o eiae e s 38
Lo Fel. Q@Y J0F 0. . oo i cinse snorabisiane. stane v aiwibie sioisRlinie e sie Bk @ WEele 152
Idend para crudes ded:0d o s eamssaniies aupres e s e s 32
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Linea aérea

Postes........ A9 R e A T e S e T oo T ST b S S 177
Palomillas:gencillas . vw yoeesasiivasiGs s SRS TR " 31
TAOMAODIOS: . cromcnya Sssromeias e iase R oo miso-sks e iets ansteres Taaa s s ra e 77
PrANSVOPBATON ;o i s s D e G A S 305 s e 66
ABUIRS o o nerimozezeroonsnmrsss e S A WL SO e OO G RS R 3
CaMbIOB A SCCCTON  wiu. oo st e e 5 B a5 S5 s § 5 atona 22
G Y BT T R A B SR 5
P AT AT AY OB s sis s ARG T e e A e S S i v 4
TNCOITAPEONCE, .o v oreiinsio, 8010 sr070as 28 8 8w o wroreimimres ove b A 15
Cable doble para interruptores (metros)....................... 240
Hilodetrole (id.),. covvrviniiiie it ittt it e seeneennennns 10.124,16
Placas QO PALAAA. vivuosvivimissmissions sreiaaiss st i s ae e e a0 o & 31
Protecciones telefonicas por hilo a tierra (metros).............. 2.520,30

Concesién de un tranvia por la calle de Goya y otras.—Recorrido: Goya (esquina a Claudio
Coello, hasta su encuentro con Aleald), Goya (hasta la Plaza de Toros) y Narviez (hasta la
Avenida de la Plaza de Toros).

Vias
Railes Phoenix de 12 metros y 43 kilogramos el metro (metros). 5.078,40
L R s e T o P X S 640
TPOLBTTIOR:, - oo one o mivmiorasiiona o, s s yo SRuEa LS S e o s s aial e g 72 3.840
Tivantillas.: oocawsine s B T N oS v e o3 e amede oo T h 1.692
Combios ¥ CLUZAMIGNOS .- o orossmarevesms s it Smiysiiars Somaisis 16
Cruces con la lireadel Este............................. - 8
Idem con la Compafiia de Traceion.................c..0un. .. 4
Conexiones de empalme de 1 metro..... ST A S b0 5 iy 640
Tdem:devia A€ 10010 v cowamuwenanmmwsnsimsen s apmen st s o 46
Jdemdeentrevia de 21Q... .. coviiieininintiinnnnnen e, 34
Idem pars. caMBIoS A4 M oicvm wrimmmm s s sames S e s S 32
Tdem 10 Q& 2,70 10is a6 Sass5/008.0 sinnbrmd mmnimiasase miorsnerors miars: ooats 32
8 (o B £ L0 o e 128
Idem para ernces de 24d....... .0 viieiiiiiiinennnit s, 36
Linea aérea
POBUBH %, o oo s (S0 000, 008, 13818 1m0 0107 e o e 7
Palomillag S8CHIAR «eue swsoman  svnnsimesai diere s ilin sles sl sive o oo 2
PrANSVerSANes: i viouisiani oo msnm soinie mia e maiastom ot atie soa 4 72
VABNEOB wrias-cvsinsrsvorine. wiareviorsraze wsstvess i) e io0aT dss e B G R S e a 3
AGUIAB 5, 1 o500 S0 ST TS S TR s e, mim e m s site wsavsisrevas 9
CamDI0S AN CCION o oo inisivzessinst aie e eiain e srere s i S A e e 7
CEUOB o e S TG S S i Ssie s osisieies st stole o onen caacte arimte 15
P ATRECENIOB 4 a5 s eiiom w0 e85 R e e & N B R A 1
1173 R 1 o 0] o R I eI 5
Cable doble para interruptores (metros)...................... 81.50
Hilo de trole (1d:).. i uumi St Sae@8asianei e neimmsimimiaseie serarsn 2.616,40
R IACAS A DRI BN 5035 wibo o600 afisks:iisim miies S AN s F S R T S R S 9
Protecciones telefénicas por hilo a tierra (metros)............. 1.169,60
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Concesidn de un tranvia desde la Ronda de Valencia hasta lo glorieta del Puente de Toledo, —
Recorrido: Ronda de Valencia (en su encuentro con Embajadores), paseo de las Acacias y glorie-
ta del Puente de Toledo.

Vias
Railes Phoenix de 12 metros y 43 kilogramos el metro (metros). 3.015,60
Belipsesiisg v is samanstmentansy vuseds s et e seeaives 292
TOENILIOS: - crsioss o mmvmmen sision s e e are e e aese stereis oo 1.752
Iranbil RS oS Te S i e s ad dos st s e S e S 1.090
AGUIRS Y CrUZAMNGTIEO8 s roraaons o miassmare e .8 s s R SV e S TU R 14
Cruces con la misma linea.................. R L A T 1
Idem con la lineade [Leganés............coovviivinnennnnn o5 2
Idem con la Compaiiia de Traceion...... .....ccvviiveninnennn 4
Conexiones de empalme de 1 metro............ i e B 584
1dem de:vin de: 100 105560 6 e it e aia e o @iy Soa 54
{dem de entrevia de 2 1d oo wvmamas i aenesmma e s 40
Idem para cambios de 4id........ SRR, B S e e e 28
Taenk dd. 62 T0 00  wnnreamu smvsmvemree o wE e sto s e s ey ATas 28
Tdem id. d6: 509 10 5iacis 56 sen SsRanes ANIGSTE et er it 112
Jdem para oruceside d IQ. . vaemnn vusie ssmssaisionasies ; 28

POBLEB G s ith oo G s e oo S A W s e S et S A R Sy e AL 3
Palomillay SenCillan . cuasss soamims s e Sate s sais v dae speraesse 26
TASMIAOBION: 5155 semiv P BRSNS AT SR B T 3

D AN EVBIBRIEE oo srsamaemai e sistals SRl eaas s S e S raaissorars e 4
APNTAR < 0.0 605, 8 sk Shsyayayadis oxabus: St asert: B oo Sl B mcnil susiaoh wibier s a1 2
CRINDI08 A6 BB UG vums vanasansionsisrane wemsiorssond oy i 26 Moo MR S 2
OETCER . . o siveistors im0 S S T B A 0 6
PAVATERY OB v uiimisissos vie o s o s miaeieni e s e st e oo L

I O N YD B OT O oo cmansyeoms o Rl OTOS, 62 61878, AR 65008 S oA Wi s Tia S TS s 28 1
Cable doble para interruptores (metros)... .......veuvueeenn... 16
Hilode trole (Id.). . o vi et it et iii i e 2. ")47 ,02
Placaside parada: i s g s s st e il VO RA

Protecciones telefonicas por hilo a tierra (metr os) ............ 2 5()1 ,20

Concesidn de un tranvia de la glorieta de Atocha y paseo de las Delicias.—Recorrido: Glorie-
ta de Atocha (frente al Llospital general) y paseo de las Delicias (hasta frente a esta estacién).

Vias

Railes Phoenix de 12 metros y 43 kilogramos el metro (metros). 3.720

DOIIDEBE s con wsisisunns wosmaime FRpins siaenalons ¥ Do s e e S @k 336
Lornillos icais iamamd s ais ans sy irmnsivanianss : 2.016
AT ismcats ot oot om0t ) /o0 KO 6 S SRSV TS SHR oA 1.266
Agnjas:yeruzamientos< o s iaiaia s enieydaies viveess 4
Cruces con la Compaiiia de Traceion. .. .......cooivvniveenn.. 2
Conexiones de empalmede Ll metro,..............o0 voiun.. 672
Tdein: de: Vis 8 TBONA v av v sinrmvmnaminesn s simrore seavmmaie Hegeavate 63
Jdemx dé entrevia de 2idd cus swnn van iy sy Shiee s Halyi 47
Idem para cambiosde 4 id. ... i ittt i i s
Jdem i de:2TO0Md i rsslimsem s s e N R e R R S
Faony 10l U6 EODAN 2= 8 5ttt st tentladi- ot Tttt aitiy, dxath B Formn ¥y 32
Idem pari-eruces:de 2 (v cnnins smsammmanm et sh e 8
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Linea aérea

POBLRE: - o ontantats STE bRt L T e ¥ 8
Palomillas senclllas SR R G SRR SRR R R
Transversales............co...... B TR S WO T ST Py
AGUAB . g wesrsmmncwsenio A O R L R T B
(‘fambios de secclon .........................................
CRUCE ov c3ovmsvinis ssareisigil, SRva T 4o S VR s AT Sl re Soes
D B AT AN OB e oy mpans e s S AP S R0 e, S A e s SR B
IRCErPRPRONES: < covr svmisners v s v Somi e s NaE R W SR
Cable doble para inter rupv,ores (OYETRO8) v wiaes e i St s ibesss
Hilo:de trolei(ih:): s, sussnmmmisionsismsmin asmmms B T
Placasde PaAralR. . ..o vimas s, e, 566 B RS io s S o s e b
Protecciones telefénicas por hilo a tierra (metros)..............

—
-3

o

.
S TV S e DR 0D 30 = A

-1 —
o

,6
,05

Ql

Concesién dela linea, complementaria para el serviciodel Mercado de los Mostenses. —Reco
do: Princesa (frente a Ventura Rodriguez), Duque de Osuna, Leganitos y plaza del mismo nombre.

Vias

Railes Phoenix de 12 metros y 43 kilogramos el metro (metros).
Rl DROR G .« oo v sty rami s v s e s e s D iR cad
D ORI O i S R T A R R A e OB R

Camblog ¥ erUZAMICNYOR i iv/i iisie. oalilin 5 i v viie s SEe Vi sia s sl
Cruces con la linea de Mercadon. .. st asemiismsn s s
Tdewm:con: 1o MNeR:ABL IO« (5 rvt oimmgieins, e shens oo, 5506 st tend s sls
Conexiones de empalme de 1 metro..........ccooevevunnnnen...
TdennAe-vIRAe L 00 2. oo v e s e s, assia

Idem: para-cambios Qe & Al i ins coin it ssnied e v es i S
YA IQ QO 2TO A o, simmmens s oo RO SRR TGS 3 e
Ldemddiade: 3509: 0050 o oo vioin. e v seis mivine e s Wl e e

Linea aérea

POBTeR: i A eate s Sl R T R S R s
PalomulIng: AODIER, . ..cucumassimmcimensms e w wieaaie e s as
DraNsYersales i sosi i el S I AT e R R s
ANBIINE, oo amssis s o 050 N S 5 S0 S TR T I S S
Cambios: AQSECCION:: . & e it S SiE T e s R i T e s
OTIRGES . o2 201000 s 101508 57 S oS TSR S PV 20 S S AT
1y W 0] 2 L R A R N P e Ay B DR AN
Cable doble para interruptores (Ietros)......ooovevveeenn....
Hilo de 1018 (d: ) ewssina i Syssnmaiimias n e esaesmess
EIneas: A8 PATRAR oo vv oo v oo sisiosis wisiiiens o S i ise s e
Protecciones telefénicas por hilo a tierra (mewros) . ... .. ..

1.663

194

—
<o

o o
o C

o &
o
...N.«l:.-—w_:'..’.-;-a

l\-

3,30

Matervial mévil de las anteriores concesiones.—Carruajes

Material movil: 117 coches motores para via de 1,445 metros de ancho.

La Caja de eada coche se compone de un cuerpo central y dos plataformas, y esti colocada

sobre un truck de enatro ruedas, cuyos ejes distan 1,80 metros.
Treinta y cinco coches remolques para via de 1,445 metros de ancho.

La Caja ‘de eada coche se compone de un cuerpo central y dos plataformas,

sobre cuatro ruedas, cuyos ejes distan 1,50 metros.

Ayuntamiento de Madrid
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Concesion de un tranvia desde la glorieta de Alonso Martinez a Chamartin de la Rosa.—Re-
corrido: De la glorieta de Alonso Martinez, por la calle de Almagro, pasco del General Martinez
Campos, paseo de la Castellana y carretera de Chamartin de la Rosa (hasta el fielato).

Vias

Longitud de via, carril de 18 metros y 43 kilogramos el metro

(MACELO8) ocicumivsinws oo i R A S o R S sssterers 999,30
G DR s 3 e i T 3w R B A P A BNt ot B 0 s B o i e 120
ROPTIILOB « svreveiavwranase s aiscscerim s SIRTE LTS o1 S5 R RV RS favs o 720
ITan B o s Satm 155 s AR AN SR E 5T 5 i et srecs SR e A S 670
BT 111 3 {7 MY S T
Conexiones de empalme de L metro..........ccoiiiivnevennnnns 120
Tdem'de’ vIA QG L: 00/ 0 v cuim sveccaimmiarammmn s R i e s s 15
Idem:de entrevia dad:dd ouvs i dma st i s e e 3
Idem de’cambios @0 2,70 1d ..o oo s s o 14
TAem: 10536 15RO 8Qias 5 00050 8 953 v e s odssa e SR IS T om® 56

Linea aérea

PROBUOB o iasre o masmonsiess o @k s owsus 6156 a1iire (o THISHeT S50 a ) S SR i W31 24
Camb108 R S B e S S SR SR 2
AOMIAB o000 oo oo rsmasise e Ry N S PO QNSO 00T SRR SV 4
Hilo ‘de:te61e: (METX0s) : isivis wais vasmr i maii nhneruie s ivasieas 1.366,85
Idem de acero para proteceion telefonica (id.)................. 700
Suplementos de poste . ........... e A e SRR 5
Cable doble para interruptores (metros)..............coovvun... 8

Material mévil

Dos coches motores para via de 1,455 metros de ancho.

La caja de cada coche se compone de un cuerpo central y dos plataformas; esti colocada so-
bre un truck de cuatro ruedas, cuyos ejes distan 1,80 metros.

El equipo eléetrico se compone de dos motores, dos controllers, un trole y demds accesorios
correspondientes.,

Concesién de un tranvéa por la calle de Veldzquez.—Recorrido: Desde la calle de Aleald hasta
la de Diego de Ledn.

Parte comin con la Compaiiia Eléetrica Madrilefia de Traceion, desde la calle de Jorge
Juan hasta la de Lista, por un lado, y desde Lista hasta la de Villanueva por el otro.

Vias
Longitud de via de 18 metros y 43 kilogramos el metro (metros). 1.685,38
Idem id de un solo earril de id,id. (id.)....................... 1.548,10
BOHPBOB vz vmisnan wivions mime wianmni Suszessisoav sEarsileitat s s s s 400
PoOENIINOB 5 s Wi PR eRE R e E SR 2,400
sd 14 (05118 1) S A e AT T S I e (B S B S T 3.600
CRMDIOR A @ WEIL i i ez s 0 o s s Rl b Ay oV 57 10
R IZRINON CO8 o aisvcynrarmmrmngs doinn ioeiapmmyess s ol SR T S i 12
Conexiones de:eMprIMe.: s sscvrassm vl seEa s Saeesea 400
Tdem de ViR, . o e e e 40
ldem deentrevia .. ........... : R AT TS SR 15 20
(e E=FRERIG (- YCh 10 111 0] (5 (0 RS S SN R S UGS SO e S g 10
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P OBEEE 6 rms wsem 5am 2 T A e T e S D e i A S e 58
CAMDIOE 2z 0 g R R 4TSS 5L A % o . See osw e s 4
DGR 1 irimimsionn 0000wt 7000 RO TR ST ST M SD YR T 6
CRUCE s i i Va0 AT ) S0 S B S B a8 556, s ot o 2
Hilo detrole ‘metros) ... ...t 1.665
Idem de acero para proteceion telefonica (id.). . ... ... ... ... 1.665
Suplementos:de POSLE: . ... . ovwieivrn sirsinie s o v wimen s »ats ooterasiors 12
Rlacas:de PArARN . swim s v st ok ov AR S e 55 b 3
Cable doble para interruptores (IMetros). ...................... 24

Material movil

Cuatro coches motores para via de 1,445 metros de ancho.

La caja de cada coche se compone de un cuerpo central y dos plataformas; ests colocada so-
bre un #ruck de cuatro ruedas, cuyos ejes distan 1,80 metros. El equipo eléctrico se compone de
dos motores, dos controllers, un trole y demés accesorios correspondientes.

Sociedad del iranvia de Kstaciones y Mercados de Madrid.—Recorrido (desde la ronda de
ensanche): Atocha, Carretas, Puerta del Sol, Preciados, Santo Domingo, Leganitos, San Marcial,
San Vicente, paseo de la Florida (hasta frente a la iglesin de San Antonio), Flor Baja, Santo Do-
mingo, San Bernardo, glorieta de Quevedo, Atocha (esquina a Cuarretas), Provincia, Imperial,
Cebada, Puerta de Moros, Carrera y plaza de San Francisco, Concepeion Jerénima, Conde de
Romanones y Progreso.

Vias

En todo el recorrido citado, menos la Puerta del Sol.

Railes, de 12 metros y 43 kilogramos el metro (metros). ... ... .. 26.750,96
Idem: de 10 3d 74T 1d. 4. (HA.): +ovn vioinsioiommmiormesios siaieiomsiaies s 6.602 20
B CIIDICR, 5 s siaas si0aiaisaiaratsm it oduiadl §Ra AR AT S S 3.798
1o 51 111 Lo SO Ne e ey YOS 17.988
TIFANIING : convamn smemm e e e s e S T B e 11.994
Agujas y eruzamientos. . ... 58
Cruces con P MBII& TINBA s coue wiin covewosinm o amss s s Sk e i 4
Idem conla del IIste. ... oottt e e e e e e 4
Conexiones de empalmede Lmetro. ...........ooovuien ... .. 5.997
Idem de viade 1,60 id......... ... ..., 626
Idemi de entrevin:de 2Hd . ouuwm sunm ssnasivsamiemn i S T R 470
Idem para cambiosdedid........... ... ..., 116
TAGIN RO RITO T oo snsvosoniisss s sateass s o e R 1 S Sl 116
Tdem $d. /de 1190, . oo vmieoiomos soioisin sisaiaisiasismssisionis o smrem o oo 464
Idem para los:erucesde 20 . . .ouu s sommavinnatae s v Vs ; 32

P oSS . . L. e e e e 482
PRlcInill ABIBONCTINAS o v s i s s R S N O i 59
TAONY AORIEE oo 5,55 510 5070005 A8 0 T8 TS s e e st 76
LANSVOLBUIEE. .oz wammmnimmim e e i v T e ol &S R B 306
VIRNLOS: i vk sinse menioi G e b e B T e R TR TS 11
ABNIAB o crvrmmiss wvmran sy sy mtsiams AR s e R B B i 28
Cambios: de SeCCiOn .. coc it i ivitn vuime e oo s ae s oin sinre e o 29
BN O 50w i (55 50 6 OSSR SR 0 S R i, A & : 8
PACARERYDE, 5 o760 S550%0 aiide wiei) 1o . hn el 6157 nansrotie diTa-sese. siiailss Hiss 10
I I DEOIOBE vsresn 0 oo, o6 e v St oSeie eSS RTA SIS Keatairs Fsliotis: it 31
Cable doble para interraptores (metros), .......... . .. ...... . 441,30
Hilo de trole (Td). ..o i 20.402,50
Placas:de PRGN serswsson i avi S5 deie s S s S saes i a7
Proteceiones teletonicas por hilo a ticrra (metros). ... ... .. ... .. 4.890,06

Ayuntamiento de Madrid



Vias de la Puerta del Sol

Railes Phoenix de 12 metros y 43 kilogramos el metro (metros). 497,40
70120 - 7 (S s SR S 60
TorNIIO8: i i mmassismossu s T R RS AT SR GRS AN DR 560
IvRNGINS . b e B Jeok & oo o ciont & it ssioro SR e e A e a8 = 166
Craces:con 1y MIBSIE: TTNOR s nimsios immssea v sview S s 1
Idem con laidel Kstei: s sumavum s5an miit s aoni v iiimss. aem s s B
Conexiones deempalme de 1 metro. .........cvvevvnvvinennnnn 60
Jdem de w1808 LB AT s sii aiuin s vl ves sais saieie s v ows slo 6
Jdem de entrevia de:Q Id ..o s sosasmmemseessem i o 4
Ydem pard 8ruees- 0e/ 208 wonvissviraemin s Bhe S0 S95 5 ake G e 36

Linea aérea

Puerta del Sol en su conjunto.

ROBTBE. .« vt mmrmssls svvs roniomsins oo/ ooy sia s oins /o share M sid g s 24
R OBBE QIS (o 5 wmo srvns SASO MR & ioAris s oeted N e aserars oot o e S S G 6
PalomHas: 8enCIIINS: o vinn o srvsvmsniamm s e Sy e s e ey 0% 6
AT AL SRIOR <2 3 LS TR TVE Goah i, snssm munraiens s IR B R G e o 13
WABTIEOR:: G mvisrone it isoaseas ot e Tsmals S TR o Siea N Al DTG o S A et W14 18
AR 55500500 63 PSR e evim sals vt e Ao ST S 95 12
ORUCOB il fo-sms st e Vet e e R T L S b oot B8 16
INGOXTIPCOLOE T i) mivis o o089 oeoys: . osse, sascciredissal s o VR T ) 2
Cable doble para interrupores (INEErOS) . oo vve vt enneeeansnn 30
HI1608) ol S AN s ieisis sl Al Biass & dmsi iaads -smanssarcfosdhentiossicaaris: apssystect 1.444

Parte correspondiente al tranvia de Estaciones y Mercados.—Siendo de 1.122,60 la longitud
de las vias de la Puerta del Sol, y de 248,70 metros Ia que corresponde a esta concesion de lsta-
ciones y Mercados, o sea un 22 por 100 de la longitud total, debe considerarse que la parte de li-
nea aérea correspondiente es también de 22 por 100 de lo que arriba se detalla para las instala-
ciones aéreas en su conjunto.

Material movil de la anterior concesién

Cincuenta y seis coches motores para via de 1,445 metros de ancho.

La caja de cada coche se compone de un cuerpo central y dos plataformas; estd colocada so-
bre un fruck de cuatro ruedas, cuyos ejes distan 1,80 metros.

Seis coches remolques para via de 1,445 metros de ancho.

La caja de cada uno se compone de un cuerpo central y dos platalormas; esta colocada sobre
cuatro ruedas, euyos ejes distan 1,50 metros.

Concesidén del tranvia de Madrid a Leganés.—Recorrido: 1.° Apartadero de la Puerta del Sol,
2.% Calles: Siete de Julio, Felipe 111, plaza de la Constitucion, Toledo, paseo de los Ocho Hilos.
Puente de Toledo e inmediaciones.

Vias
Railes Phoenix de 12 metros y 43 kilogramos el metro (metros). 179,50
TCIPReS oo s iwra e 5 3 SRR OIS AN S 60
ROENTITE 2 5m 5 B AT St TN S St S e e b s g e 360
RAranSI A v sy T S e A T e o e e et 118
Cambiosi P oruZIMIOINTOBE oo i +.af o b Do TS R AR A0 3
Conexiones de empalme de lmetro ..................... % S 650
Idemde viade 1,60 1d. . ... ... ... . ... i, 2
Idem deentreVIR A0 2 5 ... i e wom s s i svmans e s s e s T |
Idem para cambiosdedid........ooovvuiiiiiiniinienaninnn 6
Tdem di.. do 20040 vcnmssmmysmmie sonsnGnomsiae s myeae@aes 6
ldem id. de 1,09 id... ... .. .. ... ... .. S e e 21

Ayuntamiento de Madrid



Linea aérea

POBYOR cins 20053 Susmgs A v @A siReiesiers Slia el S S 24
IO BB ONIBE . i5uiiie S e o ey oiae i sier sietin: s SR A B e e o e RS 6
Palomiillas SenCINaS i v i v smermises s suie s e 6
PrANSVETBRISR vyl it 5 ool S0R Sa T 58 oo S g g SR 0 18
LA (2117 o) Sy e 18
AQMIAS i i S R S RS ST ST TS sSSP s 12
(570 (7. [ S S S S S 16
RO APIORCR st minn s s ey s e S S a ve Tohasa ey 2
Cable doble para interruptores (mewos) ... ................... 30
Hiloide trole (id:) i waim i b S SN S e R A 1.444

Parte correspondiente al tranvia de Leganés:

Siendo de 1.122,60 metros la longitud de las vias de la Puerta del Sol y 116,75 metros la que
corresponde al tranvia de Leganés, o sea un 10,50 por 100 de la longitud total, debe considerarse
que la parte de linea aérea correspondiente es también el 10,50 por 100 de lo que arriba se detalla
para las instalaciones aéreas en su conjunto.

Vias

Calles de Siete de Julio y Felipe III hasta el comienzo de la carretera de Leganés.

Railes Phoenix de 12 metros y 43 kilogramos metro (metros).. . . 4.863,30
L f T T D e 830
T L T T WAL 4.280
TN IIAR s e snaima ey S i SR T S R S RS 3.264
Cambios y crnzamientos..................., AT ) SRS 19
Cruces con la Compaiiia Madrilefia de Traceion.... . ........... 2
Idem con la de Estaciones y Mercados.............ooovein .. 2
Conexiones de via de 1,60 MeLLros . ........c.cv v rvennnennn 120
Idemdeentrevia de 2id......... ... iiiiiiiiiiiiniiiiennn 160
Idemn de-empalmie: dé-l 18z, covainmmminineisiss s s s g oams 1.516
TaatD DAL CAMNDIOB COIA Q. ..o e sres oo v T morei S SR OIS 38
Ldern T0: A0 2 O Qi saimn e s s i S  a e Ba as 38
3 €0 12930 (o ML 2T 8723 s o e e e 158

Linea aérea

POBLER . L vuovs vaie 1o i e SR A e e, SR RO N R R e i 112
PRlomilIag SBWCIHRAM: . ¢ v on cvaeaisinsis st s Sospo s Sl et 24
YACMAODIEN s cnmenpaim s oo SHETY T A A A i 16
AN SY RS @S . .\ o ittt i e e e e e e 67
WABIIEOR: s scnvmnng s b SR ORS00 MRS E Ao e 5 s 5
Cambios de SeCCION . . .. vttt e e 6
P IO s oo aitisns TS AR RS R e N T o S S A S s 8
P ATETIROBE o 5 5.5 (50000 500 o T TR T8 S 5 Bl O o sl 4 3
ORI COIC R e oo s e e s oA SR e B ey B 6
Cable doble para interruptores (metros).. ..................... 54
Hilo detrole (fd.):vuwun mumianmimms s s samm s ssissis 4.655,10
A AS, . o e e e e e 4
PIRCAS (O PRIMAN. 5w otiassito soss i g R i 0T S s 13
Protecciones telefonicas por hilo a tierra (metros). ... ... ... .. 1.424 45

Material movil
Diez coches motores de via de 1,445 de ancho.

La caja de cada uno se compone de un cuerpo central y dos plataformas; estd colocada sobre
un truck de euatro ruedas, cuyos ejes distan 1,80 metros.
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El equipo eléetrico se compone de dos motores, dos controllers, un trole y demds accesorios
correspondientes.

Concesién del tranvia del Norte.—Recorrido: Punerta del Sol, Montera, Fuencarral, glorieta

de Quevedo, Bravo Murillo, Cuatro Caminos, Red de San Luis, Hortaleza, Santa Biarbara, Santa
Engracia, Cuatro Caminos, Santa Barbara, Obelisco, Eloy Gonzalo y Quevedo.

Vias de la Puerta del Sol

Railes de 12 metros y 43 kilogramos el metro (metros)......... 144,60
TCHDSO8 wiavivas: s wvomsreisiatiraniins Shees oreis v o SRR e R T 13
T 13 11 1o oy s SO S S s e gl 108
WHrANCINAE . o500 s s S SR S RE R W e 50
Crucescon lalinea del Este..............c0viuiiiinnnennnnnn. 4
Conexiones de empalme de 1 metro. ... ... .......covuvreunenn.. 18
Tdem de win: a8 B8O s « s sims. oo crom ik, oo &, 5n, sl SEs e L 5 2
Tdem - de entrevia A 672 0o . e s s srmeis Saatmer s 1
Idem para cruees de 2 d. ... ... vrvn oo o ne soe sns s s 16

Linea aérea

Puerta del Sol en su conjunto.

Postes .. ... ... ... ... ... . e 24
ROBRUONESE i s e i i 06 R SRS M A A A S A 6
Palomillassencillas. . ........co0viiiiverinne e ernneennens 6
IREANSVOEBRIBE /i S Gy b i A A G WS R el S e i i SaS 18
N E IO om0 AT TRST S AT i 100 T TR SR ST AT R s i B T ST, o 18
A RO OS5 5 v R s o S e S T R S 12
CIUCES. . . 16
INtErrupLores: (MMeton): mi s s ik wa As o i (Ao S s A i 20
Cable doble para interruptores (id.)...........cooovivvninn.. 2
Hilo de:ololids)ess v ook ol omessus i e a0 < am Das it 1.444

Parte correspondiente al tranvia del Norte:

Siendo de 1.122,60 metros la longitud de las vias de la Puerta del Sol y 72,30 metros la que
corresponde al tranvia del Norte, o sea un 6,50 por 100 del total, debe considerarse que la parte
de linea aérea correspondiente es el 6,50 por 100 de lo que arriba se detalla para las instalaciones
~aéreas en su conjunto.

Vias

Todo el recorrido citado menos la Puerta del Sol.

Railes Phoenix de 12 metros y 43 kilogramos metro (metros). . .. 35.755,60
B PSS, . e 3.357
LOERIO08 5o oo svacamins st @vs & R e ST Sl 20.142
Tavanbillas. .o e, 00w SO S S S T o g Ay S 11.450
CaMblos & CERZAMMIONEOB s viissiimrmms. e iaces s aisgaeraions oo s 90
Cruces con mercados. . . Re— T T R TR G 2
Idem con R iSIAAINCR ws w5 omsans vismmhmmwee . o 7
Idem con la Compailia Madrilefia de Traceion. . ... ... ... .. 4
Conexiones de empalme de 1 metro.. S S R N S 6. 198
Idemide viQerleO0 I, o o5 axmsrom suite Susmaiiis Sk S smdas oty 632
Idem de entrevia de 2 id . . : SRR 6 588
Idem para cambiosde 4 id........... ... ......... e 180
Idem id. de 2,70 id ... . . R e SR Y R a— 180
Idem id. de 1,09id.. ... .. .. i g 5550 T I 720
Idein para 108 01Nees: de 20, coovi s i wmms s amsimsieemsiemss o HY
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Linea aérea

El recorrido eitado, menos la Puerta del Sol.
o

P BT EL o e R T e AT TR Sl T S T AT A - S o 335
ROSELONGS vt LSl Bidnitens Siaem i aeinasiig dyne disdasae 2
Palomillas sencillas. . ... ... ... 54
Tadem Aobles:.: sowavissaiimassin S o SR B g sniaemas 128
PrANBYCIORIER) o swmmn vmime Sus waoom G oas S Aas et 129
VBN OB s s eh S s AR A s S B e T e e s . 24
ABGNE vcrims cevinmadis v 5onm s oiarisialsio s Tavnels §ama e v e WSV PR 0T G3e 22
Cambios e seceiOlsi: sinrs Ssime st Sims s tRsmgy Vs s, 35
GG, .« oottt e e e e e e e 23
PATTA YO8 v i hovks S Se sy i i s i W e SR S 19
I O B ODEOT OB . 50051 cmions) oot ool o s b S b e o3 it 27
Cable doble para interruptores (Inetros). ........coouvno ... 421,20
)5 B BFEITS U o) L0116 1o 10 VA e A O SRt S SR S e 17.515,70
Placas de- PATAAR cwsee s i milie S DI ene e o D e iy s 59
Proteccion telefonica por hilo a tierra (metros)................ 6.129,75

Coneesion del tranvia de la Guindalera y Prosperidad.—Recorrido: De la terminacion de la
calle de Serrano a la Guindalera y Prosperidad.

Vias

Railes Phoenix de 12 metros y 43 kilogramos el metro (metros). 7.929
BOIADSRE: ivsiwaiiE vt 536 S v e G DRTOAIR DS e S s 6 s 128
POLNELIOR: onivussieiosermimaummismen: biits h naaissiie B4 Aes CHamaE 6 5 s 4.268
TICANEINAS. ot 50 mimme i mmr omorset 5o S e o0 o s 2.912
CRAINDIOR Y CLOUZRIMNBNEOR: : 4= a ivainkisses wsm @i i ¥imoe s er e i ais 18
CRUCEN: oo S R B iSRRI T e s A 1
Conexiones de empalmede L mewo........................... 1.456
Tdem e vigde L0000 o uis 5o vt ok sive.s, 556 S wiies (b le s esia » 106
Idem deentrevia de 2 dd.cuuws sow v sassei o anmesimse i ¢ 138
Idem paracambios ded id.......... ...t 36
Tdem Id: e M0 AR v svvsciwn semanmrmsmsmms s SBEesw RN 36
Tdem 3, de li00Ua5s 10555 Die b sk a0 e e B Se Ha soedeissereas 144
Tdeny pare ORNees: e R Tt o s imse wars i e smmss e 4
; Linea aérea

POBLES: ok ivit winn.a e ba A tn b et s BN e e s SO R RS, S e s 104
Palomillas BeMCLLIRE .o omies 5 e o s sass, Gase v 72
PrANSVOLSAIOBL . v svors suos.orsmsiin Tl S75%. e v s B O 1 Fnadl s oy 20

D L2 11 L L T T 12
Cambiosdeseccion . ... .........ooviiiiiiiiiii .. 6
PALBEERT OB 150555 o s o ST 1 WAL A ST WS e 2
INUCECEDEONEE  so 50 5isin, st Aok AR s e B SN0 S, B S i 4
Cable doble para interruptores (metros)....................... 62,40
Hiloudenolel (it D e mas b o o mmiieis s s Sice, S sni s 5,829,20
Placas de paradf: . covewppasmmsmis s ameesens i st 23
Proteceion telefénica por hilo a tierra (metros)................. 1.327,20

Concesion del tranvia de enlace de la linea del Norte con los de la Guindalera y Prosperi-
dad.—Recorrido: Paseo del Obelisco (desde el empalme con las lineas del Norte), pasco de la
Castellana y Diego de Le6n (hasta el empalme con las lineas de la Guindalera y 'rosperidad).
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Vias
Railes Phoenix de 12 metros y 43 kilogramos el metro (metros). . 1.839,30
TUBLADEOR . o i iiom e oii Brimmie i s SO ) R s T S i 182
D OTHII 08 o5 50 S it R S T R AT i ovatioTie S s haims o A Eorm S aTEas s 1.092
TACRDCLLIBE v arsapsomion s smsnsrimmm avemeense Sow Bt S s Vs e S 732
Cambios §¥ eruzamientos. ... ........... it veeurennrnnnnnnnns 9
Cruces con la linea del Hipodromo... ... ... ................. 2
Idem con la de Almagro(Norte).. ...........oooiiiunuiaueen.. 1
Tdem ' {d, Prosperidad (10 oo cois aemais s s T A 1
Conexiones de empalme de 1 metro........................... 365
Fdenmi'@e Vid Q0L 000 1. v ameme snomssimie imm matws 550 e A 18
Idem deentreviade 2 id.......... ... iiiiiiiinienenennnnn 14
TABMTA AR AT 5o oo i 6 RS T S RS 36
TdemdAdd: de 2 T0Md . vsiais sin s it wamamisin o s s aies, s whee 36
Idem id. de 1,091id......... 4 SR B R A e SRS S WS 2
ldem para los crueces de 21id.. ...... ... . ... ...... TS T e R B TS 16
Linea adérea
POBEORY o s ecesne s Ao M s A e S s i 30
Palomilies SenCILIBE ... v e s mmm anma s s it smis s sy B 9
L LANBVOBRIOE o o it SRS e S e s S T s i S, e 20
Vo eNtOS . . oo 1
A GG sc60 v el A5 SR TSRS SR SIS A5 s 8
BEY 119 0) 107 80 (30 LTl (o e A SO 4
O OB i o AT A B A R S e o a0 ST S S 8
RALAETRY OB, voui. v s wot st Vet SRR R0 SEE T T e Tos Sl S 2
LI O PEOT e . iy s e et S s B O RS, s ST e 5ok.e 3
Cable doble para interraptores (IN€Lros).........oovvevne.nn... 46,80
Hiloide:trole (10:)sen s e st Savn. qu v fem vm sy 5 s 1.251,80
PIaCHS QO DAEBAN v 075000 osinstoueiss oo amsiaivis, S s E i s il 4
Proteceion telefénica por hilo a tierra (metros)................. 242

Concesién del tranvia por las calles de Trafalgar, plaza de Olavide, Francisco de Rojas, Flo-
rida y Apodaca.—Recorrido: Trafalgar (desde su enlace con las lineas del Norte en Eloy Gon-
zalo), plaza de Olavide y Francisco de Rojas, Florida y Apodaca (hasta su empalme con las lineas
del Norte en las calles de Fuencarral y Hortaleza).

Vias
Railes Phoenix de 12 metros y 43 kilogramos el metro (metros.). 5.140,02
FEOMAIPBEOE o v rue ovummomarmins rare. oo omss muahayinis S s 0081 R SAAIV B A AT T 442
D O OB i N S S TT0.5 iy hmserns heite g et AL e 830 SRS 2.652
TRIRAIOITIS 5« o o ooy oo 76 50650 R RS20 R s YR 1.704
Cambios y eruzamientos.. . .........ovueiiit ... 7
CEUCen Conb BLINGEE v easie i stasm s somme e S i 10
Idemecon lade Traceion .. ....coovvivennnnnnniininenennnn... 20
Conexiones de empalme de 1 metro.............covvveuivninnn. 884
Tdeni Ao via de 1,60 £0: 550 ciiin 37 ummiite 5 eimnrors meiore aieeesdenseimme 68
Tdemide entrovin 86:2 Al w oo s, dsateeme s emems 86
Conexiones para cambiosde 4 id.. ... ... ..................... 14
Jdemi' 3d;: a2 M0IRA % v s ing @ ssm e s s g SRR 14
JASI . A6 L 00 B st i E S T i arme s werts siomassioce A AT 56
Idem para Cruces d0:2 IQ... .. cesmnwess s e mivismortmaisssseie 120
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Linea aérea

R OBEBEY e oartac e ooy TS, i i TSN SO oo e TGS B a5 TR S 44
Palomillas 8encINas. . o vimsum s sooalpess B sl 2
Tdem dobles. ... ..o 6
P ORANBYOrSALER s eseme B A SRS I AT R A R 34
N IODEORS 5 5T, ot SR e B SR O (S0 25 E T ST A A 1 0 BT S 0, b e 2
AP o coossraroma e s s SR R W S S S s £ 10
Cambios de 8eCCION . .. ...t 8
CIBTCBE 5 s st SRt b TS Ao Ve 18 s S s e e T 8
PAPBELRT O .o ecne monizin s S5 P ST i hungar s s e S or AT 1
IOCOLLUPEOTOR - i srimies o5 aaimieviosis otk wilvih, S s SRS st W S star savan 4
Cable doble para interruptores (metros)....................... 62
Hilo'detrole (1Al avmimsmstiommas apiaretasii o wmeeisay. s 2.452
PIacASIAOIPATHORT 515 o stmns. o0 e dmssssion suminnl st en oo EToLTag -sigbes 8
Proteccion telefonica por hilo a tierra (metros).............. .. 347

Material movil de las anteriores concesiones

Sesenta y ocho motores para via de 1,445 metros de ancho.

La caja de cada coche se compone de un cuerpo central y dos plataformas, y estd colocada
sobre un truck de cuatro ruedas, cuyos ejes distan i,80 metros.

El equipo eléctrico se compone de dos motorss, dos controllers, un trole y demas accesorios
correspondientes. :

Tranvia de circunvalacién (Metropolitano).

Vias
Railes Phoenix de 37 kilogramos el metro (metros)............. 42.365,40
Eclipses.......... T, N NG AGTITNS RN e T e e s 4.294
ROPTHEIIOR. . oamravesesrssirsn oo R s Comibs: S R S Y TR s 2 ST 21.880
D 1 | T T U 8.825
CAINbDI0R 7 ruZaMECHEOR . oocus i smominrrmosmisionss Wi SN LS ¢ 41
Crucescon lamismalinea...................uininuuinna.. 4
Tdeml eon: 18 A6 MEPCAAOB: < wvsmmimss vt v 8
Idem con ladel Este...... ... ... .. ... 8
Idem. ¢on-18 Qe Le@aNES v srmmaim s vy s SRR R & 4
Idem con la del NOTte. . .. ... .. e e et i 12
Tdem con, 18 Qe MAOTIA . asuvenwuoumn i s A e i s 10
Conexiones de empalme de V0,90 metro . ............ .......... 6.268
Jdem, de Via e 1530 T0.c sups sovmrsimorasmarenss s wiioi s i s b s & 148
[dem de cambio de 51d. .. ... ... ... ... . . . ... 164
Tdem:dé eruces ded i@ . vovs mwmivsn s s Ses s & 164

Postes de dolosln.. ... ve vemmamimisnmsoenemionmss s e i 193
TASIN EADMIATLOE: i rors v 57605 e hie, s S 3/ lscators ‘orsleicer oo seonsmbsaiolia 298
ROBOTONOR s a3 s s Bashie SRS S W R R T S T R 1
Palomillas seneillas... ..o vvvviii e iiomioeine connnnnnenonnons 168
TROM AODVEE. cccnivnscsrsonsois e s amm s eomaesn s & s e e 100
D PANBVOTBRALOB, 53 5760 ik, S50 55 % e T Vo Stk sreus eisstnisin o taptes 124
VASDIEOR: o, wcoiovisco s mosiaoionisn svaeuarorsiaiossiis s oaNe iR Aeus, wa: s WA 30
APUIAR: 5 e oo ST 5 S5 N O o Or o SR ol feaen e aTe s Teman el 30
CRMbBioBId@ HESEIN o s i oSt @ e saesasmies 37
CMCRS,...5 Sl s e G S N G e S e R e Taum i symris sy, i o o 40
PATALTAY OB -as oo oo wiioms i e o iaisss 0 5inle. BTaEGUaA( 3460 SSEE o 1evE w70 57 30473 31
INLErETPLOTER 506 55 s S d oSt 5 Nom. siea SR s, S5 31
Cable doble para interruptores (mewos). ..................... 296
Hilo:de trola: (hac)sa s st sk Sans. SEGs s samaaiag & 21.743,60 .
PIRCASIUS PREBAR . vovom sers oo ammmbis ot & (s s e v 64
Protecciones telefonicas por hilo a tierra (metros). ............. 2,827
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Tranvia de la Sociedad Continental (Qentral).

Vias
Railes Phoenix de 37 kilogramos el metro................... .. 21.622,50
Bl PGS v s e e A S e S T e B 2.310
Tornillos... ..ot 11.880
TILaRCIAS: covwn v i S e R e e S A D B S Fariareiss e aiveis 4.500
Cambios ¥ cruzamientos.. . .......o.uvunvneneiir i 33
Cruces cont Iy MISME INOR:: v vesin s imssms T st sasnvees 4
Idem con lade Madrid. ......... ... .. it 20
ldem:-con lavidel HipOAdTomio: inunu suvvs senietig Suee i v 4
raencon-a dal EES . . ormmerer s semtmsg See SR NS 12
Conexiones de empalme de 0,90 metro. ....................... 4,120
Tdem de: VIR A8 12000 «.commmmemnen s ce e sm sem i 5w 72
Ideom caMBios A0 010w aiiisiin: Fon s s s s e s ssmosie oo . 132
Tdem A6 eruces deid Fa . . .« vuwemims woosis: s e Gesmas S5 v 132
Linea aérea
POAtes TaDMIBTOR 1w s s mms s s i e T AR G e Tt o 279
R OBBEOTOR .. conesmormisoniotsine b:semsie) Sias PAFEIG SO S R ST MR N AT RSB 1
Palomillag Benelllas o e soum s e ns i SRsEas S5k o avn sk e 132
Idem dobles................ e 1500 PR ETRAS, SRS TS GGG 41
TCaNSVOrBaAlef: winuiiis Sonmuni s Ll o Viiem fe i wsils suvm.oe 71
VIBOEO8B, v iorsinamian s f0 o i 6 absies o s e sress 36
A TS o a GRS SRS A 5 A I SR e e s esinre. oA 6
Cambiod e BECCION i mmannvmnssins: e o s e wansvmes z i - 28
OPMOOE 2 mat, A5 2, SR o S0 OIS 2 5 R s smamen ottt ot Gsesemmym gt 27
PAPRTRRNOBE s v o) rsss s s 45 o T e oo e AR 19
* o] o) L T T 24
Cable doble para interruptores (metros)....................... 275
Hilo A0 bT018 (HRY 5 v 63 rirmsmsncs ssesouSessstnsin oo snpsisiTspniemammisss 10.806,90
Placas Ao PATAGAR v uuwmwsn oo i Qs semes w4 i WA s 8%, 57 46
Protecciones telefénicas por hilo a tierra (metros).............. 1.601

Tranvia de la calle del Barquillo a la plaza de Olavide, por Fernando VI, Florida, Franciseo
de Rojas y Trafalgar.

Vias
Railes Phoenix de 37 kilogramos el metro (metros)............. 4.607,58
ROIIPEOR . s hmmbiamne: siTe: v R R s B R S T 23 502
ORI OB o oom v svamie, Bt e Pt Tiare o s T s S R S o e ol e 2.590
TAPAREIIAE - o covmm o o R i feiory, FSiarRe s MR A 1.055
Cambios ¥y eruzamientos.. ... ... vwmecicnes soeesne vnnsnssons 8
Craces con la MISMAMNCR: v v nnmmnivsassiamsameas, 065 5 a3 4
Idem con la del Norte. ... ... e i 4
Tdem:con - I& Qe MAATIQ .- ovviisivamsmmramni s wEarmdms e snisssis 4
Conexiones de empalme de 0,90 metro. ....................... 633
Idomyde via de 1.0/ 00 uesicn avasmmmannisies e s e e 16
Ildem de cambiosde 5 id...... ... .. ... ... . .. ... ... ...... 32
Idenmi de eruces. Qe 4 I o wn s wasnmse e e ammmsiam SearEeny 32
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Decroto (28 de
noviembrede
1908), folio 19
vuelto.

Informe del In-
eniero sefior
artell (27 ds

noviembre de
1908), folios 20
y 21,

Linea aérea

Postes de ColoBIf. s vmisds i s iesieinmmimie: suinimeie smms s 3
605 1060 ] 31 B €A R S 12
ROBOVOMCE . o7:miais ik K05 oo 0 s i S i8e s oy oS e ataes sheas i 67 2
TrANBYOBALCE v s s A Fa RPN S5 T 15 10
VRO 50070 500 5,50 i 0 A S S o sap A T e Tt 7
BTS00 00 AT S SN G A N A 12
Camblos; eS8 eeTON - . . i7iisis v s 355 Siass ae arsinsiaain rsace srors 1
Oruees. o aemie s G e R SR SR A VISR e R e 13
R L AL TRV OBIRG. o s b inis o i i S S S i BT T S o T R 1
TR CORTRPEOTOR . oxovcsvsnamnsonss vy aas oovi/mai o S b0 SO SRR RE SRR T i 4
Cable doble para interruptores (Ietros) ...................... 48 -
HIT0IA8 ECOLTHAT) i wsianinessa wmssie it ansss isus s e ram R SRR 0 0 TS 1.592,50
Placas de parada.......... S 5 BT SIS SRR e GRS ek G

Material moévil de estas concesiones

Cincuenta coches motores para via de un metro de ancho.

La caja de cada coche se compone de un cuerpo central y dos plataformas y esta colocada
sobre un truck de cuatro ruedas, cuyos ejes distan 1,70 metros.

El equipo eléetrico se compone de dos motores, dos controllers, un trole y demés accesorios
correspondientes,

De 25 coches remolques para via de 1 metro de ancho.

La caja de cada coche se compone de un cuerpo central abierto y dos plataformas, y estd eo-
locada sobre cuatro ruedas, cuyos ejes distan 1,50 metros.

Pase al sefior Ingeniero de Vias piiblicas, con los inventarios remitidos por la Compaiiia ge-
neral de Tranvias, para que sc sirva informar si dichos inventarios son suficientes para garan-
tizar los intereses del Ayuntamiento a efectos del cumplimiento de las condiciones 16.* de la es-
critura de 11 de diciembre de 1869, 15 de diciembre de 1880, 14.* de la de 5 de julio de 1881,
16.* de la de 26 de septiembre de 1876 y andlogas, de los ramales correspondientes, y si-com-
prenden todos los bienes y efectos que en su dia deban revertir al Ayuntamiento, y en todo caso,
si estima necesaria la comprobacién de los datos que figuran en los mismos.

Ilustrisimo seflor: 18n cumplimiento del anterior decreto, tengo el honor de informar a V. S., que
por lo que respecta a las vias y linea aérea, los inventarios presentados por la Sociedad del tran-
via del Este de Madrid, de Estaciones y Mercados, del Norte y de Madrid a Leganés, son suficien-
tes para garantizar los intereses del Ayuntamiento, siempre que s¢ vayan modificando a medida
que se introduzean nuevos aumentos en las lineas. Sin embargo, no lo considero en rigor necesa-
rio, puesto que el material fijo no puede retirarse de las vias publicas sino de una manera osten-
sible, y el Municipio podria fdcilmente impedir que asi se hiciera, antes de hacerse la entrega al
expirar las concesiones,

El material movil que se asigna a cada una de las lineas es realmente el que en la actualidad
tienen en servicio las Compaifiias en las lineas del término municipal, descontando del total de
coches que poseen un niumero prudencial de coches, correspondiente a los trozos de linea que se
encuentran fuera del citado término,

Aunque, por hallarse fundidas en una las cuatro Sociedades que explotan los tranvias de via
normal y ser conveniente para el servicio, los coches de las unas recorren las vias de las otras,
en los citados inventarios se adjudican a eada una de estas Socicdades el nimero de carruajes
que, corresponden a su extension, y estimo que por este concepto también guedan garantizados
los intereses del excelentisimo Ayuntamiento en el momento presente, si bien convendria aiadir
una relacion en que se especifique los nimeros que llevan los coches de cada eoneesion, para evi-
tar dudas respecto a este punto.

Pero debe tenerse también cn cuenta que las concesiones no obligan a mantener una cifra
determinada de carruajes; que precisamente ahora se van a poner en eirculacién veinticinco mas;
que de los actuales, poco o nada quedard cuando el Municipio se haga cargo de las lineas, y que,
por lo tanto, parece prematuro cuanto se haga para asegurar sobre este punto el camplimiento de
las escrituras, debiendo, en mi coneepto, hacerse los inventarios definitivos que sirvan de base
a la entrega cuando falten dos o tres afios para ello y no sean de temer cambios en las existen-
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r
cias de las Compaiiias. Al estudiar las distintas concesiones, se observa que en muchas de ellas “"
sdlo se mencionan las vias y ¢l material movil, y en otras se dice que pasaridn a ser propiedad '1
del Ayuntamiento y del Gobierno el tranvia con todas sus dependencias, y como las cliusulas [
correspondientes no est:din escritas con tal claridad que no ofrezca duda su interpretacidn, creo
necesario que los sciiores Letrados consistoriales, estudien dichas concesiones y determinen si
por estas dependencias deben entenderse las cocheras y centrales de energia, o solamente las que
se hubieran instalado en la via publica o en las carreteras, como pudiera deducirse de la redac-
cién del articulo 14 del pliego de condiciones para el tranvia del Este, aprobado en 22 de encro
de 1881, base de la escritura de 5 de julio del mismo afio,

Informen los sefiores Letrados consistoriales. Deoreto dela Se- |
cretaria (9 de
febrero de 1909),
folio 21 vuelto.

Ilustrisimo seiior Secretario: Con motivo del inventario mandado presentar a las Sociedades Inﬁozm% do lgi
de tranvias de esta Corte, han tenido necesidad de informar acerca del particular los sefiores In- u:,:.‘,,‘,"ﬁﬁ?,a, [i
genieros encargados de Servicios Eléctricos y Director de Vias publicas, por los cuales se plantea ;gli“’; ﬂgl 228l
la siguiente cuestion: '

«Al estudiar las distintas concesiones, sa observa que en muchas de ellas s6lo se mencionan las
vias y el material mévil, y en otras se dice que pasardn a ser propiedad del Ayuntamiento y del
Gobierno el tranvia con todas sus depencias; y como las cliusulas correspondientes no estan es-
eritas con tal claridad que no ofrezeca dudas sn interpretacién, creo necesario que los sefiores Le-
trados consistoriales estudien dichas concesiones y determinen si por estas dependencias deben
entenderse las cocheras y centrales de energia, o solamente las que se hubieran instalado en la
via publica o en las carreteras, como pudiera deducirse de la redaceion del articulo 14 del pliego
de condiciones para el tranvia del lste, aprobado en 22 de enero de 1881, y base de la esceritura
de 5 de julio del mismo aiflo.»

A la vista de 1o dicho y en cumplimiento de la precedente orden de V. S., el Letrado que
suseribe ha hecho un estudio detenido de todas las condiciones que sirvieron de base para todas
las concesiones, fijindose especialmente en aquellas que se ocupan de la reversion o incautacién
de las lineas a favor del excelentisimo Ayuntamiento.

Contraido este informe a las lineas denominadas: Tranvia de Madrid, Tranvia de la Castella-
na o Hipédromo, Tranvia de Claudio Coello a Ferraz, Tranvia del Este, Tranvia de Leganés,
Tranvia de Kstaciones y Mercados, T'ranvia del Norte y Tranvia de la Guindalera y Prosperi-
dad, es conveniente para que resulte la debida claridad, transceribir o reseilar las condiciones
impuestas a cada una de las aludidas lineas, en euanto conceierne a la reversién a que quedaron
afectas, y dice asi:

Tranvia de Madrid. Condicién 16.—La concesion se entiende por noventa ailos (reducidos
posteriormente a sesenta), pasados los cuales la via y el material quedarin de la muricipa-
lidad, ete

Tranvia de la Castellana o Hipédromo, Art. 17.—La concesién se entiende hecha por se-
senta aiios, con arreglo a lo que dispone la legislacion vigente, pasados los cuales quedara este
tranvia de la propiedad del Municipio, debiendo encontrarse en buen estado de conservacion to-
das las obras, con el material fijo, mévil y semoviente de que se componga, euyo minimum seri
el fijado en el presupuesto que forma parte del proyecto aprobado. Kl inventario del material fijo,
movil y semoviente que ha de pasar a ser propiedad de Madrid, podra hacerlo en cualquier
época el Ayuntamiento.

Tranvia de Claudio Coello a Ferraz, Condicion 25.—Al expirar el término de la concesion
(sesenta anos), el concesionario entregard el tranvia en buen estado de servicio, con todas sus
dependencias, el eual pasard a ser propiedad del Ayuntamiento, debiendo encontrarse en buen
estado de conservacion todas las obras econ el material fijo, mdvil y semoviente de que se com-
ponga, cuyo minimum sera el fijado en el presupuesto que formara parte del proyecto aprobado.

Tranvia del Iste. Art. 14.—Al expirar el término de la conecesion (sesenta ailos), la Empresa
entregard en buen estado de servicio el tranvia con todas sus dependencias, el cual pasara a ser
propicdad del Gobierno en la parte que ocupe carreteras del listado, y del Ayuntamiento de
Madrid en la parte que ocupe vias urbanas.

Tranvia de Madrid a Leganés. Condicion 16.—La concesién se entiende por sesenta afios,
pasados los cuales el trozo de via correspondiente y comprendido entre la plaza de la Constitucion
y el Puente de Toledo, quedara de la propiedad del Muniecipio, en buen estado de explotacién,
con el material proporeional a su longitud, previa tasacion pericial.

Tranvia de Istaciones y Mercados. Condicién 16.— La concesion se entiende por eincuenta
aflos, pasados los cuales la via quedard de la propiedad del Municipio y en buen estado de explo-
tacién y con el material fijo, movil y semoviente de que se componga.




Decreto de In
Alcaldia Pre-
sidencia (10 de
abril de 1509),
folio 28 vuelto.

Informe del Inu-
goeniero de
Vias publicas
(1 de junio de
1909), folios 27
nl 29 vuelto,

e

Tranvia del Norte. Condicion 16.—Ia concesidn se entiende por cincuenta aiios, pasados
los cunales |a via quedard de la propiedad del Municipio y en buen estado de explotacién y con
el material fijo, movil y semoviente de que se componga.

Tranvia de la Guindalera y Prosperidad. Condicion 16.—La concesidn se entiende por
cincuenta y cinco afios, pasados los cuales la via quedara de la propiedad del Municipio y en
buen estado de explotacion y con el material fijo, mévil y semoviente de que se componga,

Coneretando las condiciones transeritas, la reversion al Ayuntamiento de las ocho concesiones
a que se refieren, se halla establecida en la siguiefite forma: dos de ellas, la del tranvia de Madrid
y la del de Leganés, con via y materialj el tranvia de Claudio Cocllo a Ferraz y el del Este, con
todas sus dependencias, y las restantes concesiones, o sean la de la Castellana a Hipédromo, la de
Estaciones y Mercados, la del Norte y la de la Guindalera a Prosperidad, con material fijo, mévil
Yy semoviente,

Con la diversidad apuntada en los términos o conceptos en que aparecen otorgadas las conce-
siones de los nombrados tranvias, segin el contexto de las cliusulas sefialadas, obsérvanse igual-
mente de ellas otras dos diferencias esenciales, que son: una, la variedad de los plazos para ser
revertidas las concesiones, y otra, la expresion de que algunas de ellas deberdn serlo con sus se-
movientes 0 material semoviente, obedeciendo esto, sin género alguno de duda, al motor de sangre
que habia de emplearse en los tranvias concedidos.

Establecidas como queda consignado las condiciones referentes a la reversion de cada una de
las concesiones de tranvias, las diferencias notadas entre ellas y, por @ltimo, la modificacién o
alteracién que en algunas representa el cambio de motor, que en los tranvias se ha efectuado
sustituyéndose el de fuerza animal por el de traccion eléctrica, volvamos ahora a la cuestién
planteada por la Direccién de Vias publicas y por el seiior Ingeniero encargado de los servicios
eléetricos.

La reversién de las concesiones otorgadas a las lineas de tranvias tendrd en su dia que ejecu-
tarse, por ser las condiciones que la imponen eficaces y exigibles, segin lo preceptiia el articu-
lo 1.091 del Cédigo civil al disponer que las obligaciones que nacen de los contratos tienen fuerza
de ley entre las partes contratantes y deben cumplirse al tenor de las mismas.

Ahora bien; siendo tan fundamental como es esta conclusién, surge no obstante la consulta que
formulan la Direccion de Vias piiblicas y el sefior Ingeniero de Servicios Eléetricos al ingreso de
este informe trasladada, consistente en «si deben entenderse como dependencias, a las efectos de
Jos inventarios mandados presentar a las Companias o Empresas de tranvias, las cocheras y cen-
trales de energia o solamente las que se hubieran instalado en la via publica o las carreteras»,
consulta sobre la cual el Letrado que informa, ateniéndose al precepto legal de que la obligacion
de dar cosa determinada comprende la de entregar todos sus accesorios, aunque no hayan sido
mencionados, entiende por tal motivo que deben ser los sefiores Ingenieros municipales, por su
adecunada competencia profesional al presente caso, los llamados a precisar o determinar lo
que deba conceptuarse como accesorios de las concesiones de tranvias, a los efectos de la rever-
sion de éstos al Municipio, y si dichos sefiores FFacultativos insistieren en su duda para hacer tal
clasificacion, nacida bien por el tenor literal de las condiciones de reversién, bien por su varie-
dad o deficiencias, bien por las modificaciones o alteraciones derivadas del cambio de motor o
bien por otras razones técnicas o de indole distinta, entonces cree el infraserito que sera llegado
el caso, en evitacion de litigios o de euestiones que pudieren produeir perjuicio a los intereses
municipales, de intentar y establecer por los tramites legales un acuerdo o convenio con las So-
ciedades o Empresas de tranvias, ya que parece que, si no todas, se hallan por lo menos algunas
fusionadas, encaminado a armonizar o rectificar lo que se juzgare necesario, y lo cual podria
consegunirse en mutuo provecho del Municipio y de las Kmpresas, sobre la base de unificacion de
plazos de las distintas concesiones.

Es cuanto estima el informante, en su leal saber y entender, que debe significar a V, 8., que
con su mayor ilustraciéon dispondra lo que erea mds oportuno.

Disponiendo pase a informe del Ingeniero de Vias publicas para que haga la determinacién
del material mévil e inmuebles que deben revertir al término de las concesiones, ateniéndose al
criterio propuesto por el Letrado.

Seflor Ingeniero Director.—En cumplimiento del anterior decreto, tengo el honor de infor-
mar a V. 8., que acerca del material fijo establecido en las vias pitblicas y del movil que por
ellas eireula, y que indudablemente deben revertir al Municipio, estimo que los inventarios pre-
sentados por las Compaiiias concesionarias, contienen el que debe ser objeto de dicha reversién
al expirar las respectivas coneesiones.

Los inmuebles en que tienen servicios las Sociedades del tranvia del Este de Madrid, Bsta-
ciones y Mercados, Norte y de Madrid{a Leganés, y que son las dependencias a que me referia en
mi informe de 21 de enero, son las siguientes:
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Fabrica de electricidad.—Calle de San Bernardo, 105.

Oficinas y talleres.—Serrano, 102,

Talleves y almacenes.—Claudio Coello, 106.

Cocheras, oficinas y habitaciones para la dependencia. - Pacifico, 52; Aleald, 152 y 1544
Bravo Murillo, 75; Princesa, 81 y carretera de LIl Pardo, 24,

Un kiosco en el paseo de la Castellana, frente al palacio de Bellas Artes.

Para determinar cuales de éstas deben revertir al término de las concesiones, ateniéndose al
criterio propuesto por el sefior Letrado consistorial, segiin se ordena en el deereto de la Alealdia,
conviene tener presente que dicho senor Letrado manifiesta en su informe que las Empresas de-
ben entregar todos sus accesorios aunque no hayan sido mencionados en las concesiones, y en-
tiende que son los Ingenieros municipales, por su adecuada competencia profesional en el pre-
sente caso, los llamados a apreciar o determinar lo que deba conceptuarse como accesorio a los
efectos de la reversion. )

La primera duda que se ofrece al Ingeniero que suseribe, para informar acerca de estos ex-
tremos, es la recta interpretacion que deba darse a la palabra accesorio en sentido juridico, por
lo cual no puede sentar afirmaciones categéricas, y ha de limitarse a hacer las consideraciones
necesarias para que el Letrado consistorial pueda emitir dictamen definitivo.

Es la primera, que por hallarse reunidas las Sociedades a que este informe se refiere, los ser-
vieios son comunes y que los inmuebles y el material que a ellas se destinan, ignoro a que con-
cesiones se deben atribuir y en qué parte, puesto que en ellas no se expresan, estimando que
para llegar a este conocimiento serd preciso acudir al Registro de la Propiedad, donde deben
constar cudles sean las Sociedades a que pertenezcan. Y esto es tanto més necesario, cuanto que
en rigor, ni aun puede afirmarse de un modo cierto y ofieial, si los inmuebles son propiedad de
las’Empresas o los llevan en arrendamiento.

Otra consideracién es la relativa a la necesidad que tengan las Compaiiias de poseer los cita-
dos inmuebles, por la influencia que esto puede tener en la determinacion de los que deban
revertir.

Empezando por la Central generadora de la energia eléetrica, he de hacer constar que, por
muy necesaria que a primera vista parezea, no es preciso que sea propiedad de las Empresas
que explotan los tranvias, siendo deello buena prueba el no poseerla la Compaiiia Eléctrica Ma-
drileila de Traceién, y el que la central de San Bernardo quedard reducida muy en breve a
una simple estacién transformadora de la corriente que reciba de una Sociedad Hidroeléetrica.

Los talleres de construceion y reparacion del material tampoeo son indispensables, pues todas
estas obras pueden realizarse en talleres ajenos a las Compaiiias, y las oficinas no es preciso que
estén montadas en un inmueble propio.

Las mismas cocheras, tan indispensables como son, no es obligatorio que pertenezcan a las
Compaiiias.

Deducese de aqui que, aparte del material fijo (carriles y linca aérea) y del mévil que se men-
ciona explicitamente en todas las concesiones, nada de lo demis que utilizan las Empresas con-
cesionarias puede asegurarse desde luego, ni que sea de su propiedad, ni segin entiendo, que
estén obligados a poseerlos, y esta es la razén, como dije al principio de este informe, de tener
que limitarme a hacer algunas consideraciones, sin poder hacer afirmaciones més concretas para
el esclarecimiento de la cnestion. —J. Martell.

Excelentisimo sefior: En cumplimiento del decreto de V. K., fecha 10 del pasado, leidos con
todo detenimiento los informes del senor Letrado consistorial e Ingeniero encargado de los Servi-
cios Eléetricos, tengo el honor de manifestar:

Que aunque no pudiendo sentar afirmaciones categoricas, ni siquiera atirmaciones sobre lo que
debe entenderse por accesorios de las concesiones de tranvias a los efectos de la reversion a que
hace referencia en sumeditado informe el seilor Letrado consistorial, por ser a mi ver la cuestion,
méis que de orden téenico, de orden legal, debo si exponer algunas ideas que acaso puedan ser-
vir al referido Letrado para orientarse, con su reconocida capacidad, en la cuestion que plantea.

A juicio del que suseribe, el espiritu que informa todas las concesiones, tanto de ferrocarriles
como de tranvias, es que, al ser revertidos unos u otros al lstado o Municipio, puedan estos ser-
vicios seguir prestindose al publico en anilogas condiciones y sin solucion de continuidad
alguna.

Haciendo caso omiso de la obligacion evidente de revertir el material fijo y movil usado en
las explotaciones de las diversas lineas de tranvias, constituido actnalmente por los coches y li-
neas de toma y retorno de energia, por estar asi consignado en las respectivas concesiones, y
ser, por otra parte, elementos indispensables para la econtinuidad del servicio, vamos a exponer
algunas consideraciones sobre si deben o no ser considerados como accesorios para los efectos de
la reversion las cocheras, los talleres, las oficinas, y, por ltimo, las centrales, procurando con-
testar a la pregunta del seilor Letrado relativa a este extremo.

A juicio del que suscribe, las cocheras, talleres y oficinas son verdaderos accesorios, y de-
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ben, por eonsiguiente, ser objeto de reversién, toda vez que la necesidad de existir estos inmue-
bles deriva de la existencia de lo principal; de la existencia de las Compafifas y de los elemen-
tos indispensables para la explotacion del negocio a que se dedican.

Ademas, la posibilidad de la continuidad del servicio, al efectuarse las reversiones, que como
ya hemos dicho es el espiritu que informa toda esta clase de concesiones, exige que estos elemen-
tos scan revertidos a su tiempo, pues no seria ficil y ofreceria seguramente grandes dificultades
el proporeionarse, en un momento dado, dichos inmuebles.

Por otra parte, la explotacion de un negocio tan duradero y de la indole del de los tranvias,
parece imponer, desde el punto de vista econémico, la necesidad o conveniencia, al menos, de po-
seer esas dependencias que en las concesiones de ferrocarriles son objeto de reversién y poseen
siempre o casi siempre las Empresas concesionarias,

Debe, pues, exigirse, a mi entender, por las razones antedichas, que las Compailias, al rever-
tir,entreguen al excelentisimo Ayuntamiento las cocheras, talleres y oficinas que sean indispensa-
bles para la continuacion normal del servicio.

Respecto a las fdbricas productoras de energia, entiendo que no deben ser consideradas como
accesorios; en primer término, porque, dada su gran importancia y valor (seguramente mayor
que lo prineipal si como accesorio se las considera), no es 16gico considerarlas como tales, y en
segundo lugar, porque parece légico que si las concesiones hubieran querido comprender en la
reversién estos inmuebles, dada su importancia, es natural se hubiera hecho constar este extremo
en los respectivos cambios de motor.

Ademas, si es absolutamente indispensable la existencia de dichas centrales o al menos de una
para la explotaciéon de los tranvias eléetricos, no lo es que dichas [dbricas sean propiedad de las
Compaiiias,

En efectoj si en la actualidad es ya posible adquirir la cantidad necesaria de energia para
montar una industria cualquiera, y, por consiguiente, no habia dificultades, aun revertiendo
ahora esas concesiones, para continuarse las respectivas explotaciones, menos ain las habra en
el porvenir, no sélo por el grandisimo nimero de Centrales importantes que se habrdn creado,
sino también por la tendencia existente en todos los que a estudios eléctricos se dedican de llegar
a conseguir que la energia eléctrica se venda como una mercancia por cantidades determinadas,
sin necesidad de conducciones, tendencia que por consiguiente habra lé6gicamente de dar cada
dia mayor nimero de facilidades para su adquisieion,

Por otra parte, el hecho de que no es necesaria la posesién de una central para montar y tener
una industria o negocio es indiscutible y de él hay innumerables ejemplos en Madrid y demds
grandes capitales del mundo, y es seguro que si para implantar toda industria que de energia
eléctrica hubiera de nutrirse fuera condicion indispensable la de poseeer su central correspon-
diente, muchas de las existentes no existirian, ni algunos de los tranvias que hoy circulan esta-
rian establecidos.

En otro orden de ideas y estableciendo un paralelo entre las antiguas concesiones, las actua-
les y las de ferrocarriles, debo decir que las centrales de produccion de energia no son mis que
los origenes del alimento del motor y en tal concepto tampoco parece l6gico deban ser conside-
radas como accesorios para los efectos de la reversién, de igual suerte que no hubieran podido
serlo las tierras productoras del alimento del antiguo motor de sangre en las concesiones primiti-
vas ni las minas de donde se extrae el earbon que sirve con el agua para alimentar los motores
de las lineas de ferrocarriles.

Ademads, esos centros de produceion de energia eléetrica ticnden a crearse cada vez con ma-
yores elementos para poder vender energia a las miultiples industrias establecidas, y seguramente
en el porvenir, bajo el punto de vista econémico, no seria posible sostener una central para cada
concesion de tranvias. Dedicese también, a mi ver, de tal hecho la no obligacion de entregar a
cada uno de estos inmuebles, no ya indispensables, sino ni siquiera ttiles, bajo el punto de vista
econémico, si hubieran de sostenerse ano para cada concesion de tranvias,

Con lo dicho y repitiendo lo que al principio he manifestado que lo expuesto no son afirma-
ciones, sino solamente ideas que puedan acaso servir para aclarar las dudas expuestas en el bien
pensado informe del sefior Letrado, doy por terminado este informe.

Madrid, 1 de junio de 1909.—El Ingeniero Director, P. Nifiez Granés.

Pase a informe del pleno de Letrados consistoriales.

Los Sres. Dorado, Dicenta y Cao interesan del excelentisimo Ayuntamiento se practiquen las
gestiones conducentes a fin de que se implante la tarifa de 0,10 pesetas por enalquier distancia,
y que si falla esta solucion se reduzen a 0,05 la tarifa de Anton Martin a glorieta de Atocha, plaza
de la Cebada a Puerta de Toledo y Puerta del Sol a Noviciado, y que se rebaje a 0,15 el recorrido

Ayuntamiento de Madrid



— 25 —

desde la Puerta del Sol a las Ventas, puente de Vallecas, Bombilla y barrio de los Mataderos,
siendo esta tarifa de 0,15 pesetas la mdxima que pueda tener la lKmpresa de tranvias,

En sesion celebrada por el excelentisimo Ayuntamiento en 27 de agosto de 1909, acuerda que
pase la anterior proposicién a la Comision de Poliefa nrbana.

La Comision acuerda, para poder proponer, se proceda por ¢l Negoeiado 8.° a formar un cua-
dro en el que se exprese el nimero de kilometros de recorrido concedido a cada una de las Km-
presas de sus respectivas lineas en explotacion, precio de recorrido por kilometro y tiempo de
duracion de la concesion,

Disponiendo se cumplimente el anterior acuerdo por la Inspeccion del servicio de tranvias.

Reiterando al Ingeniero de Servicios Eiéctricos la orden de 8 de enero préximo pasado para
que, en término de tercer dia, remita los datos que se le tienen interesados.

Oficio del Ingeniero de Servicios Eléctricos remitiendo un estado de longitud de los trayectos
de los tranvias y tarifa de preeios.

Excelentisimo sefior: Decretado por V. K. en 1 de abril de 1907 que, <teniendo en cuenta lo
dispuesto en los pliegos de condiciones para la concesion de las distintas lineas de tranvias de
esta capital, por los que al terminar el plazo de las concesiones se verificaria la reversion al Mu-
nicipio, se requiriese de oficio a las citadas Compaiiias a fin de que en término de un mes se
sirviesen remitir a la Alecaldia Presidencia el inventario comprensivo de los inmuebles destinado
a la explotacion de las mismas y del material detallado para el servieio, haciéndolo en uno y
otro con la separacién correspondiente a las distintas concesiones otorgadas; fué cumplida dicha
orden en cuanto a los inventarios del material fijo y moévil que sirve para la explotaciéon de las
lineas de la Sociedad de tranvias del Iiste de Madrid, la de Estaciones y Mercados, la de Madrid
a Leganés y la del Norte; disponiéndose por V. E. en 18 de noviembrs de 1908 que dichos inven-
tarios, remitidos por la Compania general deTranvias, pasasen al sefior Ingeniero de Vias piblicas
para que informase si eran suficientes para garantizar los intereses del Ayuntamiento a los efec-
tos del cumplimiento de las condiciones 16.™ de la escritura de 11 de diciembre de 1869, 15.* de
diciembre de 1880, 14.* del 5 de julio de 1881, 16.* de la de 26 de diciembre de 1876 y analogas
de los ramales correspondientes, y si comprendian todos los bienes que en su dia deberian rever-
tir al Ayuntamiento. )

En cumplimiento de lo que queda indicado, el sefior Ingeniero encargado de los Servicios

Eléetricos, con cuyo parecer cstuvo conforme cl seilor Ingeniero Director de Vias publicas,
expresé en su informe que «al estudiar las distintas concesiones, se observaba, que en muchas de
ellas s6lo se mencionaban las vias y el material mavil, v en otras se dice que pasarian a ser
propiedad del Ayuntamiento y del Gobierno el tranvia con todas sus dependencias, y que como
las clausulas correspondientes no estaban eseritas con tal claridad que no ofreciese duda su
interpretacion, creia necesario que los seiiores Letrados consistoriales estudiasen dichas
concesiones y determinasen si por estas dependencias debian entenderse las cocheras y centrales
de energia o solamente las que se hubiesen instalado en la via pablica o las earreteras, como
pudiera deducirse de la redaceion del articulo 14 del pliego de condiciones para el tranvia del
Este, aprobado en 22 de enero de 1881 y base de la escritura de 5 de julio del mismo afios.

Nace, pues, de la transerita indicacion delos seifiores Ifacultativos municipales, la consuita
sometida a los Letrados consistoriales, uno de los cuales, fundandose en lo preceptuado por el
articnlo 1.097 del Codigo civil, al disponer que la obligacion de dar cosa determinada comprende
la de entregar todos sus accesorios aunque no hayan sido mencionados, después de resefiar las
clinsulas que se consignan en su informe de 27 de abril del ailo anterior, referentes a lo que
segun los contratos respectivos habia de ser objeto de la reversion, interesd, por las razones que
expuso, que por los seilores Ingenieros mencionados, en razon a su competencia profesional
adecuada al caso, precisasen o determinasen lo que debin conceptuarse como accesorios de las
concesiones de tranvias, a los efectos de su reversion al Municipio.

Dada vista del dietamen del seitor Letrado consistorial o los sciiores Ingeniero Jefe de
Sfervicios Eléctricos e Ingenicro Director de Vias piblicas, resulta que ambos distingunidos
acultativos coinciden en que no han de estimarse revertibles las centrales productoras de
electricidad; y diserepan al entender el primero que no deben ser tampoco materia de reversion
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las cocheras, talleres y oficinas, y en cambio el sezundo cree que tales inmuebles deben estimarse
comprendidos en la reversién.

Ante esta diversidad de pareceres, no creen los Letrados informantes que sea de su compe-
tencia determinar todas o cada una de las cosas o elementos que constituyan o formen parte
integrante de las distintas concesiones de tranvias de esta capital, al objeto de que fizuren en los
inventarios mandados presentar a las Sociedades o Compaiiias que los explotan, a los efectos de
la reversion de las lineas al Municipio, el dia en que esto haya de tencr lugar; entendiendo, por
el contrario, que esta determinacién de cosas y elementos pertenecientes a los tranvias, es
operacién puramente téenica,si asi puede llamarsela, que debe ejecutarse con sujecion a principios
estrictamente legales, cuya indicacion de éstos, a juicio de los Letrados consistoriales reunidos
en pleno, es lo unico a que deben referirse en el presente dictamen, haciendo constar su opinion
unianime en la forma siguiente:

1.° Los inventarios mandados presentar a las Sociedades o Compaiiias de tranvias, deben
contener todo lo que taxativamente se determina en las clidusulas referentes a la reversion de los
tranvias al término de las distintas concesiones, segun lo dispuesto en el articulo 1.091 del
Cédigo civil.

2.° En los inventarios correspondientes a las concesiones de tranvias en que sehaga expresion
del material semoviente o semovientes que hayan de revertirse, deberidn comprenderse log medios
de traccion empleados por el tranvia en sustitucion de los semovientes que desaparecieran por el
cambio de motor, pues a tenor de lo que dispone el articulo 119 del reglamento de 24 de mayo
de 1878, para la ejecucion de la ley de Ferrocarriles de 23 de noviembre de 1877, al expirar la
concesion la Empresa entregari a quien corresponda, en buen estado de servicio, el tranvia, sus
dependencias, material y medios de traceion.

3.° En el inventario correspondiente a la linea de Estaciones y Mercados, habrd de tenerse
en cuenta, ademas de lo estipulado en la eliusula referente a la reversién y lo dispuesto en el
articulo 119 del reglamento antes citado, lo que se preceptiia por Real orden de 23 de agosto
de 1898, dictada para autorizar el cambio de motor, en cuyo niumero 4.° de dicha soberana
resolucion se establece que <la Sociedad concesionaria garantizara el que la linea no se encuentre
nunca sin medios para el suministro de la energia eléctrica, y al terminar la coneesion deberd
entregar al Ayuntamiento los citados medios y aparatos destinados a producir dicha energias.

4. En los mismos inventarios habran de incluirse las cocheras, talleres y oficinas que sean

_indispensables para la continuacion normal del servicio, segin indica el sefior [ngeniero Director

de Vias piblicas en su informe de 1 de junio del afio ultimo, por deber estimarse tales elementos,
bien como constitutivos o formando parte integrante de las concesiones, 0 bien como accesorios
de ellas a tenor de lo ordenado por el citado articulo 1.097 del Codigo civil.

'Tal es el dictamen de los informantes; no obstante el eual, V. E., con su superior ilustracion,
acordara como siempre lo que sea mis justo y acertado.

Excelentisio sciior: Al llegar el término de las eoncesiones otorgadas para la explotacién de
las lineas de tranvias establecidas en esta capital, y para cuyos respectivos vencimientos restan
aun plazos que oscilan entre enarenta y nueve v diez y seis aiios el mas proximo, ha de efectnarse
la reversion de aquéllas, y a tal fin, s¢ ha procedido a la formacion de los correspondientes
inventarios del material fijo y movil, pareciéndole prematuro al seiior Ingeniero encargado de
los Servicios Elécetricos cuanto ahora se haga para asegurar ¢l cumplimiento de las escrituras de
concesion sobre este punto, por las razones que expuso en su informe de 21 de enero del aiio
proximo pasado,en ¢l que ademas afirmoé consideraba garantizados los intereses del excelentisimo
Ayuntamiento acerca del particular.

Mas quedaron pendientes los inventarios relativos a los bienes inmuebles, que en su dia,
cuando caduquen las concesiones, habran de ser objeto de reversion, extremo sobre el que han
surgido dudas, muy especialmente en lo que se refiere a cocheras, talleres, oficinas y centrales
productores de la energia eléctrica, por lo que se ha sometido al dictamen de los Letrados
consistoriales, después de informar los técnicos municipales, que no han llegado a estar
completamente de acuerdo.

Al examen de cuestion tan importante han dedicado los Letrados especial estudio como el
asunto lo requiere y exige, sosteniendo frecuentes, repetidos y muy empeilados debates, en los
que resultaron siempre encontradas las opiniones de unos y otros, de tal modo, que muchas veces
se ofrecio el caso de que se hubieron de exponer y mantener hasta tres distintos criterios sobre
puntos determinados, y se propusieron diferentes conclusiones y dictamenes, que al ser luego
discutidos no lograron la comin aceptacion, y atn sucedio en alguna ocasion que sélo tuvieron
la de quien los formulara.

No es de extrafiar que asi ocurriese, porque a ello dan motivo sobrado los términos de las es-
crituras otorgadas para formalizar las concesiones, las fechas de éstas, algunas de ellas anterior
a la vigente ley de Ferrocarriles de 23 de noviembre de 1877, ¢l texto de los preceptos legales,
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al caso aplicables, cuya redaceion no deja de prestarse a interpretaciones varias, la naturaleza
misma de las cosas, sobre lo que se ha de dictaminar y lo que acerca de ellas informaron los fa-
cultativos del Ayuntamiento en relacion con el servicio de tranvias y la forma en que éste puede
efectuarse,

Por fin, después de muchas discusiones y conferencias, después de rebuscar intitilmente ante-
cedentes del caso que pudieran servirles de norma, guiados por el deseo del mejor acierto, y que
no lograron encontrar, sin duda alguna por la novedad del asunto, pudieron llegar los Letrados
a un acuerdo sobre ciertos extremos, de los que se hace expresién en las conclusiones del presen-
te dictamen, suscrito por los Sres. D. Manuel Maria Moriano y D. Ramén F. de Mera, si bien en
ellas no se halla determinado de un modo preciso y categérico, o en forma tan conereta como se
requiere, si las centrales productoras de energia eléctrica destinadas por las entidades concesio-
narias al servicio de sus lineas de tranvias, y propiedad de aguéllas, deben ser o no comprendidas
en la reversion, cuando ésta ocurra, ni por otra parte en lo relativo a la de las cocheras, talleres
y oficinas, se expresé el concepto en los términos que los infraseritos entienden que ha de mani-
festarse e indicarse para que responda al juicio formado por los mismos, con lo cual se da una
idea de lo minuciosa que la discusion ha sido y que han considerado necesaria por la excepcional
importancia del asunto, ya se resuelva hoy, ya durante el curso de los afios que faltan ain para
el término de la primera concesion que ha de caducar.

Por los indicados motivos, los Letrados infrascritos han estimado oportuno formular este dic-
tamen por separado acerca de los dos referidos puntos, sin que por ello abriguen la pretensién, ni
mucho menos, de que no puedan incurrir en error al no conter:arse dentro de los limites en que
aparece emitida la opinién de sus ilustrados compaileros los Sres Moriano y Ferndndez de Mera.

Tratandose de tranvias en los que se emplea el motor eléctrico, no hay para qué discurrir
respecto a la legislacion aplicable al caso, si ha de ser anterior a la ley de 23 de noviembre
de 1877 o esta ultima con su reglamento, aunque alguna de las concesiones sea de mis antigua
fecha, porque desde el momento en que el sistema de traceion se modificd, el concesionario que-
dé sometido a dicha ley, en virtud de lo expresamente dispuesto por la de 14 de agosto de 1895
en su Unico artieulo, segiin el ecual, en ninglin caso podrd establecerse el cambio de motor animal
de un tranvia por otro diferente, sin previa autorizacion dada por el Ministerio de Fomento, que
no podra otorgarla sino al particular o Compailia que someta su concesion a las condiciones
prescritas en la ley especial de 16 de julio de 1864, y en su caso a la de Ferrocarriles de 23 de
noviembre de 1877.

Y precisamente las concesiones anteriores a ésta, que son la del tranvia de Madrid y la del
tranvia de Madrid a Leganés, al obtener la autorizaciéon para el cambio de motor, la primera por
Real orden de 29 de julio de 1897, inserta en la eseritura de 9 de noviembre del mismo aflo, y la
segunda por Real orden de 6 de diciembrede 1901, se las impuso la expresa condicién de quedar
sometidas a la citada ley de Ferrocarriles de 23 de noviembre de 1877, Es, por tanto, evidente
que dicha ley y su reglamento son aplicables, tanto a las dos referidas concesiones, a pesar de
ser de fecha anterior, como a todas las demis que posteriormente se otorgaron.

Esto sentado, y comenzando por el examen de las clansulas establecidas en las concesiones,
en la parte que se refiere a la reversion, se observa que se hallan redactadas con gran variedad,
siendo la diferencia més substancial que se advierte entre las de motor animal y las de traceion
eléctrica.

En aquéllas, la del tranvia de Madrid se limité a expresar que la via y el material quedarian
de Ja Municipalidad; en otras, se indicé que el tranvia quedaria de la propiedad del Municipio,
debiendo encontrarse en buen estado de conservacion todas las obras, con el material fijo, mévil
y semoviente de que se componga; en otras, se dice que la Empresa entregara el tranvia con to-
das sus dependencia, el cual pasard a ser propiedad del Ayuntamiento;y asi, en estos o pareci-
dos términos, queds establecida la reversion en todas ellas, en armonia con el sistema que enton -
ces se empleaba para su explotacion.

Pero como no puede dudarse que se hallan sometidas las concesiones a los preeeptos estable-
cidos en la ley de 23 de noviembre de 1877 y en el reglamento de 24 de mayo de 1878, dictado
para su ejecucion, unas por haber sido otorgadas bajo este régimen y otras porque quedaron a
él sujetas al cambiar de motor, claro y evidente es que hay que atenerse a dichos preceptos para
resolver y determinar lo que debe ser objeto de la reversion.

Nada dice la ley de Ferrocarriles de 23 de noviembre de 1877 que de un modo especial y con-
creto se refiera a la reversion de los tranvias, o mejor expresado, no establece en cuanto a los
mismos precepto alguno que singularmente determine eomo debe efectuarse su reversion, de don-
de se desprende que quiso aplicarles las reglas o disposiciones en aquélla contenidas para los fe-
rrocarriles, con tanto mas motivo cuanto que su articulo 69 define los tranvias expresando que se
designan bajo tal denominacion para los efectos de la mencionada ley los ferrocarriles estableci-
dos sobre vias pablicas. Los llamados ferrocarrviles, los considera como tales, y de ello logica-
mente se desprende que, cuando no exista una disposieion especial para los mismos, o sea para
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los tranvias, han de regirse éstos por las de aquéllos, sin que pueda alegarse en contra de este
criterio lo preceptuado en el articnlo 77 al hablar de que el reglamento que se habia de redactar
para cumplir dicha ley, consignaria las condiciones generales a que habian de sujetarse los
tranvias, porque el mismo articulo ya limita éstas o las de cardter téenico, y a las que han de
observarse en la tramitacion de los expedientes de su concesion, y sin que tampoco pueda invo-
carse lo que preseribe el articulo 79 referente a las condiciones particulares que, ademas de las
generales, habrdn de regir para su construccion y explotacion, porque es visto que sdlo pueden
referirse a dichos dos periodos y no al que sigue al término del dltimo de ellos, que es el de la
reversion, el cual comienza en el momento preciso en que dejan de ser explotados por el
concesionario.

Y ya en este punto, ¢s llegada la oportunidad de citar el articulo 23 de la propia ley, en
donde se dispone que al terminar el plazo de la concesion adquirird el Estado la linea concedida
con todas sus dependencias, entrando en el goce completo del derecho de explotacién, precepto
que por analogia y por las razones ya anteriormente expresadas, resulta de aplicacién a los Mu-
nicipios cuando se trata de tranvias, o lo que es igual, ferrocarriles urbanos, ya que asf los llama
la ley y no contiene ésta ninguna otra prescripcién especial que a su reversion se refiera.

Por si esto no fuera bastante, el articulo 96 del reglamento de 24 de mayo de 1878, dictado
para la ejecucion de tan repetida ley de 23 de noviembre de 1877, previene que cuando llegue el
término de la concesién, que no podra extenderse a més de sesenta afios segun el articulo 76 de
la ley de Ferrocarriles, el Gobierno, la provincia o los pueblos entraran en el disfrute y aprove-
chamiento de la parte de tranvia ¢jecutado respectivamente en carreteras del Estado, provineia-
les o municipales o. vias urbanas, con arreglo a las disposiciones especiales que en cada caso se
dicten para llevar a cabo la explotacion y reparticion de sus productos entre las partes interesa-
das, es decir, entre el Estado, la Provineia y el Municipio, en la proporcion que justamente les
corresponda segin la extension que la linea ocupe de las vias piblicas de su respectiva per-
tenencia.

Pero todavia hay mds, el articulo 119 del mismo reglamento literalmente dice asi: «Al expirar
la coneesién, la Empresa entregard a quien corresponda, en buen estado de servicio, el tranvia,
sus dependencias, material y medios de traccién, y el Gobierno, Diputaciones o Ayuntamientos
a quienes se haga la entrega entrardn en el pleno disfrute de los rendimientos que produzea la
explotacion del tranvias.

No puede ser ciertamente mdas expresivo este preeepto general, aplicable a todos los tranvias
sometidos a la ley de I'errocarriles de 23 de noviembre de 1877 y por ende al reglamento publi-
cado para su ejecucion.

Bien claro dice que se entregara el tranvia y su material, lo cual no puede negarse que com-
prende el fijo y el mévil con toda la linea de explotacidén. Y no s6lo dijo esto el citado precepto
reglamentario, sino que expresé ademas que se entregarian sus dependencias, qug no pueden ser
otras que sus cocheras, talleres y oficinas. Y todavia afladié mads, ordené asi bien que la Empresa
entregard los medios de traceion, y nadie podrd negar que estos medios de traceiéon han de ser
los mismos (ue posea, de que disponga y que venga aplicando el concesionario.

Esta consecuencia es perfectamente racional y logica y la que el buen sentido dicta, porque
si de alguno de esos medios de traecion se prescinde no se cumplird lo que el reglamento manda;
pues que la locucion en él empleada y el adjetivo posesivo que en él se econtiene al decir que la
Empresa entregara el tranvia, sus dependencias, material y medios de traccion, abareo y com-
prendié indudablemente todos los que aplicara al servicio y explotacion de la linca. Entenderlo
de otro modo pugnaria con los términos gramaticales en que tal coneepto alli se expresé y no
seria una acertada interpretacion del precepto reglamentario por no acomodarse ni a su letra ni
a su espiritu, ni al propdsito que en ¢l evidentemente se manifesté y no fué otro que el de conti-
nuar la explotacion en igual forma y con los mismos medios que hublera venido realiziandolo el
concesionario,

Si, pues, éste tiene establecida alguna central productora de energia eléetrica con destino a
la traccion del tranvia, ademds de constituir aquélla una de sus principales y mas importantes
dependencias, no hay duda que forma parte de sus elementos y medios para que dicha traceion
se realice, estando, por lo tanto, comprendida ante ella, por cuya razén debera figurar en su dia
entre los inmuebles revertibles; de lo contrario, no se continuaria la explotacion con los mismos
medios que el econcesionario venia utilizando.

Por lo que respecta a las cocheras, talleres y oficinas, son de aplicar los mismos razonamien-
tos ya expuestos acerea de la recta y acertada interpretacion del articulo 119 del reglamento y
por ello entienden los informantes que no ha de limitarse la reversion a las que sean indispensa-
bles, palabra que no empleo el legislador y que no tiene un sentido absoluto, sino puramente
relativo y de muy peligrosa aplicacion por lo vario del juicio humano para distinguir entre lo
necesario y lo superfluo, debiendo comprenderse entre lo revertible todas las dependencias de
aquella clase que al servicio del tranvia se hallen destinadas.
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Concluida esta parte en que los infraseritos han examinado los preceptos legales aplicables al
caso de que se trata y habiéndose ocupado anteriormente de las condiciones establecidas para la
reversion de los tranvias con motor animal explotados en esta Corte por virtud de las concesiones
que se otorgaron, estiman los Letrados informantes que no deben terminar este dictamen sin
recordar algunas de las condiciones de igual clase consignadas al hacer la sustitucién por el
motor eléctrico o autorizar su empleo.

Al concederse la sustitucion de motor al tranvia de Estaciones y Mercados por Real orden de
23 de agosto de 1898, en la prescripcion 4.* se establecio lo que sigue: «La Sociedad concesiona-
ria garantizara el que la linea no se encuentre nunca sin medios para el suministro de la encrgia
eléctrica y al terminar la concesion debersd entregar al Ayuntamiento los citados medios y apa-
ratos destinados a producir dicha energia»,

Por Real orden de 23 de junio de 1904 se concedio la ampliacion de su linea por distintas vias
publicas al tranvia del Norte y en la condicién 22,* se dice: «La Compaiifa concesionaria queda
obligada a garantir en absoluto el uso de los aparatos y medios precisos para obtener la energia
eléctrica necesaria en todo tiempo y en la época de la reversion de la linea al Ayuntamiento».

En iguales términos se autorizé el cambio de motor en el tranvia de la Guindalera y Prospe-

. ridad por Real orden de 13 de noviembre de 1901, en el de enlace de la linea del Norte con aqué-
lla por Real orden de 28 de mayo de 1904 y el empleo también de motor eléctrico en el tranvia
desde la calle del Barquillo hasta la plaza de Olavide por Real orden de 6 de julio de 1904.

En el pliego de condiciones de la concesion otorgada al tranvia de la «Sociedad Continental
de Nuremberg» se establecié por la 19.* lo que sigue: «El concesionario queda obligado de con-
servar en perfecto estado todos los elementos de explotacion de este tranvia, y si no construyera
fabrica propia para suministrar al mismo la energia eléetrica, queda también obligado a garan-
tizar que no se carecera nunca de medios para efectuar dicho suministro euando el tranvia pase
a ser propiedad del Ayuntamiento.

Todas estas condiciones confirman lo que vienen sosteniendo los informantes y ratifican su
eriterio respecto a la reversion de las centrales de energia eléetrica cuando los concesionarios las
tengan de su propiedad con destino a la explotacion del tranvia, como se desprende, con relacién
a la Sociedad Continental, de la ultima condicién que se acaba de transeribir, y no puede signi-
ficar otra cosa, con respecto a las demés de que en esta parte del dictamen se habla, la obliga-
cién que se las impone, ya de garantir en absoluto el uso de los medios y aparatos destinados a
producir la energia eléctrica, ya de entregarlos al Ayuntamiento, puesto que el uso de ellos por
el mismo no podra efectnarlo sino mediante su entrega.

Por todo lo expuesto, los Letrados que suseriben, ampliando las conclusiones formuladas en
el anterior dictamen de sus compaiieros los Sres. Moriano y Fernandez de Mera, opinan:

1.° Que deberan ser objeto de reversién las oficinas, ecocheras y talleres, lo mismo que todas
las demds dependencias que los concesionarios tengan destinadas al servicio y explotacion de los
tranvias cuando sean de su propiedad.

2.° Que de igual modo seran también revertibles, o mejor dicho, habrdn de comprenderse
en la reversion las centrales de energia eléctrica que sean de la pertenencia de los concesio-
narios y éstos apliquen al servicio de las lineas de tranvias.

3.° Que, en su consecuencia, los citados inmuebles deben figurar en los inventarios corres-
pondientes.

Tal es el dictamen de los Letrados que suscriben; sin embargo, V. E. resolvera lo que estime
mads acertado y procedente.

Madrid, 4 de marzo de 1910.—Licenciado, Gregorio Campuzano.—Gonzalo Romero.

El sefior Presidente propuso, como resumen de lo tratado en la sesién de hoy, las siguientes
conclusiones, que fueron aprobadas por unanimidad:

1.* Se acuerda que se exija la aplicacion rigurosa de las disposiciones vigentes, en lo que se
refiere al servicio de tranvias.

2" Se considera que el aspecto social del servieio de tranvias es de gran urgencia, y que se
deben dictar las bases para llegar a una solucion en lo que a 6l se refiere.

3.* Que se estudien reformas respecto del trazado de las lineas que [aciliten la circulacion y
el buen servicio de viajeros.

4.* Que acerca de este asunto dietaminen con urgencia las Comisiones respectivas, teniendo
preferencia en la iniciativa la de Policia urbana.

5. Que dentro del mes de junio se presenten los dictimenes consiguientes y se vaelvaa re-
unir el Ayuntamiento para discutirlos y acordar lo mas conveniente, —Iol Sceretario del exeelen -
tisimo Ayuntamiento, Francisco Ruano
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Dése cuenta en Comisién 3.*

Se acuerda sc una al expediente de unificaciéon de las tarifas de tranvias.

Encomendado a esta Comisién el estudio de unificacion de tarifas para el servicio piiblico de
tranvias y otros analogos relacionados con el mismo, la Comisién nombré de su seno una po-
nencia que ha emitido el signiente informe:

«Con motivo de la proposicion presentada a V. Il el 11 de abril del corriente afio por los se-
fiores D. Bernardo Martin, D. Antonio Vallejo y D. Carlos Garcia, en la que recordando la del
Sr. Lequerica de 14 de septiembre de 1906, que inicia el expediente sobre unificacién de tarifas,
se solicitaba del excelentisimo Ayuntamiento la regularizacion del servicio de tranvias, la prohi-
bicion de jardineras remolcadas, inspeceeién cotidiana de la conservacion de las entrevias, esta-
blecimiento de via cireular y andenes centrales en la Puerta del Sol y prudenciales distancias
en determinadas calles entre carriles y aceras; la Comision de Policia urbana, primero, y el
excelentisimo Ayuntamiento, después, ratificando el acuerdo de aquélla en la sesion extraordi-
naria del 11 de mayo altimo, encomendaron a los que suscriben la improba tarea de informar al
Concejo acerca del problema de los tranvias en toda su complejidad, singularmente en lo que se
refiere a una aspiracion tan beneficiosa a los intereses del vecindario, cual la de unificar las
tarifas, con sujecion al tipo de 10 céntimos de peseta, a partir de la Puerta del Sol hasta el limi-
te municipal de todas las lineas, ateniéndose, por lo que a tan capitalisimo extremo afecta, a las
conclusiones aprobadas por unanimidad a propuesta de la Alcaldia Presidencia en la sesion
extrordinaria a que se alude, cuyo texto dice a la letra:

1.* Que se exija la aplicacién rigurosa de las disposiciones vigentes, en lo que se refiere al
servicio de tranvias,

2% Se considera que el aspecto social del servicio de tranvias es de gran urgencia, y que se
deben dictar las bases para llegar a una solucion en lo que a él se refiere.

3.* Que se estudien reformas respecto del traslado de las lineas que faciliten la cireculacion
y el buen servicio de los viajeros.

4" Que acerca de este asunto dictaminen con urgencia las Comisiones respectivas, teniendo
preferencia en la iniciativa la de Policia urbana; y

52 Que dentro del mes de junio se presenten'los dictdmenes consiguientes y se vuelva a
reunir el Ayuntamiento para discutirlos y acordar lo mds conveniente.

Del incumplimiento de la quinta conclusién cree justificarse la ponencia; advirtiendo que,
por convenio ticito, fué estimado este asunto impropio de la estacion veraniega, durante euyos
meses se hubiese privado al Ayuntamiento de la ilustracién de no pocos sefiores Concejales, y
que ante el estudio que las multiples cuestiones relacionadas con la unificacion de tarifas y la
rezlamentacion total de tan importante servicio exige, no habia de parecer excesivo a V. E. el
tiempo invertido por los que suscriben, habida cuenta de que cuatro afios antes fué planteado el
tema por la proposicion que encabeza el expediente encomendado a nosotros, y en tan dilatado
plazo no logré el celo de Concejales y funcionarios, sino documentar la cuestion a punto de que
ahora, mediante los luminosos informes de Letrados e Ingenieros, podamos plantear el problema
en términos sencillos que faciliten quiz4 una solucion satisfactoria e inmediata.

Tenga, ademass, en cuenta el Concejo, que en la sesién extraordinaria de 31 de mayo ultimo
se plantearon por los Sres. Dorado, Valdivieso, Barrio, Latorre, Torre Murillo y otros scilores
Concejales, multitud de aspectos del servicio de tranvias, tales como la distancia entre carriles
y aceras en las futuras concesiones; velocidad de la marcha, cambio de emplazamiento de las
vias que en la actualidad no se ajusten a ciertas preseripeiones, limitacion del numero de viaje-
ros, aumento de coches en cireulacion, conservacion y limpieza de las entrevias, fijacion de pa-
radas obligatorias con estaciones para viajeros y expedicion de billetes numerados que garanti-
cen el orden y la comodidad en la ocupacion de los carruajes, singularmente en las cabeceras de
las lineas y en circunstancias normales de mayor aglomeracion; periodicidad en los reconoci-
mientos téenicos del material circulante y de las instalaciones en las vias piblicas, comprobacion
de los frenos antes de cada viaje cireular, asignacion del gasto que algunas de las indicadas
innovaciones implican, y penalidad para la posible infraceion del nuevo régimen que se acuerde.

Importaba también que, no ya la Ponencia ni la Comision, sino todo el Concejo fuera docu-
mentandose a un tiempo para el momento de la discusion, y a este efecto, los que suseriben, a
mas de recomendar reiteradamente a sus compafieros de Policia urbana y a todos los seflores
Conecejales el examen del expediente, reclamaron la impresion y reparto de varios resimenes
estadisticos, entre ellos las tarifas vigentes, plazos y principales extremos de las coneesiones y,
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como término de comparacién, conveniente elemento de juicio, el acuerdo adoptado en 23 de
junio de 1905 por el Ayuntamiento de Barcelona acerca de la unificacién de los plazos de rever-
sion de las lineas de tranvias «The Barcelona Tranways Company Limited», «Barcelona, Ensan-
che y Gracia» y «Nacional de Tranvias», respecto de ecuyo acuerdo nos permitimos llamar la
atencion de V. E. acerca de la ausencia del fin principalisimo que en beneficio del vecindario
persigue la Corporacién madrilefia, al considerar preferente del aspecto social del servicio de
tranvias, anteponiendo, en consecuencia, la unificacién de las tarifas en los términos dichos a
todos los demds aspectos, econdmico, de policia, ete., ete., de tan compleja y dificil materia.

A tenor de este acertado criterio, la Ponencia se remite al examen del expediente para cuan-
to hace relacion a las debatidas y disconformes apreciaciones técnicas y legales acerca del al-
cance de los vocablos «dependencias» y «accesorios» que, al referirse vagamente a los términos
de la reversion, consignan algunas de las concesiones; y estimando de posible eficacia la discre-
tisima invitacion del Letrado consistorial D. Ramén I'. de Mera, en cu informe de 27 de abril
de 1909, a orillarla, mediante un convenio o acuerdo con las Sociedades o Empresas de tranvias
en la actualidad fusionadas, lo que por imprevisiéon de las Reales 6rdenes y aun de la ley y el
reglamento de Ferrocarriles vigentes constituye inagotable vivero litigioso, que dilataria por
muchos afos la solucion favorable al vecindario, se limita a encarecer, como més pertinente
para los fines que el Ayuntamiento encomend6é a los que suscriben el informe del Sr. Ayllén,
Jefe del Negociado de Policia urbana, en cuanto significa resoluciones inmediatamente ejecuti-
vas, tales como la formacién del reglamento de dicho servicio, examen de las ampliaciones o
modificaciones hechas por Empresas en los primitivos trazados, reclamacion de los inventarios
del material fijo y moévil que con arreglo al Cédigo de Comercio deben figurar en los tltios
balances, y peticién de antecedentes de otras gestiones andlogas, ofrecimientos de las Compa-
iias, cuadros de servicios, combinaciones de lineas, etc., etc., permitiéndonos agregar nosotros
que para la mds rdpida solucion de este asunto, en lo que a la unificacion de tarifas afecta, de-
bera simultanearse este estudio con las negociaciones que al efecto ha de obtener en el més bre-
ve plazo posible aquel incuestionable beneficio para el vecindario y para el desarrollo de la ciu-
dad, procede entablar con las representaciones autorizadas de los concesionarios,

Abonan nuestra opinién respecto de la conveniencia ya sefialada por el Letrado consistorial
D. Ramoén F. de Mera de procurar previamente un convenio con las Empresas, ademas de la
vaguedad e imprevision, la variedad de las concesiones, asi en cuanto a los términos de la re-
version como respecto de los deberes que para durante el plazo de la explotacion les fueron se-
flalados, siendo suficiente a demostrarlo una sucinta enumeracién de las principales clausulas
de las Reales 6rdenes respectivas, comenzando por econsignar que en la materia que nos ocupa,
en las tarifas, no s6lo preside el mayor desconeierto y absurdo, por la arbitrariedad con que, sin
atenerse a gastos de instalacién o de entretenimiento, ni a cileulo aproximado de viajeros, ni, en
suma, a regla alguna de juicio, se fijan para determinadas lineas en tres ecéntimos el kilémeiro,
para otras en seis y en diez para varias, sino que hay concesiones que dejan al libre arbitrio
de las Compaiifas el seflalamiento de tan grave extremo.

Asi, como por ejemplo, hay lineas como la del tranvia de Madrid, Ferraz-Rosales y Metropo-
litano que se hallan exentas de la obligacion de conservar el pavimento de la entrevia con la
zona inmediata a los carriles; y en cuanto a la reversién al Municipio, en la concesién al tranvia
de Madrid sélo se dice «via y material>; en la de la Castellana e Hipédromo, «obras, material
fijo y semovientes, y como minimo el que figura en el presupuesto que forma parte del proyecto
aprobado; en la de Claudio Coello a Ferraz, «el servicio con todas sus dependencias, debiendo
encontrarse en buen estado de conservacion las obras y el material fijo, mévil y semoviente, y
como minimo el presupuesto en el proyecto aprobado»; en la del Este, «el tranvia con todas sus
dependencias»; en la de Leganés, de cuya linea es participe desde el Puente de Toledo el Esta-
do, «en buen estado de explotacién, con material proporcionado a la longitud de la linea, previa
tasacién pericial»; en la de la Guindalera, <en buen estado de explotacion y con el material
fijo, movil y semoviente de que se componga», y en iguales términos la de Estaciones y Merca-
dos y la del Norte, estas dos ultimas revertibles, respectivamente, en 19 de julio de 1926 y 28 de
junio de 1927,

La dificultad sube de punto a causa de la sustitucion de la traccion de sangre por la electri-
ca, toda vez que las disposiciones que la autorizaron tampoco precisan categéricamente los
términos de la reversién, y en modo alguno es equiparable lo que entonces constituia el mate-
rial semoviente con el material fijo de las instalaciones aéreas y la diversa forma de proveerse
de energia eléetrica, ya mediante centrales generadores, ya con transformadores de fliidos de
produecion propia o adquirida. La mas explicita de aquellas disposiciones, la Real orden de 23
de agosto de 1898 (que autoriza el cambio de motor para Kstaciones y Mercados, dice que: «La
Sociedad garantizarid el qug la linea no se encuentre nunca sin medios para ¢l suministro de In
energia eléetrica, y al terminar la concesion deberi entregar al Ayuntamiento los medios para
producirlas.



=3

La Real orden de 23 de junio de 1904, referente a la linea del Norte, obliga a <garantir, en
absoluto, el uso de los aparatos y medios para obtener la energia eléctrica en todo tiempo y en
la época de reversion al Ayuantamientos.

En iguales términos fué antorizado el cambio de motor por Real orden de noviembre de 1901
a la Guindalera y su enlace con la del Norte, por Real orden de 28 de mayo de 1901, y a la
linea de Barquillo-Olavide por Real orden de 6 de julio de 1904.

La Sociedad Nuremberg, concesionaria del Metropolitano, se obligd, para el caso de no cons-
truir fibrica propia, a que a la fecha de la reversién el Ayuntamiento no carezea de los medios
necesarios para el suministro del fliiido eléctrico.

Pero, sobre que no es lo mismo <garantir, en absoluto, el uso de los aparatos y medios para
obtener la energia eléctrica», términos en que queda obligada la linea del Norte, que io estatui-
do para la de Estaciones y Mercados, la cual <al terminar la concesion deberd entregar al Ayan-
tamiento los aparatos para producirlas, la ponencia estima preferible la negociacién previa,
aunque de problemditica avenencia, al pleito costoso y dilatorio, no obstante su conformidad con
el criterio sustentado en este punto por los Letrados consistoriales Sres, Campuzano y Romero,
en disentimiento con sus compaileros Sres. ¥. de Mera y Moriano, por entender que, anteriores
0 posteriores a la ley de Ferrocarriles de 23 de noviembre de 1877 y al reglamento para su eje-
cucién de 24 de mayo de 1878, todas las concesiones de tranvias quedaron sometidas a los pre-
ceptos de ambas disposiciones, al modificarse la traccién a virtud de la ley de 14 de agosto
de 1895 y por las respectivas Reales ordenes que autorizaron el empleo de energia eléetrica, pu-
diendo légicamente interpretarse el silencio del legislador como tacita analogia, toda vez que,
si bien la ley no dice nada acerca de la reversion de los tranvias, ésta parece que quiso aplicar-
les las mismas reglas de los ferrocarriles, con tanto mis motivo cuanto que el articulo 69 de la
repetida ley de 23 de noviembre de 1877 define los tranvias «para los efectos de esta ley como
ferrocarriles establecidos sobre vias publica», interpretacién que resulta corroborada por el ar-
ticulo 23, segin el cual, «al terminar el plazo de las concesiones, adquirird el Estado la linea con-
cedida con todas sus dependencias, entrando en el goce completo del derecho de explotacién»,
y el siguiente extremo del articulo 96 del antedicho reglamento «cuando llegue el término de la
concesion, que no podra exceder, ete., ete., el Gobierno, la provincia o los pueblos entraran en
disfrute de la parte de tranvia ejecutado, respectivamente, en carreteras del Estado, provineia-
les 0o municipales o vias urbanas, con arreglo a las disposiciones especiales que en cada caso se
dicten parva llevar a cabo la explotacion y reparticion de sus productos entre las partes intere-
sadas, de acuerdo con el articulo 119 del mismo reglamento», «al expirar la concesion, la Em-
presa entregard a quien corresponda, en buen estado de servicio, el tranvia, sus dependencias,
material y medios de traceion, y el Gobierno, Diputaciones y Ayuntamientos a quienes se haga
la entrega entraran cn el pleno disfrute de los rendimientos que produjere la explotacion del
tranvia»,

La negociacion previa, que a nada habia de comprometer sin la postrera sancion del Concejo,
sobre evitar prolongadisimos litigios de muy inciertos resultados, solucionard ripidamente el
aspecto principal del problema de los tranvias, la unificacién de las tarifas al tipo predetermi-
nado por el Concejo en la sesién de 31 de mayo 1ltimo, cuyos beneficios para la economia del
vecindario, singularmente para las clases necesitadas, y para el desarrollo de la Corte no nece-
sitan encarecimiento.

Baste consignar que cualquiera que sea el espiritu que presida a la municipalizacién de los ser-
vicios publicos, industrial, facilitindolos a precio superior a su coste, con objeto de dotar de ele-
mentos propios a la Hacienda del Municipio, lo que, en opinién de los tratadistas, un impuesto
indirecto sobre el consumo, con todas las injusticias de este sistema de exacciones, ya se supe-
dite la municipalizacion a nobles y benéficos fines sociales, el estimulo caracteristico de esta
nueva corriente del régimen local es el abaratamiento de los medios necesarios para la vida, y
los tranvias pucden considerarse indispensables en las grandes urbes, donde la ecreciente cares-
tia de las habitaciones confina a los desheredados de la fortuna en las afueras.

Asi dice Bachi que «un servicio de tranvias ordenado y econdmico resuelve los mas graves
problemas municipales y urbanos, porque facilita a las elases obreras habitar en los suburbios,
donde los alquileres son mds modicos y las casas mas modernas e higiénicass, Y para mds auto-
rizada ratificacion de nuestro criterio, séanos licito reproducir también las siguientes considera-
ciones de Montemartini acerca del aspecto social de la municipalizacién de los tranvias:

«lin los grandes centros urbanos, y especialmente en los centros progresivos en continuo des-
arrollo, sucede muy pronto que el centro de la cindad queda ocupado por los ricos, los comer-
ciantes, los hombres de negocios, quienes unicamente se hallan en condiciones de soportar el
peso, siempre creciente, del anmento de valor de las habitaciones céntricas y del consiguiente
aumento del precio de los alquileres. La clase media, la burguesia acomodada, comienza poco a
poco a trasladarse a la periferia, y nuevos suburbios surgen y se desarrollan a las puertas de la
ciudad. Estos nuevos distritos o barrios vienen a ser, desde luego, ocupados por la clase obrera,
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que corre afanosa en pos de los alquileres reducidos, invade las nuevas casas, busea ahorrar lo
mas posible en una clase de gasto que, como el del alquiler, va en continuo aumento en una
cindad progresiva.

«Para que este éxodo de la poblacion, desde el centro hasta la periferia, pueda tener lugar
es necesario que, al propio tiempo, se cuente con el desarrollo de los medios de transportes rapi-
dos y econdémicos.

»Y he aqui como surge la cuestion social de los tranvias. La importancia que adquiera su
desarrollo puede interesar, y, en efecto, interesa a todo el vecindario. Interesa, ante todo, a la
clase obrera, que tiene necesidad de pagar reducidos alquileres, de habitar lejos de los centros
de trabajo y que experimenta la necesidad de no perder tiempo ni fuerza al trasladarse desde
su casa a los sitios donde ha de trabajar y viceversa. Interesa a los propietarios de las casas de
la periferia, quienes ven aumentar el precio de sus fincas respectivas, si con la instalacion de
lineas tranviarias (o con la reduccién de las tarifas de las ya instaladas, nos-permitimos inter-
calar nosotros, de acuerdo con el espiritu que informa al autor) viene a disminuirse la distancia
econdmica que les separa del centro. Y por 1ltimo, interesa a todo el vecindario desde el punto
de vista higiénico; porque los barrios malsanos, excesivamente populosos, del centro no pueden
desaparecer hasta tanto que, rapidos y economicos medios de transporte, permitan a la pobla-
cion establecerse en los nuevos pero lejanos barrios de la periferia, mas sanos y aireados.

sLa importancia de esta cuestion es tal, que se observa que todos los Municipios verdadera-
mente modernos se interesan en el problema tranviario, con el fin no disimulado de provocar
la creacion de nuevas lineas y de obtener rebajas en las tarifas. El sistema de Jas concesiones
otorgadas con un fin exelusivamente financiero se abandona, y el Ayuntamiento trata de asegu-
rarse, en los contratos que viene celebrando con las Compaifiias privadas, clausulas tales que
redunden en beneficio de la colectividad, o busca nuevos sistemas para llegar a la consecucion
de su objeto».

Las observaciones insuperables de Montemartini parecen sugeridas por el econocimiento de
las necesidades de Madrid, donde la carestia de las viviendas, la aglomeracién insana del vecin-

“dario, no ya en los distritos populares, sino en el corazén mismo de la capital, en los aledafios
de la Puerta del Sol, y la tan excesiva tarifa en casi todas las lineas de tranvias, requieren con
mayor urgencia que en parte alguna la munieipalizacién de un servieio que, en opinién de cuan-
tos han especializado en estos estudios y constrifiéndose, por mis intensa y concisa, a la fre-
cuentemente citada del Lord Prevost de Glasgow, Mr. Zamuel Chisolchn, ante la Comision par-
lamentaria de investigacion, reine todas las circunstancias esenciales para exigir la intervencion
del Municipio: constituir un monopolio de hecho, ejercerse en lag vias publicas, lo que implica
el concurso inexcusable del Ayuntamiento y la general necesidad de su empleo.

Atendida la unanimidad casi absoluta con que, incluso en lispaiia, hoy se pronuncian trata-
distas y gobernantes por la municipalizacion de los servicios ptiblicos, seria ociosa una enume-
racion detallada de los tres sistemas en que se ha desarrollado la industria ferroviaria: el ame-
ricano, de las concesiones (limitada, indeterminada y contractual a término); el gérmanico, de
las contratas, y el inglés, de la municipalizacién. Fué adoptado en Espaiia el sistema de las con-
cesiones a término, revertibles a los Municipios, pero en el plazo de sesenta aiios, cuando mo-
dernamente no suelen estipnlarse sino veinte, y aun con tendencia a reducirlos, y sin imposicion
sobre los dividendos ni gravamen sobre la renta bruta, lo que equivaldria a una legitima parti-
cipacion de la colectividad en los beneficios de las compaiiias explotadoras, cuya aportacion a
las cargas comunales se reduce en Madrid a un canon de 81.156 pesetas anuales, por ocupacion
de la via piblica, y a la conservacién por algunas Empresas de la entrevia y el pavimento hasta
0,50 centimetros de los carriles; olvidindose consignar, para la reversion a los Ayuntamientos,
segin queda probado en la primera parte de este informe, las garantias indispensables acerca
de los efectos y propiedades de las Corporaciones locales, y aun prescindiéndose de todo ele-
mento de contraste que impidiese la supercapitalizacion para eludir el impuesto o para simular
valoraciones excesivas, contra cuyas [recuentes maniobras, propiamente calificadas de aniqui-
lacion del eapital, han reaccionado algunos Estados de la Confederacién Norteamericana, como
el de Massachussetts, donde la Comision tranviaria ha prescrito sistemas especiales de teneduria
de libros y fiscaliza la ejecucion de estas operaciones. Asimismo es innecesaria la demostracion
estadistica del beneficio que a las arcas municipales, sobre todo a la economia del vecindario,
reporta la munieipalizacion del servicio de tranvias, que contra la propaganda interesada de los
detractores de moderna y general tendencia adquieren en las poblaciones donde corren a cargo
de los Ayuntamientos desarrollo tal como acreditnr entre otros muchos ejemplos que con facilidad
puede comprobarse: Glasgow, que en 1895 transportaba 57.101.647 viajeros y 177.179.549 en 1903,
habiendo mejorado, ademas, la situacion del personal empleado en el servicio; realizado gradual-
mente el cambio de traceion y ampliando su red, con un solo proyecto, en 35 millas de lineas
nuevas, y asi Liverpool, Londres y Milin y muchas otras grandes eapitales en Buropa y América.

Convicne aducir a este efecto el siguiente testimonio que Gaseon y Marin reproduce, por lo
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que se refiere a Inglaterra, de municipal, Jear Bookpor.—1904: «Ningin ramo de Empresa mu-
nicipal ha hecho tan rdpidos progresos en los tltimos arios como la explotacién de los tranvias,
Casi sin excepcion todas las grandes ciudades han municipalizado los tranvias o estdan en vispe-
ras de hacerlo. La terminacion de los contratos de arriendo con las Compaiiias coincide con la
inauguracién de los nuevos métodos de traccién, y dentro de pocos afios habran sufrido gran
revolucion las facilidades de transporte rapido en los grandes centros. Asi es que muchas Cor-
poraciones municipales, ansiosas de colocar bajo su jurisdiceion los tranvias lo antes posible, no
aguardan la terminacién de las concesiones y efectian la aquisicion de las lineas concedidas.

Ahora es indisceutible que ¢l servicio de tranvias no puede dar el maximum de ventajas a las
poblaciones mds que cuando le explotan los Municipios».

Por muy conocida nos limitamos a una sucinta referencia a la ley italiana de 29 de marzo
de 1903 que, como Inglaterra, en las actas parciales que otorga eu cada caso el Parlamento, se
pronuncié por el sistema de permitir estimulandola, no imponiéndola la municipalizacion bajo
las garantias previas de la determinacion de los servicios que puneden ser municipalizados con
exclusiva o en competencia con Empresas particulares, establecimiento de una hacienda propia
para cada servicio distinto de la administracién ordinaria, designacion del personal técnico,
Comisiones especiales administrativas, fijacién de tarifas, Haciendas comerciales, inspeccion
tutelar de los superiores jerarquicos y singularmente por el carécter democratico de la innova-
¢ién, que es tanto como hacer direeto participe al puceblo en la administracion de sus peculiares
intereses, ad referéndum, sin cuya sancion, por mayoria absoluta de sufragios emitidos indivi-
dualmente por papeletas, no es valido el dictamen de la Comision real aceptando el ejercicio
directo de un servicio.

En Espafia, en Madrid, puesto que a Madrid se contrae la Ponencia, perdié por nuestra inve-
terada incuria el Ayuntamiento la ocasién mds propicia para municipalizar los tranvias, al con-
sentir, sin protestas, las autorizaciones para el cambio de traccién. Apenas si se elevaron voces,
naturalmente desoidas, que llamasen la atencién de los Poderes piblicos acerca de los graves
peligros, bien pronto confirmados por la experiencia, que para el trdansito callejero implica el
cable aéreo, proscrito hasta en los listados Unidos, euna de este desacreditado sistema.

La Real orden de 29 de julio de 1897 autorizando dicho procedimiento de traccién al tranvia
del barrio de Salamanca, a cuya disposicion, fuerza es consignarlo, precedié informe favorable,
acordado por exigua mayoria de votos, del Ayuntamiento, sancioné la codicia de las Empresas,
las cuales vieron asi reducidos los gastos de instalacion desde 60,000 a 200.006 francos por kilo-
metro de canalizacion subterrdnea en canal visitable, hasta 18.000 6 20.000 que cuesta igual
distancia de cable aéreo, y desde 35.000 pesetas, preeio de un coche con acumuladores con el
consiguiente entretenimiento, muy superior al suministro de fliido desde las centrales de ener-
gia eléctrica, hasta 16.000 6 20.000 pesetas, valor de los coches actualmente en uso.

No hablemos, por demasiado ineficazmente advertida, de la ausencia de un reglamento que
determine extremos de tanta importancia, como, por ejemplo, la veloecidad miaxima, que en opi-
nién de los téenicos municipales en el informe de 14 de mayo de 1897, sobre la concesién de
motor eléctrico al tranvia de Madrid, desatendido por la Junta consultiva del Ministerio de
Fomento, no debe exceder de ocho kilémetros por hora; responsabilidad por los daflos en perso-
nas y cosas facilmente exigible, no en corcepto de culpa que constituya delito ni negligencia,
cuya prueba no siempre es posible, a tenor de lo que para hacer aquélla efectiva prescriben los
Cédigos penal y civil; compromiso de establecer el hilo de suspension, y aun tejadillo de bambu,
para impedir toda eventunalidad de contacto con los cables de otras conducciones eléetricas;
instalacion de contadores automaiticos con indicaciones exteriores para apreciar en cualquier
momento la velocidad de las marchas, y asimismo reguladores que impidan mayor velocidad
que la consentida, controle en los frenos, estaciones de espera para los viajeros, expendicion de
billetes numerados, etc., ete., acerca de cuyas interesantes cuestiones s6lo existen, respecto de
algunas como la velocidad maxima, el vago precepto de las Reales ordenes de 25 de abril y 25
de octubre de 1898 concediendo la sustitucién de motor a los tranvias del Norte y del Este, que
aplica por analogia las prescripciones del articulo 121 del reglamento de 24 de mayo de 1878
para la ejecucion de la ley de Ferrocarriles, segun ¢l cual, cuando la traceion no sea animal «la
velocidad no pase de 20 kilémetros por hora en las carreteras, y que se modere hasta igualar a
la de los caballos al paso dentro de las poblaciones, asi como en donde la circulacion sea mas
activa», y respecto de otros, como el hilo de suspension y las demés previsiones contra los con-
tactos, se ofrece el contradictorio especticulo de que, si bien quedaron reglamentadas en las
Reales 6rdenes de concesion, a los pocos meses [ueron autorizadas las Empresas para prescindir
de tan convenientes garantias,

on tal estado de desorganizacion en cuanto a los tranvias afecta, estima la Ponencia llegado
el momento oportuno de establecer, de acuerdo en lo posible con las Fmpresas, un régimen
completo, total, asi en el funcionamiento de tan necesario medio de transporte, como en cuanto
a las relaciones econGmicas entre ¢l Ayuntamiento y los actuales concesionarios.
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Incuestionablemente, el camino ma4s Ilano y més breve seria la incautacién de todas las lineas
por el Concejo a titulo de expropiacién por utilidad puablica. Para la ponencia se permite dudar
que haya quien sostenga, aparte de la esfera especulativa, tan atrevida como simpatica solueidn;
porque aun en el supuesto poce verosimil de obtener una valoracion aceptable, solventados tras
prolongados litigios los problemas técnicos y legales a que hace relerencia la primera parte de
este informe, el Ayuntamiento se vera obligado a disponer de cuantiosisimas sumas, que obteni-
das del crédito, su interés y amortizacién gravarian el presupuesto con pesadumbre dificilmente
compensable con los probleméaticos beneficios de la administracion directa de los tranvias, que
de cumplir el objeto capital de la munieipalizacion, procurar el disfrute de los servicios de inte-
rés puiblico por el mayor niumero posible de individuos, dice Gascon y Marin, <encauzando en
las ciudades modernas, cual ha escrito Adolfo Posada, una corriente de solidaridad universal
favorable a elevar la condicién del hombre mediante el disfrute por todos de las ventajas v go-
ces que la civilizacién descubre», habia de llegar a mds reducida tarifa que la convenida en el
acuerdo municipal de mayo tltimo.

Sea este el fin de la invitacién que se dirija a las Empresas, habida cuenta de que la unifica-
cion de las tarifas tranviarias al tipo de 0,10 pesetas desde la Puerta del Sol al limite de! térmi-
no municipal de todas las lineas, equivaldria a obtener ipso facto, sin la desalentadora espera
del término de las concesiones (cuyo término medio de reversién aun se hard esperar aproxima-
damente medio siglo) en el momento mismo de convenirse tal régimen, los incaleulables benefi-
cios que en los parrafos anteriormente transeritos de Montemartini quedan consignados y otros
muchos; dilatacién del radio urbano, abaratamiento de las viviendas, facilidad de comunicacio-
nes, mejoramiento de las condiciones higiénicas de vida para las clases pobres y aun para el
total de la poblacion, aumento de valor en los terrenos enclavados en Jas zonas extremas, consi-
guiente estimulo para nuevas edificaciones; en suma, salud para todos, riqueza para la ciundad,
movilizacion de capitales, trabajo para industriales y obreros y ahorro en la economia general
del vecindario de la cantidad quiza fabulosa que resultaria de la diferencia de las distintas
tarifas, que en algunas lineas ascienden a un total de 0,30, 0,35, 0,40, 0,45 y 0,50 pesetas y la
tnica de 0,10.

Pero sean también objeto de las negociaciones, que al efecto hayan de entablarse, reformas
de distinta indole, cuya implantacién determine el nuevo régimen total de tranvias a que antes
aludimos, comenzando por la aprobacion de un reglamento que, manteniendo por utiles muchas
de las inveteradamente incumplidas deseripeiones del reglamento antienado de 26 de noviembre
de 1904, tales como la construccién de estaciones cubiertas (art. 4.°), que podrian instalarse
en las cabezas de linea; estacién de la Bombilla, glorieta de Cuatro Caminos, Ventas del Espiri-
tu Santo, Puente de Toledo y en la misma FPuerta del Sol, en kioscos convenientemente emplaza-
dos; el reconocimiento periédico de las lineas (a tenor del articulo 32 adicional), reglamentacion
del empleo de las jardineras (art. 33), reconocimiento de los coches, ntimero de viajeros,
conducta de los empleados, reelamaciones, ete., ete. (capitalo XVIII de las Ordenanzas de 12 de
mayo de 1892), se estatuyesen innovaciones de tanta utilidad para el veeindario como, por ejem-
plo, en orden a la circulacion, la construceion de algunos ramales que completarian las lineas
existentes, uniéndolas entre si para facilitar la comunicacion entre el centro y la perileria, tales
que la nueva linea, ya concedida de la calle de Segovia, sin expropiaciéon para mayor facilidad
de las calles circundantes, con entrada por la calle de Tintoreros y salida por la de Latoneros, o
viceversa, el ramal de la calle del Duque de Alba, entre la plaza del Progreso y calle de Toledo,
la prolongacion de ésta iltima, y, a ser posible, también la del Metropolitano de las Rondas,
hasta el emplazamiento del faturo Matadero; en cuanto al aspecto social de esta euestion y para
ampliar los beneficios de la unificacion de las tarifas, servicios especiales, en parte ya estableci-
dos, en las primeras horas de la mafiana para obreros y criados, con autorizacién para conducir
toda clase de bultos manuables; billetes de correspondencia entre todas las lineas; servicio obli-
gatorio en todas también hasta las dos de la madrugada, cor lo que a tiempo se extenderia a
todo el vecindario el beneficio que hoy tan solamente disfrutan los habitantes del barrio de Sa-
lamanca, y se estimularia el éxodo a las zonas mds apartadas de la capital. La instalacion, de
acuerdo con la Direceiéon general de Correos y Telégratos, en todos los coches de buzones para
la correspondencia interior y exterior, en combinacion con estafeta de distrito, a cargo del Esta-
do, podria complementar el nuevo régimen de tranvias, para cuya adopeion:

La ponencia que suseribe tiene el honor de proponer al excelentisimo Ayuntamiento, el nom-
bramiento, en sesién publica, de una Comision compuesta de tres Concejales, que, presidida por
el excelentisimo seflor Alealde y asesorada de cuantos funcionarvios téenicos y administrativos
considere precisos, convenga con las Impresas de tranvias la unificacion de tarvifas al tipo de
0,10 pesetas desde la Puerta del Sol al limite municipal de todas las linecas, con mas la implan-
tacion de cuantas reformas se mencionan en el presente informe sometiendo el dictamen que en
consecuencia emita a la aprobacion del Concejo, a fin de que obtenga la debida sancién municipal.,

Discutido por esta Comisiéon el informe que antecede, conforme en un todo con el mismo,
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acordd hacerlo suyo, elevandolo como dictamen al excelentisimo Ayuntamiento, y proponiendo,
por tanto, el nombramiento de una Comisién compuesta de tres Concejales que, presidida por el
excelentisimo sefor Alcalde y asesorada por cnantos funcionarios técnicos y administrativos
considere precisos, convengan con las Empresas de tranvias la unificacion de tarifas, al tipo de
0,10 pesetas, desde la Puerta del Sol al limite municipal de todas las lineas, con més la implan-
tacion de cnantas reformas se mencionan en el presente informe.

No obstante lo expuesto, V. E. se servird acordar, como siempre, lo que estime mas pro-
cedente,

Madrid, 14 de noviembre de 1910.—Enrique Fraile.—Antonio Piera.—Lucio Catalina.—
A. Aguilera y Arjona.—José Conde.—José Pascual.

Acuerda quede el expediente sobre la mesa.

«Al excelentisimo Ayuntamiento: Los Concejales que suseriben proponen que el dltimo pé-
rrafo del dictamen de la ponencia para la unificacion de las tarifas de tranvias quede redactado
en la siguiente forma: La ponencia que suscribe tiene el honor de proponer al excelentisimo
Ayuntamiento el nombramiento en sesién piblica de una Comision, compuesta de cuatro Conce-
jales, que, presidida por el excelentisinio sefior Alcalde y asesorada de cuantos funcionarios tée-
nicos y administrativos considere precisos, convenga con las Empresas de tranvias la unifica-
cion de las tarifas al tipo énico de diez céntimos de peseta cualquier trayecto, sin prorrogar ni
unificar los plazos de reversién de las lineas, con mds la implantacion de cuantas reformas se
mencionan en el presente informe, sometiendo el convenio a la aprobacion del Concejo, a fin de
que obtenga la debida sancién municipals.—Vicente Barrio.—Antonio Garcia Quejido.—Dio
A. Valdivieso.—José Maria de la Torre.—Eduardo Rosén.—Vicente Alvarez.

Fn sesién celebrada en 9 de diciembre de 1910 por el excelentisimo Ayuntamiento, se did
cuenta del dictamen de la Comision, fecha 14 de noviembre 1ltimo, y del precedente voto particu-
lar, procediendo a votacién nominal, que fué aprobado por 27 votos. A continuacién se procedid
al nombramiento de la Comisién a que el voto se refiere, designdndose, por unanimidad, a los

Sres. Gareia Quejido, Fraile, Trasserra y Kleiser, bajo la presidencia del excelentisimo sefior
Alcalde.

Oficio interesando del excelentisimo sefior Ministro de Fomento sean facilitados los expedien-

tes de concesidn, y muy especialmente, los incoados al cambio de traccion por sangre en eléctri-
ca, que existen en dicho Ministerio.

Oficio al Director de la Compaiiia Madrilefla de Traccion exigiéndole que, en un plazo im-

prorrogable de tres meses, remita los inventarios del material moévil y fijo de pertenencia de la
misma,

Acuerdo de la Comision especial, interesando de las Compailias la ampliacion del inventario
remitido con el de los talleres, cocheras y fabricas de electricidad, a cuyo efecto deberd acom-
paitar certificacion del inventario formado en 3L de diciembre ultimo. Que se remita asimismo
certificacion del itimo balance de la Compaifiia que, con arreglo al articulo 157 del Cédigo de
Comercio, debe publicar.

Asimismo se acordé que se proceda por el Negociado de Policia nrbana y el Ingeniero de
Servicios Eléetricos a la formacion de un proyecto de reglamento para el servicio de tranvias.

Oficio a 1a Compailia general de Tranvias cumplimentando el anterior acuerdo.

Execelentisimo sefior: IIn contestacién a la comunicacion de V. E., fecha 15 de diciembre 1lti-
mo, esta Direccion general ha resuelto que se pongan a la disposicion de los seilores Concejales
o funcionarios competentemente autorizados, en el Negoceiado de concesion y construceion de
ferrocarriles de este Ministerio, y a las horas de oficina, los expedientes relativos a los tranvias
de Madrid que obran en este Centro directivo.
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Sociedad Tranvia del Este de Madrid

Balance cerrvado al 31 de diciembre de 1909

ACTIVO
Concesiones y primer establecimiento .. ... .. .. ... ... ... ...
Gastos de emisién de Obligaciones .......................
Cartera..... TR NI A O3 A A A SR 513
Serviclo Ananeleros: v e IR Ee SNl SRS R ANE ST e
Fianzas..
Direccion de cxplotaclén ....................................
DetAOres WALIOB . simus smsaimme simeismms wos:e Hao s wams s 5
Cuenta de orden. Titulos en depésito ... ... .............. ...
WOTALS 6.t 0 sommwira T e s d RhRyeTe
PASIVO
CAPITAL
2.400 acciones de 250 pesetas . . e 600.000
10:800 {demde S00:0d ;- s wanvivvvaim Daswois
OBLIGACIONES

1.700 de 500 pesetas, 5 por 100, emisién antigua

1.922 de 500 idem, 5 por 100, emision 1907, Serie A...........

3.852 de 500 idem, 5 por 100, id.
4.504 de 500 idem, 5 por 100, id.
por 100, id.

17.138 de 500 idem, 5

FONA0 A0 LOSOEVR vt SR B BN S e SN s
AMOENZACTONGS . crosissnc:snmsm sy RSN FRECH OV L
Wondo: A6 YenOVAGION i smieisiis Sas Wes s evis i Se s o
AOTCOAOTOSVRALIOR .. ;yome wm miss s e s Sy L Nior e s e YRR
Cuenta de orden: Titulos en depésito . .. 3 TS W St
Gananciag v peraifdas: SaIA0: o« wommwon s s b @ 5w
TOMAL iy o aoswiti, STens R TSR 0

El Director, H, Paquet.

1907, id. B
1907, id. C
1907, id. D

Pesetan

21.408.816

176.138,20
500
506.574,89
92.627,36
1.128.187,16
679.414,19
31.987,50

24.024.195,30

5.400.000  6.000.000

2.252.000

8.569.000
4.793,50

1 169,880
269,130,883
1.481.672,26
31.937,50

508.801,21
24.024.195,30

Compaiiia l:.lectrlca Madrlleﬁa de Traccion

Balance cerrado al 31 de diciembre de 1909

Acciones amortizadas .

ACTIVO

Concesiones y primer establecimiento. . ... ..
Gastos de emision de Obligaciones ..

FIROERE 5. o s e Biire ot Son o
GBILOIR . i saprsres e
Servicio financiero. . .

Deudores varios.
Cuenta de orden: Titulos en (lc,pé

bllO

A B 7 6 O S

Pesetas

30.000
8.611.981,02
433.433
24.244,67
935.000
121.219
338.521,32
51.470

9.845.869,01

Folio =4,
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PASIVO
CAPITAL Fesntay
12.000 acciones de 500 pesetas... ... ........ ... ... ..., 6.000.000
OBLIGACIONKS
5.751 de 500 pesetas, 5 por 100, primera emision. ... ... .. .. ... 2.875.500
970 de 500 id., 5 por 100, segunda id........................ 485.000
AP 2RO I ON OB 1. choscvi armis-o oy aReavaGaem SWET, SR R S RS 134.500
Bondo: de FenovaCion] ;. 5w siiis s EuvEisnin {aiess s mmere 20.000
ACTOOAOTES VAITOB. ¢ ocsiis:wuaimes oo s isos L5 Fems. o5 s 51 s s s 233.848,15
Cuenta de orden: Titulos en depésito. ........................ 51.470
Ganancias y perdidas: Saldo: cuccsmas v maws mosasimm e am, 45.550,86
DOIAR: = covvsii & anavie s, Bme BRED TN 9.845,869,01

El Director, . Paquet.

Sociedad del Tranvia de Estaciones y Mercados de Madrid

Balance cerrado al 31 de diciembre de 1909

ACTIVO Pesetas

Concesiones y primer establecimiento ................ .. .. ... 6.285.578,37

Gastos de emisiones de Obligaciones.. ........................ 35.191
THANBAB L ovos s 65505 s S asr G 0 S, I S s i e 7.741,20

OATLEIIS. 8.5 drh A T i BT, Bty SR by s e b 74.615
Servicio AN AN CIO R0 i s e o v o L e R S s B S st 100.179,95
DONAOTOE VATLOBL 1. oo mioisioyssesiee: vivginess s s snmes S8 e R 8.066,95
Cuenta de orden: Titulos en depésito . .................. ... ... 178.248
A T e 6.689.9380,47

PASIVO
CAPITAL
3.000 acciones a 500 pesetas . . ... .., ... ... . S At e sy S 1.500.000
OBLIGACIONES

1.929 de 500 pesetas, 6 por 100, emision antigna. . ... ... . .. 964.500

432 de 500 id., 5 por 100, id.id ... . ... ... ... .. .... . 216.000

5,428 de 5001d.,.: 5 por 100, T, MAOVA i 5. vas v smem simis s el & 2.714.000

AMOTCIZRCIONICE: 5550 555 (5 00 S s ok S5 570 2808 £ o o m perasasisoie o 748.045
FONA0 A8 BBRODVRS o s 510 pimm ssiimmeis iy s aie S5, S s e e : 66.596,60
Idem de renovacion . . e I 09.714,12
Acrecedores varios.. . ... .. R A R RS B e i 53.176,77

Cuenta de orden: ‘I'itulos en depésito ) P 178.248
Ganancias y pérdidas: Saldo. : i = 2 SRy 189.649,98
ToraL. . o s, B ciieiaaa.. 6.889.930,47

IX1 Director, . Paquet.

Ayuntamiento de Madrid
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Compania general Espafola de Tranvias

('"RANVIA Di¢ MADRID A LEGANES)

Balance cerrado al 31 de diciembre de 1908

ACTIVO Pesetas
Concesiones y primer establecimiento ........................ 3.012.544,60
Gastos de emisién de Obligaciones. .. ...................... .. 15.620
OB ZacIoNes e CALVOTA s iy i inain Suaein i s & sdatnia 10.000
DOrVICIO BNRN CIET0 vt St hinahrd SR Sud oot Mk Shaieronss 14.873,37
Cuentas de orden: Titulos en depésito ... ..................... 85.000
Gangneias:y perdidasBaldois muesme Mo s s imarons 371.544,36

MORATL ¢ o s osmsinmsvig sevises  B000:08.88
PASIVO
CAPITAL

8.3060 acciones:de 125 pesetas: .« s vssvsavis dwnre v deie sivie s e 419.500

OBLIGACIONES
3.610 de 200 pesetas, emision antlgua S R R SRR 722.000
2.326 de 500 id., id. nueva. e 9 5 SRS S b o o g e 1.163.000
Obligaciones a 1eembolsar ................................... 3.800
Amortizacion del eapital . ...... ...t i s 280.050
FoNAdo A8 TEROYACION: < s soasuacmusasens SR TRl @n 1y 68.087,32
Cupones de Obligaciones a pagar ....................... i 5.254,63
ACreedores VARION: sy s as Saaweh s fes v se i me 5 $6i s 752.940,38
(67070} 7o CHET Na (o1 s st 9.950
Cuenta de orden: Titulos en deposito . . . . cereeasaessaen,. 85,000

TOTAL. . . . A .. 3.5609.582,33

. El Presidente del Consejo de Administracion, Francisco Lastres.—Un Administrador, Ledn
Cocagne.

Sociedad Tranvia del Este de Madrid

Balance cerrado al 31 de diciembre de 1908

ACTIVO Posetas

Concesiones y primer establecimiento. .. . . swesie s masnsa s 201 (0:008;66
Giastos de emision de Obligaciones. ... .. .............c.cc.... 175.400
CAVEBLI oo ot Vanianii erersg e s o aie Sl Wi S . 587.925
Servicio financiero: Fondos en Banea. . ... ... . ... ... ..... .. 340.711,34
Fianzag: =.. 00 o S R MG VAR 70.451,46
Direccion de prlot.\uuu o e Coo L742,137,60
Deudores varios. . .. L 290.020,25
Cuenta de orden: Titulos en (luposno . 38.002,50

H 111717 ) (S SERA 23.370.256,81

Ayuntamiento de Madrid
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PASIVO Pesetas
CAPITAL
2400 accioner de 250 . PORBEAT ...« ;. ovs s msion B8 v ity wutace Hessdne 600.000
OBLIGACIONES

2,785 de 500 pesetas, 5 por 100, emision antigna. ... .. .. ..... 1.392.500

1.949 de 500 idem, 5 por 100, id. nueva, serie A.............. 974.500

3,904 de: 500 fdem ;. 5:por:100; 1d, 1d, Id. Bi:ws s wvsnsvsmsomo 1.952.000

4.538 de 500 idem, 5 por 100, id. id., id. C........ .. ......... 2.269.000

17.230 de 500 idem, 5 por 100, 1d. 10,740 Do sians s imasmwsa 8.615.000

Fondo de reserva . . ... i\ il D) 949

ANNOPEIZACTOMOH ruyva e arasisvass vismss e fash 200 40N AR R NI AR e et 994.180
Fond 0, Ao TenovECION . v sl v s fis sl 5o o . o e svdi dudla s 218.793,02
Acreedores varios. ) A P 6.121,886,05
Cuenta de orden: Iitulos en dep(m- ......................... 38.002,50
Ganancias y pérdidass SalA0.. ..ua.uin vanes s smats e st 193.446,24
TROT A oo s Tt st i, s 23.370.256,81

. El Presidente del Consejo de Administracion, Justo Martinez.—Un Administrador, Ledn
ocagne.

Sociedad del Tranvia de Estaciones y Mercados de Madrid

Balance cerrado al 31 de diciembre de 1908

ACTIVO Pesetas
Concesiones y primer establecimiento......................... 6.410.378,88
Gastos de emision de Obhgaclonee ...................... i 36.847
Fianzas . S G e Mo ST ane et B e RS S B S R e 14.761,70
CATBERA: vsovs wrimn 2mhim #0Sm @i w 55t SRCHRTSANE . I RO A SR R H7.762
Servicio financiere.. ... ... .. ... ... 69.606,79
LU OT OB W OB 55000 s cariesion s Aaa orancn, HA00 e 100 R 1 o 15.690
Cuenta de orden: Titulos en deposito. . .............covvienn... 148.254
ODAE oo cooweii i e SR M 6.772.803,37
PASIVO
CAPITAL
3.000 acciones de 500 pesetas,................ AT G 1.500.000
OBLIGACIONES
2.016 de 500 pesetas, 6 por 100, emision antigua. ... .......... 1.008.000
461 de 500 Adem:,:5 por 100, ¥d. Ad: s suwn sonmimm sagasii 230.500
5.628 de 500 idem, 5 por 100, id. nueva. ... .......... cee.o.. 2.814.000
AMOTTIZACTONGR. i iviiona s v drisaninsd AN RIS GEES INCGNR ity SR BT 2 704 245
Fondodereserva................c.iiiiemiinamneenonn. 62.732,16
Fondo de renovacion A S A g 56.083,08
Acreedores VATIOS .. . ..ttt e 63.490,32
Cuenta de orden: Titulos en depdsito. .. .. : : s 148. 254
Ganancias y pérdidas: Saldo. . . . T _185.498,81
ToraL. o . B.TT72.803,37

El Presidente del Consejo de Administracion, Francisco Lastres.—Un Administrador, R. de
Vargas.

Ayuntamiento de Madrid



Compania Eléctrica Madrileiia de Traccion

Balance cerrado al 31 de diciembre de 1908
ACTIVO Pesetas

Primer establecimiento.  comvme g a5 i sa i sva sans §HE 8.514.682,99
Gastos de constitucion de la Sociedad ... . .. . .. .. ... ... ..., 74.922,42
Obligaciones amortizadas en cartera..................c.ocooonn. 12.000
) B Y T T e 245 000
Prima de reembolso y gastos de emisién . .. ... ... ... ... 436.312,90
PIATEER s ot s oF R T AT P AR s T i fin BRI SeRvsss 6.413,44
Caja ¥ BRNCO v s e e sl e SRR B SO sl 59.102,13
AT 01 G £ o 1 sy o o 98.527,10
ATROOE 5% 5 vvvesi i 08 SR Sis PR TEE SRS S S R 307.137.48

TPOMAD asvsmis avasresaing SEssuaGIEs b e aases 9.754.098,46

PASIVO

DR AN o oons prmnssntiosee oo s 0 UGS G SRS NS D) IS 6.000.000
OblgRCIONEE v arsis S A aa SR DR R NS i o S 3.885 000
Idem amortizadas.. . ... ...t 115.000
VATIO8-ACTecdores:sivsoi woiinpvis shmm s SRR e S PR 98 625,11
Interenes A6 1a8 ACOIONGE . .. v smmsnins s vwan i des dimsm ssss 150.585
Ganancias y pérdidas: Saldo................................ 4.888,35

TROMRLS 4 s T A TR S s Rt 9.754.098,46

El Presidente del Consejo de Administracion, 4. Comyn.—El Secretario, J. dsensio.

Oficio de la Compaiiia de Tranvias participando remite inventario del material fijo y mévil
de la Compaiiia Eléctrica Madrilefia de Traceion por cada una de las concesiones, separada-
mente.

Iin uno de los parrafos de dicha comunicacion dice lo siguiente: «Cuanto a los inventarios de
los talleres, cocheras y fabrica de produceion eléetrica a que hace referencia en la citada comu-
nicacion, estimando que para nada interesa a este excelentisimo Aynntamiento, no nos es posible
enviarlo».

Compaiiia general Espafiola de Tranvias

(PRANVIA DE MADRID A LEGANES)
Balance cervado al 31 de diciembre de 1909

Pesetas

3.026.894,70

ACTIVO

Concesiones y primer establecimiento. ....................

Gastos de emision de Obligaciones . . . 15.351
Obligaciones en cartera . : 10.000

Servicio financiero. . . . .

IFianzas. . P
Cuenta de orden: Titulos en deposito
Ganancias y pérdidas: Saldo. . . ..

ToraL

Ayuntamiento de Madrid

7.569,36

1.408,43
£5.000

368.349,31

3.514.5675,83

Oficiodela Com-
pefiia general
de Tranvias
(27 de febrero
d; 1911), folio
87,
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PASIVO i 7-2.«'0'.“&
CAPITAL
3.356 acciones de 125 pesetas ... ........covuvvininnnn.. S 419.500
OBLIGACIONES
3.432 de 200 pesetas, emision antigua.......... .. .. ... .. .. ... 686.400
2.286 de 00 FAdem Id: NUGVE .« vn wiswimve snavessins srss e s sisssiaaiss 1.143.000
Obligaciones & PeSMBOISAT. (. tuii c vis in v ves son e o s ios oo oo g 4.600
AN OPEIZRCTOMBR 1o susmmie. siinin e som s 5 RGO GaRE SRS 337.750
Fondo:-de:renovACion: vwwmassann & i St s s v Sy 92.223,42

Cupones de ObligaACIONES & PAFAL ..« vicvwisionwimise +swwia owisosivis s os 4,722,25
ACTeedOres: WATIOR S v it sing Sar s s C e s S e ies 731.430,16

CrOAILO8 W OBNTERT s wcsvrsmmmnusions Wi A I 7508 G150 P IoIe 9.950
Cuenta de orden: Titulos en depésito. . ... ................... 85.000
TROMRY, o050 v o o VR R 0 ) e 3.514.575,83

El Director, H. Paquet.

Sociedad del Tranvia de Estaciones y Mercados de Madrid

El Consejo de Administracion de esta Sociedad, en cumplimiento de lo que previenen los
Estatutos, ha acordado convocar a Junta general ordinaria de sefiores accionistas para el dia 23
de mayo préximo, a las tres de la tarde, en el domicilio social, calle de Serrano, 102.

Tendrédn derecho a concurrir a la mencionada Junta los poseedores de 10 acciones, por lo
menos, que deberan depositarse, con guince dias de anticipacion, en el Banco Hipotecario de
Espaiia, sirviendo para asistir a la Junta los resguardos que facilitara dicho establecimiento.

Madrid, 18 de abril de 1911.—El Presidente del Consejo de Administracion, Francisco Lastres.

Compaiiia general Espaiola de Tranvias

(rRANVIA DE MADRID A LEGANES)

El Consejo de Administracion de la misma ha designado el dia 23 de mayo préximo, a las
cuatro de la tarde, para celebrar Junta gencral ordinaria de accionistas, en el domicilio social,
calle de Serrano, 102.

Con arreglo a lo prevenido en el articnlo 45 de los Estatutos, los accionistas que posean
50 acciones, al menos que hayan satisfecho todos los dividendos pasivos que se hayan pedido y
por lo mismo no estén caducadas, podrin adquirir el derecho de asistencia, depositando los titu-
los quince dias antes del sefialado para la Junta, en el indicado domicilio social, de diez a doce
de la mafiana, o en el Banco Hipotecario de Espaiia, dentro de sus horas de caja, todos los dias
laborables,

Madrid, 18 de abril de 1911.—El Presidente del Consejo de Administracion, Francisco Lastres,

Compaiiia Eléctrica Madrilefia de Traccién

Balance cerrado al 31 de diciembre de 1910

ACTIVO Pesetas
Acciones amortizadas. .. .. . S S 30.000
Concesiones y primer establecimento. . ... ... . 0 8.655.586.89
Gastos de emision de Obligaciones : 430.442
Fianzas... .. ; S e Beidss . g % 20.708,67
Cartera. . . : ; s e : 230.000
Servicio financiero: Fondos en Banea. 53.500,65H
Deudores varios. . ... ... ; G S B : 675.558,03
Cuenta de orden: Titules en deposito 51.460

ToraL. S —— s ... 10.147.306,24

Ayuntamiento de Madrid
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PASIVO Pesetas
CAPITAL
12.000 acciones de 500 pesetas . ........ovvvinnn e .., 6.000.000
OBLIGACIONES
5.710 de 500 pesetas, 5 por 100, primera emisién............... 2.855.000
960 de 500 idem, 5 por 100, segunda id..................... 480.000
IR ONA 0500 ROTORYR s swrerscaumss s sivariose ais bt s T8 700 AR T o0y ST 453,25
ANOPUIZACTON O can oy s S D B Y S IR e e i e, S e 172.800
Acreedores Varios.. ... . ... 459.171,99
Cuenta de orden: Titulos en deposito................. ... . ... 51.460
Gananeias y pérdidas: Saldo..............ccoviiiiiiiiiiin. 128.421
TOTAL v vsssvsemminb st s s SEREess 10.147.306,24
El Director, H. Paquet.
Sociedad Tranvia del Este de Madrid
Balance cerrado al 31 de diciembre de 1910
ACTIVO Pesetas
Concesiones y primer establecimiento. . ... ... .. .. .. ... ... 21.888.675,02
Gastos de emisién de Obligaciones. . ............. ... ......... 174.758
Garters:s oo wiwaiin. S50 Wrpi van /G SR R SRR s e e sl st 500
Servieio financiero: Fondos en Banea....................... .. 458.744,89
L ST T Y PN S LOL Y g R — 72.858,41
Direceion do explot8eiOn . .ux v ou wewes v s iz saems s 1.091.141,65
Deudores VALIOS. .. .o v v et e e e 637.539,03
Cuenta de orden: Titulos en depdsito.............. ... .. ... ... 28.500
POTAL i ss e s G aaies i 24.352,517
PASIVO
CAPITAL
2.400 acciones de 260 pesetas.......civviviiiiiis. 600.000
10.800 idem de 500 id.......... ... ... ..., 5.400.000  6.000.000
OBLIGACIONES
1.670 de 500 pesetas, 5 por 100, emisién antigua. .. ... .. . . . . 835.000
1.893 de 500 idem, 5 por 100, id. 1907, serie A.. ... . ... .. .. .. 946.500
3.798 de 500 idem, 5 por 100, id. 1907, id. B... .. .. .. ... ... .. 1.899.000
4.469 de 500 idem, 5 por 100 3. 1907 A Crisiarizsi St sros wrurs 2,234.500
17.042 de 500 idem, 5 pon 100, id. D. dn 8.521.000
Fondo de reserva.. .. ... R R A S R A hs 12.377,49
AmOrtizaciones. . . ... 1.357.230
Fondo de renovacion. . ... ... 646.582,79
Acreedores varios...............coiiiein i 996.038,26
Cuenta de orden: Titulos en (lb[)éSltO 28.500
Ganancias y pérdidas: Saldo........ ... ... ........ 875.788,46
O AT smssaisimraans SHRBE SR TR 24,352.517

El Director, 1. Paquet.
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Compaiiia general Espaiola de Tranvias

(TRANVIA DE MADRID A LEGANES)

Balance cerrado al 31 de diciembre de 1910

ACTIVO
Concesiones y primer establecimiento. . ... .......... .. .. ..
Gastos de emisién de Obligaciones..................coovion..
Obligaciones en CATTeIa. . ... ..v vt vt
DR VIO 0 D AN CIONO i s sgm oians; i w3550 R B SRS T i s
RIANZAS o crive 5505700 e bt FER AR S o b S A S TR B
Cuenta de orden: Titulos en depésito.........................
Gananclas y pérdidas: 8aldo. ... ... sov oniommemms sms ssivs viyw v

i Y 1 R T,
PASIVO
CAPITAL

3.856 acciones de 120 pesetas ... ....vvviviiriiiiiiiit e,

OBLIGACIONES
3.254 de 200 pesetas, emision antigua. .............. ... ...
3.244 . de 500 1d., 1A, NUBYAR .. . oo vvevenerones oinneoimaionaosens
Obligaciones’a TeembOolSAr. . ..oou sirvmiasvimm st s e srdgm
ATORGIARCIOTICN . comntn it mn Dk e T JRe Hand B oo aes
Cupones de Obligaciones a pagar . G S SRR RN :
AT AR ORIV HTIOBY oy o syt S0 oA e B s AN Tes
Croditos B CADJERE vvum i iisisuaries e s 5 e S W s it ik

Cuenta de orden: Titulos en depdsito

Kl Director, H. Paquet.

Pesetas

3.175.616,90

15.078

10.000
9.564,73
1.408,43

85.000

367.681,02
3.664.349,08

650.800
1.122.000
5.200
400.650
1.130,66
967.193,42
9.875
85.000

3.664.349,08

Sociedad del Tranvia de Estaciones y Mercados de Madrid

Balance cerrado al 31 de diciembre de 1910
ACTIVO

Coneesiones y primer establecimiento
Gastos de emision de Obligaciones . ... ... .
Fianzas. .
Cartera.......... ..
Servicio financiero.
Deudores varios :
Cuenta de orden: Titulos en deposito ..

ToraL....

Ayuntamiento de Madrid

Pesetas

6.181.115,72
33.830
92.265
69.625

56.451,82

26.409,87

175.238

.. 6.547.935,41



i

PASIVO
CAPITAL

3.000 acciones de 500 pesetas. .......... ...

OBLIGACIONES
1.838 de 500 pesetas, 6 por 100, emision antigna. ... ... ... ... |
402 de 500 id., 5 por 100, id. id.................. .. .. .. ...,
5.218de 5001id.,, Spor 100, id. nueva. .............co.ooo ...
ATOOTCIZACIOMOE 1 4016 aiavs0nots Sooreriabiate vt puias s o i dacs o e S S
PONd0: Qe TOROLVA .. «.oviin vivsiaran aesessn & SvaSEig s s sllan SR
Obligaciones a reembolsar...............c.cooviiunieiinnn. ...
ACTeadOrenR VALIOB: (i iwa s s v as et R as S e
Cuenta de orden: Titulos en deposito. ... .....................
Ganancias y pérdidas: Saldoi vauwinva evsivinminsig g seaas .
D O R s e o YRS 3558 s T o

[1 Director, H. Paquet.

Pesetas

.500.000

e

919.000
201,000
2,609.000
794.360
70.48242
2,000
86.987,17
178.238
186.867.82

6.547.935,41

Compaiiia general Espafiola de Tranvias

("RANVIA DE MADRID A LEGANES)

Balance cerrado al 81 de diciembre de 1911

ACTIVO
Concesiones y primer establecimiento .. ...... .. .. .. . ... .. ..
Gastos de emisién de Obligaciones.................. .. .. . ..
Obligaciones en Cartera ... ...........ovuueieinunurunnnnnn...,
Servicio ANANCICI0ia :w cxwvrmanm st smsSE e SR e S,
Fianzas. .. ..o
Cuentas de orden: Titulos en depésito . ............... .. . .
Ganancias y pérdidas: Saldo............ .. ... ... ... ... .. ..
POMALasosomramssnavmsesss wwi o S wsmge s ST aES
PASIVO
CAPITAL

3.356 acciones de 125 pesetas................

3.076 de 200 pesetas, emision antigua. ... .. ..
2.200:de 00 1d., Td. NXOVA .« vi5:0 ee oo srdin siis erviais s

OBLIGACIONES

Obligaciones a reembolsar. . .......................

Amortizacion del

CADItAL, i sin o

Cupones de Obligaciones a pagar............................
ACreedoreB VAIOS .. i semmormiaas sus mass &

Créditos a canjear. . .

Cuenta de orden:

Titulos en depdsito, . ... ... .

POoraLiz i cwnm

Kl Director, 1. Paquet.

Ayuntamiento de Madrid

Pesetas

3.176 817,45
14.777
10.000
12.052

1.408,43
85.000
367.340,83

3.667.395,71

419.500

615.200
1.100.000
6 600
466.050
3.635,97
961.585,44
9 825
85000

3.667.395,71



Sociedad de Tranvias de Estaciones y Mercados de Madrid

Balance cerrado al 31 de diciembre de 1911

ACTIVO Pesetas
Concesiones y primer establecimiento ................ ...... 6.023.478,16
Gastos de emision de Obligaciones .................... ... ... 32,400
BEANZRE i e v st s e A B m, SR S S A 2.265
TR OTR: 20 0 T s U T B s S T T B T e At B e 49.000
Barvicio NABNCIBIO: i v it siusias s o Sk s se: LA S a7 186.211,64
Do d0Y el VAT TOB ms, 55w storirems siumusnnssisioni s5ases Sntossosa: s Tl st s s TS S le 2,198,92
Cuenta de orden: Titulos en depésito . ..................... ... 135.098
CPOPAT o s sisaonia’s, BRod Wi RS 6.430.651,72
PASIVO
CAPITAL
8,000 aceiones de 500 Pesetas: . s swatoiniis was wuits G 1.500.000
OBLIGACIONES
1.74:1 de 500 PESatas, 8 POE L0 .o, v e mmms: wrsisie mimmmiais sssistioce: sesissimn 870.500
370:de:500 1d:; 6 por Y00 sisiisauie v S S Ha s s R 185.000
4997650010, 5. POT 100 o0 spausnmivisis Satinsiosei s mvsosis ey 2.498.500
P onT0: A6 R OO Y A s i A e e SR et s 74.304,62
- 501701 ()1 7Yc) o) L1 N A e TP 847.380
Obligaciones a TeeMBOIBAL. « v s biled v 5 e HETERS o vae 2.000
ACTabaOTON VARIOR o o i simsi snvissio s alSs AR RS winsiorsl SN e T 87.107,31
Cuenta de orden: Titulos en depésito......................... 135.098
Ganancias v peraiAnsiBald o, v asw wemin s sme essmis o 230.761,79
IO 500 o votscons e ol S a2 e 6.430.651,72

El Diretor, Z. Paquet.

Sociedad del Tranvia del Este de Madrid

Balance cerrado al 31 de diciembre de 1911

ACTIVO Pesetas
Concesiones y primer establecimiento.................... .. .. 23.811.141,81
Gastos de emisién de Obligaciones.............cociviiiian. ., 173.309,30
) e e VN s e P 500
Servicio financiero: Fondos en Banea..................... ..., 548.757,17
Fianzas .. ... o 73.671
Direccion: de:eXPlObRCION i snivsinn st siliaie NG Sasmvar 1.138.182,42
D e AOTOR VALIOB. v et o e.is. se oy e (acaoday sTel (555 oot 50K s missitabinsaly 886.701,32
Cuenta de orden: Titulos en deposito. .. ...... ... .. s ST 31.000

RO T i crsiiss s o ssso srapin maRies ..., 26.663.163,02



e WP

PASIVO
CAPITAL B _P‘fsutﬂl B
2.400 acciones de 500 pesetas,..... Sl B s - 600.000
14.8001d. /46 SO0 AR v v v v wivs s nnm auvmssng s v 7.400.000 8,000,000
OBLIGACIONES
1.640 de 500 pesetas, 5 por 100, emisién antigua ... .. .. .. . ... 820,000
186 de 500 id., 5 por 100, id. 1907, serie A ... ... ............. 931 500
3.741 de 500 id., 5 por 100, 1d. 1907, id. B.................... 1.870.500
4.432de 500'd.,:5'pov 100, 1d: 190744, Ci vivvs wawmvaiin i 2,216.000
16.941 de 500 id., 5 por 100, id. 1907,id. D.... ... ... ........ 8.470.500
IOnA0: 00 TOEOIN &cwrimiie s i i, & T S SN FETeR 27.853,87
ANMOECIZACTONER] 1505 v 705 e 1o R ST AT TR S S T T s S o' 1.554.630
HONA0:0e: YONOVACION vy v i i URESae® arEas e Ceaies said 642 687,07
Acreedores varios...ceceesecsrocones A SO . 1.054.611,39
Cuenta de orden: Titulos en deposito.......vvveiiinienianan., 31.000
Ganancias'y pérdidas: 8aldo.....cceeeeness®siecssanennnsaees 1.043.880,69
TTODA ks svwsssraraaaanize wurssmmsste s asevs vie 26.663.163,02

El Director, H, Paquet.

Compaiiia Eléctrica Madrileiia de Traccion

Balance cerrado al 31 de diciembre de 1911

ACTIVO Pesetas
Acciones amortizadas. ....cooveiiiiiieiiaii i it i it a 30.000
Concesiones y primer establecimiento................. ... .. 8 698.406,20
Gastos de emision de Obligaciones. .........cvo i, ... 427.257
IRYAMIZRE o voraveiuie §vimmasone: s (o000 @ AR o a9 sloyollsy S0 DN R A ater € i e 20.708,67
AR era = e R R R R T R R i e & 225.000
Servicio finaneiero: Fondos en Banea. .. ................. 45.622,65
DenAdoras VATION .. .50 aitae s fona i ames SRR as) T tan s 683.550,76
Cuenta de orden: Titulos en deposito......................... 51.450
P ORAT i i RS s Sy SR s, Siaers 10.181.995,28
PASIVO
CAPITAL
12.000:aceiones: de D00 PEBetAB: i sus san womns saal s §4A WAl + whrais 6.000.000
OBLIGACIONES
5.667 de 500 pesetas, 5 por 100, primera emision.. ... ... .. .. 2.833.500
950 de 500 idem, 5 por 100, segunda id... .. ........... ... .. 475.000
FO0A0: A0 LeBOR VR xcw wnaws o3 wvinia wivew Sik s rismssy SEsiG o3 2.959,71
Amortizaciones.. . .......... T S 213.000
ACTECHOYCS WARION ;45w aigisin i it aralise, sena i e s ieressonts Sramiahies ¢ 386.698,16
Cuenta de orden: Titulos en deposito.. . 51.450

(Ganancias y pérdidas: Saldo.

Toran

El Director, /1. Paquet.

21938741

. 10.181.995,28

Ayuntamiento de Madrid
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Compaiia Eléctrica Madrileia de Traccién

Balance cerrado al 31 de diciembre de 1912

ACTIVO Posetas
Acciones amortizadas, . ...... ... 30.000
Concesiones y primer establecimiento...................... .. 8.697.068,53
(Gastos de emision de Obligaciones... ...... ... ............... . 423.925
TR BB 1o svssiirs sos sy o oot s v i, i Tt S B S 5S RT A  R B 9.538,41
CATYEON o, oo w7aits B Teie TR TS s S T TR T i & 225.000
Servicio financiero: fondos en Banea...................... ... 52.558,15
Dendores VATIOS. .. .. ..ottt 679.195,45
Cuenta de orden: ‘l'itulos en deposito...............covuuun.., - 40.450
B 1 0 P B A o 10.157.735,54
PASIVO
CAPITAL
12.000 acciones de 500 pesetas...........ovvuuiiniinnnon. .. ., 6.000.000
OBLIGACIONES
5.622 de 500 pesetas, 5 por 100, primera emision.......... . .. 2.811.000
940 fdein Qe 1d:; BeoMAdN 1. vy imusingsn B S S LT S e e 470.000
Fondo de reserva.................... ... ..., 7.217,16
AMOTEIZACTONOR o i aims i v g i S S0UE % S A U s S 43 _r 254.700
A Y CE A0 OB WAL OB vk o gionsnaessdispmitis i s R R A A s 267.305,06
Cuenta de orden: Titulos en depOsito. .. ................. . .. .. 40.450
Gananclas ¥y pérdidas: Baldo. .. voow s s mnie v sy smeesai 307.063,32
TRODAD e isinin S som i 10.157.735,54

El Presidente del Consejo de Administracion, 4. Comyn.—Un Administrador, Julidn Aragon.

Sociedad Tranvia del Este de Madrid

Balance cerrado al 31 de diciembre de [912

ACTIVO Pesctas

Concesiones y primer establecimiento......................... 24.817.856,75H
Gastes de emision de Obligaeciones.. . ......................... 171.781
CRALESIR i s s ilran al e SunE e el f9Es &N s i s SR 500
Servicio finaneiero: Fondos en Banea. .. ... ... ... 145.120,55
BYAN TR 5 v Sasradinin B NS Shatwesi SO Sl Ve a R e : 64.899,95
Direccion de explotacion. ........cooven v vne Fesepsrmasasesen | Ial2NOTT. 34
Deundores varios. . . .. N s s 660 832,56
Cuenta de orden: Titulos en deposito. .. ... .......... ... 23.000

4 Ho] s ARV , 27.009.068,15

Ayuntamiento de Madrid



i 4G

PAS I V 0 Pesetas
CAPITAL _
2.400 acciones de 250 pesetas...................... 600.000
14,800 1AM B B00 T - viconiarvirs apsrmesing Sunreng wus 7'77.400.000 8.000.000
OBLIGACIONES
1.610 de 500 pesetas, 5 por 100, emision antigua............. P 805.000
1.831 de 500 idem, 5 por 100, id. 1907, serie A............... ; 915.500
3.681 de 500 idem, 5 por 100, id. 1907, id. B.. ...... . ..... ... . 1.840.500
4 893 de 500 idem, 5 por 100, id. 1907, id. C.... ... ...... ... . 2.196.500
16.835 de 500 idem, 5 por 100, id. 1907, id. D.............. ... . 8.417.500
Fondos de TeSerVA. . .. ..o s 48.565,24
) e ) - ey T e, . L767.580
Fondo de renovACION. . . ...t e ; 350.128,63
AcreedOres YATIOS. . . ..ot . 1.472.734,71
Cuenta de orden: Titulos en aeposilo. .. ......ooveeve ... .. . 23.000
Ganancias y pérdidas: Saldo.......... ... . 1.172.059,57
TODRL, 5o e zas i B S e s 27.009.068,15

El Presidente del Consejo’de Administracion, Justo Martinez,—Un Administrador, Ledn
Cocagne.

Sociedad del Tranvia de Estaciones y Mercados de Madrid

Balance cerrado al 31 de diciembre de 1912

ACTIY O Pesetas
Concesiones y primer establecimiento......................... 5.961.857,74
Gastos de emision de Obligaciones........................ ... 30.900
IOROIBBR s s i BESare s SR a) G A S S Py A PS5 50 2,265
CREEBIR e oo oo iontin sisimmsincs piscesnsss et nttos) sm st e ss e e e 40.000
DAAONOR: VALTOR acuovore: v outalis SSSilira 7o et oL PaVs S POUEEE SRERET SN 2,97
Servicio finaneiero.. ... 144.590,93
Cuenta de orden: Titulos en deposito..................o...... 1:35.080

PODAL s s samscingaeasm sl rovaay  0:014:690:64

PASIVO
CAPITAL
3.000 acciones de 500 pesetas. ............................... 1.500.000
OBLIGACIONES
1:638 de D00 pedetan, 8 POt 100 wava g swnssmm S smi@amEs s 819.000
837 °Ae-b001d,, BPOL Y00u.. .o vivvsiomsbioinn sinss 2 sins srae min eiimmass s 168.500
4:765:46:500:1d:: B POT 100 0mvem s wnsiiis s ssmim soesimeesmme 2.382.500
Fondo:de) £eBORVA i niiiis v n v piets Yammds S5 ne e aaro 79.038,69
AAOLEIZABTONIOB croasinsivs isiayicano o statsn msiss i Sk iR ST ST SRR NG BSANS 906.210
Obligaciones & reembOIBAr: i\ o iiiu v, iivins e as o veemosssooraee 2.000
ACreaAOres, VABIOR:, s v mimse s bimsom die: s sEassmss 91.878,27
Cuenta de orden: Titulos en deposito. .. ........ . .. ........ 135.080
Ganancias y pérdidas: Saldo.. .............. ...... e 230.469,68
DO s e s waams S ewg 6.314.696,64

Madrid, 1 de junio de 1213.—El Director, Cayetano Aguado.

Ayuntamiento de Madrid



Oficio & 1a Com-
pafiia general
de Tranvias
(15 de marzo de
1911), folio 91,

Oficiodela Com-
paiiia del tran-
via de Madrid
(22 de marzo de
1911}, folio 92,

O ficio -decreto
de la Alealdia
Presidencia
(23 de marzo de
1911), folio 43,

Oficiodela Com-
pafiiade Tran-
vias (1 de abril
de 1911), fo-
lio 97.

Oficiodela Com-

pafiia remi-

tiendo el estu-
dioque ha rea-
lizado para
llegara la uni-
ficacién de ta-
rifas (16 de ju-
nio de 1911), fo-
lios 99 y 100,

Oficio al Director de la Compailia general de Tranvias en nombre de la Comisién especial, in-
teresando se sirva estudiar la forma en que pudiera llegarse a la unificacién de tarifas, sin perjui-
cio de los intereses municipales y en beneficio del vecindario, proponiendo a este Ayuntamiento
lo procedente.

Oficio de la Compaiiia en contestacion del anterior, manifestando que estd dispuesta a procu-
rar la armonia de todos los intereses, estudiando el asunto de la unificacion de tranvias, pero que
para ells le es preciso conocer, ante todo, sobre qué base desea que se haga la mencionada uni-
ficacion de tarifas para llegar a la rebaja de las mismas.

Oficio de la Alealdia—como sigue—<En contestacion a su atento oficio de ayer, tengo el gusto
de participarle que, efectivamente, en la comunicacion de esta Alcaldia de 15 del actual, se ha
omitido expresar la base de precio en que desearia se haga la unificacién de tarifas, siendo ésta
la de diez céntimos en todos los trayectos desde la Puerta del Sol al término municipal de esta
Villa, excepcion hecha de aquellos que tengan establecida la tarifa de recorrido de cinco cénti-
mos.—Dios, ete.—Francos.»

Oficio de la Compaiiia acusando recibo de la anterior comunicacion, y que procederi al estu-
dio que se le ha interesado.

Oficio de la Compaifiia remitiendo el estudio interesado.

Estudio de las condiciones mediante las cuales podrd realizarse la unificacién de las tarifas
tranviarias en las lineas pertenecientes a las Sociedades del Este de Madrid, de Estaciones
y Mercados, de Leganés, del Norte y de Traccién

Excelentisimo seflor Alcalde: El excelentisimo Ayuntamiento de la digna Presidenciade V. E.,
por su superior conducto, dirigié a esta Direceion el oficio de 15 de marzo ltimo, interesando a
las Sociedades de tranvias que el infrascrito representa el estudic del mediv que permitiera lle-
gar a la unificacion de tarifas en los diversos servicios tranviarios que prestan, sin perjuicio de
los intereses municipales y, en beneficio del vecindario, en la seguridad de que, partiendo de
tales bases, habria de procurar el Ayuntamiento se llegase a la consecucion de tal objeto, que
actualmente persiguen el vecindario de Madrid y el de los pueblos comarcanos, a lo que contes-
taron las Sociedades que, para proceder al estudio que V. E. iunteresaba, era preciso conocer,
ante todo, sobre qué base deseaba se hiciera la mencionada unificacion de tarifas como medio de
llegar a la rebaja de las mismas, a fin de poder apreciar los perjuicios que representaria para
ellas.

Por su contestacion de 23 de marzo, se sirvio V. E. ampliar el anterior en el sentido de que la
base de que debiera partirse para la unificacion de las tarifas seria la de adoptar como tarifa
general la de diez céntimos en todos los trayectos desde la Puerta del Sol al término municipal
de la Villa, excepeion hecha de los que hoy tienen establecida la tarifa de cinco céntimos, y en
otro oficio del dia 28, como antecedente al del 23, se sirvié V. . remitirnos una copia del dicta-
men emitido por la Comision respecto de la unificacion de las tarifas tranviarias, y del que se
habia dado euenta al Cabildo muanicipal en 9 de diciembre de 1910.

Las Sociedades, representadas por el que suscribe, han estudiado, con el mayor detenimiento,
el problema planteado por el exeelentisimo Ayuntamiento en las comunicaciones aludidas, apor-
tando a su estudio toda su buena voluntad para facilitar la realizacion de las aspiraciones que de
ellas resultan, y lo han hecho con el firme propoésito de coadyuvar a tal realizacion, aun sabien-
do que ello ha de ocasionarles sensibles perjnicios, dimanantes, tanto de la disminucién de in-
gresos como de los considerables gastos que serd necesario realizar para poner las lineas y el



s ] ot

taterial todo en estado que puedan los servicios prestarse en buenas condiciones cuando haya
llegado a ser un hecho el aumento en la circulacién de viajeros que de la reduceién y unificacion
de tarifas se espera.

Y claro esta que, al proceder al expresado estudio, las Sociedades aludidas, aun teniendo
muy en cuenta los intereses del Municipio y los del vecindario de la Villa, no han podido pres-
cindir de ponderar asimismo los suyos propios; pero el examen de unos y otros, para poder lle-
gar de consuno al respeto de los primeros y a la salvazuardia de los segundos, les ha conducido
al convencimiento de que, lejos de ser antagénicos, pueden armonizarse perfectamente y aun
con notabilisima ventaja para los del Municipio, mediante las oportunas compensaciones que,
sin importar, ni ahora ni nunca, un gravamen para el publico ni un sacrificio para el Ayunta-
miento, antes bien, redundando en definitiva en notable provecho de ambos, han de permitir a
las Sociedades cubrirse, siquiera en parte, del aumento de gastos y de la disminucién de ingre-
808 que seran consecuencia inmediata de la reforma, y de los mayores sacrificios que estarian
dispuestas a realizar el dia de maiiana, cuando llegase el momento de revertir las lincas al Ayun-
tamiento, consistentes en entregar en aquel entonces cosas que en ningin caso podrian conside-
rarse revertibles y que importan cantidades de gran consideracion, con la ventaja ademas de
que podria establecerse en la actualidad con ese excelentisimo Ayuntamiento de una manera
definitiva, el régimen juridico que regulase en lo sucesivo las relaciones mutuas, y que haria
imposible para en adelante toda divergencia en la manera de apreciar los derechos y deberes
respectivos, y la extension y alcance de las obligaciones creadas.

Las expresadas Sociedades, prescindiendo de méviles que, por legitimos que sean, pudieran
presentarse como egoistas al ser objeto de econtroversia, comparten con la Comision la idea ex-
puesta en el dictamen de que en la cuestién que nos ocupa ha de merecer preferente atencion el
aspecto social del servicio de tranvias sobre los demés aspectos, especialmente los de orden me-
ramente econémico; y partiendo de tal concepto, creen ver reflejado el propoésito del Munieipio
de facilitar la consecucion de aquel fin social, mediante concesiones y compensaciones que tiene
el Ayuntamiento en su mano acordar,

Esta tendencia considera el infrascrito que toma cuerpo y se precisa mds en el aludido dicta-
men cuando, al tratar de las cuestiones a que pueden dar lugar, tanto en el orden técnico como
en el juridico, los vocablos «dependencias» y «accesorios» que emplean algunas de las concesio-
nes de lineas tranviarias, al referirse al momento de la reversion, estima muy atendible y de
posible eficacia la indicacién de cudn conveniente seria llegar a un acuerdo o convenio con es-
tas Sociedades, que evitase el que con justicia califica de vivero litigioso que dilataria por mu-
chos afios wna solucidn favorable al vecin iario; y tal consideracion lleva a la propia Comision a
estimar que, para la mds rdpida solucién de este asunto, en lo que a unificacidn de tarifas afec-
ta, debiera simultanearse este estudio con las negociaciones que, al efecto de obtener en el mds
breve plazo posible aquel incuestionable beneficio para el vecindario y el desarrollo de la ciudad,
procede establecer con las representaciones autorizadas de los concestonarios.

Después del estudio hecho de cuestién tan compleja, tomando debidamente en cuenta estas
manifestaciones, esta Direceion se complace en hacer constar que, en principio, las Sociedades
que representa estan conformes en que sea un hecho la unificacion de tarifas de los servicios
tranviarios en esta Corte, dentro de los naturales y justos limites que se expresarin, siempre y
coando se la autorice desde luego para establecer en sus lineas las modificaciones y adiciones
que considera indispensables para que puedan prestarse debidamente los servicios cuando se
haya producido el anumento de circulacion que de la reforma se espera, y siempre que al propio
tiempo, rindiendo tributo a una necesidad que hoy se presiente y que maiiana se impondria, a
la que hoy puede facilmente acudirse, pero que mafiana crearia una dificultad insuperable, se
establezca, desde luego, un piazo uniforme de reversion para todas las lineas en la actualidad
concedidas y que se explotan, plazo que debiera fijarse, no sélo habida cuenta del periodo de
tiempo que falta transcurrir respecto de cada concesion, sino apreciando ademais las ventajas
que para el Municipio pudieran derivarse de adquirir en el momento de la reversion, ademads de
aquello que indudablemente ha de estar comprendido en ella, todo lo que las Sociedades estiman
como no revertible,

A puntualizar cada uno de los indicados extremos, como directamente encaminados a obte-
ner una solueidon justa y satisfactoria que armonice los intergses todos y evite en lo sucesivo
dificultades y complicaciones, tiende todo cuanto a continuacion se expone, y que no duda el
infraserito merecera de V. E., de la Comision y en su dia del excelentisimo Ayuntamiento, la
mas benévola acogida,

Lo primero que conviene examinar es lo referente a la unificacion de las tarifas, tanto por
ser lo que mayor importancia reviste para el Municipio y para el vecindario, como porque en
ello se basan las demads cuestiones que se someterian a la ilustrada consideracion de V. K,

Seguan resulta del oficio de V. E., fecha 23 de marzo ultimo, la base para llegar a la deseada
unificacién debiera consistir, en concepto del Ayuntamiento, en establecer la tarifa unica de
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diez céntimos para todos los trayectos desde la Puerta del Sol al término municipal de la Villa,
conservando empero la tarifa reducida de cinco céntimos en los contados trayectos que la tienen
establecida.

Las Sociedades interesadas, aun estando dispuestas, como antes se ha dicho, a hacer todas
las eoncesiones posibles, no pueden aceptar en absoluto aquella base para la unificacion; la acep-
tan, si, en lo esencial, pero han de exponer a V. E., a la Comisién y al Ayuntamiento algunas
consideraciones encaminadas a justificar la procedencna de ligeras modificaciones que enuenden
que en dicha base debieran introducirse,

Desde luego, han de quedar exceptuadas de la unificacion las tarifas especiales de eincuenta
y de veinte céntimos que rigen para los trayectos desde la Puerta del Sol a la Plaza de Toros de
Madrid, y la de cincuenta de la plaza de la Constitucién a la de Vista-Alegre (Carabanchel) en
los dias de corrida, las cuales tarifas deberian ser mantenidas.

De dos 6rdenes son las razones que, en sentir del infraserito, abonan su mantenimiento.

Hay que recordar, en primer término, la causa determinante de que aquellas tarifas se ha-
yan establecido; y recordiandolo, se comprendera que su exaccién fué debida a no perjudicar
otras industrias de transporte de viajeros a la Plaza de Tovos, industrias de antiguo creadas y a
las que se conducia a la rnina si las Compailias de tranvias mantenian sus tarifas ordinarias
para dichos servicios, puesto que se les hacia imposible la competencia.

Las quejas de los propietarios de carruajes que en los dias de corridas de toros conducian al
publico a la Plaza, quejas basadas en que no podian competir con las Compaiiias de tranvias
para la prestacion de aquel servicio si mantenian éstas las tarifas ordinarias, fueron causa de
que se elevaran hasta los expresados tipos de cincuenta y de veinte céntimos, y es indudable
que hoy se reproducirian con mayor razon si respecto de los mismos servicios se establecia la
tarifa de diez céntimos, inferior a la que en su dia motivo la queja y creo el conflicto. Bajo este
punto de vista se justifica ya la excepeidn que se indica.

Pero ademds, y bajo otro orden de ideas, hay que tener en cuenta que la naturaleza especial
de los servicios en cuestion, su caracter eminentemente circunstancial, pnesto que sélo se prestan
con la tarifa aumentada en determinados dias y horas, y el fin meramente recreativo que persi-
guen las personas que los utilizan, son otras tantas razones que aconsejan que, respecto de ellos,
se mantenga el actual estado de cosas, puesto que bien pnede afirmarse que no militan en favor
de la idea de que la tarifa en ellos se reduzca a diez céntimos, ninguna de las consideraciones
de orden social que el excelentisimo Ayuntamiento ha tenido en cuenta al interesar la uni-
ficacién.

Bajo ambos puntos de vista, entiende el infrascrito que, aun dada la unificacion de tarifas
para los restantes servicios, han de exceptuarse de ellos los expresados.

Ademads estima que no puede aceptarse de la base por V. E. indicada, el extremo en el que
se mantiene la tarifa de cinco céntimos para determinados trayectos que hoy la disfrutan, aun
después de fijada como ordinaria la de diez eéntimos.

Desde luego, no es logico ni justo que la unificacion se realice reduciendo las tarifas superio-
res a diez céntimos, hasta fijar como limite esta cantidad, y que al propio tiempo se mantengan
las tarifas inferiores a ella, porque de ser asi no resultaria unificacion.

Ademads, no siendo preecisa la utilizacién del tranvia en los contados recorridos para los cua-
lesrige actualmente la tarifa de cinco eéntimos, representa tinicamente una comodidad, que el que
desee tenerla puede pagarsela al precio ya muy barato de diez céntimos, cualquiera que sea la
distancia qae recorra, como ocurre en la linea de Cuatro Caminos, mientras que si se mantuvie-
se, a pesar de ser ilégica e injnsta, la tarifa de cinco ecéntimos en lugar de aplicar la unica de
diez céntimos que ha de reducir mucho el nimero de los viajeros que actualmente viajan en los
trozos aludidos, ocurriria que, en la imposibilidad de aumentar indefinidamente la frecuencia
de los coches, aquellas personas que sélo por mera comodidad tomasen el tranvia, restarian
muchos asientos a las que han de utilizarlo por absoluta necesidad a causa de las largas distan-
cias que tienen que recovrer, y que, por el fin social que se persigne, deben de ser los pre-
feridos.

Otro punto respecto del cual han de permitirse las Compaifiias rectificar liceramente la redac-
cién de la base por V. E, indicada, es el referente a que, mientras V. E. propone escuetamente
que la tarifa anica de diez céntimos rija para todos los trayectos desde la Puerta del Sol al tér-
mino municipal de la Villa, la Compania entiende que, para concretar bien este puuto y que no
dé lugar a ninguna confusion, se debe decir que la tarifa mencionada regird para todos los tra-
yectos desde la Puerta del Sol al extremo actaal de los diversos servicios que de alli arrancan
y tienen su extremo dentro del término municipal, procediéndose por analogin para los servicios
que no radican en la Puerta del Sol.

No hay que olvidar, en efecto, que cuando se inieid la idea de la unitieacion de las tavifas se
partio del concepto de aplicar a todas las lineas nna tarvita igual a la de la linea de Puaerta del
Sol a los Cuatro Caminos, con lo cual, no sélo no se llegaba al término muanicipal de la Villa,
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sino que, en cierto modo, venia a establecerse el recorrido tipo que habia de servir de base a la
desada unificacion,

Por 1ltimo, también ha de manifestar la Compaiiia interesada que no puede aceptar el esta-
blecimiento de billetes de correspondencia entre las diversas lineas, a cuya innovacion se alude
someramente en el dictamen de la Comision que V. K. se ha servido remitir, Tienen los billetes
de correspondencia razon de ser cuando se trata de tarifas de alguna importancia, puesto que la
reduccion que ellos importan en el precio del pasaje representa una positiva ventaja para el
vecindario; pero una vez establecida la tarifa tinica de diez céntimos desde la Puerta del Sol al
extremo de las lineas, no se aleanza qué objeto podrian tener ayuellos billetes ni qué tarifa de-
biera aplicarseles; porque si el billete de correspondencia habia de servir para recorrer siquiera
en parte por un precio mnico dos distintos trayectos de los que nacen o mueren en la Puerta del
Sol, si la tarifa que se les aplicase fuese la de diez eéntimos, se burlaria la base fundamental de
la umhcacién que consiste en establecer aquella tarifa para cada trayecto desde la Puerta del
Sol al extremo limite de la linea y viceversa, y lo propio ocurriria si para los billetes de corres-
pondencia se estableciese un precio superior a los diez céntimos, puesto que no sélo aparecerian
tarifas ordinarias superiores a las unificadas, sino que, ademds, se admitiria el fraccionamiento
de los trayectos para los efectos del pago del pasaje, contrariando con ello el prmclplo en que la
unificacion se basa.

Aquil terminan, excelentisimo sefior, las observaciones que las Compaiifas representadas por
el que suscribe han de hacer a las observaciones indicadas por V. E. como fundamentales para
la unificacion, no olvidando que V. E., la Comisién especial y el Ayuntamiento, en su dia, las
apreciardn en su justo valor, salvando cuanto en ellas se expresa; las Compaiiias se complacen
en manifestar que, ademds de la tarifa unica de diez céntimos para los trayectos indicados,
estan dispuestas a establecer, en beneficio del piblico y especialmente de la clase obrera, tan
digna de atencidn, tarifas reducidas de cinco céutimos para los mismos trayectos en determinas
das horas del dia, o sea, a otorgar durante esas horas una rebaja del 50 por 100.

La Tarifa inica de diez céntimos establecida en las condiciones indicadas y la tarifa obrera
de cinco ¢éntimos figuran en una de las bases consignadas en el resumen final, y no se reprodu-
cen aqui para no alargar inutilmente este estudio, explicindose inicamente a continuaciéon cémo
por su aplicacién obtendrd el vecindario de Madrid nn beneficio de méis de un millén de pesetas.
En efecto; de los 74.460,469 viajeros que se han

transportado durante todo el afio de 1910, el na- .
mero de los que han pagado tarifas superiores

20D 10 WA 81A0: o vvianiasrena S STy AT s e e 13,444,239, con pesetas 2.429,608,10
Bl nimero de viajeros que seguirin transportin-
dose con tarifas superiores a 0,10 serd de.... . 991.338, con pesetas 274.287,70
Diferencias..........oeuvee...  12.452.901 y 2.155.320,40
Estos 12.452.901 viajeros transportados con tarifa
A6 010 QAR ..« coviiors siavsmmmene i imras e 6 pesctas 1.245.:;99&)
Diferencia en menos. ......... pesetas 910.030,30

Dicha cantidad representa la utilidad absoluta-
mente segura que obtendra el pueblo de Madrid
por la aplicacion de la tarifa de 0,10 de que se
trata, y agregando el que ha reportar la tarifa
obrera de 0,05, se llega en el conjunto a un be-
neficio muy superior a................. B UN MILLON de pesetas.

Futiende el infraserito que este es el lugar oportuno para hacerse cargo de una referencia que
contiene el dictamen de la Comision en el sentido de que seria conveniente establecer el servicio
obligatorio en todas las lineas hasta las dos de la madrugada.

No es cuestion ésta que quepa resolver dentro de un criterio tunico y cerrado. lay que tener
en cuenta elementos tan distintos como son las necesidades de los diferentes barrios, la mayor o
menor proximidad de las estaciones en donde se hayan de llevar los coches y de una manera
especialisima la obligacion imprescindible en que se encuentran las Compaiiias de llevar a cabo
la conservacion de las lineas previo detenido examen, lo cual exige un espacio de tiempo de
cirenlacion suspendida que no se tendria disponible si los servicios todos continuasen hasta ias
dos de la madrugada como la Comision indica.

Teniendo muy en cuenta esta aspiracion y deseando satisfacerla hasta donde sea material-
mente posible, imponiéndose con ello verdaderos sacrificios, ereen las Compafiias, después de un
detenido estudio de todos los elementos que integran el problema, poder comprometerse a prestar
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el servicio saliendo de la Puerta del Sol el ltimo coche a las dos de la madrugada para Salaman-
ca, Pozas, Ventas, Goya (final), Bombilla, Puente de Vallecas, Cuatro Caminos, por IFuencarral,
y Cuatro Caminos, por Hortaleza; entre la una y veinte y la una y media podria salir el dltimo
coche de la Puerta del Sol para el Hipédromo, Argiielles, Rosales, Puente de Toledo y Caraban-
cheles, y a la una y treinta saldria del Retiro el altimo coche para Argiielles.

No duda esta Direccién que V. E., la Comision y el Ayuntamiento, en su dia reconocerin que
las Companias interesadas realizan un verdadero esfuerzo al llegar a las concesiones indicadas
que, lejos de serles compensado por la recaudacién, ha de importarles sensibles pérdidas, y las
aceptardn como una demostraciéon mas de su firme propésito de favorecer los intereses d2l vecin-
dario y facilitar las soluciones que al efecto propone la Comision.

Es preciso ahora considerar que para que les sea posible llevar a la practica rebajas tan im-
portantes como las que resultan de la tarifa propuesta, la Compaiiia tendrd que introduecir en las
instalaciones de sus lineas actuales ciertas modificaciones en virtud del gran incremento que de
la explotacion ha de dar por fuerza el abaratamiento del transporte.

Por ello sera de impreseindible necesidad la creacién de cabezas de linea suplementarias, pa-
recidas a la actnal de Santo Domingo, en varios puntos, como es Cibeles, Anton Martin, plaza de
la Constitucién y Atocha, a fin de utilizarlas para organizar servicios auxiliares que habran de
hacerse en los trozos que las necesidades del trafico lo requieran y especialmente desde las extre-
midades de Ias lineas hasta ciertos puntos cercanos al centro, sin llegar a la Puerta del Sol, que
de este modo se encontrard algo mids aligerada de trifico; la sustitucién de la via sencilla por la
doble en varios trozos de linea, la instalacion de varios enlaces necesarios para la organizacion
de ciertos servicios en ventaja del piblico y 1a supresion de otros innecesarios; en fin, la conver-
sion de la via estrecha en via ancha cnando lo requieran la simplificacién o la mejora de ciertos
servicios demasiado largos y complicados, al objeto de darles mayor regularidad y hacerlos mas
féaciles de entender por el piblico.

Todas estas modificaciones se consignan en el resumen final y forman, con otras mejoras de
que trataremos mas adelante, una de las bases referentes a la unificacion, no reproduciéndose
aqui en gracia a la brevedad de esta Memoria.

Se imponen hasta tal punto estas reformas, que a varias de ellas se ha aludido ya en el dicta-
men de la Comision al decir que serin necesarias, en utilidad del vecindario, innovaciones en la
circulacion, citando, por via de ejemplo, la construccién de algunos ramales que completarian
las lineas existent®s, uniéndolas entre st para facilitar la comunicacién entre el centro y todos
los extremos de la periferia, tales como la nueva linea, ya concedida, de la calle de Segovia, sin
expropiacién, para mayor facilidad, de las casas circundantes, con entrada por la calle de
Tintoreros y salida por la de Latoneros o viceversa; el ramal de la calle del Duque de Alba, entre
la plaza del Progreso y la calle de Toledo; la prolongacién de esta ultimay, a ser posible, también
la del Metropolitano en Las rondas, hasta el emplazamiento del futuro Matadero.

Desde luego las Compaiiias no tienen tampoco inconveniente en incluir entre las reformas de
que han hecho mérito las otras dos mencionadas por la Comisién y no comprendidas en aquéllas,
como son la nueva linea de la callede Segovia, en la forma expuesta, y la linea para el nuevo
Matadero, a cuyo efecto ha presentado ya un proyecto de prclongacion de la linea de las Delicias.

En otro orden de ideas y tendiendo ya, no a facilitar la circulacion, sino a procurar la mayor
comodidad del vecindario en los puntos de arranque de las lineas, menciona la Comisién en su
dictamen la conveniencia de construir estaciones cubiertas en las cabezas de linea, como son:
estacion de la Bombilla, glorieta de los Cuatro Caminos, final de la calle de Serrano, Puente de
Vallecas, Ventas del Espiritu Santo, Puente de Toledo, y en la misma Puerta del Sol un kiosco
convenientemente emplazado.

No tienen inconveniente las Compailias en aceeder a ello y, en consecuencia, estarian dispues-
tas a construir en los puntos expresados otros tantos kioscos en forma de cobertizos cerrados por
tres lados y provistos de bancos, a fin de que el publico pudiera esperar con mayor comodidad la
llegada del tranvia y resguardarse de la intemperie, siempre y cuando por el excelentisimo Ayun-
tamiento se les facilitase el terreno necesario para el emplazamiento y sus agentes cuidaran de
la vigilancia,

Por lo que hace a la Puerta del Sol, procurarian las Compaiiias que los cobertizos de aceeso
libre que se establecieran en cada una de las paradas principales reuniesen ciertas condiciones
de elegancia y que destruyeran lo menos posible la estética de la plaza.

L S

Otro aspecto importantisimo relacionado con la cuestién planteada por V. E. en las comuni-
caciones al principio aludidas, y al cual se refiere en diversas ocasiones la Comisién en su dicta-
men, es el relativo a que estas negoceinciones provias para llegar a la unificacion de tarvifas y a
las reformas expuestas se hagan extensivas a escogitar los medios que permiten evitar prolonga-




disimos litigios de muy incierto resultado, que podrian surgir el dia de maiflana, cuando llegase
el instante de revertir al excelentisimo Ayuntamiento las lineas de tranvias hoy concedidas y en
explotacion, atendida la vaguedad y la indeterminacion con que se expresan la mayoria de aque-
llas concesiones en lo referente a cudl sea el material fijo y mévil y las demdas cosas que en la
reversién estdn comprendidas.

Llega a esta conclusion dicha Comisién después de hacer una sucinta enumeracion de las prin-
cipales cliausulas de las diversas concesiones en lo relativo a lo que ha de ser objeto de reversiéon
en cada linea, y de considerar aumentada la dificnltad a causa de la sustitncion del motor de
sangre por el eléctrico, ya que las disposiciones que la autorizaron tampoco precisaron por modo
categérico los términos de la reversién, a pesar de que, en aquel entonces, no era en manera al-
guna equiparable lo que constituia el material semoviente de las primitivas concesiones con los
motores de los coches y el material fijo de las intalaciones aéreas que vinieron a sustituirlo en
las concesiones reformadas, y la diversa forma de proveerse de energia eléctrica, ya mediante
centrales generadoras, ya con transformadores de fliido de produceion propia o adquirido.

Estudia a este proposito aquella Comision la diversa tecnologia empleada en las Reales orde-
nes concediendo el cambio de motor, se hace cargo de la distinta acepcién de los términos em-
pleados, y, después de tenerlo todo er cuenta, concluye estimando preferible la negociacion pre-
via a los pleitos costosos y dilatorios que en su dia podrian originarse.

Las Compaiiias han estudiado también nueva y detenidamente todo cuanto se relaciona con
la reversién, y, habiendo con ello robustecido su eriterio, opuesto al sustentado por alguna de
las entidades que han intervenido en el asunto—mientras otras se hallan conformes, por lo me-
nos en gran parte, con el mismo—, han adquirido la seguridad de que se suscitaria en su dia un
conflicto de solueién difieil, larga y dispendiosa, y se han sentido también inclinadas a solventar,
desde luego, las dificultades futuras, aun sacrificando buena parte de lo que consideran derecho
suyo indiscutible, si se les otorga alguna compensacion que puede encontrarse sin perjuicio, antes
bien, con notable ventaja de los intereses del publico en general y del Municipio en particular.

Pero antes de tratar de cudl pudiera ger esta compensacién, creen conveniente puntualizar
cuéles sean los sacrificios que estarian dispuestas a imponerse, y para ello han de comenzar por
dejar sentado su criterio sobre este punto.

Entienden las Compailias interesadas que son revertibles al Ayuntamiento en todas las conce-
siones las lineas de tranvias situadas en carreteras municipales y en vias urbanas, con todo el
material fijo situado en dichas vias indispensable para su funcionamiento, segin el sistema de
traccion empleado, cuyo material ha de considerarse como dependencia del tranvia; todo el ma-
terial mévil que para el servicio se emplee en la proporeién fijada como minimum en el proyecto
¥y presupuesto que se hubiere tenido en cuenta al otorgar la concesion, y a falta de ello en la pro-
porcion adecuada a las necesidades de la explotacion, y los edificios, estaciones y cocheras que
se hubieren construido en terrenos de vias publicas o sus adyacentes, cedidos gratuitamente por
el Ayuntamiento a los concesionarios.

Entienden, asimismo, las Compaiiias que no son revertibles en ninguna coneesion, si de una
manera expresa y terminante no se ha establecido lo econtrario, los edificios de todo género de
propiedad partieular del concesionario, o por éste arrendados a terceras personas, aunque estén
destinados al servicio de explotacion, bien entendido, que en aquéllos y éstos se incluyen las [4-
bricas de electricidad, con méaquinas, aparatos y accesorios de todo género.

Iintienden, por tltimo, que, por excepcion a la regla general, con independencia de las con-
diciones generales de la ley de Ferrocarriles y del reglamento para su ejecucion, y sélo en vir-
tud de condieidén expresa, impuesta en determinadas concesiones, en las que asi se haya estipu-
lado, debera el concesignario, al terminar la concesién y al pasar el tranvia a ser propiedad del
Municipio, garantizar a éste, ya directamente, ya mediante los oportunos contratos celebrados
con personas o entidades de reconocido prestigio y responsabilidad, la regularidad de la explo-
tacion y la continuidad del servicio, subrogdindose el Ayuntamiento en las obligaciones que ten-
gan contraidas las Compaifiias.

Seria tarvea larga e impropia de esta Memoria exponer detalladamente las razones todas toma-
das de la ley especial de Ferrocarriles y del reglamento para su ejecucién, del texto de las res-
pectivas concesiones, tanto de las primitivas como de las reformadas, y aun del Codigo civil
vigente, que apoyan y abonan el eriterio expuesto de las Compaiiias; pero no estara de mas que
se indique someramente alguno de los argumentos que abonan aquellas conclusiones.

En primer lugar, importa hacer notar que, hoy por hoy, no existe precedente alguno que
pueda servir de regla de interpretacion de las disposiciones legales vigentes en la materia, puesto
que no ha llegado todavia el caso de que hayan debido revertir al lstado, a las provincias o a
los Municipios, lineas de ferrocarriles o de tranvias por haber llegado al término de la coneesion;
es, pues, lo de la reversion, materia completamente nueva y respecto de la cual no han dicho
todavia la primera palabra, en el orden de la aplicacién de los preceptos legales vagos e indeter-
minados que han de regularla, ni las autoridades de orden administrativo, a quien en primer
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lugar interesa, y mucho menos, por tanto, los organismos de la jurisdiceion contencioso-admi-
nistrativa, ni los Tribunales de justicia. De donde se deduce que, llegado el momento de que
ante intereses contrapuestcs deban Jos Tribunales de uno u otro orden fijar el sentido y el alcan-
ce de aquellas disposiciones, es muy posible que las partes en la reversion interesadas se encuen-
tren con verdaderas sorpresas respecto del concepto que se hayan formado de los derechos y de-
beres respectivos.

En segundo lugar, las Compafiias interesadas, al formar el criterio que han expuesto, han
tenido en ecuenta que ni aun en el terreno de los principios cabe aplicar a la reversién de las li-
ieas tranviarias las mismas reglas establecidas para la reversion de las lineas de ferrocarriles,
y considerar, por lo tanto, por mera analogia, comprendidas en la reversién de los tranvias cosas
que de una manera concreta se detallan euando de la reversion de lineas férreas se trata,

Obsérvese en este particular que la ley de Ferrocarriles de 23 de noviembre de 1877, que en
su articnlo 22 dice que la concesion de las lineas de servicio general se otorgaran por el término
de noventa y nueve aiios cuando més, y en el 23 sfiade que al <terminar el plazo de la concesion
adquirird el Estado la linea concedida, con todas sus dependencias, entrando en el goce completo
del derecho de explotacion», cuando en el capitulo XI trata de los tranvias, después de expresar
en el articulo 76 «que las concesiones de tranvias no podrdn hacerse por mis de sesenta afios, y
serdn objeto de subasta que versard sobre el tipo de las tarifas maximas o sobre el plazo de la
concesions, nada dice a renglon seguido sobre reversion, limitindose a establecer en el articu-
lo 77 que «en el reglamento que se redacte para el cumplimiento de la ley se consignaran las
condiciones generales a que deberén ajustarse los tranvias, tanto en lo relativo a sus condiciones
técnicas como a la tramitacion que haya de darse a los expedientes de su concesién; y, en cam-
bio, consigna en el articulo 78 algo muy digno de que se fije en ello la atencién, o sea «que en el
pliego de condiciones especiales que ha de formar parte de 1n concesion de todo tranvia se fija-
rén las condiciones particulares que, ademds de las generales a que se refiere el articulo ante-
rior, deberdn regir para su construceion y explotacion».

Por manera que esta ley, que respecto de los ferrocarriles dice terminantemente que, conclui-
do el plazo de la concesion revierten al Estado y de un modo mds o menos compendioso o elaro,
establece lo que ha de comprenderse en la reversiéon, cuando de los tranvias trata, nada dispone
acerca de lo que en la reversion haya de comprenderse, siendo de notar que esa deficiencia no
entiende que haya de subsanarla el reglamento que se dicte para el cumplimiento de la ley, puesto.
que para el reglamento deja las condiciones téenicas de los tranvias y tramitacién que haya de
darse a los expedientes, dejando todo lo dem#s que haga referencia a la construccion y a la ex-
plotacién (y, por tanto, término de ésta y consiguiente reversién), para el pliego de condiciones
particulares de cada concesién.

De suerte que cabe afirmar, que en materia de tranvias la ley de 23 de noviembre de 1877 se
limit6 a establecer ¢l plazo maximo de sesenta ailos para las econcesiones; que dejé para el re-
glamento que habia de dictarse las condiciones generales a que debian sujetarse los tranvias en
cuanto a la parte téenica y tramitacion de expedientes; y que en lo referente a reversion y a las
cosas que en la misma debian comprenderse, nada dispuso de una manera concreta y determina-
da, reserviandolo, al parccer, para ¢l pliego de condiciones particulares de cada concesion, en-
tregdndolo asi a la libre contratacién de la entidad, concedente y de la persona o Empresa peti-
cionaria, salvo el derecho supremo del Estado para autorizar o no lo que se hubiera convenido.

El reglamento de 24 de mayo de 1878, distinguié también entre ferrocarriles y tranvias en
cuanto a la reversién y a las cosas que en ella debfan comprenderse; para los ferrocarriles se
dictaron las preseripeiones de los articulos 35, 86, 37 y 88; para los tranvias unicamente los ar-
ticulos 96 y 119; de suerte que, mientras respecto de los ferrocarriles s¢ disponia que al llegar
el término de la concesion el Gobierno reemplazaria a la Empresa concesionaria en todos los de-
rechos de propiedad de los terrenos y obras designados en el estado y planos mencionados en el
articulo 23, entrando inmediatamente en el goce del camino de hierro con todas sus dependen-
cias, y productos; que la Empresa tendria la obligacion de entregar en buen estado de serviecio
el camino de hierro y sus dependencias, tales como estaciones, muelles de carga y descarga, es-
tablecimiento de los puntos de partida y llegada, casas de guardas y vigilantes, oficinas, ete., que
tendria igualmente la I'mpresa la obligacion de entregar en buen estado de servicio el material
movil en la cantidad que como minimum fijaran las condiciones particulares de la concesion, y
se establecieron los trimites para la eoncesién de todo elloj para los tranvias sdlo se deeia en el
articulo 96 que e¢llegado el término de la concesion el Gobierno, la provineia o los pueblos entra-
rian en el disfrute y aprovechamiento de Ja parte del tranvia ejecutado, respectivamente, en ca-
rreteras del Estado, provinciales o municipales, o en vias urbanas, con arreglo a las condiciones
especinles que en cada easo se dieten para llevar a eabo la explotacion y reparticion de sus pro-
ductos entre los interesados»; y en el 119, sque debia entregarse en buen estado de servicio el
tranvia, sus dependencias, material y medios de traceions,

De donde claramente se deduce cwin cierta es la atirmacion anteriormente seiialada de que
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la reversion en materia de tranvias no esti sujeta a las reglas establecidas para los ferroecarriles,
sino que tiene disposiciones propias a que acomodarse; y que, prescindiendo de otros conceptos
de menor importancia, de los que también se hard mérito mas adelante, sélo son revertibles en
materia de tranvias en lo que afecta a material fijo y dependencias, lo ejecutado en carreteras o
vias del Kstado, de la Provincia o del Munieipio; pero no lo que para servicio de la explotacion
se haya creado o establecido y radique en terrenos que no sean vias publicas, salvo lo que en
cada caso se hubiere estipulado expresamente.

La verdad de tales asertos queda corroborada con s6lo tener en cuenta la distinta forma en
que aparecen redactadas las concesiones de ferrocarriles y de tranvias en lo que a la reversion
ataile. En las concesiones de ferrocarrilles puede afirmarse que nunca se desciende al detalle de
lo que haya de revertir al Estado en su dia; y ello es debido a que la ley y el reglamento de I7e-
rrocarriles ya lo puntualizan y se comprende dentro de las condiciones generales de las concesio-
nes mismas. En cambio cuando de tranvias se trata son tantas las modalidades empleadas para
expresar 1o que la reversion debe comprender como concesiones se otorgan, y no hay mds que
seguir la ennmeracion que de esas modalidades hace la Comision en su dictamen respecto de las
concesiones de esta Villa y Corte para convencerse de que no hay dos concesiones que sobre el
particular se expresen en unos mismos términos, siendo ello la demostracién mds palmaria de
que la ley y el reglamento no han fijado concretamente lo que deba ser revertible, habiéndose
limitado a trazar lineas generales y dejando el detalle para la libre contratacion de las partes.

Las Compaiiias abrigan la completa seguridad de que nadie podra negar las premisas en que
fundan la opinién que sustentan, o sea que la ley general de Ferrocarriles nada en conereto dis-
pone acerca de la reversion de los tranvias; que el reglamento para la ejecucion de aquella ley,
tan minucioso cuando habla de la reversién de ferrocarriles, es sumamente parco cuando se
refiere a la de los tranvias, y que de hecho en las concesiones ferroviarias nada se dice respecto
de la reversién y que en cambio en las tranviarias se habla siempre de lo que deba ser reverti-
ble, aunque de un modo distinto en cada concesion, Y si esto se acepta por cierto y de tales pre-
misas se parte, no puede llegarse a la consecuencia de que el silencio de la ley y del reglamento
respecto de los tranvias sea debido a que el legislador entendiera que les era aplicable lo legislado
sobre ferrocarriles, puesto que si tal hubiera sido su intencién hubiera podido manifestarla en
dos palabras, en muchas menos de las que emple6é para establecer algo distinto en los articu-
los 96 y 119 del reglamento.

Es prineipio de hermenéutica juridica el de que cuando para regular situaciones de hecho
anilogas la ley emplea términos y locuciones distintas es porque quiere establecer reglas diver-
sas, y este principio adquiere mayor relieve cuando en las situaciones de hechos que quieren
presentarse como andlogos, hay en realidad diferencias esenciales que ya a priort explican las
diversas disposiciones de la ley.

Si se tiene en cuenta que las concesiones de ferrocarriles pueden otorgarse, y, por lo general
se otorgan por noventa y nueve ailos, y que en los tranvias a lo sumo, se conceden por sesenta
afios, se comprenderd, desde luego, el por qué de la mayor precision y del mayor rigor en la ex-
presion de lo que ha de ser revertible en los primeros, comparado con lo que haya de serlo en los
segundos; los treinta y nueve aiios de mas en la coneesion de los ferrocarriles permiten se realice
el principio de justicia de que las Empresas concesionarias hayan podido amortizar el capital de
primer establecimiento, conservacion y reparacion, y que, por lo tanto, la reversion de todo, de
todo, absolutamente todo lo que posean, no resulte un contrato leonino en favor del Estado. Pero
ese principio de justicia que legitima la reversion pactada en favor de la entidad concedente, no
es facil de realizar de ignal modo y en la misma medida en concesiones que, como maximum,
tendran de vida las wes quintas partes del plazo de las ferrocarrileras; y por esto, sin duda, en
las tranviarias puede fijarse en cada caso las condiciones egpeciales que las circunstancias acon-
sejen.

En conclusion: sobre este punto creen las Companias que estan en lo firme al afirmar su crite-
rio sobre lo que ha-de comprender la reversion, partiendo del principio de que las disposiciones
que de una manera conereta y determinada regulan la materia en lo que a los ferrocarriles ataiie
no son aplicables a los tranvias, y que la reversion, en cuanto a ¢stos afecta, ha de regularse
exclusivamente por los articulos 99 y 119 del reglamento y por las condiciones particulares de
cada conecesion.

Partiendo de este concepto, sirve, en tercer lugar, de apoyo a las conclusiones anteriormente
sentadas acerca de lo que las Compailias concesionarias entienden que no ha de ser revertible,
la sana y recta interpretacion del articulo 119 del reglunento de Ferrocarriles al deeir que seran
revertibles el tranvia, sus dependencias, material y medios de traceion,

Para la interpretacion del mencionado articulo hay que empezar por tencr en cuenta que
forma parte de un reglunento para ¢l eamplimiento de una ley; que la ley es lo sustantivo y
principal y que el reglamento es lo adjetivo y e mero procedimiento; que, por tanto, el regla-
mento ha de interpretarse por la ley y no la ley por el reglamento; y que de todo ello se sigue
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que en los casos dudosos ha de aplicarse el espiritu de la ley, sin que el reglamento pueda ir
mas alld de lo que aquélla dispusiere,

No puede olvidarse tampoco que, cuando se trata de la interpretacion de una ley, de un re-
glamento o de un precepto legal cualquiera, no cabe admitir que el legislador haya incurrido en
omisiones o deficiencias, ni se ha de generalizar lo que ha individualizado. si no hay que partir
de las mismas palabras empleadas, entendiendo que, cuando en situaciones analogas no ha dic-
tado reglas idénticas, ha sido porque ha tenido el propésito de llegar a soluciones distintas.

De donde necesariamente se deduce, segiin se ha indicado mas arriba, que si la ley de Fe-
rrocarriles, y en especial el reglamento para su aplicacion, taxativamente y de una manera ab-
soluta al tratar de los ferrocarriles, declaran revertibles al Estado las estaciones y las obras, los
talleres, los muelles, l1as casetas, las oficinas, ete., ete., sin establecer la menor distineién acerca
del punto en que estuvieren situados y la forma en que la Empresa los hubiere adquirido, y en
cambio, al referirse a los tranvias, hace s6lo revertible la parte del tranvia ejecutado en las ca-
rreteras o vias urbanas, con sus dependencias, material y medios de traccién, es indudable que
se distingui6 entre la reversion de un ferrocarril y de un tranvia, estimando que no era reverti-
ble en éste todo cuanto se declaraba revertible respecto de aquél.

En corroboracion de lo expuesto, examinese en si mismo el articulo 96 del reglamento para
la ejecucion de la ley de Ferrocarriles, con independencia de lo demés legislado sobre ferroca-
rriles y tranvias y como si no existiese el articulo 119 del reglamento indicado; y de este exa-
men no podrd por menos que deducirse que lo inico revertible en los tranvias es lo ejecutado,
lo construido y lo emplazado en carreteras del Estado, provinciales y municipales o en vias ur-
banas, y el material mévil y semoviente que discurre por las vias mencionadas; pero que en
manera alguna debera revertir ante aquel solo articulo 96 todo cuanto las Empresas concesiona-
rias hayan construnido para su comodidad o la del servicio en terrenos no cedidos por la entidad
concesionaria, sino adquiridos por las Empresas, destinados a cocheras, cuadras, talleres, ofici-
nas, ete. De donde se deduce que para llegar a considerar revertible en los tranvias algo méis
que lo que esti emplazado y discurre por la via piblica, hay que salirse del articulo 96 del re-
glamento de Ferrocarriles y colocarse dentro del articulo 119 del mismo, pero teniendo en cuen-
ta que éste en cuanto especializa, ha de entenderse subordinado al precepto general y compren-
sivo del articulo 96, y que, por tanto. serdan revertibles el tranvia, sus dependencias, material
y medios de traccién en cuanto estén emplazados en vias del Iistado, de la Provincia o del Mu-
nicipio, pero no en lo demsds.

En una palabra; el principio de la reversién y lo de lo que en ella ha de comprenderse, lo
establece el articulo 96; el articulo 119 no hace més que establecer que ha de entregarse en buen
estado lo que el 96 hace revertible; de suerte que el 119 no es una ampliacion del 96, sino un
complemento de éste, y en consecuencia, las dependencias, el material y los medios de traccion
emplazados y funcionando en las vias publicas de propiedad de las entidades concesionarias y
no otros.

Pero aparte de estas obscrvaciones, bastantes a justificar la exclusion que las Compaiiias
tranviarias que el infraserito representa, han hecho respecto de aquella parte de sus propiedades
que entienden que en derecho no han de ser revertibles, cabe entrar en otra serie de considera-
ciones que conducen al propio resultado.

1 articnlo 119 del reglamento hace revertibles el tranvia, sus dependencias, material y me-
dios de traccion; por lo que respecta al tranvia y a su material, ya se ha dicho antes lo que las
Compaiiias consideran revertible en todo caso; falta examinar ahora, para justificar la tesis que
vienen sosteniendo, lo que ha de entenderse por dependencias y medios de traccién, y de una
manera mas conereta todavia, si dentro de aquellos conceptos pueden comprenderse las fibricas
de electricidad con sus maquinas y aparatos.

Para esclarecer este punto hay que tener en cuenta, en primer término, que al dictarse el
reglamento de 24 de mayo de 1878 no se conocian, en Espaiia al menos, los tranvias con traceion
eléctrica, y que, por lo tanto, se legislaba para tranvias con traccion animal, y a lo sumo, con
traceion a vapor que llevaban en si mismos, en su material semoviente o locomotor la fuerza
necesaria para su arrastre; de consiguiente, es visto que no se tuvieron en cuenta las fibricas
productoras de energia eléetrica, con sus maquinas y aparatos, cuya necesidad o conveniencia
no habja surgido ni era conocida en aquel entoncees. Importa recordar a este proposito el articu-
lo 1.283 del Codigo civil, que da, como regla de interpretacion de contratos, la de que <cualquie-
ra que sea la generalidad de los términos de un contrato, no deberdn entenderse comprendidos
en ¢l cosas distintas y casos diferentes que aquellos sobre que los interesados se propusieron
contratars.

No habra seguramente quien pueda suponer que la conformidad que las Empresas concesio-
narias daban a que al revertir el tranvia pasasen a ser propiedad del Munu-lpm el material se-
moviente y los medios de traceion, o sean las eaballerias y las locomotoras, tnicos medios de
traccion conocidos, pudiese obligarles ol dia de mafiana a entregar al Ayantamiento fidbricas de
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electricidad y maquinarias que no pudieron tener en cuenta a los que, especialmente a las fibri-
cas, no cabia atribuir el caricter de material y que tenian un valor cuando menos veinte veces
mayor que lus medios de traccion, caballerias y locomotoras que entonces se conocian.

No se alegune contra este razonamiento lo dispuesto en el articulo 1.097 del Cédigo eivil acerca
de que <la obligacion de dar cosa determinada comprende la de entregar todos sus accesorios
aunque no hayan sido mencionadoss, en primer lugar, porque la cosa determinada, que debia
entregarse con arreglo al articulo 119 del reglamento, era un tranvia movido con fuerza animal
o de vapor, y no seria nunca accesorio al contraerse la obligacién una fabrica de electricidad,
cuya existencia ni se previd siquiera; y en segundo lugar, y a todo evento, nunca podria consi-
derarse como cosa accesoria una central o fibrica de electricidad, no sélo por su considerable
valor, muy superior al de todo el tranvia como en aquel momento se consideraba integrado, sino
que, como inmueble, de naturaleza juridica completamente distinta a los semovientes y locomo-
toras que eran los medios de traceion respecto de los cuales se habia legislado y en consideracion
de los cuales se establecia la obligacion de revertir,

Contra este modo de apreciar la cuestion no puede prevalecer que la autorizacion para el
cambio de motor importé una novacién en el contrato primitivo a consecuencia de la cual debie-
ron considerarse revertibles las fibricas de electricidad, su maquinaria y demds, pues que con-
tra tal criterio se levanta el articulo 1,204 del Cédigo civil, segiin el cual para que una obliga-
cion quede extinguida por otra que la sustituya (y, por tanto, para que la obligacién nueva sea
exigible) es preciso que asi se declare terminantemente;.lo que equivale a decir que la novacion
no se presume, sino que ha de probarse cumplidamente; de suerte, que la obligacién primitiva
de revertir cosas determinadas, nacida del articulo 119 del reglamento, en tanto se habri nova-
do a los efectos de hacer revertibles cosas distintas, en cuanto a las autorizaciones para el cam-
bio de motor se haya expresado conceretamente, y entonces la reversién extensiva a las cosas no
comprendidas en la concesion primitiva no nacera de aquel articulo 119, sino que nacera del
pacto o de la condicion consignados en la autorizacion para el cambio del motor; conclusion ésta
que abona la tesis que se viene sosteniendo de que ¢l tan repetido articulo 119 no obliga a rever-
tir las centrales de electricidad, sus miquinas y aparatos, como tampcco las cocheras, los talle-
res y el mobiliario.

Esto sentado, resta s6lo examinar si los hace revertibles las autorizaciones concedidas para
el cambio de motor.

Desde luego, las Compafiias interesadas estin conformes en que es revertible todo cuanto de
una manera concreta se exprese en ias repetidas autorizaciones, pero sostienen que, a falta de
esta mencion expresa, no pueden ser revertibles las fabricas de electricidad con su maquinaria
y aparatos, las cocheras, los talleres y el mobiliario, por atribuirseles el cardcter de dependen-
cias 0 accesorios.

A lo ya dicho anteriormente acerca de lo que puede considerarse como aceesorio, cabe afladir
ahora, bajo este especial punto de vista, que no puede considerarse como accesorio de un tranvia
la fabrica de electricidad que le proporciona la energia eléctrica para la traceion, desde el mo-
mento que la misma fibrica puede proporeionar luz y fuerza para muy distintas industrias, y
que con completa independencia del tranvia tiene vida propia, objeto adecuado y fin 1til.

Al constituirse la obligacion de entregar una cosa determinada, se mencionan ‘0 no se men-
cionan sus accesorios; si no se mencionan, viene la aplicacion del precepto y han de entregarse
los que sean verdaderamente tales, precisamente por aquella falta de mencién; pero si se men-
cionan, no precisamente como formando parte integrante de la cosa misma, sino como mero ele-
mento para la méas facil y comoda utilizacion de la cosa, hay que ver si de la obligacion resulta
o no claramente el deber de entregarlos, para en su vista hacer la entrega o dejar de hacerla.

Aplicando el principio a las coneesiones para el cambio de motor que obtuvieron las Compa-
fifas, se observara que, si bien en todas se mencionan las Centrales de electricidad, no solo no se
impone a las Compaiiias el deber de entregarlas en el momento de la reversion, sino que se pre-
vee el caso de que las Compailias concesionarias no tengan centrales o fibricas de su propiedad;
de donde se deduce con toda evidencia que no se atribuye a tales inmuebles el caricter de depen-
dencias o accesorios del tranvia, ya que sec considera posible y licito no poseerlas.

No se diga tampoco, en contra de todo enanto se deja expuesto, que las fabricas de electrici-
dad, en las concesiones de tranvias eléctricos llenan la misma funcion que llenaban las caballe-
rias y las locomotoras en los tranvias eon traccion animal o de vapor, v que si las caballerias y
las locomotoras eran revertibles en concepto de dependencias del tranvia como material semo-
viente del mismo, bajo idéntico coneepto han de serlo las fibricas de electricidad.

Si tal se dijese se incurriria, en primer lugar, en el error dimanante de considerar que las
fabricas de energia eléetrica han venido a sustituir a las caballerias y a Ias locomotoras como
medios de traceion, cnando en realidad aquéllas y éstas han sido sustituidas por los motores de
los coches tranvias elé¢etricos. En todo caso, las fabricas de energia eléetriea han venido a susti-
tuir el alimento necesario para los organismos productores de la fuerza de traceian, es deeir, el
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pienso para las caballerias y el carbon para las locomotoras, y a nadie se le uenrriria sostener
que en la reversion debiera comprenderse el alimento para el ganado y el carbon para las ma-
quinas.

En segundo lugar, y en el orden juridico. no cabe sostener que, en una novacién expresa y
terminante, la obligacion de entregar una cosa mueble, y por mueble ha de entenderse el mate-
rial semoviente, pues, que el Tribunal Supremo de Justicia ha declarado, en sentencia de 28 de
abril de 1891, dictada por la Sala de lo eriminal, que los semovientes son muebles, pueda con-
vertirse en la de entregar un inmueble, como es indudablemente una fabrica de electricidad con
sus mAquinas y aparatos,

Y en tercer lugar, ha de tenerse en cuenta que la obligacion de entregar el material semo-
viente, includible en las concesiones de tranvias con fuerza de sangre o con traceion a vapor,
no se imponia en atencién a los semovientes considerados en si mismos, sino como elementos in-
dispensabies para la explotacion como medios de {raccidn, segnun el articulo 119 del reglamento,
a fin de que la entidad coneedente no pudiera explotar la linca en el momento mismo ¢n que en-
trara en posesién de ella,

Pues bien; aquel fin primordial, aquella causa determinante de la reversién de los semovien-
tes ha sido atendido y satisfecho en las autorizaciones para el cambio de motor sin imponer la
reversién de las Centrales de electricidad ni de los aparatos y medios productores de energia, y
se ha considerado en casi todas las concesiones que la reversién de los medios d« traccién de que
habla el articulo 119 del reglamento quedaba satisfecha mediante la clausula de que «el conce-
sionario vendria obligado a garantizar al Ayuntamiento la regularidad del servicio y la conti-
nuidad de la explotacion al llegar el momento de Ja reversién», clausnla que evidentemente no
implica la reversion de las centrales eléctricas con sus maquinas y aparatos, bastando para su
cumplimiento que al entrar el Municipio en la propiedad del tranvia haya cuidado la Compania
concesionaria de dejar al Ayuntamiento en condiciones de continuar la explotacién, mediante
contratos con los particnlares o Kimpresas que deban facilitar la energia necesaria,

Pero figuran también en algunas concesiones otras cliusulas mas convincentes todavia en
apoyo de la tesis que sostenemos; son aquéllas en que se estipula que «el concesionario queda
obligado a conservar en perfecto estado todos los elementos de explotacién del tranvia, y si no
construyere fdbrica propia para suministrar al mismo la energia eléctrica, queda también
obligado a garantizar que no se carecerd de medios para efectuar dicho suministro cuando el
tranvia pase a ser propiedad del Ayuntamientos.

De esta condieion tan clara y decisiva, interpretacion auténtica del alcance de la obligacién
y de aplicacion, como tal interpretacion, a todas las demas concesiones andiogas, se desprende
con claridad meridiana que puede el concesionario asegurar al Ayuntamiento el suministro de
energia necesaria para la explotacion, o sea entregar los medios de traccion del artienlo 119
del reglamento, sin que para ello sea preciso que entregue fabricas o centrales productoras de
energia, puesto que hasta se le autoriza para no construirlas; que la existencia de una fdabrica
propia no es elemento indispensable en un tranvia, y que si no es elemento indispensable,
mal puede considerarsele accesorio o dependencia del tranvia mismo.

Por ultimo, una consideracion final sobre este punto dado que pueden las Compailias conce-
sionarias tener o no fabrica propia para la producciéon de la energia eléetrica que necesiten, y
dado que las que no la tengan quedaran sélo oblizadas en el momento de la reversion a asegurar
el uso y empleo de los medios de traceion al Ayuntamiento, resulta evidente que, si las Compa-
fifas que tienen fdabrica propia debiesen también entregarla, se estableceria una desigualdad
mostruosa, puesto que en concesiones idénticas, de un mismo plazo, de iguales tarifas y de un
mismo recorrido, una Compaiiia, la que tuviese fabrica, habria de entregar muchos millones mas
que la que no la tuviera, con la agravante de que tal vez debiera entregar una industria com-
pleta, separada y distinta de la de la explotacion del tranvia, si con la fibrica en cuestion sumi-
nistraba a terceros luz y energia para usos domésticos o industriales y mediante las correspon-
dientes remuneraciones.

dsta monstruosidad, verdadero absurdo, no puede ampararla la ley ni condicion alguna de
las concesiones, y menos puede defendérsela por medio de interpretaciones y rebuscadas
analogias.

Tales son, excelentisimo seiior, prescindiendo de otras muchas que pudieran alegarse, las
principales razones en que fundan las Compaiiias que el infraserito representa el ¢riterio que han
enunciado acerca de lo que ha de ser revertible y lo que no ha de serlo en las diferentes conce-
siones, y lo exponen, no para establecer sobre ello controversia alguna, ni parn recabar en su
provecho la conservacion despuds de la reversion de lo gque consideran no es revertible, sino
pura y exclusivamente para dejar demostrado lo bien fundado de su eriterio y hacer patente el
considerable sacrificio que se imponen, si mediante previo acuerdo con el exeelentisimo Avunta-
miento convienen y pactan gque sea revertible lo que entiendan que no lo es,

De llegarsg a semejante acuerdo, las Compaitias abdicarian de los derechos que en orden a la
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reversion consideran asistirles, y prescindiendo de ellos, entregarian al excelentisimo Ayunta-
miento, en el instante de la reversion, lo siguiente:

a) Las vias terrestres y aéreas, los postes y demds material fijo necesario para asegurar en
sus lineas la traceion eléctrica, con hilo exterior y trole.

b) El material mévil correspondiente a las mismas, de tal modo que entre todas ellas haya
en el momento de la reversiéon, caatro coches motores por cada millén de viajeros que en el alti-
mo quinquenio se hayan anualmente transportado por término medio, segin estados y compro-
bantes que las Compaifiias tendran obligacién de facilitar, sin contar la fracecion de millén que
acaso resultare en el edmputo anual de viajeros; y

¢) Los edificios de su pertenencia destinados a talleres, oficinas y cocheras en la época de la
reversion, asi como el destinado a fibrica, con las dinamos y demdis artefactos de su propiedad
que contenga, quedando bien establecido que no se comprenden entre los edificios que habran
de revertir las casas numeros 150 y 154 de la calle de Aleald, ni toda otra propiedad de las Com-
pailias que sea independiente de la explotacion,

Podrian, ademas, las Compaifiias obligarse a tener constantemente todas sus lineas bien servi-
das y con ¢l material suficiente para el naumero de viajeros que preteadieran utilizav el tranvia,
aumentando al efeeto, a medida que las necesidades del servicio lo exigieran, el nimero de ca-
rruajes en la proporeién consignada en la letra b que precede.

Ademuis, se impondrian las Compailias la obligacion de reparar o sustituir todo el material
fijo y mévil, conforme a las necesidades del trifico y las exigencias de la seguridad, debiendo,
para garantizar la entrega en buen estado del referido material, consentir en que durante los
cinco 1ltimos afios de la explotacion e inmediatos a la fecha de la reversién, pueda el Ayunta-
miento disponer, si a juicio de los facultativos municipales no se cumpliese esta obligacion, de la
parte al efecto indispensable de los productos liquidos de la explotacién, después de cubierto el
interés y el servicio de amortizacion de las obligaciones.

Con lo hasta el presente cxpuesto se habrd podido convencer V. E. y se convencerdn en su
dia la Comision y el excelentisimo Ayuntamiento de la buena disposicion en que se hallan estas
Compafiiias para hacer por su parte cuanto las es dable, a fin de llegar a la tarifa Ginica de diez
céntimos y la obrera de cinco en las lineas indicadas, para poner sus lineas en condiciones de
prestar debidamente el servicio intenso que se hard necesario, dado el aumento de circulacién
que aquella tarifa llevard consigo y el mayor crecimiento y desarrollo de la urbe, para propor-
cionar al piblico la mayor comodidad posible, y, en fin, para evitar todas las cuestiones que el
dia de mailana pudieran suscitarse, largas, costosas y dificiles, cuando se tratara de apreciar
qué es lo que debiera quedar exento de la obligacién de revertir.,

Y al propio tiempo se habra comprendido que las mencionadas concesiones que las Compaifiias
estan dispuestas a hacer, representan para elias graves perjuicios por la disminucion de recauda-
eidn y por los gastos importantisimos que originard el gran aumento del material moévil y las re-
formas enunciadas en el material fijo, y, en fin, por otros sacrificios de mucha mayor cuantia
que se¢ harian en ol momento de la reversion, resultando con ellos muy beneficiado el Mu-
nieipio.

Todos estos perjuicios que han de redundar en utilidad del vecindario y del Municipio y que
gerian [ruto de una transaccion, exigen se otorguen a las Compaiiias compensaciones adecuadas;
a determinar cudles pudieran ser éstas tienden las consideraciones que siguen.

La primera y principal de estas compensaciones deberia buscarse y fundarse en la determi-
nacion del plazo para la reversion de las concesiones, bajo la base de que las Compaiiias pudie-
sen explotar sus lineas durante un plazo algo mayor de aquél por el cual la concesiéon se les
hiciera.

Que este seria el medio mas adecnado para conseguir el fin propuesto, queda fuera de duda
con solo considerar que el plazo de explotacion es el prineipal elemento que los peticionarios de
concesiones tienen en cuenta al estudiar los proyectos y presupuestos para conocer si les es 0 no
conveniente emprender el negocio, puesto que es natural que caleulen, dentro de las premisas de
que parten, el tiempo de explotacion que les es necesario para asegurar a sus capitales en pri-
mer Ingar, un interés adecuado, y en segundo lugar, y aun en manera preferente, una amortiza-
cion de los capitales empleados que les permita su reembolso.

No dejard V. E. de comprender que estos edleulos primitivos han de haber resultado fallidos
en todas las concesiones qua se otorgaron bajo la base de la traceién de sangre, pues que al
cambiar el motor para teansformario en eléetrico se hizo preciso que las Companiiias concesiona-
rias gastasen en adquisicion y emplazamiento de material fijo y movil cantidades muy saperiores
a las del primitivo establectmiento; carga mds importante todavia respecto de las Compailias
que por su cuesnta hayan establecido centrales de eleetricidad, si, en definitiva, al expirar la
concesion han de entregarias al Ayantamiento.

st consideracion por si sola sevia suliciente para justificar que en el momento de auwtorizarse
el cambio de vraceidon se habiese prorvogado el plazo de las respectivas concesiones; pero si en
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aquel entonces no se hizo, razén de mas para que se haga ahora, cuando, en virtud de la unifi-
cacion y disminucién de tarifas, se imponen Jas Compaiiias un sacrificio que en aquella ocasion
no se impusieron, cuando aan de hacer nuevos e importantes desembolsos, y cuando al llegar al
término de las concesiones estin dispuestas a abandonar algo que consideran muy suyo, y que
si debiera adquirir el Ayuntamiento le costaria millones.

Por lo tanto, se ve que es justa esta prérroga de concesiones, y a la vez de tan imprescindible
necesidad, que sin ella seria materialmente imposible a las Compailias interesadas, que aun asi
tendrdan que exponerse a riesgos muy grandes, el compensar la disminucién de los ingresos y
amortizar los nuevos desembolsos que han de practicarse y el valor de las pertenencias que vo-
lantariamente abandonarian en el momento de la reversion.

Pero cuando de ésta se trata con referencia a las distintas concesiones, en virtud de las cuales
se hace la explotacién de las vias tranviarias de esta Villa y Corte, surge un problema de mucha
importancia, al cual se ha dado ya solucién en muchas grandes capitales, y que se impone tam-
bién en Madrid con imperiosa exigencia: nos referimos a la unificacién del plazo de reversion de
las diversas concesiones.

Inutil encarecer al ilustrado criterio de V. E. las complicaciones y dificultades que surgirian
si, manteniéndose el estado de derecho actual, debiesen los tranvias revertir al Ayuntamiento al
expirar, respectivamente, los plazos de las concesiones, dado el gran nimero de éstas, la depen-
dencia de unas lineas respecto de otras en determinados trozos para su buena y provechosa ex-
plotacion, y la trabazon y enlace que respecto de casi todas ellas existe desde la adopeion del
motor eléctrico, en cuanto se reflere al suministro y utilizacién de la energia eléetrica necesaria
para prestar los servieios.

Bien puede asegurarse, excelentisimo seilor, que, de llegarse a una reversién fragmentada de
las lineas establecidas, se producirian verdaderos conflictos para el Ayuntamiento, y que aun
podrian producirse otros entre el propio Ayuntamiento y las Compailias que continuasen explo-
tando otras lineas; conflictos todos que cabe evitar, desde luego, estableciendo la reversién a un
mismo plazo para todas las lineas; plazo que, en principio y tesis general, puede buscarse esta-
bleciendo el promedio de duracién de las concesiones diversas a las que la unificacion entienda
referirse. :

Pero, al llegar a este punto, importa poner en claro, abord4dndolo de frente, un punto capital
respecto del que parece imposible se abriguen dudas: tal es el de si el plazo de las concesiones
ha de entenderse y contarse desde la fecha de su otorgamiento o desde la fecha en que las lineas
se pusieron en explotacion, Las Compaiiias se pronuncian resueltamente en el sentido de que el
plazo ha de contarse en esta ultima forma, o sea, que empieza a correr desde el momento en que
ge ponga en explotacién la linea concedida.

Iandanse para ello en dos 6rdenes de razones, derivadas unas de las disposiciones de cardcter
general vigentes en la materia, y las otras de las condiciones particulares de las distintas conce-
siones de que disfrutan.

Nada dice la ley de Ferrocarriles de 23 de noviembre de 1877 acerca de ia manera de com-
putar el plazo de la concesion, ni en lo que respecta a los ferrocarriles, ni tampoco en lo que
atafie a los tranvias, limitandose a establecer que las concesiones de los primeros pueden hacerse
por noventa y nueve aiios y los segundos por sesenta aifios, cuando més.

Pero lo que no dice la ley, aunque tampoco lo digan de una manera concreta las disposicio-
nes complementarias dictadas para su aplicacion, lo resnelven éstas de una manera indirecta,
pero que no puede dejar el menor resquicio a la duda. Nos referimos, en primer lugar, a la Ins-
truceidn de 15 de febrero de 1856, dietada para el cumplimiento de la ley general de Ferrocarriles
de 1855 y pliego de condiciones generales anejo a dicha Instruccion, que estin todavia vigentes,
¥, en segundo lugar, al reglamento de Ferrocarriles de 24 de mayo de 1878, que asimismo rige.

El pliego de condiciones generales anejo a la Instruceion mencionada y con arreglo al cual
se otorgan las concesiones de ferrocarriles, contiene los articulos primero, vigésimo y vigésimo-
quinto, que dicen asi:

«<Articulo 1.° La Empresa se obliga a ejecutar las obras en un término de ...,. aflos, contados
desde la fecha de la concesion definitiva, a su costa y riesgo, todos los trabajos necesarios para
el establecimiento de un camino de hierro de P. a N., de modo que pueda hacerse la explotacion
en todas sus partes al expirar el término fijado.»

<Art. 20. No podra ponerse en explotacién el todo o parte del ferrocarril sin que preceda
autorizacion del Gobernador de la provincia, en vista del acta del reconocimiento de las obras y
material del ecamino, redactada por los Ingenieros Inspectores del Gobierno, en que se declare
que puede comenzar la explotacién.»

<Art, 25. La Empresa explotard el ferrocarril durante los afios determinados por la ley de
concesion, con arreglo a la tarifa que en ella se fije.»

Si se analizan los articulos transeritos, se comprende del primero, con toda evidencia, gue se
establece una distineidn absoluta enwre ¢l periodo de construccion y el periodo de vaplotacion de



un ferrocarril, puesto que, segtin él, la Empresa ha de obligarse a construir, dentro de un plazo
fijo, a partir de la fecha de la concesion, a fin de comenzar a explotar una vez terminada la
construccion,

Pero resulta, ademds, que no basta para que pueda comenzar la explotacién que hayan ter-
minado las obras, sino que, en virtud de lo dispuesto por el articulo 20, se necesita para que
pueda la explotacion comenzar, algo que ya no depende de la voluntad de la Empresa concesio-
naria, como es la autorizaciéon del Gobernador, en vista del acta de reconocimiento de las obras
y material; todo lo cual exige un lapso de tiempo independiente de la voluntad y de la actividad
de la Empresa, y que, por tanto, no puede computarse en su perjuicio para disminuir el periodo
de explotacién, 1inico dentro del cual puede la Empresa beneficiar las ventajas que de la conce-
sién espera.

Esto sentado, teniendo en cuenta que segun el articulo 1.° la construceién ha de hacerse a
plazo fijo y que la explotacion empieza cuando la construecién acaba, y que segin el articulo 20
no puede la Kmpresa por si sola comenzar la explotacion, aun terminada la construccién, sino
que se necesita para poder explotar el cumplimiento de requisitos que exigen tiempo y que la
Empresa por si misma no puede camplir, se comprende la importancia decisiva del articulo 25 al
decir que la Empresa explotard el ferrocarril durante los afios determinados por la ley de con-
cesion.

Si esta ley establece que la concesion se otorga por noventa y nueve o por otro namero fijo de
afios si el ferrocarril no puede explotarse hasta cumplidos los requisitos de los articulos 1.° a 20
y si la explotacion ha de durar por el namero de afios determinados en la ley de concesion, re-
sulta absolutamente claro que el nimero de anos de la concesion han de entenderse aifios de
explotacion y que por lo tanto no han de contarse desde la fecha del otorgamiento de la conce-
sién ni aun desde la de la terminacion de las obras, sino desde el momento en que la Empresa
concesionaria pudo legal y libremente explotar, o sea desde el instante en que el Gobernador di6
la autorizacion exigida por el articulo 20.

Pero hay més. Las disposiciones de los citados articulos del pliego de condiciones generales
de la Instrucion de 15 de febrero de 1856, hoy vigente, han sido mantenidas por el articulo 21 del
reglamento de Ferrocarriles de 24 de mayo de 1878,

Dice asi dicho articulo: <Art. 21. Elevado a ley el proyecto a que se refiere el articulo ante-
rior, y constituida la fianza del 3 por 100 del importe del presupuesto, en el término que manda
el articulo 16 de la ley de Ferrocarriles, se expedira al interesado o Empresa que hubiese solici-
tado la concesion el titulo correspondiente, elevandose a escritura publica el contrato, incluyendo
en ella literalmente el pliego de condiciones generales (el de 15 de febrero de 1856), la ley espe-
cial de concesion, las condiciones particulares y econdmicas y las tarifas de derechos maximos.
Durante el niimero de afios que determina la ley de concesidn, que no excederia de noventa y
nueve, el concesionario podrd explotar el camino y disfrutar de los privilegios y exenciones que
se consignan en el capitulo IV de la ley de Ferrocarriles, asi como del derecho de expropiar,
conforme a las leyes vigentes, los terrenos y edificios que fuesen necesarios para la ejecucion de
las obras.»

Téngase en cuenta que la ley de concesion no menciona mas que un solo niimero de aifios,
bien el de noventa y nueve, bien el menor por el que la concesién se otorgue, y digase luego si
puede darse al segundo parrafo del articulo 21 del reglamento una interpretacién que no sea la
de afirmar que la erplotacion ha de durar noventa y nueve anos o aqueilos otros que la ley fije,
con entera independencia del periodo de construccién que en cada caso se haya fijado segin el
articuio 1.° del pliego de condiciones generales de 15 de febrero de 1256.

Por wltimo, los articulos vigésimosegundo, vigésimotercero, vigésimoeuarto y vigésimoquinto
del propio reglamento de 24 de mayo de 1878, no scn méas que confirmacion y ampliacion de los
vigésimo y vigésimoquinto del mencionado pliego de condiciones generales, y no puede ser de
otromodo ya que tal pliego rige en todas las concesiones hechas al amparo de la ley de 23 de
noviembre de 1877.

Si del examen de las disposiciones de cardcter general pasamos al de las econdiciones particu-
lares de cada coneesion, no solo se encontrard confirmada la tesis que las Compaiifas sostienen
por la aplicacion constante de aquellas disposiciones, si que ademds vendrdin a corroborarla
interpretaciones auténticas de las mismas entidades concedentes respecto a la manera edmo ha de
entenderse el plazo de la concesion.

En todas las concesiones se establece la distineion fundamental entre el plazo de construceion
y el de explotacion que ya se ha hecho observar y que resulta de las disposiciones de caricter
general antes estudiadas, puesto que en todas ellas se expresa el plazo, dentro del cual deberan
empezar y quedar terminadas las obras, asi como que el concesionario explotard el tranvia por
el nimero de aitos marcados en la coneesion, debiendo satisfacer al Municipio durante todo el
tiempo de éta un canon anual, euyo pago deberd contarse, a partiv del dia en que la linea se
abra a la explotacion.
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Efectivamente, en la concesion del tranvia de la Castellana-Hipédrome, que aparece en
primer lugar después de la del tranvia de Madrid, regida, segin se veri mas adelante, por
disposiciones muy especiales, se distingue entre construccién y explotacion; se dice que la
explotacién durard sesenta afios, y se afiade que el Ayuntamiento ha de percibir determinado
canon durante los sesenta afios de la concesion, contadero el pago desde el dia en que la
explotacién comience.

Siendo asi, no puede caber ni la madis remota duda acerca de qne los sesenta afios de la
concesién han de contarse desde el momento que empiece la explotacion, en perfecta consonancia
con las disposiciones de cardcter general antes examinadas.

En las demds concesiones todavia se precisa mas el concepto, puesto que, manteniendo
aquellas lineas generales, se afladen otras condiciones que le prestan mayor relieve.

Tan es asi, que en la de Claudio Coello a Ferraz no sélo se mantienan casi en idénticos
términos aquellas cliausulas, sino que ademés se afiade que no podri ponerse en explotacién la
linea sin autorizacién del Ayuntamiento, después de un reconocimiento previo, lo cnal,
combinando con las demdas condiciones ya expuestas, convence mds, si el mis cabe, de que el
plazo no ha de contarse sino desde que principie la explotacion.

Lo mismo ha de observarse en la concesion del tranvia del Este, con el aditamento de que en
ésta se la sujeta a la ley do 23 de noviembre de 1877 y reglamento de 24 de mayo de 1878, es
decir, a las disposiciones de caricter general, que se ha visto conducen indefectiblemente al
mismo resultado.

Lo propio ocurre con la concesion de Leganés, con la particularidad de que, no sélo se la
sujeta a la ley y reglamento dichos, si que también a las disposiciones del pliego de condiciones
generales de la Instruccion de 15 de febrero de 1856, fuente y origen de la distineidn que
nos ocupa.

Las concesiones de Estaciones y Mercados, Norte, Guindalera, Prosperidad y Circunvalacion,
vienen concebidas en términos tan andlogos, que bien puede decirseqne son idénticos, excusandose
por lo tanto, su examen especial,

Importa hacer notar que aquellas condiciones no se variaron por las autorizaciones para el
cambio de motor; pues que en todas éstas se mantuvieron aquellas condiciones de la concesiéon
primitiva, consigndndolo asi de una manera expresa.

La inica excepcién a esta regla la constituye el tranvia de Madrid que, concedido primiti-
vamente por noventa y nueve aiios, se redujo a sesenta al cambiar de traceion por ofrecimiento
espontdaneo de la Compaiiia concesionaria, y, por eonsiguiente, por pacto expreso, no en virtud
de obligacién o disposicién legal preexistentes, estableciéndose ademéas que los sesenta afios de
la concesion empezarian a contarse desde el dia de la publicacion de la Real orden autorizando
el cambio de motor. Esta circunstancia, que no econcurre en otra concesion alguna como excep-
cional que es, confirma la regla general que se viene sosteniendo.

Pero hay que observar, ademds, respecto de algunas concesiones, cliusulas especialisimas
que aclaran mas y mas el concepto en el sentido que se viene sosteniendo.

Asi, por ejemplo, para no citar otras, hay que observar la trigésimaquinta de la concesién
del tranvia de Circunvalacion, en la que se dice que el concesionario explotard el ferrocarril
durante los sesenta aitos marcados a la concesidn, condicién ésta clara, terminante y decisiva,
dado que no puede desconocerse que la explotaciéon comienza cuando la construceién acaba; y la
decimaquinta de la concesion hecha a la Sociedad Continental de Nuremberg y de todas las de-
mas otorgadas directamente por el Ministerio de Fomento, en las que se establece también una
condicion idéntica, pues se dice que el concesionario explotard el tranvia durante el plazo de la
concesion, que sera de sesenta afios.

Poriltimo, para no molestar mas sobre punto tan claro la ilustrada atencion de V. E. termi-
nard el infraserito su argumentacion sobre el particular, exponiendo la interpretacién auténtica
que el Estado y el excelentisimo Ayuntamiento han dado a este punto, en la ocasién en que se
han ocupudo de él de un modo conereto y directo.

Tratabase de la concesion de Estaciones y Mereados: durante la tramitacion del expediente,
di6 su informe la Comision de Tranvias del excelentisimo Ayuntamiento, y en dicho informe se
dijo textualmente lo que sigue: «Cuarto. Resultando que el Ayuntamiento, ademas del beneficio
publico en general, ha de obtener un canon anual no despreciable por los aivos de explotacién, y
no excediendo €stos de cincuwenta, o la conclusion del plazo han de quedar a su unico y exclusi-
vo dominio el material fijo y movible de las viass; y como eran cincuenta afios los de la conce-
sion, es indudable que el Ayuntamiento entendié que los afios de concesion debian ser aflos de
explotacion. Aquel informe consta transerito en la esceritura de coneesion de 26 de septiembre
de IRT6.

Y esn interpretacion del Concejo [ué aceptada y reconocida procedente por el Estado en la
Real orden del Ministerio de la Gobernacion de 25 de noviembre del propio ano 1876, que auto-
rizé ¢l cambio de trazado de la linea, en la cual se lee lo siguiente: <Resulta que la coneesion se



hizo en 23 de agosto préximo pasado, otorgandose eseritura piblica en 26 de septiembre, y en
virtud de la que se obligaba al concesionario a dejar a beneficio de Madrid el expresado tranvia
a los cincuenta afios de su explotiacidn.» La claridad del concepto excusa todo comentario y per-
mite, ademads, dar por terminada la tarea de demostrar que los afios de la c¢oncesién no han de
contarse sino a partir del momento en que la explotacion haya comenzado.

Partiendo de este concepto, el término medio de la reversion de las distintas lineas de tranvias
seria el que resulta del siguiente cuadro:

= |
FECHA FECHA
DESIGNACION DB LA CONEBSION oz que empess 1a OBSERVACIONES
§ en que termina
: explotacién
1| Tranviade Madrid (80 Afi08).c.ciiieisniiiecininnans .| 81 julio 1897, 81 julio 1857 ...... »
2 | Idem de la Castellana e Hi 6dromo (60 uﬁos) ..... .| 8mayo 1891 ..... Smayo 194l ..... »
8 | Idem de Claudio Coello a Ferraz (60 afios)........... 10 mayo 1891 .....| 10 mayo 1951 , ’
4 | Idem del Este (60 afios)........... sivaeeiadedvre cereees| 10marzo 18%2., 16 marzo 1942 . ... ,
6| Idem de Goya y otras (60 afios),.... 11 abril 1903..,... 11 abril 1963...... »
6| Ydem de Pozas-Moncloa (80 afios) 9 julio 1905.......| 9 julio 1965...... .
7| Idem de Embajadores-Puente de Toledo (60 afios).| 14 mayo 1906.....| 14 mayo 1966..... »
9| Idem de Atocha-Delicias (B0 8R08).....vveruirnrnnrnns 24 mayo 1906 ..... 24 mayo 1966 ... .. .
% | Idem de Ferraz-Rosales (termina ala mlsma fecha
que el Tranvia de Madrid). ....ovviiaieienienns sevess 4jnllo 1907 81 julio 1957....... ’
10 | Idem de Princesa- Lega.mtos (60 sﬁos), Mostenses...| =~ — 1807...... 4 julio 1967.. >
11 | Idem de Estaciones f Mercados (50 afios) . lsseptiombro 1877 lssoytxembrolw .
12 | Idem de Pacifico-Vallecas (60 afios) .| 21 octubre 1806...| 21 octubre 1966.. »
18 | 1dem del Norte (80 afios) ........... .| 23 octubre 1879,,.| 28 octubre 1929.. .
14 | Idemdela GnmdalomyProspendsd(bﬁanos) | 28 julio 1893 ...... 28 julio 1948 ...... »
15 | Idem de enlace de laslineas del Norte con la Guin-|
dalera-Prosperidad (50 aiios)...........ceuuueuss veees| 21 enero 1906..... 21 enero 1956 .....
16 Idem de Florida-Olavide (60 afios), Norte ............ 19 octubre 1903...| 19 octubre 1965...
17| Idem de la glorieta de Alonso Martinez a Cha-
martin (60 aBos). cocscccssassssosise S b s denad seoa] 03 Jnmo 1910 ..... b _jumo 1970,. »
18 | Idem de Madrid aLogtnél (60 annl) ..... oS Sesaune IOJumo 1877 ..... 10 Junio 1987. aies >
19 | Idem de Recoletos-Salesas-Florida (680 shos) ............... 1971...... En periodo de cons-
20 | Idem por la calle de Volbzquez desde la de Alcala trsooiOn o
a la de Diego de Ledn (60 afios).....cooiveveiniiennns —  1911...... —  1971...... §
21 | Idem del Metropolitano (60 afios), parte cedida a la .
de Traocidn..cicossecscesscocsssstssosasssssssoressos 22 junio 1801...... 24 junio 1961...... »
22 | Idem de la Sociedad Continental (60 unoa).Oontul —  1901..... . - 1961...... >
23 | Idem de Fernando VI-Olavide (60 afios), Traceion.. 1 enero 1908..... 1 enero 1966 ... .. »
1307 ,
Segiin las concesiones que anteceden, tenemos 1900 4 —— T = 1956,83 6 sea 1967 como tér-

mino medio.
Teniendo en cuenta, ademds, las dos concesiones en tramitacion de la calle de Segovia
y de Delicias al Nuevo Matadero, que habrdn de expirar lo mis pronto en 1972, resultard
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1900 + 95

Resulta, por tanto, que segin el cileulo matematico absoluto que en el cuadro se presenta,
el término medio de la reversion de todas las lineas tiene lugar en 31 de diciembre de 1957.

En vista de esto, entienden las Companias que la compensacion que podria otorgérseles a
cambio de los sacrificios que se impondrian aceptando la tarifa tnica de diez céntimos y la es-
pecial obrera de cinco céntimos, realizando las considerables mejoras que se han expuesto y
abandonando en el momento de la reversién lo muy importante que no debe ser revertible, de-
biera consistir en que se alargase en veinte afios el plazo de la reversion total, fijindola, en con-
secuencia, para el 31 de diciembre de 1977.

Al fijarse este plazo por las consideraciones que se dejan expuestas, conviene hacer constar
que cuando en Barcelona se llevo a efecto la unificacion en los plazos de reversion de distintas
lineas de aquella ciudad, se acordé conceder a la Compaiiia concesionaria de las mismas una
prorroga de ocho ailos sobre el plazo medio resultante de todas ellas, sin otra ventaja especial
para aquel Municipio que la obligacion que contrajo aquella Compaiia de entregar al Ayunta-
miento en el momento de la reversién una central de electricidad aiun no establecida, y cuyo
coste se presapuestd en ochocientas mil pesetas, pero sin que para nada se tuviesen en cuenta la
la rebaja de tarifas que subsistieron con arreglo a las establecidas ni otros gastos encaminados
a realizar positivas mejoras, ni tampoco la concesiéon al Municipio en el momento de llegar la
reversion de otras importantes ventajas que no fueren consecuencia legal e inmediata de la re-
version misma.

Si el sacrificio hecho por aquellas Compaiiias concesionarias se compara con el que estdin dis-
puestas a imponerse las que el infraserito representa, y si se considera que se les concedié una

= 1958,04, 0 sea 31 de diciembre de 1957 como término medio general.
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prérroga de ocho afios por estimar la necesaria compensacién de las ventajas que aquel Ayunta-
miento habia de reportar, no puede parecer excesiva la prorroga que solicitan las de esta Villa
y Corte, ya que en su favor militan razones de orden juridico y de orden econdémico muy supe-
riores a las que en aquel caso se tuvieron en cuenta.

Otra compensacion de mucha menor importancia entienden las Compaiiias interesadas que
debiera concedérseles; y més bien que a titulo de compensacién—pues es muy pequeiia la
importancia econémica que tiene lo que va a expresarse en relacion a las enormes ventajas ofre-
cidas al publico y a los importantisimos sacrificios que se imponen en beneficio del Municipio—
podria establecerse como medio adecuado de evitar dificultades en lo sucesivo y que determina-
do servicio pudiera prestarse con més regularidad y con entera independencia entre el excelen-
tisimo Ayuntamiento y las Compaiiias concesionarias. Nos referimos a que debiera establecerse
con caricter general para todas las lineas lo consignado en las concesiones del Tranvia Madrid
y del Metropolitano, respecto de la conservacién del pavimento de las calles en las entrevias y
zonas laterales de 0,50 de ancho, declarando, en consecuencia, a las Compaiiias exentas de la
obligacion de cuidar de tal conservacién en todas sus lineas.

Ya se ha dicho que representa ésta una cantidad sobrado pequefia para que pueda conside-
rarse compensacion la exencién que se solicita; pero evitard que puedan surgir, como de hecho
surgen, diferencias de apreciacion, originando econflictos, tanto respecto a la manera de apreciar
la necesidad de las obras como a la oportunidad, modo y término de realizarlas.

Por tultimo, no ya a titulo de compensacion, sino como manera adecuada de que el régimen
juridico y econémico que se establezea no sufra variacion y sea respetado por las entidades con-
tratantes, ha de establecerse que, en lo sucesivo, no se impondra a las Compafiias concesionarias
por el Estado ni por el Ayuntamiento méas canon, impuestos y arbitrios que los que actualmente
satisfacen.

Como resumen, excelentisimo seflor, de cuanto se deja expuesto, contestacion conereta al
oficio de V. E. en que se sirvié interesarnos el estudio del medio que permitiese llegar a la uni-
ficacion de tarifas, estableciendo como tinica la de diez céntimos, con la ventaja especial de la
tarifa obrera de cinco céntimos a ciertas horas, y al propio tiempo realizar la aspiraciéon formu-
lada por la Comisién de llegar a un acuerdo que evite para lo porvenir dudas, cuestiones, difi-
cultades y litigios, las Compaiiias que el infrascrito representa ‘tienen el honor de someter al
excelentisimo Ayuntamiento que V. E. -tan dignamente preside, las siguientes bases, comprensi-
vas de las concesiones mutuas anteriormente expuestas:

1

PARIFA ESPECIAL para el transporte de viajeros en los carruajes de las Sociedades de
Tranvias del Este de Madrid, de Estaciones y Mercados, de Leganés, del Norte y de
Traccidn,

Exceptuando la tarifa especial de 0,50 de la Puerta del Sol a la Plaza de Toros de Madrid y
de la plaza de la Constitucion a la de Vista-Alegre (Carabanchel) que se mantiene para las corri-
das de toros, y la de 0,20 para las de novillos, asimilindose a estas tltimas los especticulos de
otra clase que se celebren en dichas plazas, sélo regird la tarifa inica de 0,10 para cualquier
distancia.

Entre la Puerta del Sol y Salamanca.

— — e Hipodromo.

— — y Argiielles-Rosales.

— — y Delicias.

— — y Embajadores.

= — vy Pozas-Moncloa.

— — y Goya-Alcald.

— — y Manuel Beecerra-Ventas,
Cibeles y Puente de Toledo.
Argiielles y Retiro.
Olavide y glorieta de Atocha, por Cibeles,
Hipoédromo y Chamartin.

Para el ESTE

[ I O O O O
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Entre la Puerta del Sol y Pacifico-Puente de Vallecas
— — — ¥ Progreso.
— —- — y San Francisco,
— — — y Noviciado-Quevedo.
- — — ¥y San Antonio-Bombilla.

Para ESTACIONES Y MERCADOS

Entre la Puerta del Sol y Cuatro Caminos.
- — — y Chamberi.
— - —  y Obelisco.
— — — ¥ Guindalera-Prosperidad.

Para el NORTE

Entre la Puerta del Sol y Puente de Toledo-Mataderos.
— Mataderos y Carabanchel Alto.
— Carabanchel Alto y Butarque.
— Butarque y Leganés.

Para LEGANLS

Los coches del servicio ordinario a los pueblos de Carabancheles y de Leganés, partirdn ani-
camente de la plaza de la Constitucion.

Entre glorieta de Atocha y estacion del Norte.
— — —  y glorieta de Bilbao, por San Jerénimo,
— Hermosilla y glorieta de Bilbao, por San Jerénimo.
— San Jerénimo y San Jeroénimo, por Lista (circular).

Para la de TRACCION

Ademds, en beneficio de las clases trabajadoras se establecerd, en las mismas condiciones que
la anterior, otra TARIFA ESPECIAL OBRERA de cinco c¢éntimos, entre los mismos puntos arri-
ba mencionados, hasta las siete y media de la mafiana en verano y las ocho en invierno,

X

Los servicios de las lineas expresadas se prestaran saliendo de la Puerta del Sol el 1ltimo
coche a las dos de la madrugada en las lineas de Salamanca, Pozas, Ventas, Goya final, Bombi-
lla, Puente de Vallecas, Cuatro Caminos por Fuencarral y Cuatro Caminos por Hortaleza,

Entre la una y veinte y la una y media, podra salir de la Puerta del Sol el ultimo coche para
el Hipédromo, Argiielles, Rosales, Prosperidad, Puente de Toledo y Carabancheles.

Y a la una y treinta saldra del Retiro el iltimo coche para Argiielles.

IIIX

REFORMAS que las Compafifas quedardn autorizadas a introducir en sus instalaciones, a fin
de poder llevar a cabo la unificacién de las tarifas; y

MEJORAS que se comprometen a realizar al objeto de establecer nuevas comunicaciones y
ofrecer mayores comodidades al piblico:

1.° Creacion de algunas cabezas de lineas suplementarias en las inmediaciones de la Puerta
del Sol.

Teniéndose forzosamente que aumentar mucho el servicio en varias de las lineas, como con-
secucncia de las enormes rebajas ofrecidas, se procedera en algunos puntos, como Cibeles, An-
ton Martin, plaza de la Constitucion y Atocha, a la instalaeion de varios enlaces de vias andlo-
gas al de la plaza de Santo Domingo, a fin de que se puedan utilizar para organizar servicios
auxiliares, ademis del ordinario de los Carabancheles y de Leganés, que saldrin de la plaza de
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la Constitucion, segtin se indica en la tarifa especial, y, de este modo sobrecargar indefinida-
mente los servicios que radican en la Puerta del Sol, cuyas vias no sufrirdn aumento ni dismi-
nucién.

Las cabezas de linea de que se trata tendrin que establecerse de tal modo que no entorpez-
can en nada el movimiento general, sea que se trate de curvas, como en Cibeles, sea de una via
especial de apartadero, como en Anton Martin.

Para el caso particular de la plaza de la Constitucion bastara la aprobacion y realizacion in-
mediatas del proyecto presentado ya hace tiempo, de la calle mayor a la calle de Atocha, por la
plaza de la Constitucion, y destinado a establecer una nueva e importante cabeza de linea, a la
vez que una comunicacion directa, sin tocar en la Puerta del Sol, entre el barrio del Pacifico y
los de Pozas y Argiielles.

2,° Instalacién de la doble via en toda la calle de Carretas y sus inmediaciones con la de
Atocha, segin el proyecto ya hace tiempo presentado, obligdndose las Compailias a establecer
todos los pasavias necesarios para que la cireculacion se efectiie sin molestia alguna del vecinda-
rio, y cada vez que sea preciso se hara el servicio de via lnica, como actualmente, pero regula-
rizandose mucho durante las numerosas horas en que se podra utilizar la doble via.

3.° Prolongacién de la via de la plaza del Progreso por las calles del Duque de Alba y de
San Milldn, hasta enlazar con la via correspondiente de la plaza de la Cebada, bastando para
esto la aprobacién y realizacién del proyecto presentado ya hace tiempo, en lo que se refiere a
la calle del Duque de Alba, amplidndolo de unos eien metros por la calle y plaza de San Millan,
para permitir el enlace arriba indicado, y que pueda hacerse alli el servicio de San Francisco,
evitandose asi los inconvenientes que ahora ofrece.

4.° Colocar doble via en todos aquellos trozos de la linea de Guindalera-Prosperidad en que
sea factible esta reforma y modificar el trazado en la parte mas estrecha, estableciendo la via
ascendente por la calle de Béjar—a cuya urbanizacion y prolongacion hasta la de Diego de Ledn
habré de proeceder con urgencia el Municipio—y conservando el recorrido actual como via des-
cendente, sin todo 1o cual no serd posible aumentar el servicio en la medida necesaria.

5.° Instalacion de un trozo de doble via entre la calle de Aleald y 1a plaza del Rey y prolonga-
cién de la via unica de la calle del Barquillo, hasta empalmar con las existentes en la de Argensola.

6.° Enlace de la linea de Florida-Barbara de Braganza-Recoletos con la linea del Hipoddro-
mo, para poder efectuar un servicio directo entre Olavide y Atocha, por Cibeles, uniéndose asi
directamente los barrios del Norte con la Cibeles (donde, adem#s del Banco de Espafia y del Mi-
nisterio de la Guerra, estard en breve instalada la Casa de Correos) y la glorieta de Atocha, que
constituye un centro cada dia m#s importante.

7.° Colocacion de dos o tres apartaderos suplementarios entre Carabanchel Alto y Leganés,
y de una curva en la plaza de Manuel Becerra, asi como de los pasavias cuya necesidad se reco-
nozca en la prictica y de los trozos de via de servicio que sean necesarios para el acceso a los
talleres y a las cocheras, teniendo que hacerse instalaciones nuevas mas amplias que las actuales.

8. Instalacion de la doble via entre Pozas y la Moncloa, asi como de una curva al final de
la linea, para poder hacer sin maniobras el servicio con los remolques, que tanto agradan al
publico.

9.° Transformacion de la red de via estrecha en ancha y de toda la linea aérea del sistema
Dickinson en la del sistema Axial, que se adapta mejor a las necesidades de un servicio mas in-
tenso, modificindose en consecuencia las instalaciones de los postes.

Estas transformaciones se llevaran a cabo a medida que las conveniencias del servicio lo
exijan, quedando las Compaiiias obligadas, antes de emprender ninguna obra de este género, a
dar cuenta a la Alealdia Presidencia.

10. Como consecuencia inmediata de lo preceptuado en el nimero anterior, y teniendo en
cuenta que acaba de otorgarse una concesion de via ancha por la calle de Veldzquez, desde la
de Alcald a la de Diego de Leon, con la que ha de combinarse la de la via estrecha alli estable-
cida, la Compaiiia de Traceidn procederd a la transformacion de esta ltima en ancha en todo el
trayecto de la calle de Veldzquez en que la tiene instalada. Con esta reforma se hacen innecesa-
rios los pequeiios trozos de Veldzquez a Lagasca, por Villanueva, Jorge Juan y Lista, y se im-
pone la necesidad de prolongar la doble via de la calle de Lagasca hasta Hermosilla, desdobldn-
dola en este punto por una nueva que se instalarda en dicha calle de Lagasea, hasta la de Lista,
y por la ya existente en la de Claudio Coello.

11. También procederd, desde luego, la Compafiia de Traceion, a transformar en via ancha
la estrecha de la plaza de Olavide a la calle de Pernando VI, y, para que el servicio combinado
pueda efectuarse en buenas condiciones y sin entorpecimientos, se suprimird, por carecer de ob-
jeto, el pequeiio trozo de via instalado en la calle de Apodaca.

12. En fin, transformard ignalmente en via ancha la estrecha de las calles de Carranza,
Alberto Aguilera y Marqués de Urquijo, prolongindose hasta Rosales la linea actual de Retiro
Argitelles.
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13. Istablecer la nueva linea de la calle de Toledo al Puente de Segovia y a la Puerta del
Angel, por la calle de Segovia, con entrada por Tintoreros y salida por Latoneros, sin que la
Compafiia concesionaria intervenga en gasto alguno referente a expropiaciones.

14. Prolongar la linea de Atocha a la estacion de las Delicias, hasta la glorieta del Puente
de la Princesa de Asturias, inmediata al Nuevo Matadero, segin el proyecto gque se ha presentado.

15. Construir en la estacién de la Bombilla, en la glorieta de los Cuatro Caminos, final de la
calle de Serrano, Puente de Vallecas, Ventas del Espiritu Santo y Puente de Toledo, kioscos
convenientemente emplazados en forma de cobertizos cerrados por tres lados y provistos de
bancos, cuya vigilancia correrd a cargo del Ayuntamiento. .

16. Instalar asimismo en cada una de las dos paradas principales de la Puerta del Sol, co-
bertizos en idénticas condiciones y del aspecto artistico que exige la importancia del lugar de su
emplazamiento,

| Y4

Las Compaiiias concesionarias de tranvias, al llegar el momento de la reversién, entregaran
a quien corresponda:

a) Las vias terrestres y aéreas, los postes y demas material fijo necesario para asegurar en
las lineas la traceién eléctrica con hilo exterior y trole. _

b) El material mévil correspondiente a las mismas, de tal modo que, entre todas ellas, haya
en el momento de la reversién cuatro coches motores por cada millén de viajeros que en el 1iltimo
quinquenio se hayan anualmente transportado, por término medio, segin estados y comproban-
tes que las Compaiiias tendrdn obligacién de facilitar, sin contar la fraccién de millén que acaso
resultare en el computo annal de viajeros.

¢) Los edificios de su pertenencia destinados a talleres, oficinas y cocher#s en la época de
la reversion, asi como el destinado a fabrica, con las dinamos y demas artefactos de su propie-
dad que contenga, pero quedando, bien entendido, que no se comprenderin entre los edificios
que habran de revertir las casas numeros 150 y 154 de la calle de Alcala, ni toda otra propiedad
de las Compaiiias que sea independiente de la explotacion.

Ademads, las Compaiiias se obligardn:

d) A tener constantemente todas las lineas bien servidas y con el material suficiente para
el nimero de viajeros, aumentindole, a medida que las necesidades del servicio lo exigieran, en
la proporcién consignada en la letra b), que precede,

¢) A reparar y sustituir todo material fijo y movil, conforme a las necesidades del trifico
y las exigencias de la seguridad.

) Para garantir al Ayuntamiento la entrega en buen estado de todo el material al llegar el
momento de la reversion, las Compaifiias consentirian que durante los iltimos cinco afios de ex-
plotacién pueda el Ayuntamiento disponer de la parte al efecto indispensable de los productos
liquidos de las lineas, una vez cubierto el interés y el servieio de amortizacion de las Obligacio-
nes si, a juicio de los facultativos municipales, las Compafiias no cumpliesen la obligacién de
conservar lo revertible en buen estado, )

‘ v

Para compensar a las Compailias concesionarias los sacrificios que estdn dispuestas a impo-
nerse con arreglo a los cuatro apartados que preceden, se les concederd lo siguiente:

A) Se unificardn los plazos de reversion de todas las concesiones, tomando como base el
término medio que, segin el cuadro anterior, corresponde al 31 de diciembre de 1957, y se pro-
rrogarin por veinte ailos, o sea hasta finalizar el afio de 1977.

B) in lo relativo a conservacion del pavimento, todas las concesiones quedaran asimiladas
a las del tranvia de Madrid y del Metropolitano, y, por tanto, exentas de dicha conservacion.

C) El excelentisimo Ayuntamiento y el Estado contraerin el compromiso de no aumentar
en nigin caso el canon que actualmente pagan las Compailias, ni los impuestos y arbitrios de
todo género sobre el tipo actualmente establecido.

VI

Todas las proposiciones, modificaciones y condiciones contenidas en estas bases y sus anejos,
se considerara que forman parte de un todo indivisible, de suerte que, para la aceptacion de
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cualquiera de ellas por las diferentes Compaiiias, serd condicion indispensable que recaiga la
aprobacion de todas las demds, tanto por parte del excelentisimo Ayuntamiento, como por la
Administracion del Estado en lo que sea de su respectiva competencia.

Tal es, excelentisimo seiior, la solucion de conjunto que las Compaiiias que el infraserito re-
presenta, someten a la ilustrada consideracién de V. E., no dudando que merecerd benévola
acogida, y que, estudiada por el excelentisimo Ayuntamiento con la detencion debida, serd, en
definitiva, aceptada como equitativa y satisfactoria.

Madrid, 16 de junio de 1911.—Por las Sociedades del Este de Madrid, Estaciones y Mercados,
Leganés, Norte y Traccion: El Director, H. Paquet.

Proposicién de varios sefiores Concejales para que el excelentisimo Ayuntamiento, en virtud
de la facultad inspectora preceptuada en el articulo 7.° del Reglamento de Policia de los Tranvias,
se proceda a la revisién de existencia y estado de servicio del material y dependencias de las
Empresas tranviarias.

En sesién celebrada por el excelentisimo Ayuntamiento el 19 de enero de 1912, se acuerda
pase la anterior proposicién a la Comision respectivas

Mocién de la Alealdia exponiendo al excelentisimo Ayuntamiento que, verificada la renova-
cién del Concejo y acordado el nombramiento de Comisiones, y teniendo en cuenta el acuerdo
de 81 de mayo de 1910, como asimismo que entre los asuntos encomendados a la Comisién 3.*
figura cuanto se relaciona con el servicio de carruajes ptblicos, la Alcaldia Presidencia, no
creyendo necesario proponer al excelentisimo Ayuntamiento la designacion de Comision especial
a este efecto, pero por si se estimara lo contrario, somete a la consideracion del Ayuntamiento,
si procede que la*Comision 3.% contintie el estudio del referido asunto, hasta la resolucién defini-
tiva, o si por el contrario procede el nombramiento de la Comisién especial, a fin de que en este
caso se sirva designarla.

Dada cuenta en sesién de 26 de enero de 1912, se acuerda pase a la Comisién de Policia ur-
bana.

En Comisién de Policia urbana se acuerda designar una ponencia, compuesta de los Vocales
Sres. Mora, Plaza, Buendia, Noguera y Reynot.

Excelentisimo sefior: De conformidad con el requerimiento que se sirvié hacerme verbalmen-
te en la conferencia celebrada con V. E., tengo el honor de exponer a continuacién las condi-
ciones, mediante las cuales las Compafiias de tranvias que represento, podrian acceder a sus de-
seos de rebajar las tarifas existentes, unificindolas a diez céntimos en los siguientes recorridos,
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I
TARIFA
REBAJA
actual
Para las lineas de la Sociedad del Este ‘
Entre Paerta del Sol y Salamanea. .........ccovvvinivnninniiiisans : 0,15 | 33 por 100
TdemiAd: @ BIDOATONIO . . c.ote. sinrere:since s G0 Fubpsioimsmens et S8ioE e SRt SR 5 0,15 33 —
Tdem dd. ¥ ArgHOlIeB-TROSATOR o o sams dmiaiomia ient S5k s/ esiess oV 0,15 33 —
Idem id. y Delicias-Puente de la Princesa.......................... 0,25 60 —
Jdem-1d; ¥ EmbAJAROTER: s iewssvs arwniers st iasie v e s dns 0,20 50 —
Tdem 10, F- POZABMONCID. o .. ccocoseuminsipsois o, viotsmiarangions o555 5008 e ns Hh, e 0,25 60 —
JAem: 10, Y GOFR-ATORNA s vsoistproves smammusainn e i a0wa At s1vss SR o SRR iR o & 0,15 33 —
Idem id. y Manuel Becerra-Ventas............couivurinnnunnunnann. 0,20 50 —
Idem 1d. ¥ VelAzques:Diego: de Le0n. . . s won i snmiaie it svmle 0,15 33 —
Idem id. y Principe de Vergara-Diego de Leén..................... 0,15 33 —
Idem Cibeles y Puente de Toledo: ... ivisiwunviiisns «niam s s s s 0,15 33 —
Idem: Argllelles: ¥ ROEITO. . .o o ainininruimiossroioreione:sintoismm s osoamyssayeinseiocs e 0,20 50 —
Idem Olavide y glorieta de Atocha, por Cibeles..................... » N
Idem Hipédromo y Chamartin............. ... iiiiiiiuiniinan.. 0,15 33 —
Idem: Venias Y NGCropolis: .« cuwiisiwmmusiminimias wusimmiemss s s > »
Idem plaza de la Constitucion y puerta del Angel................... 0,10 »
Para las lineas de la Sociedad de Estaciones y Mercados
Entre Puerta del Sol y Pacifico-Puente de Vallecas. . ................ 0,25 60 por 100
Idem id. y Progrego-8an Francigeo. ... .. i wii wedvvii e v & » >
Jdem id: i NoviciadorQUeVelo: . ... avmwmusnventimmers Bk o dmismitals 0,10 »
Idem id. y San Antonio-Bombilla........ocvvvieviniiniiiieiininas 0,30 66 —
Para las lineas de la Sociedad del Norte
Entre la Puerta del Sol y Cuatro Caminos. ......................... 0,10 »
T A W CRAPADORE o s, suayioimimymionn ain S e s A 4 A B SR 0,10 | >
Tdem 10 7 OBBUBOO: - ..o 50 550 simimisinie Simeisisie 10006 00 9315 s oo Rma W G500 0,10 >
Idem id. y Guindalera Prosperidad........................ooo.nn. 0,20 50 por 100
Para las lineas de la Sociedad de Legands ~ :
Entre la Puerta del Sol y Puente de Toledo-Mataderos............... 0,20 i 50 por 100
Idem Mataderos y Carabanchel Alto....................ccoovvvn... 0,10 »
Idem Carabanchel Altoy Butarque............ccoviniiiiiennnennn,. 0,20 | 50 —
Idem Butarque y Leganés.. ... .........ouuuniuninaieeeninann.. A 0,20 | 50 —
(Los coches de servicio ordinario a los pueblos de Carabanchel y de| \
Leganés, tendrin su salida de la plaza de la Constitucién.) l
Para las lincas de la Sociedad de Traccion
Entre la glorieta de Atocha y Estacion del Norte.................... 0,15 ‘ 33 por 100
Idem id. id. y Bilbao, por San Jerénimo..............covivinennn.. [ 0,20 50 —
Idem Hermosilla y glorieta de Bilbao, por San Jerénimo............. 0,20 50 —
Idem San Jerénimo, por San Jerénimo (cireular). ................... 0,20 50 —

Se exceptia la tarifa especial de 0,50 de 1a Puerta del Sol a la Plaza de Toros de Madrid, y
de la plaza de la Constitucion a la de Vista-Alegre (Carabanchel), para las corridas de toros, y
de 0,20 para las de novillos, que continnarin en vigor, asimilindose a esta ultima la de otra
clase de especticulos que se celebren en dichas plazas.
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También se conservarin las actuales tarifas de cinco céntimos entre Puerta del Sol y Santo
Domingo, Antén Martin, Progreso y Fuentecilla, que podran sustituirse, si el Ayuntamiento lo
prefiere, por una Tarifa especial popular de cinco céntimos, entre todos los puntos anterior-
mente mencionados, hasta las siete y media de la maflana en verano y hasta las ocho en invierno,

Il

Los servicios durarin hasta las dos de la madrugada (saliendo de la Puerta del Sol) en las li-
neas de Salamanca, Pozas, Goya final, Veldzquez, Principe de Vergara, Bombilla, Puente de
Vallecas, Cuatro Caminos por Fuencarral y por Hortaleza.

Hasta la una y veinte y la una y treinta en las lineas de Hipédromo, Argiielles, Rosales,
Puerta del Angel, Prosperidad, Puente de Toledo y Carabancheles.

Hasta la una y treinta la salida del dltimo coche del Retiro para Argiielles.

IXTX

Para mejora de los servicios necesarios a la rebaja de tarifas, las Compaiiias deberdn quedar
autorizadas para reformar algunas de sus instalaciones actuales como sigue:

1.° Creacion de cabezas de linea suplementarias en las inmediaciones de la Puerta del Sol,
pues teniendo que aumentar los servicios como consecuencia de dichas rebajas, precisa que en
sitios como Cibeles, Antén Martin y algiin otro, se instalen enlaces de vias andlogas al de la plaza
de Santo Domingo, a fin de no sobrecargar indefinidamente las lineas que radican en la Puerta
del Sol, cuyas vias no sufrirdn aumento ni disminueion.

Para el caso particular de la plaza de la Constitucién, servira el proyecto de linea de la calle
Mayor a la de Atocha.

2.° Prolongacion de la via de la plaza del Progreso por las calles del Duque de Alba y de
San Millan, hasta enlazar con la via correspondiente de la plaza de la Cebada, bastando para
esto la aprobacién y realizacion del proyecto presentado ya hace tiempo en lo que se refiere a
la calle del Duque de Alba, ampliindolo de unos cien metros por la calle y plaza de San Millin
para permitir el enlace arriba indicado, y que pueda hacerse por alli el servicio de San Fran-
cisco, evitAndose asi los inconvenientes que ahora ofrece.

3.° Prolongacién de la via tinica de la calle del Barquillo hasta empalmar con la de Argensola.

4.° Transformacion de la red de via estrecha en ancha y de toda la linea &drea de sistema
Dickinson en Axial, que se adapta mejor a las necesidades de mayor servicio, modificindose en
consecuencia, algunos de los postes, transformacion esta ultima que ha empezado ya a realizar-
se en algunas lineas.

Estas transformaciones se llevaran a cabo a medida que las conveniencias del servicio lo
exijan, quedando las Compaiiias obligadas antes de emprender ninguna obra de este género a
dar cuenta a la Alcaldia Presidencia,

5.° Se transformara igualmente en via ancha, la estrecha de las calles de Carranza, Alberto
Aguilera y Marqués de Urquijo, prolongdndose hasta Rosales la actaal linea de Retiro-Argiielles.

6."d Facultad para poner en servicio coches provistos de departamentos de primera clase, con
tarifa doble.

1V

Las Compaiiias concesionarias al llegar el momento de la reversion, entregarin a quien co-
rresponda:

a) Las vias terrestres y aéreas, los postes y demé#s material fijo necesario para la traccion
eléctrica de las lineas.

b) El material movil correspondiente a las mismas en la forma que, a la reversién, haya
entre todas ellas cuatro coches motores por cada millon de viajeros transportados anualmente
en el ultimo quinquenio, sin contar las fracciones de millén, y segiin comprobantes que las Com-
pailias deberan facilitar con un minimo fijo de 500 coches.
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¢) Aunque las Compafiias no vienen obligadas a ello por los pliegos de condiciones, también
entregaran los edificios de sus pertenencias destinados a talleres, oficinas y cocheras, en la época
de la reversion, asi como el destinado a fibrica con las dinamos y demés artefactos de su pro-
piedad que contengan, pero quedando bien entendido que no se comprenderin los edificios, ni
toda otra propiedad de las Compaiiias que sea independiente de la explotacion.

Ademas, las Compailias se obligarin:

d) A tener constantemente todas sus lineas bien servidas y con el material suficiente para
el numero de viajeros, aumentdndolo 2 medida que las necesidades del servicio lo exigieran, en
la proporeién consignada en la letra b gue precede.

e) A reparar y sustituir todo el material fijo y movil, conforme a las necesidades del tréifico.

A%

Para compensar a las Compaiiias concesionarias los importantes sacrificios que estin dispues-
tas a imponerse, segin se hace constar en los cuatro apartados que preceden, se les conceders lo
siguiente:

a) Unificacién de los plazos de reversién de todas las concesiones, tomando como base el ter-
mino medio que arroja el adjunto cuadro, correspondiendo al 16 de septiembre de 1251 y se pro-
rrogarian hasta el 31 de diciembre de 1965, o sea unos catorce afios.

b) ‘En lo relativo a la conservacion del pavimento, todas las concesiones quedarin asimila-
das a las del tranvia de Madrid y del Metropolitano, y, por tanto, exentas de dicha carga.

¢) El Ayuntamiento contraerd el compromiso de no aumentar en ningin caso el canon que
actnalmente pagan las Compaiiias ni los impuestos y arbitrios, sobre el tipo actualmente es-
tablecido.

Todas las proposiciones, modificaciones y condiciones contenidas en estas bases y su anejo,
se considerara que forman parte de un todo indivisible, de suerte que, para la aceptacion de
cualquiera de ellas por las diferentes Compaiiias, serd condicién indispensable que recaiga la
aprobacion de todas las demds, por parte del excelentisimo Ayuntamiento.

Antes de terminar, debo hacer resaltar dos puntos dignos de tenerse muy en cuenta:

1.° Que el promedio de treinta y siete afios para el vencimiento de las actuales concesiones,
representaria mas tarde una ventaja para el comin, puesto que de convenirse la unificacion de
los plazos de reversion, cualquiera otra concesion de linea que obtengan las Compaiiia, tendria
igual caducidad que las demas, o sea menor duracion de sesenta aiios, que concede la ley de
Ferrocariles vigente.

2. Que habiéndose transportado durante el pasado aflo de 1912, segiin consta en el ya cita-
do cuadro adjunto, 75.053.545 viajeros, con una recandacion de 8.572.025,05 pesetas, si la tarifa
hubiese sido de 10 céntimos, en lugar de las vigentes, la recandacion hubiera descendido a pese-
tas 7.505,354,50, con una pérdida para las Compaiiias y un ahorro para el pueblo de Madrid, de
1.066.670,656 pesetas.

Tales son, excelentisimo sefior, las soluciones de conjunto que las Compaiiias que represento
ofrecen para llegar al fin que V. E. se propone, beneficiando al vecindario de esta Corte de un
modo real e inmediato y realizando al mismo tiempo una obra higiénica y econémica al facilitar
el transporte a las clases modestas y obreras, quienes de este modo podrin vivir comodamente en
los alrededores de la poblacion, solucionando el problema de la vivienda aireada y barata.

Para ello, a su vez, estas Empresas se imponen crecidos sacrificios, que V. E. con su elevado
criterio, sabrd sin duda apreciar.—Madrid, 7 de julio de 1913.—Por las Sociedades de Tranvias
del Este de Madrid, de Estaciones y Mercados, del Norte de Madrid, de Madrid a Leganés y Ma-
drilefia de Traccion.—El Director, Cayetano Aguado.—Excelentisimo seilor Alcalde Presidente
del Ayantamiento de Madrid.—Es copia.

Nora. Los inventarios, balances y demds documentos remitidos por la Compaiiia general de
Tranvias, se hallan en el Negociado 3.° de la Secretaria a disposicién de los sefiores Concejales
que deseen examinarlos,
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Datos a que se refiere el apartado A del pérrafo quirito de esta propuesta

% |
8 METEOS MET203 qu,‘mfn A0S METROS | ANOS METROS
= e via de via
c- DESIGMCN“ DE LA COMBSM! portan:clntel pertonociontas porl ;xlgltl;:at perten:;:!onm perton:lclonton
. a.
: Municiplo Eatado " dlg dfgf: o Yunielplo Estado
1 MAAA. . cosnninasncinnses ssessssssase 7.071 s 43,58 3808.154,18 >
2 Castellana e Hipédromo .......c.u.. 4.160 > 21,35 113.502,50 .
3 Claudio Coello a Ferraz ......o.cuuu.. 8.563 > 87,36 183.113,68 »
4 BOb0.s v s sennonnsscconnss 4.697 514 28,20 132 455,40 14.494,80
b Goya y OLras...cvcceeenscsnaes 1.415 > 49,23 £9,731,20 »
6 Pozas-Moneloa........ovcevvunsn » 1.105 51,52 . 56.929 60
7 Embajadores-Pusnte de Toledo 1.142 > 52,87 59.806,54 >
8 Atocha-Delicias. 936 > 52,40 49.048,40 »
9 Ferraz-Rosales.. 1.140 - 43,58 49.681,20 »
10 Princesa-Leganitos (Mostenses) 428 > 53,51 22,795,268 »
11 Chamartin de 1a Ros&....euu... 2,162 2.769 56,43 122 001,86 156,254,67
12 VOlABQUes ooveorvsacssscissararssonnos 1.601,64 » 57,91 92 750,97 i »
18 Recoletos Salesas Florida . ......... 676 > 59,49 40.215,24 »
14 Latoneros-Puerta dal Angel.....un..| 1.440,75 444,25 59,49 85.710,22 | 26.428,13
15 Mayor & Atoch& .. viveeeienennennnns 20 > 60 17.820 | »
16 Ventas—NoorbpoHs ................... 2715 255 60 162.000 17.100
17 Delicias-Puente de la Princesa...... | 1 Oll | > 60 60.660
18 Principe de Vergara........... Coleee | > 80 86,100
19 Estaciones y Mercados ....... A | 8 723 478 13,71 119 660,58 6. MS 33
20 Pacifico-Valleeas....ocovvuvriieninnn 750 52,81 » 39 807,50
21 Noxte . :isaasanvivanss Vesnemevassaveens [ 8.%2 > 15,53 142 185,06 >
22 Guindalers Prosperidad............. ‘ 2.931 ‘ > 84,58 101,863,838 >
28 Norte-enlace con Guindalera....... 548 > 41,06 22,500,858 »
4 Florida-0Olavide...c.coavvteniannnines | 1.9283 , 51,80 66.563 »
25 Motropolitano....ovuveanns Gedseraeie) 10.521 1 » 747 499,432,587 »
26 Sociedad Continental.........o.e.ees 6.618 | - 47,47 B14.156,46 »
27 Fernando VI-Olavide......evevnnanns [ 806 > 52 41.912 >
28 Madrid a Leganés.....co.eeeveiueins | 2.610 9.369 23,44 61 178,40 219.609,38
| 1
' 78.907,89 15,714, > 2,975,308,18 971,
| A 25 898, 636.977,74
|
e ) . . . 2.975.398,18
Vencimiento comin perteneciente al Municipio ~78.90739 = 37,71.
. )

16 de septiembre de 1951.—Ejercicio de 1912: Viajeros transportados, 75.053.545. (Pese-
tas 8.572.025,05.)

Oficio al excelentisimo seiflor Ministro de Iomento, participdudole, entre otros extremos, el
siguiente:

«Para este estudio de la proposicion de la Compaiiia, ya que una de las compensaciones que
solicita a cambio de esta rebaja en el precio unitario de los trayectos, es la prérroga de las con-
cesiones, se hace preciso conocer un dato pedido por un seifior Concejal; dato que, de existir,
debe constar seguramente en la Direccién general de Obras piiblicas del Departamento ministe-
rial que V. E. desempeiia, tan acertadamente, en su Seceidn de ferrocarriles y tranvias. Se refie-
re a saber si existe alguna resolucion que haya modificado los plazos de concesion de lineas
tranviarias a que se refiere la ley general de Ferrocarriles y las que hayan dictado con posterio-
ridad con respecto a las prérrogas de esa clase de concesiones.»

Participando remite las Gacetas de Madrid de 30 de mayo de 1909, 25 y 26 de mayo de 1910,
en las que se insertan los balances de las Sociedades del Este de Madrid, de Estaciones y Merca-
dos, de Leganés y de Traccion, correspondientes a los aflos de 1908 y 1909.

Igualmente se acompaiia copia de los balances de la «Societé generale de Tranways de
Madrid» (Tranvia del Norte de Madrid), de los afios 1908 y 1909,

En uno de los parrafos, dice: «Caanto al ingreso por linea y trayecto, no es posible fijarle
separadamente, por no existir estos datos en las oficinas, si bien puede obtenerse tomando por
base la longitud de vias y la recaundacién del aflo anterior, que ascendiéo a 8.572.025,05 pesetas
con 75.053.545 viajeros transportados.»

Oficio de la Direccion general de Obras publicas.—<Ixcelentisimo sefior: Contestando a la
comunicacién de V. K. consultando si existe alguna resolucién que haya modificado_los plazos
de concesidn de lineas tranviarias a que se reliere la ley genoral de Ferrocarriles y las que se
hayan dictado con posterioridad con respecto a las prorrogas de esta clase de concesiones, esta
Direccion general ha resuelto manifestar:



1.° Que por la ley de 17 de enero de 1908, publicada en la Gaceta de 19 del mismo mes, s¢
autorizo la unificacion de las concesiones de varias lineas de tranvias en Barcelona, fijando como
fecha comtin de reversion el dia 31 de diciembre de 1945,

2.9 Que por ley de 2 de diciembre de 1910, publicada en la Gacete de 3 del mismo mes, se
prorrogoé el plazo de concesién de los tranvias de Valladolid, empezando a contarse los sesenta
aflos que marea la ley general, desde el dia 28 de febrero de 1910,

Dios guarde a V. I&. mnchos afios.—Madrid, 16 de agosto de 1913,—iil Director general, Zo-
rita,—Rubricado.»

A la Comision 3.2

En cumplimiento del mandato recibido de la Comisién, los que suseriben formulan la ponen-
cia relativa a la unificacién de tarifas de los tranvias, con arreglo a su escasa inteligencia, y
respondiendo a los dictados de su conciencia, razén por la que harin caso omiso, tanto de las
campaiias sostenidas en la prensa periddica como las de la Compaiiia general de Tranvias, por
entender que unas y otras son apasionadas, y que la primera carece de datos necesarios para
formar juicio exacto del estado del asunto.

Requiérese gran serenidad de juicio y conocimiento de la materia para poder llegar a solu-
ciones coneretas, y éstas tal vez no podran ser las que quisiera la ponencia, por no ser posibles
en virtud del estado de derecho de este complejo asunto.

Es aspiracion del pueblo de Madrid, de su Municipio y de la ponencia el llegar a municipa-
lizar el servicio de tranvias, pero esto no puede tener realizacion en un lapso de tiempo muy
Jargo por impedirlo las concesiones que son leyes de inexcusable cumplimiento para las partes
contratantes. Si las Auntoridades y la Corporacion municipal hubiesen tenido presente al hacer las
concesiones que la Capital de la Nacion tenia que hacer reformas importantes, en armonia con
las necesidades de la poblacién, es seguro que no habria estipulado condiciones que impiden el
poder tener iniciativas en este particular durante medio siglo. De igual modo si el Ayuntamiento
al conceder el cambio de traceién animal por el eléetrico hubiese sido previsor, antes de consen-
tir la novacién de contrato y permitir el sistema de traccion desechado en poblaciones de Amé-
rica y algunas de Europa por anticuado y peligroso, es indudable que teniendo presente las
reformas y mejoras que demandaba el vecindario, podia haber conseguido, bien aminorar el
plazo de las coneesiones, bien aumentar el canon e imponer nuevas cargas, bien tener una parti-
cipacion en los beneficios, pero nada de esto se hizo y hay que aceptar los hechos en la forma
que se hallan establecidos en los referidos contratos.

Js elemental que la unificacion y rebaja de las actuales tarifas constituyen un problema cuya
resolucion, no s6lo es conveniente, sino necesaria a los intereses del vecindario, y por esto viene
siendo objeto de estudio hace mds de seis ailos por anteriores Ayuntamientos. Madrid como todas
las grandes urbes va adquiriendo de dia en dia mayor desarrollo e importancia; su radio se ha
extendido considerablemente y las distancias del centro a los barrios extremos, que hace algunos
afios eran relativamente cortas y podian con facilidad recorrerse a pie, precisan hoy el empleo
de medios de transporte. Al propio tiempo la poblaciéon ha aumentado, el movimiento comereial
e industrial se ha desarrollado también considerablemente, hay mayor intensidad de vida social,
¥, en su consecuencia, se requieren medios de locomocion riapidos, y, sobre todo, econémicos.

La propiedad urbana ha aumentado de valor y los alquileres de las casas han subido, razon
por la que la poblacion obrera y proletaria y también las clases medias modestas se ven obliga-
das para poder acudir a sus fabricas, talleres y oficinas, a recorrer grandes distancias a pie,
para ahorrarse el pago de tranvia por ser un gasto que no pueden sufragar o a vivir dentro del
casco de la poblacion en casas caras y antihigiénicas,

Para remediar este estado de cosas es conveniente, mejor dicho, indispensable, establecer un
servicio de tranvias ordenado, con tarifas muy econdmicas, con lo cual se facilita la solucion de
uno de los mis graves problemas municipales, permitiendo que las clases modestas y trabajado-
ras habiten en sitios donde los alquileres son m:as modicos y las casas mas higiénicas.

La traseendencia social de esto no puede negarse; es una necesidad muy sentida por todos el
favorecer con gran economia las comunicaciones que el piiblico reclama constantemente, mejo-
ras en el servicio, aumento de carruajes, que ¢l tiempo que se emplee en el recorrido sea ¢l me-
nor posible, que los vehiculos sean comodos y los precios de las tarifas se disminuyan. Estas
demandas del vecindario no son caprichosas, sino fundadas en necesidades sentidas y atentas a
su legitimo interés.

Por ese motivo ¢l Ayuntamiento viene preocupindose de la solueion de estas legitimas peti-
ciones, pero sus buenos propositos se han estrellado ante los egoismos de la Compaiiia que mono-
poliza los tranvias de Madrid, y la cual sélo persigue el fin para obtencer el mayor laero ¢ interés
de su capital.

Ponencia sus
crita por lo
Vocales seiic
res Noguera
Buendia (4 d
septiembre d
1913),folios 12
al 181.
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La opinién piblica y todos los organismos que constituyen la representacion de las fuerzas
vivas de la poblacién, no han vacilado en acudir al Municipio solicitando la nnificacién y rebaja
de las actuales tarifas de los tranvias, pero, a pesar de sus buenos descos, no obstante tener
también esta misma aspiracién y estar siempre dispuesto a defender constantemente los intereses
del pueblo que representa, se encuentra atado de pies y manos, como vulgarmente se dice, y no
puede hacer esta reforma sin el asentimiento de la Compafiia de Tranvias; por esta razon, viene
practicando hace mucho tiempo gestiones cerca de ella para conseguir tan importante reforma
en el mAs breve plazo posible, y el resultado de las mismas sera objeto de un minucioso examen
por la ponencia,

Tal vez haga demasiado extenso su trabajo, al examinar las miltiples escrituras de concesion
de tranvias que existen en Madrid, con todas las modificaciones que han sufrido al sustituirse
la traceién animal por la eléctrica, pero ante la necesidad de determinar la verdadera situacién
juridica en que se encuentra el Ayuntamiento respecto a las Compaiiias concesionarias ha de
exponer muy brevemente los términos del problema que el Munieipio tiene que resolver, sin
perjuicio de hacer mayores aclaraciones al discutirse en la Corporacion municipal.

Concesiones de las principales lineas

Tranvia de Madrid. — Por escritura fecha 11 de diciembre de 1869, se concedié a esta
empresa la explotacién por noventa afios y se la autorizé para fijar las tarifas que tuviera por
conveniente, sin limitacién de ninguna clase, pero al autorizar el cambio de traeeion, se determiné
en la cldusula segunda de la esceritura de 31 de julio de 1897, que el plazo se reducia a sesenta
afios a partir de la fecha de esta escritura. Es decir, que en Ingar de terminar la explotacion
con arreglo a la concesién, el 10 de diciembre de 1959 caduca la misma, en 30 de julio de 1957 o
sea dentro de cuarenta y cuatro aiios. También se modificé la condicién relativa a tarifas,
indicdndose lo que podria cobrar por viajero y kilometro y segin los cuadros de ésta, aprobados
por el Ayuntamiento, oscilan entre cinco y treinta céntimos por persona y trayecto.

El del Hipdédromo y Castellana.—Se otorgéd la escritura de concesion el 15 de diciembre
de 1880, se le concedieron eincuenta y nueve aiios de explotacién que tienen su término en 14 de
diciembre de 1939 y puede cobrar por viajero y kilémetro 0,079. I'altan para revertir la linea al
Ayuntamiento veintiséis afios y meses.

Al de Claudio Coello a Ferraz.— Le [ué concedida la exp]otaclon el 23 de julio de 1887 por el
plazo de sesenta aiios y tiene derecho a cobrar seis eéntimos por persona y kilémetro, luego el
plazo sefialado en la escritura otorgada ante D. Antonio Turén, no termina hasta el 29 de julio
de 1947, esto es, dentro de treinta y cuatro aiios.

La Compaiita d-l Este.—Tiene derecho a explotar su linea sesenta afios, contados desde el 5
de junio de 1881, fecha de la escritura de concesién, termina por tanto el 4 de julio de 1941, y la
tarifa que puede cobrar por viajero y kilometro, es la de veinticineo y treinta céntimos por
persona y trayecto directo, y por los intermedios de cinco a diez eéntimos,

La de Madrid a Leganés.—Termina a los sesenta afios concedidos para la explotacién el 20
de julio de 1936, segiin escritura del mismo dia y mes de 1876 y la Empresa tiene libertad para
fijar las tarifas de peaje y transporte y en los dos ramales concedidos en 21 de abril de 1892, se
autorizé para cobrar diez céntimos desde la Puerta del Sol a la Iuentecilla.

El de Estaciones y Mercados.—Fué concedido en 26 de septiembre de 1876 por término de
cincuenta aiios, esto es, hasta el 25 de septiembre de 1926, y se le concedi6 derecho para
cobrar veinticineo eéntimos desde la Puerta del Sol a los extremos de la linea, dicz desde aquella
a la plaza de la Cebada y cinco en los trayectos intermedios,

El del Norte.—Tiene la explotacion hasta el 28 de junio de 1927, por terminar en esta fecha
los cincuenta aiios concedidos en escritura de 29 de junio de 1877, y puede cobrar cinco céntimos
en primera y tres en segunda por kildmetro y viajero.

El de Guindalera y Prosperidad.—¥ué concedido en 8 de febrero de 1893 por el plazo de
cincuenta y eineco aflos, el cual vence en 7 de dicho mes de 1848, Las tarifas concedidas son
de diez céntimos desde Serrano a Guindalera y einco cada uno de los trayectos de Guindalera a
Cartagena y desde esta calle al final.

El de Circunvalacién (Metropolitano).—Vence la concesion el dia 6 de agosto de 1944 por
haberse hecho por término de sesenta aiios a contar del otorgamiento de la escritura que tiene
fecha 7 de agosto de 1844. Las tarifas consignadas en este documento son de dicz eénlimos por
viajero y kildémetro, excepto a la Necrépolis, que se fijarin con arreglo a los articulos 6.2, 7,° y 8.¢
del pliego de condiciones.
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El de la Sociedad Continental de Nuremberg.—Vence a los sesenta afos de la concesidn,
fecha 1 de Jjulio de 1899, el 30 de junio de 1959, y tiene derecho a cobral‘ tres céntimos por
kilémetro y viajero.

No se analizan las concesiones de los tranvias de Goya, Pozas, Moncloa Embajadores, Puente
de Toledo, Atocha, Delicias, Ferraz, Rosales, Princesa, Levamtos, Chamarl.m de la Rosa,
Velézquez, Recoletos, Salesas, Florida, Latoneros, Puerta del Angel, Pacifico, Vallecas, Florida,
Olavide y Fernando VI-Olavide, por no hacer demasiado extenso este trabajo, pero no por eso
-dejardn de examinarse todas ellas.

n la actnalidad son 24 las concesiones en todo el radio de Madrid, entre ellas, la de Estacio-
nes y Mercados y Norte, termina el plazo para la reversion dentro de trece y quince aiios,
respectivamente; la del Este tiene alin veintiocho aiios de explotacion; la de Madrid, cuarenta
y cinco; las lineas de la antigua Compaiiia Madrilefia de Traccidn, cuarenta y siete, y las mais
modernas, cincuenta y nueve,

Resulta, de todo lo expuesto, que el Municipio no entra en posesién de toda la red tranviaria
de Madvrid hasta 1963.

Ha de ser motivo de controversia, y tal vez de resolucion de los Tribunales de Justicia, sino
se llega a una transaccion con la Empresa, respecto a lo que tiene que entregar al Municipio el
dia que sean revertidas las lineas.

Las concesiones adolecen de falta de claridad; no estin determinados en ellas, de modo que
no dé lugar a dudas, los hienes que debe de entregar al terminar el plazo de concesion, pues
mientras en las lineas de Salamanca y Leganés sélo dice que ha de entregar las vias y material,
en la de Claudio Coello y Este determina que tiene que revertir las vias, material y todas sus
dependencias; en las de la Castellana Hipddromo, Norte y Estaciones y Mercados, habla ademds
de semovientes.

Es cierto que al hacer las concesiones se tuvo en cuenta que la traccion se hacia con mulas, y
no se miré al porvenir, ni se pensé en que podia variarse la traccién, pero esta omisién, en cierto
modo disculpable, debié de subsanarse al conceder el cambio de traceién, y en la escritura de
novacion debiéo de puntualizarse tan importante extremo. No se hizo asi, y es seguro que el
Ayuntamiento para sostener su derecho tendrd que acudir a los Tribunales, ya que la Empresa
pretende no estar obligada a entregar en la fecha de la reversion los edificios de su propiedad,
destinados a talleres, oficinas y fdbrica de electricidad.

La ambigiiedad de las cliusulas de los contratos, relacionadas con tan importantes extremos,
se comprueba en los dictdmenes técnicos y juridicos que obran en el expediente. El Ingeniero
Director de Servicios Eléetricos D. Jerénimo Martell, en informe de 28 de mayo de 1909, si bien
no hace afirmaciones concretas, dice entender no es necesario sea propiedad de la Empresa que
explota los tranvias la Central generadora de energia eléetrica, como se justifica en el hecho de
que en breve término s6lo serd una estacion transformadora de la corriente que reciba de una
Sociedad hidroeléctrica; los talleres de construceion y reparacién de material, tampoco son indis-
pensables, porque pueden utilizarse talleres ajenos; las oficinas no son precisas que estén esta-
blecidas en inmuebles propios, y lus cocheras no es obligatorio que pertenezean a las Compa-
iifas, y termina diciendo que no pudiendo asegurarse que sean de su propiedad, no estin obliga-
dos a poseerlos,

El Ingeniero Director de Vias piblicas D. Pedro Nuilez Granés, en otro informe de 1 de
junio de 1909, entiende que debe exigirse a la Compaiiia que entreguc las cocheras, talleresy
oficinas que sean indispensables para la continuacién normal del servieio, pero las fabricas pro-
ductoras de energia no deben ser consideradas como accesorios, ni deben de comprenderse en la
reversion, porque no se hace constar en las escrituras.

Los Letrados consistoriales Sres. Ferndndez de Mera y Moriano, en su dictamen, fecha 1 de
marzo de 1910, exponen que ante la diversidad de criterio de los Ingenieros, no creen que es de
su competencia determinar todas y cada una de las cosas que forman parte integrante de las
distintas concesiones de tranvias, a los fines de que counsten en los inventarios para la reversion
que en su dia haya de tener lugar, por ser puramente téenjcas.

Que en los inventarios mandados presentar debe de contener todo lo que taxativamente se
determina en las clausulas referentes a la reversion de las distintas concesiones, segin lo dis-
puesto en el articulo 1.091 del Cédigo civil: Que en los inventarios en que se haga expresion del
material semoviente, deben de comprenderse los medios empleados por el tranvia para sustituir-
los por el cambio de motor, por estar obligada la Empresa, segin el articulo 119 del reglamento
de 24 de mayo de 1878 para la ejecucion de la ley de Ferrocarviles de 23 de noviembre de 1877,
a entregar en buen estado de servicio el tranvia con sus dependencias, material y medios de
traccion: Que en el inventario de la linea de Estaciones y Mercados debe de tenerse en cuenta,
ademads de la cliusnla refente a la reversion y lo dispuesto en el reglamento citado, la Real or-
den de 23 de agosto de 1894, en cuyo ntimero 4,° se establece que la Sociedad concesionaria ga-
rantizard el que la linea no se encuentre nunca sin medios para el suministro de energia cléctrica,



y al terminar la concesién deberi entregar al Ayuntamiento los medios y aparatos destinados
a produeir dicha energia: Que en dichos inventarios habrian de incluirse las cocheras, talleres y
oficinas indispensables para el servicio normal por deber de considerarse tales elementos como
parte integrante de las concesiones, o bien como accesorios de ellas, a tenor de lo ordenado en el
articulo 1.097 del Codigo civil.

El Decano de los Letrados, Sr. Campuzano, en unién del Sr. Romero, también emitié dicta-
men el 4 de marzo del mismo afio, en el que, después de hacer constar que el pleno de los Letra-
dos se habia ocupado del estudio del asunto, sosteniendo frecuentes, repetidos y muy empeiia-
dos debates, en los que resultaron encontradas opiniones, de tal modo, que se mantuvieron tres
distintos eriterios y se propusicron diferentes dictamenes que, al ser discutidos, no lograron la
comin aceptacién, sin que esto sea de extraiiar, por dar motivo sobrado los términos de la eseri-
tura de concesion las fechas de éstas, el texto de los preceptos legales aplicables, cuya redaccion
se presta a interprstacioncs varias, la naturaleza de las cosas sobre las que ha de dictaminar y
de los informes de los facultativos en relacién con el servicio de tranvias y la forma en que pue-
den efectuarse. Después de rebuscar imitilmente antecedentes que le sirvieran de norma, que no
lograron encontrar, sin duda, por la novedad del asunto, pudieron llegar a un acuerdo sobre
ciertos extremos de los que se hace expresién en las conclusiones del dictamen de sus compafie-
ros, pero no determindndose de modo preciso y categérico o en forma tan conecreta como se re-
quiere, si las centrales de energia eléetrica, y propiedad de aquéllas, estdn comprendidas en la
reversion, formulan por separado sudictamen sin que abriguen la pretensién de que no puedan
incurrir en error.

Estiman aplicable la ley y reglamento de Ferrocarriles a todas las concesiones, aun cuando
nada diga en concreto con relacion a los tranvias y sean muy varias las clausulas en que se hi-
cieron dichas concesiones, y consideran comprendida en la reversiéon la central produectora de
energia eléctrica por ser una de sus principales dependencias.

Determinados con la mayor concreciéon los hechos que resultan y el verdadero estado de de-
derecho de la cuestién planteada, ha de examinar la ponencia si la aspiracion del veeindario,
que es la del Municipio, de llegar a la unificacion de tarifas, puede éste hacerla por si, o por el
contrario, tiene que llegar a una transaccion con la Empresa de tranvias, ya que ésta no siente
los entusiasmos de todos los que se interesan por la solucién del problema.

Para realizarla, exige la Compailiia compensaciones que podrdn ser muy sensibles al tener
que concederlas; pero deben de ser discutidas, si es que se desea llegar a la realizacién del pro-
yecto.

Es elemental y no puede ser discutido que el Ayuntamiento actual, por las causas que deja
enunciadas, tiene que cumplir fielmente los contratos vigentes de concesién de tranvias, por ser
valido y eficaces, conforme a lo dispuesto en los articulos 1.254, 1.258 y 1.278, del Codigo civil.
En su consecuencia, no puede obligarse a la Empresa tranviaria que modifique las tarifas vigen-
tes, por tener el derecho de cobrar los precios seflalados en ella, previa la aprobacion del Muni-
cipio, luego si no puede resolver por si la cuestion, debe intentarse una transacecién. Si el Ayun-
tamiento pretendiese imponer su voluntad, exigiendo la unificacion de tarifas, incurriria en res-
ponsabilidades y su propésito no tendria efectividad, puesto que la validez y cumplimiento de
los contratos, seguin el articulo 1,256 del texto legal invocado, no pueden quedar al arbitrio de
una de las partes contratantes, y es indiscutible que la pretensién dicha infringiria esta ley.

Aparte de la imposibilidad de modificar las cldusulas mencionadas en los contratos de con-
cesion, existe una cuestién de gran importancia que impone una solucion de eoncordia, porque
de no llegarse a ésta, el Ayuntamiento se veria envuelto en una serie de litigios, cuyo éxito no
se puede anticipar. ILas Compaiiias, al revertir al Ayuntamiento la explotacion de sus lineas,
tienen que entregar en unas las vias y material; en otras las vias, material y dependencias, y en
otras las vias material, dependencias y semovientes.

Los Ingenieros y Letrados disienten respecto a la interpretacion y aleance de lo que se en-
tiende por dependencias, y estos ultimos no han podido ponerse de acuerdo en su dictamen res-
pecto a determinados inmuebles. Todos reconocen que las cliusulas de las concesiones son ambi-
guas, se prestan a diferentes interpretaciones y, ante la falta de claridad de sus cliusulas es se-
guro que la Empresa de tranvias defenderia lo que entendiese un derecho y dilataria por mucho
tiempo el cumplimiento de sus obligaciones.

Ahora bien: ante la demanda justificada del vecindario, de que se unifiquen y rebajen las ta-
rifas de los tranvias; ante la imposibilidad de poder hacerlo el Municipio, puesto que tiene que
respetar los contratos por que se rigen las concesiones; ante la dificultad insuperable de no po-
der municipalizar este servicio, por no terminar las concesiones y revertir su propiedad al Mu-
nicipio hasta dentro de trece ailos, el que menos, y cincuenta y nueve el que mds; ante los con-
flictos que se derivan de la ambigiiedad de las eldusulas de los contratos respecto a lo que ha de
ser objeto de reversidn, y, por ultimo, ante las dificultades que tendria el Coneejo al explotar una
sola linea dentro de trece aiios, otra dentro de quince, otra dentro de veintiocho, y asi sacesiva-
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mente, conviene llegar a soluciones inmediatas, previos mutuos sacrificios, aun ecuando estos di-
laten la aspiracién legitima de municipalizacion del servicio de tranvias. Iintiende la ponencia
que si, porque el vecindario en general, y muy especialmente la clase obrera y la media, de es-
casos recursos para la vida, perciben seguidamente los beneficios, pueden utilizar con muy es-
caso gasto el vehiculo democratico, se descongestiona el centro y se lleva la poblacién a todos
los puntos de la periferia, se facilitard por este medio a dichas clases sociales viviendas higiéni-
cas y baratas, en lugar de las inmundas y costosas habitaciones que hoy ocupan,

No pueden desconocer los que susecriben que, al imponerse la actual Corporacion al sacrifi-
cio de dilatar la percepcion de ingresos, paga culpas que son de otros Ayuntamientos; pero ante
Jas necesidades apuntadas, debe llegarse a soluciones concretas, y para ello, examinarin las
conclusiones de la

Proposicion de la Compaiiia de Tranvias

La Direccién de ésta, a instancia de la Alcaldia Presidencia, formula una proposicién para
unificar sus tarifas, rebajando a diez céntimos cualquier trayecto desde la Puerta del Sol o vice-
versa, y a cinco hasta las ocho de la mafiana en invierno y siete y media en verano, en la que
pide las signientes compensaciones:

Primera. En el primer nimero se inserta un cuadro detallado, expecificando los trayectos
que recorren los tranvias, las tarifas actuales y el tanto por ciento de rebaja que experimentan
con la unificacién de la tarifa de diez eéntimos y la popular de cinco.

TARIFA TARIFA
REBAJA

Linea del Este srhusl s
Puerta del Sol a Salamanea..........oovvvvniinnunsonss 0,15 33 por 100 | 66 por 100
Idem 1A, & HIPOATOINO. - ... o s siure onpe sine e o wosissrsiarasnseinnse 0,15 33 — 66 —
Idem id. a Argtlielles-Rosales.................. T 0,15 33 — 66 —
Idem id. a Delicias-Puente de la Princesa................ 0,25 60 — 80 —
Idem id. a Embajadores. . ...........couuiinunnanennnn 0,20 50 — % —
Idem 1d. a Pozas-Moneloa. ... sumes snwsmas vinwsases 0,25 60 — 80 —
Idem id. a Goya-Aleald . ........ ... ..., 0,15 33 - 66 —
Idem id. a Manuel Becerra-Ventas...................... 0,20 N — b —
Idem id. a Velazquez-Diegode Leon .................... 0,15 3 — 66 —
Idem id. a Principe de Vergara y Diego de Leon......... 0,15 33 — 66 —
Idem id. a Cibeles y Puente deToledo.................. 0,15 33 — 66 —
Idem fd. a Argiielles y Retiro.................covunnn 0,20 50 — % —
Idem id, a Olavide y glorieta de Atocha por Cibeles. . .... 0,20 50 — % —
Idem id. a Hipédromo-Chamartin...............cccou.nn. 0,15 33 — 6 —
Idem id. a Ventas-Neeropolis........oovurniineeneennn. » » »
Idem id. a Plaza de la Constitucién y Puerta del Angel. . . 0,10 » 50 —

Linea de Estaciones y Mercados
Puerta del Sol a Pacifico-Puente de Vallecas............. 0,25 | 60 por 100 | 80 por 100
Idem id. a Noviciado-Quevedo . .........oovvrovevenennns 0,10 a2 80—
Idem id. a San Antonio-Bombilla...............c.ouue-- 0,30 66 — 83 —
Linea del Norte

Puerta del Sol a Cuatro Caminos.......................[ 0,10 : ?g por 100
Jdemiid, & CHAMDOTL: . i sasommi Sngaain samesms sy 0,10 3 gO _
Tdem 1d::a Obelise: . : via e s dian s s aceaet vamenes 0'.‘)0 | 60 ’ 75
Idem id. a Guindalera-Prosperidad....................-. 0,20 =




== 80 —

TARIFA TARIFA
REBAJA
actual popular
Linea de Leganés it
Puerta del Sol a Puente de Toledo-Mataderos............ 0,20 50 por 100 = 75 por 100
Entre Mataderos y Carabanchel Alto. ................... 0,10 » 50 —
Idem Carabanchel Alto y Butarque..................... 0,20 50 — % —
Idem Butarque y Leganés.............................. 0,20 50 — B —
Lineas de la Sociedad de Traccion

Entre la glorieta de Atocha y Estacién del Norte......... 0,15 33 por 100 = 66 por 100
Idem id. de Bilbao, por San Jerénimo................... 0,20 50 — % —
Idem Hermosilla y glorieta de Bilbao, por San Jerénimo.. 0,2 50 — % —
Idem San Jer6nimo y San Jerénimo (cireular)........... 0,20 50 — B —

TARIFA ESPECIAL

Puerta del Sol-Plaza de Toros, 0,50 en dias de toros y 0,20 en dias de novillos.
Plaza de la Constitucion-Vista Alegre, 0,50 en dias de toros y 0,20 en dias de novillos.

Examinadas las tarifas, se comprende la gran importancia que reviste el asunto. Con la apli-
cacion de la tarifa de diez céntimos, obtendra el vecindario una rebaja de la casi totalidad de
los trayectos que recorre el tranvia, que oscila entre el 33 y el 66 por 100 y eon la popular de einco
asciende el beneficio desde el 50 al 83 por 100. Un ejemplo demostrard la ventaja: Un obrero que
tenga su domicilio en Mataderos (calle del General Ricardos) puede trasladarse a la Guindalera
o Prosperidad o bien desde la Bombilla al Hipédromo, a las Ventas o Puente de Vallecas, por
diez eéntimos.

La excepcion que establece la Empresa referente a la conservacion de las actuales tarifas es-
peciales en los dias de corridas de toros o novillos, no encuentra inconveniente en que se conceda
la excepcion, teniendo en cuenta que, los dueilos de calesas o coches-6ranibus destinados al ser-
vicio de estos espectdculos, sufririan grandes perjuicios por no poder competir con las tarifas or-
dinarias de tranvias, si llegasen a regir. Ademds, como no se trata del movimiento ordinario de
la poblacion y el piblico que ha de utilizar el servicio puede soportar el gasto, entiende la po-
nencia que puede aceptarse dicha excepcién.

De la tarifa especial, huelga hacer comentarios; su importancia y beneficio para la clase
obrera y trabajadora se demuestra con la sola enunciacion, pero debe de ampliarse las horas,
hasta las ocho en todo tiempo, en lugar de limitar la excepeién a las siete y media en verano.

Pretende la Dirececién de la Compaiiia de Tranvias que se supriman las tarifas de cinco cén-
timos que existen en la actualidad, si ha de regir la popular, y, a esta pretension no puede ac-
cederse bajo ningln concepto. Las tarifas de cinco c¢éntimos, afectan en su casi totalidad a dis-
tritos o zonas pobres, en las que predominan ¢l elemento obrero o de escasa fortuna, y, si en
lugar de los cinco céntimos se cobrasen diez, resunltaria que se perjudicaria a esta modesta clase
de la sociedad bajo dos aspectos: primero, directamente, pagando por el trayecto doble precio del
que estéd acostumbrado a pagar; y segundo, de un modo indirecto, puesto que se prorroga el pla-
zo y se aleja la esperanza de que el Ayuntamiento los administre y pueda hacer reformas més
importantes.

Debe, por tanto, desestimarse la pretensién transerita, y deben de conservarse los actuales
trayectos de cinco céntimos, ademés de las tarifas populares.

Segundo. Trata el segundo punto, de las horas en que terminarin los servicios de tranvias.
Respecto a esto, nada debe de decir esta ponencia, por estimar que el servicio debe ser reglamen-
tado y resuelto por la Alealdia, de acuedo con la Empresa,

Tercero. Estima lo mismo respecto a las cabezas de lineas suplementarias que propone en
Cibeles, Antén Martin y algin otro sitio. Es una necesidad de descongestionar la Puerta del Sol,
para evitar el que sea la cochera de Madrid; pero desde luego, si la Alealdia considera conve-
niente el acceder a la creacién de estas cabezas de linea suplementaria, debe de ser con la con-
dicién de que en lo sucesivo, no sea menor que el actual, el servicio de tranvias que llegue a la
Puerta del Sol.

Respecto a la prolongacion de la via del Progreso por las calles del Duque de Alba y San
Milldn, no debe concederse hasta tanto no desaparezea la casa de esta 1iltima calle sefialada con
el numero 1 y que hace esquina a la de los Estudios por tener un ancho este trozo menor de cua-
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tro metros, y por tanto, si se concediese en el estado actual la prolongacion de dicha linea se
infringiria el articulo 104 de las Ordenanzas municipales. Lo mismo sucede con la prolongacién
de la via unica de la calle del Barquillo, toda vez que no teniendo el ancho de nueve metros que
exige el articulo antes citado, no debe accederse a lo que se interesa en el apartado tercero, mu-
cho mas teniendo en cuenta el gran numero de viandantes que circulan por dicha calle y el
mayor volumen de los coches que se habrian de emplear.

Debe por tanto, continuar haciéndose el servicio por la calle del Conde de Xiquena y si el
ancho de dicha calle lo permite, y la Corporacién municipal lo estima pertinente, podria estable-
cerse doble via con el fin de regularizar el servicio.

Con relacién a los extremos cuarto y quinto o sea la transformacion de la via extrecha en
ancha y de toda la linea aérea, son cuestiones de orden téenico que no puede informar esta po-
nencia por lo que puede resolverse por los Ingenieros encargados de estos servicios, con inde-
pendencia de la cuestion prinecipal.

Por iltimo, la pretension de poner coches provistos de departamentos de primera clase con
tarifa doble, debe igualmente ser desestimada porque los coches serian de mayor longitud que
los que prestan servicio actualmente, y ni la anchura de las calles ni la aglomeracion del trafico
lo permite en el centro de la poblacion y ademds al autorizar esta reforma se prestaria a muchos
abusos de la empresa porque podia combinar sus servicios de modo tal que obligase al piblico,
por no esperar, a subir en departamentos de primera, pagando doble precio.

Por otra parte el tranvia es el coche popular y democréitico y al hacer distincién de clases en
lo que puede decirse que es su vehiculo, se les inferiria una molestia por no decir ofensa a los
pobres y resultaria antipatica la concesién. Debe, por tanto, rechazarse en absoluto este extremo.

Cuarto. En este capitulo menciona la Compailia todo aquello que la referida Empresa entre-
gard en el momento de la reversion,

Respecto al material fijo y movil estin obligadas a ello por sus respectivos pliegos de condi-
ciones, pero no debe de limitarse un nimero de coches, sino todos los que destine a la explota-
¢i6én del servicio.

En cuanto a los inmuebles, talleres, cocheras, oficinas y fibrica de electricidad con sus
dinamos y demas artefactos entiende la ponencia que esti obligada a entregarlos. No por esto
desconoce que la ambigiiedad de sus clausulas daria lugar a litigios costosos en los que el Ayun-
tamiento podria ser vencido. Ante esta duda no sélo de la ponencia sino de los Letrados consis-
toriales y técnicos, debe de considerarse como una aportacion de la Compafiia para el convenio,
pero si se llega a él debe de quedar este extremo claramente especificado haciendo especial men-
cion de que el Ayuntamiento tiene derecho a adquirir todos los inmuebles que posea la Compa-
fifa y estén destinados para la explotacion, asi como también la maquinaria y artefactos que se
destinen a la produccién o transformacién del fliiido eléctrico.

Quinto. En este nimero determina la Compaiiia las siguientes pretensiones.

A)  Unificacidn de los plazos de reversidn de todas las concesiones, tomando como base el tér-
mino medio de un cuadro que acompaita y una prdérrogn sobre este término medio de catorce aios.

Esta es la cuestion esencial que tanto preocupa al Municipio.

La ponencia declara que no quisiera conceder ni un dia mas la proérroga de las concesiones
pero ante el imperio de las circunstancias y la inexcusable obligacién de proporeionar al vecin-
dario un beneficio positivo e inmediato tiene que aceptarla & forciori por ser la base fundamen-
tal impuesta por la Compaiiia. Hay que purgar culpas ajenas de otros Ayuntamientos; hay que
sufrir las consecuencias de lamentables imprevisiones, y por estas causas aun en contra de la
voluntad y deseo de los ponentes tiene que informar favorablemente si bien debe mocificarse las
exigencias de la citada Compaifia,

Es, en parte, conveniente la unificacion de los plazos de la reversiéon de todas las concesiones.
Una linea sola, por importante que sea, no podra ser explotada aisladamente por el Ayuntamien-
to ni Empresa particular, con resultado satisfactorio.

En Madrid mismo se ha podido observar que la explotacion de tranvias en poblaciones de
reducido radio tiene que estar en una misma mano para resultar beneficiosa. Si el Ayuntamien-
to realizase su aspiracién de municipalizar este servicio, no podria realizarlo con éxito, si en una
misma fecha no obtiene la propiedad de todas las concesiones que constituyen la red de tranvias,
juntamente con aquellos elementos de explotacion que las Compaiiias hayan acumulado durante
los ailos de eoncesion.

Estando las concesiones escalonadas con intervalos de dos, ocho, doce, trece, diez y nueve,
veintiséis, veintiocho, treinta, treinta y cuatro, treinta y nueve y mads ailos, entre una y otras, la
situacion en que se encontrard el Municipio al hacerse cargo de las lineas seria dificil si intenta-
ra explotarla por sun cuenta, y el servicio tal vez no fuese perfecto; y si pretendia arrendar la
explotacion a una Empresa, seria dificil hallar quien se encargase de ella, y es muy probable
que se viera obligado a llegar a un acuerdo con la actual Compania, que aun conservaria la ex-
plotacién de las demas lineas.
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Por estas consideraciones, opina que la exigencia de la Compailia de unificar los plazos de
reversién puede aceptarse, pero no en la forma propuesta,

El beneficio que la unificacion y rebaja de tarifas implica para el vecindario madrilefio es
evidente, como evidente es también la ventaja de unificar los plazos de reversion e incautacion
de las fabricas de electricidad con sus maquinarias y los demas edificios; pero no es menos cier-
to que, accediendo a lo solicitado por la Empresa de tranvias, encontrard ésta un beneficio de
extraordinaria consideracion, y, asi como es natural y légico que al hacer la Compafiia de tran-
vias dejacion de un derecho que ampara sus concesiones en beneficio del Municipio de Madrid,
obtenga una compensacion, es también justo y equitativo que esa compensacion se encierre den-
tro de los limites prudenciales,

En la propuesta acompafia la Compaiiia un cuadro en el que se consigna con todo detalle la
Jongitud de todas las lineas que tienen concesién propia, estableciendo en columnas separadas
los metros pertenecientes al Municipio y al Estado, asi como los afios que faltan por explotar a
partir del 1 de enero de i914. Multiplicando los metros por los aiios, aparecen consignados en
otras columnas adyacentes los ailos metros, pertenecientes al Municipio y al Estado, y divide la
suma total de aflos metros municipales por la longitud total de todas las concesiones, y obtiene
un cociente que representa el ntimero de afios que, como término medio, falta por explotar en
todas las concesiones unificadas.

Entendemos que serd exacta esta operacién aritmética y que el procedimiento seguido para
determinar el término medio de tiempo que falta por explotar dichas concesiones unificadas, sera
el que debe seguirse, pero ante la incompetencia de la Comisién en esta materia, proponen que
el Ingeniero Director de Vias piiblicas, o algin téenico, haga esta operacion, teniendo en cuenta
que deben ser incluidas para la fijacion del término medio, veinticuatro lineas, en Ingar de vein-
tiocho que incluye la Compaiiia, y debe de rectificar las fechas de las concesiones en evitacion
de errores.

Al consignar veinticuatro lineas en vez de las veintiocho concesiones que se insertan en el ex-
presado cuadro, se fundan para ello en que no pueden equipararse entre si las veintiocho conce-
siones, porque aun no se han obtenido las de las calles Mayor-Atocha, Ventas-Necrdpolis, De-
licias Puente de la Princesa y calle del Principe de Vergara.

Descartadas estas cuatro concesiones, que no deben figurar en el cuadro por las razones indi-
cadas, restan las veinticuatro lineas principales, que tienen verdadera importancia y efectuin-
dose con ellas la operacion aritmética antes indicada se obtendra el cociente de afios que faltan
para revertir todas las lineas.

Otro extremo importantisimo por su trascendencia y que merece un detenido examen, es el
de la prérroga de catorce afos que solicita como compensacion la Empresa de tranvias.

Es de lamentar que esta Compaiiia que monopoliza los tranvias, no tenga la abnegacion su-
ficiente para cooperar al mejoramiento del vecindario que viene siendo explotado por ella, Si
estas empresas sintiesen algo por el pueblo de Madrid, es seguro que haria dejacion de parte de
sus derechos y contribuiria a la prosperidad del pueblo, pero nada de esto sucede, y ¢l Ayunta-
miento actoal tiene que someterse al yugo que se le impone, si es que quiere realizar la mejora
que demanda la opinidn,

Es sensible tener que decir todo lo ocurrido, pero la verdad no debe ocultarse al pueblo de
Madrid para que conozea los sacrificios que tiene que hacer su Ayuntamiento, Hace muchos afios
que es motivo de estudio y de preocupacion, la solucion del problema tranviario ante la deman-
da fundadisima de opinién de mejorar el servicio y obtener rebaja en los precios

Estimando justas dichas peticiones, diferentes Alcaldes, en representacién del Coneejo, soliei-
taron de la representacién de la impresa la unificacién de tarifas, pero ésta, atenta s6lo a su in-
terés, dominada por su egoismo y estimando que podia seguir explotando su pingiie negocio du-
rante muchos afios, se negd a conceder nada de lo que se le pedia, hizo oidos de mercader a las
quejas fundadisimas del sufrido vecindario y siguiendo tal vez las 6rdenes que recibia de su
Consejo de Administracién, se nego a toda mejora fundada en las concesiones, ley de inexcusable
cumplimiento.

Se coutinuaron las gestiones por la representacion del Municipio, que al eabo de varios aflos
obtuvieron contestacion, prestando su conformidad de discutir las condiciones en que podia ha-
cerse la unificacion de tarifas.

Todo el Ayuntamiento era refractario a conceder prorrogas, pero ante los apremios legitimos
del vecindario tiene que discutirlas con verdadera pena, porque ven alejarse durante algin
tiempo la realizacion de sus deseos de municipalizar el servicio de tranvias,

No se le culpe de ello al actual Ayuntamiento; lean las concesiones y se verd que no puede
ser dueno de toda la red de tranvias hasta dentro de mds de medio siglo.

Las condiciones presentadas por la Compaifiia que han sido analizadas, reflejan lo afirmado;
pero donde se corrobora plenamente es en la prérroga que solicita.

Pretende demostrarla Compailia de tranvias que ésta es la inica compensacién que se la concede.
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Es indiscutible que la rebaja y unificacion de tarifas supone una disminuecién de ingresos
considerables en los beneficios de explotacion de la KEmpresa, qne atin cuando pueda alegarse
que esa pérdida puede ser compensada con el aumento de transporte que la rehaja llevarda con-
8igo, no quiere tenerlo en cuenta una parte contratante y hay que desistir de esta consideracion,
porque resultaria initil pretender obligar a una de las partes que concurren al otorgamiento del
contrato de transacecion a que se contente con una compensacion de caracter aleatorio como es la
del aumento probable del trifico, sujeto a contingencias que puede influir en su realizacion.

El cuadro que la Direccién acompaiia a su propuesta ha sido comprobado por la ponencia,
segin consta en la re'acion que tiene consignada en el ingreso de este escrito, en las que apare-
cen las fechas en que empezaron la explotacién y las fechas en que terminan.

Es necesario, por las condiciones ya expuestas y por la exigencia de la Compaiiia, el conce-
derla una compensacién de caréter positivo cuyo valor puede ser traducido en cifras que permi-
tan apreciar aproximadamente la importancia de la misma. Ista compensacion no puede ser
otra que la de prorrogar las concesiones durante un nimero de afios, en cuyo tiempo pueda re-
sarcirse de las pérdidas que la rebaja y unificacion de tarifas pueda ocasionarla.

La Direccién de tranvias solicita catorce ailos de prérroga, y esta ponencia, teniendo en
cuenta la rebaja del término medio de los afios que faltan por explotar, conforme a las bases in-
dicadas, cree que el Ayuntamiento debe otorgar la prorroga que solicita la Kmpresa, reduciendo
a diez los catorce afios que pide, y de este modo se obtendran los siguientes resultados: .

Promedios para el vencimiento de las actuales concesiones'a conrar de 1 de enero de 1914, los
afios qu~ sean. La Empresa dice ser treintay siete afios, la po rencia cree serdn treinta y cinco,
o sea hasta 1949; prorroga que puede concedérsele, diez ailos, o sea hasta 1959.

Otras dos compensaciones solicita la Direccion de los tranvias en su escrito: Primero, que to-
das las concesiones queden asimiladas a la del tranvia de Madrid y a la del Metropolitano en lo
relativo a la conservacion del pavimento en las entrevias; es decir, exenta de cargas; y segun-
do, que no se aumente el canon que actualmente pagan las Compafias, ni las impuestos o arbi-
trios sobre el tipo actualmente establecido.

Respecto a la conservacién de las entrevias, considera la ponencia que debe de invitarse a la
Compafiia para que desista de su pretensién, toda vez que no debe ser un gasto importante, y
ademais debe de procurar conseguirse que sea cargo suyo la conservacion de todas las lineas, in-
cluso las exentas, y con relacién al segundo particular, puede accederse a ello. En ¢cuanto a que
el convenio se ultime manteniendo y aceptando el Ayuntamiento lo que ya tiene concertado con
las Empresas de tranvias, lo considera moral y debe aceptarse,

No considera esta ponencia que debe terminar su trabajo sin estudiar en ella, aun cuando
muy brevemente, los beneficios practicos y positivos que el convenio de unificacion de tarvifas ha
de reportar a las partes interesadas en el mismo, y para ello examinari los datos suministrados
en su contestacion por la Direceion de los tranvias, con el fin de que pueda formarse juicio exacto
de lo que supondra el convenio, si llega a realizarse.

La Compailia de tranvias afirma que el ailo 1912 se transportaron 75.053 545 viajeros, con nna
recandacion de 8.572.025,05 pesetas. Si la unificacion de tarifas hubiese estado implantada y se
hubiese cobrado 10 céntimos por viajero, es incuestionable que la recaudacion hubiera descendi-
do a 7.505.354,50 pesetas; luego el pueblo de Madrid se habria ahorrado 1.066.670,55 pesetas, y
la Compaiifa habria recaundado de menos esta cantidad.

Partiendo de las cifras anteriormente mencionadas y suponiendo que las pérdidas de la Com-
paiiia no sean de 1.066.670 pesetas porque el aumento de trialico compense en parte esta cifra,
reduciéndola a 500.000 pesetas, calculemos cudl es el capital que supone al cabo de treinta y ¢in-
co afios una anualidad de 500.000 pesetas, al 4 por 100, y los cdleulos arrojan una suma de pese-
tas 36.789.131.

Esta es la cifra considerable que supone la rebaja de tarifas, y suponiendo también que las
Compaiiias en vez de hacer la rebaja, separasen esta cantidad y la depositasen en un Banco, al
cabo de dicho plazo de treinta y cinco aiflos, las Compaiiias tendrian un capital de 37 000.000 de
pesetas, y el pueblo de Madrid no se habria beneficiado ni en un eéntimo, y la poblacién no ten-
dria el desarvollo natural que ha de tener si las tarifas se reducen a 0,10 pesetas.

No ha de hacer la ponencia mas consideraciones, porque seguramente ha de ser disentido el
dictamen, y darante el debate se aportardn datos que justifiquen las conclusiones, esenciales que
formulan en los siguientes términos:

Unificacién de los plazos de reversién de todas las conce-lones existentes y de las que puedan
solicitarse en lo sucestvo, con el fin de que en un dia determinado, el Ayuntamionto trnga dere-
cho a incautarse de todos Lo elementos de exp'otacién qus senn propied d de la Compaité +, como
son material fijoy movil,edificios, fdbricas, maquinarias y todo cuanto se emplee en la explotacién
de tranvias.

De esta forma, el Ayantamiento podrd muanicipalizar el servicio de tranvias en condiciones
ventajosas y constituir desde la incantacion una saneada fuente de ingresos.
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Prérroga de diez afios del término medio de todas lus concesiones unificadas.

Unificacidn de todas las tarifus ea:zstentea, reduciéndolas a 0,10 pesetas por trayectos desde
la Puerta del Sol hasta el limite del término municipal o viceversa.

Reduccion de esta tarifa a 0,05 pesetas por igual distancia durante las primeras horas de
la maiiana, o sea hasta las ocho en todo tiempo, y por ultimo, conservacién de la tarifa
de 0,05 pesetas en los trayectos que tienen en la actualidad sefialado este precio.

Estimando haber cumplido la dificil mision conferida por la Comisién 3.*, conforme a su cri-
terio, y fija la vista en el mejoramiento y realizacion que demanda el pueblo de Madrid, some-
ten su trabajo a sus compaiieros para que como siempre resuelvan lo que estime mas acertado,

Madrid, 6 de agosto de 1913.— Emilio Noguera.— Pedro Vicente Buendia.

En sesion celebrada por la Comision de Policia urbana, el 10 de septiembre de 1913, entre
otros extremos, propuso al excelentisimo seilor Alcalde, que se proceda a formular un extracto
del expediente incoado para la unificacion de tarifas de tranvias de esta capital, incluyendo en
él cuantos datos sean necesarios para dar cabal idea del asunto; que ese extracto se imprima y
reparta entre los sefiores Concejales y que el expediente quede sobre la mesa veinte dias-contados
desde la fecha del reparto del mencionado impreso entre los sefiores Concejales.—El Vicepresi-
dente, Luis Mesonero Romanos.

Dictamen de la Comision de Policia urbana proponiendo las bases para la rebaja de las
tarifas de los tranvias y unificacion de las bases de reversion aprobadas en sesion de
22 de octubre de 1915

Al excelentisimo Ayuntamiento!

Pocas veces se habré presentado a la consideracion de V. E. un asunto de tanta transcenden-
cia para Madrid como el que tiene el honor la Comisién que suseribe de someter a su superior
acuerdo.

La cuestién de la rebaja de las tarifas de tranvias, a la que va intimamente ligada—como
compensacion a las Compailias—la unificaciéon de todas sus concesiones, ha dado origen a largos
debates en la Prensa periédica y a enconadas discusiones en Asambleas populares, reconocién-
dose la necesidad de llegar cuanto antes a resolverlo en beneficio de todos.

El alquiler actual de las viviendas, inaccesible a los desheredados de la fortuna y los precios
de las subsistencias alimenticias, elevadog en el centro de la Corte, por la natural refacciéon de
los impuestos y alquileres, contribuyen, a no dudar, a alejar del casco de Madrid a las clases
modestas—las mas numerosas—como unico medio de que estas clases puedan tener una habita-
cién ventilada y barata, y precios de los alimentos mas en armonia con sus medios de fortuna.

No hay duda que la economia general de Madrid necesita para su expansién, para su ilimi-
tado crecimiento de urbe progresiva, de medios rapidos y econémicos de comunicacién que en-
lacen el ceuntro con la periferia, facilitando el desarrollo superficial de la poblacidn, su higiene
y su embellecimiento. Asi lo hacen notar las 67 Sociedades o entidades, representantes de las
fuerzas vivas de esta capital, que acudieron & la informacion piblica abierta por la Comision
gestora de agrupacion a Madrid del Puente de Vallecas; todos estiman, como necesidad urgente
e imperiosa, la rebaja de las tarifas de tranvias, en beneficio especialmente de las clases obre-
ras y productoras, para las cuales constituye hoy un dificil problema todo lo que ge relaciona
con las subsistencias y las viviendas.

Nada ha de afladir esta Comision acerca de la necesidad de rebajar las actuales tarifas de
tranvias, pues demostrada queda suficientemente por las entidades informantes. La opinion re-
flejada en esa informacion, reclama como deseo vehemente que el excelentisimo Ayuntamiento,
campliendo con una de las principales obligaciones que le nnpone su ley Orgdnica, abarate los
medios de locomocion, de tal forma que msulte una economia verdad para aquellos a quienes
sus medios de vida obligun a vivir lejos del centro de la capital y han de venir diariamente para
dedicarse a sus habituales ocupaciones.

Otro aspecto de la cuestion, es la compensacion que debe otorgarse a las Compailias del tran-
via, a cambio de esta rebaja de tarifas,

La peticion que formulan las Compailias, se reduce a la unificacion de las concesiones y a
una prorvroga de ellas antes de llegar a la reversion unifieada,
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La primera parte, o sea la de la unificacion de concesiones, creyéndola justa esta Comision,
la ha resuelto en sentido favorable y con un eriterio de equidad, de forma que no resulten perju-
dicados los intereses de las Compaifiias ni los del excelentisimo Ayuntamiento. En cuanto a la
prérroga que también solicitan las Compaifiiss, no obstante haber sido rebajados por éstas a cin-
co ailos, en lugar de los veinte que solicitaron en 16 de junio de 1911 y de catoree afios que pi-
dieron en 7 de julio de 1913, la Comision no ha podido acceder a ella por entender que con los
beneficios que obtengan por la unificacién de concesiones, quedan compensados los perjuicios
gque puedan tener con la rebaja de tarifas.

Y entrando ya en el fondo del asanto, objeto de largas deliberaciones, la Comisién ha concre-
tado su pensamiento en las siguientes bases, bajo las cuales puede llegarse a la finalidad gue se
persigue, y son:

Primera. Las Compaififas redueirdn a 0,10 pesetas el precio de transporte de viajeros en
todas las lineas que explotan en la actualidad, y, ademés, en las que tienen concedidas, cuando
Jleguen a construirlas y explotarlas; entendiéndose que el recorrido se ha de contar desde la
Puerta del Sol, Ingar de seccionamiento de todas las lineas que la eruzan, o desde la cabeza de
linea cercana a aquélla hasta el actual limite municipal, y como ruego y aspiracion del Ayunta-
miento un kilémetro més.

Las tarifas vigentes de servicios especiales de toros y otros espectdculos similares, seguirin
rigiendo como en la actualidad.

Segunda. Las Compaiiias se obligan a conservar las actuales tarifas de cinco céntimos en los
recorridos de la Puerta del Sol a Santo Domingo, Fuentecilla, Antén Martin, Progreso y viceversa.

Tercera. Las Compafiias se comprometen a establecer una tarifa econémica de cinco cénti-
mos, en todas sus lineas, desde la Puerta del Sol o cabeza de linea al limite antes fijado o vice-
versa; cuya tarifa se aplicard desde las cinco hasta las siete y media en primavera y verano, y
desde las seis hasta las ocho de la mafiana en otofio e invierno.

Cuarta. Ser4i de cuenta de las Compaiiias el conservar y reparar el pavimento de las vias
publicas, que ocupe la entrevia, en todas sus concesiones, incluso en las de Madrid y Metropo-
litano, y ademas, un espacio de 0,50 metros entre el borde del rail y el encintado.

Quinta. La duracién del servicio serd en todas las lineas desde las cinco de la mafiana en
primavera y verano y desde las seis en otofio e invierno, terminando en todo tiempo a las tres
de la madrugada.

Sexta. Si para mejorar los servicios tuvieran necesidad las Compailius de aumentar el mate-
rial, quedardn facultadas, si el Ayuntamiento asi lo acuerda:

Primero. Para crear cabezas de linea suplementarias en las inmediaciones de la Puerta del
8ol (como en las plazas de Castelar, Anton Martin, ete.), para enlaces de vias en forma andloga a
la lde la plaza de Santo Domingo, a fin de descongestionar las lineas que radican en la Puerta
del Sol.

Para el caso particular de la plaza de la Constitucion, servird de enlace el proyecto de linea
de la calle Mayor a la de Atocha por la plaza de la Constitucién.

Segundo. Para transformar la via estrecha en ancha y la linea aérea de sistema Dickinson
en Axial,

Séptima. Quedan facultadas las Compaiiias para establecer via doble en las calles cuya
anchura lo permita, y vias apartaderos donde lo crea més conveniente a las necesidades del
servicio.

Para ello habrd de obtener del Ayuntamiento la necesaria licencia.

Octava. Las Compaiflias se obligardn a tener constantemente todas sus lineas bien servidas
y con el material suficiente para ¢l nimero de viajeros, aumentdndolo en la medida que las nece-
sidades del servicio lo exijan, y también a reparar y sustituir todo el material fijo y mévil con-
forme a las necesidades del trafico.

Novena. Las Compaiiias se obligan a suministrar la energia eléctrica necesaria para que el
Ayuntamiento pueda instalar, donde determine, 200 focos eléctricos iguales a los que hoy exis-
ten en la calle de Alcala y otras, en la parte superior de los postes que sostienen el hilo de
trabajo.

La instalacién, conservacion y entretenimiento de estos focos, correrd por cuenta del Ayun-
tamiento.

Décima. Las Compaiiias concesionarias, al llegar al término comin de la unificacion de las
concesiones, entregarin al Ayuntamiento:

a) Las vias terrestres y aéreas, los postes y demas material fijo para la traccion eléctrica de
las lineas.

b) 1 material mévil correspondiente a las mismas lineas, de forma que a la fecha de la
reversion haya entre todas ellas ua coche motor por cada 250.000 viajeros o fraccion de esta
suma, transportados anualmente en el altimo quinguenio y segin comprobantes que las Compa-
fiias deberin facilitar, con un minimo fijo de 500 coches.
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¢) Los edificios de su pertenencia destinados a talleres, oficinas y cocheras y todas aquellas
edificaciones enclavadas en el perimetro del solar y aue se destinen para fines relacionados con
el servicio, asi como también los destinados a fabrica o fabricas con los dinamos, motores y
cnantos elementos de su propiedad sean precisos, para que el Ayuntamiento pueda continuar
normalmente la explotacion del servicio el dia que se haga cargo de las lineas por reversion.

Undéeima, Para garantir al Ayuntamiento la entrega en buen estado de todo lo que ha de
ser objeto de reversion, las Compafiias consentiran que durante los cinco ultimos aiios de explo-
tacion del servicic, por parte de las mismas, pueda el Ayuntamiento establecer una intervencién
de sus Ingenieros y personas que designe para ver si las Empresas cumplen la obligacién de
conservar lo revertible en perfecto estado.

Duodécima. Para todo lo que no esté estatuido en estas bases, seguirdn rigiendo las respee-
tivas concesiones.

Décimatercera. Los cuestiones de cardcter complementario serin objeto de reglamentacion
por la Alealdia Presidencia, oyendo previamente a los téenicos municipales, a las Comisiones 3.*
y 4"y a las Compafiias interesadas; y

Décimacnarta. El plazo de la reversion unificada de todas las lineas tendrd como venci-
miento comun el 31 de diciembre de 1950.

A la consideracién de V. E. somete, pues, esta Comision, el resnltado de sus estudios.
8i V. E. se digna prestarle sn aprobacion, habra de darse cuenta de su acuerdo a la Junta muni-
cipal de Asociados, y una vez que las Compaiiias lo acepten serd llegado el caso de elevarlo al
Gobierno de 8. M. a los efectos legales correspondientes.

Publicada la ley de aprobacién de la unificacién de concesiones, el acuerdo de V. E. debers
ser elevado a escritura publica para su inscripeion en el Registro de la Propiedad y en el Mer-
cantil, en su caso, a efectos de la reversién unificada de todas las lineas tranviarias y demds
elementos de explotacién de las mismas, y para ello las Compafifas de tranvias se obligardn a
facilitar al Notario a quien corresponda autorizar la escritura los documentos necesarios; a justi-
ficar en un plaz» que no exceda de tres meses—contados desde la publicacién de la ley—que los
inmuebles que han de ser objeto de reversién, estan libres de cargas o gravimenes; que el Con-
sejo de Administracion de la Compafiia o Compafiias est4 autorizado por sus estatutos para con-
tratar la reversion en los términos propuestos en las anteriores bases, y a presentar los corres-
pondientes acuerdos de la Junta o Juntas generales de accionistas, aprobatorios de los estatutos
y cuantos documentos exige la Instruceién relativa a la redaccion de instrumentos publicos
sujetos a Registro,

La Compaiiia o Compaiiias se obligardn también a satisfacer los gastos que se ocasionen y
derechos que devengue el otorgamiento de la eseritura, cuya primera copia, debidamente ins-
crita a favor del excelentisimo Ayuntamiento en los respectivos Registros, deberan facilitar
a V. E. las referidas Compaiiias de tranvias.

Abierta discusion sobre la totalidad y hecho observar por la Presidencia que habian transcu-
rrido las horas reglamentarias, a propuesta de la misma se acordo:

I. Porrogar la sesién hasta que se terminaran los turnocs de totalidad; y

II. Suspender la sesion para reanudarla a las cuatro y media de la tarde, a fin de conti-
nuar la discusion del dietamen y bases que en él se proponen.

Se suspendid la sesion a las dos y cuarenta y cinco minutos de la tarde.

Se reanudé a las cinco de la tarde, bajo la misma Presidencia, y con asistencia de los seiiores
Alvarez Arranz, Antén, Afién, Barro, Besteiro, Blanco Parrondo, Blanco Soria, Camacho, Carni-
cero, Casero, Colomer, Cortés Munera, Diaz Agero, Diaz Gonzilez, Estébanez, Ferndndez Loza,
Flores, Gareia Cortés, Gayo, Gonzilez Prieto, Guijarro, Herrera, Llorente, Marcos, Martin Arias,
de Migunel, Millin, Mora, Morayta, Muiloz Suela, Niembro, Noguera, Peironcely, Pérez Chozas,
Plaza, Retortillo, Rniz Salinas, Saiz, Silvela y Valero Hervas.

Continuando la discusion de la totalidad del dictamen de la Comisién 3.* (Policia urbana),
relativo o la aprobacién de bases para la unificacion de concesiones y rebaja de tarifas de los
tranvias de esta capital, se di6é lectura de una enmienda suscrita por el Sr. Alvarez Arranz,
proponiendo se acuerde:

Primero. Desde L de enero del proximo ano de 1916, la Empresa de Tranvias de Madrid
establecerd la tarifa de diez céntimos, en los términos que constan en el dictamen,

Segundo. En el transeurso del afio de 1916 una Comision de vecinos, designada por el Ayun-
tamiento, y en la que tendrd la debida representacion la Empresa de Tranvias, estudiard prae-
ticamente el desenvolvimiento del negocio en su nueva fase para establecer si la rebaja de tari-
fas produce o no perjuicio a la Compaifiia.

Este plazo de un aflo podrd prorrogarse, a juicio de los téenicos, si fuese insuficiente para
establecer sus conclusiones.

Tercero.  Conocido el resultado de la marcha econdémica del negocio se hara la unificacion
de concesiones, siempre teniendo en cuenta el rendimiento de cada linea.



s (ST

Cuarto. En cl caso de demostracion de perjuicio apreciable para la Compailia, Ja unifica-
ci6n se hard en los términos que se proponen en el dictamen de la Comisién especial que ha ve-
nido entendiendo en es'e asunto.

Fué desechada en votacién nominal por 36 votos de los Sres, Antén, Afidén, Barro, Besteiro,
Blanco Parrondo, Blanco Soria, Camacho, Carnicero, Casero, Cortés Munera, Diaz Agero, Diaz
Gonzilez, Estébanez, Ferniandez Loza, Flores, Gareia Cortés, Gayo, Gonzilez Prieto, Guijarro,
Herrera, Llorente, Marcos, de Miguel, Mill4n, Mora, Morayta, Mufioz Suela, Niembro, Noguera,
Peironcely, Pérez Chozas, Retortillo, Ruiz Salinas, Siiz, Silvela y Valero Hervds, contra dos de
los Sres. Alvarez Arranz y Colomer.

A continuacién se formuld por la Presidencia la pregunta de si se tomaba en consideracion
la totalidad, y pedida votacion nominal por suficiente nimero de sefiores Concejales, se verifico
en esta forma, resultando afirmativo el acuerdo por 82 votos de los Sres. Antén, Afién, Blanco Pa-
rrondo, Blanco Soria, Camacho, Carnicero, Casero, Cortés Munera, Diaz Agero, Diaz Gonzalez,
Estébanez, Fernindez Loza, Flores, Gayo, Gonzilez Prieto, Guijarro, Herrera, Llorente, Marcos,
de Miguel, Millin, Morayta, Mufioz Suela, Niembro, Noguera, Peironcely, Pérez Chozas, Retor-
tillo, Raiz Salinas, Sdiz, Silvela y Valero Hervés, contra siete de los Sres. Alvarez Arranz,
Barro, Besteiro, Colomer, Garcia Cortés, Mora y Plaza,

Seguidamente se procedid a la discusion de las bases, ddndose cuenta de las enmiendas que
a continuacién se expresan:

Una suserita por el Sr. Gareia Cortés proponiendo que el plazo de reversién unificada de
todas las lineas tenga como vencimiento comiin el 31 de diciembre de 1940,

Abierta discusion sobre la misma, fué desechada en votacién ordinaria, con el voto en contra
de los Sres. Besteiro, Garcia Cortés y Mora.

Otra suscrita por el Sr, Gareia Cortés proponiendo que los trayectos de diez céntimos sean
desde la Puerta del Sol o cabeza de linea cercana a dicha plaza, hasta pasado un kilometro del
actnal limite municipal o viceversa.

Puesta a debate fué desechada en votacién ordinaria con el voto en contra de los Sres. Besteiro,
Gareia Cortés y Mora, si bien se acordé admitir la idea como aspiracién del Ayuntamiento, y
que la Alcaldia haga las gestiones precisas cerca de las Compaiiias para que se realice tal mejora.

Otra suscrita por el Sr. Garcia Cortés proponiendo la reversion de las concesiones que en
lo futuro obtuvieren las Compailias, a 1a vez que las lineas comprendidas en el dictamen, pero
indemnizado a las Compaiiias en la parte proporcional de los gastos hechos.

Fué retirada por el Sr. Garcia Cortés,

Otra suscrita por el Sr. Garcia Cortés proponiendo que se considerardn incluidas en este
dictamen las concesiones solicitadas por la Compafiia que sean informadas o hayan sido infor-
madas favorablemente por el Ayuntamiento y que todavia no han sido otorgadas.

Fué descchada en votacion ordinaria con los votos en contra de los Sres. Besteiro, Garcia
Cortés y Mora,

Otra suscrita por el Sr. Garcia Cortés proponiendo a las Compaiiias se obliguen a conservar
las actuales tarifas de cinco céntimos.

Fué aceptada por el Sr. Retortillo, en nombre de la Comisién, pasando, por consiguiente, a
formar parte del dictamen.

Otra, sascrita por los Sres. Alvarez Arranz y Colomer proponiendo que la tarifa econdmica
para obreros que se fija en la base tercera, que se aplicard por la maflana, se establezea también
por la tarde, al regreso del trabajo, para lo cual se establecerian billetes de ida y vuelta.

["ué desechada en votacion ordinaria, consignando el suyo en contra los Sres. Alvarez Arranz,
Colomer, Besteiro, Garcia Cortés y Mora,

Otra suscrita por el Sr. Millan proponiendo se establezca también la tarifa de cinco céntimos
desde la Puerta del Sol hasta los Consejos, Cibeles, Hospicio y calle de la Florida.

Fué desechada en votacion ordinaria, consignando su voto en contra el Sr. Millan.

Otra suserita por el Sr. Millan para que se amplie hasta las ocho y media la tarifa econémica
para obreros que se establece por las mailanas,

Fué desechada con el voto en contra del Sr, Millin, pero la Presidencia ofrecié al firmante de
la enmienda gestionar de la Compafiia de Tranvias el establecimiento de esta mejora.

Por 1ltimo, se hicieron los siguientes ruegos a la Presidencia, a fin de que lleve a cabo las
gestiones necesarias cerca de las Compaiiias, para obtener la concesion de las mejoras signientes:

Del Sr. Liorente, para que se establezean billetes de correspondencia de quince céntimos, que
permitan viajar en las diferentes lineas de empalme que necesite utilizar el viajeroen surecorrido.

Del Sr. Diaz Agero, para que las Compailias establezcan Cajas de pensiones y socorros para
sus obreros.

Acto seguido, y previa la oportuna pregunta del Sr. Presidente, fueron aprobados el dictiimen
y las bases, en votacion ordinaria, con la modificaciéon introducida por virtud de la enmienda,
aceptada, del Sr, Garcia Cortés.
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Acuerdo de la Junta municipal de 28 de septiembre de 1915

El precedente dictamen fué sancionado por la Junta municipal en la fecha que anteriormente
se indica.

En cumplimiento de los antedichos acuerdos, el expediente con los informes y el acuerdo
aprobado fueron remitidos en 8 de noviembre del mismo aiio al Gobierno de S. M. para que si lo
estimaba oportuno formular el correspondiente proyecto de ley.

Oficio de S. E. de 8 de noviembre de 1915

En dicha fecha se remitié al Gobierno de S, M. el expediente a los efectos legales correspon-
dientes,

Real decreto de 20 de octubre de 1916, autorizando al Ministro de Fomento para pre-
sentar proyecto de ley sobre unificacion de reversiones de tranvias

En vista de la precedente disposiciéon legal, el Ministro de Fomento, en la fecha indicada,
formula el siguiente proyecto de ley:

ReEAL DECRETO: «De acuerdo ¢on Mi Consejo de Ministros,

Vengo en autorizar al de Fomento para que presente a las Cortes un proyecto de ley, con el
fin de que, a solicitud de las Empresas concesionarias de las redes de tranvias y de los Ayunta-
mientos interesados, pueda fijar fecha para la reversion de todas las lineas que constituyan cada
red, mediante las compensaciones que procedan.

Dado en Palacio, a trece de octubre de mil novecientos diez y seis.—ALFoNso.—El Ministro
de Fomento, Rafael Gasset.»

A Las corTES: «Las concesiones de las lineas de tranvias que forman las redes que sirven los
grandes centros de poblacién, han sido hechas sin sujecién a plan alguno, en fechas muy diver-
gas y todas ellas estin reguladas por la ley de 23 de noviembre de 1877, la que, en su articu-
lo 76, establece que dichas concesiones no podran hacerse por més de sesenta ailos.

»Consecuencia de 1o expuesto es que, con relaciéon a una misma red, deben seiialarse fechas de
reversion muy distintas, con lo que las Empresas concesionarias entregardn las lineas sucesiva-
mente y duarante largos plazos, resultando de ello inconvenientes para las entidades a quienes
directamente han de aprovechar las reversiones, para el piblico que de las mismas se sirve y para
las Empresas concesionarias,

sLa complegidad de las redes, y muy principalmente la traccion eléctrica empleada en todas
ellas, hacen de cada red un sistema, del que cada gran linea o trozo de empalme es una parte,
que separada de las demds para su explotacién independiente, ha de producir graves complica-
ciones de orden técnico y econémico, tanto para la Empresa que ha de entregar como para la
entidad que ha de recibir cada linea o trozo al tiempo de su reversion, y grandes trastornos para
el publico por la dificultad, y hasta imposibilidad en muchos casos de establecer servicios de ex-.
plotacién independientes y bien combinados, con precios comparables con los actuales.

»Dedticese, pues, que es de conveniencia general fijar con las necesarias garantias de acierto,
cuando asi se solicite por los Ayuntamientos y empresas interesadas, una fecha tinica para la re-
versién para cada red de tranvias, obteniendo en cada caso cuantas ventajas sean posibles en
beneficio de los intereses generales, y como para ello sera necesario ampliar los plazos de conce-
sion de algunas lineas y reducir los de otras, alcanzando las ampliaciones mds alla del limite
fijado por la citada ley general de KFerrocarriles, el Ministro que suscribe tiene el honor de some-
ter a la consideracion de las Cortes el siguiente

»PROYECTO DE LEY: Articulo inico. Se autoriza al Gobierno para que, a solicitud de las Em-
presas concesionarias de las redes de tranvias y de los Ayuntamientos interesados, pueda fijar
fecha tnica para la reversion de todas las lineas que constituyan cada red.

2Kl convenio que en cada caso suscriban los Ayuntamientos y las Empresas habra de ser obje-
to de publica informacion ante el Gobernador civil de la provineia correspondiente, el que la
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elevard con los dictimenes de la Comision provincial, del Ingeniero Jefe de Obras publicas y el
suyo propio al Ministerio de Fomento para la resolucién que proceda, que habra de dictarse,
previa audiencia de los Consejos de Obras publicas y de Estado en pleno, por Real decreto acor-
dado en Consejo de Ministros y refrendado por el de Fomento.

»Madrid, 20 de octubre de 1916.—EIl Ministro de Fomento, Rafael Gasset.»

Dictamen de la Comision del Senado acerca del proyecto de ley sobre unificacion
de las fechas de reversion

La Comisién del Senado, en 1 de diciembre de 1916, eleva a la Cdmara el siguiente proyecto
deley presentado por el seflor Ministro de Fomento para que se autorice al Gobierno a fijar fecha
inica para la reversion de toda las lineas de tranvias que constituyan la red a solicitud de las
Empresas concesionarias y de los Ayuntamientos interesados para su aprobacion.

Articulo unico. Se autoriza al Gobierno para que, a solicitud de las Empresas concesionarias
de las redes de tranvias y de los Ayuntamientos interesados, pueda fijar fecha tnica para la
reversion de todas las lineas que constituyan cada red.

El convenio que en cada caso suscriban los Ayuntamientos y las Empresas habrd de ser
objeto de publica informacién ante el Gobernador ecivil de la provineia correspondiente, el que
la elevara con los dictdmenes de la Comisién provincial, del Ingeniero Jefe de Obras piblicas y
el suyo propio al Ministerio de Fomento para la resolucién que proceda. que habra de dictarse
previa audiencia de los Consejos de Obras publicas y de Estado en pleno, por Real decreto acor-
dado en Consejo de Ministros y refrendado por el de Fomento.

Articulo transitorio. Los expedientes de convenios ya terminados y suscritos por los Ayun-
tamientos y las Empresas concesionarias de lineas de tranvias instruidos en las respectivas pro-
vincias y que estuvieren pendientes de resolucién por el Ministerio de Fomento en la fecha de la
promulgacion de esta ley, se enviardn a informe del Consejo de Obras publicas y al de Estado
en pleno, dictdndose después por el Consejo de Ministros el acuerdo que proceda.

* ¥ %

Este proyecto de ley fué aprobado en el Senado con fecha 7 de diciembre del repetido afio y
la Comision del Congreso de Diputados lo elevé a la CAmara en 15 de febrero de 1917 con dicta-
men favorable. No lleg6 a aprobarse.

En 25 de octubre de 1918, el sefior Alealde, de conformidad con la ponencia presentada por
los Concejales Sres. Ossorio y Gallardo, Conde de Limpias y otros, presenté mocion al excelenti-
simo Ayuntamiento sometiendo a la aprobacion del mismo la siguniente propuesta de los referidos
seflores Concejales:

Al excelentisimo Ayuntamiento:

Entre todas las personas que, con responsabilidad de sus opiniones y actos, han intervenido
en el problema de la reversion de las lineas de tranvias al Ayuntamiento, se ha determinado el
juicio undanime de que seria altamente perjudicial para el interés piblico consentir que esa rever-
sion se aplazase, con pretexto de unificaciéon de las fechas a cambio de rebajar las tarifas o con
cualquier otro. Los Diputados por Madrid y los Concejales que son Diputados estin ya acordes
en impugnar en el Congreso el proyecto de ley de unificacién de reversion.

Pero al mantener la doctrina conveniente al derecho de Madrid se tropieza de que fué el
propio Ayuntamiento quien en 1915 voté que se unificasen las fechas de reversion, llevindolas
a 1950. Importa, pues, y urge quitar de en medio ese reparo y al propio tiempo fijar el eriterio
municipal en lo que toca a la rebaja de las tarifas y a la percepcion de canon por ocapacién de
la via publica, asuntos ambos en que el concurso de las Cortes y del Gobierno es indispensable
para dejar a salvo la libertad de accion y el legitimo interés de la Villa.

Por estas razones los Concejales que suscriben proponen al excelentisimo Ayuntamiento se
sirva adoptar las siguientes resoluciones:
1.°  Dejar sin efecto el acuerdo municipal e 22 de octubre de 1915.

2. Interesar del Parlamento y del Gobierno que al legislar sobre esta materia se dignen

omar en cuenta estas aspiraciones:
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«) Que puedan los Ayuntamientos imponer libremente arbitrios a las explotaciones tranvia-
rias, por ocupacién de la via piblica o por cualquier otro concepto; dando a ese precepto legal
efectos retroactivos para que puedan quedar sin efecto cualesquiera minoraciones de esa liber-
tad, a que los Ayuntamientos se hubieran comprometido.

b) Que puedan los Ayuntamientos revocar las concesiones de tranvias indemnizando previa-
mente a la Empresa concesionaria, como dispone, a favor del Gobierno el articulo 9.° de la ley
de 16 de julio de 1864, declarada en vigor por la de 14 de agosto de 1895, Esta indemnizacion se
regird por la ley de Expropiacioén forzosa.

¢) El Gobierno cjercers por si mismo o transmitird a los Ayuntamientos la facultad recono-
cida en el nimero 49 de la ley de Ferrocarriles de 1877, de revisar las tarifas de cinco en cinco
ailos e imponer las rebajas que juzgue oportunas sin necesidad de que se promulgue para ello
una ley, pero manteniendo las garantias que dicho articulo establece.

d) Durante los diez 1ltimos aflos de una concesion tranviaria, los Ayuntamientos tendran
derecho a establecer una intervencién en la linea a fin de averiguar la efectividad de la rever-
sién y conocer el valor y el funcionamiento de la linea en si misma, y en relacién con las de-
mas que con ella integran una misma red,

Aprobada que fué en 26 de octubre de 1918 la anterior propuesta, y sancionada por la Junta
municipal en 29 del mismo mes y afio, fué elevada en cumplimiento del acuerdo con certificacio-
nes de los mismos a los excelentisimos sefiores Presidente del Congreso de los Diputados y Mi-
nistro de Fomento en la misma fecha, sin que consten en este Ayuntamiento referencias poste-
riores.

L.a Compailia de Tranvias interpone recurso ante el Gobernador contra el precedente acuer-
do, que fué resuelto por esta Autoridad favorablemente, interponiendo contra el mismo fin el
Ayuntamiento los correspondientes recursos. Con fecha 17 de mayo la Compaiiia de Tranvias
elevé oficio a la Alecaldia desistiendo de ios recursos y acatando el acuerdo de 26 de octubre
wtimo.

El 7 de enero de 1920 la Compafifa de Tranvias solicité del Ayuntamiento la autorizacion para
elevar las tarifas desde 1 de abril de 1920.

Expediente relativo al aumento de las tarifas de tranvias desde | de abril de 1920
(El expediente original se encuentra en el Gobierno civil.)

Las Compaifiias de Tranvias, en oficio dirigido a la Alealdia, de fecha 7 de enero de 1920,
comunican a la Alcaldia Presidencia que desde 1 de abril del mismo afio comenzarin a regir las
nuevas tarifas cuya relacion remitia, elevadas en razon de la carestia adquirida por los elemen-
tos necesarios para la explotacién.

Informado por los Letrados consistoriales y por el sefior Ingeniero de Servicios Eléctricos, la
Comision 3.* propuso en 2 de marzo de 1920 al sefior Alcalde Presidente fuesen elevadas estas ac-
tuaciones al Ministro de Fomento para que antes de aprobar las tarifas propuestas por las Com-
pailias, tuviese en cuenta las observaciones de los servicios municipales y los derechos del
Ayuntamiento para aprobacion de tarifas, interesando de la Direccion de las Compaiiias de
tranvias para que no implanten las tarifas hasta no ser aprobadas por la Superioridad.

En la sesion de 5 de marzo de 1920, celebrada por el Congreso de los Diputados, tomoé estado
parlamentario el asunto mediante una proposicion del sefior Marqués de Villabrdgima referente
al aumento de las tarifas de los tranvias que terminé después de la discusion, que consta en el
extracto oficial de dicho Cuerpo legislador, con la retirada de la proposicion por su firmante.

En 9 de marzo de 1920 se dicto Real orden por el Ministerio de Fomento disponiendo no se
apliquen las tarifas propuestas por las Compaiiias de tranvias hasta que previa una informa-
cién de la Jefatura de Obras piblicas, Gobierno civil de Madrid y Empresas concesionarias, se
acuerde lo que la Sup('non(lad estime procedente.

Con fecha 30 de junio del repetido afio, y en contestacion a consulta de la Alealdia de 20 del
mismo, el seflor Gobernador eivil traslada comunicacién de la Direccion general de Obras publi-
cas, dejando sin efecto el acuerdo de la Alcaldia de 5 de marzo anterior por carecer de faculta-
des para adoptarlo.

Abundando en el criterio sostenido por el Ayuntamiento, la Alcaldia publicé un Bando ha-
ciendo saber a las Compailias de tranvias debfan abstenerse de aumentar la tarifas y que serian
denunciadas por los agentes de la Autoridad las infracciones que cometieran, declinando en las
Companias las responsabilidades que por este motivo se ocasionen.
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El Gobernador civil, en 1 de julio, comunica a la Alcaldia Real orden del Ministerio de Io-
mento dejando en suspenso el anmento de tarifas hasta tanto recaiga resolucién definitiva sobre
la aplicacion del reglamento aprobado por el Ayuntamiento.

En 12 de septiembre de 1921, el Director de ia Compafiia de Tranvias interesa del excelenti-
simo Ayuntamiento tratar y concertar con el mismo lo que proceda hacer respecto a las rever-
giones mis préximas a fin de armonizar en lo posible los intereses del pdiblico con los que a ellos
se refieren.

El excelentisimo seiior Alcalde Presidente, teniendo en cuenta la Real orden de 6 de marzo
de 1920, dispuso serequiriese al Director representante de las Compafiias para que se abstuviera
de hacer ninguna alteracion en las tarifas hasta que sobre las mismas recaiga alguna disposicion
municipal.

Instancia de la Compaifiia de Tranvias notificando avmento de tarifas

Dada cuenta de la instancia de la Compaiiia de Tranvias, que es del tenor siguiente:

Sociedad Madrilefia de Tranvias

NOTA S8O0BRE LA ELEVACION DE LAS TARIFAS, REDACTADA A INSTANCIA DEL SENOR ALCALDE
PRESIDENTE DEL AYUNTAMIENTO DE MADRID

1.0 Justificacién de la necesidad del aumento.—La idea de elevar las tarifas de los tranvias
madrilefios no ha nacido por capricho ni por deseo de un lucro excesivo como algunos propagan
a la lijera. Surge cual una necesidad de la explotacion de modo andlogo a como ha surgido y en-
contrado satisfaccién en casi la totalidad de los tranvias de otras ciudades espafiolas y extran-
jeras en los Ferrocarriles, y en todas cuantas industrias han visto elevarse irremisiblemente sus
costes de producecion.

La Madrilefia de Tranvias no podia ser una excepcién en el mercado donde tiene que acudir
para comprar los elementos indispensables al servicio que explota. Asi, por ejemplo, ha visto des-
de el afio 1914 hasta la fecha elevarse el precio de los coches motores desde 25 a 65 6 70.000 pe-
setas cada uno; la tonelada de carriles desde 350 a 1.000 pesetas; y todos los demds materiales
de hierro, cobre, madera, eristaleria y pintura en forma que seria prolijo enumerar, pero que es
publico y notorio.

Si del capitulo de los materiales pasamos al de la mano de obra, nos encontramos con que
nuevas leyes sociales implantadas por los poderes piblicos, como las de la jornada de ocho horas
y de los retiros obreros y de la carestia creciente del coste de la vida que nos ha hecho aumen-
Lar la retribucion de nuestros empleados y obreros, han traido de modo inevitable un crecimien-
to del capitulo correspondiente de nuestros gastos de explotacion, que en los seis afios ltimos
han pasado de 2.500.C00 pesetas a 4.700.000.

Il aumento de gastos no puede ni debe nivelarse de otro modo que con el aumento paralelo
de los ingresos brutos, porque si se dejase pasar sobre los beneficios liquidos de la Empresa,
acarrearia una disminucion del interés distribuido a los accionistas y un motivo de retraimiento
en lo sucesivo al capital que necesitamos para anumentar y mejorar las lineas y el material, capi-
tal que como es logico no acude a los negocios por pura filantropia, sino buscando un rendimien-
to andlogo al que disfrutan otras ecolocacienes menos arriesgadas.

2.°  Reformas para evitar las interrupciones.—La Sociedad Hidroeléctrica Espailola que ac-
tualmente suministra el fliido a los tranvias de Madrid recibird auxilio de la Union Eléctrica
madrileiia, estableciendo un cable de unién desde la Central Norte a la Subestacion de San Ber-
nardo. También se propone que el Canal de Isabel Il facilite toda la energia eléctrica de que
aun dispone para el mismo servicio de los tranvias. Estas mejoras pueden establecerse en el
plazo de seis meses.

3.9 Aumentos del material mévil.—La Sociedad Madrileiia de Tranvias se propone aumentar
su material rodante en la siguiente forma:
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Primero. 24 coches motores nuevos para las lineas nimero 3, Sol-Salamanca; niimero 6, Sol
Goya y Sol-Argiielles; nimero 7, Sol-Hipédromo; nimeros 22 y 27, en los trayectos Sol-Santo
Domingo-Pozas: numero 32, Sol-Diego de Leén por Serrano o Veldzquez, y nimero 39, plaza
de la Constitucién-Pozas.

Segundo. Otros 26 coches motores para las lineas nimero 3, Sol-Quevedo; ntimero 4, Sol
Ventas; numero 8, Sol-Bombilla; nimero 11, Retiro-Argiielles; nimeros 14 y 15, Sol-Puente de
Vallecas; nimero 18, Sol-Obelisco; niimero 22, Sol-Embajadores; niimero 26, Cibeles-Puente de
Toledo; ntimero 27, Sol-Delicias, y nimeros 27 y 41, Pozas-Moncloa.

Tercero. Otros 30 coches motores para las lineas nimero 19, Red de San Luis-Prosperidad;
nimero 19, Sol-San Francisco; nameros 23, 24 y 25, Sol-Leganés; y por modificacion de ancho
de via las lineas letra A, Hermosilla-Argiielles; letra L, circular por Barquillo e Independencia;
letra E, Norte-Atocha; letra O, glorieta de Atocha-Olavide, y letra H, Hermosilla-San Jerénimo.

De los coches que se indican, la Compafiia tendrd en disposicion muy en breve 24; cree poder
poner también en circulacién dentro de este afio 26 coches mas, y antes de terminar el primer
semestre del aiio que viene otros 80. En total 80. Sin embargo, estd dispuesta a dar al servicio,
teniendo medios, todo lo que el servicio requiera y desde luego, la elevacion de tarifas la pondra
en préctica la Direccién de tranvias relaciondndola con las mejoras que ha de proporcionar al
interés publico en razén a aumento de material y a nueva distribucion de servieios. *

Cunarto. Establecimiento de nuevos servieios,

Quinto, Nuevas instalaciones,

Sexto. Nuevas lineas.

Agrupamos estos tres epigrafes por la intima relaciéon que entre si tienen. Tenemos solicita-
das y en tramitacion administrativa las siguientes concesiones:

a) Barbara de Braganza por Florida y Salesas a Recoletos.

b) Principe de Vergara.

¢) Ventas al Cementerio de Nuestra Sefiora de la Almudena.

d) Calle de Toledo al final de la de Embajadores.

e) Plaza de Progreso, calle del Duque de Alba.

) Alcald al Duque de Osuna, por la Gran Via,

g) Hipoédromo a Santa Engracia, por Rios Rosas.

h) Puerta de Hierro a la glorieta del Puente de San Fernando.

7) Puente de San'Fernando al final de la Cuesta de las Perdices,

J) Cuatro Caminos al barrio de Pozas.

Ademés de los nuevos servicios que implicardn en su dia estas nuevas concesiones de lineas,
podemos establecer los siguientes servicios que hoy no existen y juzgamos itiles para el trifico
de la poblacion.

Transformacién—Transformando la via estrecha en ancha en el trozo comprendido entre la
glorieta de Olavide y Fernando VI para unir directamente el barrio de Chamberi con la Ci-
beles,

f. % Transformando asimismo en via ancha el trozo estrecho entre la glorieta de Atocha y la Es-
tacion del Norte lo cual permitird enlazar directamente la Cibeles, futuro centro de comunica-
ciones madrilefias, con la Iistacion del Norte y eventnalmente con Leganés.

Servicios también directos de la Cibeles a Cuatro Caminos por Hipodromo y Rios Rosas.

Servicio de la Cibeles a la Estaciéon del Norte, por la Gran Via.

Servicio de Pozas a la Cuesta de las Perdices,

Otro servicio completamente original en las costumbres madrilefias y de gran utilidad ha de
ser el transporte de mercancias por las actuales lineas desde las diez de la noche a las doce y
media de la madrugada y de seis y media a diez de la maiiana. También se podra establecer en
la linea de Ventas-Almudena un servicio de transportes de cadaveres y sus acompafiamientos a
partir de la plaza de Manuel Becerra, y

Por descontado las deméas combinaciones de trayectos que el excelentisimo Ayuntamiento de
Madrid estimase oportuno llegar a un acuerdo con la Empresa.

El plazo para la instalacion de todos los servicios apuntados depende en muchos casos de la
tramitacién de las econcesiones administrativas que hoy se encuentran pendientes, pero la Socie-
dad Madrilefia de Tranvias se compromete a establecerlas en los plazos que tales concesiones
sefialen y siempre, naturalmente, que la adquisicion del material indispensable pueda hacerse
con regularidad.

El Ayuntamiento de Madrid, lo mismo que las demis Autoridades, pueden tener la absoluta
seguridad de que el deseo de la Sociedad Madrileiia de Tranvias serd siempre mantener con ellos
las relaciones m:is cordiales y sinceras dentro de la natural subordinacion y que se ha de procu-
rar servir al piablico del mejor modo posible ya que en el acierto de ese servicio es donde preci-
samente radiean las fuentes del ingreso de la Compania y por consiguiente ¢l verdadero interés
de los accionistas y de la Direccion del negocio.
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La Comision especial de tranvias elevé al Ayuntamiento el siguiente dictamen en fecha 26 de
octubre

Al Excmo. Ayuntamiento:

anlonsa ] Planteado a esta Comision el problema de la elevacion de tarifas en los
o : servicios de tranvias, por la instancia elevada a la Alcaldia en 12 de sep-
Asprén.—Diaz Age- | tiembre ultimo, por la Sociedad Madrilefia de Tranvias, con el aleance de
ro.—Serrédn.—Raimon- ’ dar por notificada a la Corporaciéon, hemos acometido su estudio sin olvidar
te. — Saborit. = Mar- | o) ) 6ximo antecedente de la repulsa que andlogo intento tuviera por parte
cos.'—Gareia Cortés. P . g R
Fraile. del vecindario, animados del deseo de hallar formula de armonia entre esta
aspiracion de la Empresa y el mejor servicio del piiblico; pero entendiendo
como de la facultad de la Corporacion, el prestar o negar su autorizacion a la proyectada refor-
ma de tarifas.

Con este espiritu nos ha preocupado en primer término, lo que llamaremos justificacién de la
necesidad del aumento, y en este orden nos parecen muy dignas de tenerse en cuenta las razo-
nes aducidas por la Compaiiia, relativas al aumento en el coste de los materiales de explotacion,
comprendiendo en ellos el aumento en la retribucién de su personal que trae su origen ya de las
condiciones generales de la vida, ya de la limitacion de la jornada, ya de lo que llamaremos
complemento del salario, como el retiro obrero. Asimismo, es criterio, que la Comisiéon estima
justo, el de que esta elevacion en el coste del servicio sea alimentada por el servieio mismo.

Y en este punto dos aspectos prineipalmente solicitaron nuestra atencién, el de las reformas
que hubieran de introducirse en los servicios y el de la competencia para establecerla y autori-
zarla, ambos aspectos de cardcter marcadamente técnico y legal.

Como ilustracién precisa se solicité de la Empresa, nota explicativa del alcance de los pro-
yectos, que estrechamente ligados con el de la elevacién de las tarifas tuviera aquélla, que por
figurar unida al expediente, mencionaremos sélo en sus epigrafes generales que comprende:

Primero. El ya mencionado de la justificacién de la necesidad del aumento.

Segundo. Reformas para evitar las interrupeiones.

Tercero. Aumento del material mévil, y

Cuarto. Establecimiento de nuevos servicios, nuevas instalaciones y nuevas lineas.

Asimismo se reclamaron los informes del Letrado consistorial y del Ingeniero Director de Ser-
vicios Eléctricos, que por figurar unidos al expediente no se reproducen.

Ya en posesion de estos elementos de juicio, la Comisiéon deliberé ampliamente, y como fruto
tiene el honor de proponer a V. E. se sirva prestar su aprobacion a lo siguiente:

Primero. El Ayuntamiento de Madrid, al darse por notificado de la elevacion de tarifas que
trata de llevar a efecto la Empresa de Tranvias, ha de hacer constar la especial reserva de su
derecho a intervenir en cuanto concierne al régimen de explotacion, cuidado y vigilancia de las
lineas servidas por aquélla, de conformidad con los preceptos de la vigente ley Municipal en re-
lacion con las Ordenanzas hoy en vigor y jurisprudencia del Tribunal Supremo, reserviandose
asimismo la facultad de reglamentar el desarrollo de tal servicio publico en la forma que lo tie-
ne hecho y sin que la aprobacioén que en su caso pueda prestar el Ayuntamiento a la pretendida
elevacion, signifique merma alguna para ¢l de los derechos de que se halla asistido en cuantos
aspectos de la cuestién quedan citados.

La Compaiiia acepta y se compromete a cumplir el Reglamento para el Servicio de Tranvias
aprcbado como contraproyecto por el Ayuntamiento en sesion de 4 de mayo de 1920, o bien so-
metera, en el plazo de quince dias, a partir de la conformidad con este acuerdo, las modificacio-
. nes que conceptite absolutamente precisas para ser discutidas en la Comision y sometidos los
acuerdos resultantes a nueva sancion del Ayuntamiento.

Asimismo gestionara en union del Ayuntamiento, la aprobacién de dicho reglamento por la
Superioridad.

Segundo. Que en un plazo maximo de seis meses establecerd la Compaiiia las reformas pro-
yeetadas para evitar las interrupeiones en el servicio por falta de fliido, y que son: Instalar un
cable desde la Central Norte a la Subestacién de San Bernardo, para que la Union Eléetrica Ma-
drilefia pueda suplir las faltas de la Hidroeléctrica, que es la que actualmente suministra el
fliido; asimismo se establecerda una turbina de vapor de 10.000 caballos para que los abonados
de la Union Eléetrica Madrilefia no puedan resultar perjudicados con esta soluciéon y cuya ins-
talacion debe hacerse simultineamente, a ser posible, con la del empalme antes dicho.

Si a pesar de estas reformas continuaran produciéndose las interrupeiones en el servicio por
la causa dicha, propondrin los téenicos municipales lasg nuevas medidas que hayan de adoptarse
para dicho fin, que de no ser aceptadas por la Compaiiia, se someteran a terceros peritos nom-
brados de comun acuerdo y cuyo dictamen debera ser cumplido estrictamente.
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Tercero. La Compafiia pondra en circulacion los 80 coches motores nuevos que indica en su
nota, y en la forma y plazos alli indicados, haciendo la salvedad que el aumento de los 24 co-
ches que cita para las lineas nameros 3, 6, 7, 22, 27, 32 y 39, en el nimero 3, que denomina
Sol-Salamanca, 1o amplie al recorrido de Salamanca-Quevedo, que es la que conocemos por el
nimero 3.

No podra implantarse la variacion de tarifas en el segundo y tercer grupos a que se refiere
el aumento de 26 y 30 coches, respectivamente, hasta tanto no estén por completo implantadas
y reorganizadas todas las lineas del primer grupo con la entrada en servicio de 24 coches moto-
res nuevos; debiendo la Compaiiia ponerlo en conocimiento del Ayuntamiento, con la antelacion
debida, expresando el nimero de coches y el horario que ha de regir.

Cuarto. De no cumplirse la condicion anterior en todas sus partes, quedars sin efecto la au-
torizacién para la elevacion de tarifas.

Quinto. No podrin comenzar a implantarse las nuevas tarifas en cada grupo de lineas, sin
que previamente se hayan puesto en circulacion en ellas todos los nuevos coches afectos a cada
grupo, y previo anuncio al piblico con ocho dias de antelacion.

Sexto. La Compaiia establecerd los servieios de transportes de mercancias desde las esta-
ciones de los ferrocarriles a los mercados en un plazo de seis meses, en lo que se refiere al mate-
rial fijo, y comprometiéndose a encargar inmediatamente el material mdévil, para el completo
fancionamiento de este servieio.

Séptimo. La Compaiiia, siempre que no la resulte imposible, por la atencién a los servicios
ordinarios, facilitara al Ayuntamiento las vagonetas motores y remolques de su propiedad, con
el fin de realizar el arrastre de basuras.

Este servicio se organizard por previo acuerdo entre la Jefatura del Servicio de Limpiezas
del Ayuntamiento y el Delegado de la Compafiia, armonizando las necesidades de ambas enti-
dades.

Octavo. La Empresa establecerd, en un plazo de tres meses, el servieio de las paralelas de
la Puerta del Sol en las lineas de Preciados y Glovieta de Ruiz Giménes.

Noveno. Que la Empresa, en un plazo de tres meses, se comprometa a dar comienzo a las
obras y éstas continiden sin interrupcion, hasta la completa instalacion de las nuevas lineas que
tienen concedidas, como son la de Principe de Vergara (dlcald a Diego de Ledn) (b) y Bdrbura
de Braganza por Florida a Sulesas y Rec: letos (a).

Igualmente que la Empresa active y procure se reanude la tramitacién de aquellas lineas en
que estuviese interrumpida, tales como la de la Plaza del Progreso a la calle del Duque de
Alba (e), Hipddromo a Santa Engracia por Rios Rosas (g), Ventas del Espiritu Santo al Ce-
menterio de la Almudena (¢), dando al excelentisimo Ayuntamiento toda clase de facilidades
para la instalacion de esas nuevas lineas.

Que el cambio o transformacién de las lineas de via estrecha por via ancha, en el trayecto de
Atocha a Nortey Fernando VI a Piaza de Oluvide, el Ayuntamiento facilitard toda gestion que
la Empresa realice a este fin; pero tendra la misma que solicitarlo previamente del Ministerio de
Fomento, con arreglo a lo dispuesto en el articulo 115 del reglamento de 24 de mayo de 1878,
dictado para la aplicacion de la vigente ley de Ferrocarriles de 23 de noviembre de 1877,

Décimo. Que la linea de la Pluza de la Constitucidn a la Puerta del Angel, la Empresa la
prolongue hasta el Campamento, como asimismo la de la Prosperidad, desde la calle de Lépez
de Hoyos hasta empalmar con el tranvia de la Ciudad Lineal, pasando por la Ciudad Jardin,
previa solicitud del Ministerio de Fomento,

Undéeimo. La Compaiiia de Tranvias reconocerd al excelentisimo Ayuntamiento la facultad
de establecer una intervencién durante los cuatro iliimos ailos de una concesién tranviaria en
la linea correspondiente, a fin de asegurar la efectividad de la reversion y conocer el valor y
funcionamiento de la linea en si misma y en relacion con las demds que con ella integran una
misma red.

Duodécimo. Que en aquellas concesiones en que no se hubiese determinado concretamente
la obligacién de la Compailia de conservar, no s6lo la entrevia, sino también la faja de 0,50 me-
tros a cada lado de los rieles, se entendera hecha la aclaracién de que incumbe a la misma dicha
conservacion.

TARITFAS

En lo concerniente al aumento en las tarifas, la Compailia se ajustard para su variacién a los
principios siguientes:

Primero. Que no se recarguen en el precio los trayectos de barriadas obreras, como son los
de Guinddlera 'y Prosperidad, que deberd subsistir la tarifa actaal de 0,20 pesetas en el de
Red de Sun Luis a Prosperidad.
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Segundo. Que se conserve el precio de 0.05 pesetas en la linea numero 23, de la Fuentecilla,
partiendo los coches de esta linea desde la Plaza de la Constitucion.

Tercero. (Que de conformidad con el principio sentado por la Compafiia de que en ningin
caso se graven los precios en los recorridos de cabezas de lineas hasta el final del trayecto, ni-
camente se modificardn los intermedios; asi por tanto se mantendra la tarifa de 0,15 pesetas en
la linea de Su-Embajadores, como igualmente en la linea nimero 27, de Sol-Delicias. En la linea
numero 26, de Cineles- Puente de Toledo, se rebajars el precio actual de 0,20 pesetas al de 0,15 pe-
setas todo el trayecto. Y de la misma forma, en la linea nimero 37, de Cibeles- Puente de la Prin-
cesa, se rebajard a 0,15 pesetas el actual de 0,20 pesetas.

Cuarto. La Compaiiia establecerd un servicio especial desde la Plaza de Alonso Marténez a
Cuatro C'aminos con precio de 0,10 pesetas, a semejanza de lo que hoy se verifica entre la Glorie-
ta de Bulbaoy Cuatro Caminos.

Quinto. Que no se modificarin los servicios establecidos actualmente, sobre todo aquellos
que afecten a barriadas obreras, como sucede con la linea nimero 40, de la Prosperidad a la
Plaza de Alonso Martinez.

Sexto. La linea nimero 2, de Sol-Argilelles, subsistird haciendo servieio diario con tarifa
de 0,15 pesetas todo el recorrido.

La linea namero 1, de Sol-Salamanca, se restablecerd nuevamente con la tarifa de 0,15 pese-
tas todo el trayecto.

Y, por ultimo, que el excelentisimo Ayuntamiento queda enterado de las nuevas lineas que
proyecta instalar la Empresa desde la Puerta de Hierro a la Glorieta del Puente de San Fernan-
do y desde esta glorieta al final de la Cuesta de las Perdices.

Esto no obstante, V. E. se servird acordar lo que estime més oportuno.

Madrid, 26 de octubre de 1921.

Que fué aprobado por el excelentisimo Ayuntamiento en 5 de noviembre del mismo aflo, y en
su cumplimiento comunicado a la Compailia con el requerimiento de que en el plazo que se la
marecaba y debidamente autorizada manifestase su conformidad al acuerdo, adquiriendo el com-
promiso de cumplir todas y cada una de las condiciones estipuladas, quedando en caso contrario
sin efecto el aumento de tarifas.

En 12 de noviembre, el Director general de la Sociedad Madrileila de Travias comunica la
aceptacion y compromiso.

Informe del Ingeniero Director de Vias piblicas sobre la reversion unificada
de las lineas de tranvias de esta capital

Euxcelentisimo sefior!

En contestacion al oficio de V. E., fecha 14 del corriente mes, que tuvo entrada en esta Diree-
cién el 17 del mismo, en el que se me ordena informar con la mayor urgencia, respecto al nime-
ro de licencias concedidas a las Empresas de las lineas de tranvias que estin en explotacion, a
las fechas de las respectivas concesiones, aiios que cada una comprende, y por ultimo, a la for-
mula que debe aplicarse para determinar aquella en que, una vez unificada la de reversién de
las distintas lineas, deberdn pasar éstas a ser de pleno dominio del excelentisimo Ayuntamiento,
tengo el honor de informar a V. K. con devolucién del expediente que se me remitié:

Primero. Que los datos que se piden respecto al nimero de licencias concedidas a las lineas
en explotacion, fechas de las concesiones y afios que comprenden, aparecen en el estado que
adjunto se acompaiia; y

Segundo. Que la formula aplicable para fijar la fecha para unificar la reversion de todas las
concesiones, debe determinarse, a mi juicio, ateniéndose a las siguientes consideraciones:

Las Compaiiias concesionarias de lineas de tranvias tienen el derecho a explotarlas durante
un cierto niumero de aiios en el que se proponen obtener determinados beneficios.

Dichos beneficios, para que el nuevo contrato que se lleve a cabo con objeto de unificar las
reversiones sea equitativo, tienen que ser, en mi opinién, el elemento fundamental del convenio,
que deberd establecerse sobre la base de que las Compafiias los hayan obtenido al terminar el
plazo de la reversion unificada, en igual cuantia que los que habrian realizado si el referido con-
trato no se hubiese llevado a efecto.
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Sentado este principio y en la hipdtesis de conocer los beneficios anuales que obtiene la Com-
pailia, a virtud de cada concesion, facil nos seri llegar a la férmula buscada.

Bastard para ello multiplicar ¢l nimero que represente el beneficio medio anual de cada
linea por el de los aflos que la resten para su reversion, Sumadas las cantidades que dichos pro-
ductos arrojen, tendremos la que representa los beneficios totales que habria de lograr la Com-
pailia en el caso de no unificarse las reversiones. Dividiendo dicha suma por la que represente el
beneficio medio anual que de todas las lineas obtiene la Compaiiia en la época que va a llevarse
a cabo el contrato, el cociente representara el nimero de ailos que la expresada Compaiiia habria
de seguir explotando todas las lineas, para llegar a conseguir beneficios iguales a los que habria
logrado si se hubiera dejado que cada una revertiera en la fecha indicada por su concesion. Aiia-
diendo este nimero a aquella en que se esté, obtendremos la de la reversién unificada.

Asi, por ejemplo, si suponemos que son tres las lineas de que se trata, y que la primera le
restan tres afios para revertir, a partir de 1 de enero de 1915 y da un beneficio anual de pese-
tas 10.000, en los tres, le producira de 30.000. Si a la segunda le restan nueve aiios, a partir de
dicha fecha y su beneficio al aiio es de 5.000 pesetas, el rendimiento total de esta linea, serd de
45.000, Y, por 1ltimo, si a la tercera solo le resta un afio, a contar del mismo dia y produce
15.000, el beneficio que por esta linea obtendrd la Empresa, serd de igual cantidad.

Asi, pues, el total beneficio de la Empresa por las tres lineas, no modificindose las fechas de
reversion de las concesiones, seria de 90,000 pesetas. Y como lo que producen anualmente son
80.000, el nimero de ailos que a dichas tres lineas les restaria para la reversion unificada

90.000
30.000

En efecto, en dichos tres afios la Empresa, a virtud del nuevo contrato, obtendria un benefi-
cio de 3 < 30.000 = 90.000 pesetas; es decir, igual al que hubiera logrado si éste no se hubiera
verificado,

Y como hemos supuesto al hacer el cdleulo anterior que nos encontribamos en 1 de enero
de 1915, la reversion unificada de dichas lineas, deberia efectuarse en 1 de enero de 1918.

geria de = tres afios.

* ¥ *

ale1+a2Xbianan
b, 4+ b, bn

en la que n, representa el nimero de afios que han de transcurrir para la reversion unificada, a,,

a,, 4, an, los afios que a cada linea le restan para revertir con arreglo a sus respectivas conce-

siones, b,, by, by, el término medio anunal de los beneficios que por cada una se hayan obtenido.

Esta férmula lleva en si dos cansas de inexactitud:

La primera es la que nace de suponer que el término medio de los beneficios de cada linea
habri de ser los afios posteriores a la ejecucién del contrato, igual al obtenido antes de ¢él, siendo
asi, que lo logico es que dicho término medio vaya aumentando a consecuencia del mayor
desarrollo del trifico que de dia en dia se produce en las urbes. Esta causa de inexactitud es, en
general, de escasisima importancia, pues si bien la Empresa saldrd beneficiosa al seguir explo-
tando durante mas tiempo las lineas que, con arreglo a sus concesiones deberian volver al exce-
lentisimo Ayuntamiento antes de la fecha de la reversion unificada, por obtener en ellas mayores
ingresos que los calculados; en cambio, serdan menores los que realice en las que entregue antes
de la fecha que aquellas marquen. De todas suertes, como se hizo al llevar a cabo la reversién
unificada de las lineas de tranvias de Barcelona, puede tenerse en cuenta esta variabilidad de
los beneficios, clasificando las lineas, en lineas de rendimiento constante y rendimiento varia-
ble; pero, a mi juicio, salvo contadisimos casos, es muy dificil hacer dicha clasificacién eon
garantias de acierto, y mas dificil aiin, determinar, aunque no sea mis que aproximadamente,
los aumentos y disminuciones que, en ailos sucesivos, habrian de experimentar las lineas de
rendimiento variable.

La segunda causa de inexactitud que lleva aparejada la formula, puede evitarse facilmente.
Nace esta inexactitud de que en los razonamientos hechos para deducirla no hemos tenido en
cuenta mas que la ignaldad de beneficios, sin hacer intervenir el niimero que represente el tiem-
po en que la Empresa habria de obtenerlos. Resulta de esto que la referida formula, aplicada de
la manera expuesta, favoreceria a las Compailias, pues éstas no habrian obtenido la totalidad de
beneficios, caso de no verificarse el contrato de unificacién, hasta el momento en que revertiera
la tltima linea, y si éste se llevara a cabo, la habran percibido ya en la fecha de la reversion
unificada, siempre anterior a aquella en que habria de veriticarse la de dicha ultima linea,

El error que esto motiva subsdinase de la siguiente manera:

De todas las lineas que, a virtud del nuevo contrato, reviertan con posterioridad a la fecha
en que debian revertir, percibird la Compaflia beneficios anticipados, por los que es Iogico pague

La férmula algebraica que resuelve esta cuestion, es pues, n =
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el correspondiente interés. Por el contrario, las lineas que habrian de pasar a la plena propiedad
del Ayuntamiento en fechas mas lejanas a la de la reversion unificada, no dardn a la Compaiia,
a partir de ésta, los beneficios que la hubieran producido, siendo también nceesario, por consi-
guiente, en justa reprocidad, abonarle los intereses que correspondan.

La diferencia entre ambos intereses, dividida por la cifra que represente la produccion anual
de todas las lineas, indicaria el tiempo que seria preciso restar del nimero de ailos determinado
por la formula.

Ninguna férmula, que no tenga en cuenta los beneficios de las distintas concesiones, puede
asentarse sobre bases racionales. Por ello, indudablemente, las dos usadas al hacer el cidlculo
relativo a la determinacion de la fecha de la reversion unificada de las lineas de tranvias de
Barcelona; la del Sr. Maristany y la de la Seceién 4.* de Vias y Obras, se fundan, como la dedu-
cida por el que suscribe, en la ignaldad de beneficios, diferenciandose solamente en que en la de
la Seccién 4.* se acepté el principio de la variabilidad de los rendimientos de las diversas lineas,
que no se tuvo en cuenta en la del Sr. Maristany, indudablemente, por las dificultades que, segin
hemos expuesto, existen para calcular dicha variabilidad.

En el terreno especulativo no hay otro fundamento que el indicado para establecer base racio-
nal de cédleulo; pero en la préctica tienen que surgir, casi inevitablemente, dificultades grandes
para la aplicacion de cualquier formula que a virtud de él se establezea.

En efecto, es punto menos que imposible, y no tiene finalidad alguna para las Compaiiias,
llevar una contabilidad especial para cada una de las lineas establecidas en virtud de respecti-
vas concesiones, por cuyo motivo contadisimas serdn las que la lleven. Por otra parte, aun supo-
niendo que dicha contabilidad se llevara, seria bastante dificil, en general, su comprobacién,
hasta el punto de que, en la mayoria de los casos, se impondria aceptar como buenas las cifras
que proporcionaran las Compafiias, Tal hecho, aun suponiendo, como debe suponerse, que las mis-
mas obran de buena fe, es contrario a los principios fundamentales de la Administracion, pues
ésta debe en todo momento poder comprobar con toda claridad cuantas cifras la interesen.

Se deduce de lo dicho, gque existe en la mayoria de los casos grandisima difieultad para de-
terminar los beneficios medios anuales obtenidos a virtud de cada una de las concesiones, sur-
giendo de tal indeterminacién la incertidumbre en los resultados dados para las férmulas basa-
das en el conocimiento exacto de ellos.

En Madrid, segin tengo entendido, la contabilidad la lleva la Compaifiia por grupos de con-
cesiones. En tal hipétesis son totalmente inaplicables las férmulas basadas en el término medio
de los beneficios que la Empresa haya obtenido a virtud de cada una, pues si bien en este caso
se conoce el factor beneficio de cada grupo, como quiera que, en general, las lineas de las con-
cesiones agrupadas no revertirin en la misma fecha, queda entonces indeterminado el factor
tiempo, que es el otro que contiene la féormula. Claro es que este factor tiempo puede calcularse
sumando los productos que se obtienen de multiplicar la longitud de cada una de las lineas del
grupo, por el nimero de afios que debera ser explotada y dividir el resultado, por la suma de
las longitudes de las lineas del referido grupo; pero entonces se cae en el grave error que, a mi
juicio, presenta la férmula propuesta por la Compaiiia.

De todas suertes, como en el expediente no aparecen los datos relativos al beneficio medio
anual obtenido por la linea relativa a eada concesién, ni tampoco existen en la Direccién de Vias
publicas, el que suseribe no puede determinar las fechas en que en las dos hipétesis de que luego
hablaremos, deberia verificarse la reversion unificada, aplicando el procedimiento propuesto en
este informe y las formulas de Maristany y de la Seccion 4.* de Vias y Obras mencionadas en el
mismo. Si los hubiera tenido, hubiera determinado dichas fechas en la hipétesis de que los pla-
zos fijados en las concesiones se contaran, ya desde las fechas de éstas, o ya a partir del de
aquellas en que comenzaron las respectivas explotaciones de sus lineas.

De esta manera sin tener que volver este expediente a la Direceion de Vias pablicas, la Supe-
rioridad podria determinar cual era la que debia fijarse en el contrato, una vez resuelta la cues-
tién legal, ajena por consiguiente a esta Direccion, de si los plazos deben contarse a partir de
una u otra de las fechas mencionadas.

I8 . * % %

La Compaiiia de Tranvias propone para fijar la fecha inicapara la reversiéon de todas las con-
cesiones una formula, basada en el principio de que la longitud de lineas a explotar, en el caso
de hacerse el nuevo contrato, sea igual a la que explotaria si éste no se verificase.

Para determinar dicha férmula, multiplica la longitud de cada linea por el numero de aiios
que restan para terminar su explotacion, suma estas cantidades y dividiendo el resultado por el
nimero que indica la longitud total de las referidas lineas, obtiene el de aifios que debe retener
todas ellas; namero que adicionado a la fecha en que se esté, dard la de la reversion unificada.

¥ 4
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Como se ve, el principio en que se funda este procedimiento, andlogo al generalmente asado,
para subvencionar, determinar aproximadamente el coste, establecer tarifas y calcular rendi-
mientos en los ferrocarriles, hace intervenir en la resolucién del problema la longitud de las
lineas, de la que es funcién directa el coste de las mismas. Si todas las lineas dieran iguales be-
neficios anuales por kilémetro, la formula estaria fundada en una base racional; pero como ha-
blando en términos generales, puede decirse que todas les dan distintos, la formula que se asiente
sobre tal base, es inexacta.

Y bien claro se ve esto, observando que el resultado que su aplicacion produce es autorizar
a la Compaiiia a explotar mayor numero de kilémetros en las lineas que hubieran de revertir
antes de la fecha de la reversion unificada, a cambio de disminuir el de explotacion de igual ni-
mero de kildmetros en aquellas que habrian de revertir después.

Un ejemplo dara ain maés clara idea de lo dicho.

Supongamos que nos hallamos en 1 de enero de 1915 y que se trata de tres lineas que deben
ser explotadas por la Compania, dos, veinticinco y cuarenta afios y euyas longitudes respectivas
son 10, 5 y 20 kilémetros.

De la primera linea, el nimero total de kilémetros que explotaria la Compaiiia de no hacerse
nuevo contrato, seria 2 X 10 = 20; de la segunda 25 X 5 = 125 y 40 X 20 = 800 de la tercera.
En total, de todas las lineas, 945 kilometros.

Aplicando la férmula propuesta por la Compaifiia se deduce que el niimero de afios que todas
las lineas debian ser explotadas por ésta, seria de llevarse a efecto el nuevo contrato, igunal

45
a %o— = 27 ailos, que sumados a la fecha en que hemos supuesto estamos, 1 de enero de 1915,

nos daria para la de la reversién unificada la de 1 de enero de 1937.

En dichos veintisiete afios que la Compaiiia retendria en su poder todas las lineas, explota-
ria 27 X 35 = 945 kilometros; es decir, el mismo ntiimero total de éstos, que si el nuevo contrato
no se hubiera llevado a efecto. Pero de la linea cuyo vencimiento se verificaba primero, en vez
de los 20 kilémetros que de ella hubiera explotado de no verificarse el contrato de la reversion
unificada, explotaria 27 ) 10 = 270, después de haberle efectuado; de la segunda, que vencia
también antes de la fecha en que se verificaria la reversion unificada, en vez de 125; 27 X 5 = 135
(en total 260 mds), y de la de vencimiento ltimo, en lugar de los 800; 27 X 20 = 540; es decir,
que habria explotado de menos en esta linea, los 260 kilometros que en las otras exploté de mds.

Resulta de lo expuesto, que al verificarse el contrato de la reversion unificada basiandose en
los resultados que da dicha fé6rmula, se comete el error de sustituir la explotacion de un determi-
nado nimero de kilémetros de las lineas que hubieran revertido antes de la fecha de la expresa-
da reversion, por igual nimero de kilémetros de las que revertian después de esta fecha.

Y como las lineas no rinden todas los mismos beneficios, los obtenidos por la Compailia a vir-
tud del nuevo contrato, seran distintos de los que habria obtenido si no se llevara a eabo, lo cual
no es justo. )

La formula propuesta por la Compaiiia da, en general, como resultado una fecha mds lejana
de la debida, pues aumentdndose el niero de kilometros que explota de las lineas que hubieran
vencido antes de la fecha en que vencen a virtud del nuevo contrato, que son, casi siempre, las
mas productivas, obtendra por esos kilémetiros mayores beneficios que los que habrian logrado
por igual longitud de las lineas que vencen después.

Y no s6lo por este motivo da dicha férmula una fecha mds lejana de la debida. L.a da también
porque los beneficios totales de no hacerse el nuevo contrato de reversién unificada, no hubieran
ilegado a poder de la Compaiiia, hasta ¢l momento de la reversion de la dltima linea, y a virtud
de él, los recibird antes, toda vez que la fecha de la reversion unificada, se halla siempre com-
prendida entre las de las concesiones que primera y ltimamente vencen. Y como dichos benefi-
cios devengan intereses, la Compaiiia saldria beneficiada en el importe de los que correspondie-
ran a la cantidad recibida de mis en cada afio, hasta la fecha en que la tltima linea hubiera
revertido de no efectuarse ¢l nuevo contrato.

No pueden, pues, los resultados de esta formula tomarse como definitivos, y precisa apoydn-
dose en ellos y en los razonamientos anteriores, buscar una solucion justa, rebajando de la fecha
que aquella determine el tiempo que de la Compaiiia pueda recabarse, buscando ¢l término de
concordia que fije la avenencia entre ambas partes.

in oposicion a las causas de error mencionadas, esta formula presenta la grandisima ventaja
de asentarse sobre datos positivos, comprobables en todo momento, cuales son las longitudes de
las lineas y los ailos que restan de sus concesiones.

Por si, vista la imposibilidad de aplicar las [ormulas que se fundan en la igualdad de benefi-
cios, que son las que, como hemos dicho, dan resultados mas equitativos, la Superioridad adop-
tara la de la Compailia como base para el cdlculo de la fecha de la reversion unica, el que sus-
cribe ha determinado la en que, con arreglo a ella, debiera verificarse ésta; ya suponiendo que
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los plazos de las concesiones se cuenten desde la fecha de las mismas, 0 ya que comiencen en
aquellas en que cada linea se haya abierto al trafico piblico.

* En el primer caso, siendo la suma de las respectivas longitudes de las lineas, multiplicada por
el numero de afios que a cada una le restan para revertir al Ayuntamiento (véase estado que se
acompafia), igual a 2.265.191,39 metros y la suma actual de dichas longitudes de 74,201 metros,
el nimero de afios que segin la férmula deberd la Compaiiia retener en su poder todas las lineas

2.265.191,49 '

) —v_ = 2'
serd igual a 71901 30,56

Y como hemos supuesto que nos encontramos en 1 de enero de 1915, la fecha mixima para la
reversion unificada, seria la de 7 de julio de 1945.

En el segundo, teniendo en cuenta, asimismo, que la suma de las antedichas longitudes de
las lineas multiplicadas por los afios que a cada una le restan para revertir en este caso (véase
el citado estado), es de 2.520.219,11, la referida férmula da para numero de aiios que debe ex-

2.520.219,11
74.201

para la reversidn unificada, serd la de 17 de diciembre de 1948,

Es necesario, pues, en primer término, como ya se ha dicho al hablar de la aplicacion de las
otras formulas, resolver la cuestién legal relativa a la fecha en que deben comenzarse a contar
las concesiones, a fin de saber cual de los dos resultados anteriores es aplicable, y una vez acla-
rado este extremo, proceder a una avenencia con la Compafiia sobre la base de recabar alguna
ventaja que es de absoluta equidad y justicia, y que seguramente se obtendra, dado el buen de-
seo que es de presumir la anime, por ser, a mi entender el contrato de reversién unificada, de
beneficios reciprocos para las dos entidades que habrian de suscribirle.

Resumiendo lo expuesto debo manifestar:

Primero. Que no existen otras férmulas racionales para llegar a determinar la fecha de la
reversion unificada, que las que parten de la base de igualdad de beneficios.

Segundo. Que la aplicacion de las expresadas férmulas presenta dificultades, casi insupera-
bles en la mayoria de los casos.

Tercero. Que por no conocer los datos relativos a la produceién de cada linea, no ha deter-
minado el que suscribe con arreglo a dichas formulas la fecha de la reversion unificada.

Cuarto. Que por si la Superioridad, al encontrar dificultades para aplicar las referidas for-
mulas al caso actual, acordase utilizar la propuesta por la Compaiiia, ha caleulado el que suseri-
be la fecha de la reversién unificada con arreglo a ella, encontrando que, si los plazos de las
concesiones se cuentan desde las respectivas fechas de éstas, la que se obtiene es la de 7 de julio
de 1945, y si se contaran teniendo en cuenta aquellas en que empezaron las explotaciones de las
lineas, la de 17 de diciembre de 1948.

Quinto. Que para tomar como base para ulteriores negociaciones una u otra fecha, es preciso
resolver previamente, la cuestion legal relativa a aquellas en que deben comenzarse a contar los
plazos de las concesiones; y

Sexto y ultimo. Que una vez determinada la tan repetida fecha, debe tomarse ésta como un
limite maximo al que no debe llegarse, recabando de la Compaiiia una reduecién del plazo en
que hubiera de explotar todas las lineas.

plotar la Compaiiia todas las lineas, = 33,96 afios, y, por consiguiente, la fecha

EE

Con lo expuesto creo haber contestado a cnantos extremos hace referencia el oficio de esa Al-
<caldia Presidencia, de que se ha hecho mencién al principio de este escrito.

Dios guarde a V. E. muchos aiios.

Madrid, 31 de octubre de 1914.—El Ingeniero Director, P. Niitez Granés.



LINEAS DE TRANVIAS EN EXPLOTACION

de Estaciones y Mercados, des-
de Ja plaza de la Cebada a San
Francisco, y desde la plaza de
Santo Domingo a la glorieta de
Quevedo

29 marzo 1889

Hasta la termi-
nacion del
tranvia de
Estaciones y
Mercados . ...

25 sebre. 1926

» _? ’ — —— — a
| § FECHAS Afos Fechas en que terminan las FECHAS
| ® concesiones, si sa enten-
g DESIGHACIGN DE LAS CONCESIONES t B S - mw
| : las 52 cuentan a partir dz las
i las  concesionzs iieling i lag s empezé la explofaclén
1 | Tranvia de Madrid.............. 31 julio 1897.( Sesenta......... 30 julio 1957..| 31 julio 1897.
2 | Tranvia de Ferraz, Rosales y |
MOTOE i oirim nisorsamemsnaammssses 13 nobre. 1905| Hasta la termi-
nacion del de
Madrid. ..... 30 julio 1957.,| 1 julio 1907
3 | Tranvia dela Castellana al Hipo-| -
' 3} £0) 1 1 T4 R e et 15dibre. 1880 Cincuenta y
} nueve ....... 14 dibre. 1939| 8 mayo 188l.
| 4 | Tranviade Clandio Coello a Ferraz| 23 julio 1887..| Sesenta ........ 22 julio 1247..| 10 mayo, 189!
| 5 | Tranvia de Leganés............. 20 julio 1876..| Sesenta ........ 19 julio 1936..| 10 junio 1877.
| 6 | Tranvia del Este, (Ventas, Cibeles
' y Embajadores)............... 5 julio 1881..| Sesenta ...... .| 4 julio 1941..| 15 marzo 1882
7 | Ampliacion de lalinea del tranvia
del Este, de Claudio Coello a la
Plaza de Toros, por Goya..... 17 marzo 1902 Hasta la termi-
nacién del
tranvia del o
HBE: orvises Saitens 4 julio 1941..| 11 abril 1903.
8 | Tranvia de Atocha a las Delicias..| 18 abril 1904.| Sesenta ........ 17 abril 1964.| 24 mayo 1906
9 | Tranvia de la Ronda de Valencia J
al Puente de Toledo, por el paseo
de las Acacias................ 12 dibre. 1904 Sesenta ........ 11 dibre. 1964 14 mayo 1906 r
10 | Tranvia de la calle de Alcala a la
de Diego de Lebn, por lade Ve-
WZqUes s wasvsesas o 5 enero 1910| Sesenta .. ..... 4 enero 1970 26 agosto 1911
11 | Tranvia de Estaciones y Mercados. 26 sebre. 1876| Cincuenta...... 25 sebre. 1926/ 15 sebre. 1877
12 | Ampliacién de las vias del tranvia
de Estaciones y Mercados, des-
de la Puerta de Atocha al Paci-
fico, y desde la calle de Atocha
a la plaza de la Cebada....... 19 enero 1877 Hasta la termi-
nacién del
tranvia de
Estaciones
Mercados ... .| 25 sebre. 1926 3 nobre. 1871
13 | Ampliacién de las vias del tranvia

7 junio 1889.

Fecas en que ferminan las

diera que les phzs d: ‘
istas se cuentan a partir

de Jasf:chas en que comen- I
zaron lis respectivas ex;lo-
taciores d1 sus linsas |

30 julio 1957..

30 julio 1957..

7 mayo 1940
9 mayo 1951
9 junio 1937.

14 marzo 1942

14 marzo 1942
23 mayo 1966

13 mayo 1966

25 agosto 1971
14 sebre, 1927

14 sebre. 1927

14 sebre. 1927

terminar las conc'sicnes, si se enfendicra que

los plazes de éstas se cuenta: a partir de las

|
fochas de lis mismas

cancesiones, si s enten- | Afios que faltan en ! d2 emero de 19!5 para | Afiss que faltan en | de emero de 1315 para

! rminar l3s concesianes, si se cnlendiera que

los plazos de étis se caentan a partir de las

fothas en que comenzaron las explotacionzs de
sus lineas

42 afios, 7 meses (42,58

42 a., 7 m. (42,58)

24 a., 11 m., 14 d. (24,94).
32 a,, 6 m., 22 d. (32,55)..
21 a., 6 m., 19 d. (21,54)..

26 a., 6 m., 4 d. (26,51)...

26 a., 6 m., 4 d. (26,51)...
49 a., 3 m., 17 d. (49,29)..

49 a., 11 m., 11 d. (49,93).

556 a., 4d. (55,01\...... ;
11 a,, 8 m., 25 d. (11,73)..

11 a., 8 m., 25 d. (11,73)..

11a,8m.,25d. (11,78)..

42 afios, 7 meses (42,58
ANOB ) s asinviewan

42 a., 7m. (42,58).......

95 a., 4m., 7d. (25,35)..
36 a., 4m., 9 d. (36,35). .
22 a., 5m., 9 d. (22,43)..

27 a., 2m., 14 d. (27,20).

27 a., 2 m., 14 d. (27,20).
51 a., 4 m., 23 d. (51,39).

51 a., 4m., 13 d. (51,36).

56 a., 7 m., 25 d. (56,64).
12 a., 8 m., 14 d. (12,69).

12 a., 8 m.,, 14 d. (12,69).

12 a., 8m., 14 d. (12,69).

Suma y sigue

Longitudesen |
metros de las

| vias perte-

netientes 2l

Afios matros perfens-
cientes al Municipio, si |
se entendiera que los

plazos concdidos se
cuentan a partir de
las fechas de las conte-

Anos metros r'rlm—
tientes al Municipio, si
s¢ entendiera que los
plazoes de las conzesiones
se cuentan 2 partir de
las fechas en que comen-
naron las respectives

Municiplo siones arplotaciones de lni
lingas 1
7.071| 301.083,18{ 301.083,18
1.150 48.967 48.967 |
4,150, 108.501 105.202,501
3.563|  115.975,65 129.515,05
2.611 56.240,94 58.564,73 |
5.238| 138.859,38| 142.473,60
|

1.415 37.511,65 38.488
936 46.135,44 48.101,04
1.142 57.020,06| 58.653,12
1.602 88.126,02| [90.7387,28
5.061 59.365,53| 64.224,09
2.250 26.392,50|  28.552,50
1.960 22.890,80 24.872,40
38.149| 1.102.169,15 1.139.434,49




**uapio 3p oxpamy |

14

17

18

19
20

21

22

23

24
25

DESIGNACIGN DE LAS CONCESIONES

FECHAS | ARos
‘ que comprenden
de
| las
las toncesiones z
toncesiones

Fet zs en qu: ferminan las
toncesiones, si se enten-
diera que los plazes de éstas

se twentan 2 parlir de las 1

fecias de las mismas

FECHAS
en que

empezd |2 explotaiy

Ampliacion de las vias del tranvia
de Estaciones y Mercados, des-
de la calle de Carretas a la pla-
za del Progreso

Tranvia desde la calle de la Prin-
cesa a la de Leganitos.........
Tranyvia del ' Norte. ... woswwas oy
Ampliacién de las vias del tranvia
del Norte, desde la calle del Cis-
ne al paseo del Obelisco

Ampliacién de las vias del tranvia
del Norte, desde las calles de
Hortaleza, Florida y Trafalgar
a la plaza de Olavide, y por la
calle de Apodaca a la de Fuen-
carral

Tranvia de la Guindalera a la
Prosperidad

..................

Tranvia de enlace de la linea del
Norte con la de la Guindalera y
Prosperidad

Tranvia desde la plaza de Alonso
Martinez a Chamartin. ... ....

Tranvia de circunvalacion (Metro-
politano). Recorrido en explo-
tacion

Tranvia de la Compaiiia Conti
nental

Tranvia desde la calle de Fernan-
do VI a la plaza de Olavide.. ..

Tranvia desde la calle de Latone-
ros a la Puerta del Angel

.......................

5 julio 1897..

26 sebre. 1906
28 junio 1877.

14 ocbre. 1898

nacion del

tranvia del

Norte...... .| 27 junio 1927.
13 junio 1904.| Sesenta ........ 12 junio 1964.

8 febro. 1893

17 julio 1902..

6 ocbre. 1908| Sesenta

7 agosto 1884 Sesenta

1 julio 1¥99..| Sesenta
6 julio 1904..) Sesenta

11 marzo 1907, Sesenta

Cwncuenta

Hasta la termi-
nacion
tranvia de
Estaciones
Mercados .. ..

........

Hasta la termi-

........

........

del

y

25 sebre. 1926

25 sebre. 1966
27 junio 1927,

7 febro. 1948

16 julio 1952..

docbre. 1968

6 agosto 1944

30 junio 1959

5 julio 1964.

——

3 ocbre. 1897

4 julio 1907.
28 ocbre. 187§

19 ocbre. 1905

28 julio 1893..

21 enero 1906

5 junio 1910.

22 junio 1901.
22 junio 1901.
26 dibre. 1905

[ 10 marzo 1967

4 ocbre. 1913

|

S <

Fechas en que ferminan las
concasiones, si se enten-

taciones de sus lineas |

14 sebre. 1927

3 julio 1967.
27 ocbre. 1928

27 ochre. 1928

18 ocbre, 1965

27 julio 1948..

20 enero 1956

4 junio 1970.)
i

21 junio 1961.
21 junio 1961
25 dibre. 1965

3 ocbre. 1973i

Afos que faltan en | de enero de 1915 para
diora e los plazes ‘,’ | ferminar las concesiones, si se entendiera que
gstas 2 cuentan a partir |
ge las fechas ea que comen- |
aren s respctivas explo- |

los plazes d: éstas se cuentan a partir de las

fechas de las mismas |

Afies que faltan en | de enero de 1315 para Longitudesen
ferminar las toncesiones, si se enlendiera que metros de las
los plazes de éstas se cuentzn 2 partir d2 las | vias perte-

| Afios melros parfene-
Afios metros partanes | tientesal Municipio, si
tientes al Municipie, si | 58 entendiera que los |
se entendiera que los | Plazosde las contesiones |
plazos concedidos se | 3¢ cuentan 2 partir de |

| fethas en que comeazaron las explotaciones de  nmecientes al
| |

sus |fneas |

wnfan a partie de | las fechas enque comen-
las fechas de las conce- | 23rom las respectivas
siones 'mlemwm de las

Municipia
Gl lineas

i

11 afios, 8 meses, 25 dias
(11,73 afios)....cuve.. ‘
1

51 a., Tm., 25d. (51,65)..
12 a., 5 m., 27 d. (12,50)..

12 a., 5 m., 27 d. (12,50)..

49 a.,5m., 12d (49,44)..

33a.,1m,, 7d. (33,10)...| 3:

37 a., 6 m., 16 d. (37,53).. -

53 a., 9 m., 5 d. (53,75)... |

29 a., 7 m., 6 d. (29,59)...

44 a., 6 m. (44,50)

49 a.,6 m., 5d. (49,51)...

52a.,2m.,104d, (52,19)..|

Swumas anteriores. . ..

12 afios, 8 meses, 14 dias
(12,69 aiios)

----------

52 a., 6 m,, 3 d. (52,51)..
13 a., 9m., 27d. (13,81)..|

13 a., 9 m., 27 4. ('1.'1,81)4‘

50 a., 9 m,, 18 d. (50,78).

. 6 m., 27 d. (33,57).

i 90 8 (AL OBY. siea

»om, 44d. (65,42)..
|
46 a., 5 m., 21 d. (46,46).
16 a., 5 m., 21 d. (46,46).

50 a., 11 m., 25 d, (50,97)

; i
38.149 1.102.169,15| 1.139.434,49 |

58 a., 8 m., 3 d.(58,60)...

|
i
800 3.519 3.807
450,  25.242,50,  23.629.50
8.708 108.850 | 120 257 48
|
|
!
280, 3.500 3.8606,80
|
|
1.285  63.530,40|  65.252,30
2.931 97.016,10|  98.393,67
548 20.566,44]  29.495.40
9162 116.207,50, 119.818,04
!
10.242  303.060,78| 475.843,3°2
6.618]  294.501 307.472,28
1.085 5H3.718,35 55 302,45
|
L443] 7531017 84.646,38
.| 74.201] 2.265.191,30 2.520.219,11

El Ingeniero Director,

P. Nunez Granés

Ayuntamiento de Madrid

El Ingeniero encargade del servicie,

Jacinto Alderete
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Seiiores de la Comisidn 3.%:

La ponencia que suseribe, ha estudiado con la deteneidn que merece, el asunto de la unifica-
cion de concesiones y rebaja de las tarifas de tranvias en esta capital, reduciéndolas al precio
uniforme de diez céntimos de peseta, desde la Puerta del Sol a los limites de las lineas y vice-
versa.

Esta, cuestién tan importante para el vecindario, ha dado motivo a que la opinién la haga
suya y en Asambleas piblicas, en la Prensa periédica y hasta en Corporaciones populares se
anuncie al Ayantamiento para que de una vez, y atendiendo a los beneficios que el pneblo ha de
obtener de la rebaja de tarifas, la resuelva en sentido favorable para las clases modestas, las
méas numerosas ciertamente de la Sociedad, que por una serie de circunstancias, entre ellas las
del encarecimiento de las viviendas, han tenido que refugiarse en las afueras de la poblacion, y
que hoy reclaman para trasladarse a su domiecilio un precio més barato de transporte que el
que rige en la actualidad, que viene a hacer nulo el menor gasto que supone la habitacién fuera
del radio de la Corte.

La opinidn, pues, reclama por unanimidad que ¢l Ayuntamiento haga cuanto de él dependa
para que ecumpliendo una de las principales obligaciones que le impone la ley Municipal, la de
velar por los intereses morales y materiales del pueblo, abarate los medios de locomocién de tal
forma que sea una economia para aquellos a quienes la necesidad obliga a vivir lejos del eentro
de Madrid y que al centro de Madrid han de venir diariamente a ganarse el sustento,

Estas ideas, mis bellamente expresadas, formula la Comision gestora de la agregacion a la
capital y rebaja de tarifas del Puente de Vallecas, en la alocucién que dirige al pueblo de Ma-
drid, ecomo introducecién al plebiscito o informacién publica, a la que han acudido 67 entidades o
sociedades madrilefias, representantes de sus fuerzas vivas, para demostrar la necesidad, cada
vez mas sentida, de llegar a la rebaja de las tarifas de tranvias como ideal para resolver el pro-
blema de la habitacién ventilada y econdmica.

En esa informacién publica o plebiscito se destaca la opinion formulada por los Diputados
a Cortes por Madrid, que la sintetizan en las siguientes conclusiones:

Primera. Como representantes en Cortes por Madrid, no podemos por menos que apoyar y
fortalecer el laudatorio y generoso esfuerzo que representa la tenaz labor de esa Comisién gas-
tora, evidenciada en la multitud de dictAmenes y adhesiones, que también hemos examinado, de
Centros y representaciones de todas las clases sociales de esta Corte,

Segunda. [a reduceién de todas las tarifas actuales de tranvias al precio uniforme de diez
céntimos desde la Puerta del Sol a los puntos términos de todas las lineas, merece nuestra apro-
bacién incondicional por el alcance e influencia que ha de ejercer en cconomia para todas las
clases sociales del vecindario madrilefio, y de incaleulables repercursiones para el ereciente des-
arrollo de todos los 6rdenes de la actividad y vida de Madrid.

Tercera. La unificacion, rigurosa y matematicamente determinada, de las varias fechas de
las concesiones a un dia dado, es medida que asimismo convendria al Ayuntamiento, vecindario
y Empresa, por el mejor servicio que obtendra el pablico, la mayor facilidad y progresos de la
explotacion y cardcter, perfectamente organico de todas las redes tranviarias a la fecha de la
reversién; y

Cuarta. [l ideal, la aspiracion mais beneficiosa seria, indudablemente, que el Ayuntamiento
de Madrid, conocedor y con pleno dominio de todos los términos del problema, hallase medios
hdbiles de compensar a la Empresa de Tranvias por esa reduccion de tarifas, sin prérroga algu-
na de la fecha de la reversion, mediante providencias derivadas de la naturaleza misma de las
concesiones; pero, si por la esencia, forzosamente pasionada de esa reduceién de tarvifas; no hu-
biese otra solueion viable, la generacidn presente, creadora de esa granriqueza, bien merece en
1ltimo término algin sacrificio de la generacion futura. En este sentido, los valores positivos del
inmediato disfrute de tan considerable reduccion de tarifas, valen y pesan infinitamente mas en
las estimas y contrastes de la economia social de Madrid, que un reducido alargamiento, el me-
nor y estrictamente indispensable, de la fecha de reversion unificadas de las concesiones.

Demostrada, a juicio de esta ponencia, la necesidad de abarvatar las tarifas de transporte de
viajeros, va a formular a continuacion concretamente en unas bases las condiciones mediante
las que podria llegarse a esta finalidad:

Base primera.—La Compaiiia reducird a diez céntimos de peseta el precio de transporte por
viajero en todas las lineas que explota en la actualidad y ademds en las que tiene concedidas
cuando llegue a construirlas y explotarlas, entendiéndose que el recorrido se ha de contar desde
la Puerta del Sol o cabeza de linea cercana a aquélla hasta el limite del término munieipal (caal-
quiera que sea la longitud que ésta tenga alora y en lo sucesivo) y viceversa.

Base segunda,—La Compania se obliga a conservar las actuales tarifas de einco céntimos de
peseta en los recorridos de' la Puerta del Sol a Santo Domingo, Fuentecilla, Antén Martin y
Progreso.
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También quedardn subsistentes las de cincuenta y veinte eéntimos para los dias de toros y
novillos.

Base tercera.—Ia Compaifiia se compromete a establecer una tarifa econémica de einco cén-
timos de peseta en todas sus lineas, desde la Puerta del Sol a los limites de aquéllas y viceversa,
cuya tarifa se aplicard hasta las siete de la maiiana en primavera y verano y hasta las ocho en
otofio e invierno.

Base cuarta.—Sera de cuenta de la Compaiiia el construir y conservar el pavimento de las
vias publicas que ocupe la entrevia, en todas sus concesiones, incluso en las de Madrid y Metro-
politano y ademas un espacio de cincuenta centimetros entre el borde del rail y el encintado.

Base quinta.—Los servicios durardin en todo tiempo y en todas las lineas de tranvias hasta
las dos de la madrugada (salida de la Puerta del Sol).

Base sexta.—Si para mejorar los servicios tuviera necesidad la Compaiiia de aumentar el ma-
terial, queda facultada, si el Ayuntamiento asi lo acuerda:

1.° Para crear cabezas de lineas suplementarias en las inmediaciones de la Puerta del Sol
(como en las plazas de Castelar, Anton Martin, etc.) para enlaces de vias, en forma aniloga a la
de la plaza de Santo Domingo, a fin de descongestionar las lineas que radican en la Puerta del
Sol.

Para el caso particular de la plaza de la Constitucion servird de enlace el proyecto de linea
de la calle Mayor a la de Atocha.

2.° Paratransformar la via estrecha en ancha yla linea aérea de sistema Dickinson en Axial.

Base séptima.—Queda facultada la Compaiiia para establecer via doble en las calles cuya’
anchura lo permita, y vias apartaderos donde lo crea mas conveaiente a las necesidades del ser-
vicio. Para ello habrd de obtener del Ayuntamiento la necesaria licencia.

Base octava.—Las Compaiiias se obligardn: a tener constantemente todas sus lineas bien ser-
vidas y con el material suficiente para el nimero de viajeros, aumentindolo en la medida que
las necesidades del servicio lo exijan, y también a reparar y sustituir todo el material fijo y
mévil conforme a las necesidades del trafico.

Base novena.—La Compaifiia se obliga a suministrar la energia eléctrica necesaria para que
el Ayuntamiento pueda instalar focos eléctricos, iguales que los que hoy existen en las calles de
Alecald y otras, en la parte superior de los soportes que sostienen el cable de trabajo de todas las
lineas tranviarias. La instalacion, conservacién y entretenimiento de estos focos correri de
cuenta del Ayuntamiento.

Base décima.—La Compailia o Compaiiias concesionarias, al llegar el término comtin de la
unificacion de las concesiones, entregarian al Ayuntamiento:

a) Las vias terrestres y aéreas, los postes y demés material fijo para la traccion eléctrica de
las lineas.

b) El material movil correspondiente a las mismas lineas, de forma que a la reversion haya
entre todas ellas, cuatro coches motores, por cada millon de viajeros transportados anualmente,
en el lltimo quinquenio, sin coutar las fracciones de millén, y segliin comprobantes que las Com-
paifiias deberdn facilitar; con un minimo fijo de 500 coches.

¢) Los edificios de su pertenencia destinados a talleres, oficinas y cocheras, asi como también
los destinados a fibrica o fabricas con los dinamos motores y cuantos elementos de su propiedad
sean precisos para que el Ayuntamiento pueda continnar normalmente la explotacién del servi-
cio, el dia que se haga cargo de las lineas por reversion.

Base undécima.—Para garantir al Ayuntamiento la entrega en buen estado de todo lo que
ha de ser objeto de reversion, las Compafiias consentirdn que durante los cinco ultimos aiios de
explotacion del servicio por parte de las mismas, pueda el Ayuntamiento establecer una inter-
veneion de sus Ingenieros para ver si las Empresas cumplen la obligaeion de conservar lo rever-
tible en perfecto estado.

Base dundécima.—Para todo lo que no esté estatnido en estas bases, seguirdn rigiendo las res-
peetivas concesiones.

Base décimatercia,—Las cuestiones de caricter complementario serdn objeto de reglamen-
tacion por la Alealdia Presidencia oyendo previamente a los téenicos municipales, a las Comisio-
nes 3." y 4." y a las Compaiiias interesadas.

Esta ponenecia ha estudiado también lo actuado en el largo expendiente que tuvo su iniciacion
en el ailo 1906, a virtud de una propuesta de algunos seiiores Concejales pidiendo que se obligase
a la Empresa de Tranvias a la regularizacion de las tarifas.

En este expediente y cuyo extracto se ha impreso y repartido profusamente constan las peti-
ciones gne han hecho las Compaiiias para llegar a este deseado fin.
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En 16 de junio de 1911, las Compaiiias solicitaron que la unificacion de concesiones tuvieran
término comin en el afio de 1957 y adem:is una prorroga de veinte afios.

En 7 de julio de 1913 las mismas Compaiiias fijaban la unificacion de concesiones en septiem-
bre de 1951 y ademads solicitaban una prorroga de catorce afios.

En ponencia designada por esta Comisién en 8 de febrero de 1912, y que la formaban los se-
flores Mora, Plaza, Reynot, Buendia y Noguera, al emitir los dos ultimos su bien meditado infor-
me, unificaban las concesiones en el afio 1949 y concedian a las Compafiias una prorroga de
diez aiios, de forma que el plazo para la reversion espiraba el ailo 1959,

El Sr. Ingeniero Director de Vias publicas establece dos formulas para determinar las fechas
de la reversion unificadas; una que parte del beneficio medio anual de cada linea multiplicado
por los afios que falten para su reversion, y que no se¢ ha tenido en cuenta, porque las Compailias
no facilitaron los datos relativos a los ingresos por linea; y la otra férmula que es la que estable-
ce la Compaiiia de Tranvias sobre la base en las longitudes de las lineas multiplicadas por los
afios que a cada linea le restan para revertir al Ayuntamiento.

En virtud, pues, de la formula, la Direccién de Vias publicas determina esta fecha de la re-
version unificada en 17 de diciembre de 1948 y la Compaiiia de Tranvias, con esa misma {6rmula
gefiala como época de la reversion el dia 16 de septiembre de 1951, diferencia que debe consistir
en que la Direcciéon de Vias piiblicas sefiala como afios metros pertenecientes al Municipio el
de 2.265.191,39 y la Direccién de las Companias de Tranvias el de 2.975.398,18.

Esta ponencia no es partidaria de conceder prérroga a las concesiones unificadas; pero en-
tiende que es de necesidad como en las anteriores bases se establece, que vengan a la version
unificada todas las !ineas de tranvias concedidas, aunque alguna de ellas no esté construida y
por tanto sin explotar; y como estas lineas han de aumentar el nimero de ajlos metros pertene-
cientes al Municipio y que no se han tenido en cuenta ni por la Direceion de Vias piiblicas ni por
la de los Tranvias, claro es que al incluirlas entre las revertibles, han de aumentar también el
plazo de la reversidn.

Y entendiendo que por equidad hay que buscar una férmula de transaceién entre ambas fe-
chas de unificaciéon de concesiones, se permite proponer, como conclusion, que el plazo de la re-
version unificada de todas las lineas tenga como vencimiento comiin el 31 de diciembre de 1950.

Y no ha de terminar esta ponencia su modesto trabajo sin hacer notar que, cuando revisé
detenidamente las concesiones de todas las lineas tranviarias, observo que la Compaifiia concesio-
naria de la de Estaciones y Mercados no habia cumplido la condiciéon primera de la concesién
en lo referente a trasporte de mercancias. Y hubiera llamado acerca de ello la atencién del
Ayuntamiento para que éste adoptase la determinacién que tuviera por conveniente, si la cir-
cunstancia de haber sido tocada esta cuestion por nuestro digno compafiero de Concejo Sr. Alva~
rez Arranz, con su habitual competencia, no hubiera hecho inutil el estudio por nuestra parte de
ese asunto, que por cierto estd bien lejos de la mision que se nos confié por la Comision 3.*

Nada mads ha de afiadir esta ponencia, que somete su modesto trabajo a la mds alta compe-
tencia de sus compaiieros de Comision, los que como siempre acordarin lo que estimen mis
acertado.

Madrid, 24 de abril de 1915.—Luis Retortillo.—Jenaro Marcos.— Vicente Peironcely.—Joa-
quin Mwiioz. (Rubricados).— Tomds Silvela. (Rubricado).—Es copia.

Proposicion presentada al excelentisimo Ayuntamiento el 12 de enero de 1922,
proponiendo la municipalizacién del servicio de tranvias de Madrid

Al Ayuntamiento de Madrid:

Cuando el Concejo madrilefio diseutié la elevacion de tarifas tranviarias contrajo el compro-
miso de plantear en su integridad el problema de tranvias. Circunstancias extranas a mi volan-
tad hanme obligado a diferir la realizacion de mi proposito. Hoy puedo, al fin, llevarlo a efecto.

Interésame, ante todo, dejar sentado que no pretendo que mi propuesta se tome como una
obra perfecta ni mueho menos. Al redactarla, mi aspiracién fundamental es expresar conereta-
mente y con la mayor claridad los términos en que yo veo el problema tranviario de Madrid y
las soluciones que considero de mayor convenieneia para el vecindario.

Aspiro también a que mi iniciativa sirva de estimulo a otros seiiores Concejales para que for-
mulen su pensamiento acerca del problema. Este es, a mi juicio, el camino de evitar confusiones,
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equivocos y habilidades que, si en todo caso son vituperables, lo son mucho més, frente a cues-
tién como ésta que tanta importancia tiene en si y que tanto influye en problemas de capital im-
portancia, como el de la vivienda y la organizacién de ciertos servicios.

Y sin méas preidmbulos entro en materia:

Para abordar seriamente, con sinceridad, esta cuestién, es forzoso partir de la realidad. La
realidad la forman, en la cuestion presente, la ley de Ferrocarriles y demds preceptos que regu-
lan la materia, las concesiones, en virtud de las que funcionan las diversas lineas de tranvias de
Madrid y la politica de blandura y tolerancia que normalmente han practicado los Ayuntamien-
tos con las Empresas tranviarias.

Por mi gusto prescindiria de esas realidades—jtristes realidades!—mas no depende de mi vo-
lutad su existencia.

Rigense las concesiones y ¢l funcionamiento de los tranvias por la ley de Ferrocarriles de 1877,
el reglamento para su ejecucion de mayo de 1878, las leyes de agosto de 1895 y diciembre de 1899,
que tratan del cambio de motor animal por el mecanico y varias Reales 6rdenes y decretos de
distintas fechas.

No es este el momento de analizar las referidas disposiciones legales, Sin embargo, es indispen-
sable hacer constar que el Poder centrai ha reducido a! minimum las facultades que tienen los
Municipios en relacién con las concesiones y funcionamiento de los tranvias. Las pocas atribu-
ciones que conceden las leyes & los Ayuntamientos para fisealizar e inspeccionar los tranvias se
hallan tan condicionadas, aparecen con tales distingos, que la mala fe de las Empresas o parti-
culares concesionarios de servicios tranviarios, encontrardn siempre pretexto en lo legislado
para discutir las atribuciones de los Municipios a inspeccionar su funeionamiento.

Ejemplo vivo y bien reciente de la intolerable absorcién de facultades del Poder central, lo
tenemos en las concesiones del tranvia subterraneo llamado «Metropolitano», a las que se ha
aplicado la ley de jFerrocarriles secundarios! Gracias a este arbitrio el Ayuntamiento de Ma-
drid no ejerce sobre el <Metropolitano» ni la sombra de autoridad que tiene sobre los otros
tranvias.

Resulta, por lo tanto, que de la legislacién que regula las concesiones y funcionamiento de
los tranvias se deriva una realidad adversa para el Ayuntamiento. Hay y ha habido Conceja-
les que, por comodidad, por ligereza o por otros motivos, han preferido volver la espalda a
esta realidad y reclamar en diversos tonos y voces que el Ayuntamiento adoptara tales o cua-
les resoluciones contra las Compaiifas de Tranvias o que de comun acuerdo con ellas esta-
bleciera normas que le permitieran actnar con mayor desembarazo. £l Municipio no ha estado
nunca o casi nunca en actitud de producirse contra las Compaiiias citadas; pero si lo hubiera
estado habria sido igual, pues la virtualidad de lag leyes no dependen de las resoluciones mu-
nicipales ni de los convenios que el Ayuntamiento concierte con las Empresas tranviarias,

Esta realidad s6lo puede modificarse transformando la legislacion vigente en materia de
tranvias en el sentido de que se otorgue a los Municipios las facultades que les corresponden
en materia de concesién de tranvias y de la inspeccion de su funcionamiento, y proporciondin-
doles medios eficaces para rescatar las lineas.

Estimdndolo asi propuse el mes de noviembre ultimo que los Letrados consistoriales estu-
diasen las reformas que procede pedir en la ley de Ierrocarriles a fin de que los derechos de
los Ayuntamientos queden salvagaardados.

Otra realidad, la mds lamentable, es la que constituye las concesiones otorgadas para estable-
cer las lineas de tranvias de Madrid, hoy propiedad de una sola Empresa,

Para apreciar lo que son estas concesiones no es necesario examinar todas ellas una a una;
basta extractar Jos términos en que estan concedidas las principales para formarse idea acabada
de lo que tales concesiones significan en los instantes presentes,

Concesién del tranvia de Estaciones y Mercados: Pacifico a Bombilla, pasando por las Esta-
ciones del Mediodia y Norte, Sol, Quevedo, Leganitos, plaza de la Constitucion, Puerta del Angel;
longitud, 9.571 metros; fecha de reversion 25 de septiembre de 1926. La ampliacion de la calle de
Hortaleza a plaza de Olavide y de esta plaza a la calle de Fuencarral, esta caducada por haber
renunciado a ella la Compailia; la ampliacion de la calle del Cisne al paseo del Obelisco, revierte
27 de junio de 1927 y su longitud es de 3.500 metros.

Clausulas mis importantes: La 16, que fija el plazo de explotacién en cincuenta aiios; la 17,
que seiiala el cancn de 4.100 pesetas al ailo; la 24, que establece las tarifas de 25 céntimos desde
la Puerta del Sol a extremos de 1a linea, y de 10, de Sol a plaza de la Cebada (en las ampliacio-
nes se seilalan tarifas igualmente abusivas).

No se hace mencion del material que ha de revertir al Ayuntamiento, ni del que debe emplear
en la explotacidon, ni se establece ninguna reserva especial de garantia para que la explotacién
se haga en las debidas condiciones los aitos finales de la explotacion.

Concesidn del tranvia del Norte: Sol-Cuatro Caminos; longitud 9.993 metros; fecha de rever-
sidn, 27 de junio de 1927.
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Clausulas més importantes: La 16, que determina que el plazo de concesién es de cincuenta
afios, al cabo de los cuales revertird la linea con el material que tenga, todo en buen estado;
la 17, que sefiala el canon de 450 pesetas por kilémetro y ailo, los veinte primeros de explotacion,
de 500 los diez signientes, de 550 los otros diez y de 600 los restantes; la 24, establece la tarifa
de b céntimos por kilometro y persona, en primera clase, y de 3 en segunda.

No se menciona el material que ha de revertiv, nt el que se ha de emplear en la explotacidn,
ni se establecen garantias.

Concesién de tranvias de Madrid: Salamanca-Sol-Pozas-Argtielles; longitud, 8.221 metros;
fecha de reversién, 30 de julio de 1957.

Clausulas mds importantes: La 16, que sefiala el plazo de la concesién en noventa y nueve
afios que el concesionario reduce a noventa; la 23, determina que el Ayuntamiento no impondra
ningin tributo jamads; la 25, faculta al concesionario para cobrar lo que quiera. Estas cliusulas
son del contrato primero de concesién, fecha 1869. Luego en 1897, al autorizarse ¢l cambio de
motor, se modifican estas cldusulas estableciendo el plazo de reversién de sesenta aiflos, a contar
desde la renovacion del contrato, fijando el canon de 350 pesetas por afio y kilémetro y la tarifa
de 12 céntimos por persona y kilémetro.

En esta concesién se observan las mismas omisiones reseitadas en las precedentes.

Concesidn del tranvia del Este: Ventas a Cibeles y Cibeles a Embajadores; longitud, 5.238 me-
tros; fecha de reversion, 4 de julio de 1941.

Clansulas mas importantes: La 14, que establece la obligacién de entregar en buen estado la
explotacion; la 15, que concede al Ayuntamiento el derecho a intervenir en la explotacion cuatro
afios antes de finalizar y aplicar los ingresos a la conservacion de la linea, ete.; la 21, que deter-
mina que la tarifa serd de 25 y 30 céntimos para los finales de linea, y de 5 y 10 los trayectos
intermedios.

Adolece esta concesién de las omisiones antes indicadas, salvo la de las garantias; pero no se
fija canon ninguno.

Concesion del tranvia de Claudio Coello-Ferraz: Longitud, 3.563 metros; fecha de reversién,
22 julio de 1947. ’

Clausulas mds importantes: La 19, que concede la explotacién por sesenta aiios; la 23, que
establece un canon de 350 pesetas, por kilometro y afio; la 25, que obliga a entregar el material
v la linea en bueén estado; la 26, que concede al Ayuntamiento derecho para intervenir en la ex-
plotacion cuatro aiios antes de finalizarla; la 34, que fija la tarifa de 6 ¢éntimos, por persona y
kilémetro,

Excepto en lo referente al canon, esta concesidn tiene las mismas faltas que la del Este..

De lo expuesto, se advierte:

Primero. Que no se obliga a los concesionarios a emplear en la explotacién el nimero de
coches que exijan las necesidades del servicio.

Segundo. Que se autorizan tarifas que oscilan entre 5 y 12 céntimos por persona y kilome-
tro, que dejan tal margen de ganancia que, salvo en una linea, no las ha aplicado todavia la Km-
presa, ni aun ahora al implantar la abusiva elevacion de tarifas que acaba de aceptar el Ayun-
miento.

Tercero. Que se fija un canon por ocupacién de via piblica,. verdaderamente ridiculo
(350 pesetas al afio por kilémetro).

Caarto. Que no se determina qué cantidad de material mévil ha de entregar ¢l concesiona-
rio al revertir la linea al Munieipio.

Quinto. Que tampoco se asegura al Ayuntamiento el suministro de fliido en condiciones de
economia e independencia, al producirse la reversion.

Sexto. Que no se impone en ningiin caso la obligacion de ampliar las lineas cuando el Ayun-
tamiento estime conveniente lievar a barriadas excéntricas este medio de comunicacion, para ac-
tivar la urbanizacion y provocar baja de alquileres.

Y no hago mencién de que en algunas concesiones no se obligaba a los concesionarios a sub-
venir a los gastos de conservacion de las entrevias, porque esta omisiéon fué subsanada reciente-
mente al autorizarse la elevacion de tarifas. ;

La forma eémo se han hecho las concesiones, evidencia que el Ayuntamiento ha carecido de
una politica tranviaria,.

Tres tipos de concesiones se han practieado para las concesiones de tranvias.

El americano, o sea de la concesion sobre una base de amplia libertad para el concesionario.
Se considera esta industria como otra industria cualquiera y se la somete a las mismas normas.
Ahora bien, al concesionario se le imponen fuertes tributos en metdlico, y por lo comiin, se le
obliga a pechar con los gastos del pavimento de las calles por donde los tranvias transitan.

El de libertad eondicionada, practicado en Alemania. En este sistema se concede a particu-
lares la instalacion de lineas y se le cargan tributos muy moderados; mis en cambio, se obliga
al concesionario a que entregue las lineas a la Muanicipalidad a los veinte o veinticinco aflos de
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explotacién y a que fije tarifas econémicas, particularmente para los trayectos largos, a fin de
procurar a las clases modestas, viviendas baratas.

El municipalista, que, como su nombre indica, es aquel en que los Ayuntamientos se reser-
van la facultad de establecer las lineas tranviarias y conservan, en todo caso, su propiedad y
las mas de las veces, las explotan por su cuenta. El sistema se practicé principalmente en Ingla-
terra; pero en los presentes momentos se ha extendido por toda Europa. Alemania, tiene quizis
mas Kilémetros de linea tranviaria municipalizada que la Gran Bretafia.

Las concesioues de tranvias de Madrid no pueden catalogarse en ninguno de estos grupos.

No es el americano, porque se imponen reversiones, aunque a muy largo plazo, y, ademds,
los tributos que se imponen a las Compailias son verdaderamente grotescos.

No cabe incluirle en el segundo grupo, porque los plazos de reversiéon son dos veces y media
o tres superiores a los fijados en Alemania, las tarifas son extraordinariamente caras y no se vis-
lumbra en la concesion la més leve preocupacion del interés publico.

Y con ¢l municipalista no tiene el sistema practicado en Madrid ni la més tenue rozadura.

En su consecuencia, las concesiones de tranvias de Madrid son algo sui géneris, sin conexién
con las politicas tranviarias practicadas por los Municipios de las grandes urbes europeas y ame-
ricanas. Tratando este particular he sostenido en el Coneejo que esas concesiones daban la im-
presién de que los Ayuntamientos que las habian otorgado estaban regidos por ediles de tapa-
rrabo. Y es que no he hallado actos semejantes de administracién mas que en los paises de colo-
nizacion, donde las primeras invasiones de las empresas capitalistas son acogidas por los indi-
genas como actos altruistas e inspirados en propdésitos eivilizadores.

Otra lamentable realidad, la actitud observada normalmente por los Ayuntamientos con re-
lacién a las Empresas de tranvias. Siempre, o casisiempre, el Municipio se ha plegado décilmen-
te a Jas exigencias y conveniencias de las Empresas. A consecuencia de estas debilidades, ni se
sacO en los afios de 1897 a 1899 el provecho que pudo y debié obtenerse de las autorizaciones
para el cambio de motor, ni el 1902 se logré lo que procedia al aceptar el convenio para el pago
de arbitrios por colocacién de postes en la via publica, ni en otras ocasiones se alcanzé por la
comunidad el fruto que debia alcanzar de los informes para instalacion de determinadas lineas o
para la modificacion del trazado de otras. Si el Ayuntamiento hubiera aprovechado estas coyun-
turas, a estas fechas habrianse neutralizado muchos de los <horrores» que figuran en las conce-
siones.

Tal es, someramente expuesta, la realidad que ofrece en los presentes momentos el problema
tranviario. Es muy desagrable; pero, aunque parezea dificil, todavia puede serlo més si se con-
siente que las cosas permanezecan ¢como se encuentran,

Es decir; para impedir que la cuestion se empeore, que la posicion del Ayuntamiento sea méis
desventajosa, hay que abordar desde luego el problema, no someter su planteamiento a nuevas
innecesarias demoras. De aqui la propuesta que tengo el honor de someter al Municipio.

El afio 1926 revierte la linea de Estaciones y Mercados, y el afio 1927 la del Norte. Su tendi-
do es de 18 kilometros. ;Qué cantidad de material moévil acompaiia a esas reversiones? ¢Nos en-
tregardn cincuenta coches, diez, cinco? ;Cudntos?

Por otra parte, grevertird con esas lineas la Central de distribucion eléctrica y las baterias
de acumuladores que la Compania utiliza para todas la lincas?

Otra cuestion. ¢Con las reversiones referidas esta la Compailia obligada a facilitar al Ayun-
tamiento medios de crear el fliido que pone en marcha a los coches, o por lo menos, a proporcio-
narle un contrato de suministro de fliido en condiciones de economia?

Hay seiiores, que, con la mejor buena fe, creen que la cuestion de los tranvias se resuelve
por si sola, esperando, tranquilamente, los plazos de reversién de las lineas. Yo invito a esos se-
fiores a que den una respuesta satisfactoria a las preguntas que acabo de enunciar. Estoy seguro
de que, o se iran por los cerros de Ubeda, o no daran una contestacion favorable para Madrid.
Ello es légico, dados los términos en que las concesiones se han otorgado.

Y es que, como he afirmado en pleno salén de sesiones, cada concesion es un nido de plettos.
No reconocer esta verdad es enganar al vecindario haciéndole creer que, una vez cumplidos los
plazos de concesion, el camino es llano y facil. Y ello es trabajar consciente o inconscientemente
en provecho de la Compaiiia.

Si seguimos el statw quo, llegard la fecha de las reversiones, y Madrid dispondri de unos
kilémetros de carriles y de cables con sus soportes, de unos cuantos coches—los que quiera la
Compaiiia darle—; del derecho a explotar las lineas; pero ni contard con los coches que exigen
las necesidades del servicio, ni con fiiido para la traccién. O en otros términos: tendra las lineas
pero no los medios necesarios para explotarlas. El dilema que se ofrecera a la municipalidad
serd éste: o entablar una serie de pleitos con la Compaifiia, o avenirse, forzada por las circuns-
tancias, a las férmulas de arreglo que quiera la Compaiiia imponerle.

Por ello, no basta esperar pasivamente como los plazos de revision se van cumpliendo. Es ne-
cesario, ademés, adoptar las medidas que garanticen al Municipio la posibilidad de explotar las
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lineas que reviertan en condiciones convenientes y en forma que el vecindario pueda apreciar
los beneficios de la municipalizacion del servicio,

De mis palabras se infiere claramente que soy de opiniéon de que el Municipio se haga cargo
de las lineas del Norte y de Estaciones y Mercados, los ailos 1926 y 1927, Ahora bien, para aco-
meter esa empresa debe apresurarse a tomar resoluciones que le pongan en condiciones de que
la explotacion se realice con éxito.

Para descubrir mi pensamiento por completo, afladiré que, a mi juicio, seria un mal negocio
que el Ayuntamiento explotara inicamente 18 kilémetros de linea que comprenden las dos con-
cesiones que revierten en 1926 y 1927, razén por la que ereo que lo pertinente es que el Ayunta-
miento, a la vez que se prepara para recibir los referidos 18 kilémetros, negocie el rescate de las
demds lineas o establezea otras. Iis la forma de que pueda el Ayuntamiento influir con eficacia
en el servicio de transporte de viajeros por el interior de la cindad, cosa que no le seria dable
efectuar, si circunseribiera su accion a explotar las lineas del Norte y de Estaciones y Merca-
dos, lineas que ya hoy sufren en buena parte la competercia del Metropolitano. (Casi segura-
mente, para la fecha en que el Ayuntamiento inicie la municeipalizacion de tranvias, el Metropo-
litano, la Compaiiia de Tranvias y la de Autobuses—si se ha establecido—, se habran fusionado
o habrin constituido un kartells.)

Sé que hay sectores del Municipio que no participan del eriterio que a grandes rasgos acabo
de exponer. Hay quien opina que la solucién radica en la unificacién de tarifas y concesiones.
En 1915 se tomé un acuerdo en ese sentido y enyas bases principales eran: reversion de todas las
lineas el afio 1950 y tarifa tinica de 10 céntimos. Sospecho que la Compaiiia de Tranvias desearia
que la solucion se orientara por ese lado, mas no creo que se avenga a reproducir las negocia-
ciones tomando como punto de partida la tarifa de 10 eéntimos y la reversién en el ailo 1950. Sin
estas bases todo arreglo que se concertara seria peligrosisimo para el vecindario y para los inte-
reses del Ayuntamiento.

Es posible que haya quien sea partidario de arrendar las lineas a la Compaiiia a medida que
vayan revirtiendo, Este procedimiento es sobre todo ¢dmodo, porque no obliga a pensar mis que
en el precio del arriendo.

Pero la cuestion no se reduce a buscar unos ingresos al Ayuntamiento por este concepto. Tiene
otros aspectos tan importantes o més que el fiscal. intre otras cuestiones hay que tener en cuenta
la influencia del tranvia en la baratura de la vivienda y en el desarrollo de la poblacién.

Si contra mi criterio prevaleciera esta soluciéon, habria que plantearla concediendo en todo
momento al Ayuntamiento el derecho a municipalizar y a rescatar las lineas no revertibles inme-
diatamente e imponiendo tarifas econémicas y restricciones en la explotacién que garantizasen
los intereses municipales y los generales del vecindario. En Lieja, donde el arriendo de los tran-
vias proporciona al Erario municipal més de 600.000 pesetas anuales; en Milan, que los arrendé
por veinte afios en 1897, y en Londres, que, aunque explota directamente la mayor parte de los
250 kilémetros de linea municipalizada, tiene en arriendo algunas lineas, los Ayuntamientos
no se han limitado a fijar el canon de alquiler, han impuesto otras condiciones como las por mi
indicadas, Por otra parte, hablar en Madrid de arriendo de lineas de tranvias es, por lo menos,
prematuro. Atan no se ha intentado en serio municipalizar el servicio y explotarlo por el propio
Municipio.

El Concejo madrilefio debe orientarse resueltamente en favor de la municipalizacion del ser-
vicio de tranvias. La intensidad de la carestia de la vivienda, las dificultades con que se tropieza
para el desenvolvimiento de Madrid, son estimulos para que entremos por esos derroteros. Es el
camino que siguen la generalidad de los Municipios de las grandes ciudades europeas, salvo en
Francia, en esto y en otras cosas mis rezagada que las demds naciones de nuestro continente.

Las experiencias de las municipalizaciones de tranvias de Londres, Liverpool, Manchester,
Glasgow, Birminglan, y otras importantes poblaciones en Inglaterra; las de Dresde, Munich,
Colonia, Maguncia, Motz, Colmar, Francfort, Sur-Main, Dusseldorf, en Alemania; las de Zurich,
Lucerna, Bale y Berna, en Suiza; las de Viena en Austria, evidencian hasta la saciedad que este
servicio debe explotarlo el Municipio, mds aun que por los ingresos que proporciona a sus
presupuestos locales, porque de ese modo se facilitan medios de comunicacion rapidos y eco-
némicos al vecindario y se contribuye a abaratar el precio de las habitaciones y a mejorar la
salubridad publica.

Por lo que afecta a Madrid, la municipalizacion est4 mas indicada que en ninguna otra
cindad; lo exige la forma aguda que reviste la erisis de la vivienda, la absurda distribueién de
la red tranviaria, lo elevado de sus tarifas y la necesidad de llevar la poblacién a zonas que
hoy no se edifican por carecer de elementos de transporte. Exige, ademds, la garantia del
éxito en los pingiies ingresos que obtiene la Compailia, la que en épocas normales distribuye
entre sus accionistas dividendos del 12 y del 14 por 100 y que en el espacio de pocos ailos ha
duplicado sus ingresos brutos (de ocho millones de pesetas, ha pasado a diez y siete). Kste ailo
llegardn sus ingresos a los 20 millones.
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En consecuencia de lo expuesto, propongo:

1. Tratar con la Compaiiia sobre la cantidad de material mévil que ha de entregar con
cada reversion y sobre los demas extremos a que he hecho referencia al analizar las con-
cesiones.

2.° Recabar del Estado disposiciones legales que atribuyan a los Municipios los derechos
que les corresponden en materia de tranvias y que facilite medios para el rescate de las lineas
pendientes de reversion.

3.° Preparar en el Ayuntamiento los organismos adecunados para encargarse de la explota-
cién del servicio de tranvias.

4.° Procurarse los elementos necesarios para que el Ayuntamiento, a la par que se encarga
de las lineas que revierten en 1926 y 1927, explote otras lineas, bien porque, de acuerdo con la
Compadiiia, rescate el resto de las concesiones, bien porque las construya con cargo a los presu-
puestos muniecipales.

Casa de la Villa, a 12 de enero de 1922, —Mariano Garcia Cortés, Emilio Reglero y A. Lopez
Baeza.

Informe del Pleno de los sefiores Letrados consistoriales respecto de los puntos de
derecho que en cada una de las concesiones tranviarias asistan al Ayuntamiento para
el dia en que hayan de revertir al mismo las citadas lineas

Excelentisimo sefior:

En propuesta formulada por varios sefiores Concejales relativa a la reversién de las lineas de
tranvias, a los derechos que a los Municipios deben corresponder y han de recabar del estado
sobre estos servicios urbanos, y a la municipalizacion y explotacion por los Ayuntamientos de ta-
les medios de transporte, cuestiones todas de grandisima y excepcional importancia, se interesa
con relacion al primero de ellos que se trate con las Compadiiias acerca de la cantidad de mate-
rial movil que han de entregar en cada reversion y sobre los demas extremos de que se hace re-
ferencia en la indicada proposieién al analizar las concesiones de las lineas establecidas en esta
capital, habiéndose acordado que los l.etrados consistoriales dictaminen «respecto de los puntos
de derecho que en cada una de las concesiones tranviarias asistan al excelentisimo Ayuntamien-
to para el dia en que han de revertir al mismo las citadas lineas».

Es el principal de estos puntos, que en realidad los comprende todos, pues que habri de ser
origen, base y fundamento de las cuestiones que con motivo de la reversion se susciten, el rela-
tivo a lo que deba ser objeto de la misma; y antes de ahora se han ocupado de ello los Letrados
en dos informes, emitidos, respectivamente, el 1 de marzo de 1910, por los licenciados D. Manuel
Maria Moriano y D. Ramén Fernandez Mera, y el 4 del propio mes por D. Gonzalo Romero y el
firmante D. Gregorio Campuzano, quienes sin discrepar en absoluto de lo opinado por los dos pri-
merog, estimaron que debian determinar con mayor amplitud el derecho del Ayuntamiento en
extremo tan interesante como el de la reversion de las centrales de energia eléctrica pertene-
cientes a los concesionarios de los tranvias.

Dispuesto que se presentaran por éstos los correspondientes inventarios para los efectos de la
reversion, surgio la duda, entre otras, de si habian de considerarse o norevertibles las expresa-
das centrales productoras de electricidad, asi como las cocheras, talleres y oficinas, y los cita-
dos Sres. Moriano y Iferndndez Mera, después de manifestar que no creian de su competencia la
determinacion de todas o cada una de las cosas o elementos que constituyan o formen parte in-
tegrante de las distintas concesiones de tranvias al objeto de que figuren en dichos inventarios,
y entendiendo, por el contrario, que esta es operacién puramente téenica, si asi puede llamér-
sela, que ha de ejecutarse con snjecion a principios estrictamente legales, cuya indicacion de
éstos era lo inico a que habian de referirse en su dictamen, establecieron las conclusiones si-
guientes.

«Primera. Los inventarios mandados presentar a las Sociedades o Compaiiias de Tranvias,
deben contener todo lo que taxativamente se determina en las cldasulas referentes a la reversion
de los tranvias al término de las distintas concesiones, segin lo dispuesto en el articulo 1.091 del
Cédigo civil:

»Segunda. En los inventarios correspondientes a las concesiones de tranvias en que se haga
expresion del material semoviente o semovientes, que hayan de revertirse, deberin compren-
derse los medios de traceion empleados por el tranvia en sustitucion de los semovientes que des-
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aparecieran por el cambio de motor, pues a tenor de lo que dispone el articulo 119 del regla-
mento de 24 de mayo de 1878, para la ejecucion de la ley de Ferrocarriles de 23 de noviembre
de 1877, al expirar la concesion la Empresa entregard a quien corresponda, en buen estado del
servicio de tranvias, sus dependencias, material y medios de traceién,

>Tercera. En el inventario correspondiente a la linea de Estaciones y Mercados, habra de
tenerse en cuenta, ademas de lo estipulado en la elausula referente a la reversion y lo dispuesto
en el articulo 119 del reglamento antes citado, lo que se preceptiia por Real orden de 23 de agos-
to de 1898, dictada para autorizar el cambio de motor, en cuyo numero 4.° de dicha soberana
resolucion se establece que la sociedad concesionaria garantizar4 en que la linea no se encuen-
tre nunca sin medios para el suministro de la energia eléctrica, y al terminar la concesion
deberd entregar al Ayuntamiento los citados medios y aparatos destinados a producir dicha
energia,

»%uarta. En los mismos inventarios habrin de incluirse las cocheras, talleres y oficinas yue
sean indispensables para la continuacion normal del servicio, segin indica el senor Ingeniero
Director de Vias piblicas en su informe de 1 de junio del afio ltimo, por deber estimarse
tales elementos bien como constitutivos o formando parte integrante de las concesiones, o bien
como accesorios de ellas a tenor de lo ordenado por el citado articulo 1.097 del Cédigo eivil.»

Adviértese que en las conclusiones transeritas no se expresé opinién alguna concreta en
cuanto a la reversion de las centrales de electricidad, mejor dicho, se guardo absoluto silencio
sobre este punto.

Por su parte, el Letrado D. Gonzalo Romero y el firmante Sr. Campuzano emitieron su
dictamen en los términos siguientes:

<Excelentisimo seiior: Al llegar el término de las concesiones otorgadas para la explota-
cién de las lineas de tranvias establecidas en esta capital y para cuyos respectivos vencimientos
restan aun plazos que oscilan entre cuarenta y nueve y diez y seis afios el mas préximo, ha de
efectuarse la reversion de aquéllas, y a tal fin, se ha procedido a la formacion de los correspon-
dientes inventarios del material fijo y mévil, pareciéndole prematuro al sefior Ingeniero encar-
gado de los servicios eléctricos cuanto ahora se haga para asegurar el cumplimiento de las escri-
turas de concesién sobre este punto, por las razones que expuso en su informe de 21 de enero
del aiio préximo pasado, en el que ademads afirmé consideraba garantizados los intereses del ex-
celentisimo Ayuntamiento acerca del particular.

Mas quedaron pendientes los inventarios relativos a los bienes inmuebles, que en su dia,
cuando caduquen las concesiones, habrin de ser objeto de reversién, extremo sobre el que han
surgido dudas, muy especialmente en lo que se refiere a cocheras, talleres, oficinas y centrales
productores de la energia eléctrica, por lo que se ha sometido al dictamen de los Letrados con-
sistoriales, después de informar los técnicos municipales, que no han llegado a estar comple-
tamente de acuerdo.

Al examen de cuestién tan importante han dedicado los Letrados especial estudio, como el
asunto lo requiere y exige, sosteniendo frecuentes, repetidos y muy empeiiados debates, en los
que resultaron siempre encontradas las opiniones de unos y otros, de tal modo, que muchas
veces se ofrecié el caso de que se hubieron de exponer y mantener hasta tres distintos criterios
sobre puntos determinados, y se propusieron diferentes conclusiones y dictamenes, que al ser
luego discutidos mo lograron la comin aceptacién, y ann sucedié en alguna ocasién que sélo
tuvieron la de quien los formulara.

No es de extraflar que asi ocurriese, porque a ello dan motivo sobrado los términos de las
escrituras otorgadas para formalizar las concesiones, las fechas de éstas, algunas de ellas ante-
rior a la vigente ley de Ferrocarriles de 23 de noviembre de 1877, el texto de los preceptos
legales, al caso aplicables, cuya redaceién no deja de prestarse a interpretaciones varias, la
naturaleza misma de las cosas, sobre lo que se ha de dictaminar y lo que acerca de ellas infor-
maron los facultativos del Ayuntamiento en relacion con el servicio de tranvias y la forma en
que este aiio puede efectuarse.

Por fin, después de muchas discusiones y conferencias, después de rebuscar inttilmente
antecedentes del caso que pudieran servirles de norma, guiados por el deseo del mejor acierto,
¥ que no lograron encontrar, sin duda alguna por la novedad del asunto, pudieron llegar los
Letrados a un acuerdo sobre ciertos extremos, de los que se hace expresion en las conclusiones
del precedente dictamen, suscrito por los Sres. D. Manuel Maria Moriano y D. Ramén F. de
Mera, si bien en ellas no se halla determinado de un modo preciso y categérico, o en forma
tan concreta como se requiere, si las centrales productoras de energia eléctrica, destinadas por
las entidades concesionarias al servicio de sus lineas de tranvias y propiedad de aquéllas, deben
ser o no comprendidas en la reversion, cuando esta ocurra, ni por otra parte en lo relativo a
la de las cocheras, talleres y oficinas se expreséd el concepto en los términos que los infrascri-
tos entienden que ha de manifestarse e indicarse para que responda al juicio formado por los
mismos, con lo cual se da una idea de lo minuciosa que la discusion ha sido y que han conside-
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rado necesaria por la excepcional importancia del asunto, ya se resuelva hoy, ya durante el
curso de los aflos que faltan aun para el término de la primera concesion que ha de caducar.

Por los indicados motivos, los Letrados infraseritos han estimado oportuno formular este
dictamen por separado acerca de los dos referidos puntos, sin que por ello abriguen la preten-
si6n, ni mucho menos, de que no puedan incurrir en error, al no contenerse dentro de los limi-
tes en que aparece emitida la opinion de sus ilustrados compaiieros, los Sres. Moriano y Fer-
nandez de Mera.

Tratandose de tranvias en los que se emplea el motor eléctrico, no hay para qué discurrir
respecto a la legislacion aplicable al caso, si ha de ser la anterior a la ley de 23 de noviembre
de 1877 o esta tultima con su reglamento, aunque alguna de las concesiones sea de méas antigua
fecha, porque desde el momento en que el sistema de traccion se modificé, el concesionario
quedd sometido a dicha ley, en virtud de lo expresamente dispuesto por la de 14 de agosto
de 1895 en su 1nico articulo, segiin el cual en ningin caso podra establecerse el cambio de
motor animal de un tranvia por otro motor diferente, sin previa autorizacién dada por el Minis-
terio de Fomento, que no podra otorgarla sino al particular o compaiiia que someta su conce-
sién a las condiciones prescritas en la ley especial de 16 de julio de 1864, y en su caso a la de
Ferrocarriles de 23 de noviembre de 1877.

Y, precisamente, las concesiones anteriores a ésta, que son la del tranvia de Madrid y la del
tranvia de Madrid a Leganés, al obtener la autorizacién para el cambio de motor, la primera
por Real orden de 29 de julio de 1897, inserta en la escritura de 9 de noviembre del mismo
ailo, y la segunda por Real orden de 6 de diciembre de 1901, se las impuso la expresa condiciéon
de quedar sometidas a la citada ley de Ferrocarriles de 23 de noviembre de 1877. Es, por tanto,
evidente, que dicha ley y su reglamento son aplicables, tanto a las dos referidas concesiones,
a pesar de ser fecha anterior, como todas las demds que posteriormente se otorgaron.

Esto sentado, y comenzando por el examen de las cldusulas establecidas en las concesiones,
en la parte que se refiere a la reversion, se observa que se hallan redactadas con gran varie-
dad siendo la diferencia mas substancial la que se advierte entre las de motor animal y las de
traceion eléetrica.

En aquéllas, la del tranvia de Madrid se limité a expresar que la via y el material quedarian
de la municipalidad; en otras, se indicé que el tranvia quedaria de la propiedad del Municipio,
debiendo encontrarse en buen estado de conservacion todas las obras con el material fijo, mévil
y semoviente de que se componga; en otras, se dice que la Empresa entregard el tranvia con
todas sus dependencias, el cual pasara a ser propiedad del Ayuntamiento; y asi, en estos o pare-
cidos términos quedd establecida la reversion de todas ellas, en armonia con el sistema que
entonces se empleaba para su explotacion.

Pero como no puede dudarse que se hallan sometidas las concesiones a los preceptos estable-
cidos en la ley de 23 de noviembre de 1877, y en el reglamento de 24 de mayo de 1878, dietado
para su ejecucion, unas por haber sido otorgadas bajo este régimen, y otras porque quedaron a
€l sujetas al cambiar de motor, claro y evidente es que hay que atenerse a dichos preceptos,
para resolver y determinar lo que debe ser objeto de la reversion.

Nada dice la ley de Ferrocarriles de 23 de noviembre de 1877 que de un modo especial y
concreto se refiera a la reversion de los tranvias, o mejor expresado, no establece, en cuanto a
los mismos, precepto alguno que singularmente determine cémo debe efectuarse su reversion,
de donde se desprende que quiso aplicarles las reglas o disposiciones en aquélla contenidas para
los ferrocarriles, con tanto mas motivo, cuanto que su articulo 69 define los tranvias expresando
que se designan bajo tal denominacién para los efectos de la mencionada ley, los ferrocarriles
_ establecidos sobre vias publicas, los 1lama ferrocarriles, los considera como tales, y de ello 16gi-
camente se desprende que, cuando no existia una disposicion especial para los mismos, o sea para
los tranvias, han de regirse éstos por las de aquéllos sin que pueda alegarse en contra de este
criterio lo preceptuado en el articulo 77 al hablar de que el reglamento que se habia de redactar
para cumplir dicha ley consignaria las condiciones generales a que habian de sujetarse los tran-
vias, porque el mismo articulo ya limita éstasa las de cardcter téenico y a las que han de obser-
varse en la tramitacion de los expedientes de sn concesion, y sin que tampoeco pueda invocarse lo
que prescribe el articulo 79 referente a las condiciones particulares que, ademas de las generales,
habrin de regir para su construceién y explotacién, porque es visto que sélo pueden referirse a
dichos dos periodos y no al que signe al término del ultimo de ellos, que es el de la reversion,
el cual comienza en el momento preciso en que dejan de ser explotados por el econcesionario.

Y ya en este punto, es llegada la oportunidad de citar el articulo 23 de la propia ley, en
donde se dispone que al terminar el plazo de la concesion adquirira el Estado la linea concedida
con todas sus dependencias, entrando en el goce completo del derecho de explotacién, precepto
que por analogia y por las razones anteriormente expresadas resulta de aplicacién a los Munici-
pios cuando se trata de tranvias, o lo que es igual, ferrocarriles urbanos, ya que asi los llama
la ley y no contiene ésta ninguna otra prescripeion especial que a su reversion se refiera.

S8
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Por si esto no fuera bastante, el articulo 96 del reglamento de 24 de mayo de 1878, dictado
para la ejecucion de la tan repetida ley de 23 de noviembre de 1877, previene que cuando llegue
el término de la concesion, que no podra extenderse a mds de sesenta afios, segin el articulo 76
de la ley de Ferrocarriles, el Gobierno, la provincia o los pueblos entraran en el disfrate y apro-
vechamiento de la parte de tranvia ejecutado, respectivamente, en carreteras del Estado, pro-
vinciales o municipales, o vias urbanus, con arreglo a las disposiciones especiales que en cada
caso se dicten para llevar a cabo la explotacion y reparticion de sus productos entre las partes
interesadas, es decir, entre el Estado, la provincia y el Municipio, en la proporeién que justa-
mente les corresponda, segin la extension que la linea ocupe de las lineas publicas de su res-
pectiva pertenencia,. :

Pero todavia hay mas; el articulo 119 del mismo reglamento, literalmente dice asi: <Al expi-
rar la concesién, la Empresa entregard a quien corresponda, en buen estado de servicio, el
tranvia, sus dependencias, material y medios de traccién, y el Gobierno, Diputaciones o Ayun-
tamientos a quienes se haga la entrega entrarin en pleno disfrute de los rendimientos que
produzea la explotacion del tranvia.»

No puede ser-ciertamente, mis expresivo este precepto legal, aplicable a todos los tranvias
sometidos a la ley de Ferrocarriles de 23 de noviembre de 1877 y por ende al reglamento
publicado para su ejecucién.

Bien claro dice que se entregari el tranvia y su material, lo cual no puede negarse que
comprende el fijo y movil, con toda la linea de explotacion, y no sélo dijo esto el citado pre-
cepto reglamentario, sino que expresé ademés que se entregarian sus dependencias, que no
pueden ser otras que sus cocheras, talleres y oficinas. Y todavia afiadi6 més; ordené asi bien que
la Empresa entregard los medios de traccion y nadie podra negar que estos medios de traccién
han de ser los mismos que posea, de que disponga y que venga aplicando el concesionario.

Esta consecuencia es perfectamente racional y légica, y la que el buen sentido dieta, porque
si de alguno de esos medios de traccion se prescinde no se cumplird lo que el reglamento
manda, pues que la locucion en él empleada y el adjetivo posesivo que en él se contiene al
decir que la Empresa entregard el tranvia, sus dependencias, material y medios de traccién,
abarco y comprendié indudablemente todos los que aplicara al servicio y explotacion de la
linea. Entenderlo de otro modo pugnaria con los términos gramaticales en que tal concepto alli
se expresd, y no seria una acertada interpretacién del precepto reglamentario, por no acomo-
darse ni a su letra ni a su espiritu, ni al propdsito que en él evidentemente se manifesté y no
fué otro que el de continuar la explotacion en igual forma y con los mismos medios que hubiera
venido realizdndolo el concesionario.

Si, pues, éste tiene establecida alguna central productora de energia eléctrica con destino a
la traccion del tranvia, ademas de constituir aquélla una de sus principales y méds importantes
dependencias, no hay duda que forma parte de sus elementos y medios para que dicha tracecién
se realice, estando, por lo tanto, comprendida ante ella, por cuya razén debera figurar en su dia
entre los inmuebles revertibles; de lo contrario, no se continuaria la explotacién con los mismos
medios que el concesionario venia utilizando.

Por lo que respecta a las cocheras, talleres y oficinas, son de aplicar los mismos razonamien-
tos ya expuestos acerca de la recta y acertada interpretacion del articulo 119 del reglamento, y
por ello entienden los informantes que no ha de limitarse la reversién a las que sean indispensa-
bles, palabra que no empled el legislador y que no tiene un sentido absoluto, sino puramente
relativo y de muy peligrosa aplicacién por lo vario del juicio humano para distinguir entre lo
necesario y lo superfluo, debiendo comprenderse entre lo revertible todas las dependencias de
aquella clase que al servicio del tranvia se hallen destinadas.

Concluida esta parte en que los infrascritos han examinado los preceptos legales aplicables®
al caso de que se trata, y habiéndose ocupado anteriormente de las condiciones establecidas
para la reversion de los tranvias con motor animal, explotados en esta Corte, por virtud de las
concesiones que se otorgaron, estiman los Letrados informantes que no deben terminar este die-
tamen sin recordar algunas de las condiciones de igual clase, consignadas al hacer la sustitu-
cion por el motor eléetrico o autorizar su empleo.

Al conceder la sustitueion del motor al tranvia de Estaciones y Mercados por Real orden de
23 de agosto de 1898, en la prescripeion cuarta se establecio lo que sigue: «L.a Sociedad conce-
sionaria garantizard el que la linea no se encuentre nunca sin medios para el suministro de la
energia eléctrica, y al terminar la concesion deberd entregar al Ayuntamiento Zos citados medios
y aparatos destinados a producir dicha energia.»

Por Real orden de 23 de junio de 1904 se concedié la ampliacién de su linea por distintas
vias publicas al tranvia del Norte, y en la condicion 22 se dice: «Lba Compafiia concesionaria
queda obligada a garantir en absoluto el uso de los aparatos y medios precisos para obtener la
energia eléctrica necesaria en todo tiempo y en la época de la reversion de la linea al Ayun-
tamiento.»
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En ignales términos se autorizé el cambio de motor en el tranvia de la Guindalera y Prosperi-
dad por Real orden de 13 de noviembre de 1901, ‘en el de enlace de la linea del Norte con aquélia
por Real orden de 28 de mayo de 1904, y ¢l empleo también de motor ¢léctrico en el tranvia desde
la calle del Barqnillo hasta la plaza de Olavide por Real orden de 6 de julio de 1904.

En el pliego de condiciones de la concesién otorgada al tranvia de la Sociedad continental
de Nuremberg, se establecié por la 19 lo que sigue: «El concesionario queda obligado de con-
servar en perfecto estado todos los elementos de explotacxén de este tranvia, y si no construyera
fébrica propia para suministrar al mismo la energia eléetrica, queda tambxén obligado a garan-
tizar que no se careceri nunca de medios para efectnar dicho suministro cuando el tranvia pase
a ser propiedad del Ayuntamiento.»

Todas estas condiciones confirman lo que vienen sosteniendo los informantes, y ratifican su
criterio respecto a la reversion de las centrales de energia eléctrica cuando los concesionarios
las tengan de su propiedad con destino a la explotacion del tranvia, como se desprende, con
relacion a la Sociedad cortinental de la tltima condiciéon que se acaba de transeribir, y no
puede significar otra cosa con respecto a las demés de que en esta parte del dictamen se habla,
Ja obligacién que se las impone, ya de garantir en absoluto el uso de los medios y aparatos
destinados a producir la energia eléctrica, ya de entregarlos al Ayuntamiento, puesto que el
uso de ellos por el mismo no podra efectuarlo si no mediante su entrega.

Por todo lo expuesto, los Letrados que suseriben, ampliando las conclusiones formuladas en
<l anterior dictamen de sus compaiieros los Sres. Moriano y Ferndndez de Mera, opinan:

Primera. Que deberdn ser objeto de reversion las oficinas, cocheras y talleres, lo mismo que
todas las deméas dependencias que los concesionarios tengan destinadas al servicio y explotacion
de los tranvias, cuando sean de su propiedad.

Segunda. Que de igual modo serdn también revertibles, o mejor dicho, habran de compren-
derse en la reversién las centrales de energia eléctrica, que sean de la pertenencia de los conce-
sionarios, y éstos apliquen al servicio de las lineas de tranvias.

Tercera. Que, en su consecuencia, los citados inmuebles deben figurar en los inventarios
correspondientes.

Tal fué el dictamen en el que hoy se ratifica el Sr. Campuzano y que aceptan y al cual pres-
tan su mds absoluta conformidad los demds infraseritos.

No tienen noticia los Letrados acerca de si los inventarios de los bienes de las Empresas de
tranvias, revertibles a favor del excelentisimo Ayuntamiento, llegaron a ser defiitivamente
formados y aprobados, y presumen que el asunto debié quedar en la misma situacin en que se
encontraba, pues, segiin parece, el expediente tramitado al efecto, derivé luego hacia la unifica-
cion de tarifas y después hacia ésta combinada con la de las fechas de reversién.

No puede desconocerse que la principal y mis eficaz medida para prevenir futuras cuestiones
y asegurar los derechos del Ayuntamiento, por lo que a la reversién de las lineas de tranvias se
refiere, es la de formar los indicados inventarios, si ya no lo hubieren sido, y la de establecer la
conveniente interveneién, sobre todo durante los ultimos afios de las concesiones, a fin de que el
material fijo y mévil se conserve y mantenga en la calidad, cantidad, uso y estado debidos, y
nunca con merma, disminueién o deprecio del que en los inventarios figure.

Mas en relacion con esto y con la reversidon de las lineas, han de tenerse en cuenta algunos
otros datos de gran interés que, por ser de fecha posterior a los dictAmenes de los Letrados, de
que antes se ha hecho referencia, no se mencionan en ellos.

in 22 de octubre de 1915 aprobé el Ayuntamiento la unificacién de tarifas y fechas de rever-
sién dc las lineas de tranvias, acuerdo que en cuanto a este segundo extremo habia de ser objeto
de una ley para su validez y eficacia, pero después varios sefiores Concejales formularon una
propuesta que acogio la Alcaldia Presidencia y aprob6 la Corporacion municipal en 26 de octu-
bre de 1918, en la que estimando que entre todas las personas que, con responsabilidad de sus
opiniones y actos habian intervenido en el problema de la revisién de las concesiones de tranvias
al Ayuntamiento, se habia determinado el juicio undnime de que seria altamente perjudicial
para el interés publico consentir que esta reversion se aplazase con pretexto de unificacion de
las fechas a cambio de rebajar las tarifas o con cualquier otro, e interesaron se adoptaran las
siguientes resoluciones:

«Primera. Dejar sin efecto el acuerdo municipal de 22 de octabre de 1915,

Segunda. Interesar del Parlamento y del Gobierno que, al legislar sobre esta materia, se
digne tomar en cuenta estas aspiraciones.

a) Que puedan los Ayuntamientos imponer libremente arbitrios a las explotaciones tranvia-
rias por ocupacion de la via piblica o por cualquier otro concepto, dando a ese precepto legal
efectos retroactivos para que puedan quedar sin efecto cualesquiera minoraciones de esa libertad,
a que los Ayuntamientos se hubieran comprometido,

b) Que puedan los Ayuntamientos revocar las concesiones de tranvias indemnizando previa-
mente a la Empresa concesionaria, como dispone a favor del Gobierno el articulo 9.° de la ley de
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16 de julio de 1864, declarada en vigor por la de 14 de agosto de 1895. Esta indemnizacion se
regird por la ley de Expropiacion forzosa.

¢) EIl Gobierno ejercerd por si mismo o transmitird a los Ayuntamientos la facultad recono-
cida en el articulo 49 de la ley de Ferrocarriles de 1877, de revisar las tarifas de cinco en cinco
afios e imponer las rebajas que juzgue oportunas sin necesidad de que se promulgue para ello
una ley, peromanteniendo las garantias que dicho articulo establece.

d) Durante los diez tltimos afios de una concesién tranviaria los Ayuntamientos tendrin
derecho a establecer-una intervencion en la linea, a fin de asegurar la efectividad de la rever-
sién y conocer el valor y el funcionamiento de la linea en si misma y en relacién con las demés
que con ella integran una misma red.»

Bien porque se practicaran las gestiones oportunas para el cumplimiento del anterior acuerdo,
bien por iniciativa propia, el Ministerio de Fomento dicté con fecha 6 de mayo de 1919 una Real
orden, en cuyo predmbulo se decia:

<]lustrisimo seilor: Existe desde hace mucho tiempo en Madrid una protesta undnime contra
el excesivo coste de los transportes tranviarios, y es obligacion del Gobierno estudiar urgente-
mente el caso para ponerle remedio, si cupiere, en lo posible. Al mismo tiempo que se trata de
esto convendria ocuparse de otros dos aspectos del problema tranviario, a saber: la utilizacion
de los tranvias para el transporte de mercancias y la progresiva intervencion del Municipio
en la explotaciéon del negocio por las Empresas durante los tltimos aifios de la coneesion, ya
que silas tarifas llegasen a ser rebajadas se produciria inmediatamente el fenémeno de que
aumentaria el trafico y disminuniria naturalmente el interés de las Empresas en atenderle, cosa
esta ultima que no entrafia un cargo para la Compaiiia, sino el reconocimiento de una verdad
tan indudable cual es la de que todo negocio mercantil tiene su legitimo fundamento en la idea
de luecro.»

Afadia que para lograr mediante asesoramientos prudentes y con el leal concurso de las Em-
presas los fines que el pueblo de Madrid busca con tanta insistencia como razén se habia dispuesto
que en los dias 16 y siguientes de aquel mes y bajo la presidencia del Ministro o por su delega-
cion el Director general de Obras piblicas, se celebrara en Madrid una conferencia para tratar
de estos problemas:

a) Rebaja de las actunales tarifas de tranvias de Madrid.

b) Utilizacion de sus redes para el transporte de mercancias.

¢) Intervencién municipal en las concesiones proximas a su fin.

Se orden6 ademds en dicha Real orden que a esta conferencia serian invitados:

«El Alcalde de Madrid y dos Concejales, designados por el excelentisimo Ayuntamiento.

Un representante de la Camara de la propiedad.

Otro de la Cdmara de comercio.

Otro de la Camara de la industria.

Un Consejero de Obras publicas,

El Presidente de la Asociacion de la Prensa o por su delegacién un Director de cnalquiera de
los diarios madrilefios.

Un representante de la Sociedad de Economia nacional.

El Director de la Compaiifa de Tranvias del Este de Madrid, actual explotadora de las con-
eesiones, asistido de los funcionarios téenicos de la Empresa, cuyo concurso estime necesario.

Un representante de la Asociacion de Propietarios del barrio de Bellas Vistas.

Otro de la Asociacion de Propietarios del barrio de Lozoya.

Otro de la Asociacion de Propietarios del Puente de Valleecas.

Otro de la Asociacion de Industriales y Vecinos de la zona Norte de Madrid,

Otro de la Asociacion de Propietarios de la Prosperidad.

Otro de la Asociacion de Propietarios, Vecinos e Industriales de la colonia «El Porvenirs, de
la Fuente de la Mina.

Otro del Sindicato tranviario de Madrid.

Otro de la Asociacién general de Obreros y Empleados de tranvias de Madrid.

Otro de La Lucha,

Ouwro de la Caja de Socorro, creada para el personal de las Sociedades de tranvias del Este de
Madrid y de Leganés.»

Y se mandd, en fin, que se haria constar en definitiva el parecer de las personas que integra-
ban la conferencia para ilustracion del Ministerio de Fomento.

Esta Real orden fué comunicada al Ayuntamiento, al que se dié cuenta en sesién de 6 del
mismo mes y acordé designar para la Comision de Concejales a los Sres. Gabilin y Aspron.

Desconocen los informantes el resultado de aquella conferencia y los acuerdos que en ellas se
tomaran; pero bien se advierte que toda esta actuacion de que se viene hablando se encaminaba
a los mismos fines y propositos que la propuesta actual a que este dictamen se refiere, y de los
ecunales se ha preocupado el Ayuntamiento antes de ahora, por lo que habra de insistirse ante el
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Gobieno, y, muy especialmente, en el Ministerio de Fomento, para lograr que sean aquéllos
satisfechos.

Entre tanto,.ocurrié algo que merece ser acogido. No habiéndose conformado la Sociedad
general de Tranvias de esta capital con el acuerdo de 26 de octubre de 1918, por el cual fué
anulado el de 22 de igual mes de 1915, relativo a la unificacién de tarifas y fechas de reversion,
acudid en alzada al excelentisimo sefior Gobernador civil, que la estimo en resolucion de 22 de
marzo de 1919; ¥y contra ésta se ha interpuesto por el Ayuntamiento recurso contencioso-admi-
nistrativo ante el Tribunal provincial, y su trimite pende de que se resuelva otro recurso que,
por lo visto, entablé también la Corporacién municipal ante el Ministerio de Fomento contra la
providencia de aquella autoridad gubernativa. Es decir, que en la actualidad estd revocado el
acuerdo municipal de 26 de octubre de 1918 en el que tan importantes determinaciones se adop-
taron, si bien se han interpuesto por el Ayuntamiento los dos indicados recursos, uno en la via
gubernativa y otro en la contencioso-administrativa.

Posteriormente, la Comisién especial de tranvias formulé propuesta en 26 de octubre de 1921
que aprobé el Ayuntamiento en sesion de 5 de noviembre ltimo, sobre alteracion de las tarifas,
mejor atn, de los precios dentro de agquéllas, aumentando el asignado a diferentes trayectos, y
modificando éstos con mejoras en el servicio, acuerdo en el que, entre otros extremos, se hizo
constar por el Ayuntamiento la especial reserva de su derecho a intervenir en cuanto concierne
al régimen de explotacion, cuidado y vigilancia de las lineas servidas por la Sociedad Madrileiia
de Tranvias, y de la facultad de reglamentar el desarrollo del servicio.

En el mismo acuerdo se consigné que la Compailia acepta y se compromete a cumplir el
reglamento aprobado por el Ayuntamiento en sesién de 4 de mayo de 1920, o bien se someteria,
en un plazo de quince dias a partir de la conformidad con el acuerdo que se adoptaba, a las
modificaciones que conceptiie absolutamente precisas para ser discutidas en la Comisién y some-
tidos los acuerdos resultantes a nuoeva sancion del Ayuntamiento.

Se fijaron ademds en el propio acuerdo varias condiciones, tales como las de establecer en un
plazo maximo de seis meses las reformas proyectadas para evitar las interrupciones en el servi-
cio por falta de fliido; que se pondrian en circulacién nuevos coches motores; que se establece-
rian los servicios de transportes de mercancias, desde las Estaciones de los ferrocarriles a los
Mercados, en un plazo de seis meses en lo que se refiere al material fijo y comprometiéndose a
encargar inmediatamente el material mévil para el completo funcionamiento del servicio; que la
Empresa estableceria en un plazo de tres meses paralelas en la Puerta del Sol en las lineas de
Preciados y glorieta de Ruiz Giménez; que en un plazo de tres meses se comprometiera a dar co-
mienzo a las obras, y éstas contindien sin interrupeion, hasta la completa instalacion de las nue-
vas lineas que tiene concedidas, como son la del Principe de Vergara y Barbara de Braganza
por Florida y Salesas a Recoletos; que active y procure se reanude la tramitacién de aquellas
lineas en que estuviese interrumpida, como la de la plaza del Progreso a la calle del Duque de
Alba, Hipédromo y Santa Fngracia por Rios Rosas, y Ventas del Espiritu Santo al Cementerio
de la Almudena; qiie se prolonguen otras lineas en éi acuerdo expresadas; que la (ompafiia re-
conocerd al Ayuntamiento la facultad de establecer una intervencion durante los cuatro iltimos
afios de una coneesioén tranviaria, en la linea correspondiente, a fin de asegurar la efectividad
de la reversion y conocer el valor y funcionamiento de la linea en si misma, y que en aquellas
concesiones en que no se hubiere determinado concretamente la obligacion de la Compaiiia de
conservar, no solo la entrevia, sino también la faja de 0,50 metros a cada lado de los rieles, se
entenderd hecha la aclaraciéon de que incumbe a la misma dicha conservacion.

No hay para qué seiialar la gran importancia y trascendencia de este acuerdo municipal, si
fué aceptado por la Compaiiia Madrilefa de Tranvias, como hace presumir la elevacion de tari-
fas altimamente puestas en vigor, ya que no podia regir sin la conformidad de la Empresa con
el citado acuerdo, en el que, entre otras obligaciones, se la impusieron la de aceptar y cumplir
el reglamento aprobado por el Ayuntamiento o someter al mismo las modificaciones que consi-
derase precisas, la de reconocerle la facultad de establecer una intervencion durante los cuatro
ultimos afios de cada coneesion para asegurar la efectividad de la reversion y la de hacer las re-
formas proyectadas, y que por el Concejo se precisaron, para evitar las interrupciones en el ser-
vicio.

Asi, pues, lo primero que procede es dejar bien determinado en este expediente si la Compa-
ilia mencionada ha prestado o no su allanamiento con el expresado acuerdo ‘municipal y le ha
aceptado en todas sus partes, porque de ello dependen las medidas ue hayan de adoptarse, caso
negativo habri de requerirsela para que lo verifique en el plazo que se la sefiale; siendo de inte-
rés, una vez aceptados, o si ya lo hubiese sido, que por quien corresponda se estudie y examine
si la referida Empresa ha cumplido y cumple las distintas obligaciones derivadas del repetido
acuerdo, una de las cuales es pablico que no lo estid, como lo esla de establecer el servicio de
Paralelas en la Puerta del Sol para las lineas de Preciados, en el plazo de tres meses.

«Acordada la formacion de los correspondientes inventarios de los bienes de las Compaiiias o
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Empresas de Tranvias revertibles al excelentisimo Ayuntamiento, es una medida de seguridad
y garantia de los derechos e intereses del Municipio, que debe adoptarse, la de que esos inventa-
rios se completen y terminen, si no hubieren sido ultimados, y que en todo caso se adicione a
ellos los demads bienes que con posterioridad hayan adquirido aquéllas con destino a los servi-
cios de toda clase propios de sus concesiones o necesarios para su explotacién, en los términos
indicados en las conclusiones del informe emitido por los Sres. Moriano y Ferndndez Mera, con
la amplitud y extension expresadas en el de los Sres. Campuzano y Romero, de que ya se ha
hecho referencia.

Como las Compaiiias de Tranvias explotan cada una diferentes concesiones y tienen material
movil eomiin para todas ellas, es de necesidad, a los efectos de la reversion, que se determine el
que corresponde a eada concesion, pues de otro modo se ofrecera una dificultad y un motivo de
discordia y litigio llegada que sea aquélla, ya que en el interés de las Empresas estars aplicar
lo mas y lo mejor a las lineas que sigan disfrutando, con perjuicio para el Ayuntamiento; y para
evitarlo se ha de hacer reseiia y descripeidn detallada de aquél, asi como del que le reemplace o
sustituya cuando desmerezca o se inutilice, por ser deber de las Empresas entregarle en buen
estado de conservacién.

Por el mismo motivo existirdn también dependencias, talleres, oficinas y accesorios comunes
al servicio de varias concesiones explotadas por una sola Compaiiia, y en tales casos se tratara
ya de bienes inmuebles que por su naturaleza y destino no admitirdn, como las cosas muebles,
la aplicaciéon de los mismos con divisién de partes y por separado a cada una de las distintas
concesiones, y ni aun seran 1tiles ni aprovechables parcialmente para ninguna de ellas, sin que
por otro lado se pueda privar de su uso y servicio a la primera linea y las demds que sucesiva-
mente vayan siendo objeto de la reversién. ;Serdn total y absolutamente revertidos esos bienes
con la primera concesion que termine? ;Lo serdn parcialmente? ¢No lo seran en todo ni en parte
hasta que termine la 1ltima de las concesiones a que los expresados bienes estén afectos? ;Podra
utilizarlos ¢l Ayuntamiento mientras tanto para el servicio de las lineas revertidas, ya que esto
serd imprescindible, pues de lo contrario la reversién resultaria incompleta y deficiente? ;Como
habri de efectuar esta utilizacién, a titulo de simple usuario o de propietario en parte y nudo
propietario en otra, en la que corresponde el usufructo a la Empresa concesionaria de las lineas
no revertidas? ;Se regird esta distinta coparticipacién, con los diferentes caracteres expresados,
por las reglas de la comunidad de bienes, con las limitaciones que naturalmente impone para la
entidad concesionaria su derecho de mero usufructo?

Son todas estas cuestiones de grandisimo interés que han de prevenirse, y mejor atin, procurar
que se hallen ya solucionadas entre el Ayuntamiento y las Compaiiias para cuando llegue la re-
versién,

Entre las dependencias de las Compaiiias explotadoras de los tranvias hay algunas que, como
los talleres y cocheras, las tienen sitnadas las Empresas en puntos estratégicos y convenientes
para el servicio de las diferentes redes y concesiones que en la actualidad explotan; pero que al
efectuarse las respectivas reversiones podrian quedar sin el necesario enlace con la linea reverti-
ble, ofreciendo una solucion de continuidad que impida ia imprescindible comunicacion directa
entre aquélla y los talleres expresados y cocheras; y debiendo entregarla el concesionario eon
todos los medios y elementos por él empleados para la explotacién, sin que ésta se interrumpa,
entienden los firmantes que las Empresas vendran obligadas a facilitar el servicio de las referi-
das dependencias a la linea o lineas revertidas por la via que ain no lo hubiere sido y las ponga
en comunicacion, tal y como ahora se realiza, sin derecho a exigir por ello peaje alguno, aunque
si habra de contribuir el Ayuntamiento, en la cuantia y proporceion correspondiente, a los gastos
de reparacién y conservacion de dicha via.

Han de formar también parte de los bienes revertibles, segin se ha dicho, las centrales de
produccion eléctrica que tengan establecidas las entidades concesionarias, y con relacion a ellas,
si sirven a lineas de diferentes concesiones, habrd que solucionar las mismas cuestiones ya indi-
cadas respecto a las dependencias y oficinas que se hallen en igual caso.

En alguna concesién se impuso a la Sociedad concesionaria la obligacion de garantizar que
la linea no se encuentre nunca sin medios para el suministro de la energia eléctrica, y la de en-
tregar al Ayuntamiento, al terminar aquélla, los citados medios y aparatos destinados a producir
dicha energia. En alguna otra la Compaiiia concesionaria quedo6 obligada a garantizar en abso-
luto el uso de tales aparatos y medios precisos para obtener la energia eléctrica necesaria en todo
tiempo y en la época de la reversion de la linea al Ayuntamiento. Y en alguna otra el concesio-
nario se obligd a conservar en perfecto estado todos los elementos de explotacion del tranvia, y
si no construyera fabrica propia, para suministrar al mismo la energia eléctrica quedoé también
obligado a garantizar que no se carecerd nunca de medios para efectuar dicho suministro cuan-
do el tranvia pase a ser propiedad del Ayuntamiento.

Importa, en su virtud, que se requiera a las Empresas explotadoras de las lineas de tranvias
a las cuales se hayan impuesto las referidas condiciones, ya en la concesién, ya al autorizarlas
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la sustitucion de motor, para que cumplan con la obligacién que contrajeron de garantizar el
mencionado compromiso, determinando cudles sean las garantias que a la seguridad y eficacia
del mismo ofrecen.

Es, finalmente, otro punto de interés el relativo a la combinacién de servicios, que serd pre-
ciso tener preparada y concertada con las Compailias concesionarias de las lineas de tranvias
para cuando se efectiie la reversién de cualquiera de éstas, si han de continuar aquéllos con la
regularidad debida y en la forma adecuada y normal que exigen el trazado de las vias y los re-
corridos establecidos, algunos de los cuales comprenden hasta tres concesiones distintas, como
el de la Bombilla al Hipédromo y el de la Moncloa por Leganitos a la Puerta del Sol y Ronda de
Embajadores.

Tal es el dictamen de los Letrados que susceriben; sin embargo, V. E. resolvera lo que estime
maés acertado y procedente.»

Madrid, 1 de mayo de 1922.—Licenciado Gregorio C’ampuzano —Licenciado 4lvaro de Blas.
Llcenclado José Sama.—Licenciado Andrés Llovet,—Rubricados.—Es copia.

Informe del pleno de Letrados consistoriales sobre el computo de las fechas
de reversion de las lineas de tranvias

Eaxcelentisimo seiior:

Los Letrados consistoriales, eumpliendo lo ordenado por V. E., a propuesta de la Comisién
especial de tranvias, emiten su dictamen respecto a la reversion al Munieipio de las lineas esta-
blecidas en esta capital y fecha respectiva que ha de efectuarse la de las distintas concesiones
otorgadas, a cuyo efecto han examinado los datos y antecedentes obrantes en el libro editado en
la Imprenta Municipal en 1906, en el que figuran dichas concesiones y un cuadro sindptico de las
mismas.

No son ciertamente todo lo claras y explicitas que debieran las disposiciones dictadas acerca
de la reversion de las linas férreas y tranviarias, lo que ha dado motivo a que unas veces se
haya tomado como punto de partida para el edémputo de estas clases de concesiones, o sea, del
plazo de duracion, la fecha en que fueron otorgadas, otras la del término del tiempo sefialado
para ejecutar las obras de construccion del ferrocarril o tranvia, otras la del dia en que comen-
zara la explotacién de la linea y no ha faltado algun caso en que se ha guardado sobre ello ab-
soluto silencio. La ley de 3 de junio de 1855, se limito a establecer en su articulo 14 que las con-
cesiones de Jas lineas de servicio general se otorgaran por término de noventa y nueve afios,
cuando mas, Fué bastante mas preciso y categorico el articulo 25 del pliego de condiciones gene-
rales para la concesién de ferrocarriles de aquella clase, publicado en la Instruceion aprobada
por Real decreto de 15 de febrero de 1856 para el cumplimiento de la expresada ley, en la cual se
dice: <que la Empresa explotard el ferrocarril durante los aiios determinados por la ley de con-
cesion, con arreglo a la tarifa que en ella se fije»,

La ley de 16 de julio de 1864, para los ferrocarriles servidos por fuerza animal y los demés
en que no se empleen locomotoras, volvié a incurrir en la vaguedad de la anterior al disponer
sencillamente en su articulo 7.° que «la duracion de las concesiones no podia exceder de sesenta
afios», y la ley general de Ferrocarriles de 23 de noviembre de 1877, en su articulo 22 reprodujo
al pie de la letra lo establecido en ¢l articulo 14 de la de 3 de junio de 1855, ordenando en su ar-
ticulo 68, que trata de los ferrocarriles destinados al uso particular, que éstos seran concedidos
por el Gobierno por noventa y nueve aiios, cuando se pide la ocupacion del dominio publico y
previniendo en el articulo 76 que las concesiones de tranvias no podrian hacerse por mds de se-
senta afios y serdan objeto de subasta, que versari sobre el tipo de las tarifas maximas o sobre el
plazo de concesion.

Mis explicito fué luego el reglamento general de 24 de mayo de 1878, que en su artictlo 21 dice
asi: «Durante el nimero de afios que determine la ley de concesion, que no excederd de noventa
y nueve, el concesionario podrd explotar ¢l camino y disfrutar de los privilegios y exencio-
nes que se consignan en el capitulo [V de la ley de Ferrocarriles, etc.» En igual sentido se
expreso el articulo 25 de este modo: «Las Empresas concesionarias explotardn los ferrocarriles,
durante los anos determinados por su coneesion, con arreglo a las tarifas aprobadas y segun las
condiciones que se hubiesen estipulado para su aplicacién.» Y en el articulo 96, que se refiere a
los tranvias, preseribe que cuando llegue el términe de la concesion, que no podra extenderse a
mis de sesenta afios, segin el articulo 76 de la ley de Ferrocarriles, el Gobierno, la provincia o
los pueblos entrarin en el disfrute y aprovechamiento de la parte de tranvia ejecutado, respeecti-
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vamente, en carreteras del Estado, provinciales o municipales o vias urbanas, con arreglo a las
disposiciones especiales que en cada caso se dicten para llevar a cabo la explotacion y reparti-
cién de sus productos entre las partes interesadas. Fué mas categérico el articulo 117, en el cual
se dispone: «que la Empresa explotard el tranvia durante los afios determinados por la concesion
con arreglo a las tarifas aprobadas, cayos tipos, en ningin caso, podrin excederses».

Resulta de aqui que los preceptos reglamentarios mas terminantes que las leyes de 1855, 1864
y 1877 se han referido a las emxplotaciones de ferrocarriles o tranvias al hablar del término de la
concesion en algunos de sus preceptos, y por esta razon estiman los informantes que, cuando
otra otra cosa no se disponga expresamente o se deduzca de las condiciones particulares de la
concesion, el plazo de ésta ha de computarse a partir del dia en que comenzo o debié dar prinei-
pio la explotacién de la linea, con arreglo a esas mismas condiciones, criterio andlogo al soste-
nido por el Tribunal Supremo en sentencia de 30 de enero de 1919, al declarar que ese plazo de-
bia contarse desde que termind el concedido para la ccnstruccion del ferrocarril.

Esta ha de ser, a juicio de los infraseritos, la regla general, pero como ya se ha dicho, el
computo del plazo debe hacerse ante todo con arreglo a lo que se disponga en las condiciones
especiales de la concesion o de ellas claramente se deduzea, aplicando en otro caso aquella regla.
Véase ahora lo que sobre el particular se previene en las concesiones de las diferentes lineas de
tranvias establecidas en esta capital:

TRANVIA DE MADRID

La concesion de éste fué formalizada en eseritura piblica de 11 de diciembre de 1869, por
tiempo de noventa y nueve afios, y su trazado comprendia desde las inmediaciones de los Campos
Eliseos, pasando por la calle de la Casa de la Moneda, paseo de Recoletos, calle de Aleald, Puerta
del Sol, calle Mayor, Bailén, plaza de Oriente, lado izquierdo del cuartel de Artilleria, calle de
Quitapesares y Princesa, terminando en la proximidad de la nueva Carcel.

En 25 de noviembre de 1878 concedié el Ayuntamiento la prolongacion de la via por la calle
de Ferraz, desde la de Ventura Rodriguez hasta la cuesta de Areneros, y en igual fecha autorizé
el excelentisimo Ayuntamiento la ecolocacion de doble via en la calle de Serrano, desde la calle
de Goya hasta la estacion del tranvia de Madrid, Kn 20 de agosto de 1885 se concedié la prolon-
gacion hasta la nueva Carcel.

Por escritura de 9 de noviembre de 1897, se formalizé la concesién del ecambio de motor de
sangre por el de traccion eléctrica, otorgada en Real decreto de 29 de julio del propio afio para
este tranvia y ademds ¢l de la Castellana Hipdédromo y el de Claudio Coello a Ferraz, de los que
luego se hablard; estableciéndose en la prescripeién décimacuarta de esta concesién que la linea
del barrio de Salamanca a los de Pozas y Argiielles quedaria sometida a la ley general de Ferro-
carriles de 23 de noviembre de 1877, y por tanto ¢l plazo de la concesion serd de sesenta ailos,
contados desde el dia de la publicacion de dicha Real orden en la Gaceta de Madrid, que fué
inserta en la del 31 del expresado mes.

En su virtud, el eémputo de los sesenta anos de esta coneesion empezd a oerrer el mencionado
dia 31 de julio de 1897 y terminard el 30 de igual mes del afio 1957.

TRANVIA DE LA CASTELLANA A HIPODROMO

Fué otorgada la concesién en escritura de 15 de diciembre de 1880, y el trayecto que com-
prende es la ealle lateral de la izquierda de los paseos de Recoletos y de la Castellana, que se
denominan de Trajineros, arrancando desde la embocadura de la Costanilla de la Veterinaria,
en que empalma con el tranvia del barrio de Salamanca hasta la terminacion de la citada calle
de T'rajineros, al empezar en el Illipédromo, en cuyo punto el tranvia cruza a tomar por la otra
calle lateral de la derecha de los mencionados paseos, por la que desciende hasta el angulo de la
calle de Recoletos y paseo del mismo nembre, desde eayo punto la craza hasta la desemboeadura
de la calle del Almirante, en donde nuevamente empalma con el tranvia del barrio de Salamanca.
(Se denominan aqui las calles y en las restantes lineas con los mismos nombres que figuran en
las concesiones respectivas.)

En la subasta se adjudico la concesién por cincuenta y nueve ailos, habiendo rebajado el liei-
tador uno de los sesenta que figaran en el pliego de condiciones. Se fijé el plazo de dos meses,
contados desde el signiente dia a la notificacion del remate, para dar principio a las obras, Ar-
ticulo 14, y el de diez y ocho, desde la misma notificacion, para darlas por terminadas. Articu-
10 20, dispone el articulo 28 que el concesionario explotard el tranvia durante los sesenta ailos
marcados para esta concesion, con arreglo a la tarifa aprobada, que ya se ha dicho quedaron re-
ducidos a cincuenta y nueve, Y se previene en el articulo 12 que, concluidas que sean las obras,
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se reconoceran por direccién facultativa, con asistencia del concesionario o de quien le repre-
sente, levantiandose la correspondiente acta, no pudiéndose poner en explotacidon el todo o par-
te del tranvia sin que recayera acuerdo del Municipio.

Incuestionable es, a juicio de los informantes, que en este caso el plazo de la concesién es el
de la explotacion, puesto que en el articulo 28 se dice que el concesionario explotara el tranvia
durante los sesenta afios, o sean, cincuenta y nueve con la rebaja de la subasta, marcados para
esta concesion. Y como quiera que, segun el articulo 12, hasta que estén concluidas las obras y
fuesen reconocidas, recayendo la aprobacién del Municipio, no podia ponerse en explotacién el
tranvia, es claro que de aqui debe partir el plazo de la concesion.

Entienden por ello los Letrados infraseritos que el computo de cineuenta y nueve afios de esta
concesion ha de hacerse a partir del sizuiente dia al en que fuera notificada al concesionario la
aprobacién del Municipio, indicada salvo si de hecho hubiera comenzado la explotacion anterior-
mente, en cuyo caso el término de la concesién se contard desde el dia que dié principio aquélla;
debiendo precisarse las fechas con los correspondientes datos, respecto a estos extremos, que
podrén ser tomados en el respectivo expediente,

TRANVIA DE CLAUDIO COELLO A FERRAZ

Se otorg0 esta concesién en eseritura de 23 de julio de 1887, por sesenta afios, y en la condi-
¢ion primera se establecié que la linea habia de partir de la del tranvia de la Compaiiia del Este,
empalmando con ella en la carretera de Aragdn, prolongacion de la calle de Alcald, en el punto
de interseccidn de ésta con la de Clandio Coello, siguiendo por esta @ltima hasta la de Goya, por
la que continuari hasta la plaza de Col6n, la cual cruza para subir por la glorieta de Santa Bar-
bara, entrando en el paseo de Santa Engracia hasta la desembocadura en el mismo de la Ronda
de Santa Barbara, toda la que habia de seguir, desembocando y atravesando la glorieta de Bil-
bao y tomando por la calle de Carranza, glorieta de San Bernardo, todo el paseo de Areneros y
la parte de cuesta del mismo nombre, hasta calle de Ferraz, término del tranvia.

Segin la condicion diez y nueve, el concesionario explotara el tranvia durante el término de
sesenta afios; y segiin la quince, no podra ponerse en explotacion el tranvia sin obtener la apro-
bacion de la Superioridad, previo reconocimiento de todas las obras por la Inspeccion facultati-
va, de cuya operacién se levantara la correspondiente acta.

Como se ve, esta concesion se halla en el mismo caso que la del tranvia anterior para los
efectos del computo del plazo de la misma, con la sola diferencia de que alli se habla de la apro-
bacion del Municipio y aqui de la aprobacion de la Superioridad.

Il plazo de los sesenta afios se computard desde el siguiente dia al en que dicha aprobacién
«e la Superioridad haya sido notificada al concesionario, salvo también si de hecho hubiera co-
menzado la explotacién con anterioridad, aplicdndose el mismo criterio ya cxpuesto para el
tranvia antecedente.

TRANVIA DEL ESTE DE MADRID

Por Real orden de 5 de julio de 1881 se otorgd la concesién de un tranvia desde las Ventas
del Espiritu Santo al paseo o ronda de Embajadores, pasando por la antigua carretera de Aragon,
Puerta de Aleald o plaza de la Independencia, antigua calle del P'ésito, fuente de Ja Cibeles,
calle de Trajineros, sitio donde existio la Puerta de Atocha, rondas de Atocha y Valencia, con
un ramal desde esta ltima por las calles de Valencia y de Lavapiés a la plaza del Progreso.

Conforme al articulo 10, no podia ponerse este tranvia a disposicion del piblico sino después
de reconocido por el Inspector facultativo, quien daria parte del reconocimiento al Gobernador,
v éste, si los informes fuesen favorables, resolveria que se abriese el tranvia al servicio piblico.
En el articulo 12 se dispone que el concesionario explotard el tranvia durante los aflos determi-
nados por la concesidn, la que, segun el articule 18, durara sesenta afios.

Por Real orden de 25 de octubre de 1898 se aprobd la sustitucion del motor animal por el
eléctrico.

Ion vista de las condiciones de esta concesion, le es aplicable lo que ya se ha dicho en cuanto
a los precedentes con relacion al eémputo del plazo para su explotacion; es decir, que serin se-
senta aiios, contados desde el siguiente al dia en que fuera notificada la resolucion del (Roberna-
dor para abrir el tranvia al servicio piblico, salvo si de hecho hubiese comenzado aquélla con
anterioridad, pues entonces el computo se hard desde que tuvo prineipio la misma.



AMPLIACIONES

Por Real orden de 17 de marzo de 1902 se aprobé el proyecto de ampliacién de vias del tran-
via del Este de Madrid con las que desde la calle de Claudio Coello habran de dirigirse a la Pla-
za de Toros por la calle de Goya, y por otra Real orden de 2 de septiembre del mismo afio se
aprobo el acta de la subasta para la ejecucion de las obras, que fué adjudicada a la referida So-
ciedad del Tranvia del Este de Madrid.

En el proyecto aprobado no se expresé el plazo de la concesién; pero seguramente se consig-
naria en el pliego de condiciones de la subasta, del cual habra noticias en el respectivu expe-
diente, asi como del resultado de la licitacién, datos que, juntamente con la Real orden aproba-
toria de la subasta, es preciso reconocer para determinar el computo del indicado plazo.

Por Real orden de 18 de abril de 1904 se aprobé el proyecto del tranvia con motor eléctrico
por la glorieta de la Puerta de Atocha y paseo de las Delicias hasta unos 30 metros més alld de
la carretera que da acceso a la estacién del mismo nombre. En el libro impreso en que figuran
las concesiones de tranvias no existe noticia alguna acerca del tramite posterior de dicho pro-
yecto, euya concesién, sin duda alguna, debid ser otorgada, puesto que por las citadas vias pu-
blicas se halla circulando actualmente un tranvia, y es necesario conocer las condiciones en que
fué adjudicada, al efecto de establecer el computo del plazo de la misma.

Por Real orden de 12 de diciembre de 1904 se aprobd la prolongacién de las lineas del tranvia
del Este, con el proyecto de uno eléctrico desde la Ronda de Valencia hasta la glorieta del Puente
de Toledo por el paseo de las Acacias; y en Real orden de 8 de enero de 1906 se aprobé el acta
de subasta y se otorgd la concesién a la Sociedad de Tranvias del Este de Madrid, con arreglo al
pliefo de condiciones y tarifas que se publicaron en la Gaceta de 22 de septiembre anterior.

as obras para la construcecion de este tranvia debian comenzar en el término de dos meses
a contar desde la fecha en que se publicé en la Goceta de Madrid la Real orden de concesién y
habrin de quedar terminadas en el plazo de cuatro meses, contados desde el dia en que comen-
zaron. Articulo 9.° del pliego de condiciones. «El tranvia no podia ser abierto al servicio piblico,
en todo ni en parte, sino después de ser reconocido por los funcionarios facultativos encargados
de su inspeccién y de haberse cumplido todas las demds formalidades prevenidas en el
articulo 116 del reglamento de 24 de mayo de 1878, en el que se dispone que los facultativos
daran parte del resultado de sus reconocimientos al Gobernador de la provineia, y si los informes
fuesen favorables, la expresada Autoridad resolverd que se abra el tranvia al servicio publico».
Este es el contenido del articulo 13 del pliego de condiciones.

El articulo 15 dice: «EI econcesionario explotard el tranvia durante el plazo de concesién, que
sera de sesenta afios, a menos que fuere rebajado en el acto de la subasta», Como en esta no se
presentd proposicion alguna, la concesion fué otorgada a la Sociedad del Tranvia del Este de
Madrid, que al efecto aceptd el pliego de condiciones y siendo éstas andlogas a las del tranvia
del Este, para los efectos del plazo de la concesion, habrd de computarse en ignal forma que la
ya dicha con relacion al mismo.

Por la Real orden de 13 de noviembre de 1905, se aprob6 el proyecto de tranvia con motor
eléctrico por la calle de I'erraz, desde su encuentro con la del Marqués de Urquijo y las de Moret,
Rosales y Benito Gutiérrez, cuya concesion tenia solicitada por la Sociedad de Tranvias del Este
y se otorgé expresandose en la preseripeion primera de dicha Real orden que la concesién de
aquella terminari en la misma fecha que la fijada a la Compania general de linea de Argiielles
y previniéndose en la prescripeion segunda que las obras se ajustarian en uan todo a las mismas
reglas y condiciones establecidas en la concesion del cambio de motor del tranvia de Argiielles
y acuerdos que respecto a éste tiene adoptados el Ayuntamiento.

El plazo de esta concesion termina, por lo tanto el dia 30 de junio de 1957. Hay que advertir
parala mas clara inteligencia de lo que se va exponiendo, que por escritura de 13 de julio de 1899,
se hizo transferencia a la Sociedad Tranvia del Este de Madrid, de los llamados tranvia de
Madrid, tranvia de la Castellana ¢ Hipodromo y tranvia de Claudio Coello a Ferraz, desde la
interseceion de aquélla con la carretera de Aragon, para continuar laego, por la de Goya, plaza
de Colon, por la Ronda de Recoletos, ete., para llegar por el paseo de Areneros y cuesta de este.
nombre a la de Ferraz.

TRANVIA DE MADRID A LEGANES

Por Real orden del Ministeric de Fomento de 14 de febrero de 1876, se otorgd a D. Enrique
O’Shea, la concesion para establecer en la parte que afecta al dominio publico el tranvia con
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motor animal desde esta capital a Leganés por los Carabancheles, utilizando la carretera que
conduce a Fuenlabrada.

Por escritura de 29 de julio de 1876, se adjudicé al mismo seilor por el excelentisimo Ayunta-
miento, la concesion para el completo establecimiento del trozo del tranvia a Leganés, que
empezando en la plaza de la Constitucién y siguiendo por la calle de Toledo termina en el puente
del mismo nombre. Se fij6é en el pliego de condiciones para el comienzo y terminacion de las.
obras el plazo correspondiente. Articulo 18, no pudiendo ponerse en explotacién el tranvia sin
que recayese la aprobacién municipal. Articulo 12, y siendo el plazo de la concesién el de
sesenta afios.

En la misma escritura y su nimero 6.°, se hace constar que en 19 de junio de 1876, se comu-
nico al Sr. O’Shea la aprobacion del pliego de condiciones, previniéndole que desde la fecha
empezaban a correr los plazos del articulo 18, que son los de comienzo y terminacion de las obras.

Por Real orden del Ministerio de la Gobernaciéon de 30 de junio de 1877, se aprobé la trans-
ferencia a la Compaifiia general de Tranvias, de la parte de recorrido dentro de las poblaciones.

En Real orden de 16 de abril de 1879, se autorizd para emplear en la traccién de los vehiculos
hasta la entrada en la poblacion las mdaquinas del sistema Brow.

Dados los términos de la concesion, estiman los informantes que el eémputo para el plazo de
la misma ha de contarse a partir desde el dia siguiente al en que se comunicara al Sr. O’Shea la
aprobacién municipal de las obras, salvo si de hecho hubiese comenzado con anterioridad la
explotacién del tranvia.

Por escritura de 21 de abril de 1892, el Ayuntamiento otorgé a la Compaiiia general Espafiola
de Tranvias, la concesion de los ramales de enlace de los tranvias de Madrid a Leganés, y de
los de Pozas y Argiielles, por las calles de Siete de Julio y de Felipe III y establecimiento de un
cambio en la Puerta del Sol, y en el articulo 1.° del pliego de condiciones se dispuso que era
aplicable en todas sus partes a la concesion de estos ramales, el de la concesién del tranvia de
Madrid a Leganés, en su trozo urbano.

El articulo 6.° dice: «El plazo de la concesién de estos ramales ‘sera el de sesenta afios,
contados a partir de la fecha en que se otorgé la del tranvia de Madrid a Leganés, en su trozo
urbano, comprendido entre la Puerta del Sol y el Puente de Toledo». Tomado al pie de la letra
resultarian distintos los plazos para el citado trozo urbano y para los ramales, pues ya han dicho
los firmantes que ha de computarse el primero desde el siguiente dia a la notificacion de la apro-
bacién municipal de Jas obras, y como la concesién tuvo que ser de fecha anterior, que es la de
29 de julio de 1876, en que se formaliz6 la eseritura, la de los ramales habia de contarse desde
ésta. Son de parecer los infrascritos que la recta inteligencia e interpretacion del expresado
articulo 6.° es la de que ambos plazos se computan a partir de iguales fechas y por eso al hablar
alli de la en que se otorgd la concesion del tranvia de Madrid a Leganés, se ha querido decir y
debe ser su verdadero sentido que, al expresar como punto de partida la fecha en que sc otorgo
la concesion de este iltimo, se ha referido el repetido articulo 6.° a la en que se autorizé la explo-
tacion, pues no tendria explicacion satisfactoria que la concesiéon de los ramales terminara an-
tes que la de la linea principal.

Por Real orden de 6 de diciembre de 1901 se autorizé a la Compaiiia general Espaiiola de
Tranvias para sustituir el motor animal por el eléctrico, estableciéndose en la preseripcion vigé-
simaoctava que seguirdn rigiendo las condiciones de las primitivas concesiones en todo lo que
no sc opongan a las nuevamente dictadas, las cuales paranada se refieren al plazo de la concesion.

TRANVIA DE ESTACIONES Y MERCADOS

En escritura de 26 de septiembre de 1876 se formalizé la concesién de un tranvia para mer-
cancias y viajeros que enlazase las estaciones de ferrocarriles del Norte y del Mediodia con los
mercados de las plazas de la Cebada y Mostenses, a fin de abaratar y facilitar los transportes de
los articulos que diariamente se conducen de unos a otros puntos. Kl tranvia habia de recorrer
las calles siguientes:

Desde la Estacion del Mediodia a la Puerta de Atocha, tomando la direccion de la calle de
Trajineros, siguiendo luego por la plaza de las Cortes, calle del Prado, acercandose al final de la
misma a la acera de los nimeros impares, plazas de Santa Ana y del Angel, calle de Carretas,
con una sola via hasta frente la Imprenta Nacional y dos en el resto de la calle, siendo una
ascendente y otra descendente, por la Puerta del Sol, plaza de Santo Domingo, calle de Leganitos,
plaza de San Marcial, paseo de San Vicente a la Estacion del Norte.

El itinerario de los dos ramales que, arrancando de la linea principal se habran de dirigir a
los mercados seria el siguiente:

Primer trozo.—Partiria de lo alto de la calle de Carretas, pasando por la de Atocha, Imperial,
Toledo y la de la Cebada al mercado de este nombre,
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Segundo trozo.—Plaza de Santo Domingo, calle de San Bernardo en toda su longitud, calle de
la Flor y de Isabel la Catolica al Mercado de los Mostenses.

Este trazado fué modificado por Real orden de 25 de noviembre de 1876, con arreglo a la que
se formalizo la correspondiente escritura en 19 de enero de 1877, en la cual el concesionario quedd
obligado a suprimir la linea de la calle del Prado, recorriendo en su lugar la de Atocha en vez
de seguir por la de Trajineros, plaza de las Cortes, calle del Prado y plaza del Angel, asi como
la de la Carrera de San Jeronimo. Es de notar que en la resultancia de esta Real orden se expresa
que la escritura de concesiéon se formalizé en la ya citada fecha de 26 de septiembre de 1876, en
virtud de la que se obligaba el concesionario a dejar en benefieio de Madrid el expresado tranvia
a los cincuenta aiios de su explotacion,

En el articulo 16 del pliego de condiciones de la referida concesién quedo consignado que ésta
se entiende por cincuenta afios. En el articulo 12 se establecié que no podria ponerse en explota-
cion el todo o parte del tranvia sin que hubiera recaido la aprobaciéon del Municipio, y en el
articulo 18 se fijaron los plazos, dentro de los cuales habian de comenzar y terminar las obras
para la explotaciéon del tranvia.

En su congecuencia, el computo para el plazo de la concesion ha de ser como en 1os anteriores,
a partir del signiente dia al en que hubiese sido notificada al concesionario la aprobacién de las
obras por el Municipio, a no ser que de hecho viniera ya explotdndose, pues que entonces el plazo
se contara desde el dia en que la explotacion hubiese comenzado.

AMPLIACIONES

Por escritura de 29 de mayo de 1889 se concedi6 la ampliacion de las lineas desde la plaza de
la Cebada a San Francisco el Grande y desde la glorieta de San Bernardc a la de Quevedo, dis-
poniéndose en el articulo 15 que la concesion de estas ampliaciones se entendia hecha por el tiempo
que faltara a las lineas generales de la Sociedad del Tranvia de Estaciones y Mercados, a la saz6n
propietaria del de este nombre, terminando cuando concluyan aquéllas.

Por otra escritura otorgada el 5 de junio de 1897, se concedié la ampliacion de lineas desde
la calle de Carretas a la plaza del Progreso, y en el articulo 17 se establecié asimismo que esta
concesion se entiende hecha por el tiempo que falte a las lineas generales de la Sociedad.

Por Real orden de 23 de agosto de 1898, que motivé la escritura de 28 de febrero de 1899, se
antorizo a la Sociedad del Tranvia de Estaciones y Mercados para sustituir el motor de fuerza
animal por el eléctrico en las lineas de tranvias que entonces explotaba, las cuales comprendian
la primitiva concesién y las de las prolongaciones después otorgadas a la misma Sociedad, ex-
ceptudndose de esta autorizacién el pequeilo ramal o trozo de linea que une la glorieta de San
Antorio de la Florida con las cocheras establecidas frente a la Bombilla y en el interior de los
terrenos del Instituto Agricola de Alfonso XII, cuya construccién fué autorizada con caracter
provisional; no existiendo, segin se expresa en el ltimo resultando de esta Real orden, conce-
siéon propiamente dicha de este trozo o ramal, sino un arrendamiento de terrenos para construir
las indicadas cocheras, hecho por el tiempo de cincuenta anos, en virtud de Real orden dictada
por el Ministerio de Fomento en 11 de abril de 1881.

En Real orden de 26 de septiembre de 1900, se autorizé al Director del Tranvia de Estaciones
y Mercados para reformar los edificios de la estacion de la Bombilla y construir otros que juzgue
necesarios, para cambiar ias vias y emplazar los postes para el ecambio de traceiéon animal por la
eléetrica en el trayecto comprendido entre la glorieta de San Antonio de la Florida y la estacién
de aquel nombre, sin cortar ninguno de los drboles existentes en el trozo comprendido dentro de
la posesion de la Moncloa y para cireular por alli 1os coches eléetricos en la misma forma que lo
venian haciendo los de mulas; previniéndose que estas autorizaciones no alterarian en nada las
condiciones del arrendamiento establecidas en Real orden de 11 de abril de 1881, y continuando,
por tanto, la Compania arrendataria obligada a satisfacer las 1.000 pesetas anuales, que por lo
visto pagaba, y a facilitar a la Granja central del Instituto Agricola de Alfonso XII en la misma
forma que hasta entonces lo habia verificado, 700 toneladas de estiéreol en que se calculaba la
produccion de las cuadras, que a la sazén poseia la Compaiiia y que habian de desaparecer por
el cambio de traceion, y que habiéndose fijado por la Direceion general el canon de 125 pesetas
anuales por la ocupacion del terreno donde se halla establecida la via, la referida Compaiiia de-
bia consignar al dia siguiente del en que se comunicara esta resolucién en la Caja dela mencio-
nada Granja central la cantidad de 2.500 pesetas que importan las anualidades adelantadas que
por el expresado canon habia de satisfacer, a contar desde ¢l 10 de agosto de 1881, en que cesd
la concesién gratuita hasta igual fecha del afio que corria.

Es notorio, por consiguiente, que en cuanto al trayecto de que se trata, no existe concesion,
sino un mero arrendamiento, a no ser que se haya otorgado por alguna resolucién posterior a la
Real orden de 26 de septiembre de 1900.
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En Real orden de 6 de marzo de 1905, se aprob6 el proyecto de un tranvia eléctrico de la
calle de la Caridad a la de Ramona de la Presilla y en otra de 20 de mayo de 1906, se otorgd la
concesion a la Sociedad del Tranvia de Estaciones y Mercados.

En el libro impreso de las concesiones de tranvias se dice que esta en nada atafie al Ayunta-
miento, porque su reversion corresponde al Estado.

TRANVIA DEL NORTE

Por eseritura de 28 de junio de 1877, se formalizé la concesion de un tranvia de la Puerta del
Sol al barrio de Chamberi y paseo de la Castellana, Iiste tranvia habia de partir de la Puerta del
Sol, siguiendo por las calles de la Montera, Hortaleza, Colmillo, Fuencarral, carretera de Francia
a los Cuatro Caminos, volviendo por la de Santa Engracia a terminar en la Puerta de Santa Bar-
bara. De la carretera habia de partir un ramal por la calle de la Habana para enlazar aquélla
con la de Santa Engracia. De la calle de Fuencarral arrancarsd otro ramal que por la de San
Mateo, puerta de Santa Barbara, calle de Almagro, paseo del Cisne y de la Castellana, subiendo
por el del Obelisco, vendria a empalmar otra vez en la calle de Santa Engracia.

En escritura de 27 de marzo de 1886, se autorizé la modificacion dei trazado, en el sentido de
suprimir los ramales de las calles de San Mateo y Colmillo, permitiéndose en su lugar sentar la
via sencilla con los correspondientes apartaderos, donde pudieran hacerse, en todo el trayecto de
las de Hortaleza y Fuencarral.

Segin la condicién 16, la concesidn se entiende hecha por cincuenta afios. Es de interés la
condicion 17 en la que se fija Ja retribucion que el concesionario ha de satisfacer a los fondos
municipales por el uso de la via piblica, durante los primeros veinte ailos, luego en los diez si-
guientes, después en los otros diez y finalmente en los @ltimos diez «que componen el plazo de
cincnenta afios de la explotacién».

En la condicion 18, se sefialan los plazos para el comienzo y terminacion de las obras. Y en
la 12, se previene que no podria ponerse en explotacién el todo o parte del tranvia, sin que hu-
biese recaido la aprobacién municipal.

Es por ello de aplicar a esta concesion lo que ya se ha dicho en las anteriores, respecto al cém-
puto del plazo de la misma.

En escritura de 14 de octubre de 1898, se antorizé el establecimiento de una linea de tranvias
que, partiendo de la que existia en la calle de Almagro, cruzase la glorieta del Cisne, y conti-
nuase por la calle de Miguel Angel, en sustitucion de la que entonces pasaba por la glorieta del
Cisne, paseo del mismo nombre, de la Castellana y del Obelisco, perteneciente a la misma Em-
presa concesionaria.

En la condieion 16.* se preseribe que esta concesién terminard cuando la de las demds lineas
generales de la Compafiia concesionaria, que era la del Norte.

En escritura de 23 de marzo de 1899 se autorizé el cambio de motor de sangre por el
eléctrico.

AMPLIACIONES

Por Real orden de 13 junio de 1904, se aprobo la prolongacién de las lineas de los tranvias.
eléctricos del Norte de Madrid por las calles de la Florida, Apodaca, Francisco de Rojas y Trafal-
gar hasta la de Eloy Gonzalo, partiendo de las vias situadas en las calles de Hortaleza y Fuen-
carral,

Propuso el excelentisimo Ayuntamiento, entre otras condiciones, que el término de esta
concesion sea en la misma fecha en que concluya la general de las lineas del Norte, que se tra-
taba de ampliar, pero la seccion segunda del Consejo de Obras publicas, estimé que no habia
para qué ocuparse del término de la concesién, por ser punto que s6lo podria incluirse en las
condiciones particulares de la misma, no pudiendo ser mayor que el miximo sefialado en el
articulo 76 de la ley.

Es necesario conocer este pliego de condiciones particulares, para determinar el computo del
plazo de esta ampliacion de las lineas.

TRANVIA DE LA GUINDALERA Y PROSPERIDAD

Por eseritura de 8 de febrera de 1893, se formalizd la coneesién de un tranvia, que partiendo
del extremo de la calle de Serrano en la proximidad de la estacion del tranvia de Salamanca,
terminara en el punto de la carretera de Hortaleza, seilalado en el proyecto.
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Este tranvia habia de recorrer los barrios de la Guindalera y de la Prosperidad, y en el
articulo 16 del pliego de condiciones se fijo en cincuenta y cinco afios el plazo de la concesién.
En el articulo 18 quedaron sefialados los del comienzo y terminacién de las obras. Y en el
articulo 12 se dispuso que no se pudiese poner en explotacién el todo o parte del tranvia sin que
hubiese recaido la aprobacién municipal.

El computo del plazo de la coneesidon ha de hacerse en la forma ya indicada para las conce-
siones anteriores otorgadas con idénticas o andlogas condiciones, es decir, desde el siguiente dia
al en que se notificara al concesionario la aprobacion de las obras por el Municipio, salvo si la
explotacién del tranvia hubiere comenzado de hecho con anterioridad.

Por escritura de 17 de julio de 1902, se formalizd la concesion de un tranvia para enlace de
las redes de los del Norte y Prosperidad de Madrid, que partiendo de la via sentada en el paseo
del Obelisco, correspondiente a la Compafiia del Norte, entre las calles de Miguel Angel y Zur-
bano, se prolongara por dicha calle (asi dice) cruzando el paseo de la Castellana en la glorieta
del Obelisco y subiendo por la calle de Diego de Leén, hasta empalmar con la via del tranvia de
la Prosperidad y Guindalera, en la esquina de las calles de Diego de Ledén y Claudio Coello.
Ademsés se establecera la unién entre la via pedida por la Empresa del Tranvia del Norte en la
calle de Miguel Angel en su cruce con la de este proyecto en el paseo del Obelisco, conforme in-
dicaban los planos.

En la estipulacion segunda de esta eseritura se establecié que la duracién de la concesién de
este nuevo trozo de la linea es el mismo fijado para el tranvia del Norte en la suya primitiva, la
cual fué otorgada por eseritura de 28 de junio de 1877,

En escritura de 3 de marzo de 1902 y en Real orden de 18 de mayo de 1904, se autorizé el
cambio de motor, respectivamente, en la linea de la Guindalera y Prosperidad y en la linea de
enlace con la del tranvia del Norte.

TRANVIA DE CIRCUNVALACION

Por escritura de 7 de agosto de 1884, se formalizé la concesién de un ferrocarril econémico
de contorno en Madrid, con ramales a la Necropolis del Este, Cementerio de epidemias y Dep6-
sito de cadéaveres, siendo el trazado, segin el articulo 1.° del pliego de condiciones, el que sigue:

Empezaria en la glorieta de San Antonio de la Florida, continuando por el paseo del mismo
nombre hasta la Puerta de San Vicente, paseo de la Virgen del Puerto, carretera de Extrema-
dura, Puente de Segovia, ronda del mismo nombre, paseos Imperial y del Mercado, Puerta
de Toledo, ronda del mismo nombre, Embajadores, Valencia y Atocha, glorieta del Hospital,
antigna Puerta de Atocha, calle del Pacifico (carretera de Valencia) hasta la desembocadura
de la calle de Alfonso XII, en cuyo punto atravesaria el paseo de Atocha, siguiendo por
dicha calle de Alfonso XII hasta la plaza de la Independencia, carretera de Aragdn, calle
de Lagasca hasta la de Ayala (antes Pajaritos), volviendo por ella para tomar después la de
Claudio Coello, que habia de seguir hasta el camino de Hortaleza, camino de este nombre, calle
del Pinar, y atravesando el paseo de la Castellana tomaria las calles de Garcia de Paredes, Mi-
guel Angel, paseo del Cisne, plaza vieja de Chamberi, cruzando el paseo de Santa Engracia para
tomar el de Luchana, glorieta de la antigua Puerta de Bilbao, Ronda de Carranza, glorieta de
San Bernardo, paseo y cuesta de Areneros, y cruzando el paso a nivel del ferrocarril del Norte,
volveria a salir a la glorieta de San Antonio de la Florida, de donde arrancaba. Desde el por-
tillo de Embajadores partiria un ramal que, siguiendo por el paseo de este nombre, continuaria
por la glorieta y paseo del Embarcadero hasta la conclusion de este 1iltimo, frente a la puerta de
la Intervencion del Ramo de Arbolados, donde terminaria este ramal.

Ademds, segun el articulo 2.° del mismo pliego de condiciones, el concesionario se compro-
metia a ejecutar todas las obras necesarias para el completo establecimiento de dos ramales de
servicio para la Necrdpolis del Este, Cementerios de epidemias y Depdsito de caddveres, por los
puntos que se indican en el expresado articulo.

Segiin se refiere en escritura de 5 de diciembre de 1899 concediendo la autorizacion para el
cambio de traceion de vapor por la eléctrica, en otra de 16 de julio de 1891 los concesionarios
aportaron la concesion a la Compania del Ferrocarril Metropolitano de Madrid, la que, ademéas
de las lineas ya expresadas, habri obtenido la autorizacién para construir un pequeiio ramal de
via por la calle de Aleantara, desde la esquina de la de Hermosilla, en la bifurcacion con la de
Alecald, hasta el solar destinado a cocheras que existe en la citada calle de Aledntara, esquina a
la de Ayala.

I2n escritura de 11 de diciembre de 1899 la Compaiiia del Ferrocarril Metropolitano de Madrid
enajend a la Sociedad Continental para Empresas de electricidad, establecida en Nuremberg, una
parte de las anteriores concesiones. La enajenacién comprendid el trozo o recorrido de los tra-
yectos siguientes:
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Empezara en la glorieta de San Antonio de la Florida, continuando por el paseo del mismo
nombre hasta la Puerta de San Vicente, paseo de la Virgen del Puerto, carretera de Extremadu-
ra, Puerta de Segovia, ronda del mismo nombre, paseo Imperial, paseo del Mercado, Puerta de
Toledo, Embajadores, Valencia y Atocha, glorieta del Hospital, antigua Puerta de Atocha, calle
del Pacifico (carretera de Valencia) hasta la desembocadura de la calle de Alfonso XII, en cuyo
punto atravesara el paseo de Atocha, siguiendo por dicha calle de Alfonso XII hasta la plaza de
Ja Independencia (Puerta de Aleald), carretera de Aragdn, calle de Lagasca hasta la de Ayala
(antes Pajaritos), volviendo por ella para tomar después la de Claudio Coello, que seguiri hasta
el camino de Hortaleza, camino de Hortaleza, calle del Pinar, y atravesando el paseo de la Cas-
tellana tomard por las calles de Gareia de Paredes, Miguel Angel, paseo del Cisne, plaza vieja
de Chamberi, ernzando el paseo de Santa Engracia para tomar el de Luchana y todo el trazado
antes dicho hasta llegar a la glorieta de San Antonio de la Florida, el ramal del Norte, que
arrancando de la linea de contorno en la calle de Lagasca, esquina a la de Hermosilla, habia de
subir por esta 1ltima hasta la carretera de Aragdn, la que cruzaria, tomando por la calle de Fer-
nén Gonzdlez, atravesando después la gran via de la Plaza de Toros hasta la de O’Donnell, don-
de empalmaria con la del ramal del Sur. Y ademads el pequefio ramal de via por la calle de Al-
cantara, desde la esquina de la de Hermosilla hasta el solar destinado a cocheras en aquella
calle.

Los restantes ramales del paseo de Embajadores y del Embarcadero, el del Sur a la Necerdpo-
lis del Este y Cementerio de epidemias y el del Depésito de caddveres del Sur no fueron com-
prendidos en la venta.

Ahora bien, en las condiciones de la linea general, con sus ramales, se establecié por el ar-
ticulo 27 que las concesiones eran por sesenta afios. En el articule 31 se fijaron los plazos para el
comienzo y terminacion de las obras. En el articulo 23 se dispuso que no podri ponerse en ex-
plotacion el todo o parte del ferrocarril sin que haya recaido la autorizacién oportuna de quien
corresponda. Y en el articulo 35 se establecié que el concesionario explotard el ferrocarril du-
rante los sesenta aiios marcados en la concesion.

En vista de la cesién hecha de una parte de las lineas a la Sociedad Continental y del estado
Jegal en que hoy se encuentran las no cedidas, hay que distinguir entre unas y otras para los
efectos del computo del tiempo de la concesion. En cuanto a las primeras, o sea las enajenadas,
que en su mayor parte se encuentran en explotacién, aunque no sea en la total longitud de su
trazado, hay que ajustarse a lo ya dicho con relacién a las concesiones de que anteriormente se
ha hablado, o sea que el plazo de la concesion ha de contarse a partir del siguiente dia al en que
se notificara al concesionario la autorizacion para explotar el tranvia, salvo si de hecho la hubie-
re comenzado con anterioridad.

En cuanto a las no cedidas, que son los restantes ramales ya indicados, parece ser, segiin no-
ticias, que en determinado trayecto de alguna de ellas hubo de comenzarse hace afios la explo-
tacidn, al poco tiempo interrumpida, sin que lnego se haya restablecido, habiendo sido estas li-
neas objeto de un embargo judicial y adjudicadas después en subasta piiblica a D. Bibiano Gon-
zélez, con la condicional de hallarse sujetas a las resultas de un expediente de caducidad que
estd en tramite, por lo que en la actualidad no hay para qué ocuparse del plazo de la reversion.

TRANVIA DE LA SOCIEDAD CONTINENTAL DE NUREMBERG

En escritura de 1 de julio de 1899, se formaliz6 la concesién a esta Sociedad de un tranvia
eléctrico que, partiendo de la calle de Sevilla y pasando por las de Aleald, Barquillo, Sauco, Sa-
lesas, Barbara de Braganza, Fernando VI, Argensola, Zarbano, Marqués del Riscal, Lista,
Velazquez, Jorge Juan, Villanueva, Lagasca, Conde de Aranda, Columela, Serrano, plaza de la
Independencia, calle de Alfonso XII, plaza y calle de la Lealtad, plaza de Canovas del Castillo
y de las Cortes, terminara en la Carrera de San Jerdnimo, frente a la calle de Cedaceros.

En el articulo 15 del pliego de condiciones se establecié que el concesionario explotari el
tranvia durante el plazo de la concesion, que seri sesenta afios. En el articulo 9.° se fijaron los
plazos para comenzar y terminar las obras, y en el articulo 13 se previno que el tranvia no po-
dria abrirse al servicio piblico sino después que hubiere sido reconocido por los funcionarios fa-
cultativos y se hubieren llenado las demas formalidades exigidas por el articulo 116 del regla-
mento general de Ferrocarriles de 24 de mayo de 1878, o sea, luego que, previos los informes
favorables, el Gobernador resolviese que el tranvia se abriera a dicho servicio piblico.

En su consecuencia, el computo del plazo para la concesién otorgada a la mencionada Socie-
dad Continental, ha de contarse desde el siguiente dia al en que la referida resolucién guberna-
tiva se hubiese comunicado a la entidad concesionaria, salvo si la explotacion se hubiese comen-
zado de hecho con anterioridad.
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Por escritura de 30 de octubre de 1902, se hizo constar que en otra de 31 de marzo de 1900
se constituyé la Sociedad Compaiia Eléctrica Madrilefia de Traccién, a la que aportd aquélla la
concesion que habia adquirido de la Compaiiia del Ferrocarril Metropolitano de Madrid. En la
misma escritura de 31 de marzo de 1900, la Sociedad Continental habia aportado a la Madrilefia
de Traccion ademés el tranvia llamado Central, que era el que partiendo de la calle de Sevilla
después de seguir por la de Alcald y otras calles, venia a terminar en la de San Jerénimo, frente
a la de Cedaceros.

Por Real orden de 6 de julio de 1904, se aprobé el proyecto de un travia eléetrico solicitado
por la Compaiiia de Traccién, desde la calle del Barquillo en su union con la de Argensola, a la
plaza de Olavide por las calles de Fernando VI, Florida, Francisco de Rojas y Trafalgar. Y en es-
eritura de 28 de diciembre de 1905, se otorgd la concesién de este tranvia a dicha Compaiiia de
Traccion, fijindose en el articulo, 9.° el plazo para comenzar y terminar las obras, y disponién-
dose en el articulo 15 que el concesionario explotard el tranvia durante el plazo de la concesion,
que seri de sesenta afios. Por el articulo 13 se previene que el tranvia no podria abrirse al servi-
cio piblico sino después que se hubieran cumplido todas las formalidades exigidas en el articu-
lo 116 del Reglamento general de Ferrocarriles de 24 de mayo de 1878, o sea una vez que el Go-
bernador hubiera resuelto en aquel sentido.

En Real orden de 15 de marzo de 1906, se autorizé a la Compaiiia de Traccion para establecer
una via alrededor de la plaza de Olavide, y en la prescripeion 6." se dispuso, que si esta antoriza-
¢ion estuviese en vigor en la época de revertir el tranvia de la calle del Barquillo a la plaza de
Olavide, la via objeto de aquélla correra la misma suerte yue dicho tranvia.

El computo, por lo tanto, para la reversion de estas lineas empezard a contarse desde el si-
guiente dia al que fué notificada a la Sociedad concesionaria la resolucién del Gobernador, para
que el tranvia se abriera al servicio ptiblico, a no ser que de hecho se hubiere abierto anterior-
mente.

OTRAS LINEAS

En Real orden de 12 de diciembre de 1904, se aprobé el proyecto de un tranvia eléetrico de
la glorieta de San Vicente al Puente de Toledo, con un ramal al paseo de Embajadores por el de-
las Acacias, ignorando los infraseritos si econtinué la tramitacion del asunto, y por tanto, si se
hizo o no adjudicacién del proyecto, y el plazo en que, en su caso, se fijara para la reversion,
por no figurar ninguno de estos datos en el libro impreso de las concesiones de tranvias.

En Real orden de 9 de noviembre de 1905, se aprobé el proyecto de un tranvia eléetrico de la
glorieta de Atocha al paseo de los Pontones y por otra de 23 de mayo de 1906, se adjudicé la con-
cesién a la Compailia Madrilefla de Almacenes generales de Depésito y Transportes, con arreglo
al pliego de condiciones particulares aprobado en Real orden de 19 de enero del mismo aiio, pu-
blicado en la Gaceta de 8 de febrero siguiente.

En dicho pliego de condiciones particulares y en su articulo 9.° quedaron sefialados los plazos
para comenzar y terminar las obras. En el articulo 13, se dispuso que el tranvia no podria abrir-
se al servicio putblico sin eumplir lo prevenido en el articulo 116 del Reglamento general de Fe-
rrocarriles de 24 de mayo de 1878, o sea cuando asi lo resolviera el excelentisimo seflor Goberna-
dor civil. Y en el articulo 15, se prescribe que el concesionario explotarda el tranvia durante el
plazo de la concesion, que seréd de sesenta ailos.

Con arreglo a estas condiciones entienden los informantes que son de apllcar parael cémpnto
del plazo de la concesién las indicaciones ya hechas anteriormente. El término se contard por lo
tanto a partir del siguiente dia al en que se hubiere notificado al concesionario dicha resolucién
del excelentisimo seilor Gobernador civil, salvo si de hecho la explotacion comenzase antes de
esa fecha. .

Por resoluciéon del Gobernador eivil de 2 de agosto de 1902, fué aprobado el proyecto de un
tranvia de motor de sangre, llamado de Antén Martin, cuya hoja de tasacién, base de la subasta
que habia de celebrarse para otorgar la concesion, fué aprobada por el excelentisimo Ayunta-
miento en 15 de julio de 1904.

Este tranvia, segin el dictamen del Ingeniero de Vias piiblicas municipales de 19 de mayo
de 1904, tendria el itinerario siguiente: Plaza de Antén Martin, calle de Santa Isabel, glorieta de
Atocha, paseo de las Delicias, calles del Ferrocarril, Embajadores, San Ddmaso, Estadios, To-
ledo, Colegiata, Duque de Rivas, Salvador, plazas de Provincia y de Santa Cruz, calles de KEspar-
teros, Pontejos, plaza del mismo nombre y calle del Correo, sin entrar en la Puerta del Sol.

De esta linea no se dan més noticias, ni se dice si fué o no otorgada su concesién, ni debe
haberse construido, a lo que parece, puesto que en la mayor parte de las citadas calles no existe
linea alguna de tranvia.

En el mismo libro impreso se hace mencion de otras concesiones de tranvias y de ferrocarril,
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que se dicen no afectar a Madrid, por lo que los firmantes no estiman necesario ocuparse de ellas.

Tal es la opini6én de los Letrados que suscriben respecto al computo del plazo de las respec-
tivas concesiones de tranvias y por consiguiente para su reversién al excelentisimo Ayuntamien-
to; sin embargo, V. E. resolvera lo que estime m4s acertado y procedente.

Madrid, 29 de julio de 1922.—Los Letrados, Gregorio Campuzano.— José Sama.—Alvaro de
Blas.— Andrés Llovet.

Ayuntamiento de Madrid



SOCIEDAD MADRILENA DE TRANVIAS.—(Situacién de las concesiones.)

| ? 1 : Longitud Duracién FECHA FECHA Nimero
| | DESIGNACION DE LAS CONGESIONES en % e eubesliis  laecoshes|  OBSERVACIONES
3 kilémetros Afios explotaciéon en que terminan |, y4yertir
' 1 | Estaciones y Mercados........... 9,242 50 | 15 setpbre. 1877 | 15 septbre. 1927 30 | En proyecto,
Dt | ENOYER: oy oncnsoimmnsmntarorn G eei o es et 8,982 50 28 octubre 1879 | 28 octubre 1929 » >
3 | MadridaLeganés........cccvuun. 12,048 60 10 junio 1877 10 junio 1937 » >
4 | Castellana-Hipédromo............ 4,150 60 8 mayo 1881 8 mayo 1941 » »
O | Bste...iwsanianviivivaings s, (v 5,722 50 15 marzo 1882 15 marzo 1942 » »
6 | Guindalera-Prosperidad.......... 2,931 55 28 julio 1893 28 julio 1948 5 En el proyecto.
7 | Claudio Coello a Ferraz........... 3,663 60 10 mayo 1891 10 mayo 1951 { 12 gilr'(;}gg?}‘s.
8 | Norte, enlace con Guindalera. .... 0,548 50 21 enero 1906 21 enero 1966 » El que se fije.
0. Madrldsuninvaesns T T 7,991 60 31 julio 1897 31 julio 1957 » »
10: || Barraz-RoOBales .o oive siensomsisinsios 1,140 50 4 julio 1907 4 julio 1957 > »
11 | Metropolitano (estrecha).......... 11,327 60 22 junio 1901 22 junio 1961 » »
12| GOya: ¥ Oas v won e simsewsres 0,605 60 11 abril 1903 11 abril 1963 » » |
13 | Sociedad Continental (estrecha)... 6,618 60 22 junio 1901 22 junio 1961 25 De 25 caballos.
14 | Pozas-Moneloa ......cccevuvovnene 1,346 60 9 julio 1905 9 julio 1965 2 » P
15 | Florida-Olavide......covvevneess 1,285 60 19 octubre 1905 | 19 octubre 1965 4 Que se aumentarin. o
16 | Fernando VI-Olavide (estrecha). .. 1,153 60 1 enero 1906 1 enero 1966 4 » |
17 | Embajadores-Puente de Toledo.... 1,142 60 14 mayo 1906 14 mayo 1966 » El que juzgue necesario.
18 | Atocha-Delicias v.vecviasasvasvos 0,936 60 24 mayo 1906 24 mayo 1966 3 De 50 caballos.
| 19 | Pacifico-Vallecas. . .....vouvuunn 0,709 60 21 octubre 1906 | 21 octubre 1966 2 De 50 caballos. |
| 20 | Princesa-Leganitos-Mostenses..... 0,426 60 4 julio 1907 4 julio 1967 2 >
! 1 Vagon remolque.
.‘ -+ Cerrados.
| 21 | Chamartin de la Rosa.......cv.u. 3,462 60 5 junio 1910 > 2 Remolques cerrados.
‘ 4 Abiertos.
2 Remolques abiertos.
22 | Calle de Veldzquez. .....oo0vvee. 1,601 60 10 junio 1911 20 junio 1971 4 »
b 5 f 1,443 60 4 octubre 1913 | 4 octubre 1973 5 Parte municipal,
| 23 | Latoneros-Puerta del Angel. ..... \ 0,445 60 18 mayo 1914 18 mayo 1974 Parte del Estado.
24 | Delicias-Puente de la Princesa.... 0,955 60 1 enero 1915 1 enero 1975 2 »
2b. ], MBYOr-AtoChfi. .. coivmoremomsmeinons 0,297 60 1 mayo 1916 1 mayo 1976 » »
26 | Moncloa-Puerta de Hierro ........ 2,458 60 1 dicbre. 1916 1 dicbre. 1976 '; g:lf;ﬁ;cs_
27 | Recoletos-Salesas Florida......... 0,610 > Pendionte de consiraseion > 3 »
| 128; || TTORHOR s et irerncade, 8 spanirdiess 1,485 » Pendiente de toncesién » » »
| —— - — - | —

Nora.—En las anteriores longitudes del eje de las vias, estin incluidos varios trayectos construidos sobre vias publicas de caracter
no munieipal, como los de Pacifico-Vallecas, Leganés, Chamartin, Moncloa y Puerta del Angel.
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PROPOSICION

Con el fin de llegar rdpidamente a una solucién en el asunto de la reversién de tranvias estimé
que, como se hizo para la devolucién de la Fabrica de Gas, convendria invitar a la Compaiiia de
Tranvias para que nombren un Ingeniero, un Letrado y un Contable que en union de otro Inge-
niero, Contable y Letrado municipal estudiasen detenidamente todos los puntos que se presten a
discusion, proponiendo a la Comisién la aprobacion de aquellos en que se llegue a un acuerdo y
sometiendo a la deliberacién de la misma aquellos otros en que hubiese divergencia, razonando
el criterio que se sustente por una y otra parte, con el fin de que la Comisién decida lo que pro-
ceda,

Asuntos que conviene concretar, de acuerdo con la Compaiiia, para cuando llegue
la fecha de la reversion de tranvias

Primero. Fecha de la reversién de la concesién del Tranvia de Estaciones y Mercados.

Segin el dictamen de los seiiores Letrados consistoriales la fecha de cincuenta ailos en que se
fija la concesion debe contarse a partir del siguiente dia al en que hubiese sido notificada al con-
cesionario la aprobacion de las obras por el Municipio, si no fué posterior a la fecha de explota-
¢ién, que comenz6 en 15 de septiembre de 1877,

Fecha de la reversion de la concesién del tranvia del Norte.

Segun el dictamen de los seilores Letrados consistoriales la fecha de cincuenta afios en que
se fija la concesién debe contarse a partir del siguiente dia en que hubiese sido notificada al con-
cesionario la aprobacion de las obras por el Municipio, si no fué posterior a la fecha de explota-
€ion, que comenzo en 28 de octubre de 1878.

Segundo. Recorrido del tranvia de Estaciones y Mercados, Progreso, Conde de Romanones,
Concepcién Jerénima, Carretas, Puerta del Sol, Preciados, plaza de Santo Domingo, Leganitos,
plaza de San Marcial, paseo de San Vicente, Estacion del Norte, Bombilla, Atocha, Imperial,
Toledo (peaje), plaza de la Cebada, Carrera de San Francisco, Ancha de San Bernardo hasta la
glorieta de Quevedo, Flor y Puerta de Atocha hasta Ramona de la Presilla.

Longitud fijada en el informe de D. Pedro Nuiiez Granés, sobre reversién unificada, 9.571.

Idem para la Compaiiia de Tranvias, 9.242.

RECORRIDO DEL TRANVIA DEL NORTE

Sol, Montera, Fuencarral, Bravo Murillo, glorieta de Ruiz Giménez, Santa Engracia, plaza
de Santa Barbara, Hortaleza, Eloy Gonzalo, paseo del General Martinez Campos, Almagro, Mi-
guel Angel, Florida, Trafalgar, plaza de Olavide y Apodaca.

Longitud segin la Direccién de Vias publicas, 10.273

Idem fijada por la Compaifiia de Tranvias, 8.972.

Tercero. Como consecuencia de los recorridos que se determinen, procede hacer el plano de
una y otra linea.

Luarto. En el momento de la reversién las lineas que revierten, tanto en su material fijo
como movil, deben estar en perfecto estado y con el fin de evitar discusiones en su dia, conviene
fijar las condiciones de los diversos elementos para que no haya lugar a reclamaciones por parte
del excelentisimo Ayuntamiento.

Quinto. Numero de coches alfectos a cada linea y tipo de ellos.

Sexto, Numero de coches que circulan hoy en cada una de estas lineas.

Séptimo. Cocheras donde habrian de encerrarse dichos coches.

Octavo. Servicios que pueden organizarse en dichas lineas y peajes que habia que satisfacer.

Noveno. Energia eléctrica para el servicio; procedencia, precio y condiciones en que se nos
tacilitaria.

Décimo. Reservas para garantizar el suministro de energia.

Undécimo. Material para la conservacién y entretenimiento de la linea. Caso de que se en-
cargase la Compaiiia de ello, cantidad que habria de percibir por kilometro.



Duodécimo. Talleres para la reparacién y pintura de los coches. Cndndo revierten, y si la
Compaiiia se encarga de la reparacion, tanto alzado que podria fijarse por coche.

Décimotercio. Canon anual que podria ofrecer la Compailia de Tranvias para el arrenda-
miento de cada una de las dos lineas primaras que revierten hasta la reversién de todas las demas.

Décimocuarto. Edificios y maquinaria que revierte al excelentisimo Ayuntamiento y en qué
fechas.

En 30 de mayo de 1923.—Seiior Director general de la Compaiiia de Tranvias de Madrid:

«No habiéndose recibido contestacién al oficio que se le dirigié en 13 de diciembre tltimo
invitando a esa Compaiiia a designar un Ingeniero, un Letrado y un Contable que en unién de
otros tantos que designara el Ayuntamiento procedieran al estudio de todos los puntos que se
presten a discusion acerca de la reversion de tranvias, proponiendo a la Comision especial de
tranvias aquellas soluciones en que hubiere conformidad entre ambas representaciones y some-
tiendo los puntos en que existiere diserepancia a la misma Comisién con exposicion razonada del
criterio sustentado por cada parte, ruego a usted que con la mayor urgencia se sirva manifestar
el juicio de esa Compaiiia acerca de la propuesta y, en el caso de que sea favorable, designe los
nombres que hayan de representarla con el Alcalde y cardcter propuesto.

Dios guarde a usted muchos afios,—Joaquin Ruiz G'iménez>.—Es copia.

En 7 de junio de 1923.—Excelentisimo sefior Alcalde Presidente de Madrid:

«lxcelentisimo sefior:—En nuestro poder la comunicacion de V. E., fecha 30 de mayo 1ltimo,
y creemos recordar que, sino en la forma, en el fondo es idéntica a la que se nos transmitié con
fecha 13 de diciembre.—Por consiguiente, podriamos contestarla reproduciendo la que en aquel
entonces dirigimos al Ayuntamiento; pero en nuestro afin de demostrar el buen deseo que nos
anima en las relaciones que mantenemos con esa Corporacion, manifestamos ahora que, no ha-
biendo llegado a nuestro juicio la ocasién de resolver las cuestiones que se derivan de las conce-
siones tranviarias hechas a favor de esta Sociedad y del cumplimiento de las leyes vigentes,
consideramos fuera de lugar el nombramiento de la gomisién técnica especial a que se refiere el
oficio, ya que no tendria materia sobre qué dictaminar.—No obstante, si el Ayantamiento estima
oportuno plantearnos alguna cuestion relativa al servicio de tranvias, esta Sociedad tendrd mucho
gusto en iniciar sobre ella las negociaciones concernientes siempre con el mismo buen deseo de
llegar & resoluciones de armonia.

Dios guarde a V. E. muchos afios.— El Director general, Cayetano Aguado».—Es copia.

Eacelentisimo Ayuntamiento de Madrid:

Excelentisimo sefior: Uno de los problemas mds importantes y que con mayor urgencia tiene
que resolver el excelentisimo Ayuntamiento de Madrid, es el que se relaciona con la ya préxima
reversion de las dos lineas de tranvias denominadas de «Estaciones y Mercados» y de «Tranvia
del Nortes.

El Concejal que suscribe, en su deseo de defender los intereses del pueblo de Madrid, después
de exponer los antecedentes del asunto y destacar su importancia, indicara cual es la solucién
que, a su juicio, debe adoptarse.

ANTECEDENTES

Linea de Estaciones y Mercados.—El dia 26 de septiembre de 1926 sc cumplen los cincuenta
afios de la fecha de la escritura de concesion del tranvia de Iistaciones y Mercados, otorgada por
cincuenta afios, transcurridos los cuales y segin especifica la clausula 16.*, «tanto la via en buen
estado de explotacién como el material fijo, mévil y semoviente de que se componga, quedars
de la exclusiva propiedad del excelentisimo Ayuntamiento de Madrid, sin indemnizacion
algunax.

En la escritura de cambio de motor animal por eléctrico de dicha linea de Estaciones y
Mercados de 28 de febrero de 1899, en su cliusula 8.* se establece que el concesionario ha expre-
sado su conformidad con lo dispuesto por la Real orden de 23 de agosto de 1897 que en su
articulo 4.9 estipula: «Que la Sociedad concesionaria garantizard que la linea no se encuentre
nunca sin medios para el suministro de la energia eléctrica y al terminar la concesion deberd
entregar al Ayuntamiento los citados medios y aparatos destinados a producir dicha energia».

Las lineas que comprende esta concesion de tranvias de Kstaciones y Mercados, son:

Pacifico por Atocha y Carrvetas a Sol, para continuar por Santo Domingo y Istacién del
Norte a la Bombilla, con los siguientes ramales:
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Carretas a Mercado de la Cebada y San Francisco.

Carretas a Progreso.

Santo Domingo a Quevedo, a lo largo de la calle Ancha.

Liénea del tranvéa del Norte.— Préximamente un ailo después que la linea anterior de
Estaciones y Mercados, revierte en idénticas condiciones al excelentisimo Ayuntamiento de
Madrid, el tranvia del Norte cuya concesion se otorgé por cinecuenta aiios en 28 de junio de 1877,
expirando, por tanto, dicha concesion en 27 de junio de 1927,

Las lineas que comprende esta concesion son:

Sol a Cuatro Caminos, por Hortaleza y Fuencarral, con sus ramales.

Quevedo a Glovieta de la Iglesia, per Eloy Gonzalo,

Ramal de Alonso Martinez, por Almagro hasta Obelisco.

Ramal Florida, Apodaca, Francisco de Rojns y Trofalgar hasta Eloy Gonzalo.

IMPORTANCIA DEL ASUNTO

Basta con leer la relacién de los itinerarios de los tranvias que en plazo tan breve y préximo
van a ser de propiedad exclusiva del pueblo de Madrid, con todo su material fijo y mévil y
medios y aparatos para producir la energia eléctrica, para comprender la excepcional impor-
tancia de estas reversiones.

En efecto, la actual Compafiia Madrileiia de Tranvias tiene, segin su tltima Memoria, un
capital de 70.000.000 de pesetas en acciones desembolsadas y de 7.880.500 pesetas en Obligacio-
nes y los ingresos brutos que obtiene anualmente exceden de 20.000.000 de pesetas y sus benefi-
cios se cifran en unos 6.000.000 de pesetas; ahora bien, como las dos lineas de Estaciones y
Mercados y de tranvia del Norte, contribuyen en mds de una tercera parte al conjunto de su
negocio, resulta que dichas lineas representan un capital cuya explotacién proporciona en la
actualidad un beneficio de unos dos millones de pesetas anuales y que ese capital que propor-
ciona ese importante beneficio revierte en breve al Municipio de Madrid.

SOLUCIONES A ADOPTAR

Dos son las soluciones que, en opinién del firmante, pueden adoptarse, y dichas solucio-
nes son:

Primera. Municipalizacion del servicio de tranvias a medida que reviertan las lineas.

Segunda. Explotacién de las lineas que reviertan, por una Empresa industrial.

Municipalizacién del servicio.—La experiencia ha demostrado que cuantos Ayuntamientos
han intentado explotar por su cuenta los transportes urbanos, han fracasado ruidosamente y han
tenido que volver a entregarlos a las Empresas industriales.

Tal ocurrié en Paris, cuyo Municipio, a pesar de su cultura, envidiable preparacién técnica
y perfecta organizacién administrativa, ha desistido de municipalizar sus transportes urbanos y
es la «Societé des Transports en commun de la Région Parisienne» la que explota los servicios
de tranvias, autobis y vapores, bajo la directa fiscalizacién del Muanicipio; en Londres, son
también Empresas particulares las que realizan sus transportes y, anilogamente, podrian citarse
capitales y poblaciones de Kuropa y de América.

Reciente estd también, y ejemplo elocuente es el fracaso del Estado en las naciones en que
éste ha administrado las redes ferroviarias y la precipitacion con que ha devuelto éstas a las
antiguas Empresas, lo que demuestra que la complejidad de los negocios de transportes se avie-
ne muy mal a las organizaciones de los Estados y Municipios.

El Concejal que suscribe cree, por tanto, sinceramente, que debe desistirse, por ahora, de
todo intento de municipalizacion de las dos lineas de tranvias que en breve revierten, sin per-
juicio de dejar a salvo el derecho que el Estatuto Municipal otorga al Ayuntamiento de Madrid,
a municipalizar el servicio en el momento en que lo estime conveniente.

Eaplotacién de lus léineas por una Empresa industrial.—Demostrada, pues, la conveniencia
de que sea una Fmpresa industrial la que explote las dos lineas que revierten, dos soluciones son
admisibles:

Primera. La que consiste en prorrogar las concesiones a la actual Compaiiia.

Secgunda. La de abrir un concurso piiblico entre las personas o entidades que deseen arren-
dar su explotacion.

Primera solucion.—Entiende el que suseribe que hay que desechar toda solucién basada en
retrasar las reversiones de las dos lineas citadas, unificando sus concesiones con las de las res-
tantes que componien la red de la Compaiiia de T'ranvias, solueidn que con sobrado motivo ha
merecido, muy justamente, la repulsa de la opinion puablica, ya que con tales prorrogas, el
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Ayuntamiento de Madrid perderia, por de pronto, un ingreso real y positivo a cambio de otro,
incierto y problemé4tico cuya cuantia resulta pricticamente imposible de predeterminar, en
cuyas condiciones resultaria priacticamente, también, imposible establecer una férmula de unifi-
cacidn que retna las necesarias condiciones de justicia y de equidad que debe reunir para aca-
llar todos los recelos. Estas unificaciones de reversiones tienen su unica razon de existencia en
los casos en que las lineas que revierten son de escasa importancia ante el conjunto total de las
de la Empresa; pero cuando como en el caso que nos ocupa, las lineas que pasan a ser propiedad
del pueblo de Madrid, representan una importantisima y saneada parte del negocio total y pue-
den, adem4s, tener vida independiente y préspera, proporcionando su arrendamiento un sanea-
disimo ingreso anual en las arcas municipales, cualquiera tentativa que se hiciese en sentido de
retrasar la tan préxima reversién, ocasionaria, muy merecidamente, el desprestigio del Ayunta-
miento ante el vecindario, y mereceria, por parte del Concejal que suscribe, la mds enérgica
oposicion.

Segunda solucién.—Esta es la més conveniente, pues dada la importaneia grandisima que
tienen las dos lineas que revierten, acudirdn al concurso numerosas Empresas de transportes, con
lo que el Ayuntamiento tendra la seguridad de que la piblica licitaciéon impulsard a los concur-
santes a forzar, dentro de los naturales limites, sus ofrecimientos, y de que, por lo tanto, al ad-
judicar el servicio a la persona o entidad que ofrezca condiciones mis ventajosas, habri defen-
dido, como es su deber, los intereses del vecindario obteniendo un saneado ingreso.

CUONDICIONES EN QUE DEBE CELEBRARSE EL CONCURS0O DE ARRIENDO DE LAS DOS LINEAS
DE ESTACIONES Y MEPCADOS Y TRANVIAS DEL RORTE

Tan pronto como el Ayuntamiento tome en consideraci6on la propuesta del Concejal que sus-
cribe, debe:

Primero. Nombrar una Comisién de Concejales, presidida por el excelentisimo sefior Alcal-
de, y en la que intervengan los técnicos que al efecto se designen, a cuya Comisién, y dentro del
plazo improrrogable de un mes, remita la Empresa de Tranvias una relacion detallada de la via,
material fijo y mévil, linea aérea, cables de alimentacién, medios y aparatos destinados a pro-
ducir la energia eléctrica, y de los talleres y cocheras correspondientes a cada una de las dos li-
neas que revierten.

Segundo. Dentro del plazo indicado la Comisién nombrada estudiara la conveniencia de mo-
dificar, con espiritu amplio y moderno, los trazados de las dos lineas que revierten, orientando
su estudio a obtener la descongestion de la Puerta del Sol, cuyo trafico actual en sentido Este-
Oeste se halla hoy dia cortado normalmente por las dos citadas lineas. Al mismo tiempo dicha
Comision estudiara las bases del concurso piblico de arrendamiento de las lineas que revierten,
¥y muy especialmente la base que se refiera al plazo de duracion del arriendo; plazo que en opi-
nién del que suseribe debe ser de unos veinticinco afios. Asimismo estudiard la mencionada Co-
mision muy detenidamente la base que haya de fijar el canon anual que en el concurso se fije, y
cuyo canon no debe ser inferior a un millén de pesetas.

Tercero. Recibida la relacién que remita la Empresa de Tranvias, la Comisién procederd a
efectuar su comprobacién o confrontacion, y una vez realizada ésta redactard las bases del con-
curso; éste debera abarcar el arriendo simultineo de las dos lineas, dando un plazo de tres meses
para que las diversas entidades industriales que lo deseen presenten sus pliegos.

Cuarto. Finalmente, terminado dicho plazo de tres meses la Comisién estudiara las proposi-
ciones recibidas, e informara al excelentisimo Ayuntamiento indicando cudl de éstas resulta mas
ventajosa. La adjudicacion definitiva la hard el excelentisimo Ayuntamiento, por lo menos un
aflo antes de la fecha de reversion, econ objeto de que el arrendatario tenga tiempo de ir prepa-
rando cuantos elementos se le exijan para mejorar el servicio. Al revertir la primera linea, o sea
la de Estaciones y Mercados, el arrendatario comenzari a explotar esta linea sola, y ecuando re-
vierta Ja segunda se uniri su explotacion a la de la anterior.

Casas Consistoriales de Madrid, a 29 de diciembre de 1924.—Carlos Resines.

Excelentisimo sefior:

En cumplimiento de la mision que se digné encomendarnos el excelentisimo Ayuntamiento en
oficio de 3 de enero de 1925, acompaifiamos el trabajo que hemos podido realizar como comple-
mento del que remitimos en 1 de mayo de 1924 y que reproducimos como antecedente para el
estudio que la Comisién que se nombre para este objeto haya de efectuar.

Hemos de hacer constar que el trabsjo que presentamos dista mucho del que nos propusimos
llevar a cabo si hubiese podido llegarse a realizar la intervencion ofrecida por la Compailia en



— 135 —

la base 11.* de 'las aceptadas por dicha entidad cuando se le antorizé para la elevacién de
tarifas y que textualmente dice asi: «La Compaiiia de Tranvias reconocerda al excelentisimo
Ayuntamiento la facultad de establecer una intervenciéon durante los cuatro ultimos afios de una
concesion tranviaria en la linea correspondiente, a fin de asegurar la efectividad de la reversion
y conocer el valor y funcionamiento de la linea en si misma y en relacién con las deméds que con
ella integran una misma red.»

Dicha intervencion, a nuestro juicio, comprende el examen de los libros de contabilidad de
la Compailia, balances, memoria y en general cuanto de un modo inmediato se refiera a la explo-
tacion, cuidado y vigilancia de las lineas afectadas por la reversion para conocer lo més exacta-
mente posible los gastos e ingresos de la misma.

Aunque no podemos menos de reconocer que la Compaifiia ha aceedido amablemente a nuestro
requerimiento facilitindonos cuantos datos le hemos pedido, es lo cierto que cnando se ha pre-
tendido comprobar estos datos con gran diplomacia ha puesto toda clase de trabas y dificultades,
en especial para el examen de los libros de contabilidad, no habiéndole sido posible al Contable
encargado de esta mision otra cosa que contrastar el cuadro del movimmiento de viajeros del
ailo 1923 que figura en el anejo IV,

Por esta razén el trabajo que acompailamos, si no responde fielmente a nuestro proposito ni
llena cumplidamente el encargo que el excelentisimo Ayuntamiento se digné confiarnos, puede
servir, no obstante, como base las determinaciones que la Compaiiia egtime pertinente adoptar.

Dios guarde a V. E. muchos ailos,

Madrid, 4 de marzo de 1925.—El Ingeniero Director, Emilio Colomina.

Informe referente a la reversion del tranvia de Estaciones y Mercados redactado
por los Sres. Colomina, Soriano y Muiioz

RECORRIDO DEL 'TRANVIA DE ESTACIONES Y MERCADOS

Progreso, Conde de Romanones, Concepcién Jerénima, Carretas, Puerta del Sol, Preciados,
plaza de Santo Domingo, Leganitos, plaza de San Marcial, paseo de San Vicente, Estacion del
Norte, San Antonio de la Florida, Atocha, Imperial, Toledo (peaje), plaza de la Cebada, Carrera
de San Francisco, Ancha de San Bernardo hasta la glorieta de Quevedo, Flor y Puerta de Atocha
hasta la calle de la Caridad.

. Longitud: 9.242 metros.

En el plano adjunto figuran las dos lineas de Estaciones y Mercados y Norte, la primera con

tinta encarnada y la segunda con tinta verde.

Informe del pleno de Letrados consistoriales sobre la fecha de reversion de este
tranvia, la cual se efectuara en 14 de septiembre de 1927

TRANVIA DE ESTACIONES Y MERCADOS

En escritura de 26 de septiembre de 1876, se formalizo la concesion de un tranvia para mer-
cancias y viajeros que enlazase lus estaciones de ferrocarriles del Norte y del Mediodia con los
Mercados de las plazas de la Cebada y Mostenses, a fin de abaratar y facilitar los transportes de
los articnlos que diariamente se conducen de unos a otros puntos. El tranvia habia de recorrer
las calles siguientes:

Desde la Estacién del Mediodia a la Puerta de Atocha, tomando la direceion de la calle de
Trajineros, siguiendo luego por la plaza de las Cortes, calle del Prado, acercindose al final de la
misma a la acera de los nimeros impares, piazas de Santa Ana y del Angel, calle de Carretas
con una sola via hasta frente la Imprenta Nacional, y dos en el resto de la calle, siendo una as-
cendente y otra descendente, por la Puerta del Sol, plaza de Santo Domingo, calle de Leganitos,
plaza de San Marcial y paseo de San Vicente a la Estacién del Norte,

El itinerario de los dos ramales que, arrancando de la linea principal se habrian de dirigir a
los Mercados, seria el siguiente:
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Primer trozo.—Partiria de lo alto de la calle de Carretas, pasando por la de Atocha, Imperial,
Toledo y la de la Cebada al mercado de este nombre.

Segundo trozo.—Plaza de Santo Domingo, calle de San Bernardo en toda su longitud, calles
de la Flor y de Isabel la Catélica al Mercado de los Mostenses.

Este trazado fué modificado por Real orden de 25 de noviembre de 1876, con arreglo a la que
se formalizé la correspondiente escritura en 19 de enero de 1877, en la cual el concesionario
quedd obligado a suprimir la linea de la calle del Prado, recorriendo en su lugar la de Atocha en
vez de seguir por la de Trajineros, plaza de las Cortes, calle del Prado y plaza del Angel, asi
como la de la Carrera de San Jerénimo. Es de notar que en la resultancia de esta Real orden se
expresa que la escritura de concesion se formalizd en la ya citada fecha de 26 de septiembre
de 1876, en virtud de la que se obligaba ol concesionario a dejar en beneficio de Madrid el
expresado tranvia a los cincuenta afios de su explotacion.

En el articulo 16 del pliego de condiciones de la referida concesion quedo consignado que esta
se entiende por cincuenta afios. Kn el articulo 12 se establecid que no podria ponerse en explota-
cién el todo o parte del tranvia sin que hubiera recaido la aprobacién del Muanicipio, y en el
articulo 18 se fijaron los plazos dentro de los cuales habian de comenzar y terminar las obras
para la explotacién del tranvia.

En su consecuencia, el computo para el plazo de la concesion ha de ser como en los anteriores,
a partir del siguiente dia al en que hubiese sido notificada al concesionario la aprobacion de las
obras por el Municipio, a no ser que de hecho viniera ya explotidndose, pues que euntonces el plazo
se contard desde el dia en que la explotacion hubiese comenzado.

AMPLIACIONES

Por escritura de 29 de mayo de 1889 se coneedid la ampliacién de las lineas desde la plaza de
la Cebada a San Francisco el Grande, y desde la glorieta de San Bernardo a la de Quevedo, dis-
poniéndose en el articulo 15 que la concesiéon de estas ampliaciones se entendia hecha por el
tiempo que faltara a las lineas generales de la Sociedad del Tranvia de Estaciones y Mercados,
a la saz6n propietaria del de este nombre, terminando cuando concluyan aquéllas.

Por otra escritura otorgada el 5 de junio de 1897, se coneedi6 la ampliacion de lineas desde la
calle de Carretas a la plaza del Progreso, y en el articulo 17 se establecié asimismo que esta con-
cesién se entiende hecha por el tiempo que falte a las lineas generales de la Sociedad.

Por Real orden de 23 de agosto de 1898, que motivé la escritura de 28 de febrero de 1899, se
autoriz6 a la Sociedad del Tranvia de Estaciones y Mercados para sustituir el motor de fuerza
animal por el eléctrico en las lineas de tranvias que entonces explotaba, las cuales comprendian
la primitiva concesion y las de las prolongaciones después otorgadas a la misma Sociedad, ex-
cepruandose de esta autorizacién el pequeiio ramal o trozo de linea que une la glorieta de San
Antonio de la Florida con las cocheras establecidas frente a la Bombilla y en el interior de los
terrenos del Instituto Agricola de Alfonso XII, cuya construceion fué autorizada con caricter
provisional; no existiendo, seg@n se expresa en el Gltimo resultando de esta Real orden, coneesion
propiamente dicha de este trozo o ramal, sino un arrendamiento de teirenos para construir las
indicadas cocheras, hecho por el tiempo de cincuenta afios, en virtud de Real orden dictada por
el Ministerio de Fomento en 11 de abril de 1831.

Iin Real orden de 26 de septiembre de 1900 se autorizé al Director del tranvia de Estaciones
v Mercados para reformar los edificios de la estacion de la Bombilla y construir otros que juzgue
necesarios para cambiar las vias y emplazar los postes para el cambio de traceion animal por la
eiéetrica en el trayecto comprendido entre la glorieta de San Auntonio de la I"lorida y la estacién
de aquel nombre, sin cortar ningano de los arboles existentes en el trozo comprendido dentro de
la posesion de la Moncloa, y para circular por alli los coches eléetricos en la misma forma que lo
venian haciendo los de mulas; previniéndose que estas auatorizaciones no alterarian en nada las
condiciones del arrendamiento establecidas en Real orden de 11 de abril de 1881, y continuando
por tanto la Compailia arrendataria obligada a satisfacer las 1.000 pesetas anuaies que por lo
visto pagaba, y a facilitar a la Granja central del [nstituto Agricola de Alfonso XII, en la misma
forma que hasta entonces lo habia verificado, 700 toneladas de estiércol en que se caleulaba la
produecion de las caadras que a la sazon poseia In Compniiia y que habian de desaparecer por el
cambio de traccion y que, habiéndose fijado por la Direccion general el canon de 125 pesetas
anuales porla ocupacion del terreno donde se halla establecida la via, 1a referida Compania debia
consignar, al dia siguiente del en que se comunicara esta resolucion, en la Caja de la mencionada
Granja centeal la eantidad de 2,500 pesetas que importan las anualidades adelantadas que por el
expresudo canon habia de satisfacer, a contar desde el 10 de agosto de 1831, en que cesod la conee-
sion gratuita, hasta igual fecha del ailo que corria.
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Es notorio, por consiguiente, que en cuanto al trayecto de que se trata no existe concesién,
sino un mero arrendamiento, a no ser que se haya otorgado por alguna resolueion posterior a la
Real orden de 26 de septiembre de 1900.

En Real orden de 6 de marzo de 1905 se aprobd el proyecto de un tranvia eléctrico de la calle
de la Caridad a la de Ramona de la'Presilla, y en otra de 20 de mayo de 1906 se otorgd la conce-
sién a la Sociedad del Tranvia de Estaciones y Mercados.

En el libro impreso de las concesiones de tranvias se dice que ésta en nada atafie al Ayunta-
miento, porque su reversion corresponde al Estado,

Inventario presentado por la Compaiiia de Tranvias en 14 de noviembre de 1908,
a instancias del excelentisimo Ayuntamiento ‘

Sociedad del Tranvia de Estaciones y Mercados de Madrid.—Recorrido (desde la ronda de
ensanche): Atocha, Carretas, Puerta del Sol, Preciados, Santo Domingzo, Leganitos, San Marcial,
San Vicente, paseo de la Florida hasta frente a la iglesia de San Antonio, Flor Baja, Santo Do-
mingo, San Bernardo, glorieta de Quevedo, Atocha (esquina a Carretas), Provincia, Imperial,
Cebada, Puerta de Moros, carrera y plaza de San Francisco, Concepecién Jeronima, Conde de
Romanones y Progreso.

Vias

En todo el recorrido citado, menos la Puerta del Sol.

Railes de 12 metros y 43 kilogramos el metro (metros).......... 26.750,96
Iden:de0 185 4T 4d; Q. Q)i oo i msmmmisre srame s St Eeie. 6 pavats 6.602,20
BOlIDIOB s ten s s e A e e R A s R s e e 3.798
Tornillos.. .. . S R TR 17.988
PHrantillas v.comsummaaniss R, B S R S 2 s 11.994
Agujas ¥ Cruzamientos. .. . .vut vttt i i e e 58
Crcnces con & mUBMA IIMeR ;5w e i s A e 8am s s iies o oo are 4
Td o Con:la AL IEUE... oo oo asaam smivnrsinm o sss e 4
Conexiones deempalmede Lmetro. ..............ccvvvunnnn... 5.997
Idem de via de 1,60 id..........ccu e, 626
Idem de-entrevia de B Id i siwmivis cvsiain s siieaiie w8 s e s 470
Tdom: AT CAMDBIOSAOATA . o ueie, o0k wsmers e mmsssss srissinie, eraewaiswwe 116
JAemid; Qe B TO A o e s e S e A Ve B e s 116
TIdem id. A8 1,900 . uie onmiiussie sramiosesss mmroini s o es-sem i as s 464
Idem paraloserucesde 2 id...........coiiiiviiiiiiinnnnn... 32

POEOR s osnsiinm somsresiom Bimsisi s e e ST R IO SRS o 482
Palemillas goncillais e s i i e s 8iie oo oo mrocara e 59
TAODN AODIGH. . oicoiivmosons wvinanoimeisnsse Simas oo TR RS s, S e 76
D A OB O oot i S e S A S ST st o o st S o o 306
VHBHBOR o isisimsnecin o, wiatiossrosioosss sisesssasests ibreya s o¥ase MOSHARING. B H0MDAE 41
B S oo S s B e e R o B S A oviesms! s o 28
LV (o) 0 LT (o1 A s 29
1 (L O R T o 8
PRTATTATIO8 1000t ainsmceresis et oo e s e NS s S S A S A0 10
1 LT o] T e R L T P SO 31
Cable doble para interraptores (metros). . .................. ... 441,30
Hi10: Q8 Lrole (Hd): s vnmsn s s m s i s eSS m o i 20.402,50
Placas de parada. . ... ..o 57

Protecciones telefonicas por hilo a tierra (metros)......... .. ... 4.890,06
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Vias de la Puerta del Sol

Railes Phoenix de 12 metros y 43 kilogramos el metro (metros). 497,40
BCHPEOE < s oo smmersmann s et s vsass s o Bae s ora s e 60
Tornlllos: s snmiinihg s BEaERmTlae s Liseiret s e 360
PICAOCERR . .o vmcomim somiis s osas e o e g AR 3 166
Cruces:con la misma lIned . vive samsvai@vmnsvesmie s 1
YAGI CONIR ABLIIBES : ivsiois & svvnr v mmms siverssec peiamede: SR siote SErse 8
Conexiones deempalmede l metro. ..............cvvuiinnn.. 60
Idem de via de 1,60 id... ... ...t 6
Idem ' de entreviaide2:d .« suraienionimi S o s SR 4
Tdem: para OruCes @08 Ad .. ..o v suirmismm sinis e mimetsraiss. sistain. st nioce 36

Linea aérea

Puerta del Sol en su conjunto.

Postes:: i vosivniveionmn sedivmass i oaish wive s 24
ROBELONGE . o :uviverislve: wors: b alisie Aoae wes ol o Stoe o TSRS R AT AT oS 6
Palomllas:8encCillas: ..; ¢q:nwiciinn eniimiise mmnaammias s s o 6
P ANBYOTHALOE . .«acs s o wowimie sravsrszsnes e e s e o7 s s e STaE sl SZe08 SRTSoNAIS 18
NIODEOB: oo i oo v i i B o S SR S AN R b ooR, s e 18
ATTPRB . ivnnosesaiiu s oo o e e o aeTs CaH o NS A SRS 12
CPOCOR = s s o v Fotassis adam it e amdeisrs Diraike seyess 16
TOCCETUPTOTOB. o icx 550w svons iwinerocsimniv ol o 5idie aohio aTehiorna v/ onmiolec e s 2
Cable doble para interruptores (metros)....................... 30
Hi10: @010 (10 ) v nanimorsmnmnmne: sssee v mse wamins WA e s et s 1.444

Parte correspondiente al tranvia de Estaciones y Mercados: Siendo de 1.122,60 metros la lon-
gitud de las vias de la Puerta del Sol y de 248,70 la que corresponde a esta concesion de Esta-
ciones y Mercados, o sea un 22 por 100 de la longitud total, debe considerarse que la parte de
linea aérea correspondiente es también de 22 por 100 de lo que arriba se detalla para las instala-
ciones aéreas en su conjunto.

Material moévil de la anterior concesion

Cincuenta y seis coches motores para vias de 1,445 metros de ancho.

La caja de cada coche se compone de un cuerpo central y dos plataformas; estd colocada so-
bre un truck de cuatro ruedas cuyos ejes distan 1,80 metros.

Seis coches remolques para via de 1,445 metros de ancho.

La caja de cada uno se compone de un cuerpo central y dos plataformas; estd colocada sobre
cuatro ruedas cuyos ejes distan 1,50 metros.

Informe emitido por los Sres. Colomina y Soriano sobre la interpretacion de las
concesiones, como consecuencia de las conferencias celebradas con una represen-
tacién de la Compaiiia de Tranvias

En las conferencias que para estudiar la forma de llevar a cabo la reversion de la linea de
tranvias de Estaciones y Mercados hemos celebrado, el que suscribe, acompaiiado del Ingeniero-
primero de esta Direccion Sr. Soriano con los representantes de la Empresa de Tranvias, hemos
abordado en primer término dos puntos litigiosos de gran importancia y sobre los cuales no ha
habido acuerdo.

El primero de ellos, sobre el cual han sustentado distinto criterio no solo los téenicos que
sobre el particular dictaminaron, sino también los Letrados consistoriales, versa sobre el pro-
blema de si deben revertir las Centrales generadoras de electricidad, las de reserva, los talleres,
las oficinas y las cocheras.
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Parece estd fuera de dnda que no poseyendo la Compaiiia de Tranvias centrales generadoras
de energia eléctrica, no cabe exigir la reversion de las mismas, y en este sentido han informado
cuantos téenicos y Letrados han tenido que emitir dictamen sobre este punto conereto.

Conformes los representantes de la Compailia de Tranvias en que al sustituir la traccion ani-
mal por la eléctrica, quedaban de hecho los tranvias sometidos a la ley de Ferrocarriles de 23 de
noviembre de 1877 y reglamento de 24 de mayo de 1878, en ella debimos ampararnos para man-
tener la discusion en defensa de nuestros puntos de vista de que deben revertir las dependencias
de los tranvias, entre las que incluimos las centrales de reserva, los talleres, las cocheras y ofiei-
nas, aduciendo en apoyo de nuestra pretension los siguientes fundamentos legales:

Primero. El articulo 119 del reglamento de 24 de mayo de 1878 para la ejecucién de la ley
de Ferrocarriles de 23 de noviembre de 1877 que dice: cque al expirar la concesién, la Empresa
entregard a quien corresponda, en buen estado de servicio, el tranvia, sus dependencias, mate-
rial y medios de tracciéns.

Segundo. El articulo 23 de la citada ley de [errocarriles que dispone (refiriéndose a las
lineas del Estado y aplicable por tanto a los tranvias): «que al terminar el plazo de concesion ad-
quirird el Estado la linea concedida con todas las dependencias entrando en el goce completo del
derecho de explotacién».

Tercero. La Real orden de 23 de agosto de 1898 dictada para autorizar el cambio de motor,
en cuyo articulo 4.° dice: «La Sociedad concesionaria garantizard el que la linea no se encuen-
tre nunca sin medios para el suministro de la energia eléctrica, y al terminar la concesién debe-
ri entregar al Ayuntamiento los citados medios y aparatos para producir dicha energia», mas
como esta garantia lleva a juicio de los que suseriben, implicitamente la obligacién de tener Cen-
trales de reserva con baterias de acumuladores, y como estas Centrales, de hecho se instalaron
por la Compaiiia de Tranvias aunque no sabemos a nombre de quien figuran hoy, parece natural
que deben revertir.

Cuarto. En la Real orden de la Dirececién de Obras ptiblicas de 6 de marzo de 1905 conce-
diendo el tranvia por la calle del Pacifico, desde la calle de la Caridad a la de Ramona de la Pre-
silla, prolongacion de las de Estaciones y Mercados, en su condicién 18 dice: ¢«La Central de
transformacion y distribucién de energia eléctrica con todos los aparatos y medios auxiliares
que fuesen necesarios al servicio de la explotacion, asi como las cocheras, talleres y todos los
demss edificios que figuran en el proyecto o que fuesen indispensables para dicho servicio, seran
considerados como dependencias de la red de tranvias para todos los efectos de las disposiciones
contenidas en la ley y reglamentos vigentes de Ferrocarriles a que ha de estar sujeta la con-
cesions.

Aunque la concesién de Estaciones y Mercados no contiene una cldusula en la que con toda
claridad y preecision se especifique lo que debe entenderse por dependencias, es evidente que la
ley y reglamento de Ferrocarriles es aplicable a la concesion de Estaciones y Mercados y asi
lo reconoce la representacién de la Compaiiia.

Los representantes de la Compaiifa de Tranvias alegaron como contestacion a los anteriores
argumentos lo siguiente: Que el articulo 69 de la ley de Ferrocarriles dice textualmente: «Se
designa bajo la denominacion de tranvias para los efectos de esta ley de Ferrocarriles los
establecidos sobre vias publicass.

Mas como la ley en los Ferrocarriles no distingue entre los terrenos ocupados por el ferroca-
rril y sus dependencias, sino que todo es en él de la misma categoria y goza de los mismos
privilegios, tanto para los efectos de la expropiacion forzosa como para la zona de servidumbre,
inspeccion, etc., de aqui que en los tranvias lo que no estd dentro de ese terreno, ni es tranvia
ni dependencia del tranvia, porque si lo fuera, hubiera sido cedido gratuitamente para esos
efectos, ya que los tranvias se consideran también como ferrocarriles subvencionados, siendo la
subvencion el terreno sobre que se asientan. Por todo lo cual, ni las estaciones, si se hubiesen
colocado en las plantas bajas de las casas contiguas al tranvia, ni la fabrica, si se hubiese instalado
por cuenta de la Compaiiia, nilas cocheras, si fuesen propias de la misma y estuviesen en terreno
privado, ni las oficinas, pueden considerarse como dependencias inherentes a la concesion.

Y esto ni es una sorpresa ni una idea nueva, puesto que la Compaiiia concesionaria del tranvia
de Kstaciones y Mercados solicité del Estado, y obtuvo de éste, mediante un arriendo en virtud
de convenio, los terrenos de la Moncloa para construir una cochera y para alojar coches del
tranvia por un plazo determinado, pasado el cual quedaria el edificio de propiedad del Estado.
Luego bien de dominio piiblico es que las cocheras que utiliza laCompaifiia no son de su propiedad
ni necesitan serlo, porque si lo necesitaran, el Ayuntamiento, Diputacion o Estado, en cada caso,
cederian el terreno indispensable para que se considerara como elemeato inherente a la concesion.

El que la ley y algunas cliusulas de los pliegos de condiciones hagan referencia a dependen-
¢ias, no invalida esta afirmacion, porque no quieren impedir que en casos especiales en los que
se instalen en via piblica o terrenos publicos o municipales, no pueden quedar estos elementos
en favor de la entidad en quien revierten.
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En la inmensa mayoria de los proyectos de tranvias no se incluyen ni cocheras, ni fabricas,
ni oficinas, ni talleres, y no se considerardan incompletos por esta falta, ya que la idea que
sustenta €l principio fundamental de los tranvias es la de que sea un ferrocarril de caricter
econémico que se instala para un servicio arbano o interurbano, que debe por espiritu de
economia aprovechar de todos los elementos de que la poblacion pueda disponer para hacer su
primer establecimiento de la menor cuantia posible.

Por tratarse de asunto juridico, nos limitamos a exponer las razones alegadas por una y otra
parte, para que los sefiores Letrados consistoriales, con mds competencia, emitan su dictamen,

Claro es que aun en el supuesto de que prevaleciese el criterio de la reversion de las depen-
dencias de tranvias, no podriamos pretender que al finalizar la concesion de Estaciones y Mer-
cados, revertiesen, toda la Central de rescrva, los talleres y oficinas, que habiéndose unificado
las concesiones todas, s6lo corresponderia a Estaciones y Mercados una parte proindiviso y esto
complica mis este problema.

El otro punto litigioso es el niimero de coches que " han de revertir con la concesién de Esta-
ciones y Mercados.

El articulo 16 de la primitiva concesion de Estaciones y Mercados dice asi: «La concesion se
entiende por cincuenta aios, pasados los cuales, la via quedara de la propiedad del Municipio,
en buen estado de explotacién y con el material fijo, mévil y semoviente de que se compongas,

De la lectura de este articulo se desprende que deben revertir todos los coches que prestan
servicio en la fecha de la reversion de las lineas y, por consiguiente, en la de Estaciones y Mer-
cados, prestindose el servicio con normalidad, y por si esto no estuviese bastante claro, la pres-
cripeion 32 de la escritura de sustitucion del motor de sangre por el eléctrico lo corrobora, al
decir: «La citada Sociedad (la de tranvias) garantizara al excelentisimo Ayuntamiento la regu-
laridad de la explotacién y la continuidad del servieios, lo que no podrd en modo alguno efec-
tuarse si no se dispone del nimero de coches necesario.

La Compaiiia de Traunvias, fundandose en las razones que se exponen méds adelante, estima
que no tiene la obligacién de entregar méas de ¢reinta coches, que son los que figuran en el pro-
yecto presentado para la sustitucién de la traceion animal por la eléctrica, sin tener en cuenta
que en 14 de noviembre de 1908 y a instancia del excelentisimo Ayuntamiento, presenté la Com-
paiiia de Tranvias un inventario del material que debe revertir en su dia (asi al menos consta en
el Oficio que el Concejal Inspector de los Servicios Eléetricos dirigié al excelentisimo sefior Al-
calde, con fecha 22 de noviembre de 1907), y en el que figuran 56 coches motores y 6 coches re-
molques.

Estimamos; pues, que el hecho de incluir en el inventario este material, implica ya, por parte
de la Empresa, una obligacion ineludible, pero en el caso presente, fijandose en las condiciones
de las concesiones que anteriormente se mencionan, no sélo debe exigirse este niimero de coches,
sino los que ordinariamente prestan servicio en dichas lineas. Para calcular este nimero hay
que tener en cuenta no sélo los coches que prestan su servicio cxclusivamente en esta linea,
como loson los 10, 13, 14 y 16, si que también los de aquellas otras lineas combinadas con la de
Istaciones y Mercados. En las primeras se consideran todos los coches que en ellas prestan ser-
vicio de ordinario, y en las otras se divide el numero de coches por el niimero de kilometros del
recorrido total y se multiplica por el recorrido correspondiente a Estaciones y Mercados. Asi se
ha determinado que el nimero de coches que corresponde a esta concesion, de los que prestan
servicio, es el de 65, incluido el tanto por ciento correspondiente a los que estén en reserva ¢ re-
paracién; y éstos son los que a juicio de los que suscriben debieran revertir si hoy hubiese de
tener lngar la reversion.

La Compaiiia, en contestacién a estos argumentos, expone lo que figura en el siguiente die-
tamen: «El inventario que la Compaiiia de Tranvias remitié a la Alcaldia Presidencia con fecha 14
de noviembre de 1908, no puede ni debe servir de base para la determinacién del material que
ha de revertir al Ayuntamiento al término de las concesiones».

Para sostenecr este aserto basta fijarse en los términos del requerimiento dirigido por la Aleal-
dia a las Compafiias en 19 de abril de 1907, y los términos en que se halla redactada la comuni-
cacion en que el Director, Sr. Paquet, remitié a aquella autoridad municipal los referidos inven-
tarios.

Del extracto del expediente incoado para la unificacion de las tarifas de precios en los reco-
rridos de los tranvias de esta capital, del que resulta que a consecuencia de una proposicion pre-
sentada por varios sefiores Concejales en 21 de septiembre de 1906 para que se tomara, en rela-
cion con las Empresas de tranvias, determinadas medidas que tendieran a evitar que al término
de las conecesiones no existiera material movil, o que éste se hallara en estado inservible para la
explotacion, por decreto de la Alcaldia Presidencia, fecha 19 de abril de 1907, y de conformidad
con lo informado por el Negociado de Policia urbana, cuyo informe contiene lo que a continua-
cién se copia textualmente: «Requiérase de oficio a las citadas Compailias, a {fin de que en el tér-
mino de un mes se sirvan remitir a esta Alealdia el inventario comprensivo de los inmuebles
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destinados a la explotacion de las mismas y el del material detallado para el servicio, haciéndolo
en uno y otro con la separacion correspondiente a las distintas concesiones otorgadas, previnien-
do que de no hacerlo se procederi por el excelentisimo Ayuntamiento con arreglo a los derechos
que por la ley y concesiones le corresponden, y oficiese, por ultimo, al Ingeniero de Servicios
eléctricos para que formule el nuevo proyecto de reglamento de Tranvias.»

Como s¢ ve, el transcrito decreto no hace referencia alguna a la reversién, ni expresa la fina-
lidad que se persigue al solicitar de la Empresa de Tranvias los inventarios de que se trata. Igno-
raban, por tanto, las Empresas, al recibir la orden de la Alealdia, el propdsito que guiaba a ésta,
y muy bien pudieran atribuirlo a fines relacionados con la mision que en orden a Policia urbana
y a la inspeccién del servicio de tranvias confieren al Ayuntamiento la ley y las escrituras de
concesion,

Formaron, pues, las Comisiones el inventario de todo el material fijo y mévil destinado a la
explotacion de sus Iineas, pero no el inventario de lo que debia revertir al Ayuntamiento al fina-
lizar las concesiones, y es de ello buena prueba la redaccion de la comunicacién dirigida a la
Alcaldia con la que se acompaiian tales inventarios. Dice asi: «De conformidad con lo que se in-
teresa en el atento oficio, fecha 11 de agosto ultimo, de esa Alcaldia Presidencia, tengo el honor
de acompaiiar a V. E. los inventarios del material fijo y mévil que sirve para la explotacién de
lag lineas de la Sociedad de Tranvias del Este, de la Sociedad «Tranvia de Estaciones y Merca-
dos», de la Compafifa General Espafiola de Tranvias <Tranvia de Madrid a Leganés», y de la
Société Anonyme de Tranways de Madrid et d’Espagne «Tranvia del Nortes.

Corrobora este punto de vista lo actuado con posterioridad. Por deereto de 18 de noviembre
de 1903 se ordena que los inventarios remitidos por la Compaiiia General de Tranvias pasen al
Ingeniero de Vias piblicas para que informe si dichos inventarios son suficientes para garantizar
los intereses del Ayuntamiento, y si comprenden todos los bienes y efectos que en su dia deben
revertir al mismo.

En el informe que en cumplimiento de ese decreto da el Ingeniero Sr. Martel en 21 de

~noviembre, dice: «Que el material mévil que se asigna a cada una de las lineas en el inventario
remitido por las Compaiifas, es realmente el que en la actualidad tienen en servicio en las lineas
del término municipal, descontando del total de coches que poseen, un nimero prudencial de
coches correspondientes a los trozos de lineas que se encuentran fuera del citado término». Y
méas adelante, en el dltimo parrafo, dice textualmente: «Pero debe tenerse también en cuenta,
que las concesiones no obligan a mantener una cifra determinada de carruajes, que precisa-
mente se van a poner ahora en circulaciOn veinticinco mas; que de los actuales poco o nada
quedari cuando el Municipio se haga cargo de las lineas y que, por lo tanto, parece prematuro-
cunanto se haga para asegurar sobre este punto el cumplimiento de las escrituras, debiendo en
mi concepto hacerse los inventarios definitivos que sirvan de base a la entrega, cuando falten
dos o tres afios para ello y no sean de temer cambios en la explotacion ni en la existencia de las
Compaiiias». Con posterioridad a este informe, emiten el suyo los Letrados consistoriales, con-
cretandolo al extremo referente a las dependencias ¢ inmuebles que deben revertir. El Ingeniero-
de Obras piblicas informa también diciendo respecto al material fijo y mévil, que los inventa-
rios presentados por las Compaiiias contienen el que debe ser objeto de reversion, Viene des-
pués una larga tramitacion del expediente, sin que el Ayuntamiento llegue a dictar acuerdo
alguno en el que con claridad se exprese que el contenido de esos inventarios, en lo que respecta
al material mévil, sea lo que haya de revertir al expirar las respectivas concesiones.

Resulta de lo expuesto, que el Ayuntamiento no ha solicitado de las Compaiiias la declara-
cion de lo que, a su juicio, debiera revertir, sino sélo un inventario del material que en aquel
momento tuvieran destinado al servieio de las lineas; que las Compaiiias, respondiendo exacta-
mente a los términos del requerimiento que se les hacia, remitieron esos inventarios sin referirse
para nada a la reversién; que una vez recibidos esos inventarios, el Ayuntamiento los somete al
estudio de sus técnicos para llegar a la determinacion de lo que debe revertir, de aquello que en
ellos se contiene; que la opinién de los técnicos se divide, y que la opinidn que parece mas pre-
dominante es la del Ingeniero Sr. Martel, el cual dice, que las concesiones no obligan a mante-
ner una cifra determinada de carrnajes y que es prematura la formacién del inventario; y que,
por dltimo, el Ayuntamiento-no adopta acuerdo alguno respecto a la determinacion del material
moévil que ha de revertir, sino que el expediente tiene otras derivaciones, en virtud de iniciati-
vas y propuestas de los Concejales, relacionadas con la unificacion de tarifas de precios y la con-
veniencia de llegar a una inteligencia con la Compania que evite los perjuicios que pueden deri-
varse para los intereses municipales de la situacion de derechos que ha de erearse al finalizar las
diferentes concesiones.

Fn resumen, al tratar ahora de determinar la cantidad de material mévil que ha de revertir
al término de la concesion, no es elemento de juicio que pueda ni deba tenerse en cuenta para
nada el inventario remitido por las Compaiiias a la Mlcealdia Presidencia ¢on fecha 14 de noviem-
bre de 1908.
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Resuelta en la forma que queda dicha esa cuestion que pudiéramos llamar incidental, es con-
veniente fijar el eriterio que en justicia procede sostener en el extremo referente a la cantidad de
material movil que debe revertir al término de la concesién, extremo que examinarewos tan
s6lo en relacién con la linea de Estaciones y Mercados, que es la que por el momento preocupa,
Para ello conviene recordar algunos antecedentes.

En esa linea la sustitucion del motor de sangre por el eléetrico de cable aéreo se hizo me-
diante escri:ura otorgada por la Corporacién municipai y la Empresa en 28 de febrero de 1889,
en la cual, después de autorizar el Ayuntamiento a la Sociedad para efectuar el cambio, se dice
en la clausula segunda: «La Sociedad del Tranvia de Estaciones y Mercados se compromete y
obliga a establecer dicho motor eléctrico con sujecién estricta a las prescripciones consignadas
en la Real orden de 23 de agosto de 1898 y en lo que en ellas pudiese no estar previsto, a las que
propuso la Comision de Vias y Obras del Ayuntamiento en su dictamen de 14 de abril del mismo
afio, aprobado en ses:6n de 27 del mismo mes,»

Dicha Real orden, que se transeribe en la referida escritura, dice que se autoriza a la Socie-
dad para que con arreglo al proyecto que presenté en 16 de noviembre de 1897 y que al efecto se
aprueba, puede sustituir el motor animal por el eléctrico. En ese proyecto se consignaba que se
emplearian treinta coches, de los cuales estarian veinticuatro en servicio y seis en reserva. Esta
condicién o previsién del proyecto no sélo no fué modificada ni alterada, sino que merecié una
especial aprobacién, ya que en el informe dado por el facultativo municipal o sea el Ingeniero
D. E. Naranjo, con fecha 18 de marzo de 1908, se dice que con ese ntiimero de coches es suficiente
para un trafico de salidas con frecuencia de cinco minutos, a velocidades medias de ocho kiléme-
tros por hora. Este informe, que también se transcribe en la escritura, no fué rectificado, sino
aceptado por el de la Comision de Obras que le sigue en el expediente y que fué aprobado por el
Ayuntamiento por acuerdo de 27 de abril de 1898,

Con estos antecedentes sostenemos resueltamente que el numero de coches que debe revertir
al finalizar la concesién es el de treinta, fijado en el proyecto. Las razones en que apoyamos este
criterio son, a nuestro juicio, incontrovertibles. in primer término hay que tener en cuenta que
las concesiones de tranvias, como las de ferrocarriles, son un contrato bilateral entre la Adminis-
tracion publica y el concesionario, siendo su objeto el proyeeto de la obra. Mediante tal contrato
Ja Administracién (el Ayuntamiento en nuestro caso), como regulador de la propiedad comunal,
autoriza la construccién y cede el derecho de explotacién durante un periodo de afios mediante
las condiciones de revertir a su dominio lo que constituye el proyecto, 1o que el concesionario
afiade por su exclusiva voluntad y sin que a ello le obligue ninguna clidusula de la concesién
Jen virtud de qué principio de derecho tiene que revertir

No cabe invocar para sostener-el criterio contrario la teoria de la accesion, pues ésta exige,
tal y como la define el articulo 858 del Coédigo civil, la incorporaciéon de unos bienes a otros, y en
el caso que examinamos los coches no estin incorporados a la linea de tal manera que su presen-
cia alli sea esencial o indispensable para la explotacién de la misma, y claro es que con esto nos
referimos al niimero de coches que excede al sefialado en el proyecto. Ademas hay que tener en
cuenta que la Empresa es concesionaria de otras lineas y pudo estar en su dnimo el adquirir
nuevos coches y el utilizarlos indistintamente en todas ellas. Asimismo ¢s de rechazar, caso de
ser invocada, la teoria de lo principal y de lo accesorio, desenvuelta en los articulos 375 y si-
guientes del propio Cuerpo legal, porque ésta se refiere al caso de que dos cosas muebles pertene-
cientes a distintos dueiios se unan de tal manera que vienen a formar una sola. Aqui no se trata
de dos cosas muebles y, como dejamos dicho, no se da esa compenetracién e incorporaciéon que
es base obligada de toda teoria de la accesion.

Quizas se saque a colacion el articulo 1.907 del repetido Cédigo civil, que establece que la
obligacién de dar cosa determinada comprende la de entregar todos sus accesorios aunque no
hayan sido mencionados. Si tal alegacion se hiciese, bastaria para rechazarla con fijarse en estas
iltimas palabras del precepto eitado: caunque no hayan sido mencionadoss, las cuales indican
claramente que se refiere a cosas ya existentes al contraer la obligacion y acerca de las cuales
el silencio en ésta es supuesto excepceional por ser su determinacion posible. Cuando se trata de
cosas que al tiempo de contraer la obligacién no se sabe sigquiera si existirdan sélo les es aplicable
en su caso la teoria desenvuelta en los articulos 353 del Cédigo, que segiin hemos visto tampoco
son de invocar en contra de nuestro criterio.

Por tanto, la Empresa ha podido tener limitado el servicio a los treinta coches sin que el Ayun-
tamiento pudiera reclamar, y si ha aumentado el servicio y ha adquirido nuevos coches por su
libérrima voluntad ;por qué ese aumento ha de pasar a ser propiedad del Ayuntamiento? En con-
clusion, debe sostenerse con firmeza que la reversion sélo afecta a los treinta coches consignados
en el proyecto.

Ahora bien, eunalquiera que sea el criterio de los seflores Letrados consistoriales y el pro-
cedimiento que se siga para lograr una solucion, cabe que llegue el dia de la reversion sin
gue se haya resuelto y conviene saber la situacion en que entonces se encontraria el ex-
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celentisimo Ayuntamiento respecto a las dependencias y coches si guiere municipalizar el
servicio.

Por lo que respecta a cocheras, parece ser que las construidas en la Bombilla, por ser terreno
del Estado, se hallan alquiladas a la Compaifiia de Tranvias hasta el afio 1930, y ésta creemos no
tendria inconveniente en cederlas al excelentisimo Ayuntamiento por el mismo canon, pudiendo
interin gestionar del Estado la concesion de las mismas o renovar el contrato de arrendamiento.

En cuanto a oficinas, facil seria al excelentisimo Ayuntamiento habilitar local para las mis-
mas. La Central de reserva (no pudiendo a nuestro juicio obligarse a la reversién total) mejor
seria que continunase en poder de la Empresa, que al fin y al cabo es la que viene obligada a
suministrar la energia eléctrica.

Respecto a los talleres tampoco cabe exigir la reversion total de los mismos, y por tanto cabe
que siga la Empresa usufructuiandolos, y, en este caso, cabria el concertar con la Empresa un pre-
cio especial para la reparacion de los coches que pertenezean al excelentisimo Ayuntamiento.

En cuanto al nimero de coches, vista la pequefia diferencia que hay entre los que figuran en
el inventario y de los que por el calculo resultan pertenecer a la concesién de Estaciones y Mer-
cados pudiera muy bien, si la Compaiiia transige, exigir solamente los sesenta que en el inventa-
rio figuran. En caso de acceder a ello, para no verse en el trance el excelentisimo Ayuntamiento
de disminuir el servicio el dia que se encargue de la explotacion, lo que seria de un efecto de-
plorable, precisa comprar mds coches o alquilarselos a la Empresa.

En las soluciones que propongamos al excelentisimo Ayuntamiento para la prestacion del ser-
vicio tomaremos como punto de partida el estado actual del asunto, sin perjuicio de modificar,
mejordandolas las soluciones que propongamos, caso de resolverse favorablemente para el exce-
lentisimo Ayuntamiento las cuestiones propuestas.

Reversion del Tranvia de Estaciones y Mercados

SOLUCIONES QUE PUEDEN PROPONERSE

Son grandes las dificultades que se presentan al estudiar la reversiéon al Ayuntamiento de la
primera linea de tranvias, ya que las concesiones contienen puntos de una nebulosidad tan gran-
de, que impiden pueda sefialarse una linea definida y concreta, que delimite las obligaciones
contraidas por la Compaifiia de Tranvias al llegar el momento de la reversién y que permitan al
Ayuntamiento hacerse cargo de una explotacion tan complicada, con todas las posibles garantias
éxito y sin que pueda resentirse el servicio al pasar a sus manos, al mismo tiempo que se obten-
gan los mayores beneficios para el piblico, y el resultado econdémico sea lo mas satisfactorio
posible.

Deberia tenerse en cuenta que por tratarse de la primera reversion de esta naturaleza, las di-
ficultades han de ser mayores y més sensibles, por no existir precedentes en que apoyarse para
perfeccionamientos sucesivos, y inicamente podrin ser resucltas a fuerza de un estudio profun-
do, de meditar todas las propuestas que hayan de presentarse y de una tenacidad en el trabajo,
buena voluntad y deseos inquebrantables de defender a toda costa los intereses municipales en
cumplimiento de nuestro deber, a fin de llegar a obtener los resultados mas favorables para el
pueblo de Madrid.

La mision que nos ha confiado el excelentisimo Ayuntamiento de estudiar y proponer la solu-
c¢ién méas conveniente a los intereses municipales para la explotacion del tranvia de Ilstaciones y
Mercados, cuando llegue el 15 de septiembre de 1927 en que caduca la concesion, comprende, a
nuestro juicio, dos partes:

La primera consiste en determinar lo que, con arreglo a las bases de la concesion, debe re-
vertir en su dia al Ayuntamiento. Dada la vaguedad de la misma, no nos ha sido posible llegar
a un acuerdo con la Compaiiia de Tranvias en las difercntes conferencias que hemos celebrado
con dicho fin.

La segunda parte comprende el estudio comparativo de las soluciones que deben proponerse
para la continuacion del servicio, llegado que sea el dia de la reversion, para que el excelentisi-
mo Ayuntamiento elija la que considere mds conveniente a sus intereses.

Cumplida la primera parte de nuestra mision, y remitida a esa Alcaldia Presidencia en 1 de
mayo de 1924 el resumen de las razones alegadas por la Compaiiia de Tranvias y las que nosotros
adujimos (que para completar el trabajo acompafinmos nuevamente), vamos a estudiar las solu-
ciones que a nuestro juicio pneden adoptarse para la continuacion del servicio el dia que cadu-
que la concesion. Para ello partimos de la base de lo que sin discusién revertird en su dia al ex-
celentisimo Ayuntamiento, pues no es posible fundarse en hipdtesis, que si no se convierten en
realidades, darian lugar a consecuencias falsas. Si se consigue el dia de mailana que reviertan
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mayor nimero de coches, o las cocheras, talleres, ete., las condiciones en que se encontrard el
excelentisimo Ayuntamiento serdn mds ventajosas.

Las soluciones que estudiaremos, por ser las inicas que nos parecen viables, son:

Primera, Explotacién directa del servicio por cuenta del excelentisimo Ayuntamiento, o
municipalizacion del servicio.

Segunda. Arriendo del servicio mediante un canon estipulado; pero con intervencién del
excelentisimo Ayuntamiento,

Tercera. Explotacion del servicio con una intervencién directa del excelentisimo Ayun-
tamiento, a base de repartir los ingresos en una proporeiéon determinada.

Cuarta. Unificacion de la fecha de reversién de las concesiones actuales.

PRIMERA SOLUCION

EXPLOTACION DIRECIA DEL SERVICIO POR CUENTA DEL EXCELENTISIMO AYUNTAM(ENTO
0 MUNICIPALIZACION DEL SERVICIO

No tratamos de discutir si es o no conveniente a los intereses del excelentisimo Ayuntamiento
la municipalizacién de ciertos servicios y, en particular, el de tranvias. Lo que queremos probar
es, que tal como esta planteado el problema de reversién, con fechas variables para cada una de
las concesiones, sin haber llegado a un acuerdo con la Compailia sobre lo que debe ser motivo
de reversién, teniendo que vivir mediatizados por la Compaiiia, al par que se entablan pleitos
con ella, no podemos aconsejar esta solucién, al menos en el momento presente, y por ello
ponemos a continuaciéon los inconvenientes que tiene, a nuestro juicio, su aceptacion.

INCONVENIENTES DE LA MUNICIPALIZACION DEL SERVICIO DE TRANVIAS

Primero. Tratdndose de una sola linea que representa aproximadamente la décima parte
de la longitud de las distintas concesiones de tranvias que existen en explotacién, hay que
convenir en que, explotdndolo el Ayuntamiento hay que presuponer unos gastos generales de
Direceién y Administracién que aminorarian notablemente los beneficios que hoy se obtienen.

Segundo. Por carecer el excelentisimo Ayuntamiento de un taller en condiciones para la
conservacion y el entretenimiento de los coches, tendria que recurrir seguramente a la Compa-
fiia para la prestaciéon de este servicio, por disponer ésta de medios de que carecen todos los
talleres de Madrid, resultando ésta, otra causa de dependencia que no puede evitarse en este
procedimiento de explotacion.

Tercero. No disponiendo el excelentisimo Ayuntamiento mds que de 30 coches para la
linea de Estaciones y Mercados y siendo éstos los que peores condiciones retnen, de los que
hoy prestan servicio, por ser los méds antignos, se encontraria el excelentisimo Ayuntamiento
en condiciones deplorables para la prestacion del servicio el dia de la reversion, y para evitar
los perjuicios que se acarrearian al publico y las justificadas censuras del mismo, se veria
obligado a adquirir de 30 a 40 coches, que suponen un desembolso de 1.800.000 a 2.400.000 pe-
setas, con tiempo suficiente para que pudiesen estar funcionando el 15 de septiembre de 1927 o
alquilar a la Compaiiia de Tranvias el nimero de coches necesario para que el servicio se pres-
tase por el excelentisimo Ayuntamiento en condiciones andlogas o mejores que se presta actual-
mente,

Cuarto. No teniendo el excelentisimo Ayuntamiento cocheras, tendria que entrar en tratos
con la Empresa para que le facilitase locales con dicho fin, o construir edificios ad-hoc, lo que
supone un gasto de primer establecimiento, de bastante consideracion.

Quinto. Conviniendo para la comodidad del publico que subsistieran algunos de los servi-
cios que hoy se prestan, que corresponden a lineas distintas, los coches de la linea de Estaciones
y Mercados tendrian que entrar en otras de la Compaiiia y viceversa, lo que daria lngar, por el
establecimiento de peajes y por la utilizacion de energia eléctrica, a miltiples complicaciones.

Sexto. Sino se estableciesen las combinaciones a que nos referimos en la eliusula anterior,
tendriamos, no obstante, que abonar peajes a la Compailia de Tranvias por el trozo de la calle
de Toledo hasta la plaza de la Cebada, resultando tributarios también a aquélla por este
conecepto,

Séptimo.  Aunque la energia eléctrica pudiese contratarse directamente con alguna Empresa
de electricidad, sin duda alguna, por las condiciones de la instalacién, se veria obligado el ex-
celentisimo Ayuntamiento a obtenerla por mediacion de las Compaiifas de Tranvias, y, por tanto,
estaria a merced de las mismas por lo que afecta a la regularidad del servicio; y como es de su-
poner que esta intervencion no sea gratuita, el precio de la energia resaltaria més elevado.

Octavo. 8i el excelentisimo Ayuntamiento quisiera conservar y entretencr por su cuenta la
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via y red, necesitaria disponer de material de reserva, y tener, por lo tanto, un capital muerto
de 400 000 pesetas aproximadamente, cuyos intereses disminuirian los beneficios. Claro es que
la Compaiiia también necesita tener un capital desembolsado con dicho fin; pero seguramente el
tanto por ciento que por kilémetro resulte serd muy inferior. Lo mismo puede decirse del mate-
rial y personal para reparaciones de linea y red, que para una linea como la de Estaciones y
Mercados es sensiblemente mas caro por kilémetro que resultaria si se explotase toda la red de
tranvias.

Noveno. El Ayuntamiento careceria seguramente de esa autonomia de que goza una Em-
presa particular para nombrar y separar a sus empleados, lo que, dado lo delicado de ciertos
cargos, como el de cobrador, produciria funestas consecuencias.

Por los inconvenientes apuntados pudiera tacharsenos de enemigos encarnizados de la muni-
cipalizacion de servicios, no obstante ser fervientes partidarios de ella siempre que pudiera efec-
tuarse en buenas condiciones.

Si de una revirtieran todas las lineas; si al propio tiempo pudiera disponer el Ayuntamiento
de todo el material fijo y movil existente; si contase con las cocheras, talleres y deméas elementos
que posee la Compaiiia de Tranvias para la conservacion y entretenimiento de sus lineas, y pu-
diera explotar este negocio libremente sin las trabas y dificultades que supone el estar mediati-
zados por la Compafifa de Tranvias, estimamos que en forma igual o parecida a la implantada
en algunas poblaciones de Inglaterra, Alemania o Suiza, o a la que tiene el Ayuntamiento de San
Sebastidn establecida para la explotacion de la Féabrica del Gas, convendria al excelentisimo
Ayuntamiento de Madrid prestar este servicio, no tanto por los ingresos que pudiera obtener,
sino mas bien por la libertad de accién para establecer los servicios y tarifas que permitiesen
abaratar el precio de la vivienda y mejorar la salubridad publica.

Veamos ahora la organizaciéon que podria darse a la explotacién del servicio de Estaciones y
Mercados.

Partimos de la base de que disponemos de 60 coches, de Ics cuales 54 se hallan en servicio y
seis en reparacion, con lo que podria establecerse el siguiente cuadro horario:

Ntamero 5
de coches Frecuencia
Glorieta de Quaevedo-Sol-Pacifico................. 24 3 minutos
Bombilla-Sol-Progreso. . ..........c.coiviinunn... 24 2 -
Sol-8Ban Franeiseo...q v vavinvein sevesiimsivievis 6 5 —

Con este servicio el piblico estaria tan bien o mejor servido que lo esta hoy.

Como s6lo disponemos de treinta coches propios y no nos parece debe aconsejarse la compra
de los restantes mientras no se resuelva este asunto litigioso con la Compaiiia, en el que, a nues-
tro juicio, tiene grandes probabilidades de ganar el Ayuntamiento, es preferible, aunque las uti-
lidades se reduzcan, alquildrselos a la Empresa, aun pagando por coche 6.000 pesetas de alquiler
anual, que representa un 10 por 100 de su costo,

También, mientras no esté resuelto si deben o no revertir las cocheras, procede tratar con la
Compaifiia para el aprovechamiento de sus cocheras, aunque fuese abonando un eanon, o cons-
truir locales para dicho fin. Asimismo, para evitar la instalacion de talleres, procederia contratar
la conservacion y entretenimiento de los coches, via y red.

Con los datos que hemos podido adquirir formulamos el siguiente presupuesto, para tener una
idea aproximada de los ingresos que podrian obtenerse con la explotacion directa:

GASTO0S POR DIA

Personal de la Direcciéon Posetas
1 Ingeniero Director, con 50 pesetas diarias................ .te 50
1 Ingeniero auxiliar, con 35id. id............... IR T 35

Personal obrero

1 Jefe de Estacién, con 12 pesetas diarias.................... 12
2 Subjefes, a 10 id. id. R R R A e dcs Bieyapiiess 20
10 Inspectores, a 10 id. id............ eraceraies s e T AR ryerg® 100
8 Vigilantes de salldu, a lO id. xd ...... SR R e e e : 80
9 Idem de material, a 10id, id.......... A S RS e 90

Suma y sigue ........... e e AR 387

10
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Pesetas
Suma anterior ............. ST S ey 387
160 Conductores, a 7,50 id. id........... ST I e s sosaserasss. 1000
160 Cobradores, & 7,680 fd. fd....cesvucupevive B N oy 1.200
24 Guardaagujas, a 6,50 id.id................. APPSR AT 156
2 Ordenanzas, a 6;504A: 10 «s sonowivenay s R A e e 18
2 Auxiliares de Caja,a 9id.id........ .......... SO 18
Personal de oficina
1 Jefe, con 40 pesetas diarias........ e BT S S T 40
b Empleados; 8 12:1d.dd . vuvswvismivammmas masaaweii’s sa e 60
Explotacion
1 Jefe de explotacion, eon 40 pesetas diarias.......... ey 40
3 Empleados, a 121d.id................. TR I e 36
Caja
1 Cajero, con 25 pesetas diarias ........ Ce e e e sreneve 25
1 Ayudante, con 151d. id....... ... ... it 15
Secretarvia
2 Empleados, a 15 pesetas diarias.................cciinenennn. 30
Asesoria y Reclamaciones
2 Ordenanzas de oficina, a 6,50 pesetas diarias............... 13
Indemnizaciones a terceros ... .........cuvvuineenneeannnn. 40
A CCAABII B - s sy ation B e s s30T ST B SR o156 0 150
0CAleS. .. oo 150
BINOBATO : sviiviuimmmsmneions v s e oo s e o 30
L] (o) 1 (o 1
Impuesto de la Hacienda sobre transporte de viajeros....... 92,14
Idem del 17 por 100 sobre alumbrado...................... 3
Impuesto 8obre8neldos: i« sicswinspnmviavsw vikagvEs g 29,36
Fliido.—5b4 coches en servicio, a 130 kilowatios coche diario
cada uno, 7.020 kilowatios coche, a un consumo especifico
de 1.100 kilowatios-hora por coche y kilémetro, son kilowa-
tios-hora 231.660 por mes, que al precio de 0,08 kilowatios-
hora importan 18.532,80, yaldia,....................... 617,76
Por limpieza, engrase, desinfeccion y alumbrado de coches. . 384
Por reparacion de averias extraordinarias, accidentes, eteétera
A6 108 60:000N6E: -« v e s SN TR AT EEE 86,40
Por revisién, conservacién, pintura y sustitucion de piezas
ACSZASVAAND v ool sl S e e R R e R T 958,80
Por conservacién y sustitueion de hilo desgastado, al dia.. .. 300
- Por conservacion y renovacién de via, aldia............... 900
Limpieza de via y aparatos de via, conservacion de ttiles de
limpieza, aceite de curvas y engrase de las mismas. ... ... 150
D OT PEATO 2z o5tase d sdcsosss S PN STaRe o s fe ST e e e S 36,22
Vestuario para 396 empleados de movimiento, a 150 pesetas
BUCATOE oot disiin st sroilowdon el bty i ot 160
Hojas de ruta, tenacillas, material de Vigilantes e Inspectores. 13
Premio a los conduetores. .................... ..., 10
CJa A FOCOTTO8 VIR OUIPO sy ivusvmniissinsie st Sevba e s s 4155 20
Alquilerde 30 B0CNER. .. ... cmwioiis susriaim e s oo sis s, e sioee v 493
GratiAeAcion 'd8 NAVIAR ivon ey @nmm GosiEmels s e 113

TOTAL DE GABTOB: AL DIA ..« .o oimiovininnm sise 7.970,68
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3.288.684,40
365

Beneficio diario: 9.010 — 7.970 = 1.040, o sea un beneficio anual de 379.600 pesetas.

Es claro que la cifra de beneficio obtenida no es mAs que aproximada, pues un servicio de
esta indole estd subordinado a contingencias que no es posible prever. Ademas nosotros
partimos de la base del numero de viajeros y beneficios obtenidos en el afio 1923, y no podemos
asegurar lo que ocurrird en los afios sucesivos, con tanto mis motivo, cuanto que los autobis y
el «Metro» tienen entablada una competencia que a no dudar mermari los ingresos en ailos
sucesivos. Seguramente en las cifras fijadas para conservacién y entretenimiento de material
podra obtenerse alguna baja si llega a contratarse este servicio.

Si el Ayuntamiento consiguiese por parte de la Compaiiia, el reconocimiento de 60 coches
cuando menos (a los que ereemos tiene perfecto derecho), los ingresos se aumentarian en pese-
i‘,as 180.000, pues no tendria que abonarse el alquiler de los 50 coches que figuran incluidos en
os gastos.

Ingreso en 60 coches = 9.010.

SEGUNDA SOLUCION

ARRENDAMIENTO DE LA LINEA DE ESTACIONES Y MERCADOS MEDIANTE UN CANON ESTIPULADO
PERO CON INTERVENCION DEL EXCELENTISIMO AYUNTAMIENTO

Ventajas de esta solucién: 1.* Ante la imposibilidad de determinar de una manera exacta
los beneficios que en estos ltimos aiios produce la concesion de Estaciones y Mercados (pues a
pesar de la intervencién ofrecida por la Empresa al excelentisimo Ayuntamiento, cuando éste
consintié en la elevacion de tarifas) es lo cierto que ésta no ha podido hacerse efectiva por no
tener a la vista los libros de Contabilidad, y como de este conocimiento depende el fijar con
acierto las cifras que el excelentisimo Ayuntamiento debiera percibir por el arriendo de la linea,
se propone un arrendamiento por un plazo corto, con una intervencién directa por el excelenti-
simo Ayuntamiento, con el fin de llegar al conocimiento pleno de los ingresos y gastos, asi como
para preparar el organismo que pueda encargarse en su dia de la municipalizacion del servicio,
caso de que asi convenga al excelentisimo Ayuntamiento. De este modo, aunque es posible que
la cifra que se fije para el arrendamiento de estos dos afios no sea la equitativa, el perjuicio que
se irrogaria al Erario municipal seria de escasa importancia.

2.2 Se da lugar con esto a la reversion de la linea del Norte que con la de Estaciones y Mer-
cados forman un conjunto que puede tener vida propia.

3.2 Permite esta solucion poder estudiar con mas calma y con pleno conocimiento la solueién
que mis convenga adoptar al excelentisimo Ayuntamiento.

Inconvenientes: 1,° No es una solucion definitiva.

2.¢ Como seguramente la Compaiiia de Tranvias seria la inica que se presentaria al concur-
80, si el canon fijado no la conviniese, quedaria el concurso desierto.

3.° No sabiendo fijamente lo que debe revertir, la redaccion del pliego de condiciones para
el arriendo, no puede hacerse sino a base de lo que positivamente y sin discusion sabemos que
va a ser propiedad del excelentisimo Ayuntamiento.

Por si el excelentisimo Ayuntamiento optase por esta solucion, en el Anejo nimero 1 propo-
nemos un proyecto de bases para el concurso.

TERCERA SOLUCION

EXPLOTACION DEL SERVICIO CON UNA INTERVENCION DIRECTA DEL EXCELENTISIMO AYUNTAMIENTO
A BASE DE REPARTIR LOS INGRESOS EN UNA PROPORCION DETERMINADA

La tercera solucién difiere poco de la segunda, y las bases del contrato pueden ser las mis-
mas, con solo variar la forma de intervencion del excelentisimo Ayuntamiento y el canon de
arrendamiento.

is seguramente mis justa, pues fijada la relacién del reparto de ingresos, cada parte recibe
mayor o menor caatidad, segin el negocio produce mayores o mejores rendimientos, mientras
que en la solucién segunda, siendo una cantidad fija la que paga la Empresa concesionaria,
6sta trabaja a riesgo y ventura, pudiendo si el negocio marcha bien, aumentar las utilidades y
exponerse quizds a perder, si ol negocio marcha mal.
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CUARTA SOLUCION

UNIFICACION DE LA FECHA DE LAS REVERSIONES

Tiene a juicio de los que suscriben, las ventajas e inconvenientes que anotamos a conti-
nuacion:

Ventajas: 1.* La de solucionar todos los pleitos pendientes entre el excelentisimo Ayuunta-
miento y la Compaiiia de Tranvias, originados por la interpretacién de las concesiones con res-
pecto al material y dependencias que deben revertir.

2.* La de pasar en un dia determinado todas las concesiones a poder del excelentisimo
Ayuntamiento, lo que hace viable la municipalizacién, que en caso contrario ofrece las dificul-
tades que en su lugar hemos enumerado.

3.* La de adquirir el excelentisimo Ayuntamiento la propiedad de todos los coches, talleres
y dependencias pertenecientes a la Compaiiia de Tranvias, que en otra forma seria muy dificil
pasasen a poder del excelentisimo Ayuntamiento.

Inconvenientes: 1.° El retrasar la fecha en que el excelentisimo Ayuntamiento pueda
municipalizar el servicio de tranvias.

2.° La dificultad de fijar con equidad la fecha de reversién.

3.° El dejar de percibir de momento los ingresos que puedan obtenerse por las lineas que
reviertan.

No nos detendremos a examinar el procedimiento mas acertado para determinar la fecha
de la reversion, pues en el informe emitido por el Director de Vias piblicas, D. P’edro Nufiez
Granés, en 31 de diciembre de 1914, con motivo de la proposicién que presenté la Compaiiia de
Tranvias sobre este asunto en 7 de julio de 1913, se estudian los procedimientos, equitativos
pero ilusorios, que podrian segunirse, basados en los beneficios que cada concesion produce, y
decimos ilusorios, porque a parte de la dificultad y casi imposibilidad material de obtener con
exactitud los beneficios anuales conseguidos hasta el dia, por estar englobados los gastos de las
distintas concesiones (eso en el caso de que las Compaiiias se prestasen a una investigacion de
sus libros de Contabilidad), son aventurados cuantos calculos se puedan hacer para determinar
los beneficios futuros, por depender de circunstancias imprevistas; como la influencia que pueda
tener el aumento de poblacién, las nuevas lineas del «Metro» y autobus, la sitnacién del Comer-
cio e Industria, ete., etc., y por lo mismo se tomé como base para la determinacién de la fecha
de reversion, la de aflos-kilémetros, que dividida por el total de kilémetros nos da la fecha media
de reversién. Bien es verdad que este procedimiento tiene el defecto de considerar todos los kil6-
metros de igual rendimiento, pero, en cambio, tiene la ventaja de que 2n el cdleulo entran sola-
mente cantidades reales e indiscutibles que dan una soluci6n sencilla, deducida l6gicamente de
la forma en que se otorgan las concesiones.

Este es el inico procedimiento aplicable por carecer de datos, y el tnico que probablemente
aceptaria la Compania de Tranvias, pero como entre las concesiones a revertir, la de Estaciones
v Mercados y Norte se conceptian como de ingresos mis saneados, la aplicacién de este procedi-
miento ocasioraria perjuicios al excelentisimo Ayuntamiento. Por ello, y en vista de haberse
desechado tras detenido estudio la proposicion sobre unificacién de tarifas y fechas de reversion
que presentd la Compafiia de Tranvias en 7 de julio de 1913, y que seguramente no reproduciria
en condiciones tan ventajosas, no estimamos pertinente estudiar esta solucién, aunque en el
anejo niumero 2 se incluye un cuadro con los datos para efectuar este estudio, si asi lo estimase
conveniente el excelentisimo Ayuntamiento, y en el anejo nimero 3 figuran los inmuebles que la
Compaiiia de Tranvias entregaria en caso de una unificacién de concesiones. También se in-
cluye en el anejo ntimero 4 el movimiento de viajeros de 1923.

Madrid, febrero de 1924,

ANEJO NUMERO 1

Pliego de condiciones para el arrendamiento de la linea de Tranvias de Estaciones
y Mercados, con intervencion directa del excelentisimo Ayuntamiento

1.* Esobjeto del presente concurso el arrendamiento de la linea de Estaciones y Mereados
a partir del dia en que revierta al Ayuntamiento, para su explotacion, conservacién y entrete-
nimiento.
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2.* La duracién del arrendamiento serd de ..... aiios, contados a partir del dia en que se
firme la escritura de arrendamiento.

3.2 La Empresa concesionaria se obliga a cumplir estrictamente el Reglamento de Tran-
vias, asi como el de Policia urbana, las bases de concesién y cuantas se consignan en este
contrato.

4.* El excelentisimo Ayuntamiento entregari a la Empresa concesionaria un inventario
‘suserito por ambas partes, del material de su propiedad, y la Empresa suplird el que sea
necesario para que en ningin caso disminuya el servicio.

5% Todos los gastos de energia eléctrica, y personal para la explotacion de la linea en
buenas condiciones, serin de cuenta de la Empresa concesionaria, sin que el Ayuntamiento
tenga que contribuir a ello por ningun concepto.

6. Kl concesionario se obliga a ejecutar por su cuenta y sin ninguna clase de subvencion,
todas las obras de conservacion y entretenimiento necesarias en el alumbrado de los tranvias y
en el material fijo y moévil, asi como en el pavimento de las entrevias y medio metro ademais por
cada lado, para que el servicio se preste en buenas condiciones y no desmerezea el estado en que
se le entregé dicho material.

7.* Las obras en la via publica se llevaran a cabo interceptando lo menos posible el transito,
para lo cual el concesionario se sujetara en el orden de los trabajos a las prescripciones que le
imponga la Direccién de Vias piblicas.

8.* Siel concesionario dejase de prestar el servicio por cualquier causa que no fuese de fuerza
mayor (debiendo considerarse como tales para dicho efecto tnica y exclusivamente las que
dimanen de actos de guerra o alteracién de orden publico, o causadas por incendio o tempestad,
terremoto o inundacion), perdera ipso facto su fianza y el Ayuntamiento se incautara de la linea,
disponiendo de cuantos edificios, maquinas y utensilios le fuesen precisos para la prestacion del
servicio, declarindose la caducidad de la concesion y derechos que por ella pudiera tener el
contratista, quedando éste obligado a satisfacer a la Municipalidad los dafios y perjuicios que
por falta de eumplimiento del contrato se le hubiesen irrogado.

9.%* Las tarifas actuales no podrin ser modificadas sino de comiin acuerdo entre la Empresa
concesionaria y el excelentisimo Ayuntamiento.

10. Los horarios de la temporada de invierno y verano los fijard el excelentisimo Ayunta-
miento de comin acuerdo con la Empresa concesionaria, teniendo en cuenta para ello, el mayor
servicio que se haya prestado hasta el dia en dicha linea.

11. Para la colocacion de cables o carriles se sujetara el contratista a las condiciones que
tiene fijadas el Ayuntamiento para esta clase de obras, asi como a las generales del Estado.

12. El levantado y reconstruccion del pavimento de la via piiblica serdn practicados por el
concesionario bajo la Inspeccion de los Facultativos municipales y a cargo del mismo.

Cuando dichos Facultativos comprueben que la reconstruccion es defectuosa se requerird al
contratista para que subsane los defectos que hubiese, pudiendo el excelentisimo Ayuntamiento,
si asi no lo efectuase, disponer que se practiquen las reconstrucciones por la Administracion y a
costa del contratista.

Si la conservacion del pavimento de las vias en que se realicen las obras estuviese contratada
por el excelentisimo Ayuntamiento, la reconstrucceion se hard por la entidad que tenga a su cargo
dicha conservacion, satisfaciéndose por el contratista a los precios convenidos por el excelentisimo
Ayuntamiento.

También estd oblizado el contratista a restablecer a su costa las alecantarillas, cunetas y
cuantos servicios, canalizaciones y obras ptublicas o particulares que econ sus trabajos hubiesen
estropeado, asi como el pago de las indemnizaciones al excelentisimo Ayuntamiento o a tercere
por los perjuicios que pudiera cansar.

13. El personal necesario para la prestacion del servicio estara intervenido por el excelenti-
simo Ayuntamiento y podrd por tanto obligar al contratista a que separe definitivamente, o
suspenda por el tiempo que juzgue necesario, a los operanos del servicio que diesen motivos o
quejas fundadas para ello.

T'odos los operarios de esta linea irdn provistos de una chapa, suministrada por el contratista,
¥y cuyo modelo aprobara el Ayuntamiento a fin de que se les reconozea en los actos de servicio.

14, Limpieza de coches y postes.—Serd de cuenta del contratista:

Primero. Limpiar diariamente los coches y fumigarlos con arreglo a las prescripciones que
dicte el Jefe del Laboratorio Municipal. También se hara la limpieza cada vez que entren en las
cocheras.

Segundo. Lavar las columnas que sostienen los cables de sustentacion dos veces al mes y
pintarias cada dos afios por lo menos.

Tercero. Repintar los coches cuando hayan sufrido alguna averia o se encuentren en mal
estado a juicio de los téenicos muunicipales encargados del servicio.

15, Material de reserva.—El concesionario dispondrd del material de reserva necesario para
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atender a reparar cnalquier averia que pudiera ocurrir en la red, asi como de los carriles, agnjas.
y material para reparar los desperfectos que pudieran ocurrir en los existentes.

El excelentisimo Ayuntamiento podra imponer multas por las faltas cometidas por la Empresa
concesionaria, que estarin en armonia con la magnitud de las mismas.

16. Swumanistro de energta eléctrica.—E| concesionario garantizard el sumistro de energia,
disponiendo de los elementos de reserva necesarios para evitar la falta de energia en todo mo-
mento.

Las interrupciones en la corriente serin castigadas con multa de 500 a 5.000 pesetas, segin
sea parcial o total la interrupciéon y su duracién sea de cinco minutos a una hora o méis.

17. La Sociedad concesionaria queda obligada a suministrar la corriente necesaria para un
maximo de 20 l4mparas intensivas de 600 bujias, colocadas en los paseos de Atocha y San Vicente
y plaza de Espaiia, desde que empiece a encenderse el alumbrado hasta que termine el servicio
del tranvia, siendo de cuenta del Ayuntamiento la instalacion y conservacién de limparas, no
siendo responsable el concesionario de las interrupciones que por cualquier accidente pueda
haber en la corriente.

18, La Sociedad concesionaria serd responsable de todos los dailos, averias y perjuicios que
se causen a las personas y a las cosas durante su explotacion del tranvia, con motivo de ella o de:
la realizacion de obras de conservacién y entretenimiento.

19. Si por fuerza mayor el excelentisimo Ayuntamiento se ve obligado a ocupar transitoria
o eventnalmente la via piiblica o a que la ocupe el duefio de alguna finca, por obras de urgencia
inaplazable a juicio del Ayuntamiento, el concesionario no tendra por ello derecho a reclamar
indemnizacion por dafios o perjuicios en la explotacion.

20. En los casos de incendio queda de hecho suspendida la circulacion del tranvia dentro de
la zona de proteccién y maniobra del incendio que fije la Autoridad y sin derecho a indemniza-
ecionde ninguna clase, asi como tampoco la tendréd en los casos en que por consecuencia de alte-
racion de orden piblico no pueda circular el tranvia por los destrozos u obsticulos que se hayan
ejecutado o colocado en el tranvia o la via publica, ni ser4 motivo de reclamacion alguna la
detencion o interrupeién en el transito a consecuencia de formaciones, procesiones, romerias u
otros actos publicos.

21. El concesionario se obliga a depositar en la Caja general de Depdsitos una fianza en me-
talico o valores de ..... pesetas para responder del cumplimiento del presente contrato.

22. El excelentisimo Ayuntamiento nombraré el personal que estime necesario para ejercer
una intervencion directa en la explotacién de la red, para que en cada momento pueda saberse
la recaudacion diaria y los gastos de explotacion, y la Empresa concesionaria no opondra dificul-
tad alguna para que estos funeionarios puedan cumplir su misién, poniendo, cuando lo reclamen,
a su disposicién los libros de contabilidad

23. El canon de arrendamiento serd de ..... pesetas como minimo y se abonard por men
sualidades vencidas antes del 10 del mes siguiente.

24. Sialgun mes dejase de abonarse la cantidad estipulada el excelentisimo Ayuntamiento-
podra dar por caducada la concesién y pedir los dafios y perjuicios.
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ANEJO NUMERO 2

'5/-' ' ’ CONCESIONES QUE REVIERTEN PRODUCTOS D2 AROS.—KILOMETROS 1 Par
s | Aos Ara una
g = T || reversién unids
, | DESIGNACION DE LAS CONCESIONES que faltan | |\ o P m“'“ll::l':lm Yt dc'ESL'ul"i de todas
=) |
1 i Estaciones y Mercados............. 2,71 9.242 — 25.047,07 — i 25.047.07
9 | Novbecas i s ssngenves svaiiing  Suih Sinke 4,83 8.937,32 — 43.167,25 = 43.167,25
07 || IO RCE 1o oo cn sz s i i vt o Ao 12,44 2 513,92 9.534,87 31.273,16 118.613,78 f 149.886,94
4 | Castellana-Hipadromo. ............c.o.us 16,35 4.195,98 —_ 68.604,27 — ‘ 68 604,27
- S PR W SR POt < T 17,20 4.712,68 — 81.058,10 — { 81.058,10
6 | Guindalera-Prosperidad................. 23,58 92.875,87 i 67.813,01 — 67.813,01
| 7 | Cluudio Coello-Ferraz,....:.cviveievies 26,36 3.612,27 - 95.219,44 - ‘ 95.219,44
’ 8 | Enlace con Guindalera............ccou... 31,06 545,38 == 16.939,50 —_ ' 16.95%,50
| 9 ‘ MAGEIA s inmnmisaminies  vesmeassvmas 32,58 8.080,01 — 963.246,72 — | 265, 246,72
| 10| Ferraz-Rosales. . ... covonieasiion vosuneve 32,58 1.125,88 —_ 36.681,17 - | 36.681,17 |
11 | Metropolitano. ................ i B T 36,47 10.182,38 — 371.351,40 — 371.551.,40 |
12 | Contiiental;; «ovssmvivsmmsmms v wasiras 36,47 6.714,52 — 244 .878,54 — 244,578,564 |
18 | GOFR WOMAS . s nsinsi sor s vioidaerei i ot SRR 38,28 1.702,67 = 65.178,21 65.178,21 |
14 ! POZAS-MONCIOR. . v e vvereeenenanenns | 4052 - 1.1446,54 - 54.561.80 | 54.561,80
15 | Florida-Olavide i e susrssasnsaayasies 40,80 1.080,45 e 44.082,36 — l 41.082,36
|16 | Fernando VI-Olavide.................... 41 1.153,23 - 47.982,43 - 47282 43
[ 17 i Embajadores-Puente de Toledo. ......... 41,37 1.030,20 - 42.619,37 —_ 12.619,37
Atocha-Delicias....cccoviivnieinns S 41,40 920,51 - 38.109,11 - 38.109,11
Pacifco-ValleOas .. covimminmann wiomsnonimm o 41,81 — 709,36 - 29,658,834 29.658,54
Princesa-Leganitos. ......ccvvivemvenses 42,51 436,73 — 18.561,25 — 18.561,25
Chamartin dela Rosa. ..........00vvnnn. 45,43 604,78 2.858,09 27.475,15 | 129.843,03 157.318,18
VOIAZQWOT o aoinis s visioipviis aiiaeision sioss e el 46,91 1.601,82 —— 75.141,37 —_ 75.141,37
Latoneros-Puerta del Angel.............. 48,49 1.475,74 445,25 71.558,63 21.590,17
P TIoTRe Fuonte 06 1a PEImOStN’ <. 7. ... e s e T TV Y I——
MRYOr-ALOCNA: . . s aysvataniats boain aiara s eose 51,41 342,27 —_ 17.596,10 — 17.596,10
Moncloa-Puerta de Hierro .............. 51,99 —_ 2.458,49 —_ 127.216,90 127.816,90
Recoletos-Salesas-Florida,............... 58,25 610 —_— 85.532,50 — 35.5632,50
| 28 | TOFTij0Ber e v v s ennne et eeannee e eennnaen, 59,08 1.435 = 84.779,80 - 84.779,80
| ' e
! 76.104,64 17.8352,60 || 1.961.925,25 | 482.084,02 : 2.441.009,27 |
‘ EN TRAMITACION }; ‘i
29 | Plaza del Progreso Duque de Alba........ 60 150 — 9.0C0 = \; 9.000
| 80 | Ventas-Neeropolis. .cuevveiaivesisveaos 60 3.000 — 180.000 — i; 180.000
31 | Toledo Embajadores...........c.covuv.. 60 ! 1.510 — 90.600 — f 90.600
B I O O ¥ 60 1.375 — 82,500 - “‘ 82.500
o P .| 60 925 - 55.500 — | 55.500
34 | Puerta de Hierro-Puente de San Fernando. 60 — 592 — 35.520 ( 35.520
{ 35 ‘ Puente S. Fernando-Cuesta de las Perdices. 60 — 1.844 - 110.640 110.640
| 36 | Cuatro Caminos-Pozas................... 60 2.408 — 144,480 — I 144.480
37 | Ciudad Jardin........ c.cocovevinennnnns 60 414 — 24 .840 24,840
A8 | Puente de Vallecas-Portazgo............. 60 — 1.300 — 78.000 78.000
39 | Lopez de Hoyos-Prosperidad. ... ........ I 60 1.225 — 73.500 — 73500
40 | Puente de Vallecas Dofia Carlota. . . .. 60 | — 807 = 48.420 [; 48.420
41 Puerta del Angel-Cuatro Vientos...... 60 | — 6.553 -— 393.180 393.180
42 | Puente de Vallecas-Entrevias......... 60 — 1.019 — 61.140 61.140
43 | Portazgo-Puente de Vallecas...... ....... 60 — 3 678 v 220.680 220,650
- | 11007 15.798 660.420 | 947.580 | 1.608.000
| e ————— = POT| AR——— . R §
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ANEJO NUMERO 3

Sociedad Madrileia de Tranvias

Cuadro de los edificios que actunlmente utiliza y que conceptiva no sujetos a reversidn,
puesto que nada concreto se especifica sobre ellos en las concesiones respectivas

Moblajeiieveiasies .

........................

—— — —— e
( Extensién Superficie VALOR
EDIFICIOS PROPINTARIOS [“PWReisl aticade o
Metros twadrados Metros cuadrados PESETAS

Depoésito de Ventas .......... .«| Tranvia del Este. .. 6.323 4.638 869.622

Tdem de POZaE: : .ocuvsmmweains Idemidd oo soim wo 2.344 1.717 406.443

Kiosco del Hipédromo..... sivvs| I8emdd coaivae s s 28 28 8.400

Depdsito de Cuatro Caminos... .| Idem del Norte. . ... 8.931 2.683 664.785
Idem de Bombilla............. Idem de [staciones

y Mercados...... 5.691 1.771 252.554

Idem de Buenavista....... vo...) Idem de Leganés. .. 12.433 1.445 219.818
Idem de Vallehermoso......... Compaiiia Madrilefia
de Contratacion y

Transportes...... 68,182 23.909 11.217.807

Idem de Alcantara............. {demidd. . .q 5 s 6.094 3.161 727.293

Subestacion de Carabanchel....| Idemid............ 1.008 239 77.830

Casas numeros 150 y 154 de la

calle de Aleald.............. Idemid@; v samie v 972 972 388 861

Maquinaria de los talleres...... » » » 2.312.866

» > » 96.412

17.242,691

!
l

Nora.—No se incluyen el valor de los terrenos de Bombilla, que pertenecen al Estado, ni el
del kiosco del Hip6dromo, que son del Munieipio.
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| Quevedo a Sol

| Estacion del Norte a Sol

| Sol a Estacion del Norte

| Pacifico a Puerta de Atocha

L

|
ANEJ_O_'

lineas

TRAYBCTOS

Estado demostrativo de la circulaciéon de viajeros por las

Sol-Noviciado-Quevedo

Sol:a Quevedo .....civaivie s e verdieteine e e
Noviciado a Quevedo

..........................

................................

Quevedo a Noviciado

Sol-San Francisco

Sola San Francisco..o.vo.vietienensenennnnans
Plaza de la Cebada a San Francisco. ...........
San FranciSeo 8 80). s.c. seaivicesome smisaine oo
San Francisco a plaza de la Cebada . .

Sol-Progreso

Sol a plaza del Progreso
Plaza del Progreso a Sol

.......................

Sol-Bombilla

Bombilla:a S0l ivisiviiz gae s visia cadanis ssiinsg
San Antonio a Estacion del Norte

...............

Iistacion del Norte a Santo Domingo
Estacion del Norte a San Marcial
San Marcial a Sol
Sol a Bombilla

S0 & San MAareitl. . . ....c.cmeesesmsioesesimess s oo
Santo Domingo a Istacién del Norte
San Marcial a Estacion del Norte
Estacion del Norte a San Antonio. ..............
San Marcial a Santo Domingo (especial)

Sol-Pacifico-Puente de Vallecas (1)
Sol a Puente de Vallecas
SOl RLOCHR: v siatnviaesmi s s s s e a e al
Sola Anton Martin.........oovevverenenenanees
Antén Martin a Puente de Vallecas
Antén Martin a Puerta de Atocha
Puerta de Atocha a Pacifico

| Antén Martin a Puerta de Atocha (militares)... ..

Puerta de Atocha a Pacifico (militares)
Puente de VallecasaSol.......................
Puente de Vallecas a Anton Martin

Pacifico a Puerta de Atocha (militares)..........
Puerta de Atocha a Antoén Martin (militares),.. ..
Puerta de Atocha a Sol
Antén Martin a Sol

(1)

NUME

s

RO 4

de tranvias de Esfaciones y Mercados durante el aio 1923

Enero | Fobrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto ] Septiembre Octubre Noviembre Diciembre
| S . .L _— 1
459.928 404.599 479.897 163.610 | 506.291 510.532 473.690 431.226 470.924 511.950 451.287 472.466
99.349 87.615 101.097 97.554 | | 108.556 111.779 116.083 106.489 106.568 113.592 102.013 112.391
445.759 392.131 463.0381 447.955 492.693 495.451 462.657 414,925 443.965 487 .406 446 487 468.292
77.02! | 69.761 | 75.863 75.075 80.995 82.857 84.798 76.787 78.207 83.536 79.796 82.494
1.081.850 954,106 1.119.888 1.083.494 1.188.535 1.200.619 1.137.228 1.029.427 1.099.664 1.196.484 1.079.583 1.135.643
31.060 99.419 36.690 37.202 40.939 41.674 40.973 38.866 39.435 49.683 45.106 43.749
831 942 889 984 1.200 1.174 1.367 1.374 1.280 1.579 1.527 1.458
37.769 35 492 44.601 46.013 51.718 52.683 53.456 49.840 50.109 61.766 55.675 04.892
768 647 995 1.299 1.500 1.673 2.017 1.968 1.868 2.048 1.848 1.816 |
1.151.778 1.020.606 1.9203.063 1.168.992 1.283.892 1.297.823 1.235.041 1.121.475 1.192.356 1.311.560 1.183.739 1,237.558
145.973 137.388 161.989 164.677 186.223 186.043 195.085 184.793 182.797 198.389 165.821 169.534
204.894 184.595 224.018 229.659 259 610 255,298 263.618 245.685 246.453 9273.282 235.980 | 239.279
1.502.645 1.3492.589 1.589.070 1.563.328 1.729.725 1.739.164 1.693.744 1.551.953 1.621.606 1.783.231 1.585.540 1.646.371
9.519 9.938 14.791 12.194 21.035 30.202 29.120 23.006 13.589 10.844 8.092 8.203
28.089 27.673 34.568 37.209 53.491 89.602 64.652 54.497 42.012 37.696 31.116 31.884
81.955 929.390 36.338 35.913 43.848 62.337 68.814 59.577 57.656 49.971 37.694 40.884
18 719 18 379 22,717 25.786 40.377 62.417 50.641 41.767 33 938 29.541 22.865 22.972
20.285 19.077 28.985 23.943 ‘ 30 919 40.546 42.684 37.450 31.693 29.027 23.554 24.754
78.448 70.803 80.544 75.3117 82.627 81.941 78.485 68.801 66.733 79.963 70 731 74.269
7.259 7.425 10.744 11.410 22.070 32 215 29 943 22.404 11.796 9.163 6.421 6.527
27.206 26.456 31.760 32.749 41.529 61.577 58.073 51743 49 042 40.240 30.517 32.324
66.071 59.145 67.686 66.846 70.496 . 66.695 65.411 57.008 57.181 66.574 56.500 59.900
12.996 12.704 14.582 14.689 20,493 32.563 29.049 25.5417 20.478 17.682 14.247 14.126
12.717 12.610 14,835 14,858 20.128 28.237 26.728 22.895 18.185 16.311 12.841 13.763
24.477 25 585 30.056 30.544 44 3¢5 74.834 55.085 47.011 34.836 30.870 26.496 27.090
65 195 197 545 2.183 2,775 1.868 1.148 744 536 402 391
46.922 42 806 49.520 49.882 25.868 14.838 16 815 15.654 18.720 20.390 16.092 14,972
24.436 23.489 29.150 29,251 35.350 35.614 33.063 31 061 34.903 39.37h 31.557 29.389
£0.039 48.904 56.470 53.789 59.899 61.852 61.148 56.450 56.796 66.929 60.780 59.452
103.782 93.546 105.072 102.113 45.481 21.202 22.534 21.252 25636 29.535 25.365 24.398
21.113 18.385 22.280 20.717 23 935 23.632 22.524 20.921 22.634 26.241 2:3.476 23.762
178,107 166.771 191.468 196.814 135.359 110.593 121.558 119.102 121.229 128.328 112.844 114.783
9.987 16.796 ‘ 15.859 14,321 11.295 8.326 8.737 9.494 8.735 8.906 8.891 8 230
19.484 32.775 32.520 31.844 26 385 21.671 22.820 24.491 21.888 21.355 21.701 20.019
33.671 30.373 36.802 39.049 22.381 13.990 15.448 14.759 17.405 18.724 14.295 13.270 |
75.758 67.226 T77.798 76.148 33.340 14.558 15.819 14.483 17.361 18.945 14.500 13.620
197 012 183.440 208.386 214,111 137.736 108.436 118.093 112.900 116,707 124.511 112.993 112,620
56.495 50.835 62.121 59.792 } 61,252 57.565 55 413 51.263 53.791 60.980 54.8¢4 57.481
16.627 25.920 26,082 25.463 23.295 19.520 21.002 22,792 19.751 19.045 19.461 17.256
10.359 16.480 16.172 15.822 14.192 11.660 12.607 18.556 11.901 11.706 11.502 10.621
27.849 27.828 | 34.355 35.997 44 .391 46 748 43.516 39.614 44.725 48 339 38.039 38.176 ‘
| 53434 50.473 | 57.815 56.895 62.347 61.719 61.757 55.403 | 54,940 66.748 60.800 59.151
:j 2.764.826 | 2.557.516 2.993.743 2.967.405 2.985.812 3.036.929 2.947.171 2.688.002 2.705.907 2.911 706 2,554.206 | 2.620.658 ]

Las alteraciones en el nimero de viajeros que circularon en los meses a

partir del de mayo son

debidas a la linea del Metropolitano.




Material mévil correspondiente a Estaciones y Mercados

Deducido del que circula ordinariamente por dicha linea

LiNEAS RECORRIDOS ¥ILOMETROS GOOHES e i e KILOMETROS COCHES OBSERVACIONES
2 Estaciones y Mersados
| e i . L
Numero 3| Salamanca-Sol-Quevedo..... 5,050 32 Sol-Quevedo....cecvceennnn 2,125 13,46
| —  &| Bombilla-Sol-Hipédromo.... 6,770 17 Sol-San Antonio de la Florida 2,700 6,78
| — 14| Puente de Vallecas-Sol-Novi-
i ciado-Quevedo. .......... 6,225 20 | Pacifico-Quevedo. ....... ol 5,115 | 16,61
| — 15| Puente de Vallecas-Sol-Cua-
. tro Caminos........vuunn. 7,400 12 [ Pacifico-Sol......cevvuneens 3,050 4,94 ,‘_
| — 17| Cuatro Caminos-Sol-Progreso| 4, 100 49 Sol-Progreso........... — 0,585 6,96 %
! — 18 i Obelisco-Sol-San Francisco. . 4,500 12 Sol-San Francisco.......... 1,425 3,80 I I
z — 21 |'SOL-POZAB. i:sss v siaisisnaiesinis 2,325 12 Sol-Leganitos-San Marcial
x
1 (Crmee) voevveanysvasaness 1,000 5,16
— 22| Pozas-Sol-Embajadores...... 5,225 8 Idem @ Ad v oo s i 1,000 1,53
1 — 29| Puente de Vallecas-Anton
Il MATHN . voveviasivie yoiais 3,360 4 Pacifico Ant6n Martin....... 2,300 2,73
| — 27| Pozas-Sol-Delicias.......... 5,425 13 » 1,825 3,18
| — 52| Ventas-Estacion del Norte...| 6,050 15 , 2050 | 5,08
‘ 70,23
| En reserva y reparacion .. .ceeeeeeccssssscessnaonsscscns 6,77
77,00
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Informe de los seiiores Ingenieros de Servicios eléctricos sobre reversion del tranvia
de Estaciones y Mercados en virtud del decreto de la Alcaldia Presidencia de 10 de
marzo de 1925

En cumplimiento de su anterior decreto, debemos manifestar:

Que en el trabajo que hemos realizado referente a la reversién de tranvias, y que va unido a
este expediente, por disposicion de V. K., nos hemos limitado a bosquejar las soluciones que es-
timamos viables para la explotacion del tranvia de Estaciones y Mercados, cuando llegue el dia
de la reversion, estudiando sus ventajas e inconvenientes, pero sin pronunciarnos por ninguna
de ellas, pues estimibamos que esto era de la competencia del excelentisimo Ayuntamiento; ¥
por lo mismo, para que pudiese discutirse y estudiarse el asunto a coneiencia, aportamos cuantos
datos nos ha sido posible conseguir, aunque no todos los que estimamos precisos, dadas las difi-
cultades que para su adquisicion ha puesto la Compaiiia de Tranvias.

Hecha esta salvedad, y con todos ios respetos debidos, vamos a estudiar la proposicién del
Sr. Resines,

Notamos, en primer lugar, en dicha proposicién una divergencia de criterio con nuestro tra-
bajo respecto a la fecha de reversion, que nosotros, de acuerdo con el informe del pleno de Le-
trados consistoriales, que copiamos como antecedente, la fijamos para el 14 de septiembre de 1927,
mientras que el Sr. Resines estima que debe ser la de 26 de septiembre de 1926. Dada la recono-
cida competencia de los Letrados consistoriales, y en particular la del seflor Decano, ereimos que
su informe sobre este particular, emitido el 29 de julio de 1922, sentaria jurisprudencia, y por
ello admitimos sin discusion la citada fecha.

Desechada la solucion de la unificacion de fechas de reversién de concesiones, en lo que coin-
cidimos con el Sr. Resines para cualquier otra que se acepte, es fundamental y urgente a nuestro
Juicio dilucidar lo que revierte al excelentisimo Ayuntamiento, y entendiéndolo asi, los que sus-
criben abordaron en primer término estos puntos, y en la pagina ... de nuestro trabajo figura el
resultado de las conferencias que celebramos con la Compailia sobre estos particulares, y que re-
mitimos al excelentisimo Ayuntamiento en 1 de mayo de 1924,

De ¢l se desprende cuél es el criterio sustentado por la Compafiia de Tranvias, criterio que se-
guramente no modificard si no es por una transacciéon o por un pleito. No somos nosotros los lla-
mados a aconsejar cuil sea el procedimiento que més conviene a los intereses municipales. Aun-
que particularmente estimamos que antes de llegar al pleito debian apurarse por la via amistosa
todos los medios para conseguir el reconocimiento de los derechos que asisten al excelentisimo
Ayuntamiento cuando éstos no admitan duda alguna a juicio de los sefiores Letrados consisto-
riales, y la transaccién en aquellos otros que se estimen discutibles.

Cualquiera que sea el camino, esta gestion ha de resultar laboriosa; pero es de urgencia aco-
meterla, pues sin ello no es posible fijar las bases del concurso.

Aun en aquellos casos que no admiten discusion, como es el del suministro de la energia
eléetrica, precisa determinar su precio, procedencia, garantias para evitar interrupeciones y pe-
nalidades que hayan de establecerse, medicién del consumo, forma de pago, ete., ete.

Convenido el namero de coches que deben revertir, procede fijar cudles son estos coches y las
pruebas que con ellos hayan de realizarse para su aceptacion.

Respecto al material fijo, procede determinar la fecha para hacer una reversién del mismo
fijando las condiciones de desgaste admisible, aislamiento de ‘la red y feeders de alimenta-
cion, ete.

Son tantos los detalles que hay que conecretar, que opinamos es mas breve la celebracién de
conferencias con la Compaiiia, sin perjuicio de fijar mediante actas los acuerdos adoptados, que
dirigirse a ella de oficio, pues aunque se fije plazo para la contestacién, nunca resultaria ésta tan
explicita que no dé lngar a nuevas explicaciones y requerimientos.

Coincidimos también con el Sr. Resines en que no conviene por hoy la municipalizacion, y
en nuestro trabajo figuran las razones en que fandamos esta opinién. Aunque, como mal menor,
si no hubiera licitador para el arriendo en condiciones ventajosas para el excelentisimo Ayunta-
miento, no habria mids remedio que aceptarla.

‘n cuanto a cortar las lineas en la Puerta del Sol para conseguir la descongestion de la mis-
ma, estimamos que daria lugar a una disminucién grande de ingresos y a la consiguiente depre-
ciacién de las mismas.

Lios seflores Letrados consistoriales, con mAs competencia que nosotros, podrin dictaminar
sobre si se puede al mismo tiempo sacar a concurso las dos lineas de tranvias de Estaciones y
Mercados y Norte, cuya fecha de reversion difiere en trece meses, hipotecdndose asi por un Ayun-
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tamiento lo que quizds eorrespondiera resolver a otro. Claro es que las dos lineas de Estaciones
y Mercados y Norte constituyen un grupo que puede tener vida propia, y es mais facil que hu-
biese licitadores y en condiciones mis ventajosas para el excelentisimo Ayuntamiento para estos
dos grupos que para uno solo; pero como cualquniera que fuese el que se le quedase tendria que
estar trece meses explotando una sola linea, podria sacarse a concurso la primera solamente,
concediendo al licitador el derecho de tanteo para cuando se celebrase el otro concurso; esto en
caso de que la Compaiiia de Tranvias no lo tuviese ya concedido por la ley o reglamento de Fe-
rrocarriles aplicable a los tranvias, punto sobre el cual serfa conveniente que informase el sefior
Decano de los Letrados consistoriales.

Como quiera que seria muy conveniente se hiciera efectiva la intervenciéon ofrecida por la
Compaiiia de Tranvias cuando se elevaron las tarifas, para poder completar nuestro trabajo en el
tiempo que resta hasta la reversion, convendria que el seflor Decano informase respecto al al-
cance de esta intervenciéon y medio de llevarla a eabo.

Es cuanto pueden informar los que suscriben en cumplimiento de lo ordenado.

Madrid, 10 de marzo de 1925.—Emilio Colomina.

Informe de los seiiores Letrados consistoriales

Facelentisimo sefior.

El Decano de los Letrados consistoriales, al informar ahora acerca de las fechas de reversion
al Municipio de las lineas de tranvias de Estaciones y Mercados y Norte, y de lo que ha de ser
objeto de la misma, poco nuevo en realidad puede decir después de lo expuesto en los dos dicté-
menes que ya hubo de redactar anteriormente, respecto a tan importantes puntos, uno de aque-
llos el 4 de marzo de 1910, suscrito también por el Licenciado D. Gonzalo Romero, y el otro el 29
de julio de 1922 firmado y con la conformidad del pleno de los Letrados.

El primero de dichos dictimenes fué emitido en el expediente tramitado con motivo de la in-
tentada unificacion de las tarifas de precios de los tranvias, estimando el infrascrito y su citado
compaiiero Sr. Romero que, en lo relativo a la materia de la reversién, debia darse magor am-
plitud a las condiciones formuladas por los Licenciados D. Manuel Maria Moriano vy D. Ramén
Ferndndez de Mera, en su informe del 1 del propio mes de marzo en los términos signientes:

1.° Los inventarios mandados presentar a las Sociedades o Compafiiag de Tranvias deben
contener todo lo que taxativamente se determina en las cliusulas referentes a la reversion de
los tranvias al término de las distintas concesiones, segiin lo dispuesto en el articulo 1.097 del
Cédigo civil.

2.° En los inventarios correspondientes a las concesiones de tranvias en que se haga expre-
sion del material semoviente o semovientes que hayan de revertirse, deberan comprenderse los
medios de traceién empleados por el tranvia en sustitucion de los semovientes que desaparecieran
por el cambio de motor, pues a tenor de lo que dispone el articulo 119 del reglamento de 24 de
mayo de 187% para la ejecucién de la ley de Ferrocarriles de 23 de noviembre de 1877 al expi-
rar la concesion, la Empresa entregard a quien corresponda, en buen estado de servicio el tran-
via, sus dependencias, material y medios de traccion.

3. En el inventario correspondiente a la linea de Estaciones y Mercados, habra de tenerse
en cuenta, ademds de lo estipulado en la cliusula referente a la reversiéon y a lo dispuesto en el
articulo 119 del reglamento antes citado, lo que se preceptia por Real orden de 23 de agosto
de 1898, dictada para autorizar el cambio de motor, en cuyo namero cuarto de dicha soberana
resolucion se establece que <la Sociedad concesionaria garantizard el que la linea no se encuen-
tre nunca sin medios para el suministro de la energia eléctrica, y al terminar la concesion debe-
ra entregar al Ayuntamiento los citados medios y aparatos destinados a producir dicha energias.

4.° En los mismos inventarios habrdn de incluirse las cocheras, talleres y oficinas que sean
indispensables para la continuacién normal del servicio, segiin indica el sefior Ingeniero Direc-
tor de Vias publicas en su informe de 1 de junio del ailo altimo, por deber estimarse tales ele-
mentos, bien como constitutivos o formando parte integrante de las concesiones, o bien como ac-
cesoria de ella a tenor de lo ordenado por el citado articulo 1.097 del Codigo civil.

“ntendieron el firmante y su compaiiero D, Gonzalo Romero, que la reversion no ha de con-
cretarse a las cocheras, talleres y oficinas que sean indispensables para la continuacion normal
del servicio, sino que ha de comprender todas las demas dependencias que los concesionarios
tengan destinadas al mismo y a la explotacion de los tranvias, cuando sean de su propiedad y lo
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presten, claro es, con arreglo a la linea que haya de revertir y que de ignal modo serdn reverti-
bles las centrales de energia eléctrica de su pertenencia que se apliquen al mismo servicio de la
linea.

Fundaron esta opinién en su indicado dictamen de 4 de marzo de 1910 que dice asi:

«Excelentisimo sefior: Al llegar el término de las concesiones otorgadas para la explotacién
de las lineas de tranvias establecidas en esta capital y para cuyos respectivos vencimientos res-
tan aiin plazos que oscilan entre cuarenta y nueve y diez y seis ailos el mas préximo, ha de
efectuarse la reversién de aquéllas, y a tal fin se ha procedido a la formacion de los correspon-
dientes inventarios del material fijo y movil, pareciéndole prematuro al sefior Ingeniero encar-
gado de los Servicios Eléctricos, cunanto ahora se haga para asegurar el cumplimiento de las es-
crituras de concesion sobre este punto, por las razones que expreso en su informe de 21 de enero
del afio proximo pasado, en el que ademés afirmé consideraba garantizados los intereses del exce-
lentisimo Ayuntamiento acerca del particular.

Mas quedaron pendientes los inventarios relativos a los bienes inmuebles, que en su dia,
cuando caduquen las concesiones, habran de ser objeto de reversion, extremo sobre el cual, han
surgido dudas muy especialmente en lo que se refiere a cocheras, talleres, oficinas y Centrales
productoras de energia eléctrica, por lo que se ha sometido al dictamen de los Letrados consis-
toriales después de informar los téenicos municipales que no han llegado a estar completamente
de acuerdo.

Al examen de cuestion tan importante han dedicado los Letrados especial estudio, como el
asunto lo requiere y exige, sosteniendo frecuentes, repetidos y muy empenados debates, en los
que resultaron siempre encontradas las opiniones de unos y otros, de tal modo, que muchas veces
se ofrecio el caso de que se hubieron de exponer y mantener hasta tres distintos criterios sobre
puntos determinados y se propusieron diferentes conclusiones y dictamenes, que al ser luego dis-
cutidos no lograron la comiin aceptacion, y aun sucedié en algunas ocasiones que sélo tuvieron
la de quien los formulara.

No es de extrailar que asi ocurriese, porque a ello dan motivo sobrado los términos de las
eserituras otorgadas para formalizar las concesiones, las fechas de éstas, algunas de ellas
anteriores a la vigente ley de Ferrocarriles de 23 de noviembre de 1877, al texto de los preceptos
legales al caso aplicables, cuya redaccién no deja de prestarse a interpretaciones varias;la natura-
leza misma de las cosas sobre lo que se ha de dictaminar y lo que acerca de ellas informaron
los facultativos del Ayuntamiento en relacién con el servicio de tranvias y la forma en que
éste puede efectuarse. 3

Por fin después de muchas discusiones y conferencias, después de rebuscar inutilmente
antecedentes del caso que pudieran servirles de norma, guiados por el deseo del mejor acierto y
que no lograron encontrar, sin duda alguna por la novedad del asunto, pudieron llegar los
Letrados a un acuerdo sobre ciertos extremos, de los que se hace expresion en las conclusiones
del precedente dictamen suscrito por los Sres. D. Manuel Maria Moriano y D. Ramén F. de Mera,
si bien en aquellas no se halla determinado de un modo preciso y categérico, o en forma tan
conereta como se requiera, si las centrales productoras de energia eléctrica destinada por las
entidades concesionarias al servicio de sus lineas de tranvias y propiedad de aquéllas, deben ser
0 no comprendidas en la reversién, cuando ésta ocurra, ni por otra parte en lo relativo a las
cocheras, talleres y oficinas se expresé el concepto en los términos que los infraseritos entienden
que ha de manifestarse e indicarse para que responda al juicio formado por los mismos, con lo
cual se da una idea de lo minuciosa que la discusion ha sido y que han considerado necesaria por
la excepcional importancia del asunto, ya se resuelva hoy, ya durante el curso de los ailos que
faltan aun para el término de la primera concesion que ha de caducar.

Por los indicados motivos, los Letrados infrascritos, han estimado oportuno formular este
dictamen por separado acerca de los dos referidos puntos, sin que por ello abriguen la pretension,
ni mucho menos, de que no puedan incurrir en error al no contenerse dentro de los limites en que
aparece emitida la opinién de sus ilustrados compaiieros, los Sres. Moriano y Fernandez de Mera,

Tratindose de tranvias en los que se emplea el motor eléctrico, no hay para que discurrir
respecto a la legislacién aplicable al caso, si ha de ser la anterior a la ley de 23 de noviembre
de 1877 o ésta ultima con su reglamento, aunque alguna de las concesiones sea de mds antigua
fecha, porque desde el momento en que el sistema de traccion se modificd, el concesionario quedd
sometido a dicha ley en virtud de lo expresamente dispuesto por la de 14 de agosto de 1895 en
su inico articulo, seguin el cual en ningun caso podra establecerse el cambio de motor animal de
un tranvia por otro motor diferente, sin previa aatorizacion dada por el Ministerio de Fomento
que no podra otorgarla si no al particular o Compailin que someta su concesién a las condiciones
prescriptas en la ley especial de 16 de julio de 1864, y en su caso a la de Ilerrocarriles de 23 de
noviembre de 1877,

Y precisamente las concesiones anteriores a ésta, que son la del tranvia de Madrid y la del
tranvia de Madrid a Leganés al obtener la autorizacion para el cambio de motor, la primera por

11
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Real orden de 29 de julio de 1897, inserta en la escritura de 9 de noviembre del mismo aflo, y la
segunda por Real orden de 6 de diciembre de 1501, se las impuso la expresada condicion de
quedar sometidas a la citada ley de FFerrocarriles de 22 de noviembre 1877. Es por tanto evidente
que dicha ley y su reglamento son aplicables tanto a las dos referidas concesiones a pesar de ser
de fecha anterior como a todas las demds que posteriormente se otorgaron.

Esto sentado, y comenzando por el examen de las clausulas establecidas en las concesiones,
en la parte que se refiere a la reversion, se observa que se hallan redactadas con gran variedad,
siendo la diferencia mds sustancial la que se advierte entre las de motor animal y las de traceion
eléctrica.

En aquéllas, la del tranvia de Madrid se limité a expresar que la via y el material quedarian
de la Municipalidad; en otras, se indied que el tranvia quedaria de la propiedad del Municipio,
debiendo encontrarse en buen estado de conservacion todas las obras con el material fijo, mévil
y semoviente de que se componga; en otras, se dice que la Empresa entregard el tranvia con
todas sus dependencias, el cual pasari a ser propiedad del Ayuntamiento, y asi en éstos o
parecidos términos quedé establecida la reversion en todas ellas, en armonia con el sistema que
entonces se empleaba para su explotacion.

Pero como no puede dudarse que se hallan sometidas las concesiones a los preceptos estable-
cidos en la ley de 23 de noviembre de 1877 y en el reglamento de 24 de mayo de 1878, dictada
para su ejecucion, mas por haber sido otorgadas bajo este régimen, y otras porque quedaron a él
sujetas al cambiar de motor; claro y evidente es que hay que atenerse a dichos preceptos para
resolver y determinar lo que debe ser objeto de la reversion.

Nada dice la ley de Ferrocarriles de 23 de noviembre de 1877 que de un modo especial y
concreto se refiere a la reversion de los tranvias, o mejor expresado, no establece en cuanto a los
mismos, precepto alguno que singularmente determine cémo debe efectuarse su reversion, de
donde se desprende que quiso aplicarles las reglas o disposiciones en aquella contenidas para
los ferrocarriles, con tanto més motivo, cuanto que su articulo 69 define los tranvias, expresando
que se designan bajo tal denominacion, para los efectos de la mencionada ley, los ferrocarriles
establecidos sobre vias piublicas, Los llamados ferrocarriles, los considera como tales, y de ello
logicamente se desprende que cuando no exista una disposicion especial sobre los mismos, o sea,
para los tranvias, han de regirse éstos por las de aquéllos, sin que pueda alegarse en contra de
este criterio lo preceptuado en el articulo 77 al hablar de que el reglamento que se habia de
redactar para cumplir dicha ley, consignaria las condiciones generales a que habian de sujetarse
los tranvias, porque el mismo articulo ya limita éstas o las de cardcter téenico, y u las que han
de observarse en la tramitacién de los expedientes de su concesién, y sin que tampoco pueda
invocarse lo que prescribe el articulo 79 referente a las condiciones particulares, que ademas de
las generales, habrdan de regir para su construceion y explotacion, porque es visto que sélo
pueden referirse a dichos dos periodos y no al que signe al término del 1ltimo de ellos, que es el de
la reversion, el cual comienza en el momento preciso en que dejan de ser explotados por el
concesionario.

Y ya en este punto es llegada la oportunidad de citar el articalo 23 de la propia ley, en donde
se dispone que al terminar el plazo de la concesion adquirira el Estado la linea concedida con
todas sus dependencias, entrando en el goce completo del derecho de explotacién, precepto que
por analogia y por las razones ya anteriormente expresadas,resulta de aplicacion a los Municipios
cuando se trata de tranvias, o lo que es igual, ferrocarriles urbanos, ya que asi los llama la ley
¥y no contiene ésta ninguna otra preseripeién especial que a su reversioén se refiera.

Por si esto no fuera bastante el articulo 96 del reglamento de 24 de mayo de 1878 dictado para
la ejecucion de la tan repetida ley de 23 de noviembre de 1877 previene que cuando llegue el tér-
mino de la coneesion, que no podra extenderse a m#is de sesenta aiios, segin el articulo 76 de la
ley de I'errocarriles, el Gobierno, la provineia o los pueblos entrarin en el disfrute y aprovecha-
miento de la parte de tranvia ejecutado respectivamente en carreteras del Estado, provinciales,
municipales o vias urbanas, con arreglo a las disposiciones especiales que en cada caso se dicten
para llevar a cabo la explotacién y reparticion de sus produectos entre las partes interesadas, es
decir,entre el Estado,la Provincia y el Municipio,en la proporeion que justamente les corresponda
segun la extension que la linea ocupa de las vias piblicas de su respectiva pertenencia. Pero;
todavia hay mds: el articulo 119 del mismo reglamento, literalmente dice asi: «Al expirar la
concesion, la Empresa entregard, a quien corresponda, en buen estado de servicio, el tranvia,
sus dependencias, material y medios de traccion, y el Gobierno, Diputaciones o Ayuntamientos
a quienes se haga la entrega, entraran en el pleno disfrute de los rendimientos que produzeca la
explotacion del tranvia».

No puede ser, ciertamente, mas expresivo este precepto general, aplicable a todos los tran-
vias sometidos a la ley de Ferrocarriles de 23 de noviembre de 1877, y por ende, al reglamento
publicado para su ¢jecucion.

Bien claro dice que se entregari el tranvia y su material, lo cual no puede negarse que com=
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prende el fljo y el mévil, en toda la linea de explotacion. Y no sélo dijo esto el citado precepto
reglamentario, sino que expresé ademas que se entregarian sus dependencias, que no pueden ser
-otras que sus cocheras, talleres y oficinas. Y todavia hay mas; ordené que la Empresa entregary
los medios de traccion, y nadie podra negar que estos medios de traccion han de ser los mismos
-que posea, de que disponga y que venga aplicando ¢l coneesionario.

Esta consecuencia es perfectamente racional y légica, y la que el buen sentido dicta, porque
si de alguno de esos medios de tracecién se prescinde, no se cumplird lo que el reglamento man-
da, pués que la locucién en él empleada y el adjetivo posesivo que en él se contiene al decir que
la Empresa entregari el tranvia, sus dependencias, material y medios de traccién, abareé y com-
prendié indudablemente todos los que aplicara al servicio y explotacion de la linea. Entenderlo
de otro modo pugnaria con los términos gramaticales en que tal concepto alli se expresd, y no
:geria una acertada interpretacion del precepto reglamentario por no acordarse ni a su letra ni a
su espiritu, ni al propésito que en él evidentemente se manifesté y no fué otro que el de continuar
la explotacion en igual forma y con los mismos medios que hubiera venido realizindolo el con-
cesionario.

Si, pues, éste tiene establecida alguna central productora de energia eléetrica con destino a
la traccién del tranvia, ademéas de constituir aquélla una de sus principales y més importantes
-dependencias, no hay duda que forma parte de sus elementos y medios para que dicha traccion
-se realice, estando por lo tanto, comprendida ante ella, por cuya razén debera figarar en su dia
entre los inmuebles revertibles; de lo contrario, no se continnaria la explotacién con los mismos
medios que el concesionario venia utilizando.

Por lo que respecta a las cocheras, talleres y oficinas, son de aplicar los mismos razonamien-
tos ya expuestos acerca de la recta y acertada interpretacién del articulo 119 del reglamento y,
por ello, entienden los informantes, que no ha de limitarse la reversion a las que sean indispen-
sables, palabras que no empleé el legislador y que no tiene un sentido absoluto, sino puramente
relativo y de muy peligrosa aplicacién por lo vario del juicio humano para distinguir entre lo ne-
-cesario y lo supérfluo, debiendo comprenderse entre lo revertible todas las dependencias de aque-
lla clase que al servicio del tranvia se hallen destinadas.

Concluida esta parte en que los infrascritos han examinado los preceptos legales aplicables al
-«caso de que se trata, y habiéndose ocupado anteriormente de las condiciones establecidas para
la reversion de los tranvias con motor animal, explotados en esta Corte, por virtud de las conce-
-siones que se otorgaron, estiman los Letrados informantes, que no deben terminar este dictamen
sin recordar algunas de las condiciones de ignal clase, consignadas al hacer la sustitucién por el
motor eléctrico o autorizar su empleo.

Al concederse la sustitucion de motor al tranvia de Estaciones y Mercados por Real orden de
23 de agosto de 1898, en la prescripcion cuarta se establecio lo que sigue: «La Sociedad concesio-
qnaria garantizari el que la linea no se encuentre nunca sin medios para el suministro de la ener-
gia eléetrica, y al terminar la concesion, deberd entregar al Ayuntamiento los citados medios y
aparatos destinados a producir dicha energia.»

Por Real orden de 23 de junio de 1904 se concedié la ampliacion de su linea por distintas vias
piblicas al tranvia del Norte, y en la condicion 22 se dice: «La Compaiiia concesionaria queda
obligada a garantir en absoluto el uso de los aparatos y medios precisos para obtener la energia
-eléctrica necesaria en todo tiempo y en la época de la reversion de la linea al Ayuntamiento.»

En iguales términos se autorizé el cambio de motor en el tranvia de la Guindalera y Prospe-
ridad por Real orden de 3 de noviembre de 1901 en el de enlace de la linea del Norte con aquélla,
por Real orden de 28 de mayo de 1904, y el empleo también de motor eléctrico en el tranvia des-
-de la calle del Barquillo hasta la plaza de Olavide, por Real orden de 6 de julio de 1904.

En el pliego de condiciones de la concesion otorgada al tranvia de la Sociedad Continental
de Nuremberg, se establecio por la 19 lo que sigue: «El concesionario queda obligado de con-
servar en perfecto estado todos los elementos de explotacion de este tranvia y si no construyera
fibrica propia para suministrar al mismo la energia eléetrica, queda también obligado a garanti-
zar que no se carecerda nunca de medios para efectuar dicho suministro cuando el tranvia pase a
ser propiedad del Ayuntamiento.»

Todas estas condiciones confirman lo que vienen sosteniendo los informantes, y ratifican su eri-
terio respecto a la reversion de las centrales de energia eléctrica cuando los concesionarios las
tengan de su propiedad con destino a la explotacion del tranvia como se desprende, con relacién
a la Sociedad Continental, de la dltima condicion que se acaba de transcribir, y no puede signi-
ficar otra cosa con respecto a las demads de que en esta parte del dictamen se habla, la obliga-
¢ién que se las impone, ya de garantir en absoluto el uso de los aparatos destinados a produeir
la energia eléctrica ya de entregarlos al Ayuntamiento, puesto que el uso de ellos por el mismo
no podri efectuarlo sino mediante su entrega.

Por todo lo expuesto, los Letrados que suseriben, ampliando las conclusiones formuladas en
el anterior dictamen de sus compaiieros los Sres. Moriano y Ferndndez de Mera, opinan:
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Primero. Que deberan ser objeto de reversion las oficinas, cocheras y talleres, lo mismo que
todas las deméas dependencias que los concesionarios tengan destinadas al servicio y explotacién
de los tranvias, cnando sean de su propiedad,

Segundo. Que de igual modo serdn también revertibles o mejor dicho, habran de compren-
derse en la reversion, las centrales de energia eléctrica que sean de la pertenencia de los conce-
sionarios y estos apliquen al servicio de las lineas de tranvias.

Tercero. Que, en su consecuencia, los citados inmuebles deben figurar en los Inventarios
correspondientes.

Tal es el dictamen de los Letrados que suscriben; sin embargo, V. E., resolvera lo que estime
més acertado y procedente.

Posteriormente se interesé el informe del Pleno de los Letrados acerca de la fecha de rever-
sién de las distintas lineas de tranvias y emitieron su dictamen de 29 de julio de 1922 que entre
otros particulares contiene los que signen:

«Los Letrados consistoriales, cumpliendo lo ordenado por V. E. a propuesta de la Comisién
especial de tranvias emiten su dictamen respecto a la reversion al Municipio de las lineas esta-
blecidas en esta Capital y fecha respectiva que ha de efectuarse la de las distintas concesiones
otorgadas, a cuyo efecto han examinado los datos y antecedentes obrantes en el libro editado en
la Imprenta Municipal en 1906 en el que figuran dichas concesiones y un cuadro sinéptico de las
mismas.

No son, ciertamente, todo lo claras y explicitas que debieran las disposiciones dictadas acerca
de la reversion de las lineas férreas y tranviarias, lo que ha dado motivo a que unas veces se
haya tomado como punto de partida para el computo de estas clases de concesiones, o sea, del
plazo de duracion, la fecha en que fueron otorgadas, otras las del término del tiempo seilalado
para ejecutar las obras de construceién del ferrocarril o tranvia, otras las del dia que comenzara
la explotacién de la linea y no ha faltado algdn caso en que se ha guardado sobre ello absoluto
silencio. La ley de 3 de junio de 1855 se limit6 a establecer en su articulo 14 que las concesio-
nes de las lineas de servicio general se otorgaran por término de noventa y nueve aiios cuando
més. F'ué bastante méis preciso y categdrico el articulo 25 del pliego de condicicnes generales
para la concesion de ferrocarriles de aquella clase publicado en la Instruccion aprobada por Real
orden de 15 de febrero de 1856 para el cumplimiento de la expresada ley en la cual se dice que
la Empresa explotars el ferrocarril durante los afios determinados por la ley de concesién, con
arreglo a la tarifa que en ella se fije»,

La ley de 16 de julio de 1864 para los ferrocarriles servidos con fuerza animal y los demds
en que no se empleen locomotoras, volvié a incurrir en la vaguedad de la anterior al disponer
sencillamente en su articulo 7.° que «la duracion de las concesiones no podia exceder de sesenta
afios» y la ley general de ferrocarriles de 23 de noviembre de 1877 en su articulo 22 reprodujo
al pie de la letra lo establecido en el articulo 14 de la de 3 de junio de 1855, ordenando en su
articulo 68, que trata de los ferrocarriles destinados al uso particular, que estos serin concedi-
dos por el Gobierno por noventa y nueve ailos, cuando se pida la ocupacion del dominio piblico
y previniendo en el articulo 76 que las concesiones de tranvias no podridn hacerse por mis de
sesenta aflos y serdn objeto de subasta que versara sobre el tipo de las tarifas miximas o sobre
el plazo de concesion.

Mis explicito fué luego el reglamento general de 24 de mayo 1878 que en su articulo 21 dice
asi: eDurante el namero de aiios que determine la ley de concesién que no excederd de noventa y
nueve, el concesionario podra explotar el camino y disfrutar de los privilegios y exenciones que
se consignan en el ecapitulo IV de la ley de ferrocarriles ete.» En igual sentido se expreso el articu-
lo 25 de este modo: «Las Empresas concesionarias explotaran los ferrocarriles, durante los afios
determinados por su conecesion con arreglo a las tarifas aprobadas y seglin las condiciones que se
hubiesen estipulado para su aplicaciéna. Y en el articulo 96 que se refiere a los tranvias, preseribe
«que cuando llegue el término de la concesion que no podra extenderse a mas de sesenta afios se-
gun el articulo 76 de la ley de Ferrocarriles, el Gobierno, la provineia o los pueblos entrardn en el
disfrute y aprovechamiento de la parte del tranvia ejecutado, respectivamente, en carreteras del
Estado, provinciales, municipales o vias nrbanas, con arreglo a las disposiciones especiales que
en cada caso se dicten para llevar a cabo la explotacién y reparticién de sus productos entre las
partes interesadas. I'ué mas categorico el articulo 117 en el cual se dispone que la Empresa ex-
plotard el tranvia durante los afios determinados por la concesion con arreglo a las tarifas apro-
badas, cuyos tipos, en ningun easo, podrian excederses.

Resulta de aqui que los preceptos reglamentarios mids terminantes que las leyes de 1855, 1864
y 1877 se han referido a las »aplotaciones de ferroearriles o tranvias al hablar del término de la
concesion en alguno de sus preceptos, y por esta razon estiman los informantes, ecuando otra cosa
no se disponea expresamente o se deduzea de las condiciones particulares de la concesion, el
plazo de ésta ha de computarse a partir del dia en que comenzé o debié dar prineipio la explota-
cion de la linea con arreglo a estas mismas condiciones, eriterio andlogo al sostenido por el I'ri-
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bunal Supremo en sentencia de 30 de enero de 1909, el declarar que ese plazo debia contarse
desde que termind el concedido para la construceién del ferrocarril.

Esta ha de ser, a juicio de los infrascritos, la regla general, pero como ya se ha dicho el com-
puto del plazo debe hacerse ante todo con arreglo a lo que se disponga en las condiciones espe-
ciales de la concesion o de ellas claramente se deduzca, aplicando en otro caso aquella regla.
Véase ahora lo que sobre el particular se previene en las concesiones de las diferentes lineas de
tranvias establecidas en esta capital.

Tranvia de Estaciones y Mercados.—En escritura de 26 de septiembre de 1876 se formaliz6
la concesién de un tranvia para mercancias y viajeros que enlazase las Estaciones de ferrocarri-
les del Norte y del Mediodia con los Mercados de las plazas de la Cebada y Mostenses a fin de
abaratar y facilitar los transportes de los articulos que diariamente se conducen de unos a otros
puntos. El tranvia habia de recorrer las calles siguientes:

Desde la Estacion del Mediodia a la Puerta de Atocha, tomando la direccién de la calle de
Trajineros, siguiendo luego por la plaza de las Cortes, calle del Prado acercindose al final de la
misma a la acera de los nameros impares, plazas de Santa Ana y del Angel, calle de Carretas
eon una sola via hasta frente la Imprenta Nacional, y dos en el resto de la calle, siendo una
ascendente y otra descendente, por la Puerta del Sol, plaza de Santo Domingo, calle de Lega-
nitos, plaza de San Marcial y paseo de San Vicente a la Estacién del Norte.

El itinerario de los dos ramales que arrancando de la linea principal se habrdn de dirigir a
los Mercados seria el siguiente:

Primer trozo: Partiria de lo alto de la calle de Carretas, pasando por la de Atocha, Imperial,
Toledo y la de la Cebada al Mercado de este nombre,

Segundo trozo: Plaza de Santo Domingo; calle de San Bernardo, en toda su longitud; calle de
la Flor y de Isabel la Catélica al Mercado de los Mostenses.

Este trazado fué modificado por Real orden de 25 de noviembre de 1876, con arreglo a la que
se formalizo la correspondiente escritura en 19 de enero de 1877, en la cnal el concesionario
quedod obligado a suprimir la linea de la calle del Prado, recorriendo en su lugar la de Atocha
en vez de seguir por la de Trajineros, plaza de las Cortes, calle del Prado y plaza del Angel.
Asi como la de la Carrera de San Jeronimo. Es de notar que en la resultancia de esta Real orden
se expresa que la escritura de concesion se formalizd en la ya citada de 26 de septiembre de 1876
en virtud de lo que se obligaba el concesionario a dejar en beneficio de Madrid el expresado
tranvia a los cincuenta ailos de su explotacién,

En el articulo 16 del pliego de condiciones de la referida concesi6n, quedé consignado que
ésta se entienda por cincuenta aiios. En el articulo 12 se establecié que no podria ponerseen
explotacion el todo o parte del tranvia sin que hubiera recaido la aprobacion del Municipio; y
en el articulo 18 se fijaron los plazos dentro de los cuales habian de comenzar y terminar las
obras para la explotacién del tranvia.

En su consecuencia, el computo para el plazo de la concesion ha de ser como en los anteriores,
a partir del siguiente dia al en que hubiese sido notificada al concesionario la aprobacion de las
obras por el Municipio, a no ser que de hecho viniera ya explotdndose, pues que entonces el
plazo se contara desde el dia en que la explotacion hubiese comenzado.

Ampliaciones.—Por escritura de 29 de mayo de 1889, se concedi6 la ampliacién de las lineas
desde la plaza de la Cebada a San Francisco el Grande y desde la glorieta de San Bernardo a la
de Quevedo, disponiéndose en el articulo 15 que la concesién de estas ampliaciones se entendia
hecha por el tiempo que faltara a las lineas generales de la Sociedad del Tranvia de Estaciones
y Mercados, a la sazén propietaria del de este nombre terminando cuando concluyan aquella.

Por otra escritura de 5 de junio de 1897 se concedié la ampliacion de lineas desde la calle de
Carretas hasta la plaza del Progreso y en el articulo 17 s2 establecio asimismo que esta concesion
se entiende hecha por el tiempo que falte a las lineas generales de la Sociedad.

Por Real orden de 23 de agosto de 1898, que motivé la escritura de 28 de febrero de 1899 se
autorizo a la Sociedad del Tranvia de Estaciones y Mercados para sustituir el motor de fuerza
animal por el eléetrico en las lineas de tranvias que entonces explotaba, las cunales comprendian
la primitiva concesion y las de las prolongaciones después otorgadas a la misma Sociedad, ex-
ceptudndose de esta autorizacion el pequeilo ramal o trozo de linea que une la glorieta de San
Antonio de la Florida con las cocheras establecidas frente a la Bombilla y en el interior de los
terrenos del Instituto Agricola de Alfonso XII, cuya construccion fué autorizada con caracter
provisional; no existiendo, segin se expresa en el ultimo resultando de esta Real orden, conce-
sién propiamente dicha en este trozo o ramal, sino un arrendamiento de terrenovs para construir
las indicadas cocheras, hecho por el tiempo de cincuenta anos en virtud de Real orden dictada
por el Ministerio de Flomento en 11 de abril de 1881.

IEn Real orden de 26 de septiembre de 1900, se autorizé al Director del tranvia de Estaciones
y Mercados para reformar los edificios de la estacion de la Bombilla y construir otros que juzgue
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necesarios, para cambiar las vias y emplazar los postes para el cambio de traceion animal por la
eléctrica en el trayecto comprendido entre la glorieta de San Antonio de la Florida y la estacién
de aquel nombre, sin cortar ninguno de los drboles existentes en el trozo comprendido dentro de
la posesion de la Moneloa, y para circular por alli los coches eléctricos en la misma forma que lo
venian haciendo los de mulas; previniéndose gque estas autorizaciones no alterarfan en nada las
condiciones del arrendamiento establecidas en Real orden de 11 de abril de 1881, y continuando
por tanto, la Compaiiia arrendataria obligada a satisfacer las 1.000 pesetas anuales, que por lo
visto pagaba y a facilitar a la Granja Central de! Instituto Agricola de Alfonso XII, en la misma
forma que hasta entonces lo habia verificado, setecientas toneladas de estiéreol en que se calcu-
laba la produccion de las cuadras, que a la sazén poseia la Compaiiia y que habian de desapare-
cer por el cambio de traccion, y que habiéndose fijado por la Direccién general el canon de
1256 pesctas anuales por la ocupacion del terreno donde se halla establecida la via, la referida
Compaiiia debia consignar al dia siguiente del en que se comunicara esta resoluciéon en la Caja
de la mencionada Granja Central, la cantidad de 2,500 pesetas que importan las anunalidades
adelantadas que por el expresado canon habia de satisfacer, a contar desde el 10 de agosto.
de 1881 en que cesé la concesion gratuita, hasta igual fecha del afio que corria.

Es notorio, por consiguiente, que en cuanto al trayecto de que se trata, no existe concesion,
sino un mero arrendamiento, a no ser que se haya otorgado por alguna resolucién posterior a la
Real orden de 26 de septiembre de 1900,

En Real orden de 6 de marzo 1905, se aprobd el proyecto de un tranvia eléctrico de la calle
de la Caridad a la de Ramena de la Presilla, y en otra de 20 de mayo de 1906, se otorgé la con-
cesion a la Sociedad del Tranvia de Estaciones y Mercados.

En el libro impreso de las concesiones de tranvias se dice que ésta en nada ataile al Ayunta-
miento porque su reversion corresponde al Estado.

Tranvia del Norte.—Por eseritura de 28 de junio de 1877 se formalizé la concesién de un
tranvia de la Puerta del Sol al barrio de Chamberi y paseo de la Castellana. Este tranvia habia
de partir de la Puerta del Sol, siguiendo por las calles de la Montera, Hortaleza, Colmillo, Fuen-
carral, carretera de Francia a los Cuatro Caminos, volviendo por la de Santa Engracia a termi-
nar en la Puerta de Santa Barbara. De la carretera habia de partir un ramal por la calle de la
Habana para enlazar aquella con la de Santa Engracia. De la calle de Fuencarral arrancara otro
ramal por la de San Mateo, Puerta de Santa Bérbara, calle de Almagro, paseo del Cisne y de la
gastellana, subiendo por el del Obelisco vendria a empalmar otra vez en la calle de Santa

ngracia.

En escritura de 27 de marzo de 1886, se autoriz6 la modificacién del trazado en el sentido de
suprimir los ramales de las calles de San Mateo y Colmillo, permitiéndose en su lugar sentar la
via sencilla con los correspondientes apartaderos, donde pudieran hacerse, en todo el trayecto de
las de Hortaleza y Fuencarral,

Segtin la condicién 16, la concesién se entiende hecha por cincuenta afios. is de interés la
condicion 17, en la que se fija la retribucién que el concesionario ha de satisfacer a los fondos
municipales por el uso de la via publica durante los primeros veinte ailos, luego, en los dicz si-
guientes; después en los otros diez, y finalmente en los ultimos diez «que componen el plazo de
cincuenta afios de la explotacions.

En la condicion 18, se sefialan los plazos para el comienzo y terminaciéon de las obras. Y en
la 12 se previene gue no podria ponerse en explotacion el todo o parte del tranvia, sin que hubie-
se recaido la aprobacion municipal.

Es por ello de aplicar a esta concesion lo que ya se ha dicho en las anteriores respecto al
coémputo del plazo de la misma,

En escritura de 14 de octubre de 1898 se antorizo el establecimiento de una linea de tranvias
que, partiendo de la que existia en la calle de Almagro, cruzase en la glorieta del Cisne y conti-
nuase por la calle de Miguel Angel, en sustitucion de la que entonces pasaba por la glorieta del
Cisne; paseo del mismo nombre, de la Castellana y del Obelisco, perteneciente a la misma Em-
presa concesionaria.

En la condicion 16 se prescribe que esta concesion terminard cuando la de las demds lineas
generales de la Compaiiia concesionaria que era la del Norte.

En escritura de 23 de marzo de 1899 se autorizé el cambio de motor de sangre por el eléetrico.

Ampliaciones.—por Real orden de 13 de junio de 1904 se aprobé la prolongacion de las lineas
de los tranvias eléctricos del Norte de Madrid por las calles de la Florida, Apodaca, Francisco
de Rojas y Trafalgar hasta la de Eloy Gonzalo, partiendo de las vias situadas en las calles de
Hortaleza y Fuencarral.

Propuso el ¢xcelentisimo Ayuntamiento entre otras condieiones, que el término de esta con-
cesion sex en la misma fecha en que concluya la general de las lineas del Norte, que se trataba
de ampliar; pero la Seccion 2.* del Consejo de Obras publicas, estimd que no habia para qué ocu-
parse del término de la concesion, por ser punto que sélo podria incluirse en las condiciones par-
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ticulares de la misma, no pudiendo ser mayor que el miximo seiialado en el articulo 76 de la ley

Es necesario conocer este pliego de condiciones particulares para determinar el eémputo dLI
plazo de esta aiapliacién de las lineas.

En el primero de los dos dietimenes transcritos quedaron expuestos los fundamentos del eri-
terio en ¢l mantenido por los Letrados en cuanto a la reversién a favor del Municipio de las ofi-
cinas, cocheras, talleres y todas lus demés dependencias que los concesionarios tengan destina-
dos al servicio de explotacién de los tranvias cuando sean de su propiedad, e igualmente las cen-
trales de energia eléctrica de la pertenencia de aquéllos, que apliquen al expresado servicio.

Se expusieron también en el segundo de los referidos dictimenes los razonamientos legales,
base de la opinién sustentada por los Letrados en cnanto al computo del plazo de las concesio-
nes respectivas, que realmente es el de la explotacién, mientras otra cosa no se haya establecido
en Jas condiciones en que fueron otorgadas. Este computo para las lineas de Estaciones y Merca-
dos y del Norte, ha de hacerse, como se ha dicho, a partir del siguiente dia al en que hubiese
sido notificada al concesionario la aprobacién de las obras por el Municipio, a no ser que de
hecho viniera ya explotdndose el tranvia, en cuyo caso el plazo se contari desde que la explo-
tacion hubiera comenzado.

El informante no puede seiialar concretamente las fechas en que tales notificaciones se hicieran
0 en que la explotacién comenzara, por no habérsele comunicado estos antecedentes, pero en el
cuadro sinéptico de fecha 1 de julio de 1906 e inserto en el libro impreso de las concesiones de
tranvias en esta capital, se consigna que la explotacion del de Estaciones y Mercados comenzé
el 15 de septiembre de 1877, y la del tranvia del Norte el 28 de octubre de 1879, datos que deberan
constar en los expedientes de las respectivas concesiones, los cuales obrarin en las Oficinas
municipales, acaso en el Archivo de la Villa, en donde de no hallarse los antecedentes en algunos
de los Negociados podra proceder a su busca el sefior Jefe de aquélla dependencia.

A éste proposito, ha de hacer notar el infraserito, por lo que al plazo de la concesidn se refiere,
que en el mismo cuadro sinoptico se consigna también que el de Estaciones y Mercados comprende
del 26 de septicmbre de 1876 al 25 de igual mes de 1926, y el del Norte del 29 de julio de 1877
al 28 de igual mes de 1927, tomando sin duda como punto de partida para el computo el dia
siguiente al del otorgamiento de las concesiones, criterio que no esta de acuerdo con el mantenido
por el pleno de los Letrados consistoriales en su informe de 29 de julio de 1922, ni con la doctrina
del Tribunal Supremo en su sentencia de 30 de enero de 1919,

Ha sido motivos de discrepancia entre los técnicos municipales y la representacion de la |
Compaiiia de Tranvias, si las Centrales generadoras de energia eléctrica, cuando sean de la
propiedad de la Empresa concesionaria, y las cocheras, talleres, oficinas y demas dependencias
destinadas al servicio y explotacién de las lineas, en igual caso, han de ser objeto de reversion,
y sobre este punto mantiene y reitera el informante lo que anteriormente sostuvo en sentido
afirmativo, por las razones que van transeritas.

Sin discusion se ha sentado que todas las lineas de tranvias de esta capital, incluso las
concedidas con anterioridad a la ley y reglamento de Ferrocarriles vigente, se rigen actualmente
por sus disposiciones, las que son de aplicar a las anteriores, desde el momento en que con fecha
muy posterior a dicha ley y reglamento, se las autorizo para la sustitucién del cambio de motor
animal por el de traccion eléctrica, como asi lo tiene declarado el Tribunal Supremo en sentencia
de 28 de junio de 1916 en recursos interpuestos y que luego fueron acumulados por la Sociedad de
Tranvias de Madrid, y por ello son de todo punto pertinentes al caso las citas legales hechas en
el dictamen susecrito por el que informa y el Sr. Romero el 4 de marzo de 1910, para demostrar
que las Centrales de electricidad y todas las demis dependencias destinadas al servicio y
explotacion de los tranvias, deben revertir al Municipio.

Lo quc ciertamente sorprende es que pueda ser discutido este extremo por la Empresa
explotadora del tranvia del Norte, que trae causa de D. Antonio Seifa y Rico, a quien ha
sncedido en sus derechos y obligaciones como peticionario de la concesion y en los compromisos
que en tal concepto contrajo derivados de sus oficios de 28 de junio y 1 de agosto de 1876, en los
que, y como ampliacion de la memoria por él presentada se obligd a que el tranvia al finalizar
los cincuenta afios de la concesion pase a ser propiedad del excelentisimo Ayuntamiento, debiendo
la via, cuadras, cocheras, oficinas, asi como el material fijo y movil encontrarse en un perfecto
estado de conservacion, con lo que es notorio que todo elio estid comprendido en la reversion, en
In que habia de incluirse el material semoviente, segun la condicion 16, sin que pueda dudarse
de que sustituida la traceion animal por la eléetrica, que es hoy la fuerza empleada para la
circulacion de los carruajes, la fabrica con la maquinaria y aparatos que la produzca, habra de
revertir al Munieipio si perteneciere a la entidad concesionaria.

Es otro punto que también se discate, y sobre el que en sentir del informante no cabe diver-
gencia alguna, el referente al material mévil que debe revertir, principalmente en cuanto al
namero de carruajes que han de pasar a propiedad del Municipio. El que suseribe entiende que
ha de serlo todo aquél, incluso los coches motores y remolques que se apliquen o destinen al
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servicio de la linea que haya de revertir puesto que en la condicién 16 del pliego y segunda de
la escritura de Estaciones y Mercados, se expreso que se hacia aquella por cincuenta afios, al
cabo de los cudles, tanto la via en buen estado de explotacién, con el material fijo, mévil y
semoviente de gue se componga, quedara de la exclusiva propiedad del excelentisimo Ayunta-
miento de Madrid sin indemnizacion alguna, condicion que por otra parte al quedar sometida
posteriormente la entidad concesionaria a la ley general y su reglamento para la explotacion
de los ferrocarriles, por virtud de la sustitucion de motor, ha de ser interpretada con la amplitud
y extension que dicha ley y reglamento previenen, segiin ya antes se ha razonado. En Ja con-
dicién 16 de la concesion otorgada para construir y explotar el tranvia del Norte, se expreso6
que se otorgaba por cincuenta aiios, pasados los cuales quedara de la propiedad del Municipio,
v en buen estado de explotacién y con el material fijo, mévil y semoviente de que se componga.
Es decir, que para la concesién a ser de pertinencia del Ayuntamiento con el material movil
de que se componga, y por tanto, sin limitacion alguna en cuanto al mismo, que todo él integro,
el de que se compongu, sea el que fuere, estd sujeto como se ve, a reversién en ambas lineas.

Podra ocurrir, y en efecto sucede, que una parte del material mévil se destine al recorrido de
trayectos de éstas y otras lineas, por ejemplo las de Salamanca-Sol-Quevedo, las de Hipodromo-
Sol Bombilla, correspondientes a distintas concesiones, y este material que a unas y otras sirve,
tendrd que revertir en proporeién a los respectivos trozos de linea a que se aplique, sin que esto
implique dificultad alguna a juicio del que suseribe, para la consiguiente comprobacién por
medio de los agentes que el Ayuntamiento comisione a tal fin, los cuales colocados en puntos
estratégzicos, a diferentes horas del dia, segin lo requiera el diverso movimiento de viajeros,
tomen nota del nimero de cada carruaje que circule por la linea de Estaciones y Mercados y la
del Norte, con sus ramales, cuidando de expresar su procedencia y destino, bien entendido que
ha de advertirse si este material es de la clase y calidad que el que actualmente se viene
empleando, segun es publico y notorio.

Sobre este importante particular no ha de olvidarse lo estableecido en el convenio aprobado
por el excelentisimo Ayuntamiento el 5 de noviembre de 1921 para autorizar la elevacion de
tarifas, y al que parece presté su conformidad la Compaiiia Madrilefia de Tranvias el 12 de
noviembre de 1922. El namero 3 del expresado convenio dice asi: «La Compania pondrd en
circulacion los 80O coches motores nuevos que indica en su nota, y en la forma y plazos alli
indicados, haciendo la salvedad que el aumento de los 24 coches que c¢ita para las lineas nime-
ros 3, 6,7, 22, 27, 32 y 39 en el nimero 3, que denomina Sol-Salamanca, lo amplia al recorrido
de Salamanca-Quevedo, que es la que conocemos con el nimero 3.

«No podra implantarse la variacién de tarifas en el segundo y tercer grupos a que se refiere
el aumento de 26 y 30 coches, respectivamente, hasta tanto no estén por completo implantadas
¥y reorganizadas, todas las lineas del primer grupo, con la entrada en servicio de 24 coches
motores nuevos, debiendo la Compaiiia ponerlo en conocimiento del Ayuntamiento con la
antelacién debida, expresando el niimero de coches y ¢l horario que ha de regir.»

En el nimero 4 del mismo convenio sa consigné que de no cumplirse la condicién anterior en
todas sus partes, quedara sin efecto la autorizacion para la elevacion de tarifas.

En el namero 5, que no podrin comenzar a implantarse las nuevas tarvifas en cada grupo de
lineas, sin que previamente se hayan puesto en circulacién en ellas todos los nuevos coches
afectos a cada grupo, y previo anuncio al publico con ocho dias de antelacion.

Y en el nmero 6, que la Compaiiia restablecerd los servicios de transportes de mercancias
desde las estaciones de los ferrocarriles a los Mercados, en un plazo de seis meses, en lo que se
refiere el material fijo, y comprometiéndose a encargar inmediatamente el material movil para
el completo funcionamiento de este servicio,

Ian de tenerse en cuenta todas estas obligaciones contraidas por la Sociedad Madrilefla de
Tranvias, para exigirla que las cumpla y para determinar el material fijo y movil que ha de pa-
sar a propiedad del Ayuntamiento;siendo piblico que algunas de aquéllas no las ha cumplido
ain, como la de establecer los servicios de transportes de mercancias desde las estaciones de los
ferrocarriles a los Mercados, a pesar de estar impuesta por los términos de la concesion y de
haber sido reiterada en el repetido convenio, en el cual se comprometié a efectuarlo dentro del
plazo de seis meses, en lo que se refiere al material fijo, y a encargarse inmediatamente el ma-
terial movil para el completo funcionamiento de este servicio. No puede desconocerse el interés
que esto ofrece, proxima ya la reversion, en la que dicho material fijo y mévil ha de ser compren-
dido, ya que la concesion de la linea de Estaciones y Mercados, lo fué, segiin la cliusula 1.* de
la eseritura de 26 de septiembre de 1876, para un tranvia de mercancias y viajeros que habia
de recorrer las calles y plazas alli eitadas para enlazar las estaciones de los ferrocarriles del
Norte y Mediodia de esta capital con los Mercados de la plaza de la Cebada y de los Mostenses.
Recuerda el infrascrito que hace ya bastante tiempo demostré en razonado dictamen la subsis-
tencia de esta incumplida obligacion, siempre de todo punto indiscutible, y mas atin después del
mencionado convenio.
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Es de extraordinaria importancia el nimero undécimo del mismo, por el que la Compaiiia
concesionaria ha reconocido al Ayuntamiento la facultad de establecer una intervenciéon durante
los cuatro iltimos afios de cada concesién traviaria en la linea correspondiente, a fin de asegurar
la efectividad de la reversion y conocer el valor y funcionamiento de la linea en si misma y en
relacién con las demds que integran una misma red.

Segin se desprende del informe dado por los técnicos en 10 de marzo ultimo, parece que por
la Compaiiia de Tranvias se han ofrecido dificultades para que esta intervencion se realice con la
debida eficacia, y si esto fuera asi, una vez que la hayan invitado a que lo ponga de manifiesto
todos los datos y antecedentes que estimen precisos para el desempeiio de su cometido, serd pre-
ciso hacerla el oportano requerimiento hasta que, con vista de aquellos y el examen de todo el
material fijo y m6vil y con el necesario reconocimiento de las dependencias, oficinas, cocheras,
talleres, maquinaria, aparatos, fabrica, centrales de energia eléctrica, centrales de reserva, y
demdas medios de explotacion de los tranvias de Estaciones y Mercados y del Norte, y de los in-
muebles a su servicio destinados, determinen dichos técnicos lo que conforme a este dictamen,
haya de comnprenderse en la respectiva reversion de los indicados tranvias, y expresen aquello
en que esté conforme la Compafiia y en lo que discrepare. Si la invitacién de los téenicos prime-
ro, no fuese atendida, y el requerimiento, después por orden de V. E. tampoco, sera llegado el
caso de disponer las consiguientes medidas con los apremios y apercibimientos que se requieran
para que la intervencion del Ayuntamiento se lleve a efecto.

De igual modo que existe material movil que se aplica al servicio simultineo delas lineas que
primeramente han de revertir y el de otras distintas, haciendo por ellas an recorrido, cual suce-
de con los carruajes sefialados con el nimero 3 que circulan de Salamanca a Puerta del Sol y
glorieta de Quevedo, si la Empresa explotadora tiene cochera, talleres, y centrales de energia
eléctrica, aunque sean de reserva que destina al servicio de diferentes concesiones, con distintas
fechas de reversién, respecto a estos inmuebles habrd que dejar resuelta la forma en que ha de
efectuarse la reversién que, a juicio del firmante ha de realizarse dando al Ayuntamiento una
participacion en comunidad sobre los indicados inmuebles, y asegurarle siempre aun en el caso
de que la entidad concesionaria no tenga centrales genecradoras de la expresada energia eléctri-
ca el normal suministro de Ja misma para la continnacién del servicio.

A propoésito del servicio combinado por esas diversas lineas, ha de decir el informante que,
tanto en la concesion del tranvia de Estaciones y Mercados como en la del Norte, en su condi-
eion 23, se fijaron los derechos de peaje en veinticuatro milésimas de peseta por kildmetro y eca-
beza, para el caso de que una nueva concesién que pudiera hacer la Municipalidad, toman parte
cualquiera de los dos citados tranvias, mas nada se establecié con relacion al aprovechamiento
de esas lineas después de su reversion, ni tampoco respecto a lo que el Ayuntamiento haya de
satisfacer por la utilizacion de Jas no revertidas en servicios combinados; y es este otro extremo
de gran transcendencia que deberd ventilarse para evitar molestias a los viajeros y para sos-
tener la continunaecion de aquéllas como hoy se hallan establecidas.

Finalmente se proponen por los téenicos cuatro soluciones en este asunto. La primera, que es
la municipalizaciéon del servicio por cuenta del Ayuntamiento y gestion directa del mismo puede
acordarse en la forma, por los procedimientos y con los requisitos exigidos en el nuevo Estatuto
local. La segunda, que es el arrendamiento de la linea por un canon estipulado. La tercera, que es
la explotacion del servicio econ una intervencion directa del Ayuntamiento, a base de repartir los
ingresos en una proporeién determinada, podrin asimiesmo acordarse ajustindose para ello a las
prescripeiones al efecto establecidas en el citado Estatuto, pero en ambos casos, la adjudicacion
ha de hacerse mediante subasta, a no ser que se requieran garantias o condiciones especiales
por parte del adjudicatario que comprendan el contrato en el nimero tercero del articulo 52 de
la ley de Contabilidad, y en el articulo 163 del referido Estatuto, pues entonces podra efectuarse
dicha adjudicacion por concuarso. Y la cuarta, que es la unificacion de la fecha de las reversio-
nes, requiere que antes sea autorizada por una ley. Todo esto después que haya quedado esta-
blecido lo que sea objeto de la reversion y la fecha de ésta.

Tal es el dictamen del Letrado firmante, que le somete al superior y més autorizado de la
Corporaciéon municipal,

Madrid, 11 de abril de 1925.—El Licenciado Gregorio Campuzano.

A la Comisién municipal Permanente

Préximo ya el término de alguanas de las concesiones que explota la Sociedad Madrileiia de
Tranvias, parece logico que en breve plazo también haya de entender y aprobar el Pleno del
excelentisimo Ayantamiento la solucion que proponga la Comisién municipal encargada actual-
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mente de su estudio. Pocas materias habri que ofrezcan mayores dificultades para una rapida
y total comprensién. La forma tan variable en que se otorgaron aquellas concesiones: los anti-
guos y copiosos trabajos realizados en el Ayuntamiento bien sobre unificacion de las mismas,
bien preparando la reversion de las primeras lineas que caducasen en suma, la complejidad y
transcendencia de la cuestion ha hecho que sus antecedentes municipales sean tan abundantes y
dispersos que seria imposible consultar y manejarlos todos de modo simultineo, tanto por la Co-
mision municipal Permanente como por los restantes sefiores Coneejales, si no se ordenan, pre-
paran y presentan en forma adecuada para su estudio.

Solamente asi podra el excelentisimo Ayuntamiento empaparse a fondo de la cuestién, y a la
vista de elementos tan varios y dispersos, como la componen formar juicio sereno, reflexivo y
acabado y emitir conscientemente su voto, en su dia, sobre asunto de tan extraovdinaria trans-
cendencia. Adviértase que nuestra Corporacién sera la primera en Espaiia a quien le toque abor-
dar y resolver juridica y practicamente ¢l intrincado punto de la reversién de una concesiéon
publica. Su dictamen, por tanto, habrd de constituir precedente y ejemplar para las demés ecir-
cunstancias que por si no fuera bastante por si misma haria més delicada y grave aun su respon-
sabilidad. En virtud de lo expuesto, el Concejal que suseribe pide a la Comisién municipal Per-
manente se sirva acordar:

1. Por la Secretaria del excelentisimo Ayuntamiento se procederi con toda la brevedad
posible a reunir cuantos antecedentes municipales existan en el Archivo de la corporacion sobre
concesiones, explotacion y reversion de los tranvias actualmente existentes en el término mu-
nicipal.

2.° Se agruparan por concesiones y lineas explotadas los antecedentes existentes sobre cada
una para su més ripido y separado examen,

3.° Asimismo formaran parte de esta recopilacion los trabajos, mociones, proposiciones, dic-
tamenes y cuantos estudios se hayan realizado sobre unificaciéon de concesiones.

4.° A la vista de todos ellos la Secretaria redactard un indice metédico y ordenado de los
mismos, con expresion sintética del contenido de cada documento, expediente y folio del mismo
donde radique. Este indice se imprimird con urgencia para su reparto & los seiiores Concejales.

5.° Asimismo por Ja expresada Secretaria se seleccionaran los documentos y antecedentes
que estime mdis importantes y fundamentales para el debido conocimiento de la cuestién, los
cuales se imprimirin también por la Imprenta Municipal constituyendo volumen propio con el
titulo de «documentos y antecedentes municipales para el estudio de la reversién de los Tranvias
de Madrid».

Bien empleados estaran, a la verdad el tiempo y el dinero que se inviertan en el cumplimiento
de este programa. Nadie podra tachar al Ayuntamiento de Madrid, si se realiza, de ligero ni
irreflexivo cuando antes de formular su juicio en materia tan ardua se preocupa de cumplir con
lo que pide la logica y reza el buen sentido, a saber conocerla y estudiarla a fondo, para que si
su resolucion no logra el acierto y aplauso de los doctos, merezea cuando menos el respeto de la
publica opinion.

Madrid, 12 de mayo de 1925.—Firmado: Gonzdlez Amezia,

Ponencia del Sr. Resines

Excelentisimo sefior:

Después de estudiar debidamente el Coneejal que suseribe, los informes emitidos por el sefior
Ingeniero Jefe de Servicios Eléctricos y por el sefior Decano de los Letrados consistoriales, en
fechas 10 de marzo y 11 de abril del ailo actual respectivamente se ratifica en el criterio que
sustenté en su eserito de 29 de diciembre de 1924, referente a la necesidad imprescindible de
que el excelentisimo Ayuntamiento de Madrid resuelva con urgencia el problema de la proxima
reversién de las dos importantes lineas de tranvias de Madrid, denominadas de «Estaciones y
Mercados» y de «Tranvias del Norte».

URGENCIA DEL ASUNTO

El retrasar la resolucion de este asunto, tiene el gravisimo inconveniente de que pueda llegar
el dia de la reversion de la primera linea de «<Ildstaciones y Mercados», sin que el Ayuntamiento
haya tomado una decision concreta y se vea entonces obligado a suplicar a la actual Empresa a
gue continuie con el servicio en las condieiones que ésta quiera imponer, para no dejar a Madrid
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privado de tan indispensable medio de transporte. El retraso, por consiguiente, sélo bencficia a
la Empresa de Tranvias, con evidente quebranto de los intereses del vecindario, y confio, por
tanto, que cuantos hemos adquirido la obligacion de velar por ellos, convencidos de esta urgen-
cia, abordaremos resueltamente la pronta y justa resolucion de tan importante problema.

INVENTARIOS PARA LA REVERSION

Justificada la urgencia, insisto en la necesidad, de que de acuerdo con mi escrito anterior, se
nombre una Comision de Concejales presidida por el excelentisimo seilor Alecalde, y en la que
intervengan los técnicos que al efecto se designen, a fin de que procedan en !a forma que en
dicho escrito se indicaba y que al final de este se expone.

En los detallados informes del sefior Ingeniero de los Servicios Eléetricos municipales, y del
Decano de los Letrados consistoriales, antes citados, se indica la disconformidad que existe entre
los citados funcionarios y la Empresa de ‘I'ranvias en la apreciacion de los elementos de via,
material fijo y mévil, linea aérea, cables de alimentacién, medios y aparatos destinados a pro-
ducir la energia eléctrica, y de los talleres, cocheras y oficinas, afectados por la reversion.

Ahora bien, ratificindome en mi anterior escrito y de acuerdo con lo que los técnicos muni-
cipales manifiestan en sus informes, la formacion de este inventario de los bienes de la Compa-
fila, comprendidos en la reversién, debe ser el primer trabajo de la Comisién, y para ello
procede que comience su labor exigiendo a la Empresa que envie con detalle la relacién de
todos los elementos citados con los que efectiia hoy la explotacion de sus dos lineas de «Es-
taciones y Mercados» y «Tranvia del Norte», La Comisién, teniendo en cuenta los anteceden-
tes y cliusulas de las concesiones primitivas, y las dictadas con motivo del cambio de mo-
tor animal por eléctrico y més recientemente con motivo de la autorizacion para elevar las
tarifas que se otorgé, redactard el inventario de los bienes que la Empresa debe entregar el
dia de la reversi6n de las repetidas lineas. KEs mds, si como acertadamente indica el sefior
Letrado Jefe falta por establecer algin servicio, como el de transporte de mercancias desde
las estaciones de ferrocarril a los Mercados, exigido por la concesidn, serd preciso tenerlo en
cuenta en el inventario que se forme.

FECHAS DE LAS REVERSIONES

El Concejal que suscribe, en su escrito anterior aceptaba como buenas las fechas de las rever-
siones del cuadro sindptico de las concesiones de los tranvias de Madrid, editado por la Imprenta
Municipal, que seflalaba la de 25 de septiembre de 1926 para la linea de Estaciones y Mercados
y la de 28 de junio de 1927 para los tranvias del Norte. Ademds, el actual Decano de los Letra-
dos consistoriales, con su compaiiero D. Gonzalo Romero, en su dictamen de 4 de marzo de 1910
afirmaron «que el plazo de la reversién més proxima era de diez y seis afios», o sea, el afio 1926,
conforme por tanto con aquel criterio. Sin embargo, en el informe del Decano de los Letrados
consistoriales, de 10 de marzo ultimo, de acuerdo con la opinién de los Letrados consistoriales,
se seflalan fechas posteriores, la de 16 de septiembre de 1927 para la linea de Istaciones y
Mercados, y la de 29 de octubre de 1929 para los tranvias del Norte.

Estas vacilaciones en asunto de tan vital importancia para los intereses del pueblo de Madrid,
demuestran de modo elocuente la necesidad antes sefialada de que con toda urgencia se reuna
la citada Comisién y con su maxima autoridad seiiale un criterio fijo y determinado al Ayunta-
miento.

El Concejal que suscribe, insiste también en que es preciso aprovechar el momento de la
reversion, para que, sin vulnerar derechos” adquiridos, se modifiquen con espiritu amplio y
moderno los trazados de las dos lineas que revierten, en sentido de descongestionar la Puerta
del Sol. Seria falta imperdonable el persistir en el error de seguir acamulando en la Puerta del
Sol el paso de los tranvias que con sus trayectorias rigidas entre carriles obstruyen la circula-
cién, y si disculpables eran dichos trazados en el Madrid de hace cincuenta ailos, hoy dia no,
pues en el mundo entero se tiende en las poblaciones de mediana importancia a prohibir la
entrada de los tranvias en los centros de congestion de trifico. La experiencia ha demostrado
que esta prohibicion, beneficiosa desde luego para el desarrollo de la poblacion, y por tanto para
el interés pblico, lo es también para la Empresa explotadora del transporte, por el mejor apro-
vechamiento de su material movil, que no queda paralizado en los atascos que en tales nudos de
congestion de trifico fatalmente se producen. Desaprovechar ahora esta ocasion tinica de la
reversion, sin descongestionar la Puerta del Sol, seria adquirir una tremenda responsabilidad
para el porvenir, y merecer muy justa critica en lo futuro.



— 172 —

SOLUCION A ADOPTAR

En cuanto a la solucién méis conveniente para la resolucién del problema que la reversién
plantea el Concejal que susecribe se ratifica en su criterio de que se ofrezea en piblica licitacida el
arriendo de las dos lineas en las condiciones especificadas en mi eserito anterior. En los docu-
mentados informes de los seiiores Ingenieros del Servicio Eléctrico de febrero y marzo iltimos,
ge puntualizan lus inconvenientes de la municipalizacion y de la prorroga de concesiones.

No hemos de insistir en los referentes a la municipalizacién; en cuanto a los inconvenientes
de la prérroga de concesiones, unificando su reversion, el informe del Sr. Ingeniero de Servieios
Eléetricos los hace resaltar y son de tal magnitud, que a su lado las problematicas ventajas de
solucionar los pleitos pendientes con la Sociedad de Tranvias y la de que en un dia determinado
pasen a poder del Ayuntamiento todas las concesiones, son insignificantes. Efectivamente, con
tan perjudicial medida como afirmé en mi escrito y lo consignan los técnicos municipales, «el
Ayuntamiento pierde por de pronto un ingreso real y positivo a cambio de otro incierto y
problematico, siendo practicamente imposible predeterminar su euantia, y, por tanto, establecer
una férmula de unificacion justa y equitativa», y asi se ve que con acertada frase el Sr. Ingeniero
de Servicios Eléctricos municipales califica de «¢ilusorioss» los procedimientos que se sigan para
obtener la férmula de unificacion, y eritica, muy justamente, la basada en los afios-kilémetros
de la red, pues se funda, en considerar que todos sus kilometros producen beneficios iguales,
¢;Cabe absurdo mayor que el suponer que las antiguas lineas, que son las que primero revierten,
¥ son las mejores, por atravesar las densas zonas de poblacién de Atocha, Santo Domingo,
Noviciado, calles de Hortaleza, Fuaencarral, Cuatro Caminos, ete., con su intensisimo trifico,
tienen igual valor a los efectos de la reversion, que las modernas lineas de las calles de Lista,
Alfonso XII, Puerta de Hierro, ete., en las que circula un tranvia cada guince o veinte minutos?
El adoptar como unidad el kilémetro para la reversion, seria lo mismo que si en la reversién al
Ayuntamiento de varios solares situados unos en la Puerta del Sol y otras en Puerta de Hierro,
el Ayuntamiento tomase como unidad el metro cuadrado y permutase cada metro cuadrado de la
Puerta del Sol por un metro cuadrado en Puerta de Hierro, invocando como razonamiento la
conveniencia de evitar pleitos y justificando la permuta por la ignaldad de superficie de uno y
otro solar.

Si con sobrada razén desechd ya anteriormente el excelentisimo Ayuntamiento la solucién de
unificar las reversiones, y en todo momento habia de levantar tal medida justificados recelos y
protestas en la opinion publica, los levantaria en mayor grado en los momentos actuales, pues la
prorroga de concesiones representa el que continde siendo durante largo tiempo de una sola Em-
presa la red tranviaria madrilefia, y desaparezca la posible competencia entre las diversas Com-
paiiias que puedan ir arrendando los diversos ramales a medida que vayan revertiendo. Y la
experiencia ha enseilado en estos ltimos meses al pueblo de Madrid que las tarifas del tranvia,
elevadas tras laboriosas gestiones de la Empresa hace unos dos afios, han sido rebajadas consi-
derablemente y por propia voluntad de la Empresa ante la competencia del Metropolitano y los
autobus.

Desechadas, por tanto, aquellas dos soluciones de municipalizacion y prérroga de concesio-
nes, queda mds conveniente la que preconizaba en mi anterior escrito de arrendar al mejor pos-
tor las dos lineas de Estaciones y Mercados y tranvia del Norte.

RESUMEN

Recogiendo las acertadas indicaciones de los informes de los sefiores Ingenieros de los Servi-
cios eléetricos y del seilor Decano de los Letrados consistoriales, el Concejal que suscribe se ra-
tifica en las conclusiones de su anterior escrito, que quedarin asi redactadas:

Tan pronto como el Ayuntamiento tome en consideracion esta propuesta, deheri:

Primero. Nombrar una Comisién de Concejales presidida por el exeelentisimo sefior Alcalde,
y en la que intervengan los téenicos que al efecto se designen, a cuya Comision, y dentro del
plazo improrrogable de un mes, remita la Empresa de Tranvias una relacion detallada de la via,
material fijo y movil, linea aérea, cable de alimentacion, medios y aparatos destinados a produa-
cir Ia energia eléetrica, talleres, cocheras y oficinas, y en general de fodos cuantos elementos
constituyen el inventario de su actual explotacion, debiendo manifestar si entre ellos hay alguno
que a su juicio no est:i obligado a entregar al Ayuntamiento en el acto de la reversion.

Segundo. Dentro del plazo indicado la Comisién nombrada estudiara la conveniencia de mo-
dificar, con espiritu amplio y moderno, los trazados de las dos lineas que revierten, orientando
su estudio a obtener la descongestion de la Paerta del Sol, euyo trifico actual, en sentido Iste-
Oeste, se halla hoy dia cortado normalmente por las dos citadas lineas. Al mismo tiempo dicha
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Comision fijara la fecha de reversion de las dos lineas de Estaciones y Mercados y tranvia del
Norte, y redactard las bases del concurso ptiblico de arrendamiento de las dos lineas citadas,
fijando el plazo de duracion del arriendo, plazo que en opinion del que suscribe debe ser de unos
veinticineo aflos. Asimismo estudiard la mencionada Comisién muy detenidamente la cuantia del
canon anual minimo que en el concurso se sefiale, y cuyo canon no debe ser inferior a un millén
de pesetas. d

Tercero. Recibido el inventario que remita la Empresa de Tranvias, la Comisién procederd a
efectuar su comprobacién o confrontacion; en caso de disconformidad entre ambas en Ja aprecia-
cién de los elementos que deben integrar el inventario de los bienes de la Empresa afectados por
la reversion, la Comision procedera con toda urgencia a resolver este extremo, redactando, en su
consecuencia, las bases del concurso. Este debera abarcar el arriendo simultidneo de las dos lineas,
dando un plazo de tres meses para que las diversas entidades industriales que lo deseen presen-
ten sus pliegos.

Cuarto. Finalmente, terminado dicho plazo de tres meses la Comisién informard al excelen-
tisimo Ayuntamiento, indicando cuél es la proposicion mds ventajosa. La adjudicacion definitiva
la har4 el excelentisimo Ayuntamiento, por lo menos un afio antes de la fecha de reversién de la
primera linea, a fin de que el arrendatario tenga tiempo de ir preparando cuantos elementos se
le exijan para mejorar el servicio. Al revertir la primera linea de Kstaciones y Mercados el
arrendatario comenzard a explotar esta linea sola, y al revertir la segunda se unird en explota-
cion a la anterior.

Madrid, 28 de mayo de 1925.—C. Resines.
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