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COMPANIA METROPOLITANO DE MADRID

SENORES ACCIONISTAS:

En cumplimiento del precepto estatutario, nos presen-
tamos ante vosotros para rendiros cuenta de los resultados
del Ejercicio de 1941.

RESULTADOS GENERALES DE LA EXPLOTACION

LLa nota culminante de la explotacion del Ferrocarril
Metropolitano de Madrid en el ano 1941, es el intenso tra-
fico realizado, que ha sido de 16.548.950 coches-kilémetros.
Desde el dia de la Liberacién de Madrid, esta cifra ha ido
en constante aumento, y ha llegado asi ahora a ser un
33 °/, mayor que la de 1935, ultimo afio normal antes del
(Glorioso Alzamiento. No creemos que haya otro ferrocarril
espafiol que pueda presentar tan fuerte incremento en su
circulacién.

Gracias a ello, durante ¢l Ejercicio de 1941 se han trans-
portado 220.193.304 viajeros, con un aumento de 21,8 °/_
sobre el anterior; y los productos totales de la explotacion,
segin figuran en la Cuenta de Pérdidas y Ganancias, han
sido de 38.001.127,92 pesetas. Conviene recordar, a los
cfectos de estos datos comparativos, que el dia 16 de julio
iltimo se abrié al servicio publico la nueva linea Sol-
Argiielles.

Como dato curioso, consignaremos que el dia de maxi-



ma circulacion fué el 2z de diciembre, con 839.007 viajeros
y 150.084,55 pts. de recaudacién, prueba elocuente de la
gran capacidad de este ferrocarril.

Nuestros esfuerzos para conseguir aumentar la dota-
cién actual de material mévil no han dado, hasta ahora,
resultados practicos, ya que ninguna de las 16 parejas de
coche motor y coche remolque encargadas a la Industria
nacional, y de las que os dimos cuenta en la Memoria
anterior, estan todavia ultimadas; pero se hallan algunas
en periodo tan avanzado de construccién, que confiamos
en que pronto podran prestar servicio. Mientras tanto, para
salvar en lo posible esta falta, se reorganizaron los trabajos
de conservacion y reparacion del material mévil disponi-
ble, se reforzo el personal de Talleres, modificando el hora-
rio de trabajo en los mismos, etc., y el éxito conseguido con
estas medidas, en las que colaboré6 con todo entusiasmo el
personal, queda claramente reflejado en los datos de tra-
fico antes mencionados.

Pero, a pesar de ello, el Consejo se da perfecta cuenta de
que la circulaciéon alcanzada es, en los momentos actuales,
insuficiente para que queden bien cubiertas las necesida-
des del vecindario, ya que las demandas de trdfico son cada
vez mas apremiantes a causa del crecimiento constante de
la poblacién y de las grandes masas de viajeros que precisan
ser transportadas de un lado a otro de la capital. Y como
entiende que el deber primordial de toda empresa de ser-
vicio puablico es el atender a éste cumplidamente, no ha
escatimado esfuerzo alguno en el pasado, ni lo escatimara
en lo futuro, para conseguirlo; y a este efecto, ademas del
aumento de su material mévil, base esencial del buen ser-
vicio, ha efectuado las ampliaciones v mejoras que luego
se mencionaran, en las Centrales de Transformacion, cables
de alimentacién, estaciones y vestibulos, senales de seguri-
ridad, Talleres y Almacenes, etc.

I.a Cuenta de Pérdidas y Ganancias revela con toda
claridad que, paralelamente al aumento grande de la recau-
dacion, han aumentado también los gastos, no s6lo por el
encarecimiento de los materiales y porque la mayor inten-
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sidad de trafico exige mas personal y mayores gastos de
entretenimiento y de energia absorbida, sino por la impor-
tancia de las nuevas cargas fiscales sobre el consumo de la
energia eléctrica de traccion y alumbrado; por la distinta
modalidad de aplicacion del Impuesto de Transportes, a
partir del 1.° de septiembre dltimo; por la nueva cuota
sindical, etc., recargos tributarios todos ellos derivados de
las disposiciones vigentes.

Pocas palabras bastardn para justificar las variaciones
que se observan en el Balance.

IEn el Activo, el fuerte aumento del "'Primer Estableci-
miento (Lineas en Explotacion)’” es debido, en su mayor
parte, a que la linea Sol-Argiielles, que en el aio 1940 figu-
raba en "Lineas en Construccion’, pas6é, como es légico, a
aquel capitulo, desde el momento en que entré en servicio.
Por la misma razén ha bajado la cuenta de "Primer Esta-
blecimiento (Lincas en Construccion)”, en la que aparece
ahora lo invertido con motivo de la ejecucién de la nueva
linea de Bulevares y del material mévil en construccion.

LLos aumentos en "'Talleres, Cocheras v Almacenes de
Explotacion”, y en “Centrales de Produccién y Distribu-
cién’’, responden a las ampliaciones y mejoras realizadas, v
que luego se mencionardn. El incremento en la cuenta de
""Materiales y Elementos en Almacén de Explotacion” de-
muestra nuestro criterio de prevision de ir adquiriendo
cuantos elementos nos precisan, no solo para la buena
explotacién y el probable incremento de trafico, sino tam-
bién para las futuras necesidades de la construcciéon, cuyos
clementos quedan aqui provisionalmente en depdsito.

l.as cuentas del Pasivo han tenido las variaciones debi-
das a las amortizaciones efectuadas en las Obligaciones, al
aumento estatutario del Fondo de Reserva y a la enantfa
del remanente fijado en el pasado Ejercicio.

Por ultimo, la nueva emision de 45.000.000 de pesetas,
de la que se ha desembolsado el 50 °/,, queda claramente
acusada en el Activo y Pasivo, lo mismo que el estado de
las ""Diversas Cuentas Bloqueadas”, después de aplicar en
ellas las disposiciones que fueron dictadas por ¢l Gobierno.



AMPLIACIONES Y MEJORAS

En la Memoria anterior indicAbamos las que se halla-
ban en vias de ejecuciéon en aquella época; y en ¢l transcurso
del ano actual no s6lo hemos atendido a ultimarlas, sino
que se han emprendido otras nuevas, de acuerdo con nues-
tra politica general de servir debidamente al ptblico.
Desgraciadamente, las dificultades para adquirir los mate-
riales precisos, como consecuencia de la devastacién de la
época marxista y de la terrible convulsiéon que hoy padece
el mundo entero, nos han impedido cumplir totalmente
nuestro programa, si bien gran parte de él qued6 realizado.

En efecto: ademds de las 16 parejas de coche motor y
coche remolque, antes mencionadas, y que esperamos ir
poniéndolas en servicio en el transcurso del ano actual,
estamos haciendo los pedidos de otras 16 parejas analogas,
para los futuros desarrollos de la red, y se continia la
labor de alargar los vehiculos antiguos, de 11,75 metros de
longitud a 14,30 metros, con un aumento de capacidad de
25 °/., tendiendo al mismo ticmpo a la unificacién y sim-
plificacién del material y a la reduccién de su peso muerto,
con las consiguientes ventajas en los gastos de traccién y
CONSErvaclornl.

Nos es grato consignar que en la construccion de los
nuevos coches, el progreso de nuestra Industria nacional,
tanto en lo referente a bogies, cajas y motores de trac-
cién, como cn los aparatos de manejo, frenado, acopla-
mientos, etc., ha sido tan apreciable, que son ya muy
contados los elementos que no puedan ser fabricados com-
pletamente en Espafia.

Ampliacién importante, dentro de nuestro programa
general, ha sido la instalacién del mutador de vapor de
mercurio de 3.000 kw. de potencia en la Central de Que-
vedo, ‘con las importantes obras que ha requerido el empla-
zamiento del transformador, refrigerador v ventilacion.
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En prevision de las futuras necesidades, vamos a adquirir
otro mutador andlogo, y de la misma potencia.

Se han terminado, en su casi totalidad, los trabajos de
reparacion y ampliacion de nuestras baterfas de acumula-
dores, de las Centrales de Quevedo, Pacifico y Salamanca,
con la consiguiente mejora en el suministro de energia.
La sustitucién del cable aéreo entre la Central de Melan-
célicos, de la Sociedad Hidroeléctrica Espanola, y nuestra
Central de Quevedo, ha contribufdo también al mismo tin,
y yva estan en nuestros Almacenes los cables que muy en
breve, tan pronto como obtengamos la oportuna autoriza-
cion oficial, enlazardn nuestras tres Centrales antes men-
cionadas.

Especial cuidado se ha dedicado a facilitar la circula-
cién de los viajeros dentro del recinto del Ferrocarril, y no
hemos dudado en sacrificar parte de los paneles dedicados a
publicidad, colocando en ellos grandes planos iluminados,
en los que se indica al viajero las estaciones de su recorrido,
prodigandose los planos de la red, tarifas, avisos, etc.
En vista del buen resultado obtenido, también se han
aumentado en las estaciones de mayor importancia los
equipos de micr6fono, amplificador y altavoz, por los que
se dan a los viajeros ttiles advertencias. .

Siguiendo la labor de impermeabilizar y decorar nueva-
mente, en forma sencilla y alegre al mismo tiempo, las
estaciones, han quedado terminados estos trabajos, durante
el afo, en las estaciones de José Antonio, Retiro y Sevilla,
y se ha empezado en la de Tirso de Molina (antes Progreso).

Como quiera que cada vez son mas numerosas las esta-
ciones de la red que resultan insuficientes para el mimero
de viajeros que a ellas acuden, se han estudiado las ampha-
ciones de vestibulos y la creacion de nuevos ingresos que
resuelvan el problema de manera definitiva; pero mientras
conseguimos las aprobaciones oficiales y los materiales de
construccion que tales obras exigen, para ir ganando tiem-
po, se ha modificado la disposicién de algunos de los vesti-
bulos y de sus taquillas y circulacién, con la consiguiente
mejora en la utilizacidon de los mismos.
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Atencién preferente se ha dedicado a cuanto represente
una mayor seguridad y regularidad en el servicio, y son de
importancia las mejoras introducidas en nuestro sistema de
sefiales, debiendo destacarse muy especialmente la insta-
lacion que acabamos de inaugurar en la Estacién Sol 11,
que es del sistema mas perfeccionado que existe, y que per-
mite no s6lo realizar con absoluta seguridad y extrema sen-
cillez cuantas maniobras pueden ser precisas en las bifur-
caciones a la Estacién del Norte y al ramal de enlace con
la Lineca n.” 3, sino que indica en todo momento la posicion
de los trenes en el trozo Opera a Banco, facilitando asf la
mejor graduacion del intervalo entre trenes.

Debido a estos perfeccionamientos, ha aumentado tan
notablemente la seguridad i regularidad del servicio, que
en la circulacién total del afio, el retraso sobre el horario
teérico, ha sido de tan s6lo 7,05 minutos por cada 100.000
coches-kilémetros.

Convencidos de la importancia que tiene la buena orga-
nizacion de los Talleres y Almacenes, para conseguir una
buena explotacion, se han ampliado unos y otros e insta-
lado la calefaccion general en los Talleres de Cuatro Cami-
nos, para mejorar las condiciones del trabajo; se han pro-
longado las vias de cocheras, dotdndolas de una nueva via
de maniobra para probar en ella los trenes antes de salir
a la linea, y hemos construfdo un garaje en Cuatro Cami-
nos, para los camiones, y diversos tinglados y cobertizos
para nuestros Almacenes generales.

No hemos descuidado tampoco el aspecto higiénico,
construyéndose pabellones para la inspeccién sanitaria,
servicios de duchas, guardarropa y comedores.

Este indice gencral de las ampliaciones y mejoras rea-
lizadas unas y en vias de ejecucién otras, se consigna en la
Memoria para daros a conocer la gran labor efectuada y
reiteraros el criterio antes expuesto, de que, consciente el
Consejo del importantisimo papel que el Ferrocarril Metro-
politano representa en la vida madrilefia, proseguira en su
labor de intensificar el servicio al compés de las necesida-
des de su vecindario.



LINEA DE ARGUELLES

El dfa 15 de julio 1ltimo se celebré la inauguracion
oficial de la nueva linea de Argiielles, con asistencia del
Excmo. Sr. Ministro de Obras publicas, Subsecretario,
Director general de Ferrocarriles, Excmo. Sr. Alcalde de
Madrid y Altos Jefes de Obras publicas, Jefatura Militar
de Ferrocarriles, etc., efectudndose el recorrido que com-
prende las estaciones de Sol-Callao-Plaza de KEspana-
Ventura Rodriguez y Argiielles, en un tren de 4 unidades,
y deteniéndose en algunas estaciones para examinar la
(hspoalmon de sus accesos. I'n la estaciéon terminal de
Argiielles fueron obsequiados los asistentes con un vino de
honor, y las felicitaciones que las Autoridades alli congre-
gadas dedicaron a la Empresa y a su personal, por la feliz
terminacion de estas obras, tan beneficiosas para aquella
importante barriada, y que han sido realizadas en momen-
tos tan dificiles, causaron una muy grata impresion al Con-
sejo, como la causaran seguramente a los accionistas al
conocerla.,

Al dia siguiente qued6 abierta la linca al servicio
publico, segiin antes indicamos; y el trafico alcanzado desde
el primer momento, y su constante aumento en meses suce-
sivos, comprueban que el barrio de Argiielles, pese al estado
de destruccién en que se hallaba, estaba necesitado de dis-
poner de este nuevo medio de transporte, que tanto ha de
contribuir a su rapida reconstruccién.

AMPLIACION DE CAPITAL

En cumplimiento de la autorizaciéon concedida por la
Junta General Extraordinaria de Accionistas, del dia 24
de marzo de 1941, al Consejo de Administracién, para am-
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pliar el capital en 45.000.000 de pesetas, en el momento
en que lo estimase oportuno, procedié aquél a realizar
dicha ampliacién, que comprende las 90.000 acciones niime-
ros 176.001 a 266.000, al tipo de 500 pts., mas los gastos,
que se estimaron en 33 pts. por titulo, o sea, un total de
533 pts. por accion. Dichas acciones percibirdn un interés
fijo de 5 °/, anual, sobre las cantidades entregadas a cuenta
del importe nominal de las mismas, y desde las fechas de
sus respectivos desembolsos, siendo de cuenta del accionista
los impuestos correspondientes. T.os abonos de estos inte-
reses se efectuardn en 1.” de enero y 1.° de julio de los
anos 1942 y 1943, y en 1.° de enero de 1944, a partir de
cuyo dia cesara el interés fijo citado y quedardn incorpora-
das las 90.000 acciones de esta emisién al resultado de la
Explotacién general de la Compaiifa, en el conjunto de sus
lineas, del que participaran cn la misma proporcién que el
importe global que tengan desembolsado.

De todos es conocido el éxito que tuvo la suscripeion,
que confirmé, una vez mds, el solido crédito de nuestra
Empresa. Hasta el dia 31 de diciembre, los Accionistas
habian desembolsado el primero y segundo dividendo pasi-
vo, por una suma total del 50 °/,, segiin se ve en el Balance
en dicha fecha que figura en esta Memoria.

NUEVA LINEA DE BULEVARES

Cumpliendo el acuerdo de la tltima Junta General
Ordinaria, ha recibido gran impulso la construccién de la
linea de Bulevares, que ha avanzado en el transcurso del
afo al ritmo previsto, pese a las dificultades crecientes para
acopio de materiales, medios auxiliares, transporte de
tierras a vertedero, etc.

Se han ultimado las reposiciones de alcantarillas y aco-
metidas, que se hallaban dentro del drea del tuturo tiinel,
y dieron comienzo las obras de los sifones del Canal de
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Isabel II, cuyas modificaciones son precisas para la cons-
truccién de nuestro tiunel, de acuerdo con los proyectos
aprobados.

Diez grandes pozos de trabajo, repartidos a todo lo
largo del recorrido del ferrocarril, desde Argiielles a Goya,
trabajan incesantemente con dobles y triples relevos, y
avanzan asi a uno y otro lado, constituyendo 20 frentes de
ataque. Simultdneamente se procede a las reposiciones de
los cables de Empresas Eléctricas, Gas, Telefénica, etc.,
situadas en las zonas de los accesos y vestibulos de las
ocho estaciones, y estan siendo ultimados los pedidos de
material fijo y moévil, senales, cables y Centrales de trans-
formacion, para procurar inaugurar el servicio en el plazo
previsto de principios del ano 1944, si bien en los tiempos
actuales tan diffcil es el precisar plazos de ejecucion en
obras de esta importancia, integradas por tantos y tan
variados elementos.

OBLIGACIONES PENDIENTES DE LA EPOCA ROJA

Decretadas por el Gobierno las normas a que deben
sujetarse las Empresas para el cumplimiento de los com-
promisos pendientes de la época roja. el Consejo estimd
que, dada su situacion financiera y la sélida garantia de
que gozan sus titulos, habia llegado el momento de resol-
ver definitivamente este asunto. En su consecuencia, acordo
que, a partir del dia 2 de enero de 1942, se procediese al
abono de los cupones de Obligaciones v amortizacion de las
mismas, pendientes de aquella época, y por el valor indi-
cado en los cupones y titulos respectivos, descontandose de
ellos, como de costumbre, los impuestos correspondientes.
Aprob6 también el proceder, en igual fecha y en igual
forma, al pago de los cupones D de las acciones mime-
ros 116.001 a 146.000, pendientes, asimismo, desde la fecha
de su vencimiento: 31 diciembre 1936.
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PERSONAL - ECONOMATO

Digna de gran elogio es la conducta de todo el personal
de la Compania, tanto obrero como técnico, pues solamente
con un elevado espiritu de cooperacién y afecto a la Em-
presa han podido ser alcanzados los resultados que en esta
Memoria se reflejan. El Consejo ha procurado en todo mo-
mento corresponder a tan loable conducta, y las ventajas
otorgadas en forma de cuatro pagas extraordinarias, mejo-
ras en el subsidio familiar y dotaciones a la Caja de Pre-
vision, son la mejor prueba de esta leal correspondencia v
mutua ayuda y comprension entre los que aportan su capi-
tal a la Empresa y los que, con su esfuerzo y trabajo, la
hacen prosperar.

El ardor patriético de la actual juventud espanola ha
impulsado a 24 agentes de la Compaiiia a inscribirse como
voluntarios en la Divisién Azul y marchar a Rusia a luchar
contra el comunismo. La Compania acord6 reservarles sus
puestos y abonar a sus familiares los jornales completos
durante el tiempo que permanezcan en la campana.

Comprendiendo la importancia vital que en las cir-
cunstancias actuales tiene el facilitar alimentos al personal,
hemos intensificado la labor del Economato; y si bien los
resultados no han llegado a todo lo que nuestro buen deseo
aspiraba, se han conseguido ventajas muy apreciables, y
confiamos en irlas aumentando en lo sucesivo.

Por dltimo, el Consejo ha fomentado la labor cultural
y deportiva entre sus agentes, y las representaciones que
el Cuadro Artistico ha dado en el Teatro Espanol, el inte-
rés despertado en los partidos del equipo de fitbol de la
Compaiifa, etc., contribuyen a crear un ambiente de her-
mandad y de sana alegria, que se hizo patente en la fiesta
celebrada el 18 de julio en los Talleres, en el reparto de
juguetes y maquinas de coser del dfa de Reyes, etc.

[
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De acuerdo con los Estatutos, y 'segin el orden esta-
blecido, corresponde cesar a los Consejeros D. Antonio
Gonzalez Echarte y . Carlos de Eizaguirre, cuya reelec-
ci6bn sometemos a vuestra aprobacion.



BALANCE DE SITUACION EN

ACTIVO PESETAS CTS.
Primer establecimiento (Lineas en ex-
plotaci6u)s, tants Hlirdrs Come Mhoalon, 137.814.68¢9 33
Primer establecimicnto (Lineas en cons-
tiuceibniido ser . aloanzadng log el 7.755.289 94
Talleres, Cocheras y Almacenes de ex- |
plotaciémssclon. o Jurlouhly conducis 7.635.988 I3
Inmuebles y terrenos ajenos a explo-
tacifn ewlus e B detaciones L. 2.004.151 82
Centrales de producciéon y distribucion. 11.769.567 84
Materiales y elementos en almacén de
explotagiéon:..v. Los gue. oo sl 0.744.969 03
Materiales y elementos en almacén de
d¢omstruceibmioting, du. Ji wctusl Juke 00.309 80
Muebles, enseres y aparatos. . . . . . .. I1,132.397 2
(Gastos de emisién y quebranto de emi-
sibn de obligaciones (titulos en circu-
lacibnhabanay, 2 sus. faeiliares. ks Lo 5.002.787 75
Cagae ol Gempo que peiaictss. o Js 44.077 IS
Bancos y Sociedades de Crédito. . . . . 15.789.506 44
Bancos y Sociedades de Crédito (cuenta
desbloqueada indisponible) . . . . . . 1.205.804 (T
Inversiones en valores. . . . . .. .. .. 6.300.000 —
Planzasse Lan. conseganlo vandeich. me 304.228 27
Accionistas. ilas: easentande. sfn Jo. sue 22.500.000 —
Dividendos a cuenta. .. .. ..ol 3.097.600 —
Diversas cuentas bloqueadas. . . . . . . 0.246.582 03
SRS v o n e R 230.217.950 70
Cuentas de orden:
Valores nominales en depésito. . . . . . 8.182.500 —
ROTAL. o o R e 247.400.450 70
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31 DE DICIEMBRE DE 1941
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PASIVO PESETAS CTS.
CEOTANIR & tds v i e il il aas S 133.000.000 —
Obligaciones . £57EAs OISPORINLE., . « « 51.041.000 o
Obligaciones amortizadas. . . . . . . . . 6.359.000 —
Fondo de lzeserva. s .aociosies. sl . . 3.819.369 38
Fondo de reserva extraordinario. . . . . 11.260.370 33
Cupones vencidos por pagar. . . . . . . 354.008 86
Obligaciones amortizadas por reembolsar. 1.590.818 36
Cuentas diversas!o. e “2.80 8 00, 2.703.987 37
Remanente:ara.completal 25 Gass S . 1.420.512 62
Pérdidas ryvghnaneias: i mmnse alo et . . 10.579.271 (0)
Diversas cuentas bloqueadas. . . . . . . 16.489.612 86
SUMA." s s s s 230.217.050 70

Cuentas de orden:
Valores nominales depositados. . . . . . 8.182.500 —
e i e RS R W e B 247.400.450 70
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CUENTA DE PERDIDAS Y GANANCIAS

Ingresos de la explotacidn.

PESETAS
Productos de la explotacién. . . . .. .. .. 38.601.127,02
A deducir:
(rastos generales de la explotacion, socorros
y gratificaciones al personal, contribucio-
nes, intereses y amortizacion de obligacio-
nes, atenciones estatutarias, etc. . . . . , 28.021.850,91
Resultado del Ejercicio. . . . . . 10.579.271,01
Fondo de reserva estatutario. . . . . . . . . 556.803,74
Dyferencstla. . .d tiétalos s kons » 10.022.467,27

Remanente de ejercicios anteriores. 1.420.512,02

SALDO TOTAL DISPONIBLE. . . . . I 1.442.279,8()




DISTRIBUCION

SALDO TOTAL DISPONIBLE. . .
Dividendo de 3,52 por 100 a
las 176.000 acciones nume-
ros I al 176.000, entregado
a cuenta del Ejercicio ul-
(11710 S R B e
Dividendo de 2,48 por 100
para completar el 6 por 100.
Dividendo suplementario de
3, 39 por 100 a las referidas
acciones numeros 1 al

A las cédulas de fundacién. .
A las décimas de cédulas de
CONCESION. 7 v 5 7% o s %l on

PESETAS PESETAS

........ 11.442.979,8¢

3.097.600,—

2.182.400,—

2.983.200,—
1.491.600,—

1.491.600,— 11.246.400,-

SALDO QUE COMO REMANENTE PASA

A CUENTA NUEVA, .

........ 196.579,89
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Terminaremos sometiendo a vuestra aprobaciéon los
siguientes

ACUERDOS

1. Aprobar el Balance, Memoria, Cuenta y actos del
Consejo de Administracion durante el afio 1941.
Aprobar la distribucién de beneficios que se propone,
autorizando al Consejo para fijar la fecha en que
hayan de pagarse los dividendos correspondientes.

3. La reelecciéon de los Consejeros . Antonio Gonzélez
Echarte y D. Carlos de Eizaguirre.

‘Madrid, 24 de marzo de 1942.

Carlos Mendoza

Presidente del Consejo de Administracion.

Antonio Gonzdlez Echarte Venancio Echeverria
Vicepresidentes.

Miguel Otamendi

Director Gerente.

Ddamaso Lscauriaza - Conde de Orgaz - Carlos de Eizaguirre
Juan Antonio Bravo - José Luis de Anchiistegui

Pedro Galindez.

Vocales.



