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En toda Espafia 25 céntimos al mee.

Laa snaorlpclonei de provincl&s han de sex pox lo menos de dos meees.

BIEIST

«Sr. Director del Heraldo de Ferroca-

rriles.

Madrid.

Muy sefior mio y compafiero: No puedo

pasar sin dar mi aprobacién & la idea inser-

tada en el ndm. 6 del periédico, la cual a

mi entender debiera realizarse para el bien

general de nuestra clase.

Ya que nada puedo yo hacer mas que sus
iniciadores en su realizacién, voy a exponer
a su consideracion otra que me ha sugerido,
y si merece su aprobaciéon le dé publicidad
para si es posible llevarlo & la practica con

toda brevedad. ¢(No podriamos todos los

Ferrocarriles

suscriptores al H eratdo de
obligarnos desde luego & aportar cada uno
por lo menos dos suscriptores & nuestro pe-
riédico, y con ello dariamos una prueba de
union y compaferismo?

Adjunto relacién de cinco, socios y el

importe de sus suscripciones hasta fin del
afio actual.
Queda de usted afino, seguro servidor y

compafiero,

Eduardo Pascual.

Orna 29-10-1905.»

Queda satisfecho nuestro comunicante, pero
la pregunta que hace en su carta nos obliga a
decir cuatro palabras.

Podriamos hacer sin sacrificio alguno dos
.suscriptores lo menos cada unoy esa seria la
forma de que pudiéramos ir llevando a lapréc-
tica nuestro vasto programa, nuestro pensa-
miento, nuestro ideal. Nadie puede exigirnos
mas de lo que podemos dar, & menos que ten-
ga por cabeza un vacio magin 6 & quien por su
egoismo todo lo sacrifique; nadie, pues, en su
sano juicio podra pedirnos mas de lo que di-
mos y de lo que estamos dando.

Vimos & la clase ferroviaria huérfana de am-
paro; nada, absolutamente nada tenia que le
sirviera para defender sus intereses, pues Uni-
camente & costa de inmensos sacrificios, de
disgustos sin cuento, de un sinnimero de sin-
sabores de unos y otros, pudo llegar a asegurar
un pedazo de pan para la vejez, pudo conse-
guir formar una Asociacion grande por su jdea,
hermosa por su lema, pequefia por el ndmero,
si tenemos en cuenta el de socios y el de
agentes.

Resolvio el personal el problema por lo que
a la parte triste toca, por decirlo asi, es decir,
hall6 un pafio de lagrimas que en su anciani-
dad, en su desgracia, cuando recibiera de los
que mandan el pago que recibe la ramera del
que momentaneamente la gobierna, le cobijara
bajo su manto, le amparara y fueran unosy
otros cumpliendo su misién & tenderle el man-
to protector, a decirle ;odos Esa es
la union. Pero era de todo punto necesario, de
imprescindible utilidad, que esa clase resolvie-
ra el problema en su juventud, en su presente,
que se dignificara, que atendiera un poco & su
regeneracidén, a su carrera, a su situacion, bas-
tante quebrantada en su parte moraly no poco
triste en la material.

Vimos & otras clases defender sus derechos,
conquistar mejoras, adquirir bienestar en su
juventud, obtener el premio & su trabajo cuan-
el hombre puede trabajar, cuando abundan las
fuerzas, cuando no asusta la mala noche ni el
miedo de una falta continua de descanso, esto
vimos en otras clases mucho maéas reducidas,
mucho menos importantes, y esto nos lleg6 al
alma, nos hizo dafio ver que éramos los parias
de la sociedad, ver que nadie se daba cuenta

uno.

ni de la importancia de nuestro trabajo ni me-
nos de nuestra desastrosa situaciéon, y enton-
ces cometimos la grave falta, el no pequefio
delito de meternos a redentores, no ignorando
que & nuestro sacrificio correspondia una in-
humana crucifixién. ;Qué nos importa?, nos di-
jimos, adelante, y no nos asustd siquiera ver
como habian fracasado otros que emprendie-
ron idénticos caminos, ni nos causé dolor al-
guno el oir & otros que nuestra empresa no
saldria adelante, porque la unién era un impo-
sible dentro de nuestra clase, y cuando llega-
mos al punto importante, no caus6 en nuestro
animo mella ninguna el que no pocos vinieran
a decirnos que con la cuota 6 suscripciéon que
habiamos acordado, seria imposible salir vic-
toriosos. Adelante, dijimos, y asi fuimos a true-
gue de los inmensos disgustos que nos supone
esta carga que habrd quien ia censure, pero
gue no hay quien quiera llevarla, jah! es que
pesa mucho, es que el ser redentor por el solo
capricho de querer que le crucifiquen es muy
mal deseo, es... que no es lo mismo predicar
que dar trigo.

Nos trazamos nuestro caminoy lo empren-

dimos dispuestos & no moverlo por nada ni por
nadie, decididos & no alterar la base esencial
de nuestra politica, & hacer abstraccion com-
pleta de las personas para ocuparnos so6lo de
las cosas.

Sinsabores grandes, disgustos y un improbo
trabajo es lo que vamos obteniendo, y tanto y
tan grande que a nosotros mismos nos admira,
gue nosotros mismos no nos lo imagindbamos.

La continua tarea y el asiduo cuidado que
requiere tal empresa, los favores, las peticio-
nes, las inmensas molestias que 4 unos y otros
buenos amigos proporcionamos, el tacto que
hemos de desplegar para poder dar gusto & to-
dos cual es nuestro deseo, la inmensa baradn-
da de papeles, proyectos y asuntos que tanto
abundan en esta Redaccion, el improbo traba-
jo que nos obliga & que muchas veces oigamos
las dos de la madrugada, el sentimiento que
nos produce ver como tenemos que sostener
una administracion gratuita, debido Unicamen-
te & entusiastas y carifiosos compafieros en
quienes puede mas el amor & la clase que su
comodidad y descanso, todo esto y mucho mas.
bastante més, no nos sirve para otra cosa que
para seguir adelante siempre.

Eso es estimulo, y las envidias que se pre-
sentan a nuestro paso, vienen & completar el
entusiasmo que pudiera faltarnos.

Todo eso no sélo no nos hace desmayar, sino
que nos alegra, es otra cosa lo que nos duele,
la que nos hace dafio, la que nos hubiera he-
cho desmayar, sino fuera porque la teniamos
prevista.

El no poder desenvolver nuestro proyecto
con la premura que quisiéramos, el tener que
ir & paso de tortuga contra nuestra voluntad,
el deseo que tenemos de llevar & la practica
lo que hemos dado en llamar nuestra idea y el
ver que hemos de irlo aplazando, porque la
base principal de todo, es la suscripcién al pe-
riodico, que va llegando de.spacio ignorando
que sin ello nada j odemos hacer.

Por eso hemos visto en la iniciativa de nues-
tro compafiero de Orna, el Gnico medio de po-
der realizar eii plazo relativamente breve cuan-
to hemos expuesto. Acerquense todos, lleguen
4 prestarnos su ayuda, que nosotros lesgaran-
tizamos el éxito de nue.stra empresa.

Adelante, que los que llevamos La carga te-
nemos fuerza; no desmayemos, a trabajar cobi-
jados bajo la legalidad de la justicia; aregene-
rarnos sino queremos llorar como mujeres, ya
gue no sabemos defendernos como hombres; &
responder & la hermosa idea de unién que nos
pide el compafero para alcanzar el triunfo de
la evjuidad y la justicia, que hace grandes & los
pueblos y felices & los ciudadanos.

Madrid, 15 de Noviembre de 1905.
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Madera Alta, 22, pral. izquierda, MADRID

Subordinacidn, no seruillsrao.

Los hombres que se hallan provistos de la
humilde credencial de empleado de ferrocarri-
les, no tienen oficialmente derecho & quejarse
de las necesidades del estbmago, ni de las exi-
gencias con que la sociedad les condena & per-
petuaapariencia, nidelasquejascon queja mez-
quindad de los sueldos les abruman, ni & los
gritos con que la imposibilidad de vivir les ali-
menta; no tienen derecho & la protesta franca y
leal, y si en cambio & la humillante mal llama-
da subordinacion, que dada la forma en que se
hace, ha de traducirse forzosamente en dege-
nerado servilismo.

¢(Puede admitirse que la invocacion del de-
recho de defensa de intereses moralesy mate-
riales, se traduzca por falta de respeto y por
manifiesta insubordinacion?

¢Puede creerse que es faltar & un deber pro-
curar porque nadie atropelle lo que en justicia
considera como de propiedad exclusiva, cual
es el derecho que a todo el mundo corresponde?

¢;Se puede admitir que se niegue este dere-
cho & todo el que lesionado en sus fueros, tra-
te, y hasta exija, las expli'.-aciones que consi-
dere necesarias para reparar sus ofensas?

No debe ser y sin embargo asi es. Miles de
ejemplos podrian citarse y jcientos de- casos
acudirian en defensa de esta verdad.

Que entabla usted discusion con un jefe por
si tal 6 cual cosa dede ser un derecho ya que
taly talotra sony constituyen un deber... Pues
ha incurrido usted en una falta de
nacién completa.

Qu-~-lde usted explicaciones porque al em-
pleado H .sele ha ascendido antes que & usted
siendo a usted & quien en justicia correspon-
dia el ascenso... Pues ha caido usted en la ma-
yor de las faltas, la insubordinacion.

Que defiende usted tal teoria porque es la
que se aju.stad larazon, al derechoy alaigual-
dad... pues no olvide gqne esta defensa seré
castigada como hija de la insubordinacién.

Que no saluda usted & la familia del jefe ¢
al empleado por él protegido, pues ya sabe lo
que le aguarda, la postergacion por tiempo in-
definido .

Consecuencia natural de todo esto es con-
vertir a los empleados en verdaderos servido'
res, educarlos a ia manera de cada uno, y que
a la vuelta de tres 0 cuatro afios lleguen a te-
ner verdadero hébito de servilismo y a ser ver-
daderas plagas con todas sus terribles conse-
cuencias.

¢Como consentir que la dignidad personal
quede a merced de la voluntad de un superior,
hollandose & veces por antagonismos injustos
(hijos exclusivamente de un amor propio), te-
niendo que rendirse por necesidad, pero nun-
ca vencerse?

¢;Quién puede mirar indiferente los atrope-
llos que con tal motivo se' vienen cometiendo,
sin que la mano de la justicia mida por igual &
los que obran mal, sin respetar edad, sexo, ni
categoria?

Los accionistas, los consejeros y los directo
res, tienen verdadera obligacién de mirar por
los intereses propios y extrafios que les estan
encomendados, y deben salir al frente en de-
fensa de los que con marcada humildad sobre-
llevan las mil y unainjurias que la necesidad
material les obliga & .soportar, apropiandose el
papel de servilistas, aun & costa de su acendra-
do odio al papel queen apariencia desempefian.

Bueno es que el empleado cumpla con la pri-
mera y quiza con la mejor cualidad que debe
adornarle, como es la subordinacion; pero no
debejamés obligarse & ningin 'hombre & con-
quistarse el ascen.so inmediato, & sostener el
pedazo de pan 6 & perder lo.s grados de digni-
dad que puedan corresponderle, & cambio de
la hipocresia en que por fuerza ha de desarro-
llarse.

insubordi-

iCuantos si vieran asegurado el porvenir de
su destino sin necesidad del medio para medrar
que hoy se emplea, darian sendos desengafios,
alos que halagados por este sistema, consi-
guen enterarse de lo suyo y de lo ajeno, de lo
que les importay de lo que nunca debieran
llegar & conocer!

Remedio eficaz seria el escalafon; pdéngase
en practicay se vera si lo que dejo apuntado
es 0 no cierto; yo aseguro que el libre sistema
de ahora se convertiria en razonamientos de
verdades, y dejaria de ser el razonamiento del
Si, sefiora, como el ordenanza del bigote
rubio.

¢Tanto trabajo cuesta dejar libre de impure-
la dignidad del empleado?... (Tanto traba-
jo cuesta que el empleado pueda gozar libre-
mente de sus derechos?... ;Tanto respeto, 0
miedo, mejor dicho, produce en el animo de
los subalternos, recabar lo que en ju.sticia les
corresponde?

Siy no. Si, por las razones y despachaderas
que hoy se usan; y no, si la uniéon de los em-
pleados fuera ya'un hechoy constituyese la
infranqueable barrera, 6 el escollo de visible
respeto.

El honor, el amor propio y la dignidad per-
sonal son emblemas que nunca deben moles-
tarse sin aguardar el merecido ca.stigo.

La forma con que se procura humillar tan
hermosas cualidades han de dar lo.s frutos que
estan indicados, y la ofensa nopuede vivireter-
namente en el olvido, & menos que la degene -
racion individual haya traspasado los limites
marcados de antemano por
dencia.

la sabia Provi-

Invito & la subordinacion, & la concordray*'
al bienestar, al respeto que todo superior debe
merecernos, pero reniego del que abandonan-
do su puesto de honor, pasa a ser un héroe del
servilismo con grave detrimento de la digni-
dad humana y de la verdadera subordinacion.

Cantaclaro.

Conferencia ferroviaria-

He leido en el Heraldo de Ferrocarriles
que pronto se reanudaran las conferencias fe-
rroviarias. A mi modo de ver, creo que dichas
conferencias van mas encaminadas a obtener
mayores rendimientos la industria 3 el comer-
cio, que en pro de la clase proletaria, y menos
aln de los empleados de ferrocarriles, & los
gue no se les nombra para nada en aquella
asamblea, y quiero llamar la atencién de nues-
tra clase para tratar de interponernos en el
camino de dichas conferencias por todos los
medios legales, caso de que resultaran en per-
juicio nuestro.

En demostracion de mi aserto basta un cal-
culo aproximado de lo que resultaria la rebaja
de tarifas si se lleva & efecto.

Tomemos por base el trigo y su.s harinas,
puesto que es el articulo mas necesario y esta
mas en relacion con la clase obrera. Suponien-
do un vagén 6 sean diez toneladas de trigo
gue cueste hoy el transporte 300 pesetas y se
le rebajaran 50 pesetas (que ya es rebajar),
;,qué ventajas obtendria el obrero? Ninguna,
puesto que & la unidad kilogramo no le corres
poiideria méas que medio céntimo, 6 sean 500
milésimas; por lo tanto, al kilode pan no le co-
rre.sponderia baja ninguna. Y como para uno,
muchos pocos es algo, y para todos, un poco
no es nada, pues se quedan con elloel unoy la
otra, el comercio y la industria. Muchos pocos
hacen pocos mucho.s, y caiga el que caiga.

Buen ejemplo de ello es lo que ocurre hoy
en el comercio, que con la consabida fra.seci-
1la de que «el cajon es menor de edad», & él
van a parar todos los redondees délas fraccio-
nes de céntimo y hasta fracciones de cinco
céntimos, que el consumidor se ve obligado &
entregar, bien por la esca.sez de monedas de
céntimo, bien por la fuerza de la costumbre.

E.sto referente al consumo. Por lo (jue res-*
pecta & las Compaifiias ferroviarias, se queda-
rian .sin el ingre.so de una muy respetable can-
tidad, y tendrian que hacer economias necesa-
riamente <[ue redundarian, quiza, en perjuicio
de nuestra ya esquilmada clase, puesto que
hace un tercio de siglo (jue eran los sueldos
iguales & los de hoy, con muy (xirta diferencia.



y sin embargo, la vida es hoy doblemente cara.
Si en el afio 1904 han dejado de ingresar en
las Compafias del Nortey M. Z. A. cerca de
dos millones de pesetas cada una, con arreglo
a la recaudacion del afo 1903, ;coOmo seles
quiere rebajar las tarifas, sin causa justificada?
¢Y qué tarifas, las generales admitidas y apro-
badas por el Gobierno? Pues si virtualmente
ya quedan rebajadas aquéllas con la multitud
de tarifas especiales que existen jiara determi-
nadas regiones y mercancias, pedidas ca* to-
das por apremios del comercio, la industria y
los intereses de determinadas regiones. jSi so
lamente en viajeros existe una multitud de ta-
rifas pedida.s por el raismo-publico, que ahora
ya no se entiende con lo mismo que pidid! ;Si
no hay congreso, entidad 6 clase que se acer-
gue & una empresa en demanda de una bonifi-
cacion en sus viajes, que no salga complacida!

Y no se diga que las Compafiias iban & ha-
llar compensacion a sus rebajas con el aumen-
to de trafico. Para que éste aumente hace falta
primero proteger la agricultura, segundo ha-
cer carreteras para transportar los productos &
las estaciones; en una palabra, fomentar la
.I:roducci(')n, y entonces aumentard el tréafico,

fna construccion ha de empezar por sus ci-

mientos. Se podran rebajar las tarifas, pero
antes de aumentar la produccién, me parece
contraproducente.

Mientras se pida la reforma a un organismo
social que no puede considerarsele en abstrac-
to, porque estd relacionado con los demas de
la sociedad, de los que recibe y devuelve olea-
das de actividad y vida, siendo, por decirlo asi,
lo que & una cadena, el eslab6én que debe con-
servar su completa relacién con los demas,
para sostener la armonia y equilibrio; no se
conseguira otra cosa que romperle, siendo
después otros los que vendrian con la protes-
ta, cambiando por lo tanto los nombres, pero
no la enfermedad que afecta & todo el cuerpo
social, al que hay que tonificar por igual. No
se trata de un miembro atacado de enfermedad
local; se debe tratar de purificar la sangre en-
rigueciéndola de globulos rojos, y para ello es
preciso el concurso de todas las clases é inte-
reses. Hacer las reformas en bloque abarcando
el conjunto cuyas partes estan intimamente
relacionadas. Pero tratar de que las empresas
ferroviarias inicien una reforma, convirtiéndo-
se ciertos elementos en aparentes abogados
de aquéllas al decir que hallarian su compensa-
cién, aumento de trafico, mayores rendimien-
tos, etc., etc., cuando tienen que emigrar los
braceros del campo por falta de trabajo, cuan-
do todo el mundo se queja de lo expuesto que
es invertir el capital en riqueza ruastica, cuan-
do las arcas de los Bancos sienten la plétora
del dinero, cuando desaparecen las industrias
de Catalufia, cuando los caminos vecinales se
hallan en pafiales, cuando existe una ley de
ferrocarriles secundarios que esta durmiendo
el suefio de los justos; es verdaderamente ri-
diculo que se pretenda que las Compafiias a su
solo conjuro, con el abaratamiento de sus ta-
rifas aumente el trafico. ;Se pretendera, acaso,
que sea culpa so6lo de las compaifiias el encare-
cimiento de las subsistencias 6 el abandono de
la agricultura, industria y comercio?

Sigase, sigase & cada reforma que se pide a
las compaifiias, otra en los demas 6rdenes con
ellas relacionados, que complemente & aquélla
y redondee, por decirlo asi, un acabado plan
de reformasy desenvolvimiento de la actividad
nacional, anémica hoy por culpa de todos, y
no les quepa duda a esos elementos que com-
baten a4 las Compaifiias,que éstas sin necesidad
de estimulos ajenos, sabran ponerse & la altu-
ra de las circunstancias, pues no ignoran que
reciben la vida de la agricultura, industria y
comercio, en la que se ha”an tan interesadas
como el primero.

Es verdaderamente peregrino que traten de
procurar el bien de las Compafiias elementos
extrafios que no llevan aquella préactica y no
tienen aquellos elementos de informacion de
los de dentro de casa. ¢(Creen sin duda que las
Compafiias no aceptarian sus basesy reformas
si vislumbraran aumento de trafico?

Otros hay que citan a las naciones extranje-
ras como si hubiera términos de comparacién
iguales entre loque ocurre en Francia, Ingla-
terra 6 el japon, & loque ocurre en Espafa;
siendo esto una vulgaridad que con frecuen-
cia se repite, como si se quisiera aplicar & la
pulmonia los mismos remedios que a un loba-
nillo 6 tumor cualquiera. Dennos las miasmas
redes de ferrocarriles que tiene Franipa, el
mismo suelo, industria, agricultura, comercio,
caracter, leyes, costumbres, etc., etc., y cuando
los términos sean iguales entonces entraremos
en comparaciéon; mientras tanto, tenemos que
ir asimilandonos por igual, en arreglo & nues-
tras aptitudes, y no vestirnos de arlequin acep-
tando sistematicamente lo que el capricho ¢ la
pasiéon nos dicte.

En Francia, por ejemplo, no se hallan gra-
vados los transportes de mercancias y viajeros
de una manera tan elevada como se hallan en
Espafia, y por este lado ya tenemos al Estado
responsable en buena parte de la elevacion de
transportes que ningldn asambleista se acordo
de pedirle cuentas, y el por qué no rebaja el
Tesoro del 20 por 100 sobre el transporte de
viajeros que se viene cobrando desde & raiz de
los desastres coloniales, siendo asi que antes
se cobraba el 15. Dira que los presupuestos..,,
la nivelacion, etc., etc., y el Sr. Echegaray de-
fenderd, (icomo perro de presa», los dineros de
la Hacienda, como si ese Ministerio fuera un
gran recaudador de contribuciones, para lo que
ne hace falta gran ciencia. Mientras tanto las
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fuent(‘s de riqueza van quedando exhaustas por
los sablazos del fisco, y la verdadera hacienda
nacional, representada por su suelo, comercio,
ganaderia, minas, navegacién, ferrocarriles,
faljrieas, obras hidraulicas, etc., etc,, va des-
apareciendo autiijue aumente el jiresupuesto
de ingreso.s que hay (jue cuidar jiara sosteni-
miento del régimen, sus hombres, artefactosy
tinglados.

Mientras tanto, la ley de los caminos veci-
nales qued6 en agua de borrajas; cuestion de
tal importancia como la de los ferrocarriles se-
cundarios, después del transcurso de muchos
afios para que se votara la ley relativa & su es-
tablecimiento en Espafia, todavia falta mucho
que andar, y aun se dice que encuentra el se-
fior ministrode Fomento grandesdefectos en la
ley que, después de todo, en su mano estd mo-
dificarla sacandola del panteén del olvido. Pero
es natural, ias Cortes apenas tienen tiempo
para echar lejia & la ropa sucia de sus candi-
datos; y si hay alguna cosa atil que tratar tie-'
nen que echar mano a las asambleas, confe-
rencias, concursos, congreso% etc., que tienen
maés adecuado sitio en el Parlamento si fuera
efectiva en él la representacion de todas las
ciases € intereses .sociales, que aportarian su.s
respectivas soluciones.

Yo rogaria al sefior ministro de Obras pu
blicas, Industria y Comercio, que ya que en el
discurso de inauguracion de las conferencias
no tuvo ni una palabra buena ni mala para
esta desdichada y sufrida clase, que mire en
dichas conferencias los intereses de todo.s, no
vayamos & pagar los vidrios rotos los que me-
nos culpa tenemos, y que se rompa la cuerda
por lo mas flojo. Sigamos de cerca dichas con-
ferencias, y si se tratara de obtener mayores
rendimientos las grandes sociedades, las gran-
des empresas y los grandes trust, protestar con
toda la fuerza que representa nuestra clase.

D. Guardia Martin.

ANOMALIAS

En corroboracién*a lo que hemos venido ha-
blando acerca del escalaféon, danse varios ca-
sos en las diversas Compafias de ja situacion
andémala en que se encuentran sus empleados.

Entre muchos casos que pudiéramos sefia-
lar, contamos el siguiente que sucede en la
Compafia del Norte, si bien en las demas
ocurre lo propio:

Existe un agente con el nombramiento de
guarda almacén y sueldo anua! de 1.20J pese-
tas, cuyos agentes, segun las disposiciones in-
teriores de esa Compaifiia, deben percibir como
minimum 1.800 pesetas, y como maximum,
4.200; pues bien, dicho agente que es de los
buenos (como pueden atestiguar sus inmedia -
tos jefes), se encuentra ya en el afio déciinu
tercero de suingreso en la Compafiia, con el
sueldo expresado (que otros muchos 4 los dos
afos de ser empleados, ya lo tienen, si no le
han rebasado) y del que no puede pasar ya,
segun reciente disposicion.

Y ya que de este asunto hemos tratado, he-
mos de rogar & quien corresponda estudie este
caso verdaderamente excepcional dentro de
esta inmensa excepcién que los ferroviarios
constituimos.

Mucho mas podriamos hablar por lo que res-
pecta & la situacion en que se encuentran los
agentes que por prestar sus servicios en pe-
quefias oficinas, donde pudiera decirse que
andan traspapelados, pues asi & lo menos lo
demuestra el pasarse afios y afios sin ascen-
der, con la cortapisa de que no hay plazas 0
categorias en sus respectivas oficinas, equiva-
lentes al aumento de sueldo que pretende el
agente, que después de todo, tiene el mismo
derecho que los deméas para ascender y, sin
embargo, no halla estimulos en su carrera.

Ya nos ocuparemos de esto con la extension
que requiere.

NOTiem”™YftRms

Segun Real orden del Ministerio de Fomen-
to, el dia 20 del mes actual se reanudaran las
conferencias ferroviarias para resolver la cues-
tion de las tarifas, asunto en el que existen
enormes diferencias entre las entidades inte-
resadas, confiando el ministro en llegar & un
acuerdo.

Segun los periédicos diarios, el ministro de
Fomento ha puesto & la firma del Rey, antes

de que emprendiera su viaje & Berlin, el Re-
glamento de los ferrocarriles secundarios.

El ferrocarril de Ciafio-Santa Ana lleva re-
caudadas desde i.° de Enero & i5 de Octubre
del afio actual, 469.548 pesetas, 6 sea 16.747
mé.s (Jue en igual periodo del afio anterior.

Ha sido autorizada la cesion hecha por los
sefiores D.J. Comay Cros & la Compaifiia bel-
ga Societé Anonyme de chemins de fer en Ca-
talogue, de la concesion del tranvia de Flassa
&4 Palamos.

La Comision que vino & Madrid para gestio-
nar la construcciéon de un ferrocarril desde
Hendaya a Vigo, ha regresado a esta ultima
capital, mostrdndose muy satisfecha por los

ofrecimientos hechos por los sefiores Montero

Rios, Echegaray, conde de Romaiiones, Gon-
zdlez Besada y Rodriguez San <Pedro, habien-
do manifestado este Ultimo & los comisionado.»
que la Compafiia del Norte desea servir los in-
tereses de Galicia, segun lo prueba el arreglo
hecho en los transportes de ganados.

Entre los honores y distinciones concedido.?
por el ilustre sefior presidente de la Republica
francesa en su reciente visita 4 S. M. el Rey
de Espafia, merecen especial mencion las otor-
gadas & los sefiore.s D. Alfredo Loevy, don
Pablo Réspide, _D Eduardo Otten, D, José
Jasseau, D. Pablo Normand, 1). Antonio Prie-
to, D. Ernesto Evan-Ekout, D. Salvador Pefa
y D. Manuel Fernandez, respectivamente, di-
rector, subdirector, ingeniero jefe de los ser-
vicios técnicos, jefes de Intervencién, Trac-
cion, Via y Obrasy Movimiento, secretario de
la Direccién é inspector principal de Movi-
miento de la Compafiia de Caceres, los cuales
han sido nombrados caballeros de la Legi6n
de Honor, los dos primeramente citados; y to-
dos los demas, oficiales de la Orden de la Es-
trella Negra.

A tjdos ellos enviamos nuestra méas cordial
enhorabuenay les deseamos disfruten lan hon-
rosa distincion por mucho tiempo.

La Compafiia de Tranvias de Gijon ha soli-
citado la concesion de una linea con traccién
animal, desde la estacion de Verifia hasta
Abofio, acompafiando la instancia del corres-
pondiente proyecto y del resguardo de consti-
tucion de fianza, documentos que también de-
ben presentar los que deseen mejorar la peti-
cion mencionada, a cuyo efecto tienen de tér-
mino un mes, plazo sefialado con tal objeto, de
acuerdo con las disposiciones vigentes por la
Direccién general de Obras publicas.

Se ha ordenado que se efectien pruebas y
experiencias en la linea férrea de Madrid & Se-
villa, antes de autorizar el tren rapido que en-
tre dichas poblaciones se propone establecer
la Compafiia de los ferrocarriles de Madrid a
Zaragoza y & Alicante.

Ha tomado posesion del cargo de director
gerente del ferrocarril de Langreo, el ingenie
ro belga D. Luis Canvilain.

Un grupo de empresas mineras de Asturias
tiene hecho un pedido & la fabrica de Beasain,
de la Sociedad de Construcciones Metalicas,
de 200 vagones de 20 toneladas de carga util,
y con ellos hara sus transportes de carbén y
mineral & cambio de la rebaja de un céntimo
por tonelada kilométrica.

A principios del proximo afio 1906, comen-
zard & construirse una via férrea paralela 4 la
que hoy existe en el ferrocarril transiberiano.

En la explotacién de! ferrocarril econémico
de Manresa & Berga se han elevado los pro-
ductos del mes de Septiembre Gltimo & pesetas
79.503,42 contra 53.343,63 4 que ascendieron
en Septiembre de 1904. La diferencia es, pues,
de 26.159,79’ pesetas en favor.

La recaudacién asciende desde i®de Enero
a pesetas 641.111,33 pesetas, que excede en
234.663,99 4 la de igual periodo del afio ante-
rior, en que solo fué de 446.447,34 pesetas.

En las oficinas de explotacion que existen en
la estacion de Valencia, hay un compafero
nuestro que desea entablar la permuta con un
agente que esté destinado en Madrid; en estas
oficinas daremos mas detalles é informes.

A solicitud de D. Francisco Javier Cervan-
tes, se ha dispuesto que sea tramitada, como
secundarios, la concesién délos ferrocarriles
que tenia pedidos de Granada a Motril y de
Orgiva a Lobres, con arreglo 4 lo que deter-
mina la ley general de ferrocarriles.

Recomendamos la acreditadisima fabrica de
gorras de los Hijos de Rubio, jacometrezo, 50i
donde ademas de una gran economia, encon-
traran una esmerada confecciéon y prontitud
en servir los pedidos.

El dia 10 del actual, & los cuarentay ocho
afios de edad, fallecié el director que fué de la
Compaiiia de los ferrocarriles del Norte don
Carlos Gustavo Bachy Rey, natural de Four-
mies (Francia).

Comenz6 muy joven sus trabajos en ferro-
carriles, desempefiando, debido & su laboriosi-
dad, elevados cargos en distintas empresas ex
tranjeras, como la de los ferrocarriles argeli-
nos en donde fué director, pasando a Espafia &
desempefiar el mismo cargo en los del Norte.

Pin sus Gltimos momentos, quiso despedirse
de suscomparfieros de trabajoy mandé a Uam.Tr-
les precipitadamente; pero cuando acudieron
los jefes de servicio, n> pudo lograr el enfer-
mo su postrer deseo pjrque el delirio apode-
rése de él hasta acabar su vida.

Encerrado en sencillisima caja de roble fo-
rrada de cinc y con el habito de San Francis-
co, fué expuesto en el salén de su casa en el
suelo.

A la conduccién del cadaver desde el pabe-
I16n de la estacion del Norte al furgon que ha-
Ida de trasladarlo & Francia, concurrié el alto
personal de todas las Compafiias ferroviarias
de Madrid, caracterizadas personalidades en
la industria y comercio y numeroso personal,
presidiendo el duelo su hijo German, sus her-
manos D. Antonio Borregéon y el Sr. Boix, di-
rector adjunto del Norte.

El cadaver serd inhumado en su pueblo na-
tal, acompafandole en el trayecto individuos
de su familia, el subdirector del ferrocarril del
Norte, jefe del Trafico, D. Carlos Gaaldn, jefe
de la Intervencién, y D. José Soler, represen-
tante de la Empresa funebre encargada del
servicio y dos guardafrenos de guardia.

Deja el finado siete hijosy su esposa, & quie-
nes enviamos el testimonio de nuestro senti-
miento.

RIQUEZA Y MISERIA

La estadistica viene poniendo constantemen
te ante nuestros ojos un gran aumento de ri-
gueza en todo el mundo, y paralelamente la
informacion nos presenta una corriente de
miseria que horripila.

Desde 1848, en que aparecieron los filones
de oro de California, la produccién de este
precioso metal ha ido acrecentandose de una
manera casi fabulosa. Los placeres australia-
nos, las minas rusas, las venas auriferas del
Transvaal y Klondike, de Alaskay del Colora-
do, elevaron en la segunda mitad del siglo xix
&4 35.000.000.000 de francos la extraccion de
oro; y con ser tanto, sigue acentuandose cada
vez mas el producto de los ricos yacimientos.

Otra riqueza, casi fantastica por la cifra que
presenta la estadistica general, es la de los ca-
minos de hierro establecidos en toda la super-
ficie de la tierra. Al terminar el afio igo3, se
elevaba 4 859.355 kildémetros, que, calculados
a los precios medios de construccion, represen-
tan un capital en francos de 214,252.728.947.

Si & esto aumentamos la enormisima cifra
que supone la infinidad de industrias en gran
escala establecidas en el mundo, y que repre-
sentan también muchos millares de millones,
resultar4d una riqueza asombrosa, estupenda,
toda ella creada en un solo siglo.

¢;Qué diremos de las construcciones urbanas,
con que se han transformado por completo las
grandes poblaciones de Europa y con las cua-
les han surgido en América numerosas,esplén-
didas, magnificas y populosisimas ciudades?
ijCuantos miles de millones representan!

Ahora bien : esa inmensa riqueza vomitada
por la tierra; ese gran reticulo férreo, cuyas
fibras van prolongadndose mas y mas hasta en-
volver al mundo entre sus mallas; esos milesy
miles de negros y flotantes crespones que, cual
tétrica aureola, infestan la atmoésfera de las
grandes poblaciones mdustriales rodeadas de
tantos colosales y soberbios monumentos de la
civilizacion moderna que llamamos fabricas,
todo esto ¢4 quién aprovecha principalmente?
No & las clases inferiores, que perecen de
hambre; tampoco & las clases medias, que ven
ya muy de cerca a ese enemigo implacable
amenazando las puertas de sus hogares. Las
primeras viven revolcandose en la mas horri-
ble miseria; las segundas, defendiéndose en la
mayor estrechez no mas, pudiéramos decir,
que con un pedazo de pan y un pufiado de
garbanzos. ¢A quién favorece, pues, todo ese
aumento de riqueza?

No es necedad, no es ingratitud lo que se.
comete cuando nos quejamos de las ganancias
que producen & los accionistas las grandes ex-
plotaciones. Quien tal asevera, desconoce los
verdaderos términos del problema econémico
social planteado actualmente.

La rigueza global no es la carta colocada
sobre el tapete, no es lo que podemos llamar
elenque de la cuestion; la verdadera carta a
que se juega es la distribucién de aquella ri-
gueza.

La totalidad de la riqueza de un pueblo sélo
puede ser bien empleada cuando esté bien re-
partida; la justicia exige en este punto que
cuando aumenta la riqueza total, se garantice
4 cada uno la mayor cantidad posible de bien-



estar. Esto se acomoda tanto a los principios
fundamentales de la legislacion politica que,
para convencerse, basta solamente exponerlos:

piocurar buena vida & la multitud sujeta a
sus leyes; 2.°, conservar esta vida después de
establecida; 3.® mejorarla continuamente en
lo posible.

;Sucede esto en la practica....?

Quiere la justicia que cada cual tenga dere
cho exclusivo sobre lo que le produzca .su tra-
bajo. Y preguntamos nosotros ; ;puede el tra-
bajo producir en brevisimo [tiempo fortunas
colosales? Si saldaramos las cuentas que tienen
pendientes los explotadores y ios explotados
jcuantas partidas del Haber de aquéllos pasa-
rian al Haber de éstos!

Mientras haya hombres que, al amparo de
las leyes, tomen por objeto de su vida el inte-
rés y desprecien la justicia, habra esclavitud
en el mundo. Esta podra ser modificada, segun
las circunstancias y los tiempos, pero en esen-
cia serd la misma; bien asi como la luz ence-
rrada en un fanal prismatico con facetas de
diversos colores se modifica, aparentemente,
ante nuestros ojos, presentandose roja, cuando
la miramos & través de la faceta roja; amarilla,
cuando llega 4 nosotros mediante la faceta
amarilla, y asi de las demas, permaneciendo,
no obstante, la luz inalterable.

Los esclavos que luchaban en el circo ro-
mano se preparaban & morir, saludando al
César. Hoy el César es el capital; los esclavos
trabajadores, extenuados por la fatiga impro-
ductiva y préximos a morir, se dirigen a él, di-
ciendo : los hambrientos, te saludan. Luchan
en las fabricas, en las minas, en las vias fé-
rreas, en las oficinas, en los talleres, con el
frio, el calor, el aire corrupto, destruyendo su
organismo, mientras el César aplaude los mo-
vimientos violentos, las posturas gallardas, el
brillo sudoroso que embadurna los rostros de
sus esclavos en pugna con su propia naturaleza
y disponiendo sus cuerpos a desplomarse sobre
la fosa abierta en la dura tierra, que los recibe
despreciados y olvidados de sus verdugos.

No por eso el insaciable César se contiene
en sus apetitos y ahoga sus concupiscencias,
sino que continda gozando en la dilapidacion
de las riquezas que la muchedumbre esclavi-
zada le rinde, sin fe, pero sumisa ante el altar
que erigio su propia soberbia.

J. Alvalat.

EGOISMO

Todo el que no haya perdido la memoria y
todo el que conserve integros los oidos, podréa
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oir y ver la inmensa diferencia que existe en-
tre el espléndido, boyante y alegre dia de
ayer, y el de.sconsolado, triste y taciturno dia
de hoy. , .

iHorrible, desdichada diferencial_ Ayer era-
mos ricos, felices y genero.so.s, mientras que
hoy somos desgraciados, pobres y miserables;
ayer constituiamos la envidia del universo, y
hoy no somos mas que la hez de la sociedad
europea; ayer inspirabamos veneracion, y hoy
celebra el mundo entero nuestro abandono y
nuestra decadencia; ayer éramos dichosos,
miendas que hoy no somos otra cosa que un
rebafio de humildes corderos.

¢(De donde nace esta abrumadora decaden-
cia nacional que por todas partes se advierte?
¢;Donde esta la causa de este mal cuyo remedio
nadie encuentra? ;Do6nde estan las energias,
los encantos y las historias de otros tiempos?
;Doénde?...

¢;Dénde?... Es facil adivinarlo; pero yo creo
que donde la enfermedad tiene mas fuerza,
donde el mal ha llegado & su apogeo, donde la
degeneracion se halla excesivamente marcada
y donde la gangrena nacional ha llegado & su
limite, es en el egoismo personal, que al no
hallar obstaculos de ninguna clase, ha invadi-
do las esferas altas, medias y bajas, de la so-
ciedad que con nuestros egoismos alimenta-
mos, Esa es la base; esa es la mayor de las ca-
lamidades que paulatinamente ha minado nues-
tra existencia hasta el punto de no poder hoy
abandonar el lecho que nos conserva por falta
de'alimentos y medios con que reponer nues-
tras débiles y quebrantadas fuerzas.

El egoismo personal es la peor de las condi-
ciones que adornan a la criatura; su existencia
acusa la degeneracién de las razas y de los
pueblos; su germen se multiplica y agranda de
tal manera, que hoy constituye la mayor de las
plaga-s de esta abandonada tierra espafiola y
el mayor de los azotes con que saludamos a
tan querida nacién.

El egoismo es la causa del jeroglifico de
opiniones en .que vivimos, el causante de las
divergencias en que nos hallamos, el peor de
los enemigos con que luchar podemos, y el
Unico explosivo encargado de hacernos des-
aparecer de la parte de planeta que hoy ocu-
pamos.

La union constituye la fuerza, dicen todos, y
conociendo la gran verdad de semejante axio-
nja, pocos son los que procuran formar parte
integrante de la gran masa humana que ha de
hacer de redentor en los desdichados tiempos
que corremaos.

Todos se consideran lo suficientemente fuer-
tes para luchar por si solos, y aun cuando teo-
ricamente proclaman la gran necesidad de su-
marse, el egoismo personal se encarga de des-
trozar la parte préactica, que es la Unica que
puede dar con la solucidon de este problema.

Para que la época de la regeneracién pueda
llegar & ser un hecho, hay que desprenderse
de la condicion de egoistas; hay que relegarla
al olvido si queremos que la nueva suma de
fuerzas pueda arrastrar por lo menos otras
equivalentes; hay que dejar de ser individua-
les para penetrar en las filas colectivas; hay

cion, el Ministerio de Fomento decidira en la via gubernativa definitivamen-

te, sin ulterior recurso.
Art. 14.

Previo informe 6 aviso de la Inspeccién facultativa, el alcalde

dispondra la demolicién de las obras que se hubiesen construido en la zona

del camino de hierro sin la correspondiente licencia, asi como también las
que, aun después de otorgada ésta, no llenasen las condiciones en ella pre-

venidas.
Art. i5.

Si las casas y demas edificios construidos en todo 6 parte dentro

de la zona de servidumbre del ferrocarril, contada en la forma determinada
en los articulos 4.°y 11,y particularmante lasfachadas del lado de la via
amenaza.sen ruina, la Empresa dara parte inmediatamente a4 la Inspeccién
facultativa para que proceda desde luego & su reconocimiento.

Si de éste resultase su mal estado 6 inseguridad, ja Inspeccion faculta-
tiva lo pondra en conocimiento del alcalde, manifestando si la ruina es. 6 no

proxima y si el edificio se cuenta entre los que estan sujetos & retirar su

linea de fachada.
Art. 16.

La prohibicion impuesta por el art, 3®de la ley, de levantar a

menos de tres metros de distancia del ferrocaril otra fabrica que no sea una
pared 6 tapia, lleva consigo la de abrir en ella puertas, ventanas, aspilleras
U otro hueco cualquiera que dé sobre la via.

Art. 17.

Los proyectos de aquellas obras que atraviesen la via, ¢ le im-

pongan una servidumbre mas 6 menos directamente, se someteran a la
aprobacion del Ministerio de Fomento, quien resolvera después de oir a la
Empresa, al ingeniero jefe de la Inspeccion facultativa y al gobernador de

la provincia.
Art. 18.

i.° La conservaciéon en buen

dencias.

estado del ferrocarril

Por todos los medios posibles asegurard la Empresa:

y todas sus depen-

20 La guarday el servicio de las barreras en los pasos a nivel.

3® La vigilancia y oportuna maniobra de las agujas en los cambios y
cruzamientos de via y en las sefiales adoptadas tanto de dia como de noche.

4® La iluminacién de las estaciones y la de los pasos & nivel que el

Ministerio de Fomento determine desde puesto el sol

Galtimo tren.
5.0

hasta el transito del

La de los tineles que igualmente determine el Gobierno, y que exis-

tirda constantemente mientras la via se halle practicable,

Art. 19.

Para el mas exacto cumplimiento de'cuanto se previene en el

gue hermanarse, fundirse y practicar el gran
lema; «Todos para uno y uno para todos.»

Las corrientes de unidn que hoy apuntan los
nuevos giros; la solidaridad que se busca y el
mutuo apoyo que se pretende, es la base de la
regeneracion a que se aspira; mas, si el indi-
viduo persiste en su e.sstado egoista, si su
acendrado amor & si mi.smo le obliga a no
abandonar la degeneracién fisica 6 moral en
que se haile, si su afan por esperar frutos que
él no cultiva y su deseo de no salir de la con-
dicién de capitan Arafia, le fuerzan 4 no dete-
nerse en su camino, la regeneracién se hace
dificil y el fin anhelado punto menos que im-
posible.

Las corrientes modernas sefialan el camino
de la salvacion; la unién es la mayor de las
fuerzas que emplear podemos y el medio mas
licito que debemos exponer ante los ojos del
poder colectivo que hoy se muestra indiferen-
te y casi despreciativo para las clases que lo
sostienen y cuya representacién se atribuye-
ron por los endiablados sistemas politicos que
en la actualidad existen,

Cuando la unién sea un hecho; cuando las
fuerzas parciales se hallen reunidas en una to-
tal, y cuando esa cifra pueda ostentar la fuer-
za de la razén, el éxito seréd nuestro, toda vez
gue, segun las teorias imperantes, solo los fuer-
tes tienen derecho a ser escuchados.

Los empleados de ferrocarriles constituimos
un nucleo excesivo y considerable capaz de
inspirar por si solo, una vez demostrada la
union, los mayores respetos y las mayores con-
rideraciones que sofiar pudimos.

Unamonos, pues, formemos un solo cuerpo
con setenta mil almas, y constituiremos un
gran David, capaz de refi-enar los impetus y
los atropellos del mayor de los gigantes.

Aurelio Canudo.

FERROCARRILES SECUNDARIOS

Por considerarlo de gran interés, publica-
remos, extractadas, las principales disposicio-
nes del reglamento para la ejecucidn de la ley
de Ferrrocarriles secundarios

Comprende el primer capitulo, de los tres
en que estad dividido, las disposiciones gene-
rales 4 todos los ferrocarriles secundarios, lo
mismo a los subvencionados que a los que se
construyen sin garantia del Estado.

Se establece que en el aprovechamiento de
las obras construidas por el Estado,
vincias y los Municipios, & que el art.

las pro-

2® de
la ley se refiere, podran incluirse los edificios
lindantes con las carreteras, como casas-por-
tazgos y casillas de camineros no habitadas,
gue continten en poder del Estado, quedando
ob]i§;ado el concesionario & conservar por su
cuenta la parte de carretera que utilice y los
edificios que ocupe.

El aprovechamiento por las empresas en be-

neficio propio del telégrafo y del teléfono para
el servicio publico, donde no hubiere telégra-
fo ni teléfono del Estado, se sujetara a las ta-
rifas previamente aprobadas por el Gobierno.

El precepto de domiciliarse en Espafia y
someterse & las leyes espafiolas que respecto
a las Sociedades y Compafias que se constitu-
yan parala construccion de ferrocarriles secun-
darios consigna el art. 4®de la ley, se enten -
dera ignalmente aplicable, teniendo en cuenta
lo prevenido en el art. 3.° de la misma & las
Compafiias y Sociedades que, por virtud de
transferencias de los derechos de los primiti-
VOs concesionarios, se constituyan para la ex-
plota ién.

Las obras se ejecutaran con arreglo a las
condiciones de la concesién y bajo la inspec-
cion que corresponde & los agentes del Go-
bierno, segun la ley de Obras publicas, sin.
que durante la ejecucion puedan introducirse
en el proyecto aprobado variaciones que no
hubiesen sido debidamente autorizadas.

No podra ponerse en explotacién el todo 6
parte de un ferrocarril sin que preceda auto-
rizacion dei ministro, en vista del acto de
reconocimiento de las obras y material del
camino.

Las Empresas explotaran los ferrocarriles
durante los afios determinados por su conce-
sion, con arreglo & las tarifas aprobadas.

Las mismas Empresas formaran los regla-
mentos necesarios para el buen servicio de
sus lineas, sometiéndolos & la aprobacion del
Ministerio cuando afecten &4 fa seguridad de
la explotacion.

Los concesionarios quedan en libertad de
elegir, sin otras restricciones que las que im-
pongan las disposiciones que regulan en Es-
pafia el ejercicio de las distintas profesiones,
el personal de todas ciases para la ejecucion
y explotacion de las lineas, asi como la orga-
nizacion de este personal y todo lo concernien-
te al régimen interior de la Compafiia.

La inspeccion de los ferrocarriles secunda-
rios, tanto durante la construccién, como en
el periodo de explotacion, se ejercera por las
Divisiones de ferrocarriles, abonando los con-
cesionarios al Estado por este concepto, anual-
mente y por kilémetro, i5 pesetas durante la
construccion, y 30 en el periodo de explota-
cion, si se trata de ferrocarriles no subvencio-
nados, y 30 y 60 pesetas, respectivamente,
cuando el ferrocarril sea de los garantidos por
el Estado.

(Continuara.)

REGLAMENTO

DE 3 DB SBPTIBMSKB DE 1878

PARA LA EJECUCION DE LA LEY OE POLICIA

D E

FERROCARRI

L ES

CAPITULO PRIMERO

Articulo!.®

La inspeccion y vigilancia délos ferrocarriles, tanto en la

parte facultativa como en la mercantil, la intervencion directa en los diver-

sos ramos de sus explotaciones,

su policia y buen régimen en todo lo que

puede afectar a la seguridad de las personas y al desarrollo de los intereses
materiales, corresponden al Ministerio de Fomento.

Art. 2."

La parte puramente técnica ¢ facultativa se confiara en cada li-
nea 4 uno 6 mas ingenieros del Cuerpo de Caminos,

Canales y Puertos; la

administrativa y mercantil & funcionarios elegidos por el Ministerio de Fo-

mento. De una y otra se formaran dos Inspecciones independientes entre si,
y ambas destinadas al mejor servicio publico con distintos cargos y deberes,

También podran estar reunidas.

Art. 3® La organizacion, atribuciones y deberes de las Inspecciones fa-
cultativa y administrativa se ajustardn a lo que determinen los reglamentos
especiales para el servicio de las mismas que se hayan dictado ¢ se dicten en
lo sucesivo por el Ministerio de Fomento.

CAPITULO I

DE LA VIA Y SU CONSERVACION

Art. 4"

Se prohibe construir represas, pozosy abrevaderos & menor dia.

tancia de 30 metros a uno y otro lado del ferrocarril, Esta distancia de 20 me-
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Hemos recibido el nimero 19? de La Agricultura
Espafiola, importante revista <)ue publica en Valencia
el doctor Alifto. Las interesantes materias que trata se
pueden ver en el siguiente
SUMARIO

Ensayos culturales con nuevas variedades de pata-
tas.— Epoca de sembrar los cereales. —Conclusiones
acerca de las sequias en Espafia.— Asociaciones agri-
colas.— Seleccion de semillas para la siembra.— Publi-

caciones recibidas.— Seccion de consultas.

Bazén administrativo.
A NUESTROS SUSCRIPTORES

Con objeto de facilitar los trabajos de reorganiza-
ciéon administrativa del periédico, rogamos muy en-
carecidamente 4 nuestros suscriptores que nos remitan
4 la posible brevedad el importe respectivo de sus sus-
cripciones.

A este efecto pueden utilizar los de fuera, como me-
dio maés facil, las libranzas de la prensa & nuestra or-
den, de venta en todos los estancos, y que para remi-
tirlas 4 esta Administracién, basta con franquearlas
como impresos 6 sellos de Correos. Tan pequefia mo-
lestia para los sefiores suscriptores simplifica mucho
nuestra ardua tarea.

También suplicamos se nos envien aclaraciones de-
nombres y direccién por aquellos que noten alguna
deficiencia en las fajas.

A todos los que se han adelantado & este ruego
nuestro, les damos las mas expresivas gracias, que des-
de luego anticipamos también 1 los que sin duda aten-
deran nuestra suplica.

E1l Administrador.

TEIESFORO

HERALDO DE FERROCARRILFS

EXOXICOOCCXIMIXXIMINXIMIOOCXXSIMIOOSKKXXXK

M. Jiménez.— Alanis. — Nos enviaron importe de
suscripcién por seis meses.

J, del Cafio,— Valladolid.— Queda hecha la rectifi-
cacién que dice en su muy atenta carta.

El proyecto se publicard cuando esté suficiente-
mente garantizado por el nimero de suscriptores. Re-
cibird usted carta nuestra.

G. Tallén.— Recibida su carta é importe, por falta
de tiempo no le hemos contestado, detro de unos dias
lo haremos.

J. Trigueros.— Ledn.— Tendremos sumo gusto en

recibir su visita.

HFJ0O S DE RCBIO

CA

F. Serrano.— Madrid.— Le agradeceremos se pase

por esta Redacciéon, para poder resolver la duda de

gque hace mencién en su carta.

[mp. de A. Marzo. San Hermenegildo, 32 dup.
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Vinos puros de mesa.
Rioja y vinagres de vino.
Especialidad en aceites corrientes

y filtrados.

1 ensn puNonon bn ises

i 6, Calle de Valuerde, nam. 5.

n TELEFONO NUUEBO 1.156

i MADRIU '

HERHTIMDEZ

ContratistaDelvestuarioQdaCompafiiaDe Caminos De Hierro Del Norte.

n i~y 2.

fabricante

N

SECCION
de 1os IODPERCQBABLES CDARCA “EL LE®©N,

= (Basa especial en 6apas, Gabanes, Pellizas y ©baquetas de
piel para Maquinistas y Fogoneros

MADRID, ATOeHA, 57 Y 59

P

Valladolid, Callo de Santiago, 5 al 13. I

N Precios muy reducidos de toda fiase de prendas a todos loj ™
N empleados de ferrocarriles de Espftia. .

Vi

tros se contara desde la linea inferior délos taludes en los terraplenes; desde
ia superior en los desmontes, y desde el borde exterior de las cunetas cuan-
do el ferrocarril se halle en terreno natural; 4 falta de éstas se contaré la dis-
tancia de 20 metros desde una linea paralela al carril exterior & metroy me-

dio de distancia del mismo.
Art. 50

Incurriran en la pena sefialada por el art. 24 de la ley los culti-

vadores de las heredades colindantes con la via, siempre que al verificar las
plantaciones y las demaés labores del cultivo 6 de cualquiera otra manera per-
judiquen & los cerramientos, muros de sostenimiento, aletas de alcantarillas,
estribos de puentes y cualesquiera otras obras de los ferrocarriles.

Art. 6.°

Se aplicara igualmente el art. 24 de la ley, no s6lo a los labrado

res que en sus cultivos y mejoramientos de los predios rusticés inmediatos a
la via férrea arrojasen sobre sus cunetas, tierras, abonos, hojas 6 cualquiera
otra materia que impida el libre curso de las aguas, sino también & los pas.
tores y ganaderos que en la custodia, apacentamiento y conduccién de sus

ganado.s ocasionaren el mismo dafio.
Art. 7.°

ferrocarriles no podran:

Los duefios 6 arrendatarios de las heredades

lindantes con los

1.° Impedir el curso de las aguas procedentes de la via férrea, ya sea
construyendo zanjas, calzadas y veredas, 6 ya elevando el terreno de sus

fundos.

2.> Cortar los arboles en la zona de 20 metros & uno y otro lado del ferro-
carril, sin previa licencia de la autoridad localy el reconocimiento de la Ins-

peccion facultativa.

3® Arrancar raices y remover la tierra en los declive.s y terrenos conti-
guos & la via que produzcan desgajes sobre ella, y directa 6 indirectamente

puedan obstruir 6 embarazar ,su transito.

Las obras necesarias para reparar estos dafios se ejecutaran & costa de
los contraventores, sin perjuicio de las penas en que hubieren incurrido con

arreglo & los articulos anteriores.

Art. 8® Los duefios 6 conductores de carruajes, caballerias U otros ga-
nados no podran ni aun para entrar en las heredades limitrofes 6 salir de
ellas, atravesar la via por otros puntos que los ya sefialados al intento. Esta
prohibiciéon alcanza también & los arriero,s, conductores de carruajes, jlasto-
res y ganaderos que den suelta a sus caballeria.s 6 ganados y los apacenten

en las zonas contiguas al ferrocarril.

Art. 9® No se permitiran los tinglados, cobertizos y puestos ambulantes

Primera y Unica casa en gorras para empleados de ferro-

GRAN FABRICA DE GORRAS DE UNIFORME

DI LOS
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carriles, segun de antiguo lo tiene acreditado,

Sin
Pro

igual en su clase.
ntitnd en el seruicio de todos los pedidos.

:0,9,9.0.0:5.9,.9,:0,0,0,0,0,0,.0.0.9.9.0.0.0,.0,.0,0,0.0,0,0,0.0(;

A fin de que todos nuestros compaferos puedan suscribirse al periédico, hemos dispuesto

que sea el precio de suscripcion en Madrid y provincias de veinticinco céntimos al mes.

Basta llenar el boletin y remitirlo bajo sobre con sello de un cuarto de céntimo & la Direc.

cion siguien
da, M adrid.

en

te; Heraldo de Ferrocarriles, Madera Alta,22, principal,

BOLETIN DE SUSCRIPCION

..perteneciente & la Compaifia de

calidad de -se suscribe al Heraldo de Ferrocarriles, por

meses deseando se le sirva el periédico a(l)

(1) Domicilio particular 6 depenttnda donde presta sus servicios.

Representantes del HERALDO DE FERROCARRILES

izquier-

Nuestros compafieros pueden entenderse para suscripciones y demas detalles con los sefio
res siguientes:

Intervencion y Estadistica, Norte, D. L«6n Hernandez de Leén y D. Ricardo Diaz Guerra.

Reclamac

iones, Norte, D. Enrique Gordo y D. Daniel Anguiano.

Oficinas enclavadas en la Estacién, Norte, D. Victorio Sacristan.
Oficinas de M. Z. A., D. Emilio Garrigés y D, Emilio Besteiro, en Intervencién.

Estacion
ldem id.,

de Atocha, G. V., D. Antonio Castro.
P. V., D. Cristébal Ricote.

Oficinas y Estacion de M. C. P., D. Rafael de los Santos (almacenes).
Seccion de Oviedo, D. José Maria Carvajal.
Estacién de Valladolid, D. Maximo Rodriguez,

Estacione

s de Sevilla, D. Domingo Garcia Tallon.

Seccion de Irdn, D. Manuel Avila.
Idem de Avila y Segovia, D. Simo6n Jubera.

Bilbao, D.

NOTA

mos las graci

Benjamin Simé.

Poco & poco se van nombrando representantes en aquellos puntos que jo requieren
y donde tenemos compafieros que nos ayudan con tanto celo y amor por la clase. A todos da-

as por su valiosa cooperacion.

— 27 —

en la zona de ferrocarriles, aun para la venta de comestibles, .si sus duefios
no han obtenido previamente la correspondiente licencia de
competente.

Art. 10. Incurre en la pena sefialada por el art. 21 de la ley el que de
intento 6 por omision y descuido deteriore 6 destruya con sus ganados y
carruajes las obras y accesorios de los ferrocarriles, como son los antepe-
chos, las albardiilas, los postes kilométricos, los de telégrafos y sus alambres
y aisladores, los de sefiales, las inscripciones, las tablas de anuncios fijados
al publico y las cafierias y depésitos de agua.

Es también aplicable esté articulo & los que, sin la autorizacién compe-
tente, corten 6 destruyan los arboles plantados en la zona prefijada en el
art. 4,°, al uno y otro lado de la via férrea.

Art, it. Nadie podrd, sin previa autorizacién, dentro de la zona de 20
metros, contados en la forma determinada en el art. 4., establecer presas 6
artefactos, abrir cauces para la tomay conduccion de aguas, construir edi-
ficios, muros, alcantarillas u otras obras.

Esta zona de 20 metros se contard en las estaciones desde el cerramiento
6 lindero que limite los terrenos propios de la estacion.

Art. 12. Las solicitudes para construir 6 reedificaren las zonas de los
ferrocarriles se dirigiran a los alcaldes de los pueblos respectivos, expresan-
dose en ellas el sitio, destino y circunstancias dé la obra proyectada.

El alcalde las remitird desde luego con informe y las observaciones que
considere oportunas & la Inspeccion facultativa, y ésta, previo reconoci-
miento y oida la Empresa, sefialara la distancia que ha de mediar entre la
via y las obras, lijaiidd su alineacion y las precauciones y condiciones facul-
tativas a4 que en su ejecucién haya de ajustarse.

Es obligatorio para los interesados presentar los planos de la obra
a la Inspeccion facultativa siempre (jue ésta estime conveniente exami-
narlos.

Art. i3. Si hubiere acuerdo entre la In.speccién facultativa y el alcalde
respecto a las construcciones proyectadas en las zonas de la via, este altimo
otorgara desde luego la licencia solicitada.

Cu indo haya disidencia y el interesado resista las condiciones propues-
tas por la Inspeccion, el expediente pasard id gobernador de la provincia,
quien, oyendo & la Comisién permanente de la Diputacién provincial, resol-
verd lo que tuviere por conveniente.

En el caso de que alguna de las partes no se conformase con su resolu-

la autoridad





