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La precaucion del Sr. Esteve.

E1Sr. Esteve es un hombre precavido.

Sin que sus luces naturales fueran una explicacion muy clara del porqué,
ello es que sus negocios fueron prosperando de dia en dia hasta proporcio-
narle una fortuna de algunos milloncejos de pesetas. Entonces creyd que
venia obligado, por su posiciéon, a montar su casa con cierto rumbo y entre
otras cosas, hechas més para satisfaccion de la propia vanidad que respondien-
do a una necesidad de lujo y confort, se decidi6 a la adquisicién de automavil.

Nunca habia pasado por su imaginacién la jdea de poseer un coche ni
siquiera una simple tartana, pero el auto hacia que la cosa variara de aspecto:
no era preciso sostener unos caballos que comen aun cuando no presten ser-
vicio olguno, ni cochero, que en ocasiones resulta un pillo redomado : la ga-
solina, cuyo gasto puede ser regulado a voluntad; el chauffeur, que podia
muy bien ser un chico de los del almacén, que gustoso renunciaria a las pocas
horas que tiene libres a cambio del beneficio que para él representa el apren-
der un nuevo oficio; algdn neumético de cuando en cuando, que adquiriria el
propio Sr. ELsteve, previa cotizacion de todos los comerciantes del ramo y
algun que otro trapero, y pare usted de contar.

Acallados los escrupulos de orden puramente econémico, nuestro hombre
se decidi6 a correr la tartarinesca aventura de entrar a formar parte de los
devotos de San Cristdbal, esos que no contentos con despertar en los infeli-
ces caminantes el sentimiento de la envidia y de llenarles de polvo, han aca-
bado por birlarles el Santo Patron. A San Cristébal, pues, se encomendd
desde el primer momento para que la proteccion del Patrono se manifestase
en el acto transcendental de la compra, lo mismo que luego, cuando se lanzase
rapido por esos caminos de Dios, dejados en muchas ocasiones de su mano.

He indicado ya que el Sr. Esteve era hombre precavido y afiadiré que tam-
bién bastante desconfiado, motivo por el cual la eleccion de auto fué mas
laboriosa que pueda serlo la de un presidente de republica. Temiendo ser
sorprendido, cerré 'a puerta de su casa a un sin fin de agentes que, natural-
mente, acudieron al cebo de una posible venta.

Consulté con todos los amigos, automovilistas y no automovilistas, que,
~cho sea de paso, acabaron por desorientarle del todo, si es que existia en
el vestigio de orientacion, y concedi6 especial importancia al parecer técnico
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de un primo suyo ingeniero (de minas) y al del contramaestre de una de sus
fabricas, hombre inteligentisimo en cuestiones de
afios entre ellas. Claro que esas maqumas no eran de automovil pero, es lo
que él decia, todas se parecen. Y i-
Contribuyd mucho a que la balanza se mchnara en favor de la marca X . la
presion completamente desinteresada ejercida por un
Esteve, automovilista de los méas antiguos, que llevaba muchos n
metros recorridos sin el mas leve contratiempo, segin su decir.
mas tarde gran accionista de la fabrica de los autos X. y comanditario de la
entidad concesionaria de la indicada marca. u i. v 1«
En la compra y equipo del auto invirtié el Sr. Esteve bastante mas de lo
presupuestado, sobre todo en lo que respecta a la carroceria, que g”'so lla-
mara la atencion, por lo cual decidi6 buscar la compensaciéon reduciendo al
minimun los gastos de entretenimiento. Toda vez que la magmna era de la
mdas moderno y perfecto, segin afirmacion del propio vendedor
consejero, su manejo no exigiria seguramente grandes conocim entos. todo se
reducia a conocer los efectos de las distintas manecillas y registros que gober-
naban los érganos esenciales. Se echd, pues, mano de uno de los mozos del
almacén, previas algunas lecciones de persona entendida, para desempefar
su? funciones de cLuffeur mecanico, y se confecciond un presupuesto de
vastos del que era forzoso no pasar.
La primera salida se efectud con toda felicidad, sm otro contratiempo que
un topetazo con un tranvia que se metié en el terreno del auto y
atropello de un guardia urbano, que cometio la mpmdencia de situarse en la
acera impidiendo una maniobra del auto en una calle cuya anchura no exce-
deria seguramente de diez metros. Salidas sucesivas, tan afortunadas como la
primera, pusieron al Sr. Esteve en conocimiento de que el publico esta toda-
via muy atrasado, por lo que a circulaciéon por las calles de una cmdad popu-
losa se refiere y que los conductores de vehiculos no gastan grandes mira-
mientos con los autos, aun cuando sean nuevos, sin tener en cuenta que d
mas leve deterioro en el barniz puede ser causa de un verdadero dia de luto

~"colrSol el entusiasmo de los Sres. Esteve, padre, esposa e hijas, iba en
crescendo y en una reunion magna de los citados se acordo que era mdispen-
sable buscar nuevos y mas dilatados horizontes deportivos, organizando una
excursién por caminos pintorescos, acordandose por unanimidad que fuera la
S~ de U misma el balneario de L., en el que se encontraban de temporada

AnNe Hcieron los preparativos para la marcha y el Sr. Esteve, cuya prevision
era proverbial en la familia descendié al garage para dar personalmente al
chauffeur (llamémosle asi) instrucciones referentes al equipo del auto. Jabia,
porque se lo dijo el vendedor, que aquél llevaba cuantos accesorios y herra-
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mientas pudieran ser precisos, pero abrigaba la seguridad de que a él, como
hombre previsor y experimentado, se le ocurriria algo mas. En efecto, dispuso
gue se pusieran unas bujias por si fallaba el alumbrado, cerillas, un cuchillo,
un paquete de clavos, dos piezas de cuerda, varios rollos de alambre y, sobre
todo, unos botijos con agua por si la alimentacién del radiador se hiciera
precisa y no se encontrara cerca de la carretera manantial alguno.

Satisfecho una vez méas nuestro héroe de su prevision, que le ponia, segun
él, a cubierto de esos contratiempos que tan a menudo asaltan a los automo-
vilistas atolondrados, partié en compafiia de su familia, ocupando el asiento
delantero y dispuesto a advertir al chauffeur de cuantos obstaculos se ofre*
cieran en el camino. El hombre no se daba punto de reposo; tocaba la bocina
para advertir a los transelntes, a los que dirigia miradas feroches y alguna
que otra imprecacié'n si no andaban listos; recordaba a los cocheros con
quienes se cruzaba la conveniencia de no contravenir el reglamento de circu-
lacion; encarecia a los chiquillos la necesidad de dejar de jugar en el arroyo,
y no dejaba de dar instrucciones al chauffeur ni de preguntarle el por qué de
cuanto hacia. EI conductor sudaba la gota gorda: harto trabajo tenia con e!
de conducir, en el que no andaba muy practico, para soportar aquel interro-
gatorio en regla. Lo que mas le atormentaba era la advertencia por parte del
duefio, de los obstaculos que él habia visto ya y que al pronto se le antojaban
otros nuevos. Asi, cada perro, carro, chiquillo o piedra, eran vistos por él dos
veces y hasta tres, si terciaba en la informacion alguno de los demas ocupan-
tes del auto.

Pero éste marchaba admirablemente, salvando distancias y pasando obs-
taculos que era un encanto. Después de una prolongada cuesta, que el auto
escaldé con asombrosa facilidad, y cuando ya se divisaba un alto collado, se
produjo en el motor un fendmeno hasta entonces desconocido: su potencia
disminuyé en pocos segundos; un ruido como de estornudos se mezcl6 al de
las explosiones cada vez méas débiles e irregulares, y luego... nada, silencio...
y parados.

El Sr. Esteve di6 una ojeada a tes varios registros que tenia ante su vista
pensando cual de ellos seria el causante de aquel paro tan inexplicable como
inoportuno. La esposa y las hijas, sin articular palabra hicieron converger sus
miradas en la flamante placa de San Cristébal que adornaba el centro del
torpedo y el chauffeur, inmovil en su asiento, trataba de dar un repaso mental
a las lecciones recibidas, que en aquel momento acudian a su memoria en
forma embrolladisima.

El jefe de la familia recomendd calma y sangre fria, recordando que toda
contingencia habia sido prevista por él antes de la partida y acto seguido se
dié principio a una serie de investigaciones y tentativas de puesta en marcha
que no dieron resultado alguno. Lo que mas le aterraba era la idea de que
pudieran necesitar algo que su prevision hubiera dejado escapar.
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Dos horas de infructuosas pesquisas, durante las cuales la sefiora y las hijas
no dejaban de dar vueltas al auto porque su nerviosidad no les permitia estar
sentadas, no dieron otro resultado que la declaracién del chauffeur de que se
consideraba insuficiente y la del esposo en el sentido de que aquello rebasaba
los limites de todo lo previsto por él. i 0%

Cuando ya abatidos y sin pronunciar palabra, pensaban todos en lo tati-
ffante que podia resultar la caminata hasta el pueblo mas préximo, la hija
menor, cuyo atolondramiento habia merecido en muchas ocasiones las censu-
ras del autor de sus dias, dijo a su madre en voz baja: n '

(N o sera que, como ayer corrimos mucho mas de lo que papa nos tenia
tasado, gastamos mucha bencina y ahora se ha terminado? ij i

Falté tiempo a la sefiora para comunicar al Sr. Esteve la sospecha de la
nifia y, efectivamente...

El depdsito de gasolina estaba vacio. N

La Tercera Vuelta a Cataluifia en automoédvil.

La Comision Deportiva del <Rea) Automavil- Club de Catalufia* esta
rario para la Tercera Vuelta a Catalufia que sea lo mas diiereote posible de los de las dos Vueltas a
Catalufia pasadas y el mal estado de muchas carreteras hace sumamente dificil escoger un recorrido

que reuna las condiciones_de los anteriore

i S. i - j u j«in . h CnKestanv
Aprovechando el considerable esfuerzo realizado por el socio de Honor del Club, br. Ubestany,

en las™carreteras de la provincia de Tarragona, consideradas como carboniferas que han muy
bkn rendas, se ha pensado en una Vuelta a Catalufia, que pasando por Tarr«go“ay Tor 0 a
sisfuiera por Gandesa, Alcafiz, Caspe y Candasnos a Fraga y Lérida, wntmuando desde aquella
capital hacia los Pirineos y regresando a esta ciudad por la provincia de Oerona.

Carrera de regularidad entre Barcelona y Valencia.

La Camara Sindical del Automévil de Valencia se hadirigido al <Real Automoévi- Club de Cata-
lufia™» para proponerie la organizacién de una gran prueba de rezulandad para au omovdes en el
trayecto comprendido entre esta y aquella capital durante las celebres fenas y fiestM del «es de
lulio que alli se celebran anualmente, ofreciendo dar grandes facilidades para su realizacién y con
tribui? con todas sus fuerzas a que para aqueUa fecha fuera repara” la carretera que como es
sabido tiene trozos muy deficientes en la provincia de Castellén de la Plana y sobre todo en la

Comisién Deportiva del .Real AutomévU-Club de Catalufia- ha acogido la idea con simpal”?,
pero entiende que w todo caso la prueba tendria que ser de ida y vuelta, y teme que la temperatura
del mes de Julio sea demasiado elevada.

Los carnets kilométricos.

El aumento de las tarifas ferroviarias a producido otro, en el precio de los carnets tilo®«”™|cos
para el transporte de automoévUes a gran velocidad y en vagén cen-~o «pec.a”

adelante resultara de 55 cénimos por kilometro, pues el carnet de 1.000 kilémetros vale 545,50 pe

muy sensible que estos aumentos dificulten mas cada dia el transporte de automoéviles por feiro-
carril, tan indispensable por el mal estado de nuestras carreteras y siempre necesario a ‘tendedo-
res de automoéviles que tienen derecho a entregarlos en buen estado a los compradores de distintas
localidades.
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Noticias de Revistas.

j* Numerosos constructores en el extranjero, se preocupan del coche
pequefio y del autociclo, cuyo uso es de esperar se extendera notablemente
después de la guerra. Fébricas tan importantes como la F. L A. T., Lancia,
Peugeot y Bianchi entre otras, tienen terminados sus modelos para lanzarlos
cuando se firme la paz. Los motores de estos vehiculos no alcanzan 1.500 cen-
timetros cubicos de capacidad, mereciendo especiales elogios de la prensa
profesional el motor F. I. A. T. nuevo cuatro cilindros 69 X 100. El nuevo
autociclo Peugeot, construido sobre la base del Baby, tiene un motor algo
mayor que el que hasta ahora se montaba en dicho tipo.

j» EIl periédico Motor Age, de Chicago, da unas cifras curiosas sobre el
recorrido de los automoéviles en los Estados Unidos. Los automoviles en
América, segun dicha revista, recorren diariamente 64 millones de kildmetros
(1.600 veces el viaje alrededor de la tierra) y anualmente su recorrido total
supera al de los ferrocarriles en 40.0CX) millones de kilémetros.

j* El uso del gas de hulla, como combustible para automoviles y camiones
empleados en trayectos cortos, tales como servicios interurbanos u otros
similares, va extendiéndose en Inglaterra. Los diarios y periodicos profesiona-
les, publican constantemente nuevos inventos y patentes relacionados con el
uso del gas. Actualmente existen en el mercado diversos carburadores para
gas y hay numerosos depositos organizados para la distribucion del combus-
tible en muchas poblaciones.

j« Los aceites pesados de alquitran y antraceno, han sido satisfactoria-
mente ensayados en la traccion automovil por el ingeniero Sr. Wilkinson, que
se halla al frente de varias fabricas de gas en Inglaterra. Dicho sefior ha hecho
sus experimentos en un Overiand y utiliza la corriente de los acumuladores
para calentar un depo6sito adicional muy pequefio contiguo a) carburador, en
el que se halla una pequefia cantidad de aceite que en el corto espacio de
unos dos minutos alcanza una temperatura suficiente para la volatilizacién del
combustible y la puesta en marcha consiguiente del motor; una vez éste ha
arrancado, se interrumpe la corriente eléctricay mediante el calor de los gases
de escape, debidamente aprovechado, mantiene el aceite en el carburadory
los gases en la tuberia de admision, a una temperatura adecuada para la mar-
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cha constante y regular del motor. Estos aceites pesados pueden obtenerse a
un precio tan bajo que su uso podria competir con ventaja en muchos paises
a la gasolina.

Segun un telegrama de la Exchange Telegraph C.~ en ltalia se ha pro-
ducido un nuevo combustible muy analogo a la bencina y que pxnm™
cirse en cantidades considerables, pues las prim eras materias para «»cho com-
bustible abundan en el pais. Reproducimos aqui la noticia por tratarse de
experimentos que han sido llevados a cabo en Catania, con ‘"tervencion de
técnicos nombrados por el Gobierno italiano, asesorados por el Mmisterio de
Guerra y Aprovisionamiento de municiones, lo que permite esperar que no se
trata de uno de tantos ensayos que aparecen revestidos de gran éxito desde
sus comienzos y luego no se traducen en ninguna realidad
rimentos bajo la vigilancia de delegados del Gobierno, han durado ~os meses
v se han llevado a cabo con toda clase de motores de bencina, resultando el
precio del nuevo combustible inferior al de la gasolina hasta ahora usada en
Italia.

Asamblea automovilista.

Con eran oportunidad la Camara Sindical del Automoéviu de esta capital se ha puesto de acuerdo
con las Camaras Sindicales de Madrid y Valencia y juntas convocan a una Asamblea que
sus sesiones el dia 18 de Marzo préximo, o sea. a los pocos dias de a ,naugur«c.on del &lon Auto-
movil y se celebrara en esta ciudad, aprovechando la ocasion de hallarse reunidos en ella la mayor
parte de los interesado» en los negocios relacionados con el automovilismo, puea e. mdudable que
uno de los lemas preferentes de las conversaciones de cuantos visiten el Saldn sera tratar del
porvenir que espera a las industrias y comercio automdvil, una vez restableci™ por completo la
Lrmalidad en Europa, siendo seguro que en el tratado que habran de suscribir las naciones que
estuvieron en guerra se abriran nuevos horizontes al comercio en general y que su desarrollo sera
tan portentoso que no conviene que nos sorprenda desprevenidos para evitarnos el bochorno de
caminar, como siempre, distanciados y a la zaga de los demas. , 11

En dicha Asamblea deberéa deliberarse acerca de todo cuanto se retera a Ios vitales problemas
para el desarrollo del automovilismo, que son muchos, y tienen relacién coa aduana, transportes
comunicaciones, carreteras, carburantes, impuestos y contribuciones, sm penuicio de discutir ademas
cualquier proposicion que sea presentada y considerada interesante.

La grandisima importancia de una asamblea automovilista y el ex.to de su celebracmn que
consideramos seguro, ha de influir indudablemente de una manera altamente beneficiosa en el
desarrollo y fomento del automovilismo en Espafa.

Kildémetro lancé.

Es may posible que si el estado de la carretera lo permite, el «Real Aulttmovil-Club de Catalu-
fia» celebre una prueba de un kilémetro lancé, por categorias, en CasteUdefels, coincidiendo con la
préxima apertura del Salén Automoévil.
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Resefia historica de las carreras organizadas
por el “Real Automovil-Club de Cataluina”.

La segunda Vuelta a Cataluia.

(Conclasién)

La Comision Deportiva del Real Automovil-Club de Catalufia, animada por
el éxito que obtuvo la primera gran prueba de regularidad y turismo para
automoviles que con el nombre de «Vuelta a Catalufia> se celebré en Julio
de 1916, se dedic0, a principios del afio siguiente, a la organizacidon de la segun-
da Vuelta a Catalufia, estableciendo en el Reglamento aquellas modificaciones
gue la experiencia del primer afio demostro eran indispensables para el mejor
éxito de la prueba.

Todos los sefiores que formaron el Comité organizador se distinguieron
notablemente en los trabajos muy complicados de llevar a feliz término tan
importante manifestacion que tuvo lugar los dias 6, 7, 8 9 y 10 de Junio,
tomando la salida en la Gran Via Diagonal bajo un tiempo lluvioso y desapa-
cible, veinte y siete automodviles de los treinta y seis inscritos, siendo los con-
ductores y pasajeros despedidos con gran entusiasmo por el numerosisimo
publico reunido en tan céntrico sitio para animar a los valientes excursionistas
a realizar el dificil recorrido de la prueba.

El itinerario fué el siguiente: Dia 6, por la tarde: Barcelona-Vallfogona de
Riucorp, 158 kilometros. — Dia 7, por la mafiana: Vallfogona-La Seo de Ur-
gel, 144 kildmetros.— Dia 7, por la tarde: La Seo de Urgel-Puigcerdéa, 51 ki-
I6metros.— Dia 8, por la tarde: Puigcerda-Olot, 99 kilémetros.— Dia 9, por
la mafana: Olot-Palafrugell, 119 kilémetros. — Dia 9, por la tarde: Palafru-
gell-Caldas de Malavella, 47 kilometros.— Dia 10, por la mafiana: Caldas de
Malavella-Manresa, 150 kilometros, y dia 10, por la tarde: Manresa-Barcelo-
na, 78 kilémetros. Distancia total, 835 kilémetros. EI orden de salida era dife-
rente cada uno de los dias de la prueba, habiendo partido de Barcelona en
la forma siguiente:

1 D.Joaquia Vivd. . <Dion-BoutoD> 5 D.José Banas . . . . «Fiat»

2 Sres. Pojadas y Llobet <Elizalde> 6 > Emilio Soler. . . . «Hispaoo =Suiza>
3 D. Alfonso Llobet. . <Elizalde> 1 > Rafael Bianchi . . . <Abadal-Buick»
4 » José Valls Taberner «Scripps =Booth> 8 > Francisco de A. Puig. «Maxwell»
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9 D. Julio Marial . «Hispano-Suiza» 19 Marc L'Huillier. «Elizalde» _
10 »Pedro Sampere. «Mitchell» 20 Luis Fargas . <<Ab'adaI-BU|ck»
11  >Pascual Sogas «Abadal'Buick» 21 Salvador Elizalde «Elizalde»

12 » Eloy Pomés . «Abadal‘ Butck> 22 Cayetano Alegre «S. P. A.»
13 > Francisco S. Abadal «Abadal-Buick» 23 Eusebio Bertraod «Stutz»

14 >Isidro Maristany «Abadal-Buick» 24 Carlos Llusa. «Chev'rolet»
15 >Santiago Soler . «Hispaco'Suiza» 25 José Freixa «LanC|~a>>
16 >Ramon Llusa. [ «Chevrolet» 26 Felipe Batllé. «Espafia»
17 > Federico O. Rissman «King» 27 Enrique Casanovas «Stutz»

18 > Mariano Rojas . = «Singer»

Todo cuanto se diga sobre el comportamiento de los conductores y de sus
automoviles, resultar4 poco para ponderar la pericia de los primeros y la resis-
tencia de los segundos, dandose el caso extraordinario de que terminaran la
prueba veinte y seis, realizando una regularidad notabilisima por todos
ceptos, hasta el punto de que resultaron vencedores ex-equo de la segunda
categoria D. Julio Marial y D. José Freixa, con automoviles «Hispano> vy
«Lancia», respectivamente, empatando de una manera que parecia imposible
en el nimero total de puntos y adjudicAndose ambos las Copas de Honor del
Club, , J

D. Alfonso Llobet fué el gran triunfador de la primera categoria, alcanzando
el nimero de puntos mas considerable de todos los concurrentes con su auto-
movil «Elizalde», adjudicandose brillantemente la Copa de Honor del Club vy
otra muy importante donada por la Mancomunidad de Catalufia; ganaron,
ademas, D. José Freixa, con «Lancia» la Copa de la Sociedad de Atraccion
de Forasteros; D. Julio Marial, con «Hispano*, la Copa Lucas y la Copa
Cervelld; los Sres. Pujadas y Llobet, con «Elizalde», la Copa de la S. A. Vi-
chy Catalan; D. Eloy Pomés, con «Buick», la Copa de la Sociedad del Agua
Imperial; D. Francisco S. Abadal, con «Abadal-Buick», la Copa Red Room,
de Tarrasa, y D. Eusebio Bertrand, con «Stutz», el premio de la Sociedad del
Agua de Vilajuiga.

Catorce concurrentes fueron premiados con medallas de oro y nueve con
medallas de plata.

No hubo mas nota desagradable en la prueba que el calvario que tuvieron
qgue sufrir los concurrentes al circular por el malisimo trozo de carretera
situado entre Ripoll y Ribas, pero con gran decision pasaron todos sin que
milagrosamente hubiera que lamentar averias ni percances de clase alguna.

El nimero de sefioras que participaron en la prueba, fué inferior al de las
gue tomaron parte en la primera Vuelta a Catalufia, pero no ha de ser menor
por eso el tributo de admiracién que merecen las que valientemente acompa-
fiaron a los concurrentes en su largo viaje y que si bien disfrutaron de buenos
momentos en el Faro de San Sebastian, en Vallfogona, Seo de Urgel, P™ig-
cerdd, Olot y Manresa, sufrieron algunas molestias por el deficiente estado de
algunos trozos de carretera del itinerario.
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Un automovil de socorro provisto de un completisimo botiquin— regalo del
entonces Presidente, Dr. Fabregas— y de un aparato teleféonico portatil, cedi-
do galantemente por la Sociedad General de Teléfonos, siguié constantemente
a los concurrentes; siendo ocupado por el Vocal del Comité Sr. Ribas, insus-
tituible en estos puestos de confianza y de trabajo, el joven médico Sr. San-
tacana y un empleado de Teléfonos; prestando durante todo el trayecto
grandes servicios a los concurrentes.

Entre los pasajeros de uno de los automodviles, figuraba el distinguido
periodista madrilefio D. Ricardo Ruiz Ferry.

Los servicios de vigilancia y sefialamiento de cruces de carreteras, estuvieron
muy bien atendidos por los sefiores ingenieros de las cuatro Jefaturas de esta
Regiéon y las Compafiias de ferrocarriles prestaron un sefialado servicio al
establecer una vigilancia extraordinaria en los numerosos pasos a nivel del
trayecto.

Hemos de rendir aqui publico homenaje de agradecimiento al digno Jefe
de Obras Publicas de esta provincia, D. Blas Sorribas, por haber contribuido
en gran manera al éxito de la prueba, asistiendo a las sesiones del Co*
mité y asesorandole con su competencia, acompafiando a varios vocales del
mismo en sus excursiones para inspeccionar las carreteras del itinerario y me-
jorando notablemente las de esta provincia que en él estaban comprendidas.

El Real Moto-Club de Catalufia realiz6 en forma espléndida el penoso y
delicadisimo servicio de los controles secretos, de una inmensa importancia
en la prueba.

Entre los concurrentes figuraba el conocido deportista madrileio D. Ma-
riano Rojas, venido expresamente de la Corte para tomar parte en la prueba.

Resulté admirable la nota de cultura dada por todas las poblaciones del
trayecto, en la mayoria de las cuales se levantaron arcos de follaje y los
nifios de las escuelas, correctamente formados y con sus profesores a la cabe-
za, presenciaban el paso de los concurrentes, estando también en algunas los
individuos pertenecientes al Somatén.

Por mediacion de la Jefatura de Obras Publicas, este Club gratificé con la
cantidad de 1.810 pesetas a los peones camineros que habian trabajado en
las carreteras del itinerario.

La falta de gasolina impidi6 celebrar el afio pasado la tercera Vuelta a Ca-
talufia y el estado deficiente de las carreteras pudiera ser un serio obstaculo
para que se llevara a efecto el afio actual, pero el Real Automovil-Club de
Catalufia, en su constante deseo de procurar por todos los medios el fomento
del automovilismo, esta dispuesto a la organizacion de la tercera prueba de
regularidad si considera factible su celebracién y tiene en estudio importantes
modificaciones que harian que resultara méas interesante aun que las dos
Vueltas a Catalufia ya celebradas.
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Resefa histdorica de las manifestaciones cele-
Di*£i,das por el R* M» C* de Catalufa«

(Conclusién)

A semejanza del anterior afio, después de esta carrera, dedicd el Club toda
su actividad a la organizaciéon de la carrera de autociclos
San Sebastian, Barcelona, cuya celebracion a ultima hora fue
suspendida por el exministro Sr. Sadnchez Guerra, cuando hasta las flechas
indicadoras estaban ya colocadas a todo lo largo M C de C »
Lastima grande fué que los argumentos que la Junta del «R. M. U C.
adujo para lograr la revocacién de la orden y la campana m.ciada por la
prensa resultaran infructuosas. El ministro no quiso modificar su equivocado
criterio y nos quedamos sin la segunda gran carrera de autociclos cuando
estabamos todos dispuestos a tomar la salida. vy . . j -
Por los preparativos hechos por el Club, los fabricantes, los corredores y
los elementos entusiastas de las ciudades y clubs del recorrido, cabia legiti
mamente esperar la repeticién de un éxito deportivo tan grande como el de
la carrera de autociclos Barcelona-Madnd-Barcelona. Otro dia sera.
Simultdneamente con el periodo de organizacion de la
se inicio en Espafia una rapida disminucion del stok de gasolina, lo <«
mas tarde de ser causa de nuevas suspensiones y modificaciones el pro-
grama de actos del «R. M. C. de C.» La Ultima pmeba
pos de escasez de gasolina, rayanos ya en los de carencia absoluta, tue la
amiliar prueba de equipos, corrida en 28 de Octubre y ganada P«™*
Diaz, «D.y G.»; Orus, «Motosacoche>; Cardelus, «Motosacoche», y Gihve
ras, «Motosacoche*. . , M- N j.-
Dos dias después de la tercera prueba de equipos, tuvo el «Club* la des -
gracia de perder tragicamente, victimas de la av.ac.on,
socios: José M." Armangué, cuya influencia en el «R. M. C. de C.* se habia
hecho sentir considerable y justificadamente debido a sus claros '
y Salvador Hedilla, Director de la Escuela Catalana de Aviacion, que pocos
dias antes habia ingresado en las filas del «R. M. C. de C.*
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REAL AUTOMOVIL-CLUB DE CATALUNA
SEGUNDA VUELTA A CATALURA

El . Hispano-Suiza», de D. Julio Marial. al salir de Barcelona.

El « Lancia>. de D. José Freixa.

Uno de los concurrentes.

AUTO-MOTO ! N.*6 1



«rf I'k

El «Stutz>, de D. Eusebio Bertrand, El <Buick», de D. Eloy Pomés.
al tomar la salida.

El «<Abadal-Buick», conducido por el Sr. Abadal, al tomar la salida.

Una averia cerca de la Seo de Urgel.



£1 <Elizalde>, de D. Alfonso Llobet, en la pésima carretera de Ripoll a Ribas.

Un concurrente entre Ripoll y Campdevanol.

El automévil de socorro.



REAL MOTO-CLUB DE CATALURNA

Tercera Prueba de Equipos, Octubre 1917.—Equipo «Kaki*. Vencedor: Dia2, «<D y G»;
Oras, «Motosacoche »; Oliveras, «Motosacoche >; Candelas. « Motosacoche ».

Diaz en la Prueba de Equipos de 1917. Cuesta de la Conreria, Marzo 1918.
A. Ferran, -mRecordman> del dia.

Cuesta la Cooreria, Marzo 1918.—P. Satrastegui, <Indian-Side*car >, vencedor en su categoria.
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Cuesta la Conreria, Marzo 1918. Cuesta la CoDreria, Marzo 1918.
Juan Andreu, «David>, vencedor de autociclos. Pizzala, «Douglas», vencedor de su categoria.

Cuarta prueba de regularidad. Mayo 1918. — Salida de los concursantes en La Garriga.

Cuarta prueba de regularidad, Mayo 1918. Cuarta prueba de regularidad, Mayo 1918.
P. Estalella, «Indian>. Medalla de oro. J. Boris, <Indian>. Medalla de oro.



Paso de dos concursantes en la Prueba Cuarta prueba de regularidad, Mayo 1918.
de regularidad. A. Renom, <Indian>. Medalla de oro.

Cuarta prueba de regularidad. Mayo 1918.—A. Diaz, *D y G>. Medalla de oro.

Cuarta prueba de regularidad, Mayo 1918.—Juan Andreu, «David». Medalla de oro.
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Recordando especialmente a José M.* Armangué, no podemos pasar en
silencio que él fué el introductor y propagador del cycle-car entre nosotros y
constructor e inventor a un tiempo del autociclo «David», que tantos triunfos
deportivos ha venido alcanzando.

Era justo que los elementos deportivos que habian tratado a José Maria
Armangué y habian tenido ocasidon de apreciar sus cualidades y sus entusias-
mos, quisieran dentro de su propio terreno instituir algo en memoria suya,
siendo éste el origen del Trofeo Armangué para autociclos, que tan pronto
como las circunstancias lo permitan organizara el R. M. C. de C. Ningun
recuerdo u homenaje mejor podiamos dedicarle; con ello contribuiremos a la
continuacion de su obra.

La carencia de gasolina vino mas tarde a impedir la celebracion del kild-
metro lanzado que debia tener lugar en los Ultimos dias de Noviembre y nos
privo algunos dias después de la Vuelta Catalufia que por tercera vez dispo-
niase a celebrar el R. M. C. de C. Nuestro programa deportivo, debido a
esta circunstancia, ha sufrido un paro o aplazamiento forzoso, habiéndose, a
titulo de paliativo, organizado en 24 de Marzo Ultimo, una carrera en cuesta
en la Conreria, que sirvié de ensayo de pruebas a base de substitutivos de
gasolina.

Fueron realmente notables los recorridos realizados por Ferrdn sobre
<Excelsior>, Pizzala {vuelto al motociclismo después de un intervalo guerrero
de mas de dos afios) sobre «Douglas», de Satrdstegui sobre *Indian> side-car
y de Juan Andreu sobre <David>.

Animado el R. M. C. de C., con la inscripcién obtenida en el ensayo de la
cuesta la Conreria, organiz6 para el 26 de Mayo la cuarta prueba de regulari-
dad, reservada también para vehiculos movidos por substitutivos de bencina.

Tomaron parte en la misma 31 concursantes de los cuales se clasificaron
brillantemente un tanto por ciento muy elevado, seglin se desprende de la
siguiente clasificacion:

MEDALLAS DE ORO

AUTOCICLOS MOTOCICLETAS de 300 c. c.
ANtODI0 Diaz.....ccccovnerececeiie ‘D.y G.» Joaquin Vidal........coeevvvnninnne «Indian»
J0S€ ANAreuU ...ccooecveviiieenieeenee, «David»
Carlos Pizzala ... «David» MOTOCICLETAS de 560 c. c.
R. Mas Baga ...«David» . j
Juan Andreu «David» Antonio Ala . «Triumph»
Pedro Estalella . «Indiaa»
uan Antonio Ords «Motosacoche»
SIDE-CARS de 560 c. c. 0sé M.* Cardells <Motosacoches
Magneto. ... «Motosacoche» . Borés «Indian»
SIDE-CARS de 1000 c. c. MOTOCICLETAS de 1000 c. c.
Antonio Renom ......ccccceeeennenen. «Indian» Alfredo Ferran.........cceee... «Excelsior»
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AUTOCICLOS «"™ALLAS DE PLATA

Federico RiCaA Tt e «David»

SIDE-CARS de 1000 c. c.

ENrique R OV IT @ oo <Indian.
MOTOCICLETAS de 560 c. c.
N
MEDALLAS DE BRONCE
MOTOCICLETAS de 560 c. c.

ENrique PUjolar....c e «Excebior.

COPAS ESPECIALES
AUTOCICLOS

0sé Andreu. «David» Copa CASTINE
Mas Baga, «David» » GASOL
SIDE-CARS
Memeto, «M 0t0SACOChE. ..o, Copa BANUS

*

MOTOCICLETAS de 560 c. c.
J. M. Cardells, «MotoSacoChe»....coevriieiiviiriniirininns Copa MOTORMIN

MOTOCICLETAS de 1000 c. c.
A, Ferran, CEXCEISTOr i Copa ROFE

El tanto por ciento de primeros premios en esta prueba fué tan elevado,
gque ha quedado demostrada la necesidad de aumentar considerablemente las.
dihcultades de las pruebas de regularidad y turismo, debido a que nuestros
concursantes han hecho un verdadero estudio de las mismas, corriéndose con
una regularidad ejemplar, pero muy cara para la Caja del R. M. C. de C.

No podemos aun hablar de nuevos proyectos de pruebas y carreras, pero
tan pronto como las circunstancias lo permitan, los animos organizadores del
K. M. C. de C., que se encuentran ahora forzosamente parados, actuaran
nuevamente y nos proporcionaran nuevos dias de sport. Dios quiera que
asi sea.

Pablo Llorens

Agosto 1918.

£1 paso a nivel de Cornella.

El distinguido ingeniero de caminos D. losé M.' Ortega, ha sido encargado de la ejecucion del
nuevo plano del proyecto de sustitucién del paso a nivel de Cornella, por otro inferior que ha de
cooflruirse en diferente lagar del primeramente adoptado y este cambio de trazado retrasara inevi-
tablemente la realizacion de tan interesante mejora para el automovilismo,
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f.-  ~Vvili.-.

Informacidén sobre el estado de las carreteras
de Catalufia por itinerarios.

Continuacién de la reaefia aobre el ectado actual de las carreteras y caminos
de la Mancomunidad y observaciones sobre algunos de ellos.

De Bellpuig (estacion del ferrocarril) a la carretera de Artesa de Segre
a Montblanch en el kilometro 5a. Longitud 28*640 kilometros. En con-
junto se halla en buen estado, salvo la travesia por Vallbona de las
Monjas en el kilémetro 18, por la dificultad de su escasa anchura, y los
dos UGltimos kildmetros 27 y 28 que estan actualmente reparandose.
Gomo mejora importante ejecutada en el presente afio, merece consig-
narse la supresion de veintiln badenes y su substitucion por tajeas,
entre los kilometros i5 al 27, establecidos aquéllos en condiciones nota-
blemente defectuosas y de peligro, pues estaban situados en tramos de
fuertes pendientes. Subsisten aln dos vados de gran amplitud, uno para
el paso del rio Corp en el kildmetro 7*900 y otro en iUna hondonada
situada en el kilbmetro 14*900.

Bellpuig a Preixana. Longitud 3*040 kil6metros. Toda ella en buen
estado,

San Martin de Mald4d a la de Artesa de Segre a Montblanch, kildbme-
tro 38. Longitud 6°200 kilémetros. En buen estado.

Guimera a la de Artesa de Segre a Montblanch, kilometro 39*400.
Longitud 4*830 kil6metros. Toda ella en muy buen estado, habiendo
no obstante un estrechamiento en una longitud de 100 metros corres-
pondiente a! kilémetro i‘800, que hace dificultoso el trdnsito, motivado
por dificultades de expropiacion de una tejeria, cuya indemnizacion
debe ir a cargo del Municipio.

Verdd a la de Artesa de Segre a Montblanch, kilémetro 33‘roo. Lon-
gitud o0'950 kil6metros. En buen estado.

Mollerusa a Bellcaire, por Liftola. Longitud 14*380 kilometros. En
buen estado.

Borjas Blancas aBellpuig. Longitud 19'800 kilometros. En buen estado.
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la Aguda a la de Calaf a Pons, kil6metro 6'~00. Longi-
tud 2 960 kildbmetros. En buen estado.

| . i kil6metro 4'700. Longitud
Il 800 kilbmetros. EI kllometro 1 comprendido entre el pueblo de
Alentorn y la ~rretera del Estado y los kilometros 10 al 12 estdn en buen

los kilémetros intermedios, del i al 10 que han de ser

tedO en breve*!"'*" ' segln se nos informa, serd apro-

' ‘300 kildbmetros. En buen estado.

g‘o50 Elé6mSroT T,H " Cervia, kildémetro 2‘ioo. Longitud

i1 nit » U ? ? estado, incluso la travesia por Vilo-
k n ) de 200 metros, en el kilémetro 5

~pluga Calva aI CoII Longitud 6*480 kilémetros. En regular estado

Malda “ mientras no se construya su prolongacién hasta

Serés a la de Madrid a Francia, kilometro 4527800. Longitud iu‘qg?o
nnr bucn cstado, habiéndose substituido vanos badenes
por tajeas, con la consiguiente mejora que esto significa sobre todo fior
ser una carretera ut”™izada por la Compafiia de aito”~viLs »
gue presta el servicio diario de Lérida a Serds y resreso Hav <jin

correspondientes a las travesias de (o0ses, hectometros
ai 5 del kilbmetro 3 y Aytona, hectometros i al 8 del kildmetro 8 oor
estrechas y no tener facil salida las aguas que afluveS a

' n hum®edaVco,sfa7 te"en

Lo?grdt.o® oTk'i,6::ei?;""M"rn:uytf,NesINNANANNNNNNANNAN
el puente que sobre el Segre construydé la Sociedad «Riegos°y F*uerza*'de

caroo de\ m S “* 7 N"0 y cuya conservad!/no corre j

wojm e condiciones,

De AhiLte r°a K eri h* . ,
esta ha“ la ~ t-"n ddin~e » Actualmente se
gtitm/skilém r: ST n -rr”~ jad®“ d"~~o”~vadL~™"Arn !

176



De Arbés a la de Vendrell a San Jaime deis Domenys. Longitud 6*040
kilbmetros. Est4 en regular estado de conservacién, pues tiene algunos
baches y roderas que van a desaparecer con la piedra que se esid aco-
piando.

De Vilarrodona a Solivella, trozo segundo de Pla de Cabra a Sarreal.
Longitud io‘8o0 kilobmetros. Esta en regular estado de conservacion,
pues existen algunos baches en los cuatro primeros kilbmetros y en los
tres Ultimos, en cuya reparacion se esta trabajando.

De Reus a Vilallonga con ramal a Morell, trozo primero. Longitud
8'500 kilbmetros. Esta en regular estado de conservacion en sus cinco
primeros kilometros; los tres kilometros siguientes estan mal, habién-
dose empezado ya su reparacién con caracter de urgencia.

De Porrera a la carretera de Alcolea del Pinar a Tarragona. Longitud
6'i20 kilometros. En mal estado. Esta pendiente de subasta el proyecto
para su reparacion.

De Falset a la carretera de Espluga a Flix, por Bellmunt, trozo prime-
ro. Longitud 5‘co0 kilometros. En mal estado. Estd hecho un impor-
tante acopio de piedra machacada, con cuya inversion en el firme puede
quedar la carretera en perfectas condiciones de viabilidad.

De Santa Barbara a La Cénia, por La Galera. Longitud 22*140 kil6-
metros. Estado de conservacion mediano en el trozo comprendido entre
Santa Barbara y La Galera; el resto, en conjunto, bien. Se estd verifi-
cando el acopio de piedra machacada en toda la longitud de la carretera.

De Amposta a Vinallop, trozos primero y segundo. Longitud 6‘000
kildmetros. En buen estado de conservacion. En el kilometro 2 hay un
puente provisional de madera en condiciones peligrosas que va a ser
substituido y ampliado por otro de hormigén armado cuya subasta se
anunciard en breve por estar el proyecto aprobado. EIl tercer trozo no
esta construido, hallandose el proyecto correspondiente en periodo de
informaciéon publica.

De San Vicente de Calders a la carretera de Tarragona a Barcelona.
Longitud o‘600 kildmetros. No estd construido mas que un trozo de 0'6
kilometros, casi todo dentro de Vendrell. Estd en buen estado de con-
servacién, pero el ancho del afirmado es muy reducido por las especiales
condiciones de las calles que constituyen las travesias.

De Ayguamurcia a San Jaime deis Domenys. Longitud 12*820 kil6-
metros. En buen estado de conservacion. Es carretera peligrosa por des-
arrollarse a media ladera y existir muchas y cerradas curvas. Este afio
se empezaran a construir numerosos malecones.

Estan en buen estado de conservacion las siguientes carreteras:

De Creixell a la carretera de Tarragona a Barcelona. Longitud o0‘580
kilbmetros.
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kiSme'i™ """ a Barcdona. Longitud 6‘.go

LongiiilT9? ,o liw I-ir" --al a Santa Oliva
Cru. de Cala-

Longitud 1470 LI6metros"'~A"'™ Alcover a Santa Cruz de Calafell.

i ‘400 kilobmetrol™*'~ provincia en direccion a Castellet. Longitud

kitoL* r "™ """ ¢ """“ aa Montblanch. Longitud 2650
Tarragona. Longitud 3<,30

kiiaL”™S*"

— 0 o

D:lgdl Lm” SrS:?a; =

por Ulldecona y Alcanar. LongiL fo”~o kiSeTr

El Salon del &utqmawiit.

mara Sindical. LosSwduordic™mité ‘Nt dvil que organiza ia Ca-
dcU examinando uno de losslandsc o ™ k tS e Sres.Vba" y Pra-
S ‘70" -0 - o«
J .iniir | A" »0. .e
vanos importantes elementos del Comité éiecut* rellcar”~H I"r"" " «“J*« Ik Coie
Suiza; Talleres Hereter «O A
A.; Don

KM'r n

I Matas <D

B T terim PFPAFIA“I™ c.-, Sre,.J. A'gefa. . A K
ton&'sr™ Tarrida; Pneus Pirdli; Ciclos J. M’\nTpS s ANo“kn! Automovil Salén;
tomo banroma; D. Joaquin Costa* n Walker: D. 1 Ponsaen A

Upe. O.

Vp't e
“ta X tr

d«. ™  dela m««;Au7orvi3b
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SECCION OFICIAL

El nuevo Director General de Obras Publicas.

Ei Real Automdvil Club de Catalufia en cuanto se enter6 de haber tomado po-
sesion de) careo de Director General de Obras Publicas, el Sr. Azqueta, se apre-
suré a felicitarle, habiéndose recibido la siguiente contestacion:

<Madrid-Director General de Obras Publicas a Presidente Real Automoévil Club
Cataluia-Agradezco sinceramente la carifiosa felicitacién que me ha dirigido en
nombre de ese Real Club de su digno cargo y desde luego, haré con mucho
gusto cuanto sea posible para mejorar el estado de las carreteras de esa region

Le saludo afectuosamente.»

Los premios de las carreras de Ordal.

£1 dia 10 de Enero préximo pasado se procedié en el Real Automévil Club de Catalufia, al reparto
de premios de la carrera de Ordal, que fueron entregados por el presidente Sr. D. losé Bertrand, al
que acompafiaban varios de los Sres de la Junta Directiva 'y del Comité organizador, siendo muy
felicitados los Sres. Abadal, Llusay Elizalde, por los resonantes triunfos de sus automdviles, y de un
modo especial el dltimo, por la brillante clasificacion obtenida en relacidon a la formula del regla-
mento.

Por motivos completamente ajenos a la voluntad del Comité organizador, no pudieron entregarse
el mismo dia los artisticos diplomas confeccionados por los Sres. Seix y Barrai, que han sido repar-
tidos recientemente a todos los corredores que terminaron el recorrido.

El arbitrio de carreteras de la Mancomunidad.

La Mancomunidad de Catalufia ha dirigido una circular a todos los automovilistas para que
paguen un trimestre del arbitrio de circulaciéon por carreteras, equivalente a la cantidad de 25 pese-
tas, pues por la adaptaciéon del afio econémico, desde el dia 1.° de Abril préximo se cobrara la
anualidad de dicho arbitrio que finira en la propia fecha del afio préximo.

La carretera de San Fructuoso de Bages a Berga.

El digno Jefe de Obras publicas de esta Provincia, D. Blas Sorribas, comunica al Real Automovil-
Qub de Catalufia que esta a punto de terminar la importante reparacion realizada en la carretera de
San Fructuoso de Bages a Berga, que fué considerada como carbonifera, y ha quedado en muy buen
estado para la circulaciéon de automdviles.

Sesiones de la Junta Directiva del R. A. C. C.

Presidida por el Sr. Bertrand y con asistencia de los Sres. E. Lépez, Moreno, Almirall, Sola Sert,
Ribas, Comay Majd, celebro6 sesién el dia 10 de Enero préximo pasado, laJunta Directiva del Real
Automovil Club de Catalufa.

Se di6 cuenta por el Tesorero, Sr. Moreno, del balance general de cuentas que demuestra el estado
prospero del CluD. Fueron admitidos como socios de nimero, D.* Dolores Serty los Sres. Rocamora
y Furriel y como socio corresponsal, D. Ginés Trias. Se desind al Sr. Sola Sert, para representar
al Club en la Junta organizadora del Congreso Catalan de Turismo, que prepara la Sociedad de
Atraccion de forasteros. Se did cuenta de haber trasladado de local los materiales de carreras pro-
piedad del Club, y de una carta del agente del Club en la frontera francesa relacionada con la aper-
tura de esta, que se considera préxima.

El dia 20 del mismo mes de Enero volvié a reunirse laJunta Directiva, tratando, en primer lugar,
de la distribucién de cargos y quedando constituida en la forma siguiente ;
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COMISION DE GOBIERNO !
COMISION DEPORTIVA

Presidente; D. Luis Bosch-Labrus i i
; Presidente: D. Eusebio Lépez
Vocal Tesorero » Laureano Moreno Vocales; » Romulo Bospch
Vocales > Carlos Casades Juan Majo
> Francisco Coma » . uan Andreu

> Juan Reynés Ramoén Casas
COMISION DE FOMENTO

Presidente: pr. D. Enrique Cera
Vocales: D. losé Almirall
» 0sé Sola Sert
* losé M.' Mala
Vocales asesores: , José Muntadas

Francisco Ribas

sobre m.nife.t.danc. re.lh.bk, » ,1
Sres. Moreno, Almirall Maio Coma v R'K” jei y a la que asistieron los
recibidoa«™ po ,a. =6énvo'c.ori.Voftrd?,froSidir~"~rrArAAN “

Junta general ordinaria.

D losé Sola Sert D Rfmivl 'r u ®s el Vocal-Tesorero, D. Laureano Moreno y los Vocales,

Movimiento de socios.

MArriMh admitidos socios de nimero de este Real
GoizdSz D li/n" n’ Adolfo Damians. D. Francisco
Sa- DdtX M ne D. Francisco
Ron,« ML"ANO*: D -L uis Soler, D. Manuel Raventds, D. Francisco
Pérezy D «olla, D.José de la Cruz, D. Carlos
Sres. Juslo Oliveras, & 's S o i BeSd “p M-t P-P-"P -

Junta general ordinaria.

a2 ‘nSINoTurrcsS «-«-do
razol?do”e7crizQ"de, k £~ N A . . " . . ._historia en un
cioDes con i fa 1 j ~\YVtiva Alcl citddo ano, exponiendo algtjoas considera-
siendod,cha'M.rs i ,3 « ‘, I "s d * R Club,
de 16"273 72'peslus™ ~ continuacion se detalla, saldado con una «.istencia
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tuarse por «o conceder e1 Sr. Gobernador civil 1a autorizacién especial para ello, indispensable en el
estado actual de garantias suspendidas.

A contiauacion se procedi6 a la renovacidon de laJunta Directiva, presentandose varias candida-
turas en lucha refiida quedando después de votacién secreta, constituida como sigue :

Presidente; D. Francisco Comay Mas Vocal: D.Joaquin Vidal
Vice-Presidente: D. Pablo Llorens 1d. D. Alfredo Ferran
Tesorero; D. Andrés Bresca 1d. D. Félix Piferrer
Contador : D. Alfredo Arruga Id. D. Joaquin Dalfau
Secretario: D. Ernesto Antonietti 1d. D. i*mOD Llusa
Vocal: D.José Banus Id. D. Cipriano Tejedor
Id. D. Rafael Bianchi Id. D. Antonio Sagnier
Id. D. José R. Caries Comodoro: D. Ramén Besoli
Id. D. Pedro Estalella Capitan de excursiones: D. Carlos Pizzala
Id. D. Enrique Marlet Asesor de Auto-Moto : D. Francisco Bordas
Id. D. José Oaveria Secretario general: D. César Viamonte
Estado de cuentas aprobado en lajunta general del dia 16 de Enero del pasado.
INGRESOS GASTOS
Saldo existente en Enero de 1918 6.512,80
Enero 3.265.00 1.076,55
Febrero . 2.200.50 1.050.60
Marzo 2.966.50 3.341,45
Abril. . 2.823.00 1.230,35
Mayo, 2.900.00 1.315,85
unié. 3.018.00 3.336,03
uUo . 2.972.50 2.633.90
Agosto . 2.207.50 1.135;35
Septiembre 2.659,0p 3.390,05
Octubre . 3.214.50 1.379.90
Noviembre 2.960.00 1.310,10
Diciembre 4.776,55 5.112.00
Totales 42.585,85 26.312,13
Suman los ingresos 42.585,85
Suman los gastos 26.312,13
Saldo en 1.” de Enero de 1919 16.273,72

Junta Directiva del dia 23 de Enero.

Reunidos en dicho dia los sefiores que componen la nueva Junta Directiva, el Sr. Presidente did
posesion de sus cargos a los nuevos Vocales, Asesor de la revista <Auto-Moto> y Capitan de ex-
cursiones.

Examinése el programa deportivo para 1919, que merecié la cumplida aprobacién.

Acorddse visitar en excursion colectiva la carretera de los Bruchs el dia 26, para dictaminar el
estado de la misma con referencia a la carrera que se organiza en obsequio a los concurreotes a la
exposicion de automdviles, convocada por la Camara Sindical.

~ nombraron comisiones de itinerario, propaganda y econdmica, para empezar los trabajos de
orsanizaddén y preparacion de la carrera de automdviles Barcelona - Bilbao - Barcelona.

Se acordd trasladar al Presidente de la Mancomunidad de Catalufia, el texto de la proposicién
presentada por un comité que refundié las varias proposiciones dirigidas a la Junta general del
dia 16 de Enero y en el cual estaban integrados los varios firmantes de dichas proposiciones, ha-
ciendo presente a dicha Corporacion, que se la daria cuenta de la votaciéon de la misma, el dia que
tuviese lugar

QUEDA PROHIBIDA LA REPRODUCCION DE TODAS LAS MATERIAS DE ESTA REVISTA
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La Hispano-Suiza
Fabrica Espafiola de Automdviles

ESPANA (BARCELONA) FRANCIA (BOIS COLOMBES)

Cirreterft de RIhM> 279. Tdéf. S. M.*250 27, Rue Réunion

COCHES DE TURISMO, PARA HOTELES,
DE REPARTO, ETC.
OMNIBUS, CAMIONES, MOTORES MA-
RINOS, MOTORES PARA LA AVIACION

AGENCIA EN BARCELONA:

VALLET Y BOFILL, S. en C.

ANTES

VALLET, FIOL Y C.* S. en C.

Oficinas y Garage : Provenza, 171 = Teléfono G-922
Talleres : Borrell 236 a 244

PROXIMO TRASLADO DE LAS OFICINAS Y EXPOSICION

AL PASEO DE GRACIA. 20
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de Automoodviles

S. A. ESPANA

F. BATLLO, S. EN C.

Calle de San Andrés,

Fabrica Nacional

nim. 430

Teléfono: S. M. 467 = TeleframM: AutOSBATLI.6

Coches automoviles Tipo 8 10 HP.

de gran lujo para ciudad
y turismo, fabricados
con aceros especiales,
estudiados y probados
en las mas duras carre*
teras de Espafia

para carrocerias abier>
tas o cerradas, de cuatro
y cinco asientos
El automovil de menor
consumo, con mayor
rendimiento

Agente general de ventas :

J ROSINACH

SALON DE EXPOSICION
Calle Provenza, 347 «Tel. 0.1023

BARCELONA
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FAROS
GENERADORES

REFLECTORES

JB.H

FABRICACION

NACIONAL

JOSE BIOSCA

Ronda Universidad, 31

BARCELONA

1
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Automovil
Saldon

Coches de las grandes marcas :

SIMPLEX
STUTZ
MITCHELL
CainieneB :
FEDERAL
Motocicletas :
INDIAN

Ruedas motrices :

AUTO WHEEL

BICICLETAS AUTO.MOTO

NEUMATICOS : ACCESORIOS
RECAMBIOS: ARTICULOS DE
SPORT DE TODAS CLASES

Despacho: Exposiciany venta:
TRAFALGAR, S2 P.CATALUNA, 18
T»Uf. 490 8. P. Teléf. i7S A.

Garagey Talleres : DIAGONAL, 429
Ttléf. 450 O.



FABRICA DE RADIADORES PARA
AUTOMOVILES : UNICA EN ESPANA }

RICARDO COROMINAS

(PROVBEDOR DB LA REAL CASA)

EQUIPOS DE RADIADORES Y
DEPOSITOS PARA LA AVIACION

REPARACION DB LOS MISMOS

FAROS, BOCINAS, ETC., ETC.
CAPOS DE TODAS CLASES

BARCELONA
MADRID : Monteleén, 28 Arguelles (Qranvla Diagonal), 458

TelifoDO J. US Ttlifeso O.nt

FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES
DIAZ Y GRILLO

Sicilia, 141-143.-BARCELONA
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CICLOS J.

MONTPEO, S. A.

Fabrica de Bicicleta., Motocicletas, Slde-Cars y Accesorios

Participan

a Ssus

clisntss el nuevo

traslado de sus talleres a la calle Pe-

dro 1IV.

num.® 451,

Teléfono 100 S. M.

CCarretera de Matard) montados con los
mas adelantados atiles que la Industria

requi ere.

Barcelona,

Diciembre de 1918.

Despacho 7 Almacén : Comercio, 27

Teléfono 1864-A

MOTOCICLETAS
MOTOSACOCHE

MOTORES

M. A. 6. (MOTOSACOCHE)

PARA MOTOCICLETAS.
CYCLECARS, AUTOMOVILES.
AVIACION E INDUSTRIA

AGENCIA GENERAL ESPANOLA DE LA
MOTOSACOCHE, S. i. 6INEBBA

A. ROVIRA MOREU

Rosellén, 255. Barcelona
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R O F E

DE PRODUCCION NACIONAL,
ha ganado

E] record <tevelocid*«!, «o la earrcrmen Cueit« de U
Coarerii, 24 M tno 1918

El Premie de reguliridad, el primer preoii» de inotM
li*er»s y el primero y «epjndo <leside-e»ri, en I*
etnerm Pefi» Rhio, 28 AkrU 1918,y en j* IV Prueb»
de teguliridad del26 Meyo 1918, or{u>iuda porel
Reel Moto-Club de C»U1lub4, (171 tlémetroi),

4 primerm premiu coa medilU de oro.

F. de A. PUIG & C.*

Mauorca, 231 Y Balhes, 96 v 98
Teléfono 1102-C

BARCELONA



FABRICA NACIONAL DE MOTORES Y AUTOMOVILES

“TALLERES HERETER?”, S A

BARCELONA

4

AUTOMOVILES AUTOMOVILES

IDEAL T. H.
6.8-HP. 12.1g.UP.
CONCESIONARIO PARA AGENTES OBNBRALES PARA LA VBNTA

CATALUN A : &N ESPANA V PORTUGAL :

VALENTIN GUI J. ALVAREZ Y C.*,S. en C.

Pat«o de Qr*ei«i 90> BARCBLOHA ProTeoil, ISS. BARCELONA
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AUTOMOVILES
DE GRAN TURISMO

ROAMER

EL ROLLS AMERICANO

BARCELONA
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