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Es la admiración de todos los automovilistas por su nueva disposición 
y por reunir el conjunto de mecanismos más modernos y de mejores 

resultados demostrados por la práctica

Ayuntamiento de Madrid



L a  p re c a u c ió n  d e l Sr. E s te v e .
E1 Sr. E steve es un hom bre precavido.
Sin que sus luces naturales fueran una explicación muy clara del porqué, 

ello  es que sus negocios fueron prosperando de día en día hasta proporcio­
narle una fortuna de algunos m illoncejos de pesetas. Entonces creyó que 
venía obligado, por su posición, a m ontar su casa con cierto rumbo y  entre 
otras cosas, hechas más para satisfacción de la propia vanidad que respondien­
d o a una necesidad de lujo y confort, se decidió a  la adquisición de automóvil.

N unca había pasado por su imaginación la ¡dea de poseer un coch e ni 
siquiera una simple tartana, pero el auto hacía que la cosa variara de aspecto: 
no era preciso sostener unos caballos que com en aun cuando no presten ser­
v icio  olguno, ni cochero, que en ocasiones resulta un pillo redom ado : la g a­
solina, cuyo gasto puede ser regulado a voluntad; el chauffeur, que podía 
muy bien ser un chico de los del almacén, que gustoso renunciaría a las pocas 
horas que tiene libres a cam bio del beneficio que para él representa el apren­
der un nuevo oficio; algún neumático de cuando en cuando, que adquiriría el 
propio Sr. ELsteve, previa cotización de tod os los com erciantes del ramo y 
algún que otro trapero, y  pare usted d e  contar.

A callad o s los escrúpulos de orden puramente económ ico, nuestro hombre 
se decidió a correr la tartarinesca aventura de entrar a form ar parte de los 
devotos de San C ristóbal, esos que no contentos con despertar en los infeli­
ces caminantes el sentimiento d e  la envidia y  de llenarles de polvo, han aca­
bado por birlarles el Santo Patrón. A  San C ristóbal, pues, se  encom endó 
desde el primer momento para que la protección del Patrono s e  manifestase 
en el acto  transcendental de la com pra, lo mismo que luego, cuando se lanzase 
rápido por esos cam inos de D ios, dejados en muchas ocasiones de su mano.

H e indicado ya que el Sr. E steve era hombre precavido y añadiré que tam­
bién bastante desconfiado, m otivo por el cual la elección de auto fué más 
laboriosa que pueda serlo la de un presidente de república. Tem iendo ser 
sorprendido, cerró !a puerta de su casa a un sin fin de agentes que, natural­
mente, acudieron al ceb o  de una posible venta.

Consultó con todos los amigos, automovilistas y no autom ovilistas, que, 
^ c h o  sea de paso, acabaron por desorientarle del tod o, si es que existía en 
e l vestigio de orientación, y  concedió especial importancia al parecer técnico
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de un primo suyo ingeniero (de minas) y  al del contramaestre de una de sus 
fábricas, hombre inteligentísimo en cuestiones de
años entre ellas. C laro que esas maqumas no eran de autom ovil pero, es lo

que él decía, todas se parecen. Y  i-
Contribuyó mucho a  que la  balanza se mchnara en favor de la marca X .  la

presión com pletam ente desinteresada ejercida por un
Esteve, autom ovilista de los más antiguos, que llevaba muchos ^  .
metros recorridos sin el más leve contratiem po, según su decir.
más tarde gran accionista de la fábrica de los autos X . y  comanditario de la
entidad concesionaria de la indicada marca. u i. v 1«

En la com pra y  equipo d el auto invirtió el Sr. E steve bastante mas de lo
presupuestado, sobre to d o  en lo que respecta a  la carrocería, que q^'so lla­
mara la atención, por lo cual decidió buscar la com pensación reduciendo al 
minimun los gastos de entretenimiento. T o d a  vez que la maqmna era de la  
más m oderno y  perfecto, según afirmación del propio vendedor 
consejero, su m anejo no exigiría seguramente grandes conocim  en to s. to d o  se 
reducía a conocer los efectos de las distintas manecillas y  registros que gober­
naban los órganos esenciales. S e  echó, pues, mano de uno de los m ozos del 
almacén, previas algunas lecciones de persona entendida, para desem peñar 
su? funciones de c L u ffe u r  mecánico, y  se confeccionó un presupuesto de
vastos del que era forzoso no pasar.

La primera salida se efectuó con to d a felicidad, sm otro contratiem po que 
un topetazo  con  un tranvía que se metió en e l terreno del auto y 
atropello de un guardia urbano, que com etio la m p m d en cia  de situarse en la 
acera im pidiendo una maniobra del auto en una calle cuya anchura no exce­
dería seguram ente de diez metros. Salidas sucesivas, tan afortunadas com o la 
primera, pusieron al Sr. E steve en conocim iento de que el publico esta to d a­
vía muy atrasado, p o r lo que a circulación por las calles de una cm dad p opu­
losa se refiere y que los conductores de vehículos no gastan grandes mira- 
mientos con los autos, aun cuando sean nuevos, sin tener en cuenta que d  
más leve deterioro en el barniz puede ser causa de un verdadero día de luto

^ " c o Í r S o l  el entusiasmo de los Sres. Esteve, padre, esposa e hijas, iba en 
crescendo y  en una reunión magna de los citados se acordo que era mdispen- 
sable buscar nuevos y  más dilatados horizontes deportivos, organizando una 
excursión por caminos pintorescos, acordándose por unanimidad que fuera la 
S ^ d e  U  misma el balneario de L ., en el que se encontraban de tem porada

^^^e H cieron los preparativos para la marcha y  el Sr. Esteve, cuya previsión 
era proverbial en la familia descendió al garage para dar personalm ente al 
chauffeur (llam ém osle así) instrucciones referentes al equipo del auto. Jabia, 
porque se lo dijo el vendedor, que aquél llevaba cuantos accesorios y  herra-
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mientas pudieran ser precisos, pero abrigaba la seguridad de que a él, com o 
hom bre previsor y experim entado, se le ocurriría algo más. En efecto, dispuso 
que se pusieran unas bujías por si fallaba el alumbrado, cerillas, un cuchillo, 
un paquete de clavos, dos piezas de cuerda, varios rollos de alambre y, sobre 
todo, unos botijos con agua por si la alimentación d el radiador se hiciera 
precisa y no se encontrara cerca de la carretera manantial alguno.

Satisfecho una vez más nuestro héroe de su previsión, que le ponía, según 
él, a cubierto de esos contratiem pos que tan a menudo asaltan a los autom o­
vilistas atolondrados, partió en compañía de su familia, ocupando el asiento 
delantero y  dispuesto a advertir al chauffeur de cuantos obstáculos se ofre* 
cieran en el camino. El hom bre no se daba punto de reposo; tocaba la bocina 
para advertir a los transeúntes, a los que dirigía miradas feroches y alguna 
que otra imprecació'n si no andaban listos; recordaba a los cocheros con 
quienes se cruzaba la conveniencia de no contravenir el reglam ento de circu­
lación; encarecía a los chiquillos la necesidad de dejar de jugar en el arroyo, 
y  no dejaba de dar instrucciones al chauffeur ni de preguntarle el por qué de 
cuanto hacía. E l conductor sudaba la gota  gorda: harto trabajo tenía con e! 
de conducir, en el que no andaba muy práctico, para soportar aquel interro­
gatorio en regla. L o  que más le atormentaba era la advertencia por parte del 
dueño, de los obstáculos que él había visto ya  y  que al pronto se le antojaban 
otros nuevos. A sí, cada perro, carro, chiquillo o piedra, eran vistos por él dos 
veces y hasta tres, si terciaba en la información alguno de los demás ocupan­
tes del auto.

Pero éste marchaba admirablemente, salvando distancias y  pasando obs­
táculos que era un encanto. D espués de una prolongada cuesta, que el auto 
escaló  con asom brosa facilidad, y  cuando ya se divisaba un alto  collado, se 
produjo en el m otor un fenómeno hasta entonces desconocido: su potencia 
disminuyó en pocos segundos; un ruido como de estornudos se m ezcló al de 
las explosiones cada vez más débiles e irregulares, y  luego... nada, silencio... 
y  parados.

El Sr. E steve dió una ojeada a tes varios registros que tenía ante su vista 
pensando cuál de ellos sería el causante de aquel paro tan inexplicable como 
inoportuno. La esposa y  las hijas, sin articular palabra hicieron converger sus 
miradas en la flamante placa de San C ristóbal que adornaba el centro del 
torpedo y el chauffeur, inmóvil en su asiento, trataba de dar un repaso mental 
a las lecciones recibidas, que en aquel momento acudían a su memoría en 
forma embrolladísima.

El jefe  de la familia recom endó calma y  sangre fría, recordando que toda 
contingencia había sido prevista por él antes d e  la partida y acto seguido se 
dió príncipio a una seríe de investigaciones y  tentativas de puesta en marcha 
que no dieron resultado alguno. Lo que más le aterraba era la idea de que 
pudieran necesitar algo que su previsión hubiera dejado escapar.
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D o s horas de infructuosas pesquisas, durante las cuales la señora y  las hijas 
no dejaban de dar vueltas al auto porque su nerviosidad no les permitía estar 
sentadas, no dieron otro resultado que la declaración del chauffeur de que se 
consideraba insuficiente y  la del esposo en el sentido de que aquello rebasaba
los límites de to d o  lo previsto por él. i i  *•

Cuando ya abatidos y  sin pronunciar palabra, pensaban todos en lo tati- 
ffante que podía resultar la caminata hasta el pueblo más próximo, la hija 
menor, cuyo atolondram iento había m erecido en muchas ocasiones las censu­
ras del autor de sus días, dijo a su madre en voz baja:  ̂ '

 ¿ N o  será que, com o ayer corrimos mucho más de lo  que papa nos tenia
tasado, gastam os mucha bencina y  ahora se ha term inado? i j  i

Faltó tiem po a la señora para comunicar al Sr. E steve la sospecha de la
niña y, efectivam ente...

E l depósito de gasolina estaba vacio. ^

La Tercera Vuelta a Cataluña en automóvil.
La Comisión Deportiva del <Rea) Automóvil- Club de Cataluña* está 

rario para la Tercera Vuelta a Cataluña que sea lo mas diiereote posible de los de las dos Vueltas a 
Cataluña pasadas y el mal estado de muchas carreteras hace sumamente difícil escoger un recorrido
que reúna las condiciones de los anteriores. • j  u  j « i  n „ h  CnKestanv

Aprovechando el considerable esfuerzo realizado por el socio de Honor del Club, br. Ubestany, 
en laŝ  carreteras de la provincia de Tarragona, consideradas com o carboníferas que han muy 
bkn  r e n d a s ,  se ha pensado en una Vuelta a Cataluña, que pasando por Tarr«go“ a y Tor o a 
sisfuiera por Gandesa, Alcañiz, Caspe y  Candasnos a Fraga y  Lérida, wntmuando desde aquella 
capital hacia los Pirineos y regresando a esta ciudad por la provincia de Oerona.

Carrera de regularidad entre Barcelona y Valencia.
La Cámara Sindical del Automóvil de Valencia se ha dirigido al <ReaI Automóvü- Club de Cata­

luñâ » para proponerie la organización de una gran prueba de rezulandad para au omovdes en el 
trayecto comprendido entre esta y aquella capital durante las celebres fenas y fiestM del « e s  de 
lulio que allí se celebran anualmente, ofreciendo dar grandes facilidades para su realización y con 
tribuí? con todas sus fuerzas a que para aqueUa fecha fuera repara^  la carretera que com o es 
sabido tiene trozos muy deficientes en la provincia de Castellón de la Plana y  sobre todo en la

Comisión Deportiva del .Real AutomóvU-Club de Cataluña- ha acogido la idea con simpal^, 
pero entiende que w  todo caso la prueba tendría que ser de ida y vuelta, y  teme que la temperatura 
del mes de Julio sea demasiado elevada.

Los carnets kilométricos.
El aumento de las tarifas ferroviarias a producido otro, en el precio de los carnets tilo®«^|cos 

para el transporte de automóvÜes a gran velocidad y en vagón ce n -^ o  « p e c . a ^
adelante resultará de 55 cénümos por kilometro, pues el carnet de 1.000 kilómetros vale 545,50 pe

muy sensible que estos aumentos dificulten más cada día el transporte de automóviles por feiro- 
carríl, tan indispensable por el mal estado de nuestras carreteras y siempre necesario a 'tendedo­
res de automóviles que tienen derecho a entregarlos en buen estado a los compradores de distintas 
localidades.
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N o tic ia s  d e  R e v is ta s .

j* Num erosos constructores en el extranjero, se preocupan d el coche 
pequeño y del autociclo, cuyo uso es de esperar se extenderá notablem ente 
después de la guerra. Fábricas tan im portantes com o la F. 1. A .  T ., Lancia, 
P eugeot y  Bianchi entre otras, tienen terminados sus m odelos para lanzarlos 
cuando se firme la paz. Los m otores de estos vehículos no alcanzan 1.500 cen­
tímetros cúbicos de capacidad, m ereciendo especiales elogios de la prensa 
profesional el m otor F. I. A .  T . nuevo cuatro cilindros 69 X  100. El nuevo 
autociclo Peugeot, construido sobre la base del Baby, tiene un m otor algo 
mayor que el que hasta ahora se m ontaba en dicho tipo.

j» El periódico M otor A g e, de Chicago, da unas cifras curiosas sobre el 
recorrido de los autom óviles en los Estados Unidos. Los autom óviles en 
Am érica, según dicha revista, recorren diariamente 64 millones de kilóm etros 
( 1.600 veces el viaje alrededor de la tierra) y  anualmente su recorrido total 
supera al de los ferrocarriles en 40 .0CX) millones de kilómetros.

j* El uso del gas de hulla, com o com bustible para autom óviles y camiones 
em pleados en trayectos cortos, tales com o servicios interurbanos u otros 
similares, va extendiéndose en Inglaterra. Los diarios y  periódicos profesiona­
les, publican constantem ente nuevos inventos y  patentes relacionados con el 
uso del gas. Actualm ente existen en el m ercado diversos carburadores para 
gas y  hay numerosos depósitos organizados para la distribución del com bus­
tible en muchas poblaciones.

j« Los aceites pesados de alquitrán y  antraceno, han sido satisfactoria­
mente ensayados en la tracción autom óvil por el ingeniero Sr. W ilkinson, que 
se halla al frente de varias fábricas de gas en Inglaterra. D icho señor ha hecho 
sus experim entos en un O veriand y  utiliza la corriente de los acumuladores 
para calentar un depósito adicional muy pequeño contiguo a) carburador, en 
el que se halla una pequeña cantidad de aceite que en el corto espacio de 
unos dos minutos alcanza una tem peratura suficiente para la volatilización del 
com bustible y  la puesta en marcha consiguiente del m otor; una vez éste ha 
arrancado, se interrumpe la corriente eléctrica y  mediante el calor de los gases 
de escape, debidam ente aprovechado, mantiene el aceite en el carburador y 
los gases en la tubería de admisión, a una tem peratura adecuada para la mar­
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cha constante y  regular del m otor. Estos aceites pesados pueden obtenerse a 
un precio tan bajo  que su uso podría com petir con ventaja en muchos países

a la gasolina.
Según un telegram a de la  Exchange T elegraph C .^  en Italia se ha pro­

ducido un nuevo com bustible muy análogo a la bencina y  que P * " ™
cirse en cantidades considerables, pues las p r i m e r a s  materias para «»cho com ­
bustible abundan en el país. R eproducim os aquí la noticia por tratarse de 
experim entos que han sido llevados a cabo en Catania, con  ‘ "tervencion de 
técnicos nom brados por el G obierno italiano, asesorados por el Mmisterio de 
G uerra y  Aprovisionam iento de municiones, lo que perm ite esperar que no se 
trata de uno de tantos ensayos que aparecen revestidos de gran éxito desde 
sus com ienzos y  luego no se traducen en ninguna realidad 
rimentos bajo  la vigilancia de delegados del G obierno, han durado ^os meses 
V  se han llevado a cabo con toda clase d e  m otores de bencina, resultando el 
precio del nuevo com bustible inferior al de la gasolina hasta ahora usada en

Italia.

Asamblea automovilista.

Con eran oportunidad la Cámara Sindical del Automóvü de esta capital se ha puesto de acuerdo 
con las Cámaras Sindícales de Madrid y Valencia y juntas convocan a una Asamblea que 
sus sesiones el día 18 de Marzo próximo, o  sea. a los pocos dias de a ,naugur«c.on del & lon  Auto- 
móvil y se celebrará en esta ciudad, aprovechando la ocasión de hallarse reunidos en ella la mayor 
parte de los interesado» en los negocios relacionados con el automovilismo, puea e .  mdudable que 
uno de los lemas preferentes de las conversaciones de cuantos visiten el Salón sera tratar del 
porvenir que espera a las industrias y  comercio automóvil, una vez restablecí^ por completo la 
Lrm alidad en Europa, siendo seguro que en el tratado que habrán de suscribir las naciones que 
estuvieron en guerra se abrirán nuevos horizontes al comercio en general y que su desarrollo sera 
tan portentoso que no conviene que nos sorprenda desprevenidos para evitarnos el bochorno de
caminar, como siempre, distanciados y a la zaga de los demás. , , 11

En dicha Asamblea deberá deliberarse acerca de todo cuanto se reterà a los vitales problemas 
para el desarrollo del automovilismo, que son muchos, y tienen relación coa aduana, transportes, 
comunicaciones, carreteras, carburantes, impuestos y contribuciones, sm penuicio de discutir ademas 
cualquier proposición que sea presentada y considerada interesante. . . . .

La grandísima importancia de una asamblea automovilista y el ex.to de su celebración, que 
consideramos seguro, ha de influir indudablemente de una manera altamente beneficiosa en el 
desarrollo y fomento del automovilismo en España.

Kilómetro lancé.

Es may posible que sí el estado de la carretera lo permite, el «Real Aulttmovil-Club de Catalu­
ña» celebre una prueba de un kilómetro lancé, por categorías, en CasteUdefels, coincidiendo con la 
próxima apertura del Salón Automóvil.
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R e se ñ a  h is tó r ic a  d e  la s  c a rre ra s  o rg a n iza d a s  
p o r e l  “ R e a l A u to m ó v il-C lu b  d e  C a ta lu ñ a ” .

La segunda Vuelta a Cataluña.
(  Conclasión)

La Com isión D eportiva del Real A u to m ó vil-C lu b  de Cataluña, animada por 
el éxito que obtuvo la primera gran prueba de regularidad y turismo para 
autom óviles que con el nombre de «Vuelta a Cataluña> se celebró en Julio 
de 1916, se  dedicó, a  principios del año siguiente, a la organización de la segun­
da V uelta a Cataluña, estableciendo en el Reglam ento aquellas m odificaciones 
que la experiencia del primer año dem ostró eran indispensables para el mejor 
éxito de la prueba.

T odos los señores que formaron el C om ité organizador se distinguieron 
notablem ente en los trabajos muy com plicados de llevar a feliz término tan 
importante m anifestación que tuvo lugar los días 6, 7 , 8, 9 y  10 de Junio, 
tom ando la salida en la G ran V ía  D iagonal bajo  un tiem po lluvioso y  desapa­
cible, veinte y  siete autom óviles de los treinta y  seis inscritos, siendo los con­
ductores y  pasajeros despedidos con gran entusiasmo por el numerosísimo 
público reunido en tan céntrico sitio para animar a los valientes excursionistas 
a  realizar el difícil recorrido d e  la prueba.

E l itinerario fué el siguiente: D ía 6, por la tard e: B arcelona-V allfogona de 
Riucorp, 158 kilóm etros. —  D ía 7 , por la mañana: V allfogo n a-L a  S eo  de Ur- 
gel, 144 kilóm etros.— D ía 7 , por la tard e: La S e o  de U rgel-Puigcerdá, 51 ki­
lóm etros.— D ía 8, p o r la tard e: P uigcerd á-O lot, 99 kilóm etros.— Día 9 , por 
la mañana: O lot-P alafrugell, 119 kilóm etros. —  Día 9 , por la tarde: Palafru- 
g e ll-C a ld a s de M alavella, 47 kilóm etros.— D ía 10, por la mañana: C aldas de 
M alavella-M anresa, 150 kilóm etros, y  día 10, por la tard e: M anresa-Barcelo- 
na, 78 kilóm etros. Distancia total, 835 kilóm etros. El orden de salida era dife­
rente cada uno de los días de la prueba, habiendo partido de Barcelona en 
la  forma sigu ien te:

1 D. Joaquía Vivó. .
2 Sres. Pojadas y Llobet
3 D. Alfonso L lob e t. .
4 » José Valls Taberner

<Dion-BoutoD> 
<Eli2alde> 
<Elizalde> 
«Scrípps • Booth>

5 D. José Banús . . . .
6 > Emilio Sol er . . . .  
1 > Rafael Bianchi . . . 
8 > Francisco de A . Puig.

«Fiat»
«Hispaoo • Suiza> 
<Abadal-Buick» 
«Maxwell»
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9 D. Julio Marial . . . .
10 » Pedro Sampere. . •
11 > Pascual Sogas . . .
12 » Eloy Pomés . . .
13 > Francisco S. Abadal
14 > Isidro Maristany .
15 > Santiago Soler . .
16 > Ramón Llusá. . ■
17 > Federico O . Rissman
18 > Mariano Rojas . ■

«Hispano-Suiza» 19
«Mitchell» 20
«A badal'Buick» 21
«A badal‘ Butck> 22
«Abadal-Buick» 23
«Abadal-Buick» 24
«Hispaco'Suiza» 25
«Chevrolet» 26
«King» 27
«Singer»

Marc L'Huillier. 
Luis Fargas . . 
Salvador Elizalde 
Cayetano Alegre 
Eusebio Bertraod 
Carlos Llusá. . 
José Freixa . . 
Felipe Batlló. . 
Enrique Casanovas

«Elizalde»
«Abadal-Buick»
«Elizalde»
«S. P. A .»
«Stutz»
«Chevrolet»
«Lancia»
«España»
«Stutz»

T o d o  cuanto se diga sobre el com portam iento de los conductores y  de sus 
autom óviles, resultará p o co  para ponderar la pericia de los primeros y  la resis­
tencia de los segundos, dándose el caso extraordinario de que terminaran la 
prueba veinte y  seis, realizando una regularidad notabilísima por todos 
ceptos, hasta el punto de que resultaron vencedores ex-equo de la segunda 
categoría D . Julio Marial y  D . José Freixa, con autom óviles «Hispano> y  
«Lancia», respectivam ente, em patando de una manera que parecía im posible 
en el número total de puntos y  adjudicándose ambos las C op as de H onor del

C lub, . , J
D . A lfonso L lo b et fué e l gran triunfador de la primera categoría, alcanzando 

el número de puntos más considerable de tod os los concurrentes con su auto­
móvil «Elizalde», adjudicándose brillantemente la C o p a  de H onor del C lub  y 
otra muy im portante donada por la Mancomunidad de Cataluña; ganaron, 
además, D . José Freixa, con «Lancia» la  C o p a  de la Socied ad  de A tracción 
de Forasteros; D . Julio Marial, con «H ispano*, la C o p a  Lucas y  la C o p a  
C ervelló ; los Sres. Pujadas y L lobet, con «Elizalde», la C o p a  de la S. A . Vi- 
chy Catalán; D . E loy Pom és, con «Buick», la C o p a  de la Socied ad  del A gua 
Imperial; D . Francisco S . A b ad al, con « A bad al-B uick», la C o p a  R ed  Room , 
de Tarrasa, y D . Eusebio Bertrand, con «Stutz», el premio de la Socied ad  del 
A gua de Vilajuiga.

C atorce concurrentes fueron prem iados con medallas d e  oro y nueve con 
medallas de plata.

N o hubo más nota desagradable en la prueba que el calvario que tuvieron 
que sufrir los concurrentes al circular por el malísimo trozo de carretera 
situado entre R ipoll y  Ribas, pero con gran decisión pasaron todos sin que 
milagrosamente hubiera que lamentar averias ni percances de clase alguna.

El número d e  señoras que participaron en la prueba, fué inferior al de las 
que tomaron parte en la primera V uelta a Cataluña, pero no ha de ser menor 
por eso el tributo de admiración que merecen las que valientem ente acom pa­
ñaron a los concurrentes en su largo viaje y  que si bien disfrutaron de buenos 
momentos en el Faro de San Sebastián, en Vallfogona, S eo  de U rgel, P^ig- 
cerdá, O lo t y Manresa, sufrieron algunas molestias por el deficiente estado de 
algunos trozos de carretera del itinerario.
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Un autom óvil de socorro provisto de un completísimo botiquín— regalo del 
entonces Presidente, D r. Fábregas— y  de un aparato telefónico portátil, cedi­
d o galantem ente por la Socied ad  G eneral de Teléfonos, siguió constantemente 
a los concurrentes; siendo ocupado por el V o cal del C om ité Sr. Ribas, insus­
tituible en estos puestos de confianza y  de trabajo, el joven m édico Sr. San- 
tacana y  un em pleado de T eléfonos; prestando durante todo el trayecto 
grandes servicios a los concurrentes.

Entre los pasajeros de uno de los autom óviles, figuraba el distinguido 
periodista madrileño D . Ricardo Ruiz Ferry.

Los servicios de vigilancia y  señalamiento de cruces de carreteras, estuvieron 
muy bien atendidos por los señores ingenieros de las cuatro Jefaturas de esta 
Región y  las Com pañías de ferrocarriles prestaron un señalado servicio al 
establecer una vigilancia extraordinaria en los numerosos pasos a nivel del 
trayecto.

H em os de rendir aquí público homenaje de agradecim iento al digno Jefe 
de O bras Públicas de esta provincia, D . Blas Sorribas, por haber contribuido 
en gran manera al éxito de la prueba, asistiendo a las sesiones del Co* 
mité y asesorándole con su com petencia, acom pañando a varios vocales del 
mismo en sus excursiones para inspeccionar las carreteras del itinerario y me­
jorando notablem ente las de esta provincia que en él estaban com prendidas.

El Real M o to -C lu b  de Cataluña realizó en forma espléndida el penoso y 
delicadísim o servicio de los controles secretos, de una inmensa importancia 
en la prueba.

Entre los concurrentes figuraba el conocido deportista madrileño D . Ma­
riano R ojas, venido expresam ente de la C orte para tom ar parte en la prueba.

Resultó admirable la nota de cultura dada por todas las poblaciones del 
trayecto, en la mayoría de las cuales se levantaron arcos de follaje y  los 
niños de las escuelas, correctam ente form ados y  con sus profesores a la cabe­
za, presenciaban el paso de los concurrentes, estando tam bién en algunas los 
individuos pertenecientes al Som atén.

Por mediación de la Jefatura de O bras Públicas, este C lu b  gratificó con la 
cantidad de 1.810 pesetas a  los peones camineros que habían trabajado en 
las carreteras del itinerario.

La falta de gasolina impidió celebrar el año pasado la tercera V uelta  a C a ­
taluña y  el estado deficiente de las carreteras pudiera ser un serio obstáculo 
para que se llevara a efecto  el año actual, pero el Real A u to m ó vil-C lu b  de 
Cataluña, en su constante deseo de procurar por todos los m edios el fomento 
del automovilismo, está dispuesto a la organización de la tercera prueba de 
regularidad si considera factible su celebración y  tiene en estudio importantes 
m odificaciones que harían que resultara más interesante aún que las dos 
Vueltas a Cataluña ya celebradas.
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R e se ñ a  h is tó r ic a  d e  la s  m a n ife s ta c io n e s  ce le -  

l)i*£i,das p o r  e l  R* M» C* d e  C ataluña«
(Conclusión)

A  semejanza del anterior año, después de esta carrera, dedicó el C lub  toda 
su actividad a la organización de la carrera de autociclos 
San Sebastián, Barcelona, cuya celebración a ultima hora fue 
suspendida por el exministro Sr. Sánchez Guerra, cuando hasta las flechas

indicadoras estaban ya colocadas a todo lo  largo M C  de C  »
Lástima grande fué que los argumentos que la Junta del «R . M. U  C . 

adujo para lograr la revocación de la orden y  la campana m .ciada por la 
prensa resultaran infructuosas. E l ministro no quiso modificar su equivocado 
criterio y  nos quedam os sin la segunda gran carrera de autociclos cuando
estábam os to d o s  d isp u esto s a  tom ar la  salida. ,  , . . • j  „ „

P o r  lo s  p rep arativos h ech o s p o r  el C lu b , lo s  fab rican tes, lo s  co rred o res y  
lo s  e lem en tos entusiastas d e  las c iu d ad es y  clubs d e l recorrid o , ca b ía  legiti 
m ám ente esperar la  rep etic ió n  d e  un éxito d e p o rtivo  tan  gran d e co m o  e l de 
la  carrera d e  a u to ciclo s B arcelo n a-M ad n d -B arcelon a. O tr o  día sera.

Simultáneamente con el período de organización de la 
se inició en España una rápida disminución del stok de gasolina, lo  «1̂ « 
más tarde de ser causa de nuevas suspensiones y m odificaciones ¿ e l pro­
grama de actos del «R. M. C . de C.» La última pm eba
p o s de esca sez d e  g a so lin a , rayanos ya  en lo s  d e  carencia  absoluta, tue la 
amiliar p ru eba d e  eq u ip o s, co rrid a  en 28  d e  O c tu b re  y  gan ad a P«^^*
Díaz, «D . y  G .» ;  O rús, «M otosacoche> ; Cardelus, «M otosacoche», y  ü h v e

ras, « M otosacoch e*. . , / -i.i  ̂ j . -
D os días después de la tercera prueba de equipos, tuvo el « C lu b *  la des -

gracia  d e  p erd er trág icam en te, victim as d e  la av .ac.o n ,
socios: José M.‘  Arm angué, cuya influencia en el «R . M. C . de C .*  se había
h echo sentir co n sid erab le  y  ju stifica d am e n te  d e b id o  a sus claros '
y  Salvador H edilla, D irector de la  Escuela Catalana de A viación, que pocos
días antes había ingresado en las filas del «R . M. C . de C .*
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R E A L  A U T O M Ó V I L - C L U B  D E  C A T A L U Ñ A
S E G U N D A  V U E L T A  A  C A T A L U Ñ A

El . Hispano-Suiza», de D. Julio Marial. al salir de Barcelona.

El « Lancia >. de D. José Freixa.

A U T O -M O T O  ! N .* 6

Uno de los concurrentes. 

I
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El «Stutz>, de D. Eusebio Bertrand, 
al tomar la salida.

El <Buick», de D. Eloy Pomés.

El «A badal-B uick», conducido por el Sr. Abadal, al tomar la salida.

Una averia cerca de la Seo de Urgel.
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£1 <Elizalde>, de D. A lfonso Llobet, en la pésima carretera de RipoII a Ribas.

Un concurrente entre Ripoll y Campdevánol.

El automóvil de socorro.
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R E A L  M O T O - C L U B  D E  C A T A L U Ñ A

Tercera Prueba de Equipos, Octubre 1917.— Equipo «Kaki*. Vencedor: Día2 , «D  y G » ; 
Orús, «M otosacoche »; Oliveras, « Motosacoche >; Candelas. « Motosacoche ».

Diaz en la Prueba de Equipos de 1917. Cuesta de la Conreria, Marzo 1918. 
A . Ferrán, •■Recordman> del día.

Cuesta la Cooreria, Marzo 1918.— P. Satrústegui, < Indian-Side*car >, vencedor en su categoría.
I V
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Cuesta la Conreria, Marzo 1918. Cuesta la CoDreria, Marzo 1918.
Juan Andreu, «David>, vencedor de autociclos. Pizzala, «D ouglas», vencedor de su categoría.

Cuarta prueba de regularidad. Mayo 1918. — Salida de los concursantes en La Garriga.

Cuarta prueba de regularidad, Mayo 1918. 
P. Estalella, «Indian>. Medalla de oro.

Cuarta prueba de regularidad, Mayo 1918. 
J. Boris, <lndian>. Medalla de oro.
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Paso de dos concursantes en la Prueba 
de regularidad.

Cuarta prueba de regularidad, Mayo 1918. 
A . Renom, <Indian>. Medalla de oro.

-r.,

Cuarta prueba de regularidad. Mayo 1918.— A . Díaz, *D  y  G>. Medalla de oro.

Cuarta prueba de regularidad, Mayo 1918.—Juan Andreu, «D avid». Medalla de oro.
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R ecordando especialm ente a José M.* Arm angué, no podem os pasar en 
silencio que él fué el introductor y  propagador del cycle-car entre nosotros y 
constructor e inventor a un tiem po del autociclo «David», que tantos triunfos 
deportivos ha venido alcanzando.

Era justo que los elem entos deportivos que habían tratado a José María 
Arm angué y  habían tenido ocasión de apreciar sus cualidades y  sus entusias­
mos, quisieran dentro de su propio terreno instituir algo en memoria suya, 
siendo éste el origen del T rofeo  Arm angué para autociclos, que tan pronto 
com o las circunstancias lo permitan organizará el R. M. C . de C . Ningún 
recuerdo u hom enaje m ejor podíam os dedicarle; con ello contribuirem os a la 
continuación de su obra.

La carencia de gasolina vino más tarde a  impedir la celebración del kiló­
m etro lanzado que debía tener lugar en los últimos días de N oviem bre y  nos 
privó algunos días después de la V uelta Cataluña que por tercera vez d ispo­
níase a celebrar el R. M. C . de C . Nuestro programa deportivo, debido a 
esta circunstancia, ha sufrido un paro o aplazamiento forzoso, habiéndose, a 
título de paliativo, organizado en 24 de M arzo último, una carrera en cuesta 
en la Conreria, que sirvió de ensayo de pruebas a base de substitutivos de 
gasolina.

Fueron realmente notables los recorridos realizados por Ferrán sobre 
<Excelsior>, Pizzala {vuelto al m otociclism o después de un intervalo guerrero 
de más de dos años) sobre «Douglas», de Satrústegui sobre *lndian> side-car 
y  de Juan A ndreu sobre <David>.

A nim ado el R. M. C . de C ., con la inscripción obtenida en el ensayo d e  la 
cuesta la Conreria, organizó para el 26 de M ayo la cuarta prueba de regulari­
dad, reservada tam bién para vehículos m ovidos por substitutivos de bencina.

Tom aron parte en la misma 31 concursantes de los cuales se clasificaron 
brillantemente un tanto por ciento muy elevado, según se desprende de la 
siguiente clasificación:

M E D A L L A S  D E  O R O

AU TOCICLOS
AntODio Díaz............................. ‘ D . y G .»
José A n d re u ............................. «David»
Carlos P iz z a la ....................... «David»
R. Más B a gá .............................«David»
Juan A n d reu ............................. «David»

SIDE-CARS de 560 c . c.
M a g n e to ........................................ «Motosacoche»

SIDE-CARS de 1000 c. c.
Antonio R en om ....................... «Indian»

MOTOCICLETAS de 300 c. c. 
Joaquín Vidal............................. «Indian»

MOTOCICLETAS de 560 c. c.
Antonio Alá .
Pedro Estalella . 
uan Antonio Orús 
osé M .‘  Cardelús 
. Borés

«Triumph»
«Indiaa»
«Motosacoche»
•Motosacoche»
«Indian»

M OTOCICLETAS de 1000 c . c.
Alfredo F e rrá n ....................... «Excelsior»
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AU TOCICLO S « ^ ^ A L L A S  D E  P L A T A

Federico R i c a r t ................................................................... «David»

SID E -C A R S de 1000 c . c.

Enrique R o v i r a ....................................................................<Indian.

M OTOCICLETAS de 560 c. c.

^ .

M E D A L L A S  D E  B R O N C E  

M OTOCICLETAS de 560 c. c.
Enrique P u jo la r ............................................................... «Excebior.

AU TOCICLOS
osé Andreu. 

Más Bagá,

SIDE-CARS
Mâ rneto,

C O P A S  E S P E C I A L E S

«David»
«David»

Copa CASTINE 
» GASOL

«M o to sa co ch e ........................................ Copa BANÚS

MOTOCICLETAS de 560 c. c. *
J. M. Cardelús, «M otosa coch e» .......................................Copa MOTORMIN

M OTOCICLETAS de 1000 c. c.
A , Ferrán, « E x c e ls io r » ............................................ Copa ROFE

El tanto p o r ciento de primeros prem ios en esta prueba fué tan elevado, 
que ha quedado dem ostrada la necesidad de aumentar considerablem ente las. 
dihcultades de las pruebas de regularidad y  turismo, debido a  que nuestros 
concursantes han hecho un verdadero estudio de las mismas, corriéndose con 
una regularidad ejemplar, pero muy cara para la C aja  del R. M. C . de C.

N o podem os aun hablar de nuevos proyectos de pruebas y  carreras, pero 
tan pronto com o las circunstancias lo permitan, los ánimos organizadores del 
K. M. C . de C ., que se encuentran ahora forzosam ente parados, actuarán 
nuevamente y nos proporcionarán nuevos días de sport. D ios quiera que 
asi sea.

A g o sto  1918.
P a b l o  L l o r e n s

£1 paso a nivel de Cornellá.
El distinguido ingeniero de caminos D. losé M.‘  Ortega, ha sido encargado de la ejecución del 

nuevo plano del proyecto de sustitución del paso a nivel de Cornellá, por otro inferior que ha de 
cooflruirse en diferente lagar del primeramente adoptado y este cambio de trazado retrasará inevi­
tablemente la realización de tan interesante mejora para el automovilismo,
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In fo rm ació n  s o b re  e l  e s ta d o  d e  la s  c a r r e te r a s  
d e  C a ta lu ñ a  p o r  itin e ra rio s .

Continuación de la  reaefia aobre e l ectado actual de las carreteras y  caminos 
de la  Mancomunidad y  observaciones sobre algunos de ellos.

D e B e llp u íg  (estació n  d el fe rro ca rril)  a la carretera  d e  A rte sa  de Segre  
a M o n tb lan ch  en el k iló m e tro  5a. L o n g itu d  28*640 k iló m e tro s. E n  co n ­
ju n to  se h a lla  en  bu en  estad o, sa lv o  la  travesía  p o r V a llb o n a  d e  las 
M on jas en el k iló m e tro  18, p o r  la d ific u lta d  de su  escasa a n c h u r a , y  los 
dos ú ltim o s k iló m e tro s  27 y  28 q u e  están  a c tu a lm e n te  reparán dose. 
G om o m ejo ra  im p o rta n te  e jecu tad a  en el presente añ o , m erece co n sig ­
n arse la  su p resió n  de v e in tiú n  badenes y  su  su b stitu c ió n  p o r tajeas, 
entre los k iló m e tro s  i 5 a l 2 7 , estab lecid os a q u é llo s  en co n d ic io n es n ota­
blem en te d efectu o sas y  de p e lig ro , pues estab an  s itu a d o s en tra m o s de 
fuertes p en d ien tes. S u b sisten  a ú n  d os va d o s de g ra n  a m p litu d , u n o  para 
el paso del río  C o rp  en el k iló m e tro  7*900 y  o tro  en ü n a  h o n d o n ad a  
situ a d a  en el k iló m e tro  14*900.

B e llp u íg  a P re ixan a. L o n g itu d  3*040 k iló m e tro s . T o d a  e lla  en buen 
estado,

S a n  M a rtín  de M a ld á  a la  de A rte sa  de S e g re  a M o n tb lan ch , k iló m e ­
tro 38. L o n g itu d  6 ‘ 200 k iló m e tro s . E n  b u en  estado.

G u ím e rá  a la de A rte sa  de S e g re  a  M o n tb lan ch , k iló m e tro  39*400. 
L o n g itu d  4*830 k iló m e tro s . T o d a  e lla  en m u y  bu en  estado, h a b ien d o  
no ob stan te  u n  e stre ch a m ien to  en u n a  lo n g itu d  de 100 m etros corres­
p o n d ien te  a! k iló m e tro  i ‘ 8oo, q u e  h ace  d ificu lto so  el trán sito , m o tivad o  
p o r d ificu lta d es d e  e x p ro p ia c ió n  de u n a  tejería , c u y a  in d e m n iza c ió n  
debe ir  a c a rg o  del M u n ic ip io .

V e rd ú  a  la  de A rte sa  de S eg re  a M o n tb lan ch , k iló m e tro  33‘ roo. L o n ­
g itu d  o ‘ 95o k iló m e tro s . E n  b u en  estado.

M o lleru sa  a  B e llca ire , p o r L ifto la . L o n g itu d  14*380 k iló m e tro s . E n  
bu en  estado.

B o rja s  B la n c a s  a B e llp u íg . L o n g itu d  19 ‘ 8oo k iló m e tro s . E n  bu en  estado.
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t ,  l a  A g u d a  a  l a  d e  C a l a f  a  P o n s ,  k i l ó m e t r o  6 ‘ ^ o o .  L o n g i -
tu d  2 960 k iló m e tro s . E n  bu en  estado.

I ' ?  í  k i l ó m e t r o  4 ‘ 7 o o .  L o n g i t u d
II  800 k iló m e tro s . E l k iló m e tro  1 co m p ren d id o  entre el p u eb lo  de
A le n to rn  y  la  ^ r r e te r a  del E stad o  y  los k iló m e tro s  10 a l 12 están en buen 

lo s k iló m e tro s in term ed io s, del i a l 10 q u e  h a n  de ser 

t e d Ó  e n  b r e v e * !" '* "  ’  s e g ü n  s e  n o s  i n f o r m a ,  s e r á  a p r o -

' ° ‘ 3 o o  k i l ó m e t r o s .  E n  b u e n  e s t a d o .  

q ‘ o 5o  É l ó m S r o T  T „ H  "  C e r v i á ,  k i l ó m e t r o  2 ‘ i o o .  L o n g i t u d
l í i  n i t  » U ?  ?  estado, in c lu so  la  travesía  por V ilo -

k n  ’ i n  de 200 m etros, en  el k iló m e tro  5
^ p l u g a  C a lv a  a l C o ll. L o n g itu d  6*480 k iló m e tro s . E n  re g u la r  estado

M a l d á  “  m i e n t r a s  n o  s e  c o n s t r u y a  s u  p r o l o n g a c i ó n  h a s t a

Seró s a la  de M ad rid  a F ra n cia , k iló m e tro  452^800. L o n g itu d  i ü ‘ q ?o

nnr bucn  cstad o, h a b ién d o se  su b stitu id o  v a n o s  badenes
p o r tajeas, co n  la  c o n sig u ie n te  m ejo ra  qu e esto s ig n ific a  sobre todo ñor 
ser u n a  ca rretera  u t^ iza d a  p o r la  C o m p a ñ ía  de a i t o ^ v i L s  ^  
q u e  presta  el se rv ic io  d ia r io  de L érid a  a Serós y  re sre so  H a v  <¡in

co rresp o n d ien tes a las travesías de ¿o ses, h ectóm etros 
ai 5 del k iló m e tro  3 y  A y to n a , h ectóm etros i a l 8 del k iló m e tro  8 oor 

estrech as y  n o  tener fácil sa lid a  las a g u a s  q u e  a flu v e S  a 

é r a " o '  ̂ h u m ® ed aV co „sfa7 te"en

L o ? g r d t.o ® o T k 'i,ó ::e í? ;" " ^ " r n :u y tf„ ^ e s !^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^
e l  p u e n t e  q u e  s o b r e  e l  S e g r e  c o n s t r u y ó  l a  S o c i e d a d  « R i e g o s ° y  F * u e r z a * 'd e °  

c a r o o  d e \  m S  “ ” ^ " 0  y  c u y a  c o n s e r v a d ! / n o  c o r r e  j

D e  A h i L t e  r ° a  K e r í  h “  .“ ‘ ‘ i '" , ''“  “  c o n d i c i o n e s ,

e s t á  ha“ l a ^ t - " n  d d i ^ e  ^ A c t u a l m e n t e  s e

ü lti^ m / s k i l ó m r :  S T n - r r ^ í a d “  d "  ^ o ^ v a d L ^ " ^ ^ “ '
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D e A rb ó s a la  de V e n d re ll a S a n  Jaim e deis D o m e n y s . L o n g itu d  6*040 
k iló m e tro s. E stá  en  re g u la r  estado de co n se rva ció n , p ues tiene a lg u n o s  
b ach es y  rod eras q u e  v a n  a  d esap arecer co n  la  p ied ra  q u e  se esiá  a co ­
p ia n d o .

D e V ila rro d o n a  a  S o live lla , tro zo  se g u n d o  de P lá  de C a b ra  a  Sarreal. 
L o n g itu d  i o ‘ 8oo k iló m e tro s . E stá  en re g u la r  estado d e  co n serva ció n , 
p u es ex isten  a lg u n o s  b a ch es en lo s cu a tro  p rim ero s k iló m e tro s  y  en  los 
tres ú ltim o s, en cu y a  rep aració n  se está tra b a ja n d o .

D e R e u s a V ila llo n g a  con  ra m a l a M orell, tro zo  p rim ero . L o n g itu d  
8 ‘ 5oo k iló m e tro s . E stá  en  re g u la r  estado de co n se rva ció n  en  su s c in co  
p rim e ro s k iló m e tro s ; lo s tres k iló m e tro s  s ig u ie n te s  están m a l, h a b ién ­
dose em p ezad o  y a  su  rep a ració n  co n  ca rácter de u rg e n cia .

D e P o rre ra  a la  carretera  de A lc o le a  d el P in a r  a  T a rra g o n a . L o n g itu d  
6 ‘ i 20 k iló m e tro s . E n  m a l estado. E stá  p en d ien te  de su b a sta  el proyecto  
p ara  su  rep aració n .

D e F a lse t a  la  ca rre te ra  de E s p lu g a  a F lix , p o r B e llm u n t, tro zo  p rim e ­
ro. L o n g itu d  5 ‘o oo  k iló m e tro s. E n  m al estado. E stá  h e ch o  u n  im p o r­
tante a co p io  de p ied ra  m a c h a c a d a , con  cu y a  in ve rsió n  en el firm e puede 
q u e d a r la  carretera  en p erfectas c o n d ic io n es  de v ia b ilid a d .

D e S a n ta  B á rb a ra  a  L a  C énia, p o r L a  G alera. L o n g itu d  22*140 k iló ­
m etros. E sta d o  de co n serva ció n  m ed ia n o  en el tro zo  co m p re n d id o  entre 
S a n ta  B á rb a ra  y  L a  G a le ra ; el resto, en c o n ju n to , b ien . S e  está v e rifi­
ca n d o  el acop io  d e  p ied ra  m a ch a ca d a  en  toda la lo n g itu d  de la carretera.

D e A m p o sta  a V in a llo p , tro zos p rim e ro  y  se g u n d o . L o n g itu d  6 ‘ooo 
k iló m e tro s . E n  b u en  estado de co n se rva ció n . E n  el k iló m e tro  2 h a y  u n  
p u en te  p ro v is io n a l de m ad era  en co n d ic io n es p e lig ro sa s q u e  v a  a  ser 
su b stitu id o  y  a m p lia d o  p o r o tro  de h o rm ig ó n  a rm a d o  c u y a  su b asta  se 
a n u n c ia rá  en breve por e sta r el proyecto  a p ro b a d o . E l tercer tro zo  no 
está c o n stru id o , h a llán d o se  el p ro yecto  co rresp o n d ien te  en  p eríod o  de 
in fo rm a ció n  p ú b lica .

D e S a n  V ic e n te  de C ald ers a la  carretera  de T a rra g o n a  a  B a rce lo n a . 
L o n g itu d  o ‘6oo k iló m e tro s . N o está co n stru id o  m ás q u e  u n  trozo  de o ‘ 6 
k iló m e tro s , casi todo d e n tro  de V e n d re ll. E stá  en  bu en  estado de co n ­
se rv a c ió n , pero el a n c h o  d el a firm ad o  es m u y  red u cid o  p o r  las especiales 
co n d ic io n es de las ca lle s  q u e  co n stitu y e n  las travesías.

D e A y g u a m u r c ia  a S a n  J a im e deis D o m en ys. L o n g itu d  12*820 k iló ­
m etros. E n  bu en  estado de co n se rv a c ió n . E s  carretera  p eligrosa  por des­
a rro lla rse  a m ed ia  ladera y  e x is tir  m u c h a s y  ce rra d a s c u rv a s . E ste  a ñ o  
se em p e zará n  a c o n stru ir  n u m ero so s m alecon es.

E stá n  en b u en  estado de co n serva ció n  la s  s ig u ie n te s  carreteras:
D e C reixell a la  carretera  de T a rra g o n a  a  B a rc e lo n a . L o n g itu d  o ‘ 58o 

k iló m e tro s.
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k i S m e ' ì ™ " '  "  a B a r c d o n a . L o n g itu d  6 ‘ .g o

L o n g i i iÌ T 9 ? , o l i w l - ì r '  - - a l  a  S a n ta  O liv a

‘ C r u .  de C ala-

L o n g itu d  I ‘470 L ló m e tro s" '^ " '™  A lc o v e r  a S a n ta  C ru z de C a la fe ll. 

i ‘ 4oo k ilóm etrol™ *'^  p ro v in c ia  en  d irecció n  a  C astellet. L o n g itu d  

k i t ó L “ r " ' ° ' '  ‘‘  " " " “ a  a M o n tb la n ch . L o n g itu d  2 ‘ 65o

k i i a L ^ S “  "  T a rra g o n a . L o n g itu d  3<,3o

D: lâd1 Lm ” SrS;?a; =‘° « °
p o r  U lld e c o n a  y  A lc a n a r. L o n g i L  f o ^ o  k i S e T r “

EI Salón del Automóvil. •^ “ • . u m o v i i .

mara Sindical. Los S w d u o r d ï c ^ m î t é  ‘^ '“ « '“ ôvil que organiza ia Ca-
dcU examinando uno de los slands c o ^ k t S e  Sres.V ba" y  Pra-
S ‘7 o.'“  -  i -  «

J  . i ï ï ï  | Æ “  » 0 . .e
vanos importantes elementos del Comité êïecut“ r e ! l c a r ^ H l " r ' ' "  "  « “J* «  1« C o ie

m ? p' 7 S K J ” ' I™ '; c . -  ,  Sre,. J. A.' g e fa . A . ; Don
I Matas • D K^'r ^ Suiza; Talleres Hereter • O A

■' gT l 'e r i á̂  s u p 7 f f i ^ “ = R * -  - ------------ -
t o n & 's r ^  Tarrida; Pneus P ird li; Ciclos J. M ^ n T pS 's  A  ^ o “ k ^ '  Automóvil Salón;
tom o banroma; D. Joaquín Costa* n  * ?  Walker: D. 1 Ponsa • n  A

U p e .  O. 0 . P ™

V p ' t e

. . I « . ™  de la ■ « « ;  A u 7 o r v l3 b “ t a X t r  " "

178

Ayuntamiento de Madrid



S E C C IÓ N  O F IC IA L

El nuevo Director General de Obras Públicas.
Ei Real Automóvil Club de Cataluña en cuanto se enteró de haber tomado po­

sesión de) careo de Director General de Obras Públicas, el Sr. Azqueta, se apre­
suró a felicitarle, habiéndose recibido la siguiente contestación:

<Madrid-Director General de Obras Públicas a Presidente Real Automóvil Club 
Cataluña-Agradezco sinceramente la cariñosa felicitación que me ha dirigido en 
nombre de ese Real Club de su digno cargo y desde luego, haré con mucho 
gusto cuanto sea posible para mejorar el estado de las carreteras de esa región 

Le saludo afectuosamente.»

Los premios de las carreras de Ordal.
£1 día 10 de Enero próximo pasado se procedió en el Real Automóvil Club de Cataluña, al reparto 

de premios de la carrera de Ordal, que fueron entregados por el presidente Sr. D. losé Bertrand, al 
que acompañaban varios de los Sres de la Junta Directiva y  del Comité organizador, siendo muy 
felicitados los Sres. Abadal, Llusá y Elizalde, por los resonantes triunfos de sus automóviles, y de un 
m odo especial el último, por la brillante clasificación obtenida en relación a la fórmula del regla­
mento.

Por motivos completamente ajenos a la voluntad del Comité organizador, no pudieron entregarse 
el mismo día los artísticos diplomas confeccionados por los Sres. Seix y  Barrai, que han sido repar­
tidos recientemente a todos los corredores que terminaron el recorrido.

El arbitrio de carreteras de la Mancomunidad.
La Mancomunidad de Cataluña ha dirigido una circular a todos los automovilistas para que 

paguen un trimestre del arbitrio de circulación por carreteras, equivalente a la cantidad de 25 pese­
tas, pues por la adaptación del año económico, desde el dia 1.° de Abril próximo se cobrará la 
anualidad de dicho arbitrio que finirá en la propia fecha del año próximo.

La carretera de San Fructuoso de Bages a Berga.
El digno Jefe de Obras públicas de esta Provincia, D. Blas Sorribas, comunica al Real Automóvil- 

Q u b  de Cataluña que está a punto de terminar la importante reparación realizada en la carretera de 
San Fructuoso de Bages a Berga, que fué considerada como carbonífera, y  ha quedado en muy buen 
estado para la circulación de automóviles.

Sesiones de la Junta Directiva del R. A. C. C.
Presidida por el Sr. Bertrand y  con asistencia de los Sres. E. López, Moreno, Almirall, Solá Sert, 

Ribas, Coma y Majó, celebró sesión el día 10 de Enero próximo pasado, la Junta Directiva del Real 
Automóvil Club de Cataluña.

Se dió cuenta por el Tesorero, Sr. Moreno, del balance general de cuentas que demuestra el estado 
próspero del CluD. Fueron admitidos com o socios de número, D.‘  Dolores Sert y los Sres. Rocamora 
y  Furriel y com o socio corresponsal, D. Ginés Trías. Se d e s in ò  al Sr. Solá Sert, para representar 
al Club en la Junta organizadora del Congreso Catalán de Turismo, que prepara la Sociedad de 
Atracción de forasteros. Se dió cuenta de haber trasladado de local los materiales de carreras pro­
piedad del Club, y  de una carta del agente del Club en la frontera francesa relacionada con la aper­
tura de esta, que se considera próxima.

El día 20 del mismo mes de Enero volvió a reunirse la Junta Directiva, tratando, en primer lugar, 
de la distribución de cargos y quedando constituida en la forma siguiente ;
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COMISIÓN DE GOBIERNO 
Presidente; D. Luis Bosch-Labrús 

» Laureano Moreno
> Carlos Casades
> Francisco Coma
> Juan Reynés

COMISIÓN DEPORTIVA

Vocal Tesorero 
Vocales

Presidente : 
Vocales ;

D. Eusebio López 
» Rómulo Bosch 

Juan Majó 
» . uan Andreu 

Ramón Casas
COMISIÓN DE FOMENTO
Presidente : 

Vocales:

Vocales asesores:

Dr. D. Enrique Cera 
D. losé Almirall 
» osé Solá Sert 
* losé  M .' Mala 
» José Muntadas 

Francisco Ribas

sobre m .n ife .t.dan c. r e .lh .b k , »  ,1
Sres. Moreno, Almirall Maio Coma v R ’K  ̂ j ° í  y  a la que asistieron los
recibido a « ™ p o  ,a . = ó n v o 'c ..o r i..V o ft r d ? ,fr o S id í^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^  “

Junta general ordinaria.

D losé Solá Sert D Rñmivl ’r  u ®s el Vocal-Tesorero, D. Laureano Moreno y los Vocales,

Movimiento de socios.
M ^ rr iM h  admitidos socios de número de este Real
G oizáS z D l í /n  "  n ’  A dolfo  Damians. D. Francisco
S a -  D d t X  M n  • D. Francisco

Ron,« ^̂ 1 ''^'^°*: D - L u i s  Soler, D. Manuel Raventós, D. Francisco
Pérez y D «o lla , D. José de la Cruz, D. Carlos

Sres. Juslo Oliveras, á ' s S o í  B e S d  “  P ' " - “  P - P - ’ P -

Junta general ordinaria.

a 2 “n S l \ o T u r r c S  « - « - d o

razol?do^e7crito"de‘ k £ ^ ^ ^  historia en un
cioDes con r̂ fí̂ r̂ n/'ía 1 j  Ĵ̂ ĉtiva Cü cl citddo ano, exponiendo algtjoas considera-
siendo d , c h a 'M . r S  Í , 3 “ ‘ „ Í " S d “  ‘  “ >>■> Club,

de 16"273 72 'peslu s"‘  ^ continuación se detalla, saldado con una «.istencia
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tuarse por d o  conceder e l  Sr. Gobernador civil l a  autorización especial para ello, indispensable en el 
estado actual de garantías suspendidas.

A  contiauación se procedió a la renovación de la Junta Directiva, presentándose varias candida­
turas en lucha reñida quedando después de votación secreta, constituida como sigue :

Presidente ; 
Vice-Presidente : 

Tesorero ; 
Contador : 
Secretario : 

Vocal: 
Id. 
Id. 
Id. 
Id. 
Id.

D. Francisco Coma y Más 
D. Pablo Llorens 
D. Andrés Bresca 
D. Alfredo Arruga 
D. Ernesto Antonietti 
D. José Banús 
D. Rafael Bianchi 
D. José R. Caries 
D. Pedro Estalella 
D. Enrique Marlet 
D. José Oavería

Vocal:
Id.
Id.
Id.
Id.
Id.
Id.

Comodoro :
Capitán de excursiones : 
Asesor de Auto-M oto :

D. Joaquin Vidal 
D. A lfredo Ferrán 
D. Félix Piferrer 
D. Joaquín Dalfau 
D. i^mÓD Llusá 
D. Cipriano Tejedor 
D. Antonio Sagníer 
D. Ramón Besolí

D. Carlos Pizzala 
D. Francisco Bordas

Secretario general : D. César Viamonte

Estado de cuentas aprobado en lajunta general del día 16 de Enero del pasado.
INGRESOS GASTOS

Saldo existente en Enero de 1918 
Enero 
Febrero .
Marzo 
Abril. .
Mayo, 
unió. 
uUo .

A gosto .
Septiembre 
Octubre .
Noviembre 
Diciembre

Totales
Suman los ingresos 
Suman los gastos

Saldo en 1.” de Enero de 1919

6.512,80
3.265.00
2.200.50
2.966.50
2.823.00
2.900.00
3.018.00
2.972.50
2.207.50 
2.659,qp
3.214.50
2.960.00 
4.776,55

42.585,85

1.076,55
1.050.60
3.341,45
1.230,35
1.315,85
3.336,03
2.633.90 
1.135;35 
3.390,05
1.379.90 
1.310,10 
5.112.00

26.312,13
42.585,85
26.312,13

16.273,72

Junta Directíva del día 23 de Enero.
Reunidos en dicho día los señores que componen la nueva Junta Directiva, el Sr. Presidente dió 

posesión de sus cargos a los nuevos Vocales, Asesor de la revista <Auto-Moto> y  Capitán de ex­
cursiones.

Examinóse el programa deportivo para 1919, que mereció la cumplida aprobación.
A cordóse visitar en excursión colectiva la carretera de los Bruchs el día 26, para dictaminar el 

estado de la misma con referencia a la carrera que se organiza en obsequio a los concurreotes a la 
exposición de automóviles, convocada por la Cámara Sindical.

^  nombraron comisiones de itinerario, propaganda y  económica, para empezar los trabajos de 
orsanizadón y preparación de la carrera de automóviles Barcelona - Bilbao - Barcelona.

Se acordó trasladar al Presidente de la Mancomunidad de Cataluña, el texto de la proposición 
presentada por un comité que refundió las varias proposiciones dirigidas a la Junta general del 
día 16 de Enero y en el cual estaban integrados los varios firmantes de dichas proposiciones, ha­
ciendo presente a dicha Corporación, que se la daria cuenta de la votación de la misma, el día que 
tuviese lugar

QUEDA PROHIBIDA LA REPRODUCCION DE TODAS LAS MATERIAS DE ESTA REVISTA
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La Hispano-Suiza
F á b r ic a  E sp a ñ o la  d e  A u to m ó v ile s

ESPAÑA ( B A R C E L O N A )

Cirreterft de RÍhM> 279. T d é f. S .  M.*250

FRANCIA ( B O I S  C O L O M B E S )

27, Rue Réunion

COCHES DE TURISMO, PA RA  HOTELES,

DE REPARTO, ETC.

ÓMNIBUS, CAMIONES, M OTORES M A­

RINOS, MOTORES PA RA  LA AVIACIÓN

A G E N C I A  E N  B A R C E L O N A :

V A L L E T  Y  B O F I L L ,  S .  e n  C .
A N T E S

V A L L E T ,  F IO L Y  C.*, S. en C.

Oficinas y Garage : Provenza, 171 • Teléfono G-922 

Talleres : Borrell 236 a 244

P R Ó X IM O  T R A S L A D O  D E  L A S  O F I C I N A S  Y  E X P O S IC IÓ N  

A L  P A S E O  D E  G R A C I A .  20
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I F á b r i c a  N a c io n a l  d e  A u t o m ó v i le s

S. A. E S P A Ñ A
F . B A T L L Ó ,  S .  EN C .
C a lle  d e  S a n  A n d ré s , n ú m . 430

T e l é f o n o :  S . M . 4 67  • T e l e f r a m M :  A u t O S B A T L I.6

Coches automóviles
d e  g ra n  lu jo  p a r a  c iu d a d  
y  tu r ism o , fa b r ic a d o s  
c o n  a c e r o s  e sp e c ia le s , 
estu d iad o s y  p ro b a d o s 
en  la s  m á s  d u ra s  carre* 

te ra s  de E sp a ñ a

Tipo 8 10 HP.
p a ra  c a r r o c e r ía s  abier> 
ta s  o  ce rra d a s , de cu a tro  

y  c in c o  asien to s  
E l autom óvil d e m enor 
co n su m o , co n  m ayor  

ren d im ien to

A g e n te  g e n e ra l d e  v e n ta s  :

J. R O S I N A C H

S A L O N  D E  E X P O S I C I O N  : 
C a lle  P r o v e n z a , 347 • T e l. 0 . 1023 B A R C E L O N A
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J. B. H.
F A B R I C A C I Ó N  

N A C I O N A L

JOSÉ BIOSCA
R onda Universidad, 31 

B A R C E L O N A

1!
FAROS

G E N E R A D O R E S

R E F L E C T O R E S  j
I

O O O O O

Automóvil 
Salón

C o ch es d e  la s  g ra n d e s  m a rc a s  : 

S I M P L E X  

S T U T Z  

M IT C H E L L
C ainíeneB :

M otocicletas :

F E D E R A L

IN D IA N
R uedas m otrices :

A U T O  W H E E L  

B I C I C L E T A S  A U T O .M O T O

N E U M Á T I C O S  : A C C E S O R I O S  
R E C A M B I O S : A R T Í C U L O S  D E  
S P O R T  D E  T O D A S  C L A S E S

D e sp a ch o : E x p o s ic iú n y  ven ta:
T R A F A L G A R ,  S2 P . C A T A L U Ñ A , 18

T »U f. 490 8 . P . T eléf. i7S A .

G a ra g e  y  T a lle r e s  : D I A G O N A L , 429 
T tlé f. 450 O.
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M A D R ID  : M o n teleón , 28
T elifoD O  J .  US

F Á B R I C A  D E  R A D I A D O R E S  P A R A  

A U T O M Ó V I L E S  : Ú N IC A  E N  E S P A Ñ A  }

R I C A R D O  C O R O M I N A S  '
(P R O V B E D O R  D B  L A  R E A L  C A S A )

E Q U I P O S  D E  R A D I A D O R E S  Y  

D E P Ó S I T O S  P A R A  L A  A V I A C I Ó N

R E P A R A C I Ó N  D B  L O S  M IS M O S

F A R O S ,  B O C I N A S ,  E T C . ,  E T C .  
C A P Ó S  D E  T O D A S  C L A S E S

B A R C E L O N A  

A rg ü e lle s  (Q ra n v la  D ia g o n a l) , 458
T t l i f e s o  O . n t

....................

F A B R I C A  E S P A Ñ O L A  D E  A U T O M Ó V I L E S

D Í A Z  Y  G R I L L Ó

Sicilia, 141-143. - B A R C E L O N A
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C I C L O S  J. M O N T P E Ó ,  S .  A .
F á b r ic a  d e B i c i c l e t a . ,  M o to c ic le ta s , S Id e -C a rs  y A c c e s o r io s

Participan a sus clisntss el nuevo 
traslado de sus talleres a la calle P e ­
dro IV. núm.® 451, Teléfono 100 S. M. 
C C a r retera de Mat a r ó )  m ontados con los 
más adelantados útiles que la Industria 
requi e r e .

Barcelona, Diciembre de 1918.

Despacho 7 Alm a c é n  : Comercio, 27
Teléfono 1864-A

J

M O T O C I C L E T A S

M O T O S A C O C H E
M O T O R E S

M. A. 6. ( M O T O S A C O C H E )

P A R A  M OTOCICLETAS. 
CYCLECARS, AUTOM ÓVILES. 

AVIA CIÓ N  E INDUSTRIA

AGENCIA GEN ERAL ESPA Ñ O LA  DE LA

MOTOSACOCHE, S. i .  6INEBBA 

A .  R O V I R A  M O R E U

Rosellón, 255. Barcelona

S U B S T I T U T I V O

R O F E
DE PRODUCCIÓN NACION AL, 

ha ganado
E] re co rd  <te v e lo c id * « !,  « o  la  earrcrm en  C u e it «  de  U  

C o a r e r í i ,  24 M t n o  1918 

E l P rem ie  de  re g u lir id a d , el prim er p r e o ii»  d e  inotM  
li* e r»s  y  e l p r im ero  y  « e p jn d o  <le s íd e - e » r i ,  en  I* 
etn erm  P e ñ »  R h io , 28 AkrU  1918, y  en  ¡*  I V  P ru eb » 
d e  te g u lir id a d  d el 2 6  M e y o  1918, o r {u > iu d a  p o r  el 
R e e l M o to -C lu b  d e  C »U 1ub4, (1 7 1  t l ó m e t r o i ) ,  
4  p r im erm  p r e m iu  c o a  m e d i lU  d e  o ro .

F. de A .  PUIG & C.*
Mauorca, 231 Y Balhes, 96 v 98

Teléfono 1102-C

B A R C E L O N A
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F Á B R IC A  N A C IO N A L  D E  M O T O R E S  Y  A U T O M Ó V I L E S

“ T A L L E R E S  H E R E T E R ”, S. A.
B A R C E L O N A

4
A U T O M Ó V I L E SA U T O M O V I L E S

IDEAL
é . 8 - H P .

C O N C E S I O N A R I O  P A R A  
C  A T A L U Ñ  A :

V A L E N T Í N  G U I
P a t« o  d e  Q r* e i« i  90> B A R C B L O H A

T .  H.
1 2 . l g . U P .

A G E N T E S  O B N B R A L E S  P A R A  L A  V B N T A  
&N E S P A Ñ A  V  P O R T U G A L  :

J. Á L V A R E Z  Y  C .*, S . en  C.
P r o T e o i l ,  ISS. B A R C E L O N A

i
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A U T O M Ó V I L E S  
D E  G R A N  T U R I S M O

ROAMER
EL R O L L S  A M E R IC A N O

A G E N T E  P A R A  

C A T A L U Ñ A  : JUAN LLUCH
B A R C E L O N A

t A U R I A ,  N." 119 
Tcléf. 1214-G
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