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SITUACION POLITICA.

Después del aooQtecimiento que el dia 3 del corriente
ha cambiado la faz de la politica, acontecimiento de que
en brevisimas palabras dimos cuenta al cerrar nuestro uu-
mero anterior, no podemos comenzar el presente sin con-
signar que el pais ha recibido con general aplauso el gol-
pe de mano que ha evitado volviéramos al desquiciamien-
to del verano altimo, que hubiera acabado por hundir la
patria, sumiéndonos en toda clase de desastres, miserias y
verglenzas.

Llamados & unajunta de notables los hombres masca-
racterizados de los partidos que no estan levantados en
armas, soélo los alfousiuos renunciaron a4 formar parte del
gobierno nacional que habia de constituirse, fundandose

en que no podian aceptar participacion en el
conservandose la forma republicana.

ministerio

En su consecuencia, los elementos que constituyen el
gobierno de la nacién son los republicanos no federales,
0s antiguos radicales, & los que se Upbe priucipal y casi

exclusivamente el cambio verificado; los constitucionales
uenvados de los progresistas conserva.lores. y la union li-
beral: es decir, los partidos que hiiGerou la revolucién de

Setiembre y la Constituciéon vigente de 1869,
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CREDITO.

Durante las primeras veinticuatro horas siguientes & la
disolucién de la Asamblea, hubo algunas dificultades para
llegar & la formacién del gobierno, consistentes en que los
antiguos radicales, los que han preparado el acontecimien-
to ejecutado por el general Pavia, quedaban sin verdadera
participacion en la de p ‘'rte politica activa del ministerio;
pero al fin se sacrificaron en aras del patriotismo todas las
susceptibilidades, consintiendo en prestar fuerza & la nue-
va situacién, y sin nuevas transacciones,
derecho & predominar en ella, como
idea, y por

los que tenian
representantes de la
haberla preparado y convertido en hecho
préactico.

El gobierno, como ya lo sabe todo el mundo por los
periédicos diarios, lo constituyen los sefiores duque de la
Torre, presidente sin cartera; Garcia Ruiz, ministro de la
Gobernacion; Sagasta de Estado; Echegaray, de Hacienda;
Zabala de la Guerra; Hartos de Gracia y Justicia;
de Marina;

Topete,
Mosquera, de Fomento, y Balaguer, de Ul-
tramar.

Solo en dos puntos se ha perturbado el orden al adve-
nimiento de la nueva situacLou: en Zaragoza y en Vallado-
lid, donde la represion ha sido rapida y eficaz; si bien cos-
tando sensibles desgracias. Es de esperar que no sean ne-
cesarios nuevos actos de fuerza.

En cuanto al espiritu y los propésitos del nuevo gobier-
no, nada los explica mejor y mas autorizailame:ite, que la
circular del ministro de la Gobernacién publicada el miér-
coles, y que dice asi:

Girciilar.

Al dirigirme 4V. S. en estos supremos momentos para la
patria y U Republica, no es otro mi 4aimo que hacerle entender
lo que significa este gobierno, lo que se propone y lo que con la
ayuda de todos los partidos liberales y secundado ademas por el
fuerte brazo del ejército nacionsl espera conseguir en la obra de
regeneracion a que le ha llamado la suprema necesidad del ér-
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De la linea da Alar & Santander, le escribe su corresponsal
que los iaijrescs alcaaaan proporciunes inesperadas, y han dado
183.000 reales por kildmetro; que no hay una linea que ofrezca
este resuUado; y que el afio 1873 hau tenido los ingresos un au-
meuto de 7.920.000 reales sobre los de 1872.

Jo}trnal des chemiiu defer. Se ocupa de la reunién de ios te-
nedores de pagaras, ya conocida, y de los fondos espafioles, no sa-
biéndose aun & la fecha del colega (el dia 4) los efectos en la Bol-
sa de Paris del cambio politico ocurrido en Esparia.

Joxrnal des actionnaires.—De un cuadro comparativo da valo-
res que publica, resulta que los titulos de la Compafiia de Madrid
& Zaragoza, que en 31 de Diciembru de 1872 se se cotizaron i la
Bolsa da PariS &......ccoouiuiiiiiiiiii e 128'75
se han cotizado en 31 de Diciembre GlItimo &.................... 248*73

Aumento.......co.ceeeenes 12000
Estas cifras son en efecto satisfactorias.
Publica también la situacion de la Compariia de Sevilla & Je
tez y Cadiz, tomando los datos de la ultima Memoria.

DUCUMEIITOS OFICIALES.

MINISTERIO DE FOMENTO

limo. Sr.: El gobierno de la Republica, enterado de! expedien-
te instruido con motivo del proyecto presentado por la Sociedad
RiotiKto Imitada, cesionaria délas minas de Eiotinto; para la
contruccion de un ferro-carril desde dichas minas & Huelva y de
las pretensiones aducidas por la Compafia sevillana, concesiona-
ria de uoa linea de Sevilla & Huelva, & fin de que se le otorguen
loe terrenos de dominio publico que necesita para construiran
ramal de ferro- carril desde Niebla & Riotinto, con arreglo al pro-
yecto que ha formulado para dicho objeto:

Vistas las leyes de 25de Junio de 1870 y de 17 de Febrero de
1873, la real orden do 30 de Setiembre de 1872, la orden expedi-
ta por el ministerio de Hacienda en 25 di Junio ultimo, de acuerdo
con el Consejo de ministros, y las prescripciones del decreto-ley
de 14 de Noviembre de 1863, MNipLicables al caso de que se trata;

Vistos los informes de la seccién de ferro-carriles de la Junta
consultiva de Caminos de la misma Juot» ou pie 10, del negocia-
do y de esa Direccion general; y considerando que la Sociedad ce-
sionaria de las minas de Riotinto tiene por las leyes citadas y por
las condiciones del contrato de compra-venta un derecho perfecto
& que se le otorgue por el Esudo la concesién de unalinea de fer-
ro-carril des.le las minas al puerto de Huelva, por la direccién y
con arreglo al trazado que juzgue mas conveniente a sus intere-
ses. siempre que este trazado sea aceptable con arreglo & las pres-
cripciones del decreto-ley de 14 de Noviembre do 1888:

Considerando que la Compafiia sevillaua, cesionaria de la li-
nea de Sevilla & Huelva, que obtuvo en 1871 una declaraciéon de
utilidad puablica hecha por el gobernador de la provincia de Huel-
va & favor del trazado que en dicho afio present6 & la mencionada
autoridad pera la ejecucion de un ramal de Niebla & Riotinto, no
tiene aun concedidos loe terrenos de dominio publico para lacons-
truccion de su linea, concesién sin la cual esta es imposible y
completamente ineficaz ladeclaracion de utilidad publica:

Considerando que el trazado que la Comparfiia sevillana ha
I'resentado con la prete- sien de los tenenos de dominio publico,
ademas de diferir notablemente del que sirvié para la menciona-
da declaracion de utilidad publica, imposibilitaria la ejecucion
con buenas condiciones técnicas y econémicas de la linoa que ba
solicitado la Sociedad compradora de las minas por virtud de la
iey y de las condiciones de su contrato:

Considerando que la Compafiia sevillana, creyendo por lo vis-
to insuficiente para su objeto la declaracion de utilidad publica
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obtenida en 1871, ha solicitado una segunda declaracién para un
nuevo trazado, incompatible también coa el de la Sociedad com-
pradora de las minas de Riotinto, y que difiere en muchos pantos
del primitivo, asi como del que ha formulado para que se le otor-
guen los terrenos de dominio publico; no habiéndose aun resuel-
to definitivamente acerca de la nueva declaracién de utilidad pu-
blica fior haberse presentado reclamacion contra la resolucion fa-
vorable del gobernador de Huelva, correspondiendo & este minis-
terio fallar en Gltimo término con arreglo al arfe. 8.° del decreto-ley
de 14 de Noviembre de 1868:

Considerando que si bien, como dice en sus informes la Junta
consultiva de Caminos, las eondicioneaeconémicas de la localidad
que ha de atravesar el ferro-carril de Riotinto & Huelva no justi-
fican la ejecucion de dos lineas férreas entre los puntos extremos,
ni la imposicion de un doble gravamen a la propiedad privada,
la equidad en el presente caso, teniendo en cuenta los anteceden-
tes del asunto, aconseja gne no se impida & la Compaifia sevilla-
na construir el ramal que desea desde Niebla a las indicadas mi-
nas de Riotinto con tal de que no se invada con este ramal el tra-
zado de la Sociedad compradora de las minas:

El gobierno ds la Republica, de acuerdo, salvo en el altimo
punto citado, con los dictdmenes de la Junta consultiva de Ca-
minos, y conforme con lo propuesto por esa Direccién general, re-
suelve de acuerdo con el Consejo de ministros lo siguiente:

1. “
las condiciones del contrato de compra-ventade las minas de Rio-
tinto, se otorga & la Sociedad Riotinto limitada, cesionaria de di-
chas minas, la concesion de un ferro-carril desde ellas al puerto
de Huelva, declarado de utilidad publica por la citada ley, con su-
jecion al trazado que para la misma linea ha presentado la Socie-
dad. La concesién sera & perpetuidad, oon arreglo & las bases de
decreto-ley de 14 de Noviembre de 1883; limitandose las obliga-
ciones de la Sociedad & la observancia de las prescripciones dicta-
das para su ejecucion, Unicas que le son aplicables por la indole
de la conessioD, segin esta declarado por orden de 25 de Junio
mitimo, expedida por el ministerio de Hacienda, de acuerdo con e
Consejo de ministros.

2. °
el pliego de condiciones particulares de esta conceeion, en el cual
coa presencia de los planos y presupuestos de las obras que debe
presentar la Sociedad, se designaran los terrenos de dominio pu-
blico que como parte de la misma concesién se ceden por el Elg-
tado, y ol importe de la fianza que ha de depositar la empresa en
garantia del cumplimiento de sus obligaciones.

3. °
va la concesién d; los terrenos de dominio pablico que ha solici-
tado para establecer una linea desde Niebla & Riotinto con suje-
cion al trazado que presentd con tal objeto en el mes de Marzo del
afio ultimo; concediéndose no obstante & dicha Compafia en los
términos que previene el decreto-ley de 14 de Noviembre de 1868
los terrenos ds dominio puUblico que necesita para la ejecucién de la
expresada linea, con arreglo al proyecto que la misma Compafiia
formul6 en 1871 y sirvi6 de base & la declaracion de utilidad pu-
blica que hizo el gobernador de la provincia, con tal que el trar
do se modifique en lo necesario para que no invada el de la S
ciedad lie Riotinto, 6 con arreglo & cualquier otro proyecto qu
aquella Compafiiajuzgue mas conveniente & eue intereses, siem-
pre que la traza redina también la circunstancia que se deja in-
dicada.

4. °
en 18 de Diciembre préoximo pasado por el gobernador de la pro-
vincia de Huelva & favor de a variante que ha introducido alti-
mamente la Compafiia del ferro carril de Sevilla & Huelva en el
trazado de la linea de Niebla & Riotinto.

De 6rden del gobierno de la Reptblica lo digo a4 V. |, para bu
conocimiento y demas efectos. Dios guarde i V, |. muchos afios

En cumplimiento di la ley de 17 de Febrero de 1873 y de

Que por la Direccion general se formule en un breve plazo

Se niega & la Compaiiia del ferro-carril de Sevilla aHuel-

Se deja sin efecto la declaracion de utilidad publica hecha
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Mailridl.od» Enero de 1874,—Gil 8373:69.—Sr Director Ereneral
de Ubraa publicas, AjirieiiUura, lodastrin y Comercio.

FEBRO-OARRILIIS EXTRANJEROS,

S%iia. La vente en subasta pUblica do la linea de Italia de
que 4 tu tiempo dimos cuenta se ha aplazado hasta el mes de
Marzo. Loa Sree Loys, Philipin y Benovier, asociados como pot-
torea no pasaron en sus proposiciones de la tasacion, y el comi-
sario federal ha dispuesto el aplazamiento, conforme con las con-
Uicionea previamento acordadas en el pliego anunciado.

Japon. Dicen de esta pais que el gobierno, & pesar de las su-
mas relativamente considerables absorbidas por la construccion
de lalinea de Yokohama & Yeddo, pi*nsa ordenar que se em-
prenda la de otros nuevos ferro carriles. Asi, pues, inmediata-
mente después de la apertura de la via férrea de Kiogo & Osaka,
solemnidad fijada para los primeros mesas de este afio, se em-
prenderan las obras de las lineas de Osaka a Kiolo y de Kiogo a
Ssugura, sobre la costa occidental.

Acabadas estas rias, se constituird un ferro carril destinado &
enlazar & Yeddo con Osaka; El gobierno japonés espera encontrar
los capitales necesarios en el pais mismo; esto no obstante, ha
tratado desde luego con algunas casas da banca inglesas, las
cuales suministraran eventualmente una suma para construir 20
millas inglesas de la red proyectada, interin se reunen fondos ja-
ponss”™a.

Hasta ahora parece arriesgado creer que el movimiento com-
poniéndose en su mayor parte de viajeros, baste para cubrir los
gastos de explotacién y los intereses dal capital de coostrucion.
I5IE embargo, segin el SconomUla i'Halia, el considerable trafico
que hoy se hace por el ferro-carrilde Yeddo 4 Yokohama permite
ereear con alguna certidambre que, en su conjunto, los ferro-
carriles japoneses concluiran por bastarse & si mismos, sin sacri-
ficios del gobierno.

liiflaUrra. En la semana terminada el 14 de Diciembre ulti-
mo, los ferro-carriles ingleses han recaudado 991.938 libras ester-
Knas, contra 923.791 en la correspondiente del afio 18T2; y el in-
greso medio por dia y kildmetro ha resultado de 15 pesetas, eon
tra 145

En la semana terminada el dia 21 se han recaudado 1.012 585
libras contra 971.074; correspondiendo un producto por dia y Ki-
Idmetro de 161 pesetas contra 152.

Gricia. Escriben de Atenas queseaba dedecidirse la suspen-
sion de las obras del ferro-carril del Pirineo, resolucién que se
atribuye & un disentimiento surgido entre la Compafiay el go-
bierno acerca de la estacion del Pireo.

ArgtUa. En un periédico de la Argolla, se anuncia que una
poderosa Compariia inglesa vaa comenzar los estudios para la
construccion de un ea .lino de hierro que terminara an Affreville
y qufl se consagrara especialmente a la explotacion de la alfa en
el departamento de Argel.

Holanda. EI periédico oficial publica el acta de concesién
otorgada & la Comparfiia de los ferro-carriles del Norte de Bélgica,
para construir y explotar una linea partiendo da la frontera
belga, cerca de Hamont, por Weert, Haelen y Buiemoade, y por
la frontera prusiana, en direccién de Gladbach.

Alemania. La Compaifii del ferro-carril de Leipzig & Dresde
acaba de obtener del gobierno de Sajonia la concesion para l.i par-
te sajona de la linea de Frelbourg & Bruez,

Italia. El gobierno italiano ha recibido tres proposiciones pa
ra la compra de los caminos de hierro Romanos, que emanan dei
Crédito moviliario unido & un grup.o de capitalistas franceses; de
la Compaiiia de los ferro carriles del Sur de lItalia, y del Banco
del comercio y de la indu.”tris de Darmstadt.

Untia. Los periédicos de San Petersburgo anuncian que
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Mr. de Lessopa ha modificado su primitivo proyecto relativo al
ferro-carril dal Asia central, y que acaba de proponer al ministro
ruso de Obras publicas un trazado en este sentido. Segun el pro-
yecto modificado, el ferro-carril tomaria su origen en Kasan, en
lugar de partir de Orenbourg, para dirigirsea Yakateriobourg, en
cuyo punto la linea bifurcaria: por un lado dirigiéndose hacia el
Norte, para atrave.sar la Siberia, y por otro béacia Troik, el Tur-
kestan, Taschkand y Samarkand. Las principales ventajas de es-
te nuevo trazado, serian porufia parte, que el Pacifico, el Atlan-
tico y el mar de las India» se enlazarian por este ferro-carril; y por
otra que la via férrea atravesaria comarcas abuodautemente do-
tadas de agua y de bosques, y que se prestan también admirable-
mente & ser cultivadas. Mr. de Lesseps ha enviado ¢ su hijo
acomparfiado del ingeniero Stuard, a las Indias, con el objeto de
determinar la mejor direccién que puede tomarse en Peschawer
para dirigirse a Samarkand por la cadena de montafias conocida
por el nombre de Hindoa-Kho.

FERRO-CARRILES AUSTRIACOS.

Do documento que acaba de publicar el departamento do esta
distica del ministerio de Comercio de Austria, contiena algunos
datos curiosos acerca de las vias férreas de Austria-Hungria, a
partir del afo 1837, hasta el presente. Este espacio de tiempo
puede dividirse en tres grandes periodos, de loa cuales ei prime-
ro termina en 1855. Durante él la construccion de vias férreas
tuvo por objeto establecer eomuoicaciones aceleradas con las co-
marcas situadas en las direcciones setentrional y meridional del
pais, y después poner al Austria, y prineipslmente & Viena, en
comunicacién con e! mar, la Italia y la Hungria, por medio de
vias férreas que seguiao el curso de les antiguas rutas comercia-
les. La construccion de los ferro-carriles Emperador Fernando,
de los del Sur y de los del ELtado han consagrado estos prin-
cipios.

En 31 de Diciembre de 1855, la totalida>l de las lineas en ex-
plotacion se elevaba a 268'8 millas alemanas [2.016 kilo6metros).

EJ segundo periodo comenzé en 1356 y abraza diez afios. Du-
rante él se empieza & tener en cuenta el comercio internacional,
de su movimiento del Ueste béacia el Este; se piensa enlazar entre
si las principales comarcas de la monarquia, para el desarrollo
mercantil local. Al expirar este segundo periodo, la red en ex-
plotacion en las dos mitades del imperio, tenia una longitud de
785*89 millas (5.893 kilom. 250 metros) de las que 507*08 corres-
pondian & la parteCisteithania, y 27»'81 & la Transleithania.

El tercer periodo empieza en 1867 y es el mas importante do
la historia de los ferro-carriles austro-hdngaros.

Y en efecto, durante él es cuando se ha procurado tener en
cuenta todas las necesidades. Las grandes lineas trazadas en
tiempo de ios dos primeros periodos se completaron y ampliaron.
En 31 do Diciembre del afio 1869, el mas importante en este con
copio, la red en explotacion en las dos mitades del imperio ha-
bia alcanzado un desarrollo de 923*53 millas (6.935 kiL] Esta
Cifra se aument6 en 1869 con 16'34 millas (123 kil. 550 metros);
en 1870, Oon 206*42 (1548 kil )i en 1871, con 286*81 (2.161 kil.), y
en 1872 con 278*99 (2.092 kil. 5 metros), llegando de este modo
4 un total de 1.812*03 millas, 6 sean 13.590 kil6metros. De esto
total, 1.106*91 millas oubrian el Austria y 705*12 la Huugria.

Hay que afiadir las secciones de ferro carriles extranjeros que
surcan el territorio austro-huingaro, y taoibiso las lineas mine-
ras é industriales, con cuyas agrupaciones se llegaba en 31 de Di-
ciembre de 1872, 4 un total de 1.874 millas, equivalentes & 14.055
kilémetros.

La terminacién del afio 1873 es demasiado reciente para que
los aumentos de las lineas austro-hluingaras durante él puedan
afadirse & estos datos.
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CABLE ENTRE AMERICA Y ASIA.

La oficina de navegacion de Washington ha recibido un tele-
grama del espitan Belkuap, comandante dal buque de guerra
americano Tincarora, y jefe de la comisiéon exploradora del Paci-
fico nombrado por el-gobierao de loe Estados-Unidos. Ksta tele
grama, trasmitido desde el Tutearora, que & ultimas fechas esta-
ba fondeado cerca de U costa de China, ha venido & resolver el
problema de la posibilidad de coastruir a través del Pacifico un
cable submarino que ponga en comunieacioa directa & San Pran
cisco con Yokoama y Pekin. Segln los reconocimientos hechos
por el espitan Bsikoap, sera mis facil y costara menos tender el
cable en el fondo del mar Pacifico, para uuir el Asia con Améri-
ca, que lo fné colocar el que existe hace mas de siete afios entre
el Nuevo Continente y Europa.

Los informes del inteligente jefe de la expedicién daran por
resultado la construccion de otro telégrafo submarino a través
del inmenso marque lleno & Vasco Nufiez de admiraciéon y de en-
tusiasmo.... Pronto debe inaugurarse el telégrafo submarino en-
tre el Brasil y Jamaica. Por medio de él quedaran unidas todas
las naciones de ia América del Isur con el resto del mundo. Co-
mo todas ellas son hermanas nuestras por el idiomay por la san-
gre, las felicitamos de una manera especial porque participan de
laa conquistas mas utiles y maravillosas de la civilizacion mo-
derna,

CANAL DE SUEZ.

Un telegrama fechado en Ismailia el 31 de Diciembre altimoy
que publican los periédicos franceses del dia 4 del corriente, ma-
nifiesta el movimiento de buques y los ingresos el canal de Suez
*D el mismo mes de Diciembre, comparando las cifras con la-s de
los dos afios anteriores. Hé aqui el estado:

Rfsimtntt comparativo» del irantiio.

Djoiem»ro de, 1871. 1872. 1873.

Buques.......ccocoeiiiiinienns 80 94 95
Toneladas........cc..cu...... 81.219 154.911 185,800
INgresos frs......cccoeeeeees 993,147 1.730.441 2.052.300

Total e» loe doce mete» de loe mitmot arfio.

1871. 1873. 1873.
BU)UES....coiviiiiiiiiiiin 7iS J 082 1.172
Toneladas.........cccuuuunnns 761.467 1.433,169 2.085.032
Ingresos frs................ 8.993.733 16.407.591 22 891.801

COMUNICACIONES POSTALES Y TELEGRAFICAS
BN INOLATBBBA.

Existen en el Beino-Unido cerca de 12.000 administraciones de
correos y ademas naos de 8.000 buzones en las calles, lo que hace
un total de 20.000 receptaculos de la correspondencia. Antes del es-
tablecimiento del fpangoeo & penique, no habia méas que la cuar-
ta parte de este nimero. En 1871, el de cartas ordinari s someti-
das & la larife, que pasaron por el correo coa destino al mismo
pais 'no eompmndiendo loa paquetes de muestras) se elevaba a un
promedio de 23 por habitante; 33 por persona en Inglaterra, 2jj
en Escocia y 13 en Irlanda.

Las correspondencias oficiales trasportadas para las adminis-
traciones publicas pesaron cerca de 14 millones de onzas, y el valor

de esta parte del servicio postai representd la suma de 136.540 li-
Isas.

Ademas de los 917 millones de cartas sometidas & Is tsn'faen-
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tregadas en el Reino Unido, se han trasportado 75 millones ie
tarjetas postales, 09 millones de peridédicos y 103 millones ris pa-
quetes de libros.

El maestro de postas de Belfast refiere dos casos de singular
negligencia. Un paquete conceoiendo un reloj de oro y dos sobe-
ranos, sin cerrar, y ni atado siquiera, y otro reloj de oro con sn
llave fueron ecbados al correo para América, sin que nien el ex-
terior Dl en el interior hubiese nada que indicara el nombre del
expedidor ni del destinatario.

El Director general de correos ha recibido en 1871, de un ame-
ricano, la carta siguiente:

«Llegado recientemente a Inglaterra, y no sabiendo el para-
dero de mi hermana, la escribi & su antigna residencia con el so-
bre siguiente: <A Upper Norvrood 6 & etraparte,* y he sabido por
sn respuesta que la carta le habia sido ramitida en unadiligen-
cia dei pais de Gales.»

Lhs memorias anuales elevan & f.300 el ndmero de oficinas
para el envio de dinero en el Reino-Unido, y en 1871 se han en-
viado mas de 12 millones de letras; nimero que corresponde & 2
por cade 5 personas: i por 2 personas en loglatera, 1 por 4 en Es-
cocia y 1por 6 en Irlanda.

La suma media de los deiidaitos en las Cajas de Ahorros del
Fort office es proximamente de 13 libras cu Inglaterra, 8 en Es-
cocia y 17 en Irlanda, donde las facilidades son menores para co-
locar pequefias sumas en los negocius mercantiles. Los imponen-
tes de las Cajas de Ahorros son préxiinamento 1 por cada 9 perso-
nas en Inglaterra, 1 por 13 en Escocia, y 1 por 50 en Irlanda.

En 1871, la Bireccion de Correos ha establecido mas de 1.300
nuevas estaciones telegraficas; préximamente 4 por dia.

El Director de Correos es ahora recaudador de ciertas contri-
buciones: En 1871 ha expedido 552.229 licencias pa™a perros, &4 5
chelines; 70.865 licencias para criados varones & 15 chelines;
404.993 licencias para cochas, 331.887 a 42 chelines y 73.111 4 15
chelines; 201.527 licencias para caballos y muias, a 10chelines, y
6 peniques; 16.248 licencias para escudos de armas, 5.945 & 42
chelines para los carruajes, y 10.303 & 24 chelines;y por ultimo,
62.i61 porta armas a 10 chelines.

En el Illustratcd londo* Ne/vs encontramos otras noticias y
cifras interesantes extraidas de la misma Memoria.

El afio 1872, de los 915 millones de cartas, expedidas por me-
dio dei correo, fueron devueltas al mismo 3.500.00H, ya porque las
sefias estaban mal puestas, ya por otras causas. De estos tres mi-
llones y medio de cartas, 170.000 fueron enviadas & diversos pai-
ses extranjeros de donde procedian; y de los 3.330.000 restantes
nueve décimas partes be sido posible enviarlas, ya & aquellos cu-
yas sefias pudieron averiguarse 0 rectificarse, ya a los expedido «
res. En suma, s6lo anas 333.000, entre los 915 millones, no han
llegado & su destino, ni pudieran devulverse a loa expedidores; es
decir, que de cada 20.000 cartas s6lo 7 han resultado imposibles de
entregar & sus destinatarios ni devolverlas & los expedidores.

El ndmero de cartas llegadas & la oficina de devueltas ha sido
en 1872 menor que en el afio anterior; peri esta ventaja ha sido
mas que neutralizada por cerca de 300.000 tarjetas postales que
no han podido ser entregadas.

Ochenta mil da las cartas no entregadas contenian valores de
diferentes clases; y 340 de las que una gran parto contenian di-
nero 6 billetes de Banco, carecian por completo de direccion. Igual-
mente se han encontrado en diversas administraciones objetos de
valor que se han perdido, cuyo numero ha llegado & 11,000, lo
mismo que cerca de 50.000 sellos de correos. En el mismo afio se
encontraron en los buzones cerca de 150.000 cartas sin direccion.

Las cartas certificadas han llegado al ndmero de 3.300.000 6
1 por 300, lo que representa un aumento de 11 por 100 sobre el
afio precedente.

En cuanto & la telegrafia, el movimiento ha sido constante y
rapido; mas de 1.300 estaciones nuevas, como ya hemos dicho
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se han abierto durante el afio 1871, contadndose & fio del mismo

6.000 Loa despachos trasmitidos han aumentado un 25 por 100
prdiimamente, siendo 12 millones los expedidos, independiente-
mente de 700 000 trasmitidoa exclusivamente para el eervicio de
la prensa periddica. Se calcula ~“ue eaelado econémico que ha ter-
minado en 30 de Marzo ultimo, ha producido el telégrafo un
producto bruto de cerca de 800.000 libras eateriinas.

A principios del afio anterior, las cajas postaba daahorros
contaban 1.~X1.OOO imponentes y 17 millones de libras esterlinas
devengando intereses.

De loa periédicos, cerca de un millén no han podido ser entre-
gados, osUndo un gran numero de ellos destinados al extranjero;
pero la inaufioienciu del franqueo impedia la expedicion fuera dé
Inglaterra.

La Direccién de correos emplea los mayores esfuerzos para
hacer conocer al publico las tarifas de franqueo, a tn de evitar
cuanto sea posible los perjuicios y disguatos que esa ignorancia
ocasiona al mismo publico.

LA OOMBUdTION DB LA HULLA
T LA «OilPOSICION DBL AIEB.

(Acaiémit iet scitncet].

Desde la explotacién de las hulleras, en la gran escala a que
ha llegado en nuestros dias, so han presentado multitud de pro-
blemas. jSe ha preguntado uasta cuando la hulla bastara & las
necesidades del hombreé ;Cual sera el momento en que sea msu-
fleiente? También se ha hablado mucho respecto ue la inlluejcia

.que podria ejercer esia inmensa combustién en las conUicioues
de la atmosfera.

Se sabe, en efecto, que el acido carbdnico esparcido eu el aire
debe estar en proporciéon préximamente coneiauw para que la vi -
da de los animales y de las plantas mauteugausuexisUncia co-
mo ai presente.

Los animales respiran y las combustiones exhalan acido car-
bénico, mientras que ios vegetales descomponen este acido rete-
niendo el ceriwn y devolviendo G la atmoésfera el oxigeno que es
el agente necesario & la respiracién y ala combustién; y como
para que el equilibrm eabsusta, es preciso que la proporcién de oxi-
geno en el aire sea constante, se necesitagne U proaucciou do aci-
do arbdénieo que corresponde & unadesaparicién uo oxigeno, y la
deseomposioion de eateaoiuo que restituyo al aire el oxigeno,qus
ha desaparecido sean constantes también.

Se concibe, pues, que si la comuusciun pasa de cierto limue,
podra producirse una cantidad de aeiUo caroénico mayor gnc la
destruida; entonces al aire se cargard ma» y masde este gas aci-
do y llegard un momento en que la vida se vera atacada de una
manera sensible, porque es sabido que al &cido carbénico es im-
propio para mantener en equilibrio la respiracion / ia com-
bustion.

Isi gran extension tomada por los caminos de hierro, por la
navegacion de vapor, por el gas del alumbrado y porieaiabricas
produce un aumento continuo en el consumo de la hulU y es u™-
taral preguntarse, como decimos mas arrioa, ¢cual es la luduet-
cia celas enormes masas de acido caibémco producidas por la
combustién en la composiciou del aire atmoeier.uo? Desde luego
w tal combustién no existiese, las cosos estadn dispuestas de inoé
do que el equilibrio no desaparezca. ;UImo, pues, se venuca que
este equilibrio continde, con «1 gran desarrollo e tantas indus-
trias que aprovechan ia hutu, & méoos de que la alteracion de la
pureza dei aire no sea casi insensible?

Para fesolver este problema, se necesitan muchos datos, con
0 los reproduciremos algunas observaciones, relacionandolM con
*1 ano 1600 como punto de partida.
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L6éndres consume 6 milloDesde toneladas (de 1.000 kilégra-
mos) por afio; Paris consume la sexta parte. En 18681la Gran Bre-
tafa ha extraido destds miuas 100 millouesde toneladas; Le Amé-
rica d.-l Norte 17 millones; la Prusia 17 millones; Francia 12 mi
Uoiies; Bélgica 12 millones; Austria 4 millones y medio; Sajonia
2 millones y medio; Espafia, Alemania, lItalia, Rusia, etc., 4 mi-
llones; la India, China, el Japén, la Australia, etc., 3 millones; to-
tal 172 millones de toneladas. Si se aprecia, comprendiendo to-
dos los gastos, la tonelada en 15 fea-, el total representa mas de
2.500 millones, la mitad préximamente de lo que Francia ha pa-
gado & Prusia y mas del doble del valor del oro y de la plataque
se produce cada afio.

Inglaterra no ha exportado sino 9 millones de toneladas, Fran-
cia importa 6 millones de toneladas.

La extraccion de k hulla ocupa un tjtal de 700.000 obreros.
En 186.0 la superficie conocida, en terrenos hulleros, era de25.000
leguas cuadradas (de 4 Iciléraetrosj; de ellas 200en Francia; 1.00U
en Inglaterra; 20.000 en la América del Norte. Asila superficie
hullera de América es 4 veces mis gna.ia que k de todos loa
demas paises juntos; constituyendo cuencas muy ricas, casi inex-
plotadas y que son ua inmenso depdsito y un gran recurso para
el porvenir. Las cueucas espafiolas compreaden 100 leguas cua-
dradas y estan poco explotadas siendo también un poderoso re-
curso para Europa.

Se ha calculado que la produccién de la hulla doblaba cada
quince afos, lo que produce un aumento de 7 por 100 cade afio.
Desde 1830, en Prusia, al aumento ha llegado & doblar, no cada
quince, sino cada diez afos.

Se puede facilmente prever, por las cifras expuestas (y la pro-
fundidad de las minas; que la explocacion de las hulleras no pa-
sara de cinco 6 seis siglos, y para inglaterra, partienfermente, de
unos dos siglos.

A pesar de los Jesjubrimientos que se hacen y que se haran,
se vé elaramenle que la hulla desaparecera en ua porvenir poco
distante, relativamente a ia vida de los pueblos.

La superficie eutera de Europa recubiarta de bosques no basta-
rias las necesidades de la in lustria, si fuera preciso reemplazarla
hulla por la madera y el carb6n vegetal. Tales son los hechos y
resultados mas notables que se pijiucian y conocian en 1865.

Expondremos ahora los resultados do las experiencias recien-
tes de il. Truoaoi, duore ia proporciou de acido carbénico exis-
tente en el aire aimustérico.

La separauiou se ha efectuado por ua método que cousite en
hacer pasar el aire por agua de barita auieriormeote analizada
y dejar después doposiurel caroouato da barita lurmado, des-
pués se determina da nuevo ei iicor limpio que Bourenada del
cual se separa una cautidad uuuociua con uua pipeta.

El aparato Woo.f se compone de cjatto tubos cerrados por
uno de sus extremos y uuidos por tobos de cristal. Cada uno do
estos tubos reciba ii) osniimecros clioicos de agua de baritare-
gulada por medio dean licor, que contiene 4 gramos y nueve
décimas de acido sulfarico por litro. Después de haberse asegura-
do de la pureza del agua de barita, se k Uaee atravesar leata-
menle, por medio de un aspirador, por li) o 2u litros Ue aire. Diez
litros bastan ordinariarneuie; uuu gota Ua fe solueiou sulfdrica
correspoudeu proximamente a 7ceutésimas de miligramo de aci-
do oarbooico. Terminado el paso uei aire, se deja posar el carbo-
nato de barita y se quita sucesivamente, con uua pipeta gradua-
da, U contimetioa cubicos a cada uno de los tros primeros cubos,
quedando «1 cuarto de testigo, que permanece siempre puro, be
retinen los 15 centimetros cuuioos y se fes anaUoslgunas gotas de
tornasol mny ssasiuie y saturado por el licor regulado, ue acido
saildrico. be reduce el vommen de aire a cero y la presion a 76
Centimetros.

Durante los meses de Julio y Agosto, se han hecho observa-
ciones diarias en Ulernitiiit-Feriaud, en una azotea elevada de
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Limagae y eo el campoa algunos kilometros de la ciudad.

Para 10.000 iitro» de aire ha encontrado sobre ia azotea
durante el dia, 3 litros 53 centilitros de &cido carbénico; duran-
te la noche, 4 litros 3 centilitros y en el campo durante el dia y
al sol 3 litros 51 centilitros y 4 litros 3 centilitros por la noche.
De aqui resulta que la proporcién de acido carbénico es un poco
mas Alerte por la noche que de dia; que la proporcién de &cido
carbénico no es sensiblemente mas elevada en la ciudad que en
el campo, fuera de la influencia directa da la vegetacion; que en
la proximidad & plantas de hojas verdes, en toda vegetacion, la
proporcién varia notablemente, segln que las partes verdes es-
tén de lleno al sol, & la sombra 6 en completa oscuridad; que la
media general puede representarse por 814 milésimas de miligra-
mo de acido carbénico por litro de aire, G bien por 4 litros 9 cen-
tilitros por 1.000 litros de aire.

Los resultados precedentes correspondan al aire atmosférico
tomado en la superficie de la tierra, donde la vegetacién, la fer-
mentacion y las combustiones producen 6 descomponen poco i
poco todo el acido carbénico.

Se trataba da saber, ademas, si la proporcién de este gas en
el aire variaba con la altitud y para esto ha sido separado simul-
taneamente por M. Truchot en Clermont-Ferraud, &4 395 metros
sobre el nivel del mar, en la cdspide de Puy-de-Déme, cuya alti-
tud es de 1.446 metros y en la cuspide del pico Saney, cuya alti-
tud es de 1.884 metros. Loa voliumenes de acido carbénico corres-
pondientes & 10.0iiO litros da aire han sido, 3 libros 13 centilitros
en Clermont-Ferraud; 2 litros 3 centilitros en Puy-de-Déme y 3
centilitros en Saney. Se deduce de esto que la proporcion de &ci-
do carbénico disminuya mas rapidamente & medida que nos ele-
vamos en la atmésfera, lo que no es sorprendente pues que el aci-
do carbOQieo es mas denso que el aire y porque este gas es produ-
cido.en la superficie de la tierra.

U. Boussiogault ha encontrado en Paris 4 litros 2 decilitros
de acido carbo6nico sobre 10.000 litros de aire en la noche y 3 li-
tros 5 decUitros durante el dia. «Si pudiéramos encerrar la atmos-
fera entera en un globo, dicen MM. Domas y Boussingauit, y
suspender este del platillo de una salanza, se necesitarian 581.000
cubos de cobre de 1 kild6metro de lado para producir el equilibrio
en el platillo opuesto.

Supongamos ahora con B. Prevust, que cada hombre consume
1 kilbgramo de oxigeno pordia, que haya mil millones de hom-
bres en la tierra y que por efecto de la respiracién de los animales
y la putrefaccion de materias organicas, este consumo atribuido
& los hombres sea cuadruple. Supongamos ademas que el oxige-
no desprendido de las plantas, compense solamente las causas de
absorcion despreciadas en la hipétesi, lo cual es colocar muy al-
to las causas de alteracion del aire; pues aun en esa hipoétesi
exagerada, al cabo de un siglo, todo el género humano y tres ve-
ces mas, no habrian absorbido sino una cantidad igual &4 156 16
cubosde 1 kilometro de lado, mientras gne ia atmoésfera contiene
unos 134.00U. Esto es consolador, aun cuando no so ha determi-
nado el efecto de la combustién de la bulla; pero como los inteli-
gentes aseguran que para que fuera concluyente habria de ope-
rarse sobre 10.000 gramos de aire, terminamos diciendo que,
siendo ia cantidad de carbono que se encuentra en la atmoésfera
en estado de acido earbduioo Gl.0OU veces mayor que la cantidad
de hulla que se gquema anualmente, so uecsaitaria mas de 51.000

afios para doblar la dosis de acido carb6nico de nuestra atmosfe-
ra.—A. BoiUot.

(La Hcmillt.J.
TUNEL SUBMARINO ANGLO-FRANCK3.

En uu articulo de los muchos que el Time» estd consagrando
a4 la proyectada via ftrrea submarina entre Inglaterra y el conti-
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Donte, aparecen los siguientes calculos y datos sobre el coste y
probables productos de tan gigantesca empresa:

«El tanel del Moote-Cénis ha costado 195 libras esterlinas
por yarda lineal, lo que para una longitud de 22 millas que
tendria el del Estrecho, representaria un coste de 7.450.000 libras.

Los tres tuneles que han costado mas caros en Inglaterra son
el de Kusby, el de Saltwood y el de Bletohingley, loa cuales se
han ejecutado todos en terrenos dificiles y que contenian gran
cantidad de agua. Al construir el de Kilaby se encontré6 un ban-
co de arena movediza donde se hundian las construcciones, y du-
rante largo tiempo todos los medios de establecimiento intenta-
dos lueron ineficaces, basta que por ultimo, empleando 1.200
hombres, 200 caballos y 13 maquinas de vapor, trabajando diay
noche, se consigui6 sacar la arenay & razén de 1.800 galones de
agua por minuto. Los gastos de esta obra se elevaron desde 90.000
libras, importe del calculo primitivo, 4 350.000, 6 145 libras por
yarda en una longitud de 2.4W. El mismo promedio de gastos
exi”iria para 22 millas lo suma de 5.646.620 libras.

El tanel de Baltwood ha costado Ud libras por yarda; el de
Blechingley, 72, 6 sean para 22 millas, 4.568.960 libras el prime-
roy 2.787.840 el segundo.

El coste de los tuneles de los ferro-carriles Jo Francia ha va-
riado desde 30 libras por yarda en el de Terre-Noire perteneciente
4 la linea de Paris, Lyun-Mediterraneo, hasta 95 libras en si de
Batignolles cerca de Paris, en la linea del Oeste.

En Bélgica el tinel de Baine le-Oompte ha costado 46 libras
por metro, y los de la linea de Lieja & Verviers han salido a razéon
da 50 libras también por metro.

En Suiza, si tinel Haueustein, entre Bale y Berna, que ha
exigido obras dificilisimas, ha costado 80 lioras por metro.

En América, el tunel de Hoosac, en el Massachusets, & través
de rocas de mica y de cuarzo, viene costando hasta el dia 180 li-
bras por metro; en la Nueva Zelandia, penetrando en una capa
de lavas, ha costado & 68 libias 15 chelines por yarda.

Como punto de comparacién para estos diferentes precios
de coste, conviene observar que 25 libras por yarda represen-
tan poco mas 6 ménos un millon de libras para 22 millas de
tanel.

Toda evaluacion sobre el coste del tunel de la Mancha no pue-
de turzosamente pasar de unu conjetura. Sin embargo, ss calcula
que efta obra, si es practicable, se concluirla en cinco silos, y
costaria cinco millones de libras.

Hs:>ta aqui el coste: veamos ahora ios calculos de productos
ciel tunel, que también publica el Timee.

Puede afirmarse que, ea cualquier forma que se realizase la
apertura de medios Gle comunicaeiou féaciles, directos y rapidos
entre las dos grandes capitales, que contienen mas de seis millo-
nes de habitantes, sin contar ia poblaciou de las provincias, pro-
duciria un enorme acrecentamiento en el nimero de viajeros y en
la cantidad de mercancias que se trasladan hoy & través del Es-
trecho. Actualmente el nimero deviajeros que cruzan el Caual de
la Mancha entre (JaUis, Boulogne y Ditppe, de uu lado y Dower.
Folkestons y Newhaver del otro, es pruximameme de 34U.000 al
afo; esta cifra se acrecienta en un 3por iOU anual.

Kn 1880 puede aceptarse que ecn los actuales medios da tras-
portes, el nimero de viajeros llegara a4 570.000. Por un ferro-car-
ril directo y sin interrapcion, este iilmero se cuadruplicaria sin
duda; pero, suponiendo que solamente se duplique, un millea de
viajeros al precio actual de 7 chelines 6 peniques, produciria
375.000 libras. Los vapores entre los puertos antes citados tras-
portan anualmente dos millones de toneladas de mercancias al
afo, al precio medio da dos peniques por tonelada y milla.

Suponiendo que eolo la mitad de esa mnrcancia tomase la via
del tunel, y que el precio medio por milla y tonelada fuese de
tres peniques, el producto seria de 400.000 libras. Se calcula que,
segln una evaluacién muy moderada, el trasporte de caballos y
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ganado, de metales preciosos, etc., y las lineas telegraficas prr>
ducirian adeoiiis 100,000 libras. En suma, el producto bruto lla-
garla & un total da d60.000 libras.

Hasta aqui el Timt: en otro periédico leemos que Mr. Thoma
de Gamoad ha recordado eu uua comunicaeiou dirigida a la bo-
ciedad de iog'eiiieros civUcs, que eo 1833 fué cuando el empezé el
esUdio del tunel de la Mancha, después da haber hecho el son-
daje del estrecho, bu primer proyecto terminé en 1iJdl; consistia
en la inmersién de un tubo de palastro daatinado a recibir un re-
vestimiento interior. El precio de coste era de 500 millones; la
marina hizo oposicién en el temor de que pudiese ocasionar un
escollo eo el fondo del mar.

lio 1836, elsegundoproyecto de Mr. Thoma de Gamond fué
un puente en el estreclio.

Eu 1837, tercer proyecto, un paso fiotante,

En 1838, cuarto proyecto, uua via subterranea.

En 1830, quinto proyecto, le creacion dul istmo da Doavres

En 1841, sesto proyecto, nueva via subterranea.

En 1861, volvié & presentar, cou el concurso de ingenierosin-
gleses, el proyecto del tanel.

En 186U y 1857, trabajo cerca del gobierno para la aprobacion
del proyecto.

En i8017, fuera ds la Exposicién universal, se form6 uu comité
angio-fraucoés pera estudiar la cuestiéon de ejecucion uel proyecto
expuesto.

Por altimo, en 1870, el proyecto ha sido admitido defini-
tivamente, de acuerdo entre los ingenieros de ambos paises
consistiendo en uu tunel, partiendo dsi Este de Douvres y termi-
nando en el Oeste de Calais, con una longitud de 34 kilémetros.

La locomociou se haria sin vapor eu ei tdnel, por ineuio del
aire comprimido, el cual se produciria econémicamente por cai
das arregladas con las diferencias de nivel de las amreue,

Nuestras habituales lectores saben con cuanto interés se ha
ocupado siempre 1- UACItrA au tos Laul4os mt Hiiibko del paso
entre Inglaterra y Fraucia; que hemos uauo cuenta ue numerosos
proyectos, y de esto su deuuce facilmonte que ulr. lhomé de (ia-
moni ha sido demasiado exclusivo al uiuguse a la jjociedad de
ingenieros civuesj que Hubiese lisono ineu en enumerar los pro-
yectos de otras, entra bUub el de nuestro querido ooluborador el
ilustrado ingeniero frauces Mr. Veruu, y el del no menos distin-
guido mgeuiero espanoi Cir. Conde de bruocJouan.

Ambos proyectos; entre otros niUlUoe,se eacueotran en nues
tra coleccion.

MKMUBIA

AOESOA DEL COMPLBIABXTO DS UNA TIA rXASTBEfiAL
DS Vino A LA CoaUNA.

(ConUsiuclon},

CONTESTACION que D. Inocencio Vtlardebé gerente delJerro-car-
n | Comj>otteia>w, jrreteitSa al Merrogalorto de la Jhreccion gene-
ral de Giras_pmicasjiara la inj<jrtnaeioti relaitca ai fian gene-
ral iejerro-carriies cetresporedsenle d ¢ared del .Woroesie, (da-
licia, i suenlace con las del Surte y Oeste, (Asilrias y Leon.)

1

alLa linea ¢ lineas designadas en los ante-proyectos del plan
general do lerro-carriles, consideradas en lo que se rettere a su
direccién en cada provincia, son las mas convenientes para servir
ios intereses ue la misma, sin que se desatiendan los generales
~ue”B motivan?

81 plan de farco-carnles da Galicia que corresponde a ia red
del Noroeste y que se propone en los anteproyectos formados por
la comision de lugenioros y Junta consultiva aeCaminos, Canalee
y PuenoB, con arreglo a laley de 13 de Abril del presente afio,

cumple generalmente considerado, ateniéndose al espiritu déla
primara pregunta ilel interrogatorio, a los intereses de sus prin-
cipales poblaciones. De sus mas importantes puertos, Rivadeo
Ferrol—Departamento m aritio—Corufa, Carril y Vigo, parten
lineas que relacionan entre si las cuatro capitales de provincia de
esie antiguo reioo, su ciudad central, Santiago, y otras villas y
comarcas de mas 6 meoos interés.

iberia mas conveniente sustituir 6 modificar su direccion pa-
ra servir mejor unos y otros intereses?

Sin embargo que se deja senUdo en ia eontestaciun anterior,
que el plan de ferro-carriles propuesto para Galicia satisface n
sus principales intereses, se dice generalmente considerado; pero,
en vista de los términos en que estda concebida la segunda pre-
gunta del interrogatorio, me permitiré hacer prasente algunas
observaciones.

Al iniciarse el proyecto de ferro-carriles en Galicia, s6lo se
concedia ana linea que, entrando por Quiroga y Monforte, iba &
terminar, locando eu Lugo, al puerto de la Corana. Surgi6 luego
el proyecto de la linea & Vigo, bifurcando en Monforte, y mien -
tras estas lineas lucharon con dificultades para su construccion
se inicié sin ei menor auxilio del gobierno ni de las provincias’
el ramal de Sautiago a Carril.

Tanto la eumiaion como la Junta no pudieron prescindir de
estas lineas concedidas, como punto de partida para ei estableci-
miento de otrasque sirviesen de complemento & la red de ios fer-
ro-carriles del Noroeste; y en este concepto convienen en fijar las
siguientes

Lineas para completstr la red del Noroeste.

Una de Lugo & Itivadeo;

Utra de Uetauzue a Ferrol;

Otra de Eedoldela por Foutevedraé la lineade Santiago, y
Otra de dantiago a Caiuure.

Si para la tormacioa de los proyectos primitivos se hubiesen
adquirido ios datos estadisticos convenieotes, habria sido posible
sin desatender las locaiiQa .ea lijadas, dar tal direccion al trazado
que. nueresundo mas comarcas agricolas, llegaria hoy a compJe-
tarse la red eu cuestion, satisfaciendo mas esencialmente ios in-
tereses generales uel pais, y sm fiaoer de tan escasa importancia
alguna Ue laa lineas Uesiguada.-; pero obligada tanto la eomi,
sioncomo laJuuta a firmular su pUn ateniéndose a laa lineas
concedilas, es incuesiionaoie que en su trabajo ha presidido el
mejor acierto. Linicameute uuuvieae aclarar ei punto dénde de-
be enlazar U Uuea que, partiendo de Redonaeia y pasando por
Foiiieveura debe unirse a la en construccién de tiantiago a Car-
ril pues la oomiBion indica indeterminadaiuente uno de los
puncos ue Carril a fadron, y la Junta no precisa ninguno; y
eiendo este particular de alguna trascendencia, procuraré con
los datos posi Oles demooirar la diierencia que existe euire la elec-
ciéon de uno u otro punto.

El trazado de Fontevedra a Carril podréa verificarse con unos
27 kilobmetros de longitud, cuando a Fadron no oajara de 40: es
«orto que para alcanzar este punto os necesario recorrer id kil6-
metros mas ya en coustrucciun, que day de Carril a Padrén, y
que agregados a los 37 expresados componen uu total de 45 kil6-
metros, 3 mas que do adoptar una linea uirecta a Padron.

Poro esta reduccion compensa con mucho: I.» la mayor difi-
cuitad en consti uir 4d kilémetros, que 27 no tan uiiiciies como
aquellos; 2.7, el menor numero de poOlscion que existe en la li-
nea directa a Padron, que soto compreuderia el juzgado de Cal-
uas con una poblacién de sobro 32.uyo habitantes, cuando, diri-
gida a Carril, interesaria el juzgado de Cambados con una pobla-
cion de 40.UUO habitantes, y atraeria la concurrencia do las villas
injpoilactes que pueblan la vasta ria de Arosa y comprenden
ios juzgado» e Noya y pane deide Padron tAyuntamiento de
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Rianjo, con una poblaciéon de 45.000 habilautes, "ompltitando el
tra*ado por este punto un total de 85.000

Con este motivo, llamaré la atenciéon sobre la linea de Santia-
go & Carril de 42 kilémetros, acometida ain ninguna subvencion
del Estado ni de las provincias, y s6lo con los recurawa allegados
en vista de los datos estadisticos obtenidos praviamenta sobre la
riqueza del pais, y qiie demuestran la posibilidad de obtener un
interés regular al c .pital que demanda su oonstruceion, y figura
por 25 millones de reales.

Por «1 que suscribe se prebenUi una proposiciéon & la Diputa-
cion de Pontevedra comprometiéndose, siempre que se le asigna-
se un auxilio de 12 millones de reales en suscneion do aooiunus,
a construir la Unea de Redondela a Carril por Pontevedra, y que
lormaria con la ya en coustcuccion de Carril & Santiago la mayor
parte de la linea trasversal de Vigj a la Corufiu; pero, do adop-
tarse el tratado de Pontevedra & Padréon, no se olreceria a cons-
truirla sin una regular suliveuciou, m es posiole tenga lugar de
otra manera, Y uo se crea aouiiua alguna pasién al apoyar con
preferencia el punto de Carril para el enlace de la linea Uo Ponte-
vedra; pues el trayecto a Pauron por Caldas, nunca perjudicaria
tan notablemente al trafico ue la seccién ou coustrucciun de uquol
punto & Carril, puerto natural de tiintiago y sus comarcas, y co-
mo el mas préximo, sin ningn genero de competencia por los
demas ue Uaiicia. A.Ucnias, para el gruu inovimiouto de peaje
que tiene lugar en el verano, siempre predominara esta Unea que
conduce a pUeblua ios mas a propusuo pura oafios de mar, como
son ios situados en la na de Alosa, y aunque no directamente,
atenderia tamuieu a los minerales ue Caidas y Cuntis.

Bifurcaciun de las lineas de VIgo y la Corada en el

tranco general.

Se observa que tanto la comisién como la Junta llaman la
atencién sobre el punto donde deben biturcar las dos priucipules
que parten de la geueral que eulra en Galicia.

Dos eran lasque se scuuiabau antes de aiiora: San Martin de
Quifoga y Moului'W de Lemus. Pero ios nuevos eatudios consa-
grauos a este uojekU uaoiCiou de aconsejar otro, sin duda de cir-
cuustaucias maa cecomenuauios, como Mauteiurado, que diauii-
nuye notaoierneuteia amouitad ue ouraa qua otrecia la seccion ue
Orease al punto ue empalme, y con la vcutaja de acunar una
veintena Ue htioaietrus la distauc.a de las provincias uei interior
con el puerto ue Vigo, uno ue ios mas excelentes de Espafa, y
con la espeoiaiidau deque por él so abrevia dos dias el viaje a
las Antillas; lo que uo deja ue sor aitaineate importante para la
corroapouUoucia uficiai y publica Ue la Peninsula.

Pueoio que loUavia no oota ueciuido este importante punto,
se hace luuispcueablo resulveiio cou detenido critenu é imparcia-
lidad, evitando que cualquiera exigencia, siempre de escasa im-
portancia en la comarca donde deue tener lugar la Uiturcaciou,
venga a aurecomar los obstaculos de Una obra de por si bastan-
te ailicil ue vencer.

Ya que la comision y la Junta se hau visto, como lo confie
san, obligados a deieuniuar su plan en presencia de las lincas
concedidas y que uo les era posible por consiguiente corrogii er-
rores creauos, debe procurarse no se aumenten estos, atendiendo,
repito, a inmotivadas reclamaciones.

Enlace de la red del Noroeste con las del Norte y Oeste.

EL enlace de la rsd de Galicia con la del Norte se fija de con-
suno por la comisién y la Junta, continuando una linea por la
Dosta desde Kivadcu a Oviedo, lo cual no se presta a variacion
alguna; peco no estan asi coutormes cu el proyecto ue cuiuce con
la del Ueste. La comisién propone la unién por medio de la linea
de Zamora a Astutga, ya eu estuaio, que cuenta una longitud
de unos U Kilometros y 8b uuUunes de coste, uesechaudu la li
sea directa de Zamora a Oreiue que oirccera una longitud de ciié
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kilbmetros considerando que los 20 kil6metros que ppdra acor-
tar U distancia del puerto da Vigo, no cn nponsa el gniii desem-
bolso que roclatna la construccion de 323 iLa Jauta los fija en
305, con un coste de 3i}0 millonea de reales). La Junta no juzga
de la misma manera y propone decididamente el trazado de Za-
mora directo & Orense. La economia de los 20 kilémetros, tal co -
mo sienta la comisién, no compensa ciertamente la inversion de
un capital de 360 millones; y por mas que no sea el animo del
gne suscribe rechazar de ninguna manera el trazado directo &
Orense, comtemp.a aquel por ahora suficiente para las relaciones
que convenga establecer entre la red del Noroeste y la del Oeste.

(Ademas de la linea 6 liueas sefialadas en las ante-proyectos,
conviene incluir alguna otra para completar el servicio general
de la provincia?

Las lineas gne constituyen el plan de los ferro- carriles de Ga-
licia, designados por la comisién y la Jauta, seran por alguna
série de afios muy suficientes; porque, si bien son necesarias tas
yroyectauas, tardaran la mayor parto de ellas en propofciouar los
debidos reudimientos al capital qus demandan. No hace muchos
meses que se practicé un tanteo de una linea de Santiago 4 Mon-
lorte, continuacién de la de Carril & aquel punto; y por mas que
el trazado no se prestaba a mayores dificultades, leu.endo en
cuanta las dos lineas concedidas a la Uoiufily Vigo, los rendi-
mientos probables del proyecto resultaron tan poco lisonjeros,
que hubieron de aconsejar su completo abandono.

Quiza mas tarde convenga utilizar con ventaja muchas de las
carreteras construidas y en construccién para el establecimiento

de tramvias. T
(St conimitar».)

Tunel de san gotardo.

La altima Memoria del Consejo .federal suizo relativa a loe
progresos en la pMioracion del gran tunel, dice que, durante el
mes de Octubre del afio proximo pasado, la longitud alcanzada
por el lado de Goeschenon, que era de 316 metros eu 3U de Se-
tiembre, habia llegado a 446 metros. Del lado de Airolo, el tra-
yecto recorrido ha pasado de 415 metros a 475. La longitud aca-
bada se elevaba, por lo tanto, en 31 de Uctubre, & P21 metros. En
17 de Noviembre 436 metros estaban terminados por el costado
de Qoaschenen; la medicién hecha el 13 del lado de Airolo revel6
la terminacion de 435 metros. Total en eata Gltima fecha 931
metros.

En cnanto a los demas tuneles, y en fia de Octubre, el de Pa
radlse contaba 10.'5 metros abiertos; el de Matoggia s6lo 6'40, y
el de Mondrisin 26 7U.

GRUIMCA.
Cotizacion del linea. Un iieriédico noticiero muy leido,es-
tampo el lilues 5, como ultimo precio del consolidado interior al
contado el tipo de 14'30, y la de U35en la columna de baja. Esto
es inexacto 6 importa rectificarlo, principalmente para no extra-
viar la opinién eu el eitraujero, pues ei indicado tipo de 14'90
lut el de Us primeras operacioues, haciéndose después a 15*00,
io-20, 15*3d, 10-20 y 15'20 qua fue el precio & que cerro; es decir,
el mismo tipo del sabado 3.

Admisiéon de los cupones en pago de los billetes hipoteca-
rios. Eu los diarios de Luiidres se ha publicado uua comunica-
cion del representante de Espafia Sr. Uomyn, dirigida al Uonse-
jo de tenedores de fondos extranjeros, rqgirodnciendo el decrete



por e! cual se admitian los ciii-ones weooiiloa en 1SI-1 de la deuda
en pago de la suscpicion & los nuevos billetes hipotecarios. El
Sr. Cornyn manifestaba al Consejo que en este acto del gobierno
espafiol loa tenedores de renta esparfiola verian el deseo de Espa
fia de hacer cuanto le era dable para cnmplir coa sus com-
promisos.

Idnea telegréafica. Se esta reoonstruyeedo la linea telegra-
fica, interrumpida entre Murcia y Orihuela.

Personal de aduanas. La Junta del Circulo de la Union
mercantil ha solicitado hace dina del sefior rauiistro de Hacienda
aumento de personal y locales mas espaciosos en las aduanas de
eSantander y Alicante, en atencién a los perjuicios que irrogan al
comercio las dificultades producidas por la acumulacién de mét-
elas en dichas aduanas, efecto de las actuales circunstancias.

Sigue la destruccién. Una pequefia partida carlista gne va-
ga por le provincia de Falencia ha destrozado el aparato telegra-
fico de la estacion de Quintauills, linea de Santander, apaleando
al jefe de la misma y robandole 5.000 reales.

Operaciones de la Deuda. Desda principios de la semana

se estan admitiendo los cupones de la Deuda, correspondientes al
semestre en esta forma:

Los lunes y martes de diez & tres de la tarde, las obligaciones
de ierro-carriles; loa miércoles y jueves, & la misma hora, carre
teras, obras publicas y material del Tesoro, y loa viernes y séba
dos, euponaa, deuda eaterior, interior é inscripciones nomina-
tivae.

Circulacion. Kl martes qued6 ya expedita la via de Madrid
ft Zaragoza en la cortadura del kilémetro 138. EIl tren-correo 46
siguié su marcha & Zaragoza.

En cambid, el mismo dia qued¢ interceptada la linea férrea v
telegrafica entre Vilehes y Uardenas

También icfé interceptada la linea férrea entre las, estaciones
deUieza y Blauca {Murcial.

Por altimo, el lunes por la noche intentaron detener el tren de
Andalucia en Despefiaperros algunos intransigentes, ai mando
del oficial del ejército Sr. Guzman.

Algunos guachas civiles que iban en el tren hicieron una des-
carga, y no fué contestada por los de la partida, que se pusieron
en precipitada fuga.

(S* coniifHitriJ

Tarjetas postales. En Francia se trata de reducir el precio
de las tarjetas postales, ejemplo que debo seguirse aqui donde son
carisimas.

Y apropdsito de tarjetas postales: aunque no de las llamadas
postales, da 156 que metidas su sus correspondientes sobres se
depositaron por nuestra redaccion en uno de ios buzones, al ano-
checer del dia 1.°, no sabemos de una sola que haya llegado & su
destino. La administracién de correos nos ha hecho tirar & la ca-
lle 156 tarjetas, otros tantos sobres, ocho pesetas y tres horas de
trabajo.

Estadistica de privadlos. EI periédico inglés IroH da los
siguientes pormenores: En 187 ha habido 3.0t6 solicitudes de
privilegios de invencion; de estos se concedieron 2.is7; en 1{»5
se concedieron 2.046 por 2.958 solicitudes; en 1860, 2.063 sobre
3.196 que se solicitaron; en 1866, 2.186 concasiones y 3.386 soli-
citados; en 1870, de estas 3.405 y concedidos 2.180; en 1872 hubo
3.970 solicitudes, Estas cifras se refieren sélo & Inglaterra; mejor
dicho, & todo el Beino-Ugido.
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Ademas, se cuentan eu 1872, 71 solicitudes para las Indias
inglesas, 5 para Oeilan, 11 para Mauricio, 42 para la Nueva Ir-
landa del Sur, tiOpara Victoria. 5 para Tarmunia, 4 para Jamai -
ca, 671 para al Canada. De 1860 & Mayo de 1869, el Cabo de Bue-
na Esperanza cuenta 18 pedidos de privilegios, la Guinea inglesa
88y 18 la Nueva Zelandia en 1869.

En los Estados-Unidos hubo en 1842, 761 aoiieitudes y sscoii-
cedieron 517; eu 1850 hubo 2.193, y se concedieron 995; an 1860
hubo 7 .~ , y concalidos 4.819; en 1872 buho 18.243. y se conce-
dieron 13.590.

En 1872 se concedieron en Bélgica 1.921 privilegios, en Austria
992, en Italia 521, eu «uecia y Noruega 200, en Alemania 733, En
1870, Rusia concedi6é 12, y Portugal 17 en 1871. Nada se dice
Espafa.

i&aceia inimirial.)

VALORES FRANCESES.

CotizaciOD del [dea dei

S| daDiciemb. 3 de Enero,
3 por loo. . . . 58 37 58 60
4 1i2pori00 . 84 — 83 75
Banco de Francia. 4210 —
Crédito moviliario. 325 — 322 50
Orleans........cccce.... 835 —
Norte. .o 1040 —
Lyon MedUerraneo,i 887 50 842 50
(XS] (R 493 75 492 50
Mediodia. 612 50 615 —
Oeste. 522 50

.A. BOLSA DB PASIS.

3 por 100 exterior. 171:4 17 1/4
ldem interior.....ccccccceeeeee
Diferido convertido. _ _
PanNrés. i, 440 — — j
Crédito moviliario espafio 362 50 352 50
Zarafgoza (acciones). ) 247 50 247 50
NOrte. ..o, 73 75
Zaragoza & Pamplona. 60 — 60 —
Idem obligaciones , . 100 — 167 —
Cérdoba a Sevilla. . . , 400 — 400 —
Idem obligaciones 203 — 202 50
VALORES ESPANOLES
NKQOCIADOS gN PAbls FUBBA DB BOIMA.
Acciones. Sevilla & Jerez y Cadiz 17
Canalizacion del Ebro. 50 —
Minas de Huelva. . 170__
Idem idem. .. . . 200—
= Banco territorial de Espafia. 353 75
Obiigs. NOFrOESte . .coovieeeeeieeeeeeenn 47 60
Sevilla & Jerez (antiguas) 47 —
Ildem nuevas. 40 75

Del ayuntamiento de Madrid. ~

GUIA DE LOS ACCIONISTAS

TITULOS Y DIVIDENDOS.
Comparfiia del ferro carril de Medina del Campo & Sala-
manca.— El Consejo de administracion de esU Compaiiia tiene el

honor de preve lir & loa sefiores obligacionistas da la misma que
desdeel 2 de Enero de 1874 se pagara el cupou do 15 pesetas de las
mismas obligacioues vencido en 31 del mes de Diciembre del fi-
nado afio.
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Los cupones expreasdos »e presenlaratt en dobles facturas to-
dos los dias no fafiados eu Madrid, en la caja de la Cotupaiiia, ca-
lle da Preciados num. 1, entresuelo.

Madrid 1.® de Enero de 1874.~Por acuerdo del Consejo, el vo-
cal secretario, Maroelioo de Luna.

Compaflia de los ferro-carriles de Tarragona A Martorell
y Barcelona.—En el sorteo para la amortiiacion de <J40obtiga-
ciones celebrado en el dia do ayer, han sido designadas las si-
guientes;

78 8311 4 8320 17286 a 17280 21211 & 24250
8661 8670 17571 17~ 21691 24700
130 9461 9430 19621 19630 2ei21 26430
2350 11391  HIiJO 20171 20180 2711 26519
o500 14821 14830 20431 20434 26691 26663
3503 15201 15210 20436 20140 28695 20700
35J0 16031 16040 21271 21280 2S211
4(~ 16061  160C5 21431 28213 28220
4310 16067  MO70 21432 28241 28250
5310 16641 16670 21434 21440 28-i72 2ii880
5890 17231 17281 22370 29431 29440

Quedan aun pendientes de cobro, pertenecientes a anteriores

sorteos, las que siguen:
28134 amortizada en |.° de Diciembre de 1869.
8 13 - 30 1872.
8216 —
12081
12082
13059
13060
13423
13422
23310 _
»771 & 25780
27651 & 2766* _ _

Desde el dia 2 hasta el 10 del pr6oximo Enero, en todos los la-
borables, de nueve & doce de la mafiana, sera satisfecho su im-
porte en estas oficinas.

Barcelona 30 de Diciembre de 1873.—P. A. del Consejo de
addélinistiacron', el secretario, Victor Gebhardt.

Compaiiia de los caminos de hierro de Barcelona & Fran-
cia por Pigueras.—Verificado en el aia de ayer el octavo sorteo
aounciudo para isamo.tizacioa de setenta y tres obligaciones, en
cumplimiento del acuerdo do la Junta general de 10 daMarzo de
187U, han salido loa nimeros siguientea:

De la emisiou de Gr. nuilers del afio 1855: 504—908—1.220—
15»9—1614.

De la emision de Granollera del afio 1859; 2559—2579—2782
—29iA—4447— 4870—5022—5 " 8 —6310—6336— 6607—6794— 7110
— 7464—7786— 7922.

De la emision de Qranollers del afio 1860: 91"N7—9416—9675
—10137-11161-11633— 11759-11980-12067 — 12472-12876—
12892— 13908.

De la eojaion de Matara: 513—841-1059—1440—1917—2333
-2439—3026—3484— 3567 — 3960— 4141 — 4644— 1690— 4904—
6284—7 U i—7925—7968 - 8363 — 9032 — 9315 — 10271 — 10515—
12dud4— 12637— i335j— 13362— 13833-

De la emisién al 3 por I0O0; 1126—"24—2646—3781—8662—
ICtfub—47971- 18247—198.5—24380.

Los pudBodores de 'Uebas oiiiigaciones se serviran presentarlas
para su cobro, a cuyo efecto queda abierto el pago en esta secre-
taria, do laa diez de la mauaga a la una de la tardo de loa dias
laborables, desde el 2 ue huero pruxiiuo en adelante.

Barcaioua 31 de Diciemote de 1873.—P A. da la J. D., Miguel
Viotoiiano Auier, secretario.

Compaidia del ierro-carrll de Cérdoba A Sevilla.-El con-
sejo de administtacitin de esta Gompaiiia tiene el honor de preve
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nir & los sefiores accionistas y obligacionistas de la misma, lo
siguienla:

1. ® Desde el 2 de Enero de 1874 se pagaréa el cup6n num. 31
de las obligaciones & razon de Rvn 28‘50 (frs. 7'50.)

2. ® A cuenta de las utilidades del ejercicio de 1873 se reparti-
ra a las acciones desde el dia men.donéadj un dividendo de reales
vellén 66'50 (frs. n-b*)) con el cupén num. 34.

Los cupones expresados se presentaran con dobles fictura* to-
dos los dias no feriados.

En Madrid, en la caja de la Compafiia, paseo de Recoletos, nu-
mero 9; en P.iris, Sociedad general de Crédito moviliario espafiol
boulevard Hausstnaiin, 25; en Bruselas, casa de los Sres. Brug-
mann, hijos.

Madrid 20 de Diciembre de 1873.—P. A. del Gons-jo, el aecre-
Urio, P. de Vargas.

El Consejo de administracion de esta Compififa tiene el honor
de poner en conocimiento de los sefiores poseedores de obligacio-
nesque en el sorteo verificado en este dia, han salido premiados
loa nimeros siguientes:

.® SEMB. 2.* BEBIE
Del 461 & 470 D«l 28.451 & 28.460
» 7.661 7.670 » 28.491 28 496
> 9.001 9.009 » 29.031 29.040
> 9.511 9.515 > 29.181 29.190
9.517 9.520 .
» 17321 17.330 3. scBR
» 18.121 18.123 39.781 & 39.790
18.125 18 130 40.601 40.610
> 23731 23.740 » 40.821 40.322
4.° SBRIE.

Del 46,701 & 40.707— 46.791 & 46.800.
En su virtud los duefios de estas obligeoionas podran presen-

tarlas con facturas dobles, todos los dias no feriados, desde el 2
de Enero de 1874 para su reemhdso a la par.

E g Madrid, oficinas de la empresa, paseo de Recoletos, niume-
ro 9; en Paris, Sociedad general de Crédito muviliario espafiol,
boulevard Haussmann, 25; en Bruselas, casa de los 8res. Brug-
man, hijo.

Madrid 20 de Diciemoro da 1873.~P. A. del Consejo, el secre-
tario, P. deVarg'iS.

Ferro-carrildel Tajo.—Los sefiorea obligacionistas se servi-
ran presentarse desde 1.® da Euero préximo venidero on las ofici-
nas ceutrales, situadas euel pilacio de Pozas, calle de Fernandez
da los Rios, nim. 4, para cobrar el cupoén correspondiente al se-
mestre que vence en 31 dei m:is actual, asi como para percibir el
mporto de los bonos que les han sido expedidos.

Madrid 28 de Diciembre de 1873.—Por acuerdo del Consejo, el
vocal secretario, lamarit de Plaza.

Compa&ia de los ferro-carriles de Medina del Campo A
Zamoray de Orense A Vigo.—Esta Compafiia cede en arrenda-
miento durante el plazo que se sefiala en el pliego de condiciones,
la explotacioQ de la primera de dichas lineas cun arreglo a dicho
pliego ae condiciones que estara de manifiesto en Ue oficinas de
la mioma, calle Je Felipe V, num. 2, cuarto pnucipal de la iz-
quierda, toJyS lus dias no i-riados desde las ouce a las cuatro.

La Comparfifa admite proposiciones en pliego cerrado dirigidos
al presidente de su Consejo udminisirativo, basta el 20 de Enero
préximo; reservandose el Consejo aceptar la que estime mas con-
veniente a los intereses que represeuta; poro toda proposiciéon de-
bera expresar la conformidad y aceptacion del pliego de condi-
ciones y la cantidad anual que se ofrece por el arriendo de U ex-
plotacion.

Madrid 27 Diciembre 1873.—EI| Director gerente en oomisioa
de la Compafiia, Antonio Cantero.

Compafii»de Madrid A Zaragosay Alicante.—EIl Consto
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-adminiattuciOD tiens ei lioiior de puuer «<n CDnociwiento délos
MDores portadores de obligacioDes de la Compafiia que el paao
del cup6n num 32, vencedero en |.° de Enero préximo, se efec-
d e el s.Kuioute dia 2. con deducciéon de rs. vn. 0'b5

‘°® dereciioe percibidos por el Tesoro

wra

En Madrid, en la Caja de la Compaiiia.

Lafatten21™ hermanos, me
e . . . . compafiia en la
ge ios Sree. Viuda deMorin, Pooa y Morin y P Y
En Burdeos, en casa de los Eres. Piganeau é hijos.

[I— »

c.mbio* u ": “
En Bruselas, en casa del Sr. Lamber,aii. id
a y
EdI“ tcolls:'r I>-emhre de 1873.-E1 secretario del Consejo,

Compafitft de los ferro-carriles de Madrid & Zaragoza y
* Alicante.-En el sorteo celebrado el 5 del jactual para la amor-

tizacion de 2.480 obligaciones de la Compafiia, senes] » & 8 «
han Sido favoreoidoe por la suerte los nimeros siguientes- v
Primeraiérii. Qaiitia terie.
13.T71 & 13.820 m102.525 i 402.574
23.897 23.946 430.7J1  430.770
42.679 432.880 4)2.929
53.006 53.655 443.583  443.632
54.704 54.753 458.506 458.555
81.972 82.021 469.704
85.042 85.091 470.445  470.494
Stgunda térit. Sexta téruU.
104.246 . 104.295 504.280 |4 504.27
504.306 504.339
108.195  108.244
123.896 123945 504.396  504.445
136.439  136.488 207.09¢  507.104
154.109
185561  185.610 230.324  530.3T3
187.404 70413 570.424
o 597.325 597.341
Tercera tirie. 597.352 597.384
210.698 a 210.747 - .
260.648  260.697 Sétima eérie,
270.872 270.921 608.958 4 609.007
275.647 275.696 609.578 609.627
259.060 623.612 623.661
293.958  294.007 67.543  628.559
294.462 294.511 628.570 628.602
640.546 640.595
Cuarta tirU. 651.408  651.457
663.913

825.354 &4 325.403
OctoBa eérie.

326.327 3-26.376
339.325 339.374 W .051 & 708.000
358.837 ~.886 :
139.549  739..»98
379.463 379,468 168394 768.443
379.479 379.522 168.444 ’
3919365391085 168.481 768.536
’ 711.735 771.784
774.980 775.029
En su eonsMuenoia las obligaciones expresadas quedan amor-
®« reembol-

t
Atoch~r~r~t

chidt;™

Compafiia, estacion de

»e

de hierro de Barcelona A Fran-
Flgueras.—La Junta directiva ha acordado el reparto de

Teinte reales por accion a cuenta del dividendo de ios beneficios

UACBTA DE LUS~CAMINOS DE HIERRO

del afio 1872. A este efecto los sefiores tenedores de acciones po-
dran recoger de este secretariaen el dia Je hoy de diez 4 doce de
U mauana y de tres a cinco de la tarde y por la mafana del do-
mingo de diez a doce las correspondientes facturas. Llenadas es-
as como en las mismas va indicado, habran de presentarse, en
los dias mas abajo sefialados, con el cupén nim, 7 de las corres
Crni® recogerse para el pago de
los 20 reales a cuenta de dicho dividendo; puesto que cuando se
complete con loe 12 reales reatantes, se recojera *1 efecto el cup6n
num. 8. Los dias ~ados pan. el pago de los 20 reales del cupdn
num. 7, soQ los laborables desde el 15 del actual, & excepcién de
ioa miércoles dezmados al pago de copones de obligaciones y
acemnes vencidos y no presentados aun al cobro, de lasdiez de la
mafana a ia ula da ia tarde. n
Barcelona 13 ue Diciembre de 1873.-P. A. dela J. D.. Mlguel
Victoriano Amer, secretario. *
Banco de Espafia,-Debiendo procederee & las operaciones
preliminares para la presentacion en las oflciuas de la Deuda v
del redoro publico de los cupones vencidos en 31 de D.ciembre
ultimo y en el dia de hoy, correspondientes & los efectos dep05|-

taoos en este Banco, se hace saber:
interesados que deseen se conserven los efectos
sm cortar dicho cupén, habran de avisarlo asi por escrito antes
del dia |G del comente. ®
JSn ni r® utilizarlos en
pago del anticipo nacional de 175 m.Uones de pesetas U operacio-
antes del referido
dia 10, toda vez que no estando realizada la corta y entrega en

las ohcinas.no pueden expedirse certificados que representen los
créditos por intereses de cada deponente.

Y 3.“ Que los valores por garantia de preatemo no seran va
admitidos con el cupén vencido, y los correspondientes & los que
vayan venciendo se iran entregando & sus vencimieutos si bs
nteresados han avisado para que no se corte el cupén y el pros-
tamu queda sufioienteuieate garantido

Madrid 1.» de Enero de 1874.-E1 secretario, Manuel Ciudad,

AGENDAS 1)E BAILEY-BAILLIERE

Agenda deBnftie.
Agenda de boleillo.
Agenda de la lavandera.
Agendas especiales.
S epere 1@ almanaques, siendo varias las edi-

1“®t'i'» huena acogida ha mereci-

i
ldel p Ib iL

l. . * ’V\'rarr]lqjera, de D. Carlos Baullv-Baillki-
BB, Plraa de bantH Aoa, b id.

PROYECTO DE FERROCARRIL.

Se vende, por un precio sumamente arreglado,
N

'm proyecto completo para un camino de Merro ues
de Val de Zafan & los Alfaques. Para las condicio-
nes, dirigirse &4 D. Gregorio Lopez, avenida de la
Libertad Y, en San Sebastian; y en Madrid a las

oficinas de la Gaceta de los Caminos de Hibeeo.

THATADO PRACTICO DE CAMINOS, A 8 reales.
NOMENCLATOR DE FERRO-CARRILES Y CARRETE-
ras, A 2 reales.



GACETA DE LC« CAMINOS DE HIERBO

PIHMES EM SUSTITUCION DE LOS EMPEDRADOS A5
reales.

Estas obra» as uaUuade venta en las librerias de D. Justo Ser-
rano, Pasaje de Matheu; D. Leocadio Lépez, Carmen 13; D. Leos
P. VUlaverde, Carretas 4; D. C. Bailli-Baill ere; D. Mi~tuel Ola-
mendi; Sra. Viuda é hijo de Cuesta, Carretas 9; Escribano, Prin-
cipe 25, y en la redaccién y administracion de la Gacbta de los
Caminos db Htbpro

FERRO-CARRIL
COJIPOSTELANO DE SANTIAGO A CARRIL.

CONSEJO DE ADMINISTRACION.
PRESIDENTE

Ezcmo. Sr. D. EUGENIO MONTERO RIOS.

VOCALES

Exmo. Sr. Conde de San Juan. Sr. D. Nicolas Peres Santa Marina,

Sr. D. Antonio Casaret. Sr. D. Joeé S>Villamarln.

Sr. O. Raniel Antonio Orense. Sr. D. Juan S. Uould.

Sr. D. Camilo U. Bertorini.

DIRECTOR GERENTE.
Sr. D. INOCENCIO VILaRDEBO.

Capital social 25.000.000 de reales.

Ampliacién de dioho capital basta 100.000.000 de realea,
6 sea por 75-000.000 de reates m&s.

N'UGTA 80BCBICION OB ACCIONES Y BASES PARA IA. AMPLIACION
DEL CAPITAL SOCIAL DB LA COMPANIA.

L* La Compafia del ferro-carril compostelano, en cooformi-
dad con lo dispuesto en los estatutos por los que se rige y con-
tinuara rigiéndose, y previa la autorizacion competente, amplia-
ra su capital social basta cien millones de reales, 6 sea por se-
tenta y cinco millones mas, con el objeto de prolongar la linea
eompostelaua en explotaciéon y enlazarla con la de Vigo & Orense
y la de la Corufia & Lugo, partiendo al efecto desde Carril & Ee-
dondela por Pontevedra y de Santiago & los Montes de la Tieira.

2.® Este capital de setenta y cinco millones de reales estara
representado de la manera siguiente: un cincuenta por ciento en
soscricion de acciones y subvencién 6 auxilio del Estado d de las
provincias que pueda otorgarse en favor de la Compafiia; y el
cincuenta por ciento restante en obligaciones hipotecarias. En al
Caso que, efecto de coalgnier circunstancia, quedare limitada la
Concesion a una sola de las referidas secciones, el capital se re-
pr'sentaréd en la misma forma dentio del presup .esto correspon-
dioute & la seccién concedida.

3* Lasacciones seran nominativas, por valor do dos mil rea-
les cada una, y deberan satisfacerse en nueve plazos, a4 saber: de
veinte por ciento el primero, y loa ocho reatantesde diez por cien-
to cada uno. EIl pago de todo dividendo se auunciara con treinta
dias de anticipacion en la forma prevenida. Las acciones nomi-
nativas se convertiran en titulos al portador satisfecho que sea
el total de su importe. Las obligaciones hipotecarias se emitiran
bajo el tipo de tres por ciento de interés y doble capital nominal.

2

nes produ'io efecto, para el del™Ulo cumplimiento por parte del
suscrilor desde el momento que se haya alcanzado el capital ne-
cesario para adquirir la concesion de dichas secciones, 6 cualquie-
ra de ellas aisladamente, & tenor de lo establecido en la base an-
terior.

6.® La coDstruccion de las obras de ambas secciones se ejeea
tara en los términos que se acuerde en Junta generalde socios,
con presencia de los proyectos correspondientes.

Santiago, Octubre 30 de 1873.—EI gerente,

debd.

GUIA OFICIAL DE LOS CAMINOS DE HIERRO
DE ESPANA Y PORTUGAL.

INDICADOR menaual de los servicios de todas las Useas ftrrea™.
da la Ponlusala.

Inocencio Vilar-

PRECIO EN TODA ESPANA: 2 bbalbs.

Este cuaderno, que salea luz el dial.° de cada mes,con

tiene todos los datos indispensables & los viajeros.
PRECIO OB SDSCBICION POB UN ANO; 24 BEALES
Para los pedidos, suscriciones y anuncios, dirigirse, por cana
panqueada, U Administrader de la Guia Oficial dslos Caminos
DE H'BRRO.—Calle de Leganltos, 17, entresuelo, isq. MADRID.

GRAN FOTOGRAFIA :DE E. JDLIA.

. Madrid, calle del Principe, 81, contiguoalleatro.
CASA EN PARIS
50 faubourg Sant-Denls, con fabrica especial de aparatos
y Utiles para fotégrafos.

Diet y ocio afios de ser siempre el primero en presentar toda
uovedad atil: Oncej»rmtiwobtenidos con sus obras, y las dos ex-
posiciones que de ellas tiene abiertas al publico en su propiolocaP
son U garantia de este artista.

tinico en retratos de nifios.

Los inimitables que presenta de tamafo natural, los hace de la
persona, 6 de otro retrato de cualquier clase y tamafio; en fbto-
grafia 6 al oleo.

Quien conserve cliché en esta casa, 6 se retrate en adelante,
podra obtener con uno solo, todos los tamarios y las seis distintas
clases de retratos que se usan.

A ios fotografos se les hara de un cliché deteriorado, otros
nuevos perfectos y en varios tamanos.

Representando las mejores fabricas deEuropa, vende marcos y
todo objeto de gusto para colocar retratos, y cuantos Utiles sos

4. ® ElI capital de acciones suscrito, asi como la subvencion ecesarios al fotégrafo.

auxilio oto'gados se computaran con absoluta indepeudencia se-
gun resulten consignados 4 la seccién de Carril & Bedondela 6 &
lu lie Santiago a la Tieira.

Retratos de hombres notables en todas las clases de la so.

eiedad.

Nota. Ha hecho una modificacion en los precios dL varios

5. ® La posesion, admision 6 compromiso de una 6 méas accio trabajos.
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THE PACIFIC STEAM KAVIGATION COMPANT.

COMPANIA

DB

NAVEGACION

LINEA REGOLAR SEMANAL.

VAPORES CORREOS INGLESES

PARA EIO-JANEIRO, MONTEVIDEO, BUENOS-AIRES,

VALPARAISO, ARICA,

LOS PUERTOS DEL PACIFICO,
tocando cada 15 diaa en Pernambuco y Sabia.
SALIDAS.,j ™ A I unaTe*al
i mee:
dos Teces id

( D6 Lisboa todo» 1 s martas. Ds Comils.

Da Vigro.

A PERNAMBUCO AMONTEVIDEO - A VALPARAISO.

PRECIO Bahis 6 Rio Jumm. uenos-Aire.  Arica, lilayoCsilso
i 1.» 1¥ "B7". ok i» 1 4
4«los billetes. RTa, Rwvn, Rra. Rvn. RVD.’ Red. Rvb. Rtu. Rtq.
Desai Usdrid T T o
c1s Lisboa] 200 i ; i >
Ss(n tIISEnde\'}-.CO' X - 53 > j6U 1U9 65 466 A
ruEsé Vigo. 3 A0 1966 ins e34S
1990 I ai9} 1900 UT5 goJ % %

uo Qoua t™Mwiupsiua reuDen todas las co-
modidades y adelantos conocidos. Trato inmejorable. Los sefiores

pasajeros que tfeniendo tomado billete quieran diferir su marcha
pueden hacerlo avisando & la agencia.

AGENTES CONSIGNATARIOS.-Saatander. 0. Saint-Martin
—Corufia, José Pastor y compafia.—Vigo, M. Barcena y herma-
no.—Lisboa, E. Pinto Bacto y compafia.

Para Infijrmes, tomar pasajes y fletes, dirigirse ai agente ge-
neral de ia compaiiia.

L. Ramirez, calle de Alcala, 12, Bladrid.

MECHAS DE SEGURIDAD

PARA BARRENOS.
;*B CALIDAD SUPERIOR RECONOCIDA, FABRICADAS
POR LOS SRES. BIGKFORD, DAVEY, GHANU Y C.'.

EN BILBAO  (ABANDO)

Unicos inventores de las mecbas de segoridad.-1831.

CATORCE VECES PREMIADOS
y CLTIMAMENTE CON EL PRIMERO DE SD CLASE EN IA EXPOSICION
ARAGONESA.

DIPLOM." DE HONOR, sin entrar en concurso, en la Exposicién

Franco-Espafiola de Bayona en 1864.
Marea de fabrica: DN HILO AZUL enel centro de la mecha

FONDA DE LA EmCION DE LEHIDA

Continda a cargo de su duefio, D. Angel Aguirre, que durant
seisanos ha tenido también la de Alsasua; y en ella encuentran
loe viajeros el esmerado servicio que tan merecida reputaciéon ha
dSQO ti establecimiento.

ISLAT, CALI.AO DS LIMA Y TODOS

CAMINOS DE HIERRO

FABRICA DS HIERRO,
IHERRERIA DE NUESTRA SENORA DEL REMEDIO,

PROPIETARIOS, Y. Y C. GIROKA.

BARCELONA.

Rails para tramvias, terrajlenes y minas, fabri-
cacion de eclises, escarpias, placas dejunta, t* millos
ly redoblones para ferro-carriles.

Vigas 0 b’ftrros de doble T paracasasy edificios,
Ide T sencillos, escuadras, bastidores, etc.

Especialidad en flejes 6 aros para piperiay cubos.

Se fabrica toda clase hierros.

Para pedidos dirigirse en esta, Fuencarral nume-

lro H7, y en Barcelona calle Ancha, nam. 2.

LA MODA ELEGANTE ILUSTRADA.

PERIODICO
EXCLUSIVO PARA SENORAS Y SENORITAS.

L i« modas mas reeiented representadas por los figurines ilu-
minados mejores que se conocen, jas explicaciones mas detalla-
das que se pueden desear, la moralizadora lectura de sus novelas
y articulos, hacsn que esta publicacién no tenga aun rival ni en
el extraiyero.

CADA ANO REPARTE

2.000 & 2.500 dibnjos de bordados, labores y adornos de cuan
tas clases inventa el buen gusto.-24 grandes patrones para eor-
tes de vestidos, tamafo natural.—Varias tapicerias en coloree
nunto Berlin.—Algunas piezas de musica.— 100 figurines en ne-
gro y 48 6 mas sobre acero, iluminados.-1.200 é mas columnas de

llectura, tamafio gran fdlio, impresas sobre papel vitela, que coa-
Itienen cuantas explicaciones puedan desearse sobre las labores y
Iadornlos, y sobre 60 tomos de novelas preciosas, instructivasy
' morales. ’

COMPANIA DE VAPORES-CORREQS

IIAMBURGO AMERICANGQOS.

PARA LA HABANA Y NUEVA-ORLEANS.

Precios de pasaje de Sanlanderéa
Habana. HOrleana.
Eva. Rto.

Primera camara......cccccceeeveennnnenn. 3.200

“ Tercera -
Bepresentantes en Espafia, Bchegaray y comparfiia,Santander

3 oqo
N

LNDICADOR DE LOS CAMINOS DE HIERRO
DB

ESPANA PORTUGAL Y MEDIODIA DE FRANCIA.
PRECIO 2REALES.

Costanilla db los Angeles. itou. 3 y en la aduisistiuciov,

DB EHIOOrcO. CeEVANTKS, 16 PEAL.



GACETA DE LOS CAMINOS DE HIKRKC ai

VAPORES-CORREQS DE A. LOPEZ Y COMPANIA

LINEA TRASATLANTICA.

para PUERTO-RICO v .o HABANA.

Salidas de Cadiz............. ... el 30 de cada mes.
Salidas de Santander..................... el 15 de id.
Salidas de Corufia............ccceuvennenne. el 16 de id. (escala).

MNEA DEL LITORAL EN COMBINACION CON LAS SALIDAS TRASATLANTICAS.

Salidas de Barcelona el 29 para Valencia, Alicante, Cadiz,
Corufia y Santander; y dejSantander el 16 para Corufa,
Céadiz y Barcelona.

AGENTES.—CADIZ, A. Lépezy C.“; Barcelona, D. Ripoly C* santander, Perez y Garcia; CoruSa,
E. Da Guarda; varencia, Darty C-*; Aricante, Faes hermanos y C*-; Madria, Julidn Moreno,
Alcala, 28

CUADRO COMPARATIVO DE LOS INGRESOS DE LOS CAMINOS DE HIERRO,

1873. 1873. Diferencia
PKKIODO
-INBA-. g VIAJEROS TOTAL GKSKIIAL TOTAL %ENBRA'—
e . de BRUTOS. Silomét. icos.
Mercan prfhlucio». productos* : I
«xplotecion. . —
. oias. . . i En En En Bn
Nlimero. Producto Brutos. Kilomie  Urntos. Eilomts. mu. menos. mas. menos.
Mik\)/vindtéAQ*%tX"-g?llaeqo ;
acete a Canair \ - .
Alcazar & Ciud -Reii ( 10al 10 Diciemb... 22033 3.2)4.277 iie.sss t.*]7.488 68.837 1655701 > o093
_Nlar"zanarﬁs é.%c’)rddb i
:Norle'de” Eevai Lo . .
Mo lotas Bilbao. . 23 al vi Diciembre . 1,0i8.357 "9.21S 1.(B6.)45 119878 552833 40165
Valeocia & Ain:-»na» v iial <Noviemb... 1.815 8.06) 139)0.7 138.370 32704 334.110 70.15) > 175.610 87 43
1 STa_liIray,oré iz . N s p
mSevillaa Ca - P y
Cordobad Sayiia™ IOa, Id Diciemb... . WKISIM %004 317438 104366 > 48797 16292
Zaragoza a Barceiooa. nal @i Diciemb... tf.iio 81.48) 183.4:6  2)6.903 .02.25) M7.U77 90.383 29826 1182 e |
Barceloot é 'F:>ampllona. ' 10al |tj Diciemb... 8.5») p 885.C70 37.389 346936 46,031 161.886 ia.7i»
— & Franela.. , P
— a Tarragona. » » > » 5 P >
.. ~ _aSarria-. ... P » > 9 o P
Urida &4 Reosy Tarrag. > » > * M 3
'»?A%Bfeg?néailjr:)dae:...m 1<»| 23 Noviemb... 4.2)4 2.6 670)M 869.833 3199C  ~,998 116.195 315.864 108 6)5
raleocia a Leen. " 5 ’ . . v N
Cordoba Mélaga...... » > 5 » . S
IMedina & Zamoray Vi- °
I troa Orense... > > 9 > P
Ciniiaa-Real 4 Badajoi! T > o P a

Utrera & Moron. B . P
» P P P

°



39 GACETA. DE LOS CAMINOS DE HIBKKO

COTIZACIONES OFICIALES.

BOLSA DE MADRID.—MOVIMIENTO DEL 3 AL 9 DE ENEBO DE 1874.

PONDOS PUBLICOS. LUNES.

CAMBIOS OFICIALES.

Usatea. UIEBOOL. ;UKTB8. vJERN\BS Dario.
Titulos del 8 por 100 oonsotldado. al contado.... 15, 15 ai i 14
Tiulos del & por (0Qoonsolidado. pequierios.... 35 B B% UR dm Alvewen
itulas del 9 por tOOconsolidado exterior.. . 180D 16 15 , 0
Deudedel Pernonel.............cccceeeveeeveeeeeiiniainns 1685 le 25 l? a éol\\r?“earla..
Material del Tesoro no preferente eon Interés... ° Ba.iajoz
Bonos del Tesoro............ SR SJ2S 51 70 Ki > ilarceloa
Deudft ftiAOftizftblo primera olase.. Bilbao i
Deuds amortizabla desevundaUem................... BUOS...
Obllg. muDlcipalee al portador de 1.000 ra. .
Billetes filpotecarios del Banco de Espafa........ 91 0 o1 . «1 50 91 63 98 .. Cliliz.....
aCOioNBs t'BOAnasrssA8<}BNSBAt.Ba.—é”/oanail
KmisioD ue de Abril de 1850 de 1.000rs.........
ldemde t 2000 ra...........cocoveiiiiiinennennnnns Cueaca.
Idem de |.<*de Juniode 1831 de 2.000ra.. iieroua
ldem 31 de Avosto de i332. de 2.000 rs. Orauala......... .
Idem de 9 de Marzo de 1835, de 8.000ra. . Uuadarajara...
Idem 1.° de Julio de 1856. de 8.000 ra. ° Huelva .
Obras péblicaa de 1.° da Julio de 1858 de 2.000 re. . Huesca
Jaén ..
. . X.eoD.
Oblivs. renerales cor ferTO-carriles. de 2.000la.. 2 .. 2S 50 2140 2 .. ~ iO Lérida.
Idem Id.Tnuevas) de 2.000 ra............cccceervueriennnnnns Logrofio
ldemd. id. de 800X0rs ... Luio..... ar
Idem id. Ul. (nnevsB) de 20. . 2160 Ualaga
Arcionea de' Banco de Espafia........... 168 . '.68 | » lio .. 171 Murcia
Billetes hipotecarios del Banco de Ca: . " Orense.. S/4
Banco popular eapMlol de Barcelona...................... Oviedo.
Falencia
Pamplona.......
Pontevedra. ..
BOLSA DB BARCELONA.--MOVIMIENTO DEI. 31 AL 6 DE ENERO. Salamanca.... par
San Sebastian.
Santander .
[Sentirlo
FONDOS PUBLICOS. DIA 81 DIA 1 DIA 8 DIA 8 DIAS. DIA 6. 'Segovia..
;Sevilla
Soria...... i/a
Tltnlosdel 8 por 100 consolidado, al contado...... 1853 14 b 15 4C 1653 ~Tarragona.
EIMiIoedel 8 uor 100 consolidado, iplazo.. . 05 iTemel....
ituloa del 8 por 100 consolidado exterior. n 50 le 8 18" 1925 19 25 (Toledo............
Sanos del TeSOr0.....uceeuueeeees . Valencia,....,,
iValladolid......
Vitoria...
Soe edad catalana general de crédito............ 5l . 51 50 51 60 53 so I1Zamora........... w
Banco de Barcelona loe .. iui .. 101 O Zaragoza........
Crédito moviliaiio barcelonés...
Caja barceloneaa .
Sociedad de crédito mercantil... 28 .. ~ 50 *25si 22 .. 2i 50
Camino da Barcelona i Francia. Sl . » B0 81 65 81 .. 8l »
o T&rrftgOQ& & BarceLooA 61 50 68 .. 68 .. 6350 68 .. Paria,a 8 d/v.
— de Zaragoza é Barcelona........ L n . i AC 12 . 1825 '
Canalde Urge) Hembnrgo, i 8d/v...
Alumbrado por elgas en Barcelona................ al 1 e -e Génova,geéd/‘v ________

0BLIG.4QONES DE US COMPANIAS DE

FERRO-CARRILES

ESPANOLES.

PBC&A NDMBRO CAPITAL EPOCA DURACION NOMBRES
INTERES
de loe Uo reembolsa- de los dele le
EHFBBBTITCe. OBLIOAGIONTtS. ble. Fuoe VBhOIUIINTOS. AUOKtI21.C10X. ti8
1836-58. 2.392.000 1.900 Sl 8 Enero.— Julio. 91 afics. MadridaZaragoza V Alie paria 3 de Enero
1860.... 6J3.U00 LD 51 Abril - Octub. NOFte...vieeerereereerereennne T
1855.. 308.206 1.900 51 Abril.—Oetuh. desde 186499 — '/.aragoza: Barcelona.... Bmaala® 91 Dlc..
1.900 , BQdro.~jQlib. Zar%goza iPimplona....
1839.. 44.984 1.900 517 °  Enero.—Julio. 99 - Cdrdonas Ualaga — A
1856.. 890.000 51 desde 166121 —  Cordobaa Sevilla.. _
.Sevillaa Jerez.... - -
i Ciudad-Real 4Badajoz...
8.150 8.000 Ldn Octub.—Abril. desde 1861 9 _— Barcelona & Francia...., Barcelous..
% . Targ. &Uartorell; Barc* n -—
1862. 29.160 200< 120 Enero.—Julio. desde 186S 41 —  Noroeste........ . Bruselas Si_ Dio.
.- > y- Lérida « Rena.... . Parla 3 de Enero.
- : Barcelona s Gerona....... Barcelona....
.- 2.000 3 0 A.mnnssiV. jTarrag,, )
- 1.900 Tudoia i Bilbao ... Bilbao 1.'sécia
. . Vlllalba 1 Sivovia......... Madrid
i-.000 i.90 66 50 Febrero............ desde IE14 50 — Oran Céntral-Ptninniar.

Jnprtnut de la Gaceta di los Cawwos db Hierbo,

Calairata, b, 2~

Beneficio
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