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CORRESPONSALES.
Provincias.

Bisoilona: libreriu de D. Sal-

ridot MftDero, ItembU de SenU
Mdaiee. k de D. IMdro Cerda, plaza
del ABzet; y 'Sala, hermaoos, ca-

lle de la Oaion.
Usizi 1). Jow Maria de Rlvai
talle Je San Pedro.
SaNTaNU&R; D. Juan liuuzale:.
7aiuboza: Sr. Oallifa. librero.
Yaliikcia: Hitreria Je D. P. Ma—
lea Oaria, calle G I.Ibroroa.
uaA Udel rosoni de San Crleluual

Bxtranjero y Ultramar.
Panie: B. Oenne Schmitt, 3 rué
Pavart.

W*DBB8: M. Bear?, ««.
&treeu

HaiANa. Bstableoimlento de don
a.Taoa*ro, calle del ObUpo,

Pleet

SB SUSCRIBE BN MADRID

En la AdmlInUtracloa, en jes
librerita, de BailU- Ballllere de
Cuesta T de la ntutrocion, Are-
nal 16. Loa auioerce analtos, el ma-

pay losaauncioaen la Admialstra-
cion.

PRECIOS DE LA SDSCRICION.
Madridy Provincias.

pPor uu abo......ccceeeeeennnnnns iOOia
Por 9IBmeses..........ccccueene.. 50
Portres id.......ccccccceeeiiiins lié

Ultramar y Extranjero.
Porunabo.......cc....ceu. 1*(1 >
Por sais meses..................

ANUNCIOS.

Lines .. 2rs..

Loa anuncios de aican impor-
tanciay Loscomuaicados CE Interés

prinJo 6 precios conTaneionalee.

CANALES.—MINAS.—TELEORAFOS.—GAS.—NAVEGACION.—SEGUROS.—BANCOS.—SOCIEDADRS DE CREDITO.

RESUMEN.

AMseescrilM U hiatorial-Resefla politica.—Ua jardin de acli-
matacién en S-ivilla— Nuevo circolo de marcar.—Prensa ex-

Wanjera.-Diicumentoa oficiales.-Ferro-carriles extranjeros -
Memoria sobre una via trasversal de Vigo & la Corufia.-Nueva

Midera tubulnr.-Direccion de los globos.-Carbon Raimas-
era. Lranica— Valores franceses—Valores espafioles. — Guia

e 08 accionietaa.—Aooncios.—Cuadro comparativo de inore-
tos.—Cotizaciones oficiales

IASi SB ESCRIBE |IA HISTORIAI

LA DEUU.A ESPANOLA BN 1868 Y BS 1873.

UX~iario de Barcelona, en su mimero del dia 11 de! ac-
tual, dice asi:

«Sol tan significativos los siguientes datos que nos ha

* fue”nord““*“”° uoa persona muy versada en la materia,
8Tadaoa?vr? </o-«eiitario. Basta una simple

» ian ias ojfr

1an 123 & aracipnes que arro-

ras que publlcamos a conPnuacmn
DBUDA. PUBLICA DB ESPARA..

> 1868—30 SBtiBCBbfe. , Oy o7o0 Olrt«m T

Segdn 1» Di-
> jo7t—yo Judio *11 MU ii>0 m j reccion de la
W3-30 M.,,. ...: S.ISAIS": ; Deuda.

Segln Tutau.
»La revolucion de Setiem-
» brehaaument idoladeu-

-Vtea~eiSSrfde IStn

de Barcelona, se-
00 argumeoto seméjan-

cundado n
ITtfoir

ycomrnXr"

r n

revolucion;

cario a los demas, tratdndose de numeros, vamosa resta-

blecer las cifras verdaderas, completando las que sirven de
base & esa persona muy versuda«u ja materia, & ia que nues-
tro estimado colega barcelonés debe los datos que nos
ocupan.

Nuestros habituales lectores nos liabran de dispensar
mi, para cumplir nuestro propoésito, repetimos los guarismos
y razonamieutos que ya dimos & luz en nuestro ndmero
del 21 de Mayo de 1873; pues al mismo ataque corresponde
la misma defensa.

No queremos discutir, la aceptamos desde luego, la su-
ma de 42.647 millones a que en 30 de Mayo de 1873 ascen-
dia nuestra Deuda publica; pero si restableceremos el ver-
dadero importe de ella en 30 de Setiembre de 1368, que
era muy superior de hecho & la que se estampa en el Dia-
rio de Barcelona, con lo cual se reducira el supuesto au-
mento de 20,369 millones, aumento que, si fuera cierto,
corresponderiaii & cada afio completo 4.278.440.000 de rea-
les, en el periodo que media desde el 30 de Setiembre de
1868 al 30 de Mayo de 1873; y por mas que esta cantidad
sea nominal, desde luego salta & la vista su exajeracion.

Entrando, pues, en nuestra demostracion, tomaremos
las cosas de un poco atras, valiéndonos sé6lo de cifras autén-
ticas y oficiales que todo el muudo puede comprobar.

En 1.“ de Enero de 1863, la Deuda publica de Espafna
se componia de las siguientes partidas, cuyos pormenores
detallariamos minuciosamente si fuese necesario:

Reales vellon.
Dauda de los Estados-Uoidos..............cceeueeeennnene. 12.000.000
3 por loo coaaolidftdo: exterior 1.051.304.000.
iaterlor 3.387.389.809'44; iaBcripciuoes a cor-
poraciones civiles 725.011.d55'85; id. & cor-
poraciones eclesiasticas 568.134.599'80; en
0.332.610.06544
3 por loo diferido: interior 2.3f6.2S4; exterior
2.39.311.796'32.....cceeeeiiieeeeii e 4.97".595.796'a2



AoJo”zailiT: i.* clasa ¢37.603.306"<4; 3 .'jam
t r.or ';it6-110-CK)3.® Bxtsiior 603.120.000;
persuadl <lul Thiopo 5d0.968 materfiil
dti idem 13.788.959 7S,- docuiosntas interi-
nos por intere ses de deuda eorrieQte
SLUO4,3H3'57 ..o

Obras jlublicas: Acsiosde carrete. 1S1.597.000;
idaiu de ferro-carriles 306.000; id. de Obras
publicas 60.830 000; obligacionee de ferro-

1.744.675.382'48

carriles 397.940........ccccoiiiiiiiiiiii 649.972.000
Participes legos. Certificaciones de capital

4.6.531.026' 12; Llefio de las rentas no percibi-

das 12.d33.836'27; idem de intereses da es-

tos capitales 837.505'61........... 59.1S2.456'90
K los cerisjalUtas do San Juan 2.487
Resto de recUmaciooes inglesas...................... 10.000

Deudas DOpresentadas & coDvei'sioQ. . . < 1.2T77.365.630'n
Total deuda liquidada......................

Deuda pendiate de liquidacion en 31 de Di-
ciembre de 1863

16.090.413.806'31

799.853.658*64

Total liquidada y purliquidar. 15.890.267.464*84

Vamos nliora & ampliar hasta la verdadera

clTrs'éstos débitos del'*afih con las parti-

das posteriores & 1863:
EMPréstito Mires.......ccceveeiiieiiiinieiiieeeeeeeeee 240.000.000
Edit~dttes de billetes hipotecarios. . 1.500.000.
Biuision Castro, en titulos del 3 por 100 para

Obréner 600 millones efectivos.........ccccevuuunens 1.439.000.
Emisiones de obligaciones para subvenciones

firro-carrlies. ... ...oooveuiiiiiiie e 1.295.000.

Sallo de la Caja de Depésitos

Déficits do los presupuestos.........ccccccceeiererenn.

Ventas de bieues nacionales por un valor efec-
tivo de 4.130 millones, por Los cuales ha si-
do preciso entregar titulos & las corporacto -
Qss civiles y eclesidsticas......c.ccceoeveeeeinninae.

1.500.000.000
1.163 000.000

4.130.000.000

, Primer total de la denla en 1868 27.157.067.464*84

Pur lo pronto, de este que llamamos primer fo/af, por-
que aun uo hemos concluido, resulta que la deuda eu 30de
Setiembre Je 1868 ascendia a 4 878.756.863'84 reales
de lague dice la persona enteudida & que se refiere Diario
di BarciloM

Pero prosi®mos:

A esta owiiio» de 4 878.756 863'84 rs., cometi-
da por nuestro colega, hay que anadir que el balance del
régimen politico derrocado en Setiembre de 1868, leg6 a
nuevo Urdeu 2.514 millones de deudas apremiantes, contra
352 millones de activo, de los que sé6lo unos 1SO millones
eran valores realizables; los cuales elevaban & 29.491 mi-
llones el pasivo de la uacioaen la referida techa. Ue modo
qu3 lo omitido por el la persona m»y tersada no son ya
4.878 millones eu numeros redondos, sino 7.385 millones.

La ruina de la Hacienda se habia, pues, realizado antes
lie la ravoldcion-. en 31 de Diciembre de 1863, el 3 por 100
consolidado se cotiz6 a 54'30, y antes de Setiembre de 1868
haiiia descendido 429. Como anteriormente hemos dicho
en nuestra Gaceta, los gobiernos de la dinastia de Borbou
dejaron eu estado de quiebra la Caja de Depdésitos; nos le-
garon ademas los préstamos vergonzosos contratados eu
F.uris; una enorme y apremiaute Deuda Jel Tesoro; el cré-
dito por tierra; el Banco de Bspana con dificultades para
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el cambio Je ios billetes, por efecto de sus operaciones con
el gobierno; el comercio, la industriay la agricultura, eu
completa ruina, y varios bancos de provincias en quiebra 6
en el mas lastimoso estado. -

Por otra parte, como era natural, en Hacienda, ‘la rb-
roluciou suprimié las contribuciones de consumos, de la
sal y por algdn tiempo del tabaco, anulandose también por
algun tiempo los rendimientos de las aduanas, perturban-
dose la cobranza de todos los impuesios y rentas del lista-
do. y si afnadimos los gastos de la revolucion misma y de
sus inmediatas consecuencias, por el movimiento de tro-
pas, armamento y demas que reclamaron las sublevaciones
carlistas y federales ha.sta mediados de 1871, resulta que
por entonces el verdadero aumento de la Deuda no pasaba
do 2 020 millones, lo que en los tres afios trascurridos
apenas representaba un déficit igual al de los precedentes;
a pesar de las contribuciones suprimidas.

y no es para omitido que aquellos primeros gobiernos
de la revolucion pagaron integros los intereses de la Deu-
day se abstuvieron de imponer la oirculaGion forzosa y de
pedir auticipos a los contribuyentes.

Expuestas las precédenos considecaciuues, .vamos a
completar los anteriores datos con la exposicién de un gru-
po de obligaciones contraidas por el tstado hasta principios
de 1863,y cuyas partidas han debido aumentara tiudel868
glo%)dtal de la Deuda presentado anteriormente. Las parti-

de este grupo supieturiu sen las obligaciones que, se-
gun la liguidacion, hablan de satisfacerse por los bienes
pasionales, el completo pago de las obras publicasy ferro-
carriles entonces en construccion; lo que quedaba por sa-
tisfacer a corporaciones civiles, es decir, & propios, benefi-
cencia é instruccion publica, por los bienes de que se ha
incautado la naciéon; y por ultimo, la oonsolidacion in-
evitable de la Deuda fiotaute del Tesoro; partidas tod..s
cuyo importe muy aproximado era conocido.

Ré aqui la relacion:

Al clero, sesun la Memoria de la Direccion de
Bieoi's nauionalee, se le debian por importe de
308 bienes, ademas de las certificaciones expe-
didas, 2.270 471.173 rs., y habia que emitir al
50 POr 100 4.5".912.346
A las corporaciones civiles habia que reconocer-
les, segun al mismo documento oficial, 38 mi-
llone.s de renta, 6 un capital de 1.266 millones;
y habiéndose emitido 725.941.0", faltaban por
EIMUITIT Lo
Por resto entonces de snbvenciones concedidas 6
autorizadas & Obras publicas, habia que expe-
dir, al 6 por 100 y 1 por 100 de amortizacioén.
Por los 2 000 millones efectivos, & que por lo mé -
nos habia de ascender H Deuda fiotaute al ha-
C'.rse la consolidacién, al tipo de 50 por 100.

540.058.314

1.325.230.000

4 000.000.000
10.418.230.660

Excusado parece afiadir que de esta considerable suma,
una parte se ha refundido eu las partidas posteriores al fin
de 1863 eu que bemusfijado la base Je la actual Deuda es-

' pafidla. Es seguro también que otra parte de estos mismos
compromisos contraidos por el listalo esté todavia peu-

. diente; pero Ja parte satisfecha viene a explicar el aumen-
to de la Deuda.
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Sumemos estos 10.418 millones
¢ los anteriores 29.491 y tendre-

mos un total de 39.909

Por mucha que sea la reducciéon de la primera partida
[gue por otra parte ha tenido también sus aumentos) lo
mas que puede reducirse es eu 2.000 mi'lones; de forma
que el total viene a quedar en unos 8.000 millones.

De esta suma a los 42.647 millones, s;”un los datos del
Sr. Tiitau, so6lo resulta un aumento de 4.647 millones; en
vez de los 20.369 que estampa el Diario ie Barcelona.

Y si a esto se agreg’an partidas que el colega no men-
ciona, tales como el importe de los semestres de la Deuda
pendiente de pago, el de la actual Deuda flotante y los
compromiso” contraidos por los fe.lerales deS'le Mayo aca,
el aumento efectivo de la Deuda espafiola, desde el 30 de
Setiembre de 1868 no pasa de 8.500 millones nominales,
6 sean escasamente 5.000 millones efectivos; puesto que
como efectivos han de consiJerar.se los cupones vencidos
y no pagados, los anticipos a corto y otras partidas de la
Deuda flotante.

Cierto que la suma es respetable; por si
misma, sino pur la cuantia anterior de nuestro pasivo, y
porque ya de muy atrds venian agotados los recursosy
quebrantado el crédito nacional.

Para concluir repetiremos una observacion que ya hi-
cimos en nuestro citado articulo da 21 de Mayo de 1871:

Es notable la facilidad con que los que de la deuda tra-
tan, atribuyendo todos sus aumentos & los déficits de los
presupuestos: olvidan que el Tesoro ha tenido que duf ti-
tulos por los bienes declarados nacionales por valor de todo
su importe efectivo, 6 sea el doble nominal; que durante el
periodo del aumento de la deuda se han pagado, también
en titulos, sumas enornes para la construccion de miles
de kilobmetros de ferro-carriles y carreteras; que se han
creado: la red telegrafica, el alumbrado mari.irao y otros
muchos servicios de utilidad general; que se han sostenido
costosas guerras en Africa, 3anto Domingo, el Pacifico,
Dochinohtna, expediciéon de Méjico y sufragadose otros
gastos militares de mas 6 méuos importancia. De algunos
de estos gastos la responsabilidad no alcanza, ni debe al-
canzar a nadie, por ser de reconocida utilidad publica; de
otros la responsabilidad sera de quien se qui ra, méuos de
la revolucién de Setiembre, la cual no hara poco con salir
adelante, haciendo frente & las dificultades y gastos que le
han producido y producen los enemigos naturales del pro-
greso: el absolutismo y la demagogia.

3iy de unos otros enemigos consigue triunfar definitiva-
mente, no habra salido cara la revolucién; ese triunfo val-
dra tantoy mas como haber hecho puertos, faros, telégra-
fos y ferro-carriles.

Francisco Javier de Bona.

RESENA POLITICA.

fil gran acontecimiento de la semana , aunque previs-
to, ha sido la rendicién de la plaza do Cartagena, suceso
cuja influencia eu la pacificacién de Espafa no hay neoe-
sidad de encarecer.

En cuanto a disposiciones del nuevo gobierno, son de

la mayor importancia; el decreto del Sr. Marios sobre
la facultad de indultar; el del Sr. Echegaray suprimiendo
el insoportable impuesto transitorio y extraordinario de
guerra denominado de cargay f olida naval; el que facul-
ta la redencion & metalico del servicio militar, y el llama-
miento & todo el contingente de la reserva.

K1 ministro de la Ooberuacion ha dirigido algunas alo-
cuciones y circulares, que podran ser utiles; pero a las
que por nuestra parte atribuimos escasa eficacia; nos pare-
cen pastorales civiles, algo ménos transcendentales que las
pastorales eclesiasticas.

Eu el centro directivo de Correos, buenos propoésitos y
convocatoria el viernes de los directores de los periodicos
al despacho del sefior director del ramo. Si no da resulta-
dos, habra sido al ménos un acto da deferencia digna de
alabanza que le agradecemos.

En el ministerio de Marina, nada de notable.

En los de Fomento y Ultramar, nada tampoco impor-
tante.

En el de Estado se creo que trabajos con esperanza de
buen éxito, para restablecer las relaciones oficiales con las
demas potencias.

T en cuanto & propoésitos y trabajos preparatorios, se
atribuye gran alcance & los que medita y dispone el mi-
nisterio de Hacienda; lo mismo se dice del departamento
de la Guerra.

Las fedones carlistas, estremando sus actos de vanda-
lismo, como si tuvieran (y no les falta motivo) el presenti-
miento de ser rudamente combatidas y estar proximas a
ser exterminadas.

La Bolsa bien: el crédito renace, hay gran actividad en
las transacciones; y & poco que haga el Sr. Echegaray, le
ayudaron poderosamente la Opinion publica y los capitales
de dentro y fuera del pais.

En materia de uombramientos del personal, mucho del
sistema consuetudinario espafiol; aunque no con el escan-
dalo que lo practicaban los Federales. Dos 6 tres neofitos
que tian sentado plaza en ta administracion siendo nom-
brados directores generales; y elevado & director algiin
funcionario a quien en 1868 hemos oido, nosotros mismos
decir, que no estraiaria le separasen de su destino dadas
sus opiniones y antecedentes.

Este sistema de contraiiciones é injusticias es la gan-
grena de la administracién espafiola que nos tiene arrui-
nados y empobrecidos. Si hubiera administracion, habria
politica, 6rden y prosperidad.

i Es lastima que, hasta el gobierno actual, con tantas
simpatias recibido en Espafay en el extranjero, no reco-
nozca eso mismo y obre en consecuencia 1

UN JARDIN DE ACLIMATACION EN SEVILLA.

Nuestro ilustrado colega La Andalucia, con motivo del
articulo publicado en La Epoca por el Sr. Malingre, escri-
be otro muy notable sobre la necesidad de establecer uu
jardin de aclimatacion eu Sevilla, donde el mismo Sr. Ma-
Hngre estuve a punto de realizar tan importante mejora.
En efecto, el municipio de aquella hermosa capital habla
j'a concedido al notable agrobnomo de quien se trata uu
terreno de diez hectareas, el titulado la Huerta de Maria-



na, en ol pa.sao d? las Delieias; «si bien, cotno ditie con ra-
> zoii unestru uoleg'a, esta conoesiou fu; anulada después
por el celebérrimo municipio cation, que nombré el ge-
neral Makenna para sustituir al legitimo, arbitrariame i-
te depuesto, el cual impidié que se verificara un proyeo-
to que tan grandes ventajas liublera pruporGionado a
Sevilla, siendo este uno de los beneficios que la localidad
debe agradecer a aquella corporacion.

~Intenté entonces el Sr. Malingre crear en Sevilla y en
el punto mencionado, unjardin de aclimatacion botani-
00 zoolégico, anidogo al que ahora esta estableciendo en
iladrid, aunque este comprende también mi extre-no
esencialisimo, cual es la creacion de una Sociedad de
Agricultura, que sera una poderosa palanca para que los
0 adelantos de la ciencia agronémica se generalicen en
B nuestro pais, contribuyendo a hacer de Espafia la nacion
* agricola y fértil por excelencia de Europa »

Ahora bien, dicese que el ayuntamiento actual de la
metrépoli andaluza concede el terreno; y aunque es ver-
dad que el Sr. Malingre se ocupa hoy de constituirla Socie-
ciedad de Agricultura, y que tiene planteado en Madrid su
jardin de aclimatacion en el que fué Olivar de Atocha, no
es ménoi cierto que esto no se opone, antes bien favorece,
la creacion de otrojardin en Sevilla, cuyo clima y condi-
ciones coostituyen preciosos elementos para acliiaatar un
gran numero de plantas que no pueden desarrollarse al la-
do del Observatorio astronémico de esta nuestra capital k
la vez descoronada y desfederalizada.

Por esta razéon, y considerandolo como un elemento
mas, y un elemento preciosisimo, para que la casi funda-
da Sociedad espafiola de Agricultura y Aclimatacioa pros-
pere y sea UHI a la nacion entera, aplaudimos, y aplaude
tambieu el Sr. Malingre (nos atrevemos & asegurarlo) que
el diario La Andalucia renueve y apoye ahora el renaci-
miento y ejecucion del proyecto que fracas6 en O-tubre
de 1869.

Aunque el jardin de aclimatacion fuera un objeto de
interés exclusivamente local, encontraria en nosotros un
desinteresado apoyo y mereceria nuestros aplausos; paro
se trata, como ya hemos indicado, de un progreso bcncfi-
oioso para Espafia entera, y esto le atode gran impor-
tancia.

Nosotros no creemos precisamente, como nuestro cole-
ga, que el proyecto es todavia de mayor utilidad en Sevilla
que en Madrid; lo que pausamos, es que lo mas util, lo
mas practico y eficaz, es que el jardiu se establezcaen am-
bas capitales: (1) en el de la Bcina del Betis se aclimltaran
unas plantas intertropicales y aun tropicales; en el de aqui
otras no méuos Utiles y preciosas; y la Sociedad de Agri-
culturay Aclimatacion, establecida en este oentro de re-
laciones con todo el pais y con los extranjeros; en una ca-
pital domicilio de tantos hombres especiales, entre los que
se cuentan por cierto muchos andaluces, servira de centro
comun de propaganda € instruccion técnica y practica eu
u:i ramo de tanto interes para el desarrollo de la riqueza
espafiola. Y cuantas mas sociedades, mas centros agrico-
las, masjardines de aclimatacion se establezcan eu el res-

*

[1j En Madrid ya lo estd; aucqis hasta aliora sélo pertenece
dominio particular del Sr, Malingre.
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to de la nacion, tanto mas util sera que todos tengan un
eje comun de moviraieuto, sin perjuicio del independiente
y propio de cada localidad.

Dicho lo que precede, y considerando de interés gene-
ral lo que el colega aplica a su provincia, hé aqui la parte
mayor y mas esencial del articulo de La Andalucia-.

«Nu hemos de praseotar aqut las veatajas que para la prospe-
ridad ae nuestra riqueza agricolu trusriu el p'auteamieako déla
idea eu la forma quu to de<euvusivé et Sr. Malingre: aparte de
que DOilieponeiuos d: espacio para tanto, esa tarea la cleseoipeQa
iuagisti'almec..e aueetro amigo en el articulo & que dos referi-
mos: mas Sl hemos de recordar algo de lo mucho que antes de
u'iora hemos escrito en apoyo del jardiu de aclimatacién eo Be
villa, bajo el punto du vista estético y de la ensefiaLia.

Donde, como entre nosotros, ui loa particulares ni losmunici
pios han podido satisfacer las nec’-sidades del publico, que anhela
especies arbdreas, y plantas de cualidades especiales, que no se
crian en nuestra regién, y el que las desea tiene que ir a buacar-
las & lejanos puntos, es evideute la necesidad de un e.tableci-
miento de este género que provea a estas exigencias, facilitando
ios planteles ya aclimatados y sin exponerlos & las contrarieda-
des de uu largo viaje y de una importacién nial acondicionada.

Por otra parte, siendo el esutro & que nos referimos como una
especie de exhibiuiou constante de especies de animales y de ve-
getales atiles, cuya introducciunea nuestro cultivo ha de mejorar
grandemi’otu las producciones del pais, aumentando como ea
CQDsigiiieata la masa de la riijueza publica, su sola vista es fuen-
te de eBsefianza para el labrador y el ganadero. Alli se ven ensa-
yados practicamente los mejores métodos de cultivo, y el agri-
cultor, comparandolos con los que él emplea, observando los re-
sultados que unos y otros producen, aprende lo gne debe corregir,
las reformas que la conviene adoptar, y los procedimientos, en
fin, que el interés legitimo de una mayor recompensa le manda
seguir. Alli el ganadero coosult.i con sus propios ojos las formu-
las mas adecuadas para obtener una buena cria, y se empapa de
las practicas que deben emplearse para obtener el mejor cnua-
mieuto y Enura de ias razas: alli por ultimo, los particulares, sin
necesidad de hacer los esfuerzos que supone el estudio, y con s6-
lo pasar su mirada, mientras pasean, por las diferentes secciones
deljardin, adquieren ideas y conocimientos muy utiles sobre
agricultura, botanica y zoologia que instruyen t»aio su inteli-
gencia cuanto es el entretenimiento y distraceion que producen;

ue Losjardine.s do aclimatacién son en toda”™ partes uno de
anales por donde la e .sefiaoza cieotifiea se difunde entre les
muchedumbres con mas felices resaltados.

Sena ocioso el esforzarse en demortrar las ventajas que a Se-
villa acarrearia la instalaeioD de un centro como el que el sefior
Malingre ha proyectado para Madrid. Hay en nuestra localidad
un creciilo nimero de propietarios rurales que se bastan para dar
vida & un peaxamiento tan importante; hay ademas fabulosos
intereses iuvertidos en la explotacién del suelo, hay una expor-
tacion considerable da productos agricolas, y toda esta gran masa
de rigueza, que po'lria inaltiplicar.sd i pica costa, bien merece
que se la atienda, que se la tbmente y que se la impulse.

K1 comerciu sevillana uo estda méuos interesado que los pro-
pietarios y labradores mismos e.i que la produccion agricola au-
mente, pues lubienlo mayor nques» resultardn mayores ele-
mentos de triQco. Ademas, en la crisisecoadmica que atravesa-
mos, siendo cada vez mayores las cargas impuestas 4 la propie-
dad rural, cuyo-; readimiantus abaorue casi por completo el Teso -
ro publico, V no vislumbrandose la posibilidad de una reduccién
sensible en los tributos, preciso esque los labradores piensen eo el
aumeu o délas utilidades, por me-liode la aplicaciou de los
principio” cientiflos & U explotacién del suilo, sopefia decaer,
si contindan encerrados en la rutina, en la méas vergonzosa
miseria.

El 8r. Malingre, que nos consta no ha abandonado su proyec-
to de construir un jardin de aclimataciéon eu Sevilla, y que, an
tas por el contrario, pieusa eomb nar las dos empresas con venta -
jas para ambas, ha recibido cartas de muchas personas, algunas
de esta capital, las uuas hombres politicos, otras grandes propie
tarios, otras amantes del bien publico, excitandole a que lleve
ndedante sus proyectos y ofreciéndole su mas decidido apoyo y
co.oprracioD.

Por lo mismo que se trata de una idea fecunda para los inte-
res generales de U patri.H, Z« .iniafucia, que anteada ahora lia
apoyado lo.s trabajos del Sr. M iluigre ec U materia que ous ocii
pa, continuara dispensandole su apoyo, y excitando &4 las ctasea
productoras de nuestra regién & que no vacilen en prestarle sus

auxilios.
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NUEVO CIRCULO DE MARCAR, fl)

Uethle haca alj*aocs ados loa mariDoa de toJa.s las aacionea
«<ieaeo preocupandoaa de la cjes&ion del compés, tiabiea-
do sido producidos ya numerosos e importaotea trabajos sobre los
errores que puede cometer el navegante con el empleo de este ins
trumeoco y loa medios de corregirioa.

Los gobiernos inglés y ruso, sobre todo, bao querido cooperar
& estos Utiles estudios, creando cumiaionea oflciales, encargadas
de buacnr y provocar las mejoras que conviene adoptar para las
Compafiias navieras, oon el fio de obtener de estos ioatrumen'
tos las indiuaciOQea rada exactas posibles sobre el rumbo délos
barcos. Sin embargo, no se ha resuelto aun de una manera satis-
factoria esta interesante cuestion. Mas diremos, todos estos eetu
dios no han tenido otro resultado que aumentar la confusién en-
tre los marinos.

Tales son loa resultados que ban producido los notables tra
bajos que han nulo ya publicados sobre lae variaciones magnéti-
cas lécalas, cuyo descubrimiento, diremos de paso, es debido & un
marino espafiol, & U. Martin Cortes, ei cual las puso en evidencia
en su Tratado de Kaztgacion, impreso en Sevilla, en 155 aunque
este hecho no fue generalmente admitido hasta veinte afios después
cuando diferentes marinos franceses é ingleses publicaron observa-
ciones de la misma iniole. Desgraciadamente, las tablas y formu-
las que se han ideado para prevenir & los navegantes contra es -
ta clase de partubaoiones, no estan al alcance mas que deun cor-
to nimero de marinos; de ahi los numerosos errores en que in
curren estos al hacer uso de ellas Pero la causa de perturbado-
nea en la aguja imantada la que se atribuye mayor influencia,
os la que proviene de las partes de hierro que contieoe el barco
Largo y ocioso seria citar el grao numero de aparatos que se
han inventado estos altimos afios con el lin de corregir estas
perturbaciones; nos limitaremos aqui a decir que los resultados
han bulo tan poco satisfactorios, que el gobierno inglés se ha vis-
to obligado & protibir la Correcciéon en los barcos de su marina.
L'tt Gtlcial de la Armada francesa de los mas distinguidos, Mr. Dii-
bois, es el que mas se ha aproximado & la solucioi», por medio
XiiaVompi» de iesoiacion, que se ha experimentado con muy
notables resaltados sobre los barcos de la marina francesa.

Citaremos también los notables estudios de Smitli, Napier,
Giguel y de Pretto Oapello, que permiten corregir con bastante
exactitud la desviaciéon dol compas, por medio de la agaja ««e
gUlral.

Pero hoy, en una excelente Memoriaque ha sido preseutada a
la Jauta de jefes del Ferrol, y que lleva por titcilj: Meraoria to-
lere I» necesidad de modificar el Circnlo de Marcar de Doral /
las reglas gne se siguen para su colocacién, su autor, el sabi6
Director de la Escuela de ingenieros navales en aquel depar-
lamento maritimo, el Sr. D. Casimiro de Bona, denuncia otra
causa importante de errores, y propone un medios encillisimo para
remediarla. Dicha Memoria ha merecido da aquella autoridad un
brillante informe, en el cual se propone la reforma del Ciroulo de
Doral, tal como lo propone el Sr. de Bona. Vamos a examinar
aqui brevemente eu que consiste la mejora propuesta por este dis-
tinguido ingeniero.

El autor parte del principio de que es inexacta la definicién del
rumbo admitida generalmente, tanto en Espafia como en otros
paises, segun la cual, los &ngulos medidos por medio de la agnja
de bitacora, son los que forma el meridiano magnético con la di-
reccion de la quilla. Sin embargo, sobre esta definicién inexacta

(I3 Tratandose do nn trabajo do D. Casimiro de Bona, unido
cun Wn estrecho parentesco con el propietario de la Gachti Ds
Los Caminos db Hibbbo, el presente articulo, escrito tal como
aparece por el distinguido ingeniero francés, Mr. J. Verda, que

hoi'f* non ou frecubute coloboracion, lo insertamos como re-
mitido, dejando las apreciaciones & esrgo exclusivo del autor.
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reposa el uso del Circulo de Doral tan generalmente usado en la
marina.

En su Descripcion y aplicaciones del Circula de Marcar,i\et el
general Doral que, en su aparato, «los lados de la caja paralelos
& la linea del cero se encuentran eii U misma direccién de la
quilla;» y en otra parte pretenda que «la exactitud de las distan-
cias angulares (que se midan con su aparatoj dependera princi-
palmeate de aquella con que lalinea dol cero se coloque paralela-
mente al plano longitudinal vertical.»

Los autores mas respetables han incurrido en el mismo error.
No citaremos mas que uno, porque es una autoridad, sobra todo
en esta materia. En uua de sus obras, titulada: Cours de naviga™
jion el i'Hedrographiy, Mr. Duboiedice lo siguiente:

«Se llama angulo de rumbo de un barco en marcha el angulo
que forma la direccidon de su quilla con la verdadera linea Norte
y Sur.»

Y después afiade:

«La linea que une el centro del compas con el trazo deter-
minada por el plano longitudinal, es paralela & la quilla con re-
lacion al horizonte »

El Sr. de Bona no ha tenido dificulta 1 para demostrar lo vi-
cioso de estas definiciones y las contradicciones que contienen,
porque para establecerlas se ha hecho abstraccién de todos los
movimientos que toma el buque en su marcha, los cuales ha-
cen que para una misma direccion de la proa que esta indicada
por la del plano longitudinal, la direccién de la quilla varie no-
tablemente. Estas desviaciones no se producen en verdad mas qus
cuando los movimientos de balanceo del buque coinciden coa
movimientos de cabezada; pero el Sr. de Bona hace ver, también
lie una manera sencilla é ingeniosa, que generalmente estas dos
clases de movimientos van unidos. Entoocss el compéas no indica
«l rumbo verdadero del buque, puesto que no sefiala mas que la
direcciéon del plano vertical que pasa por Is quilla, cuando deberia
indicar la del plino k ngitudinul. El angulo de la traza horizon-
tal del plano longitudinal con la proyeccion horizontal del eje fi-
jo [supuesto este paralelo & la quilla, como se verifica eu la pcac-
tical mide, pues, el error que si comete cuando se hace uso del
'‘Circulo de Marcar de Doral.

Llamando x este angulo; als inclinacién del eje fijo de sus-
pension de Cardano sobre ana horizontal en el plano longitudinal,
y siendo ¢ la inclinacién de este altimo plaao con relacion & un
plano vertical, se ve facilmente que existe entre estos angulos la
relscioo

Tang 9= tsng asen &

El Sr. do Bona ha construido una tabla que da los errores que
pu-deu resultar del empleo del Circulo da Mircar cuando el barco
DO esti adrizado. Segun esta tabla, para una iaclinacio , del pla-
no longitudinal de 10 grados y para inclinaciones del eje fijo da
suspensién de 6 y 10 grados sobre una horizontal contenida tam-
bién en el mismo plano loogitudinal, los valores del angulo x que
es el error que se comete haciendo uso del Circulo de Marcar, son
respectivamente 18244" y I®46'13.“ Suponiendo para i un valor
de JOgrados y pira alos mismos valorea de 6 y 10 grados, su-
puesto en el ejemplo anterior, se halla p.ra ji 28332'' y 5°21'4"
respectivamente. Estos errores son, como se, ve de consideracion
tratandose de un aparato destinado a apreciar arcos de 5 minutos.

Para remediar el defecto que presenta el Circulo da Marcar, el
Sr. de Boca propone un medio muy sencillo y que no anmenta
en nada los gastos &dificultades de construccién de este aparato:
consiste eu colocar el eje fijo de suspensién da Cardano exacta-
mente perpendicular si plano longitudinal del buque, en vez de
situarlo en este mismo plano como lo hace Doral, Se comprende
facilmente que por me tié de la disposisicion propu3Sta por el se_
fior de Bjoa, el otro eje, 6 sea la linea del cero, serd siempre con-
tenida en el plano longitu.iinal, 6 en nn plano paralelo, segun e®
sitio de l.i cubierta en que se coloque el Circulo; y porconsignieii-
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te, el &ngulo que marcera el compas representari exactamente ia
la direccién det plano longitiidioal con el Norte marndtico.

Pero no se licaicaa & esto Los estudios del ar. de Bona. Este
Ingeniero da descubierto ademés que, & loserrores que hap ideci-
do el general Doral en la cunscruccion y colocacién de su Direulo,
se agrega otro importante, cnunlo se trata de situar eu ia carta
el punto en que se halla el buque por marcaciones de puntos co*
nocidos en la costa. Usté error, que depende de la imposibilidad
de marcar dos d tres puntos & la vez por medio del Circulo, des-
apareceria con la adopcion del Circulo aziniuui del Br. de Bona,
que nos proponemos dar & conocer muy en breve & los lectores de
la GKCBTA

FeliCiEamoe siiiccraminta ul er. de Bona por su notable estu-
dio y esperami”™ que el gobierno espariol protegera como se mere-
ce tan interesante descubrimiento, adoptando para los baques del
Estado el aparato que Hemos indicado.

J. Vauv.

PHENTriIiA tiXTKANJERA.

* Le Cmnurce.—Dice que el gobierno de loa Paises-Bajos ba
proiuuigadu una >ey aupiimicnuo casi por Guuipleto lus ueteciiua
de aduauas. Quedan aoic souiclido» a un aerecuo ue 0 por idd ad
valoren las urnas ue aceru uu oicuciunauas en ia frauquiuia, IuS
armas de luego y las piezas paca ellas, ios uujetos uo uierru fuu-
Jtdu, batiau, laminado y locjado que especiauieulo sc Ucteciui-
n'uu, los uarrudjes y partes ue eiius para lecro-carrncs, como las
riledas y los ejes, nieta Uauquicia tan amplia rige desde ei uia 1."
del actual.

Keliero lus suudsus de isspala y iiace el jaicio ciitico del mi
uisteriu / lie loa lumbres que lo cuusiUuyeu.

IAda eu la Junta geucrav de |4 Compafia de dia;aguza u n'aiUpio-
na y BarceDua, y nace aiguuos comcutarius soore la siiuaciou de
esta maitraiBUaem~iosa.

Tuiuuieu baca una resefia de la hiemuria de la Compafia de
iOvilla a Jerez | Cauiz.
uieutado y uisminuiuo los ingresos eu xas pciucipaies lineas espa-
Uoias eu el ano pasado, unciendo samr a o,.edd.dod bs. el aumcu-
tu de las de madiid a ¢aiaguza y Axiuante.

JuiU Aai des aclu/An<iires.—Budiica un extracto do la Mamo, ia
de la Compaifiia ue ¢ai'agoza a i:'‘ampiuua y Barcelona y una uum
pataciou de ingresos de laS uueas do Madrid a Zarag.za y Ali-
cante, Norte de c.spada, Bovina a Jerez y ..adiz, y Coiouba a
villa, codsigaauoo qde, .-espuos aei ue bnero, el aumeiiLu un
el alaaria a Aai..goZa y AiivaiUe lepleseuoa du ..S'Jt* pul lod, y eu
la Ue Cordoua a sevuia eab iJ.

UtCB qua ei golpe de ixetauo do M.drid bizo bajar el exterior
espafiol a lij pero que, mejor apreeiadas después las cousauueu-
cias, se rabizo bastante.

MonUear de la UnsjM. —Todo lo que esta periddico dice,
respuciu de lvip.ua, en au UUiiuu uddiaro, es atrasado y conocido
y carees de mieras,

Mw»Uear des InteréU /aaiersels.—l)ic.e que nuestros valores ban
querido cuino IUspeitar, en la Boisa, de Bruselas de su prulougado
y excesivo leLargo. De ii 1/d ban sjuiuu o Id Vfi, agracias a la
e uueva evoidciou politica. uA audaso, siu cnUi.iigu, que la teuta
> tivaUe la u*cciUaciou, al prupouerso sacar estos Valores Ue su
t sueno letargico, teuga prutaociiUaucs de tixko.»

La i raALSjiAaAUiere.—u.i corresponsal no este periddico en Ala-
urid le dice que, como ei ua.uoio poiiuco ocurrido va a producir
ii a saludable reacciuu en la Hacienda cs”aUuiu, Banec sano des-
cribir el caiaulcr y aluauce del acouteciunento, para cuaiprcoder

lufiuencia eu el porvenir. Bu efecto, describe lo sucedido y des-

P'12i afiade; «La alta banca y los hombres de oogooioa esperan que
» él jel tar. F.jhegiray) molitljar4 nn bien la'deplorable situacién
> dei Tesoro publico, y que tendra, con no )>oder estable, la posf -
> biiiiad, sino de rosolvsr todas tas grandes cuestiones que es
» tdn i la orden dsl dia, al maiios ia de preparar su solusion.*

Kl colega atribuye al mismo Br. lilobegaray el propésito de acu -
dir al eré lito para pagar loa cupones, y ds proponer al comité de
tenedoie.s de titulos de Léndres j Paris, un arreglo, ea que con -
santiran pobablamente los espafoles interesados también ea el
asunto.

En la «crénica de los valores» afiade: «Bien sostenidos loa fon
> dos espafioles. El nuevo gobierno parece haber dado mayor ve-
>ior a las reatas interiores y exteriores.*

L'Indtutrie.-'la ensata de nuascro cambio politico y dieo
que «el golpe ba sido téacil de dar; pero falta ver codmo el nuevo
» gobierno va & abordar las dulouitados de la situacion.>

FEttEO-CAHEILEB KXTBANJERUS.

Persia. Los inganieros del barén Renter han concluido ya
los planos de 00 kilémetros, 6 sea la tercera parte del ferro car-
ril proyectado entre Uestb y leberau. ContinGa activamente el
desmonte en ladirecdou de Rustamaliad. Ya se han colocado
parte de las traviesas. El primer cargamento de ralis ba llegado
a Baku, puerto del mar Caspio. La estacion principal sera la de
Euzelli, cerca de Besen. El dopto' Feize, gedlogo austriaco envia-
do por el barén Uenter, anuncia que se uan descubierto cerca de
Casvm minas de carb6n muy importantes.

Méjico. Eu esta repujtica se trata eu estos momentos, cou
gran interés y uctivi .ad de U sonscriiccion da fcrro-carrtle.s. Hay
tres importaules empresas aspirantes a la concesion, y el Con-
greso na anionzado al Fod”r ejecutivo para que los conceda a la
que mayores garantias olrezea.

Ué aqui el principal articulo de la ley votada y que Se refiére
al proyecto:

«Bs construird una via férrea con su correspondiente telégrafo
desd.: la ciudkd ds Méjico basta ia de Lagos, y de alli por un lado
uasta el Pacificu, y por otro lado al no Bravo, enlazandose por
msuio de la via principal o de camales, Querétaro, Cciaya, Sela-
iUanca, Moieiia, Uuaiiajuuiu, Lagos y la capital de Ja.isco, por
una parte, y por otra Aguascalieutee,
Luid, Sauillu y Muulerey.*

Ftatuda. bl dia 2b ue Diciembre Gltimo ha quedado abierta
al aervictopublico la sucuioii ue Castiilun a aaiut-Anioine-Port-
baiut Puy, de la basa ae LiDouruc a Bergerac.

Hace pocos dias se ba inaugura jo u seccion de Dieppe a Neuf-
cbaial, que turma parte Ue la linea directa entre Dieppe y Paris.

Autzc. Se bau terminado ios estudios de la segunda seccion
de la linea de Brauig, la mas importante de todas, puesto que va
de Brienz a Stauzstad. Segun estos estudios, la linea partira del
deseinbatcader.j de los vapores en Tracbt, para tocar primero en
la estacion de Meyringen, desde cuyo punto se trasforma envia
de montafia, con una pendiente mexima de 5 por 10U, p ra el
UasLeberg, y llega, & una altura de D.OUOpiés al tunel principal,
que tenora uu kiiomclro. Al salir de este tunel, eulra la linea en
el territorio ds Owbald y desciende a lo largo de la carretera de
Biuuig, nacia Luugern, pasando por «tro tunel y llega a la esta-
eiou de DiecntersiuaCC, Ueapues ue oabec pasado otros dos tUneles
pequefios, uuo Us bdU piés y cl seguudo de 1<Vb/. En esta ultima
eataciou, puma meridioua; del lago de Barnen, la linea vuelve &
Sur ue nuevo v.a de valle, y llega, por Alpuacb y Bacnssin, a la
orilla del lago de Lucerna, cerca del des-imbarcatiero de Vapores
de Blaazstad, donde se construira uuu vastisima estaciéon y don*
de se veiilicaca el empalme de la nueva linea con el trazado del
ferro-carril do Jura & Gothard.

¢cacatecas, Durango, Ban
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EL Ji» 26 de Diciembre altimo se firmé con Baroa por el etn*
bejaJop de Italia y el coosejero federal M. Schcrer, el co:.v.mio
relativo ai ferro-carril de Sao Gotardo y de su ecilaoB con
oeae italianas de Obiaaso y de Pino.

S*tadot' Uridos. los ingresos del Central-Pacifico, en Di-

oiambre ultitno, ban sido de | 072 000 djros; los de todo al afio
1873 bao llegado & In suma Je 13.930 000 duros, 6 sean 270 mi-
llones de reales; casi tanto como producen todos los farro-carry
lerespafioles reunidos- Verdad es que la linea es extensisima.
- lIrtglaterra. Bo la semana terminadn el dia 28 de Dieierabre
del afo préximo pasado, la longitud de loaferro-carriles explota
dos ba-sido de U.ilO millas, contra U.273 en la correspondiente
de 1872: U raciuJauion se ha elevado & Libras i.037.170, contra
941.7»t; y el producto medio por dia y Idléinetro resulta de 167
pesetee, contra 117.

Aientania. Una asociacion de oapitalista.s, presidida por la So-
ciedad berlinesa de Oomeivio, acaba de obtener del gobierno du
Sa”nia la eoncesion definitiva para construir y explotar ua fia-
mino de hierro directo entre Dresile y Leipzig.

las li-

UOCMIEINTON

oficiales.

MINISTERIO DE HACIENDA.

El impuesto extraordinario de guerra denominado de carga y
j>o¢ic{4 Kouoi afecta a tantos intweees y coutraria tantos dere-
chos, qua fua objeto de reciamaciouus, ya de ciudadanoa espafio-
ie», ya de sUbditos extranjiros. El gobierno de la ~publica, que
necesita todos loe recursos para las operaciones de la campafia, y
que no puede ni debe despreuderse de ningdn iugreso, por Julo-
roso que sea el sacriacio para el contribuyente, se halla, sin em-
bugo, un la obligacién de inspirarse en el sentimiento de
equuduil y en el cmerio de ia justicia. Es evidente gne ese im-
pueato, no mbtaio todavia y hasta suspensa, su exaccién por el
mismo gobierno que lo habiAcreado,diiicttita el comeroio exte
rior, aumenta los gravdmenes 0 la,industria minera y se opone a
los convenios internauionales, sin traer al presupuesto cuantio
sos'reudiuiientos. Como contribucii™ de guerra, y por lo tanto de
caracter transitorio, puliera sosteuerse, limitandola & Us mer-
caucias exportadas e”™ bandera espafiola y por productores nacio-
nales; pero en ese caso se baria de peor condicibn & nuestra in-
dustria y & nuestra marina mercante en benefi'io de lo de utros
paises.

Disminuyendo ya el tipo de iiupisiciou, no empezado & co-
brar todavia el iiupu isto en las aduanas, ha llegado el momento
de suprimirle definitivamente.

El gobierno de la Eepdblica, en Consejo de ministros y & pro-
puesta d<.| de Hacienda, decrétalo s guiente:

Articulo Unico. Queda suprimido el impuesto transitorio
y extraordinario de guerra denominado de carga ypolicia nasal

Madrid catorce de Enero de mil ochocientos setenta y cuatro
—EI presidente del Poder ejecutivo de la RepuUblica, Francisco
Serrano.—EIl ministro de Hacienda, JoséEchegaray.

MEMORIA

acaaca del QouplemENTO db una via tbabvbbsal

DE VIQO A LA OOBUNA.

(CcencluBlon).
V.

¢Qué dificultades podran presentarse en la traza de las lineas
sefialadas en los ante-proyectos del plan 6 tn las nuevas qua se
iodiquec, ya por atravesar altas divisorias 6 crecidas corrientes
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de agua, ya por efecto do U especial constitucion de loa terrenos
sobreque haya de marchar A por cualquiera otra causo?

Como en la informacion publica que esta abierta sobre los an-
te-proyectos de ferro-carriles deben también emitir su opiuiun
los sefiores ingenieros jefes dd lai3 provincias, & estos corresponde
dar coa exactitud las nothias facultativis objeto de esta pregun «
ta. Diiieamente haré observar la conveniencia do que se adopten
en estas lineas proyectos aconé uico-i, desecbunJo tod i clase de
obras da lujo que puedan dificultar la realizacién de aquéllas.

V. e m

¢Con qué elementos ds produccién y movitniento podran con-
tar para su axisteivcin ,las Uneos sefialadas, eu los ante-proyectos
y las que nuevuuoente se iodiquea en la ialormacion?

Los elementos de produccién y movimiento que han demli-
mentar las lineas proyectadasde Lugo & Rivadeo, de Betanzoa al
Ferrol, Ja Santiago & la Corufia y de Carril & Redundela por Pun -
tevedra, estan lejos, a excepcion de la Gltima, de suministrar re-
cursos que respondan at capifal qiie réclaiosn, auu después que
se subvencionen crecidamente por el Betado.'

Las importaciones y expor.tocioaes qua tenga qne hocer Lugo
por su linea a! puerto Je Rivadeo— LO&kil6raetros—.sostendriasia
disputa una competencia con la I"ea de la Coruoa—HW kil6nis-
tros—que con diferencia de ij.I"Aidmetros esta egiiidistautappero
coala ventaja de contar el puerto déla Corufia con superiores
medios de establecer con Lugo todo género de transacciones mer-
cantiles.

Como las relaciones principales del Ferrol depen lea inmedia
tamento de su capital, la Corufia, y hay esrabl oidas comupi,ca-
ciones por mar de sobra 80 minutos de oavagacioo a vapor, ofre-
ce desdo luego una economia incontrovertible en perjuicio deis
que se obtenga por tierra con gna vi.i fsr'eaje Betanzosal Ferrol,
sirviéndose de la que parte do la,Corufia & Lugo.

Iguales circunstancias ciQcurrea eu la proyectada desiaiitia-
go al puerto de la Corufia empalmando en .Cambra, que ¢olLocaA
aquel a unadistancia de 90 kiidmetios de dicho puerto, eua”a a
so6lo 12 cuenta con el muy excele.ote.de Carril, por el cual aum-
tendrd, concluida que sea la linea, en .aJelantad-z coostruociiOQ,
eus relaciones para importacioues y exportaciones.

La linea de Carril 4 Bedondela, por Pontevedra, de enlace déla
de Santiago con Vigo, es la Unica de regular porvenir. Puede
construirse adoptando un trazado ecoDOmico que no excedera de
4S miilones de reales; para cuyo capital ou es aventurado expo-
ner que se obtendran los intere..;.e3 que le corresponden, y ee com-
prende bien sise atiende & que esta Une.i, aleinas de la pobla-
cidn quj interesa y la riqaez.i gne encierra la vasta ria Je Arosa,
atraera el movimiento del centro de Galicia p.ira servi,se Je ella
como la mas corta y comjcLcarse por la lit>a de Vigo con las pro-
vincias del interior de la P ninsula, y en su rlia hasta por Portu-
gal, cuando se complete en la parte del Norte de este vecino reino
la red de sus ferro-carriles en proyecto.

Ed resUQien: las liuoas de Lugo & Rivadeo, de Uotanzos al Fer-
rol y la de Santiago a Cambra, por mas que son iadispansable.s,
soUmmta llegaran & ser solicitadas con el auxilio da una crecida
subvencién, como la que aseguré la construccion Je las de Palen-
cia & la Corufia y de Orense aVigo, pucliendo casi decirse que
son lineas costeadas por el Estado.

Hé aqui, por ultimo, el estado de poblacion por kilémetro
cuadrado en las lineas proyectadas.

Linea de Carril A Redondela.
Comprende lot Jmgddos de

Cambados, con habitantes 130-94 por kilbmetro cuadrado.

Pontevedra— — 174-91 — — —
Bedondela — — 100-83 — — —
Término medio. 135-46 — —
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Linea de Santiago &la Cornfla.

Comprende loajuigadot de

Betaazoa — . 81 54 _
Corufia — — 200-SNV— — _
Tirmino medio, Ui-38__ _ _

Linea de fietanzos la Ferrol.
Comprende lotjnigaiot de
con habitaatea 81-54 por kildémetro cuadrado

Betanzos,

PuButedeume - 66-39 — _ _

Ferrol — 117 _ _
Término medio. 88-31 —

Linea de Lugo & Rivadeo.

Comprende loe jnzgadot de

kildmetro cuadrado.

ilIS'b
Vi a r 3358 _
Mondofiedo — ~ 48-37 —
Biradeo — _ 56-45 —
Termino medio. .45.73
VI.

igue msdioa cuenta cada provincja para U ejecucion de las
obrM en braMroa. oficios y trasportes, y cudl es el precio ordinu
no del jornal de unos y otros? e

I*s4cuatw provincias de (ialicia nunca carecen, en general de
br~e parala ejecucién de obras; pues, ademas del numero re
gul” de operarios que ei.ste, las clases del oampo, 4 ea jlo

fin los ferro carriles de Santiago y Vio-o se 1. n

esta dase do jornales, como peones de 4°a 6 reales. Los caiteros
y carpinteros disfrutan de un salario do 6 a k reales, y cenia Z
se estauleciesen precios proporcionsleg de 6 & 12 reales Z
en cuenta la carestia que conservan los articulos de ori *
cesidad, seguramente nioguu Jornalero gallego pasaril «
i

sn sustento fuera del pais, y aocontendria®°a IjT r*“

constante gne tiene lugar en estas provincias. » «* ‘«racion

Vil,

iCnales son las zonas principales da produccién, cuales sos sr.
antes, y cuales también las direcciones secrujdas oor 1r eh *

taciones para el conauun> interior? Inipor

a la formacién de considerable niamero devallas yZ~daide iZ
duceiones agricolas las mas variadas, y aiinoue nn n

cuentes para jaider espertar, satisfa™L
sidades principales de sus habitantes- sosten”,, 1« .

AN Jes Castillas y con .pedallded

~&d coQu&rs&d de Droduoiiion i
¢formar las poblaciones vdsaiim H« i
diseminadas en toda Galicia v”~oo”
ciudades, que tuvieron motiv6 por los elZent'™" “““ P"“«'P“‘es
da haber acrecentado en imporUnciazZ ? recordaron

i*»“ abdas
Yekr que sean estas tan

privadas d« faciles comunicaciones y careciendo de tola industria
como aun se careceen la actualidad

cadn/I" f n establecidos mer-
doide e " | ilkiaaaoales y ferias mensuales 6 anuales, a
onde concurren de las comarcas eirouDveciaaa las gentes del

campo con loa productos de la agricultura, para hacer sus tran

hA ‘*“ le>rtaQcia que sensiblemente

esta Ubhpda a sostener Galicia. Loe primeros puertos, Vigo, Cari

lo» abastecen los principales centros de

«mercio, Orense, 8antjago, y Lugo, que & su vez ah.ueutan &

otros de meaos importancia del Interior, por medio de los merca-
dos y ferias que se dejan referidos. «Ulerea

fin estos puntos de reumou se origina un gran movimiento

wnsidorarse como el primero de Galicia, es el de Sant.Jo. une
mas ceucnco acuden u el pura Ua«r sus transad.
Zmur* ««icum ai-cas quilo circundan, que
«n muy numerosos, padioudo caicuUrse que la pobiauou que Ue-
~"nde.mediatamente de esu ciudad couscuuye un total de
N _~habi(attes.-A« esqueeaauago puede oecirse que sera
el Gnico punto que como granero central de Uaiicm nace ex!
portacién de cereales que beneficia oontinuafismente & trafican-

Nere l

Vedfar y digunas”véces hasta en Portugal. r-
Teniendo en cuenta estas relaciones establecidas para ei trali-
es que man.leste m importancia de cada una de las hneas pro-

yectadas pura completar u red de los ferro-carrilesen G alici v

«1 y \igo, sirven precisamente a los principales centros de 00-

rFoorz N N re-ua deZ Iuijo
a dificultad con que han de luchar los ramales que tratan de if

Aducirse, dauJo amcameota prcarenoia al diuarril & fiedoa-
e a, porque, ademas da los elementos propios que lo reeomisn-

dan. relacioua a Sauiiago con la Guea de Vigo para su eomunica

ciox», como centro importante, con las proviuaag del interior

Vill.

¢Cual debe ser el érden de preferencia para la construcciéon de
lasdilereates lineas, te,ten,lo en cuenta los intereses de esda
provincia y ios generales de -a N ®"
se ha despertado por ferro carriles en
Infi a » . lineas que se le
conceden en los ante-proyectos del plan, objeto de la presente io.
formacion; pero, si se han de tener en cueni ademas de lo Il e-
reses que repressutan aquellas, los generales de U naciéon cilo
ka.

fil Kstado tiene desde luego el compromiso de atender cuando

5w micit'd V " glcdn“J-'
ts ae f kacia MontefulLa.-At,-
aloe VInfl **an de sucederse algunos
bolitud di ! corta
una's ya éstudiflYsW”™ ? oonozean sus preaupuestos, estando

n autorizadas para su estudio por

particulares v nn

Z « presed6tsm «crupulosamente los proyectos
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A proporcién gne se vaya adelaotaoil’) ia cooatraccion de las
lineas concedidas, es de esperar que las eiapresas inceresidas en
i'Ui:B promuevan y soliciten con mas facilidad loe ruinales que
han de servir du aliineuto & aquellas; y si ee cuida que vetos pro -
yectos sean basados, pirtivndo de una oonstrucciou econémica,
ixjsitivamente el gobierno llegara & coueega.r so complete la red
du loe ferro-carrilee dei Noroeste, con muchos ménoe eacrilicios
que si se precipitara deede luego a hacer coace.doues,sin ver eu ee
tado de proeperidal las lineas generales de la Corana y Vigo quo
han de servir de porvenir 4 las demas.

Santiago 15 de Octubre da 18151— lil
| ardelxS.

gerente, Inocencio Vi-

NUEVA CALUEUA TUEULAU.

Las calderas tubulares que se einpleau eu vi diu, sabemos que
son de dos formas ditcreutes: verticales u Uoriaontuiss. Lus pu-
nieras poseen una poieuciu de Viipuruiciou muy couaiaeraoiu po *
ra un volumeu bastante liuuiado; en el concopiu que todas los pai -
tes de la caldera estaa expuestas a la accion dirett.i de lus Iw-
mas del hogar, s6lo que, como estas llamas uo aotdao a i.i vuelta
d retroceso, se dirigen lumaaiatameutB a la chimenea, rcauicaudu
por tal motivo una gran perdida de calérico.

Eu tas calderas horizontales, por ei contrario, si la p.jtencia de
vaporizacién uo es tan cousiuerauio como ea vi sistema anterior,
en cambio el desarrollo do la suporiicioUe camutauuejlo permite
utilizar mejor el calérico; pero se oujetu u eaie siamma—mucuo
mas repartido por lo demas que el primern—Ila poca uniformidad
de la temperatura y fie ta velocidad ue los gases que atraviesan
loa tubos Horizontales, lo cual compromete algunas veces la se-
gundad de las placas tubulares.

El tir. Uuyet Ua tratado do conciliar estos dos sistemas de cal-

eras, tormaudo ua nuevo sistema que permita utilizar las Ven-
tajas de los dos tipos, evitando al mismo tiempo los lucouvvnieu-
tes peculiares do cada uno ue eiloS.

La caldera tuodiar uei ar. Uuyct esta formada de dos geuera-
doree reaniJos ai pr.muro es vertical y so compone ue un euer
po Cilindrico vertical, envuelto en una lamina de agua, y conte-
niendo, nacia la miua de su altura, un Haz idOular comprea-
dido entre dus placas tubulares.

El segundo generador es Horizontal, y se compone de uaa se-
ne de tubos Horizoumics tamuicu, que comuaicau por un lado
cdH la parte superior de U caldera vertiea., quoioima uaacamara
donde as produce u niezma de los gases, y por otro lado, con la
CNja (Je humo, «oure U cual oe aucueutra la cuimeuea de tiro.

El calérico provcn.eute do la oomuusDiou, actia desde lueao
sobre las paredes de ia Caja de fuego, atraviesa el haz tubular ver-
ucal, y llega a la caja o comparcimiouco du mezcla de los gases

n «ata caja, los gasee adquieren una mmperutura uuiLrme an-i

-fuperiiae
ducoon d | dsloncj quo uo es necesario para ia pro-
ducc-on del uro en la chimenea.
guit'uM Eau dado el ti -
s-ioeiliaiH 1 * N Caldera de ¢ti metros oua.lrados de
«gfa dH . . . - -«™0 -bico de

i-oa Id kilugramos Je Hulla cousumida.
[Gactta indutirial )
DIRECCION DE LCK3 GLOBOS.
**c ' 5r'sniwio, encoutramos en Bi Fe~
S " y PentSdico de Méjico. U siguiente

jdven D. Moisés Gonzalez Eatrivillo, que desde hace mu-

cho tiempo estudiaba la manera de dar direccién & ios globos,
ha descubierto un poderoso motor cuyas condiciones realizan el
anluo problema quo durante tanto» afios ba preocupado a los sa-
bios. El motar en cuestion tiene sobra cualquiera otro las venta-
jas de que so fuerza puede aumentarse hasta uii gnulo indefini-
do, imprimiendo al vehiculo movido un grado de velocidad que
nu s ha alcanzado basta ahora con ninguna otra fuerza motriz y
la de que i pesar de esto no se necesita hacer en el motor mas
gasto que el de su construccion, pues la fuerza se desarrolla
por movimientos mecanicos que, dado el primer impulso por la
mano del bumbre, continGan multiplicAandose de un modo ex-
traordinario, al extremo do que la tarea del director del apara-
to es moderar el movimiento para tener la velucidad que se
deseo.

«Nosotros hc.mos visto aplicar el motor en cuestion a un pe-
quefio bota, que Comenz6 & moverse con la velocidad de un metro
por seguudo, cuya velociiad aumentaba en lazm directa de la
distancia recorrida. Creemos, y con nosotros cuantas personas in
toligvuies han visto las aplicaciones hechas hasta ahora, ya alas
embarcaoiuuas, ya a los carruajes, que la fuerza encontrada por
el 8r. Gonzalez puede contrareatar y vencer las eorrieatea de aire
mas poderosas, siu que haya necesidad de emplear toda la inten-
sidad de que es susceptible. Aplicada la misma fuerza eu ciertas
conJicioues especiales, da por resultado et deslastre del globo a
voluntad, pudiando hacerlo ascender 6 desesnder, a voluntad
cambien, cuando se juzgue conveniente, sin auiiieutar ni dismi-
nuir la cantidad Ue gas que lo soporta. Felicitamos al Sr. Gonza-
lez por su .idmirable descubrimiento, deseando que cuanto antes
10 ponga ea practica y ooienga el pramio a que sus estudios le
hau hecho acreedor.»

Por nuestra parte, debemos afiadir aquello de

SI, lector, dijeras ser comento,
Oemo me lo contaron te lo cuento.»

CARBGN iia YMAKEEBS.

En Bl Gorreo de Brtteeiae eiiuontramus loa siguieutes parrafos
acerca de la hulla-tierra, de que nos ocupamos tambieu hace algu-
uas semauas:

fEI carboa Haymaekers 6 halia-tierra de sosa esobjeto de dis-
vUBiou y de experimentos.

Sabido es que de uu siglo a esta parte se usa salas pueblos
walones y eu la Prusia rheaaua una mezeU de cierra arcillosa y
Carboén para lo quo se llama guaruecar el luego (piaquer le teuj.
Uuaauoesta bien encedida ia hulla en trozos gruesos se carga la
escuta aun esta mezcla de arcilla y caruou; el calor es mas la-
tensu y dura mucho mas tiempo y la mezcla arde mas despacio
que la hulla pura.

Para Hacer esta mezcla se emplean 8,J de hulla y 1/4de tier-
ra. El deseuurimitiuio Je uuescro paisauo Luis haymaekers cun-
siste en no emplear mas que L 1Je hulla y 8/4 Je tierra, siendo
Duefia para ello cualquiera tierra 6 ioJo, s>u uecesiJau de que sea
arcilla, porque sale cara.

El punto capital dei descubrimiento se Cunda eu la aJiciou de
| por loo Ue sal Je sosa, parto esencial eu la mezcla, ya que sia
esta sal no sirve, beoHa en ia proporcién da 1/4 de hulla por 8/4
de Cierra.

jPur qué produce este efecto la sal de sosa? Esta es una cues-
tién que habrau de decidir los quimicus.

Si la sai de sosa iieuo por oojeio aumentar el calor, cuando se
mezcla coa el caruua, gahadieado una disolueloa de sal de sosa al
carbon seco se puede obtener la tuerza calérica del carb6on graso?

Sabido es que para las maquinas de vapor se necesita produ-
cir un gran calor cou un pequefio voluiaeu de carb6n. La hulla
seca pues no puede servir, y por otra parte ia hulla grasa uo se
encuentra en todas partes y se paga cara.



Scu lo quo fjora, «« uu fiuubu uioitu que U luencla del aldeeoo
de Hueaelt eo k proporcioa ile 2~ kili5,'ramoe de tiulk, 75 kilo-
j~raoioe de cualquier eapecie de lierrre 6 lolo y | kildVraiao de
sal de sosa disuolto eu a™ua celienCe, aide perfectatasnte y mejor
uuo que la iiiezula de ~6 kild¢;raiaos de (ierra de arcilla como se
Itaca eutre los Waloaes, sien lo taiabiea mayor la fuerza calérica
de la mezcla de Hasselt. Alguoos iodustriales se han apropiado el
descubrimiento y lo esplotaii ea grande oacula. La mezcla segun
el sistema del labriego de HasssU se vende & la mt~oidel precio &
que se paga la del pais de los Walones.

El beneficio y 11 sconomia guo proporciona i las iumiliaa es
innegable. Eu Francia se acsntia ya k baja ea los carbones: en
el Dorie de U mis au aacion se iiacea couceniones eo todos sus
precios y muchas minas han publicado sus tarifas con baja. En
Bélgica sucede lo propio, sobre todo ea CUarleerui.

CRONICA.

NauAsagios ea 1873. Segua los estados oficiales, y oiercel
al telégrafo y & lo bieu organizado que este servicio se eacuenCra
en Inglaterra, se tieaen alli los datos >e todos los buques perdi-
dos duraate el afio 1S73 Han sido estos 217 barcos de vela 'y 21
de vapur. Espafa figura por Jacifra de uo buque da cada uua da
las doa categorias. La mayor parte de los buques aaufrugos soa
iaglescB, lo cual se debe al inmeaso comercio.que hace la Graa-
Bretafia coa el mundo entero. Los dos grandes desastres del afio
fueron el del .Vor(i/leei, buque ingies, su ks costas de Inglater-
ra, el del vapor VUla d« H»ore, ea 'uedio dei Atlantico.

Otro tren asaltado. Una partida carlista compuesta de 20
bombees detuvo el domingo pagado el tren-correo de Alicante en
Jaestaciéon de la Boda. Dcspucsiéo romper los aparatos telegrafi-
cos dejaron marchan el teco- De Villarrobiedo sali6 una maquina
con operarios y fuerza armada pora proceder a su recomposieion-

Continda el mismo capitulo. Et camino da hierro que une &
Tamgooa con la capital del Principado estd interceptado, y lo
mismo la linea telegréfica.

Objetos de Viena. Ayer 17 debi6 llegar & Cadiz el vapor que
conduoe los objetos expuestos en Yiena pertenecientes a las pro-
vincias de Alinerta, Cadiz, Granada, Huelva, Malaga y Sevilla, y
desda aquel punto seguira & Barcelona & dejar los de las cuatro
provincias catalanas y las baleares.

Ya estdu nombradas las conaisiones encardadas de recibirlos.

Pnente de Vadollano. Ya eata restablecido el paso por este
puente que hablan cortado los intransigentes levantados corea de
Linares.

Destrozo de material. Asegurase que algunos de los vago-
nes del tren detenido por la faccién Sante's s, precipitaron por la
cort idura hecha por los carlistas en el puente de Tobarra; pero no
parece que hubo ninguna desgracia personal.

Puerto de Cadiz. Hace pocos dias se ha verificado en Cadiz
la Junta general de propietarios para tratar de llevar & cabo las
uisvas de aquel puerto, que tanto interesan para contrarestar el
deeaim ente de aquella plaza comercial.

Lineas del Mediodia. EI gobierno ha recomendado eficaz-

OACFTA. DK LOS CAMINOS DE HIERBO

mente & las autoiida-ies, jefes de columna y empleados que en
ello entieiidua, la mas pronta recoiitposioiou de las vias férreas y
telegréfica de Madrid & Valencia.

Director de Obras publicas. Nos parece muy poco probable
lo que dice un periédico acerca de qu-i al Sr. Mosquera ha pedido
al general Pavia un jete de inganiens militares para el desempe-
fAa del cargada director gene-al de Obras publicas.

Decimos que nos parece improbable, porque los ingenieros mi-
litares, todos, y aun mas que hubiera, hacen falta parala guerra;
mientras el cuerpo de Caminos cuenta con muchos individuos mas
aptos (x>r su especiatilad para _i;se cargo, que loa de otros insti-
tutos, notan especiales, ni tan eminentemente civiles.

Conocemos uastante la rectitud de Juicio del Sr. Mosquera,
para suponer que trate de hacer un desaire & un cuerpo tan dism
tinguido como el de iugeoieros civiles, y para militarizar hasta
el ministerio do Fomento.

Ferro-carril de la Mancha. EIl corresponsal en Londres de
un periédico belga da por resuelta la cuestiou técnica del ferro
carril entre Inglaterra y Francia, a través del canal; pero encuen -
tra difiiil que se redna el capital necesario para realizar la obr.a.

«Es indudable, afiade el corruspunsal, que si estuviésemos en
los dias de Napole6n y de Haussman que precedieron & la gran
catastrofe de 1dlO, el imperio francés habria podido destinar una
parte deesosU.dJU u.i,ooes que hadevura >la guerra & empresa
de tan alta utilidi 1 iabernauional, que tal vez entonces hubiese ha
liado un voto Je suosidios en el ParuUrneuto do Inglaterra. Y no
porque falta uu partido que on este pais ve coa recalo el que, su-
primida al mar y ei mareo, k democracia francesa, con todas su.s
consecaencias, haga una irrupcion terrible en Inglaterra, cosa a
la cuti et festivo i'UNCH dedica una caricatura y ufia cancién, cu-
yo SBUtido es que va.e mas el mareo que a Uoinmuiie.»

Tabas de papel asfaltado. Se sumerjo ea asfalto «n fusiéon
papel de umt ounsisMaoio. eunvemente, y se arrolla on un oilindro
de uidjera que eo uutacue un tubo de uua ImHIgitud igual al anoho
del i'oau Uel papei y de uu eepeeor que puede aumentarse & vo-
luntad. Los tubos de este género pueden emplearse en la ccmdae-
ciou do aguas y cu otros muchos usos; son muy fuertes, puesn i
tubo de Jd IUiiioietros de espesor puede soportar une presion io
terior ue i6 utmoésléru.s. Sou muy du-aieros, impermeables a la
nuiuedad y est.iu exentos de uua multitud de defectos que ofre-
cen Los de hierro, principalmente do la oxidacion. Las heladas
mas rudos no los rompen, como sucede con los de barro, y su li-
gereza les hace faciles de trasportar, pues soélo pesan la gninta
parte que ios do fuudicion.

Los han inventado los hermanos Jallonnau, cuya reciente y
casi simultanea muerte tiene que deplorar la industria.

Excelente medida. La supresion del impuesto de carga y
policia naval es ya un hecho. La Gaceta delju-cvaa ultimo ha pu-
blicado el decreto, acordado en Consejo de ministros.

Rehabilitacién. La linea férrea de Lérida & Barcelona, hasi-
do ya recompuesta habiendo empezado & circular los trenes des-
de mediados de la Gltima semana.

Curloaidades. El hombre mas viejo en todo el mundo es
Martin Cantinho residente en Cabo Frios, provincia de Rio Ja-
neiro, Brasil. Nacié el afio 1694, de modo que ha vivido en tres
distintos siglos y cueuta In friolera de 180anos.

El arbol mas grande del muudo es el arbol de goma [Bucaiypt)
en Australia; tiene 450 piés de alto y 40 de circunferen cia.
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SegKQ los eatadioa praolicadoa por el Sr. Ampore, el rio Ame-
lleva al mar cada '¢1 horas 13.460.000 metros cubicos de
agua; el MisUsipi, 2.030.400 000; el Nilo 247.101.000; el Rhin,
150.835, 200 y el Sena 21.513.600.
Segun célculos del mismo escritor, la fuerza motriz del Nia-
gara es de 4.ri;J3.31t caballos le vapor, y el consumo de agua es
de 673.020 litros por segunda.

Trigos y harlaas. Durante el afio 1873 ee han exportado par
iaotander 2 813.188 arrobas de harina y 20>>9.496 de trigo para
.I.mérica y la Peninsula, y para al extranjero 8.321.886 de ambos
articalos; total 13.204.570 arrobas caateliunaa

VA1.0RE3 FRANCESES.

Cotizacion del Ideoi del

8 de Enero. 10 de Enero.
3 por 100. . 58 60 58
4 1i2porl00 83 70 84
Baucu de Francia. 421U - 4190
Crédito moviliario. 322 50 310
Orleaos......ccccceeueeneen. L. 835 - 845
Norte. .o .. 140 - 1016
Lyou Mediterraneo, 842 50 9U0
Este. . . . 492 50 498
Mediodia. , 615 - 522
Oeste. 522 50 525

TALUBB3 BS8IANOI.BS EN LA BOLSA DB PARIS.

3 por 100 exterior. 17 /4 18 172

loem iuterior..

Diferido coiivectido.

Pagarés..........c....... 420 —

Crédito moviliario espa 352 50 342 50

Zaragoza (acciones]. 247 50 260 —

Norte. . . 73 75 77 50

Zaragoza a Pamplona 60 — 61 —

Idem obligaciones 167 — T —

Cordoba a Sevilla. 400 — 400 —

Idem obligaolones 202 50 2U0 —

VALORES ESPASOLES
NEOOCLADOS BN PAIlIlS FUBSBA DB BOLSA
Aeoionea. Sevilla a Jerez y Cadiz 16 50
Canaiizaciou del ttbro. | —
Minas de Uuelva. ., 170 —
1 em iuem. .. . . 200—
Baneo territorial de Espafa. 358 75
Obliga. Noroeste . 47 50

Sevilla & Jerez (antiguas) 48 50
ldem nuevas.........ccoeveeevnnnnnns 47 —

Del ayuntamiento de Madrid.

GULA DB LOS ACCIONISTAS

JUNTAS GSMBBALIES.

Nueva Cumpa&la del feppo-carril de Alai* & Santander.—
No habiendo podido deliberar la Junta reunida el dia 5 del cor-
riente sobre el asunto especial de su convocatoria, el Consejo de
administracién ha acordado convocar otra nueva extraor .inaria,
que tendra lugar el dia 10del inmediato mes de Febrero, & la una
de la tarde en el domieilio social, Puerta del Sol, nim. U, cuar-
to tercero, en la cual se resolvera:

I.° Sobre la enajenacion de la concesion de este ferro-carril y
loe acuerdos que sean su natural consecuencia:

2.° Sobre la reforma del ert. 47 de los estatutos.

Y 3.° Sobre la autorizacién al Conarjo p.ira contratar en su
caso un empréstito por medio de U emisién de obligacioiies, 5en
otra for.iia que se estime conveniente.

Seran validos para esta Junta los depusitos de aeoiuiies ya ve
riScados, y se podran constituir nuevos depésitos hasta 10 ,dias
antes del sefidla lo para la Junta.

Para poder asistir & ella ae requiere ser poseedor de 50 accio-
nes por lo menos, y depositar loa titulos representativos da las
mismas en las najas de la Compafia, cuyos de[>dsito3 podran ha <
cerse indi.stiotamente on Santander 6 Malrid, y de ellos ae dara
un resguardo nominativo, que servira al accionista Je papeleta de
entrada para la Junta.

Todo accionista ausente puede hacerse representar por otro
con derecho de aeisteocia, autorizandole al efecto con uoa simple
carta, pero previo el depdésito de las acciooes.

En el caso de no reunirse el uimero suSciente de accionistas
la celebracion de la Junta tendré lugar el dia 30 del mismo Pebre»
ro, y los acuerdos que en ella se tomen seran vali los y obligato-
rios 4 todos los accionistas.

Se ruega & los que hayan de ejercer representaciéon de otro u
otros accionistas, se presenten en las ofl iiias del Cunsejo, desda
las diez basta las doce de la marf ina, el diu de ia c.'lebracion de
la Jauta & tia de ausoribir la lista general y poler tomar nota
con el orden debido de las autor.zacioucs que se itayan dado & su
favor.

Madrid 8 de Enero da 1874.—EI vocal secretrano, Q Cortés.

TITUIVOS Y DIVIDENDOS,

Sociedad Espafiola de Crédito Comercial.—EIl Consejo daad-
ministracion de esta Sociedad ba acordado que desde el dia 10 del
actual se pague el cupou de tasobligaciones de la misma que ven-
ci6 el 31 de Diciembre.

Lo que por acuerdo de dicho Consejo se a.iuncu para gobierno
de los ecudrea obligecioniatas.

Madrid 9 de Enero de 1874.—EI v>ucul, Joan Pranoieco Diez.

Uompafila de los ferro-carrilesde Sevilla A Jerez y CAdts.
—Los tenedores de obligaciones nuevas e esta Compafia pneden
presentar los cupones numeros 4,5 y 6 en la Caja de la misma,
desde el 12 del corriente, de una a cuatro de la tarde para su pa-
go, en la forma siguiente: La lactura del cup6n ndm. 4, se satis-
tara a los 15 dias de su preseataclon La factura del cup6n name-
ro 5, a los 40 ofas. If la lactura del cup6n num. 6, & los 9d.

Madrid 10 de Euero de 1814.—Los administradores delegados.
— Luis Ouilhou.—Ceferiuo AveciUtu

Comparfiia del lerro.carril de Medina dei Campo & Sala-
manca.— EL Consejo de adaiiniscracion de esta Compafiia tiene el
honor UGe preve .ir a los sefiores obligacionistas de la misma que
desde el 2 de Enero de 1874 sepagaréael cup6n de 15 pesetas de las
mismas obligaciones vencido en 31 del mes de Diciembre del fi-
nado afio.

Los cupones expresados se presentaian en dobles facturas to-
dos los dias no feriados en Madrid, en la caja de la Compaifiia, ca-
lle de Preciados num. 1, entresuelo.

Madrid 1. de Enero de Ib74.—Por acuerdo del Consejo, -1vo-
cal secretario, Marcelino de Luna.

Co.mpainia de los caminos de hierro do Barcelona & Fran-
cia por Figueras.—Verificado en el uia de ayer el octavo sorteo
anunciado para la amo:tizaciou de sati-nta y tres obligaciones, en
cumplimiento dul acuerdo de U Junta general de U de Marzo de
187U, han salido lo» nUmeros siguientes:

De ia emisiou de Gr.ooiiersdel afio 18":
1589— 1614.

De la emisién de Granollers del afio 1359: 2559— 3;f79—2782
-2985—4447--4870- 5022— 5358—6310— 6330-6607—6794—71H)
_7464-7786-T922.

604—908__1.230—



gaceta de

> U emision de Gracollers ael afio 1SdO: Uiiol—U116—iHi76
-lOm —Illd1-1ieS:1'—11759-11880-120tn-12i12— 128713—
12892— 139i18

De U eraieion de Mataré: 513-811—1059-1440—1917-2333
—2439—3026—3484 — 3567 - 3960— 4111 — 4014— 1680— 4904-
6284—7711—7925-7968 - 8363- 9032- 9315— 10271 — 10515-
12394— 12537— ] 3355— 13362— 13833«

Da la emisién al 3 por 100: 1126-2224—2646—3786-8662—
10905— 17971— 18247— 188r-5—24380.

Los poseedores de dicbas obligaciones se serviran presentarlas
para eu cobro, & cuyo efecto queda abierto el pago en esta secre'
(aria, de las diez de la mafiana 4 la una de la tarde de loe dias
laborables, desde el 2 de Enero préoximo en adelante.

Barcelona 31 de Diciembre de 1873.—P A. de la J. D., Migue
Victoriano Amer, secretario.

Compaflia del ferro-carrll de Cérdoba A Sevilla.—Elcon-
s«jo de administracion de esta Compafiia tiene el honor de preve
Oir & los sefiores accionistas y obligacionistas de la misma, lo
siguiente:

1. ° Desde el 2 de Eoero de 1874 se pagara el cup6n nam. 3]
de las obiigacioues & razén de Rvn 2d'50 ~Mrs. 7'50.]

2. ® A cuenta de las utilidades del ejercicio de 1873 se reparti-
ra i lea acciones desde oi dia mencionadu uo dividendo de reales
vellén 66'50 (fra. n'S-i) con e! cup6n num. 34.

Los cupones expresados se presentaran con dobles facturas to-
dos los dias no feriados.

En Madrid, en la caja de la Compafiia, paseo de Recoletos, nu
mero 9; en P iris, Sociedad general de Crédito tnoviliario espafio
boulevard Haussmaun, 25; en Bruselas, casa de los Sres. Brug-
mann, hijos.

Madrid 20 de Diciembre de 1873.—P. A. del Consejo, el secre-
tario, P. de Vargas.

El Consejo de administracion de esta Compafiia tiene el honor
de poner en coaocimiento de los sefiores poseedores de obligacio-
nesque en el sorteo verificado en este dia, han salido premiados
ios nUmeros siguientes:

SERIE. 2.* séaia.

Del 461 a 470 Del ai.451 & 28.460
7,661 7.670 » 28.491 28 496
9.001 9.009 » 20.034 29.040
9.511 9.515 » 29.181 29.190
9.517 9.520 SER

17.321 17 330 3" IE.

18.121 18.123 > 39.781 &4 39.790

18.125 18 130 40.601 40.610

23.731 23.740 40.821 40.822
4«* SEBIE.

Del 46.701 & 46.707— 46.791 & 46.800.

En su virtud los duefios de estas obligeciones podrin presea
tallas con facturas dobles, todos los dias no feriados, desde el 2
de Enero de 1374 para su leembelso a la par.

Bo Madrid, oficinas de la empresa, paseo de Recoletos, nime-
ro 9; en Paria, Sociedad general da Crédito moviliano espafol,
boulevard Haussmann, 25; en Bruselas, casa de los tires. Brug-
man, hijo.

Madrid 20 de Diciembre de 1873.—P. A. del Consejo, el secre-
tario, P. de Vargas.

7erro-carru del Tajo.—Los sefiares obligacionistas se servim
ran presentarse desde 1.® de Enero préximo venidero en las ofici-
nas centrales, situadas enel palacio de Pozas, calle de Fernandez
de los Rios, num. 4, para cobrar el cupén correspondiente al se-
mestre que vence en 31 del mea actual, asi como para percibir el
jnporte de ios bonos que les han sido expedidos.

Madrid 28 de Diciembre de 1873.—Por acuerdo del Consejo, el
joctl secretario, Xamarit de Plaza.

lis,caminos dk hierbo

Compaiiia de loa ferro-carriles de Medina del Campo A
Zamoray de Orense A Vigo.—Esta Compafiia cede en arrenda-
miento duraute el plazo que so sefiala en el pliego de condiciones,
la explotaciuQ do la primera de dicUas lineas con arreglo & dicho
pl'ego Je coadiciones que estara de muQitiesto en las oficinas de
la luisma, calle de Felipa V, uuiu. 2, cuarto principal de U iz
quierda, todos los dias no f.;riados desle las ooce a las cuatro.

La Compafiia admite proposiciones en pliego cerrado dirigidos
al presideut£ de su Consejo admioistrativo, hasta el 20 de Boeru
préjimo; reservandose el Consejo aceptar la que ~“time mas con -
veniente a los intereses que represeutu; pero toda proposicion de-
bera expresar la coaformidali y aceptacién del pliego de condi-
ciones y la cantidad anual que se ofrece por el arriendo de la ex -
plotaciuD.

Madrid 27 Diciembre 1873.—EIl Director gerente en comisiou
de la Compaifiia, Antonio Cantero.

Companfia de los ferro-carriles de Madrid A ZaragosA'y
A Alicante.— En el sorteq celebrado el 5 del jactual para la amor-
tizacion de 2.480 'obligaciones de la Compafiia, séries 1.* & 8.%,
han sido tavorecidos por la suerte los nimeros siguientes:

PrimirAtéru. Qvtefu tefie.
402.525 4 402.574
13771 13.820
23.897  23.946 430.721 430770
et 432.880 412.929
: 413583  443.632
53.b06 53.K5 63
23.b0@ 458.506  458.i£i5
54.753
81.952  82.021 469.704
95005 5001 470.445  470.494
Sagunda sérU. Sexta térie.
504.280 504.295
104.246 4 104.295 504.306 504.339
108.185  108.244 504.:tU6  504.445
1235186 .123.945 507,00 507.104
1:16.439  1:16.488 510.887
154.109 530.324 530.3Ta
185561 1~.610 570.413 570424
187.404 ' 187.453 570.435 570.472
o 597.325 597.341
Tercemérii. 597.352  597.384
210.698 4 210.747 Sétima térie.
%gg:gé‘g ;gg'ggz 608.953  609.007
275.647  275.696 609.578  609.627
Al 623.612 623.661
203.858  294.007 ggg'g% ggg'g’gg
204.462 294511 A v
o 651.408 651.457
Citaria seérU. 663.913
325.3%  325.403 .
326.3-27 326375 Octava térie.
33925  339.374 707.951 4 708.000
358.837  358.886 739.549 T.19.508
379.46:d  370.168 768.394  768.443
379.479 379522 768.444
391.038  991.085 768.487 768.536
394.071 771.735  771.784
774.980  775.029

En su consecuencia las obligaciones expresadas quedan amor-
tizadas, y desde el 2 de Enero préximo tendra lugar au reembol-
so & 1.900 rs. en Madrid en la Caja de la Compariia, estacion de
Atocha, 6 & 500 francos en Paris en casa de loe Sres. de Rothe-
ehild hermanos.

Madrid 9 de Diciembre de 1873.—EI secretario del Consejo,
télix Nicolas.

Comparfiia de Madrid A Zaragoza y Alicante.—EIl CooMjo
do administracion tiene el honor de poner en conocimiento da loe
sefiorea portadores de obligaciones de la Comparfiia que el pago
del cup6n num. 32, vencedero eu 1." de Enero préximo, se efec-
tuard desde el siguiente dia 2, con deducciéon de rs. vn. 0'95
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(frincos 0*25), jiDport-3 il') ‘iw il«reitioi pifiribMos por ol Tpaoro
frftDcé:9:

Eo idadhtl, en la Caja de lik Compauta.

Eqg Paris, en casa de loa Srea.de UoatchilLl
LalEtte, 21.

En Lyon, en casa de los Srea. P. GalUnc y compaifia y en la
de los Sres. Viuda de Morin, Poae y Moria

Eu Burdeos, en casa de los Sres. Pij*aneau 6 hijos.

En Ldodres, eo casa de los Sres. N. M liostcUild é hijos, al
cambio del dia.

Ed Bruselas,en casa del Sr. Lamber, & id. id.

En Ginebra, en casade los Sres. P. F. Bjnna y coiQ]<afiia,
4 id. id.

Madrid I.° de Diciembre de 1873.—EI secretario drt Consejo,
Félir Nicolas.

betmauos, rué

FERRO-CARRIL

GOMPOSTELANQ I)E SANTUGU A CAKKIL.

CONSEJO DE ADMINISTRACION.

PRESIDENTE

Bxcmo. Sr. D. EUGENIO MONTERO RIOS.

VOC.ALES

£uno, Sr. Conde de San Juan. Sr. D. Nicolas Perez Santa Marina,

Sr. D. Aninnio Casaree. Sr. D, José S. Villamarlo,

Si.D. Rafael Antonio Orense. 6r. D. Juan S.Uonl.l.

Sr.D. Camilo M. Bertoriui.

DIRECTOR GERENTE.
Sb. D. INOCENCIO VILAKDEBO.

Capital social 25.000.000 de reales.

Ampliaciéon de dicho capital hasta 100.000.000 de reales,
d sea por 75 000.000 de reates mAs.

NUEVA 3IMCBICION DE ACCIONES Y BASES PARA LA AMPLIACION
DEL CAPITAL SUCIAL DE LA COMPANIA.

1. ‘
dad con lo dispuesto en los estatutoe por los que se rige y con-
tinuara rigiéndose, y previa la autorizacion cumpeteote, araplia-
f» su capital social hasta cien millones de reales, 6 sea por se-
tenta y cinco millones mas. con el objeto de prolongar U linea
eompostelana en erplotacion y enlazarla con la de Vigo & Orease
y la de la Corufia & Lugo, partiendo al efecto desde Carril & He-
dondela por Pontevedra y de Santiago a los Montes de la Tieira.

2. *
representado de la manera siguiente: un cincuenta por ciento en
fusoricion de acciones y subvencién 6 auxilio del Estado 6 de las
provincias qu« pueda otorgarse en favor de la Compaflia; y el
cincuenta por ciento restante eo obligaciones hipotecarias. En el
caso que, efecto de cualquier circunstancia, quedare limitada la
concesion & una sola de las referidas secciones, el capital se re-
presentara eu la misma forma Jcntio del presupuesto correspon-
diente & la seccion concedida.

u Las acciones seran nominativas, por valor de dos mil rea-
les cada una. y deberan satisfacerse en nueve plazos, & .saber: de
veinte por ciento el primero, y los ocho restantes de diez porcieo-
'ecada uno. El pago de todo dividendo se anunciara con treinta
dias de anticipscion en la forma prevenida. Las acciones nomi-
nativas se convertiran en titulos si portador sati.fecho que sea
e! total de su importe. Las obligaciones hipotecarias se emitiran

bajo el tipo de tres por ciento de interés y dobla capital nominal.

4. ~ El capital de acciones suscrito, asi como la subvencion &
ausuio uto'gadus se computaran con absoluta indepcudoncia se-
gun resulteu consignados a la seccién de Uarril &4 licdondola 64
la de Santiago a la Tieira.

5. “ La posesién, udinision 6 compromiso de una 6 mas accio
nes produce efecto para el debido eumplimiento por parte del
auscritor desde el mumento que se haya aicauzado el capital ne
cesario para adquirir la concesion de dichas secciones, 6 cualquie-
ra de ellas aisladamente, & tenor de lo estahleeido en la base an-
terior.

6. ‘ La «<nstruccion de las obrasde ambas secciones se ejecu
tara en ios términos que se acuerde en Junta general de socios,
con prerencia de los proyectos correspondientes.

Santiago, Octubre 30 de 1873.—EIl gerente,
deb6.

AGENDAS DE BAILLY-BAILLIERE

Se han publicado, segun costumbre de esta acreditada casa

editorial, las agtnias para 1874.
Agenda de Bn/ete-
Agenda de bolsillo.
Agenda de la lavandera.
Agendas especiales.

También han aparecido los almanaques, siendo varias las edi-
ciones del llamado americano, que tin buena acogida ha mereci-
del publico.

Lihre'ia nacional y extranjera, it D. Carlos Baullt-Baillki-
RB, Plaza de Ssntu Ana, num 10.

Inocencio Vilar-

PROYECTO DE FERRO CARRIL.

Se vende, por un precio sumamente arreglado,
un proyecto completo para un camino de hierro ues-
de Val de Zafan a los Alfaques. Para las condicio-
nes, dirigirse a 1). Gregorio Loépez, avenida de la
Libertad Y, en San Sebastian; y en Madrid & las

oficinas de la Gaceta de los Caminos de Hierro,

La Compaiiia del ferro-carril compostelano, en conformil RATADO PRACTICO DE CAMINOS. A 8 reales.

NOMENCt-ATOR DE FERRO-CARRILES Y CARRETE-
ras. A 2 reales.

FIRMES E.N SUSTITUCION DE LOS EMPEDRADOSA S
reales.

Estas obra.3 se hallan de venta eu las librerias de D. Justo Ser-
rano, Pasaje de Matheu; D. Leocadio L6pez, Carmen 13; D. Leos
P. Villaverde, Carretas 4; D. C. Bailli-Baill ere; D. Migue) Ola -
meadi; Sra. Viuda é hijo de Cuesta, Carretas 9; Escribano, Prin-
cipe 25, y en la redaccion y administracion de la Gaceta db los

Este capital de setenta y cinco millones de reales estar@amlsos de HuiPR"

GUU OFiaAL DE LOS CAMINOS DE HIERRO
DE ESPAIIA Y PORTUGAL.
1.NUICADUR mensual (1« loe servicios de lodaa las Useas térvaa
lie la PeninsQle.

PRECIO EN TODA. ESPANA: 2 HEALHA.

Este cuadMno, que salea luz el dial.® de cada mes, toa

tiene todos los datos indispensables & los viajeros.
PRECIO DE 8USCBICION POR UN ANO; 24 BBALBs
Para los pedidos, suscriciones y anuncios, dirigirse, por carta
renqueada, ni Administrador de la Guia Oficjal dk los Camivob
DE HIERRO.—GaUe de Leganitos, 17, entresuelo, ixq. MADRID.



GACETA DE LOS CAMINOS DE HIERRO

THE PACIFIC STEAM NAVIGATION COMPANT.

COMPARNIA

POB VAPOR
DI? AL
NAVEGACION PACtrrco.
LINEA RECOLAR SEMANAL.
VAPOR® CORREOS INGLESES

PARA EIO-JANEiaO, MONTEVIDEO, BUENOS-AIRES,
VALPARAISO, ARICA, ISLAY, CALIAO DE LIMA Y TODOS
LOS PUERTOS DEL PACIFICO,
tocando cada 15 dias en Pernambuco y Bahia.
| o ETAIERE T tee e e BecSighnder. 7 tpayez

DeListratodosl smiinss. De VigM. dce veces U
De Madrid, aibadoe. Loe pasajeros de 1.*y 2.» pueden anticipar salida.

EALIDAB..

A PERNAMBUCO AMOSTEVIDEO A VALPARAISO,

PRECIO Babia 6 Rio Janeiro. 7 Boenoe-Airei  Arica, laiavd Callao
. imLii*x T7" ;3% i ~i3-~
loe bllietaa. Rto. Rvn. Rvs. Rvn. RVD. Rvn. Rvn. Rvn. Rtqg.
Desde Madrid .
(ru LOboa) 265 20e0 ji53 Mil leeu 114 6a5 46B 2634
Santander. Gh B
rufia6Viso. VA0 leso ins A3 191IS ms 131 neer) 2940
Lisboa............ 2D 190 U5 $3D I%i ins 600 420 asco

Los magnificos bugass de esta Compaifiia reinen todas las co-
modidades y adelantos conocidos. Trato inmejorable. Los sefiores
pasajeros gne teniendo tomado billete quieran diterir su marcha
pueden hacerlo avisando & la agencia.

AGENTES CONSIGNATARIOS.—Santander, C. Saint-Martin.
—Corufia, José Pastor y compafiia.—Vigo, M. Barcena y herma-
no.—Lisboa, E. Pinto Bacto y compafia.

Para Informes, tomar pasajes y fletes, dirigirse al agente ge-
neral de la compaifiia.

6. Ramirez, calle de Alcala, 12, Madrid,

MECHAS DE SEGURIDAD

PARA BARRENOS.
DB CALIDAD SUPERIOR RECONOCIDA, FABRICADAS
POR LOS SRES. BICKFORD, DAVEY, CnANU Y G.\

EN BILBAO  (ABANDO)

Unteos Inventores de las mechas de segarldad —1831.

CATORCE VECES PREMIADOS
Y OL'nMAWFIITE CON El HUMERO DE SO GLASE EN LA EXPOS.n(.N
ARAGONESA.

DIPLOM; DF, honor, sin entrar en concurso, en laExposicion
Franco-Espafiola de Bayona en 1804.

Marca de fabrica: UN HILO AZUL enel centro de la mecbs

FOISDA DE LA ESTACION DE LERIDA

ContintGia & cargo de su docLo, D. Angel Aguirre, quedurant
seis afios ha tenido también )a de Alsasua; y en ella encuentran
los viajeros el esmerado servicio que tan merecida reputacion ba
dad' al establecimiento.

FABRICA DE HIERRO,
HERRERIA DE NUESTRA SENORA DEL REMEDIO,

PROPIETARIOS, y. Y C. GIBONA.

BARCELONA.

Rails para tramvias, terrajlenes y minas, fabri-
cacion de eolises, escarpias, placas dejunta, t- millos
y redoblones para ferro-carriles.

Vigas 6 h’Arros de doble 7*para casasy edificios,
de T sencillos, escuadras, bastidores, etc.

Especialidaden fiejes 6 aros para piperiay cubos.

Se fabrica toda clase hierros.

Para pedidos dirigirse en esta, Fuencarral name-

ro 117,y en Barcelona calle Ancha, nam. 2.

LA MODA ELEGANTE [LUSTRADA.

PERIODICO

EXCLUSIVO PARA SENORAS Y SENORITAS.

Las modas maa recientes representadas por los figurina ilu-
minados mejores que se conocen, las explicaciones mas detalla-
das que se pueden desear, la moralizadora lectura de sus novelas
Y articulos, hacen que esta publicaciéon no tenga aun rival ni en
el extranjero.

CADA ANO REPARTE

2.000 & 2.500 dibujos de bordados, labores y adornos de cuan
tas clases inventa el buen gusto.—24 grandes patronea para cor-
tes de vestidos, tamafio natural.—Varias tapicerias en colores,
imnto Berlin.-Algunas pieras de musica.— 100 figurines en ne-
gro Y 48 6 mas sobre acero, iluminados.-1.200 6 mas columnas de
lectura, tamafo gran folio, impresas sobre papel vitela, que con-
tienen cuantas explicaciones puedan desearse sobre las labores y
adornos, y sobre 60 tomos do novelas preciosas,
morales.

instructivas y

compasia de vapores-correos

IHIAMBURGO AMEIUOANOS.

PARA LA HABANA Y NUBVA-ORI.SANS.

Precios de pa.saje de Sal.tender a

Habana. N Orleaos.
Rvn. Rvn.
— Primera camara.....cc.ccceeeeevennnenn. 3 000 3.200
—  Tercera L 800 S70

Bepresentantes en Fjpafia, Eehegaray y compafiia,Santander

INDICADOR DE LOS CAMINOS DE HIERRO
DB

ESPANA PORTUGAL Y MEDIODIA DE FRANCIA.
PRECIO 2PEALES.

Costanilla de los Angeles, num. 3: tenia adihnisteagion ,

DE EailD-GO. Cbuvantks, 16, peal.
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VAPORES-GORREOQY)EJALOPEZ Y GONIPANIA

LINEA trasatlantica.

PARA PUERTO-RICO Y LA HABANA.

Salidas de Cadiz.........ccooovvivininnnnnn. el 30 de cada mes.
Salidas de Santander..................... el 15de id.
>Salidas de Corufia...........cccevvenvennnnn. el 16 do id. (escala).

imu Da LITORAL EN COSBINAGION CON LAS SALIDAS TRASATLANTICAS.

Salidas de Barcelona el 29 para Valencia, Alicante, Cadiz,
Corulla y Santander; y de Santander el 16 para Coruiia,
Cadiz y Barcelona.

AGENTES.—CADIZ, A. L6pezy C.*; Barcetlona, D. Ripoly C-* santander, Perez y Garcia; CorcSa,
E. Da Guarda; Vaitencia, Dart y C-*; Aricante, Faes hermanos y C*-; Madria, Julidn Moreno,
Alcala, 28

CUADRO COMPARATIVO DE LOS INGRESOS DE LOS CAMINOS DE HIERRO,

1873. 1872. Uifereocia sobre 1878.
PEIHIUUG TUT-4L GENBR.4L TOTAL QBNBRAI
d« VIAJKIlOS, de UNIUTOS.  Kilométricos.
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|
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Seola 1 Cadiy.......
eellla i DV......... .
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IulrldzéSRetjadearra |

bangPBadGijon . 44al 30 Noviemb... 034 86676 540072 ORM8. 26757 32218 1208R 1Iu.6%
’PalenciaéL,eon. .

Cordoba Malaga........ '

Medinai Zamoraz Vil

go 40rense,
Ciudad-Real 4 Badal;i;
l.irera a Moron...........

Loskilometrojexpl6talos e» este mes ban sido i4ly enigtul fecha de 1872faoron 63.
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CUTIZACIUNES OFICIALES,

BOLSA DE MADRID.—MOVIMIENTO DEL 10 AL 16 DE ENERO DE 1874. CAMBIOS OFICIALES.
SABARD.  lANSS UIBBCOI. TIBeNR;* Dafio.  Beneflcio
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N01-74.Voooo..... .00C fl900 0650  Febrero.......... . desde 174 5o . V1Malba & Siffovia...... Madrid............... &5

Imprinttt de la Gaceta »b lob Caminos dk Hibbeo, Ctitlraea, 5, 2.





