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CORRKdPüNüALKS.
Provincias.

UasOuumia: lihreriasde U. î4l~ 
vaU«r .lastro, <i« áacM
M5nlca, 'Í-. le  D. l.'idro Cardé, plaza 
del An^el: jrde Sala, liermacos, «e- 
lle de la tíaion.

C im » O. José Haría de Rivaa 
calle de Sao Peilro.

SANTaNijRa: D. idáD Gonzalos.
ZAji*i<QSa: Sr. Uallifs, liUreio.
V il ESOIa: tlhreria íte D. F. M>- 

u a  Qa/ip, calle de Mlicerea, eadui- 
caé U del TcMro de San Cristu1>al.

Extranjero y  Ulcranar.
Pama; R. Denne Schmliz, 2 nie 

FararV
I.óNintiea: U, Henrj, 6S. Fleei 

Streeti
HaBAMa. Bstableclmiento de don 

6. Tañado, calle del Oblapo, 96.

SU 3USCBIBB EN UADBID

En la Administración., ea laa 
librerías, de Bailll-BalUlere, de 
Cueeta y  de la J iM ttra e ten , Are
nal 16. Loe números sueltos, el Qxa- 
pe y  loeaauneloa en la Adailnl>tra.> 
eion.
PRECIOS DE LA 8USCBICI0N. 

Sladrid y  Provincias.
Porunafio....................... lOOr*
Por sais meses..................  &0
por tres Id........................ 2S
EUram ar y  Extranjero.

Por.unaúo....................... IFO»
Por seis tteaes............ ... . ' í f

AKUMCIOS.
Linea...........................  Sn..
1/18 éonodos de aireña Impor- 

lansie y las eomnaicBdos do Interés 
prÍTadoi precios conTencionales.

CANALES.—MINAS.—TBLÉ1HAF0S.—GAS.—NAVEGACION.—SEGÜBOS.—BANCOS.—SOCIEDADES DE CBÉDITO.

BE8ÜUBN.

RI aumento de !a Deuda.—Prensa extranjera.—Documentos ofi 
cialea.— Ferro - carriles extranjeros,— Noticias fioancieras.— 
Ojeada retrospectiva.— Fusión de tas líneaa del Norte y de 
Alar.—Unirán rápido — Oompafiía délos ferro-catrilea de Se
villa á Huelva y Riotinto.— Precio éel descuento.—Fuudacio- 
nC)» de puentes es los Estados-Unidos— Crónica.—dtindloatura 
de la (quiebra de Sariá.—Guia de los acoionwtaa.— Anuncios.— 
Cuadro cotbparatívo de ingresos.—Cotizaciones oSciales.

BL AUMENTO DE LA  DEUDA. (1)

_ Cíomo cUüdo por teriaiuada la cu&stiou ecu el triuufo 
de su aparte, nuestro muy estiinado colega la Jip«ca con
testa coa cierta parsimonia d nuestro artículo del uiimero 
anterior en ^ue seguíamos rebajando las propyroiouej su
puestas al aumento de la Deuda desde la repoluciou d i Se
tiembre, La cuestión, sin embargo, merece lapeua de apu
rarse y  liU grai^ .i^ortauci» uos mueve á iusistir pn nues
tras,afirmaciones; sobre todo, cuando, lejos de haber ago
tado los razonamientos y  las pruebas, nuestro arsenal de 
datos .se encuentra todavía casi intacto.

Lo principal, en la respuesta de la Fpoca á que nos refe
rimos, es que acepta tácitamente, puesto que lu  la contradi
ce, la considerable omisión deespresion material numérica 
en el presupuesto de gastos de 1867-68, por loque respecta á 
los intereses de la Deuda, según los arts. 5.® del cap. 2.°; úni
co dei cap. 15; y  el único también del cap. 21, los cuales, 
según la Memoria explicativa, se refieren á los «  íuteresea 
de la Deuda consolidada á favor del clero, »  (4.533 millones 
de capital). «Resultas de ejercicios cerrados de la Deuda 
coDSülidaJai» y  «Obligaciones de la Deuda pública autori
zada por leyes especiales, etc.»  (otros 5.866 millones de

(I) Véanse uaestros dos miujBros íiuteriorBb del 18 y 25 de 
Huero próximo pesado.

capital, según fundadoscálculos). Tenemos, pues, que, im
portando los réditos de estas deudas 465 millones, el argu
mento de nuestro colega fundado en el aumento de intere
ses ha quedado destruido.

La Epoca, pues, busca de nuevo su apoyo en el c^ ita l, 
y  al efecto nos dice que la partida de 2.318 millones ( una de 
las que aceptábamos de sus cifras) es en realidad como de 
4.636 millones de consolidado, porque la deuda á que se 
refiere devenga 6 por 100; y  á esto, aparte de que el capi
tal nominal no se altera, puede contestarse que en la Deu
da anterior á 1858 se comprendan mnchlsiiaos títulos con 
ese mismo 6 por 100 de interés, pomo las obligaciones pa
ra subvencionar ferro-carriles, las acciones de carrete
ras, etc.', etc. '

lia cuanto al cambio del consolidado Interior, que fijá
bamos en el tipo de 33,por 100, y  que el colega dice que 
fiuctuú eutre 28 y  29, -■¿lo tenemop que observar que nos 
referíamos á fines de Diciembre de 1868, mientras que 
uuesteo ilustrado contrincante se fija en el periodo de Abril 
á Diciembre de 1869.

El tercero de los tres puntos más culminantes del artí
culo á que contestamos es el de la capitalización de la dife
rencia entre la actual Deuda flotante del Tesoro y  la que 
existia eu 1868. Esto en primer lugar, ya lo teníamos en 
cuenta en nuestro primer artíciilo, al calcular el presente 
pasivo; pero además conviene añadir que, si diferencia 
hay, es contra la Deuda flotante de 1868; pues, además de 
la liquidación de la Caja de D^ósitos y  de los billetes del 
Tesoro, Labia muchos millones de deudas apremiantes que 
pagar.

Presciüdieado ahora de otros puntos, unos dudosos pa
ra todos y otros aun muy discutibles, pero de menor cuan
tía relativamente á la suma objeto de la discusión, nos fija
remos en el objetivo esencial de nuestro oolega resumido 
en estas palabras:
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« T é ^ a s í j  todo ea  cueiUa, y  po lrÁ apreciarse sin  gran
> tifebn^ lo  que ha costado bl pws la reToIucioa da Se-
> tlecnbre.» '

‘■5jíi_¿ndaqae todas l«ptevaluoiofnes ouestaa; pero cuan
do oomo la de Setiem bre son absolutam ente inevitables, 
ouaudo son un suceso fatal, consecuencia inelud ib le de un 
la rgo  {iertiídó 'de política personal contraria a l m ovim ien 
to ' dej. siglo, y  de una gestión  económ ica crecientem ente 
d ew tro sa j cn an io  e i ‘ o siioerte, e l efecto está intim am ente 

mudo con la  causa, q u ed e  los males de la revolución  no 
pu^de acusarse á  los que la h icieron, sino á  los que la ha
blan p ro y^ a d o i la .misma Epoca se manifestó en los p r i
meros dias benévola con esa revolución; y  en cuanto á  !a 
Hacienda, es preciso tom ar las cosas de m uy atrás para 
vw - « ia r o ,  y  deducir qué herencia dejaron aquellas adrai- 
nistraciopes á  las presentes.

¿P o r ventura no había déficits en los presupuestos au - 
terfores? j í í p  se contrajeron demias, á pesar de haber gas- 

í^ la^ e rr ía  en ei' la rgo  periodo de su adm i
nistración tantos millones de reales de bienes nacionales? 
Exam inemos las respuestas correspondientes á  estas p re- 
gdBlAS, y  Whá la^^óca  á'^me'fres'jnsffqné-proporclcra to 
ca la .r^poogah tlá jad  d e  la  triste situación d e  nuestra Ha
cienda._______

Em pecem os^ór lós’ JSBTcTls eóiúTaníis j  sin inlerrupiion\ 
l a t id a  ,el año 18Óü en que se liqui-^ 
loij resultados que ofrecen ¡as l i -  

los presupuestos, elim inando de los in g re 
sos ñgúrádos en 'cu en ta  todos los que se realizaron por 
veíita,3 de bienes nacionales y  los  que fueron consecuencia 
de emisiones de Deudá perpétuá ó  am ortizable

.;^^ ic las i DitlleiM. Bjardeioa.

' UÍ50 14.501493«8 185» ~
- . Mtól ,l448»3.1tó--t0 1860

^iK íl,8o l'95  1861
“  '■ílfea' 3o,5l3-(M5-7t m ¿  63

«I '• I85t ■6u%Ty4.T^á'ín 1863 64
P í ^ p o a ‘4  1664 65,

. J IK  1865-66
' l í& í aü4.66iÜO<y;6 '18J6-67

1858 ¡»4  379,óy7-64 i867-68

i l  éstatipar" en e l eiifi'ca'u'ta estado an terior hasta los 
céntimos, _uo 16-hemos hecho por ensañamiento, sino por 
ñ o ’apartaruos ni en ' no ápice de las cifras oSciates; y  para 
r id d a r  Id^á^ á-'dudas, añadiremos que desde 1854 hasta 
I W - S ?  éstón' éo'n fpriodfdos Ids déficits del presupuesto 
ordm ano y  del .extraordinario, d lvis ióu  que se usaba du - 
raütié ilrcho pé'fldfio.

■ "  üesp'ñeá de haber hecho constar los déficits de los 18 
éjerciciós; en que-no hubo remaneute n i una sola vez, vea
mos los valores realizados por venta de bienes nacionales 
d u fa n té e l mismo periodo:-

BJertícioe,

DéÚcUa

221.701 •51>J‘ 10 
3»8.844.703'15 
66 Í.304.734-37 

1.187.;í¿4 8ó'J-80 
72y.oeü.lí6‘57 
7w.Já7.6i9‘86 
816.3y6 3ij-64 
4Z4 120 527-48 
706.t95.iu2-8l

Bjercléícs. 'Valoree.

I 1850
1851 

1 '1863

-'•I ’ 1856 
. 1̂ I85i 

. 1858

i  638 68'¿'28 
5.151 832‘lü 

' a«6'J.88,V95 
209.196-53 

. 2.215.82O-10 
27 2-«l367-ll 

-l0».5:t«79:í-37 
ül.Üia-¿87‘.j2 
80,5l3.a!8'72

. 1859 
1860 

•1861 
1832 63 
1863 64 
186t 65
1865 60
1866 67
1867 68

Valorea.

118 865 531 99 
17¿ 76u ü i6‘57 
206.164 082 32 
401 788 473-76 
396 499 281‘ 13 
83.213.662-24 

276.210.992-26 
518.963 725’6ü 
310.883.274-90

realizados, y  no hablamos por ahora de los billetes hipote
carios garantidos coa los pagarés de compradoras de bie
nes nacionales.

Tenemos que añadir el import» efectivo de los' «cursos 
extraordinarios realizados por medio de emisiones de ren
ta perpétuá ó amortizable, y  la cíase de estos recursos.
1853. — 8.527.589 en acciones de carreteras y  títu

los al 3 por 100.
1854 —  49.516.458 por el anticipo de 19 de Mayo.

de 1854.
“ ■ 230.000.000 por la ley de 14 de Julio y  accio

nes de carreteras.
1855. — 231.339.525 por negociación de títulos del3 por

100 y  de acciones de obras pú
blicas. Ley de 23 de Febrero. 

18o6. -  287.239.898 ley de 14 de Marzo.
18ü7. —  240.000.000 uegociacion de títulos con Mirés.
1858. —  58.800.061 negociación de acciones de Obras

públicas.
1859. —  63.920.111 eu billetes del Tesoro.
1860. —  132.079.888 en billetes del Tesoro.
1861. —  197.-298.168 en billetes del Tesoro.
1864- 60.—  dOü.000.098 por negociación de lítulin, ley 26

Junio 64._................................
”  “ “  847.275.015 en billetes hipotecarios.

1865- 66. 123 837.133 en biiletes hipotecarios.
1867-68.—  434.299.075 en billetes h ipotecarios, segunda

série.

fie¿tltan, pues, 2.584.996.253 realesy 5 céntimus de valores

Total. 3.504.133.029 Beaies ve llo » efectivos.

Aparecen por consiguiente catorce emisiones necias en 
los diez y  ocho ejercicios, hasta ei de 1867-68, que agrupa
das por clases ya expusimos en nuestro primer articulo el 
18 de Enero; y  además los 1.500 millones del saldo de la 
Oaja de Depósitos, verdadera mina de empréstitos no auto
rizados por las üórtes; otros 1.295 millones en subvencio
nes de icrro-'-arriles, y  ios 4.130 millones efeétivos para 
abonar el importó de sus bienes á corporaciones civiles y  
eclesiásticas. *'

iCreeu nuestros lectores que se ha ooucluido la cuenta 
de aquellos 18 años y  raeJio de aparente abundancia, pero 
en realidad de espantoso desótilen administrativo y  despil
farro? Pues se equivocan si tal pieasau. Aquellas decantadas 
adinimsiracioues legaron a las po.-iteriores á la revolución 
otras abrumadoras cargas; y  para no alargar demasiado 
este articulo, nos limitaremos a consignar que la conver
sión de la Deuda diferida, creada cu 1851, le ha tocado á la 
época revolucionaria, y  qu- los glastos de la expedición 
militar al Pacifico, importaates unos 22u millones, acaban 
de liquiJar.^e ahora. Tampoco hemos euiuado otros ingre
sos extraordinarios como la indemnización de Marruecos 
y  por cuyo concepto, hasta el año 1868, se habían cobra
do 256.719.488 reales y  83 céntimos,

Para concluir rogamos á la Bpocaxion dispense si amon
tonamos cifras-, ca.la materia requiere .m lenguaje propío-

5 H'atando.se de Hacien.la los guarismos dicen mucho más
que las letras. iS.s muy có.-nodo fulmiuar cargos que el vul
go acoge coa avidez, cuauJo se dirigen contra ios gobier- 
uos, y  que suele aceptarlos como ciertas, porque es muy di-

Ayuntamiento de Madrid



GACETA. DB LOS CAMINOS DE HIERRO «7

fleU que cada individuo en particular tenga tiem po, m e
dios é  in teligencia  para oo.nprobar .su certeza. Un la pren
sa misma, obligada á & o ilita r 'e l fallo de labp ia lún  pública,, 
son m uy pocos los que ae consagran á  estas cuestiones 
áridas y  penosas, cuyo exám en requiere mucho trabajo  y  
muchos libros; y  nuestro colega, q u e  es una de-la? honro-, 
sasexcepciones que pueden citarse, que com prende el in 
menso interés de esta? mat^ífra?, tío só lo  nr«?ta un serv ic io ' 
á  la pátria con sus casi siem pre eSccelen?.*? fcrabajjs • prtr- 
pios, sino con los que provoca con 'Sa 'con trovers ia , a la li
na que otra vez  inspirada p o t esa ob ligac ión ' fundam eiiial 
que se imponen los drgauo? políticos do oada partido.

F aaN C isou  J a.v i s k  o b  iloN a. .

PRENSA. EXTRANJERA.

¡foKittur tUs intéréu Refiriéndose á la Bolsa de
Bruselas, dice:

«Las obligaciones de Zaragoza á Barcelona astán en alza de 
10 fra., á 275. La sem.iua pasad.i hemos publicado un resúmep 
de la Memoria, mucho más favorable de lo 'jue 60 po^ia esperar 
en vista del estado dd perturbación en que Esp?'Sa sé encuentra.»

«Las acciones de Badajoz se encuentran sóUcitada's á lSo¡ y 
ofrecidas á 190.»

Jo%rttíU chis acftojuMtríí.—Dice que reaparecen en la Bolsa de 
París las demandas para la exterior espanolá.

Jionifáurde la Baitqu«.—T)\ee también que los fo'nJos espafio • 
Jes estiín en alza sensible. «La  rendición de Cartagena ha puesto 
fin á la insurrección cantonal, y ya no queda más que la guerra 
contra los carlistas que inquiete á los especuladores.

Dievque el precio de los aSciones de Madrid á Zara^oza-y A li - 
cantees de unos 69 frs.'superior al de las obll^ácibiiés,'* '

Dando cnenta de la rendición ds' Cart^rtia,
añade:

«Desgruciadara nte los jefes han escogido la-Argeíiá 'coluo 
tierra de refogío. Hé tqni un castigo para nosotros; que"e»tába- 
mos lejoe de eoperar.»

Despries.-'díoe q t »  ¡os íondos españoles preáeutan dn'a firmeza 
á que hace tñochó ti'enipo 'no esta'bá acostumbrada' la Bolsa dé 
París. En crnúinérd’ siguitírite.'de' 'os' dos qAe hemosTeaibido 
juntos, dice qae los mismos fondos estaban niénoS firmes.

L i  Semalae 'Jtna>KÍsrt.—*V^'tñaÁh  del tmovo gobierno ha 
traído numerosos compradores á los fendós españoles Si ese triun
fo del gobiiTHO de Serrano decide, tícWúolo creen losfeompradoréí; 
su próximo reconocimiento pdr las potencias, y,' lo qaá'serta me
jor aun, el concurso de algunos banqueros de Londres y Paría; los 
especuladores tendrán razón; pero, á pesar de tán buenaS'espe- 
ranzas, es de temer, hasta nueva orden, qae fabriquen castillos 
en el aire. (Ohatta*x Btpa^ne).

Publica un extracto de la Memoria leída en la última Jauta 
de la Compañía de Zaragoza á Pamplona y Barcelona.

«La Opinión de la Boba de París, ha vuelto á ser favoroble á 
los fondos español».»

Dedica un articulo de fondo á loa ferro carriles de Madrid á 
Zaragoza y Alicante, de los qiié dice que «una espeéutaclon nota
blemente activa se operá desde hace algunos meses sobre las ac
ciones de esta Com;»ñÍH.»

Da cuenta del arreglo hecho en Madrid entre el Sr. Klboguen 
y el ministro déHucienda; hace el elogio .la lis  tn -di.las del so 
ñor Echegaray, sobre todo, la snpresioQ del derecho de carga y 
policía naval; pero no se muestra tan favorábl- a! restableci
miento de la Caja de Depósitos, rosoluciuu qui. dioo ser *de 
mérito muy discutible.»

La FraurajífBascíírí.—Habla de ofertas hechas al Sr. Bcbe- 
garsy. entra ellas una de 200 millones por una casa inglesa y 
otra de 6t) poí'un banquero español.
; H h aqúf un’'pSfrafij de puostro colega que merece trascribirse 
íntegro.
; '  «Va á levaritarae esa'iwwasa ie  Ftaitcíi, como la llamó Cs- 
S sim ifDelavídiie eñsu prdlogd de \&'Hlja'del Gid. Va á Isvan- 
«! íarse y brillár m\iy prOnfo entre las naciones latinas con un 
i  QU-ivp axplendor. Se habla de una reorgauizacion de la Haden* 
«i dá, de ud eiripréstitn fiíerta y sdlidamente garantido. España 

reconstituida se'ia una nueva fuerza para Francia; la solidari- 
i  dad que'existe entfe 'ambas nácionés no puede negarse. Loa si- 
»  glos han ;iróbado los lazos que nos unen.»
■ Joarnal des chemi*sde/ «r .~ «L a  renta exterior española avan

za á favor de Cierías nottéias‘fiaaacietas,.que no tienen, sin em
bargo, inás que nn mediano alcance.

un

, DOCUMENTOS OFICIALES.
MÍNISTJiBlO DE FOMENTO. .

i limó. Sr.: Visto el expediente promovido por D. Juan Baileá 
^aviés en solicitud de autorización para Construir un puerto para 
embarque de tninéralea en la ensenada de Dícido, provincia de 
Santander, oonadjeoiOñ al ptoyeOto que acompaña; de cuyo ex- 
^'diehte resúkáqóe tfo sé ha ^résenta'do óposicion alguna al ci- 
taJo proyucto; yqu é son favorables todos los informes de las cor* 
¿oratrióiies y autCrida'fes/asícomoeldictámendela Junta consnl- 
liva'deCáúiínb's, GanáleSy Puerto»; el gcWOTno de la República, 
qeeonforñiichtd'cob'ló'pfbpnésto por esa Dirección general de 

'(jtSras públicas, ha tSnído á bteü conceder á-D. Juan Bailey Da
bles la antorizacioú qhé ioüirita para conStrair por en cnenta, aín 

béeñoion' alguna dei Estado, dh hr ensenada de Dicído, provin» 
áa de Santander, un puerto para embarque de minerales con ar- 
glo aPpróvécto' presentado, y  con sujecidñ i  las condicionea ai- 
uítnteS: ■ • , I - • . • . . . • ■
1.* Ahtés dé"empezar tostBabájosdebwá presentar al gobier- 

o el proyeetb-défitritívo de lósMlquésrfturtfentando el espesor y 
.altura del de abrigo, fijando l ao dáMnninoaes-convenientea para 
' fos bloques que han^(^a.emjxUar^e ̂ en ,í}\i c^ trupo ipn , y justifi
cando la oonTeQie'ú&ia&e'siruaflu'tfdCÁ'iJ^'entradá'dél puerto en 
}a forma que se ha proyectado.

2 ° 9e dará principioA lás'obras debtro del ^azo de nn afio á 
cantar de Ia'fo¿ba?lé'la eóncesion;- s «  adntinaarán sin interrup* 
fioo, y se termiaarán en eeis ados.

8;^ El conce.dor.ario Qensignara en el. término de un mes en 
la Gaje general de Depósitos, en garantía del cumplimiento de 
las eondic'íones dn la ednoesion, la caatidad de fi.000 pesetas, ca
yo depósito le sera devuelto cuándo acredíte haber ejecutado 
obras equlvaUnteé á su importe, qnedando catas hipotecadas en 
amtItucioD dd  depósito;
. 4 ^ Si se faltare á lo Bstableirido mi la? clánauias anteriores M 

deciafurá ih eadueidad de la conoeaion, siendo loa efectos da 
aquella los consignados en todas las donceaiones análogas.
' 5.^ Termioadás las obras quedará el concesionario en comple
ta libertad de establecer para el aso de este puerto las tarifas que 
orea convenientes

6. * No 88 exigirá impuesto alguno á tos buques que arriben 
forzosamente á este puerto en demanda de refugio, y que no 
practiquen en él oparaasiun alguna de eomereio.

7. ‘  Rata concesión 80 entiende hecha sin perjuicio de tercero 
y  dejando á salvo los intereses particularas. Los que se conside
ren agraviados harán valer sus reclamaciones ante los tribunales 
ordinarios sin Intervención de los agentes administrativos y  sin 
responsabilidad para el Estado.
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8.* Las obras se ejecutaráQ bajo ia vigilancia del ingeniaro 
jefa de la provincia de SantandeTj el cual, d el subalterno qua 
delegue, hará el replanteo de laa mismas antea de dar principio 
á su ejecución, siendo de cuenta del concesionario los gastos que 
origine esta operación, asi como las de vigilancia.

9 ?̂, Termipadas las obras, se procederá por e l citado iDgeniero 
j e f ^ l  su io^f^ccion & cultativa para declarar si ac han ejecutado 
cop.arreglo á Las condiciones del proyecto que ha servido de basa 
á lappn^sion.

l'<). liuraote la ejecución da las obras no podrá ser trasterida 
esl^ concesión sin conocimiento del gobierno.

1]̂ . El cogpesionario designará un representante para recibir 
las comunicaciones del gobierno, el cual residirá en Santander <5 
cu la propia localidad del Dicido.

comunico á V, S. para su conocimiento y efeatos consi- 
guiénte's.— Dios guarde áV . S. muchos años.—Madri 117 de Enero 
de 1874.—Mosquera,—Seflor Director general de Obras públicas, 
Agricultura, Industria y  Comerefo

limo. Se.; Alganos .níBeroa han acudido á este ministerio ex
poniendo las graves diQcultades que en la provincia de Bárgos 
ofrece el cumplimíbots de las obUgaciones que latey y reglamen
to im p le n  para la tramitación de los expedientes d « registro, y 
supijean ee haga extensiva á aquella provincia la orden de 29 de 
Noviepxbte da 1873, doclarando en suspenso tolos los plazos en 
lasprovincias de Murcia, Alava, Vizcaya; Guipúzcoa y Navarra. 
Aunque sdlo existan alguuas partidas sueltas en la provincia de 
Búcgos, oomo esta linda coa las Vascongadas, y en la zona lim í
trofe han de ser muy díficües y auu imposibles en algunos casos 
las operacioocs mineras; el gobierao da la Eepública ha tenido á 
bien disponer que desde esta fecha sea aplicable á la prcviucia 
de .Burgos la orden que declara en suspenso todos lo» plazos 
considerados como látales é improrogablcs en la tramitación de 
expedientas de minas, publicada en la Gac«ta da 21 de Dielembre 
últimp.

Ge orden del expresado gobierno io digo V. 1. para su canoci- 
mieato y efectos consiguientes. Dios guarde á V. I, muchos aúos. 
Madfid 34 de Enero de 1871.— Mosquera.—Umo. Señor Director 
general ¿e Obras públicas. Agricultura, la iustria  y Comercio

FBEBO-OARSILES aXTHANJEBOS

. .fiCpdMics del .Aruedor. En el eaminode Imbabura á Esrae- 
raUtes-e^han coostruédn 171 kilómetros f ó  metros. Bate obra se 
comenzó en Noviembre de 1870 y estará ceacluida en e l presente 
aO». S «  trabaja también en otras ebraa importautes da U  misma 
prsvineáa, y ea el último bienio se ban invertido en ellas grandes 
Buünss. En el camino de Quito á la bahía de Caraques se han con
cluido bl kilómetros, 8 hectómetres, coa más 2o kilómetros de 
caMetena; su ha vencido la parta más trabajosa y se crea que ea 
este año llegará al pueblo de Santo D o m ii^ . En Quito se han 
cowtouid» y se están construyendo otras obras ooatosai, como ia 
peaiteoesMia, por cuya cuenta se ba entregado al arquitecto em
presario,li suma de 105.117 pesos 62.

ü tíf iM .  Dice a á  la G»c«ta inttrnaefonal de Bruselas:
«Dno rei^ect» á eamioos de hierro, proporclnaalmenta, Bélgi

ca es el ;»Í3  más favorecllo; marcha á la cabeza eu cuanto á sis- 
te «a s  dnlocemocian. Para mil kilómetros eeadrados de tierra, 
tenemos.en Bélgica 107 de ferro carril. Probemos la superioridad: 
para díeboa mil kilótaetroa tiene Inglaterra 79, los Paisss>Bajos 
4Q Alemania y Francia 35. 'fenia Europa en Diciembre de 1872, 
119.173 Lilómetroada caminos áe bierro; Asia, 9.176; AL'ica, 
7.982; %aibas América», Norte y Sud, l lá  000; es decir, casi casi 
louBÍsmo que Europa; Australia, 2.036 La red de ferro-carriles, 
general del mundo, era en 1832, de 333 Icílómstros: eaü iuum -

bre de 1873, en 10 años da trabajos, esa red era de 253.000 k iló
metros.»

Inglaterra- En la semana terminada el 1 de Enero último, se 
han explotado 14 106 millas de ferro-carriles, contra 11273 en la 
correspondiente del año pasado; se han recaudado 056.253 libras, 
oontra 876.060; y e l’producta m .jdiopordia y  kilómetro ha re 
sultado de 148 pesetas, contra 137.

Bu la semana terminada el 11 del mismo mes de Enera últi
mo, se ban recaudaiio 928.630 libras, contra 878 768 en la corres
pondiente de 1873; y el producto por dia y kilómetro, ha resulta ■ 
do de 143 peseta.-), contra 137.

Francia. Uu decreto del 13 de Enero declara de utilidad pú
blica las siguieules lioeas, todas su el Norte;

1. ° De Hazebrouck á uu punto iutermedio, que se determioará 
emtre Templsuve y Ürehies, por Doa A dqcbuIíq , Qondecourt y 
Seclin.

2. ° De Don al lím itede Pas de'^^Iaís, hacia Hdaio-Líétard;
3. ° De Artres á UenaiQ;
l . °  DeDeuainá Saint Amand;
5.° De Lourchea á la línea d'Artres eu Denain.
Un segundo decreto declaró de utilidad pública la prolongn- 

doD de esas mismas lineas de Pas de-Oalais:
1. °  De Hénin Liélard hacia Don;
2. °  De U  parte de la línea da Hazebrouck á Templeuva, si

tuada entre Aubers y Lavantie
Los depsrtamentos han concedido otras muchas lineas.
Italia. El ministro de Obras públicas acaba da aprobar el 

proyecta del ingeniero Dañase para la construcción de no ferro
carril, partiendo de Ñapóles, por Avj.-se, Mondragone, Sesea, 
Terracina y Velletri, á Boma. Por esta línea, la distancia que ae- 
j.ara todavía do á Nápole.s Roma se ebriiviará tres horas; sin con
tar las ventajas que promete producir para las comarcas que atra
viesa.

Snivi. Durante el mes de Noviembre, el jigaotesco túnel de 
San Gotardo ha avanzado: por el lado del Norte, de^de 116 me
tros á 527; y por el del Sur, de 175 á 527. En junto, i  ñu de mee, 
tenia la galería 1.018 metros. En el lado del Norte, la situación 
geológica ao su ha modiñeado; pero en el del Sur ha habido que 
luchar con capas bastante duras y contra filtracionos de agua; 
pero, como lo demuestra lo adelantado eu la galería, estos obs
táculos apenas han tenido importaacia, sobre todo, por efecto de 
los poderosos aparatos ds que disponen los constructores.

Hnngria. Se ha prorog-ido al plazo, hasta 31 ds Eumo de 
1875, para terminar el ferro-carril del Este.

Pr%tia. A l reanudar sus tareas la segunda Uámara priwíaaa, 
ba recibido del gobierno un proyecto de ley para cootraUr un 
empréstito de 50 millones de tbalers (unos 700 millones de rea
les) para la coustruccioo de seis pequeñas lineas de camino» de 
Sierro.

Faringal. Loa ingresos de los Ferro-carriles Portugueses en 
1373 se han elevado, en números redoados, á 36 millones de rea
les, y los gastos á 15 millones ó sea al 12 por 100 de los ingresos, 
Pero loe intereses y amortización han de absorber 17 millones, y 
la Compañía tiene que satisñicer enormes atrasos por esta miamo 
concepto. Con el de l . °  de Enero de 1871 debe ocho semestres, 
lo que representa 210 reales por obligación d sean unos 68 m i
llones.

Se trata de un arreglo consistente en ofrecer á loa obligacionis
tas el pago de los atrasos en acciones, cuya creación se propon
drá en la próxima Junta general. El tráñeo basta ya para cubrir 
loa gastos é Lutereses Dorrieutes, y sjbran auu cuatro milIoiKB 
para pagar los íutereses de las acciones que se trata . e crear.

Rutia. El emperador ha aprobado los estatutos y el trazado 
de tres nuevas líneas que son: l , ‘  El ferro carril de Oreiibourg, 
partiendo de la orilla derecha del Volga, cerca de U  estación de 
Batrakc, pasando por Ssamara, coa un desarrollo de 598 veratss
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(035 kilómetros); 2.® La via férrea minera del Ouoral, desde la 
ciudad de Per.n á Tekaterimboargr, de 430 verstas, ooo ramales á 
las hulleras de Lungew (1 n  verstas) y á loa fá¡ ricas de Bilim- 
bajew ¡20 verstas); y 8.® La línea de Fastow, partieocio de la es
tación de este nombre en el ferro-carril de K iiw  Brest, por Ssme- 
loge é Snamenka, estaoioa del fórro-earrll da Charkow a Nioco- 
lajew, de 290 1/2 rerstas de longitud. Bn total ana extensión de 

1/2 verstas, ó sean 1.599 ki’ úmetros y un cuarto'

n o t ic ia s  f in a n o ib r a s .

Parece que, en rirlud del coarenío entra el Tesoro y el Banco 
de París, han sido satiafechos ya á esta 80 millones, recogiendo el 
primero las delegaciones á cargo del Banco de Kspaña y las letras 
del Tesoro por aquella cantidad. Durante el pUa> convenido con 
el Banco de París, qusea de muy corta duración, el ministro de 
Hacienda se propone reembolsar á eseealablecimiento de crédito 
todo el anticipo de 400 millones, reJueido ya á 320, en varias par
tidas, reeogiendo en cada entrega la# letras del fesoro y garantías 
que proporcionalmeote correspondan.

Parece también que oo podiendo anuLarse el contrato hecho 
sobre ia basa de la renta del papel sellado y timbre que fué acor
dado én Ceosejo de ramistros como autorizado por la ley de 1'2 de 
Setiembre, aunque en nuestro juicio' esa ley no autoriaaba en mo 
do alguno aquella operación, como ya otras veces hemos dicho, 
el miaiatro de Hacienda ha conseguido introducir varias modi- 
fleaciones imp.irtantes, sacando además á subasta la operación.

Un colega cree que el Sr. Bchegaray habría preferido sacar á 
subasta el arriendo puro y simple da esa renta, p.¡ro que se ha 
visto libado por el contrato existente, habiendo, sin embar'^o, 
conseguido introdocir en át las modificaciones que hemos indica
do, muy beneficiosas para el Tesoro.

El lunes conferenció el ministro de Hacienda con el goberna- 
dordalBaacj do Bspaui acerca do la creación del Banco na
cional.

Las noticias de la H«baña no son favorables respecto de la cri
sis eeonótnica. La Junta que tiene á su cargo el examen de la 
Deuda, eontinú» discutiendo varios proyectos; pero no haca nada 
para vencer la crisis financiera. La desconfianaa aumenta en loa 
circuios eomsrciales El precio del pan, de la carne y de otros ar
tículos de primera necesidad han subido cmsiderablemente des 
de ayer. La A * r o r a ,  periódico de Matanzas, ha cesado su publica 
cion por serle imposible á los propietarios satisfacer la exigencia 
de tos empleados, de que se les pagara en oro.

Los cargadores y miembros de las asociaciones mercantiles pi
den también que se les pague en oro ó su equivalente, y se pro
ponen declararse en huelga, si no se accede á sus exigencias. Los 
carretoneros y cocheros se adherirán á la huelga. La condición 
fiaanciera es más tiraote. La Junta de la Deuda se ha vuelto á 
reunir el día 3 para discutir los medios de alejar la eriiis comer
cial, pero no ha dado resultado. Los dueños de periódicos se reu - 
Dieron para considerar la cuestión de subir lo* preoios de soscri- 
ciou.

En Setiembre último, según rá(?«c/a del lunes, recaudaron 
quince aduanas de la tala de IJuba á.007.403 pesetas 80 cénti
mos por importación y 2 933.910 pesetas 14 céntimos por expor
tación, total 7.931.813 con 99; esto as, 89Ó.573 con 46 y 1.399.499 
más respectivamente qun «n Setiembre de 1812.

B1 cambio sigue encalmado. Sobre los Estados Unidos á 60 
disfi, papel, de 80 á 81 premie y sobre Lóadres de 122 á 124 »

OJEADA BBTROaPECTIVA.

Con este título, nuestro amigo el ilustre economista 
M. Q. de Moiínarí, acaba de publicar en el Journal áts Ec<h-

nomsttí un artículo que, sí bien se reüere especialmente á 
Fraueia, contiene observaciones de iuterés bastante geoe- 
rai. Esto nos ba movido á traducirlo y  dice así:

<Bo el aho qus acabada terminar, se ha rsaliiado la Uberuioa 
dul territorio; sin qne esto quiera decir, desgracíadamenie, qus 
se hayan borrado loa últimas rastros de la guerra da 1310. Esta 
guerra, emprendida coa tan cruel indlacrccioa, ha reavivado pa • 
ra largo tiempo los odios nacionales que parecían amortiguados, 
si Qo extinguidos, y la situacioo que ha creado i  los veocadorea 
no es quizas mas envidiable que la que pasa sobra los vencidos* 
Sin duda, la Alamaoia se ha extendido por una anexioa de ter
ritorio, ha adquirido posícíooea militaras formidablaa y ha caco- 
gído uua indemnización de 5.000 miUonas de fraacos; míentraa 
Francia, con la población y el territorio dUmmuidos, ha tenido 
que aumentar cerca de 100 millones al peso de loa impuestos, pa
ra liquidar el pasivo de esa guerra iníauata. Pero mientras que, 
por ejemplo en 1315, Europa entera podía desarmarse, mecjeodp- 
ae en la esperanza de una larga paz, hoy día todos los Estados, y 
Alemania la primera, se creen obligados á aumentar sus arma- 
meotgs, oimo ai estuviera próxima una nueva guerra. La sfgu  • 
rídad general, que los acootecimiautos de 1870-71 habían per
turbado tan profundamaute, no se ha restablecido con la paz de 
Versalles; los peligros do la guerra parecen, por el contrario, hsí- 
berse acrecentado; y, como siempre sucede, los armamentos se 
han desarrollado en proporción, gravando ios prosupuestoa de 
guerra de Alemania, así como loa de Francia; y es permitido du
dar que la precaria anexión de la .Alsacia y la Lorena, realizada 
á pesar de la formal voluntad de sus habitantes, y aun los 5.000 
millones de la indemnización de guerra, sean una compensación, 
suficiente. ¡Tan cierto es que la guerra ha cesado de ser una in
dustria provechosa, ni aun para ios que se esfuerzan en hacer 
producir dividendos á la victorial

Bajo el punto de vista puramente económico, no puede decir
se que esa guerra ba nido favorable á los intereses de la nación 
victoriosa. Apenas estipulada la paz, Alemania, desvanecida con 
el triunfo, se ha lanzado con un verdadero frenesí en las viasaza
rosas de la especulación: se han constituido empresas de todas 
clases, como si los 5.00Ü millonea arrancados a Francia se hubie
ran destinado á comanditarlas. Los 5.000 millones se han sumido 
parte en el tesoro do Berlín; parte en las dotaciones militares, «p  
la renovación del material de guerra, en construir y agrandar 
fortalezas; y la induatria, que había contado demasiado coa este 
mana, ha tenido que detener bruscamente su impulso, no sin su
frir una criáis de la que todavía no se ha levantado. Bn Francia 
por el contrarh, la necesidad de reparar los desastres causados 
por la guerra y la insurrección, y de ganar el terreno perdido en 
los mercados de competencia, ha provocado enérgicos esfuerzos 
que el éxito parece haber coronado.

Asi es como el comercio exterior, que no había pasada ds 
4.508 millones de francos en loa nueve primaros meses de 1869, 
uno de los años más fiorecientes del imperio, ha llegado á ó.^íd 
milloues en el periodo (wrespooaienta de 1873, a peaar dala ins
tabilidad política de Francia; así es también como el rendinueato 
de los impuestos ha crecido en una proporción notable, y como 
* l prezio de la deuda ha subido cerca de 10 por ÍQO, taientraa qu* 
la circulación de los billetes de curso forzoso #e mantiene, con 
poca diferencia, á la par con el numerario, h.hiendo bajada la 
prima sobre el oro hasta 1 franco 50 céntimos por I.OOO; y la pri
ma sobre la plata ha concluido por desaparecer; fenómeno que no 
se había preseotado todavía en la historia del papel-monada. Es
tos resultados atestiguan seguramente la poderosa vitalidad d*
la Francia, y hacer el elogio del hombre de Estado, prudente y 
hábil, que tomó en sus manos la dirección de los negocios públi
cos en el momento es que la iosurraceion completaba la obr» 
desastrosa de la guerra; y hubieran sido más completos y más 
brillantes, si preocupaciones económicas no hubieran oscurecida
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e u  lúddft inteligencia que ayudaba á la Fraocia á levantarse de 
sus ruinas, provocado una tentativa, que aforfauadamente resuU 
td vana, en favor del restabiecliaiento del régimen protector.

Pero esta oomperaeion de eonsecueneias económicas de la 
guerra entre loa veacidoe y loa vencedores, j,no es propia aun pa - 
re euminiatrer motivos de reñesion a los que atribuyen i  una 
guerra afortunada no sabettfDs qué virtud mágica para deserro- 
llar la prosperidad de ou pueblo? La guerra tle 1870 ha enriqué- 
eido el Tesoro de Berlín, pero no podrá decirse que' ha aaatribaí< 
do á enriquecer á losalemanea: ha empobrecido la Hacienda pú> 
blica de Francia, yen cambio, ha estimulado la actividad produc
tiva délos franceses y los ha procurado loa raedios de reparar sus 
desastres, restableciendo ásl en favor de loa veocitlos' una espe-' 
cié do compensación.'Cierto que ésta cnm’pc'úsacibo es' insufi
ciente; pero es consolador el pensar qué, ai la victoria puede nli 
mentar el Tesoro de un gobierno como las explotaciones de A ll- 
Baba y de su banda aumentando el de la famosa caverna de las' 
M il y «su  noches, al menos no es capaz de procurar á una nación 
el acrecentamiento de bienestar, que es el fruto natural de una 
honrada induetria.

¿Bastará este ejemplo para desviar á las naciones civilizadas 
de esa bárbara afición á dirimir sus querellas ó de satisfacer su 
ambición malsana de los que las gobiernao? ¿8e decidíráu al ca
bo á recurrir á la vía pacifica y ecoodmica del arbitraje, cada vez 
que un conilícto polit.co se produzca entre ellos? Desgraciada
mente hay que dudarlo.

Sin embargo, la cansa del arbitraje ha dado durante el afio 
1873 un paso decisivo: el d de Julio último, M. Heori Bíohard, el 
émulo y sucesor de Uicarao Oobdeu, conseguía que se aprobara 
por el Parlamento británico una proposición acordando que, 
cuando en lo sucesivo surja uo conflicto entre Inglaterra y otra 
nación, el gobierno estará obligado á recuirir primero al arbitra
je para resolverlo. Una propoaiciou aoaloga ha sido en seguida 
votada por el Partamento italiano, y Se asegura que el Congreso 
americano esta dispuesto á seguir estos buenos ejemplos. Sin 
exajarar el alcance de estos compromisos, es licito cocsíde- 
rarios de buen augurio para un porvenir más ó menos próximo.

A s i, pues, los armamentos, cada vez mas costosos,á fus cuales 
todas las naciones ds Europa se ven obligadas a recurrir para ga
rantir una segundad que se hace cada día mas predaria, ¿no aca
baran por aplastar su Hacienda, no dejándoles otro recurso que 
el de una vergonzosa bancarrota? ¿Mo es indispensable que acu
dan a cualquier otro medio méuus oneroso de garaarir eutre 
ellas nna paz que es para los pueblos, sino para los gobiernos, el 
primero de los bienes?

Hasta que esteprugreeo se realice, la mayor parte de los oirus, 
preciso es decirlo, eeiau aplazados ó retegauos. ¿Cómo, en efecto, 
disiULUUir lar cargas de les cuutribujeutes, cuaudo ios gastos pii 
blieoa crecen caua Uia? ¿tÁimo pensar, por ejempiu, en suprimir las 
aduanas de país a país, como se han supriuuao entre pcoviucia y 
provincia, auiique las unas no se jusiiUquen mas que las otras, 
ni tanto como las otras, y uu sean uo uano menor que la guana, 
u  las consecuencias o los temores de la gueira ponen lucesaute- 
menie en déficit los presupueaios? ¿UOmo m uuu p  near en pro
curar y en generaluar a Europa las Ocueficioeas reionuas de las 
que los Huskiston, loa Coodeu y los Uobett Feel han aotado a 
ioglateria, y que han sido ea este pau los mas eficaces preserva
tivos contra la demagogia y el socialismo.

La economía poluiua, es preciso hacerla esa Justicia, jamas ha 
cesado un sólo día de ser U  ciencia de la puz, como do es de la ii - 
bertad. ¿f^o enseña que todos los intereses son solidarios, y que 
ios pueblos, uiuuus cada día mas por el lazo de los cambios, prus- 
peran ios unos por ios otro»? Sauemos muy bien que sus lecciuucs 
no están siempre en favor y que la economía política esta todavía 
reducida á solicitar un puesto modesto en la enseñanza púuiica; 
pero, a despecho de la malquerencia que encuentra Irecuentemen-

te en las regiones oficiales; á despecho ile laa acusaciones que di • 
rigen contra ella, desde lo alto de la tribqoa parlamentaiia, gen 
tes que por otra parte se precian de ignorarU, esa ciencia se pro
paga y hace prosélitos. ¿No ha conseguido, por ejemplo, conver
tir á lu causa de la reforma comercial, á los ÍDduatriatea protec
cionistas que antes red-inabaa á grandes gritos contra los trata* 
dos de comercio? ¿No es, gracias á la posidon de estqs proteccio
nistas convertido.^, por lo que el gobierno francés se ha visto 
obligado, en el afid que acaba de terminar, á renunciar al im 
puesto sobre las primeras raaterlíls y á derogar la ley restable- 
cieodo el régimen p;.qeaiHilo. prot'‘ctor,de, la marina mercante? 
Estos triunfos estimulan y nos prometen otros La econoinia po- 
litiea ba venido á dar fin del protaceiooisnoo, de ese aoaiafismo de 

i lu  clases medías. ¿No podrá, i  naadida que S'j enseñanza des
cienda á capas mas profundas, dar cuenta también del socialismo 
de las clases obraras?

Q. DE MoUNARf.

FUSION DE LA S  LINE.AS D EL NORTE Y  DS .ALAR .

La  resolución defin itiva de ia trasfereucía del cam ino de 
h ierro de A la r á Sautamler á la  Oompañia del Norte ha te
nido que aplazarse. Uu periód ico, que se uos ha anticipa
do, esplioa lo  ocurrido eu estos términos:

<Kn la última Junta de accionistas del ferro-carril de A lar á 
ioantander, y a causa de irregularidades en ia convocatoria no 
se llegó á tomar ningún acuerdo sobre la grave cu stion que en 
primer término debía somuterse a su deliberación.

¡Suponemos desde luego que las mencionadas irregularidades 
serian lo suficientemente poderosas p .ra diferir hasta el próximo 
Febrero la celebración de nueva Junta extraordinaria, dejando 
sin resolver U  cuestión de U  trasferénoia, cuya solución, en nn 
sentido ó «o  otro, urgen en extremo, pues no queremus hacernos 
eco de versiones que nu creemos exactas, y á virtud da las cuales 
los partidarios de la uo cesión tendrían uo pequeña parte en esta 
pióroga.

Poro como quiera que los intereses que en este asunto juegan 
son dignos de ser tratados con la calma y la prudencia que su 
importancia exige, no nos uuele este nuevo plazo, á pesar de la 
urgencia que heiuos mamfestudo, pues durants él ocasión ten
drán los señores accionistas de convencerse ue las ventajas que la 
cesión ofrece, cesau iu esas Vacilaciones, hijas de una timidez in
comprensible, y que también sanen explotar los que nu vacilan 
eu anteponer sus intereses a los iuteieses de la mayoría, strayen- 
Üó la ruina subte el comercio de tíautunder y la ugncuilura cas
tellana. »

Después se e ic iende e l co lega  ea  exteasas y  razonadas 
coosideiacicues, que no reproducim es por ser aualogas á 
lo  que ya d iguuos aace a lgauas semanas sobre tau im por
tante asunto, suure e l cual esta formada la opm iuu la vo ra - 
ble a ia  iraslereuuia.

UN TR E N  RÁPIDO,

I-a á ltim a mala inglesa llegada de Marsella á París, ha 
recorrido e l trayecto eu diez horas. Es e l v ia je mas ve loz 
hecho hasta e i aia: mas de veinte leguas iraucesas por 
hora.

Uu sóio carruaje de correos de la adm inistración _fran- 
cesa acompaña ada mam bruuuica, y  los je fes de las esta
ciones principales de la linea de L^’on se reemplazan suce- 

e iva u en te  para acompañar á este rápido c o n v o j vigilando
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la Via. Se colocan sobre la máquina al lado del maquinis
ta, que tiene bastante que hacer ooii cuidar de eila.

Laaiim iiiistracion  inglesa de correos paga por esto tras
porte 3 frs. por k ilóm etro, ó  sean 3.20Ü frs. por e l v ia je  de 
Marsella á París. B1 tren especial hace 86 k ilóm etros por 
hora.

líl Siecle dice: «E s  la m ayor velocidad recorrida sobre 
los caminos de la red francesa.»

OÜVlPAÑlA D8 LOá FERRO-OARRILl-a
DE

SEVILLA A. HUBLVA Y MISAS D3 BIOTINTO.

{CoDtlDDacIon}.

La admíaistracioQ nos proporciona la prueba avidento <!e 
cuanto decimos, en su orden de 21 de S itiembia de este año in- 
eerta en la OaceU de 2 de Octubre siguiente. D. C irios Hodgsoa, 
ciudadano in^lás, y D Ramón Parea da Molino, solicitaron las 
obras relativas ai ensanc is y mejora del puerto de Oastro-Ordia- 
les. Estas instancias motivaron un expediente, en el cual infor. 
marón las personas y corporaeionas facultativas; y el ministerio 
de Fomento hito la concesión en favor dol segundo, fundándose en 
que el primer proyecto de Hudgson no poJia aceptarse, y en que, 
si bien presentó otro, lo bizu los musís después Ja «concluida la 
tramitación delexpadiente.»

Seria absurdo sostener lo contrario Instancias que tienen un 
mismo dn, se sustancian y deciden á U vez. Peticionas que va
rían en su objeto, se resuelvcaBeparadamente; eipeJientcs Icgai- 
menta termioidos no pueden acumularse con otrosque empiezan, 
y que, adamas Jo empezar, s ¡ propo len, com ) en este caso sacu
de, oaua.ar dado, conciiiear dercclios e’  infringir leyes. Resultado; 
ia orden de 2 j .le Junio, a.)bre resolver en contra de la ley de Fe
brero, sobre otorgar á los compradores de las minas un privilegio 
improcedente, aplica mal, eu nuestro juicio, el decreto ley de Id  
de Noviembre que e.la misma invoca.

Dentro dei art 5.'* del decreto de Noviembre ¡.o caoe la oom 
paiibilidad de líneas en una misma zona como quiere la adminis
tración, porque á m is de ser aplicable en e.ite lagar cuanto íij-  
raos dicho, en otro dictamen, de la real orden de 30 de Julio de 
1872, que explicó y aplicó aquella disposición, y según l i  cual en 
una misma zona uo puedan co iceJerse Jos lineas férreas, tena 
mos que ol articulo citado prohíbe esa acamulacioii de obras. Se
gún él, tiene el g jjie ra o  el derecho de eicoger uatredosóm ás 
proyectos el que considere más útil; y. siendo esto así, ee claro 
que no permite lineas paralelasen oomircas pequeñas y en don
de no es posible sostener una provechosa competencia

Pero eu esto caso hay una raz-on especial qu¡ hace variar en 
su esencia la cuestión. La ley do Febrero h.t facultado al gobierno 
para conce-ler un ferro-carril á los compradores de las minas con 
la declaración de utilidad pública; más este privilegio es sin m .- 
noscabif los derechos adquirí ios, porquj eso quiere decir ia frase 
«con arreglo á la ley y reglamentos,» y porque no se puoJe arrui
nar á la Oompadia deviüana que adquirid los suyos al amparo de 
La ley y eon la expresa mt-or,z»ciju dei gobierno

Construyan en buen hora los compradores su líoeas; délos ei 
gobierno su proyecto si tal es el propdsiu; marchen p .ralelamen- 
te las doH vías, si es verdad que son compatibles; paro no debe 
desaparecer la mas antigua, la que hace años tiene la eoucesion y 
la declaración de utilidad, porque asi lo desee la moderna Com
pañía. Si esto se pide, si en realilad se ¡atenta, cosa que no nos 
consta afirmamos sin vacilar que la aiministraoion no puede 
acceder; porque la ley lo prohibe, y porque admitiendo esa doctri
na no habría derecho seguro ni propiedad e.stable. aun aquella 
que el gobierno mismo otorgó.

Nos dice la Compañía consultante, que e l proyecto que peesen- 
taron los compradores de tas minas en 3 de J ulio en el ministerio 
de Fomento, sobre ser distinto del. ostuJiado por los ingenieros 
del gobierno, invada su trazado, y en iwuohos kilómetros usurpa 
su proyecto. Sobre este punto no teuecnos .más ántnoodentea que 
los mformus de la Sociedad Sevillana* y v.amus.á cointéstar con 
arreglo á ellos á tas preguntas que se nos hacen. ..

Hemos ilietio ya, hablando del proyecto eitadiado ,por el g o 
bierno, que en nuestro juicio, con U ley de Febrero no.podian los 
compradores de las minas ostentar un derechp anterior y pre
ferente; pero aun cu.indo se aiLuita que el privilegio existía yjque 
el Estado pudo trasmitirlo á la Compañía compradora, siempre 
que esta se haya separado de él, es decir, siendo eietto quQel:tra.< 
zado que presenta es distinto de aquel,, evidente es que el púvb* 
legio concluyó en el mero hecho da rechazarse ai proyaoto qum lo 
originara. '

Si, pues, hay compatibüidaiL>entcs ambos trazados, la solu
ción nos pirece tan legal como sencilla; otorgar ú arabas empre
sas los terreuOs de doirtinío pútííicri qúá sdlfcítin, siípaéstoque 
ambas tienen la. coucasiop y la .leclarasipaiib Wiliflad general.

Empero si hay incompatibilidad; sí como nos dice la Compañía 
coDsulbsiite, el proyeato da los cjinpralores invade sus pmteppn- 
cias; [porque, dada ia constitución del terreno,' hay puatpseq qu(e 
es materialmente iin.iosible la separación ,J entónces, por uiá,s 
reconozcamos el conflicto, no podemos méaos de confesar, que.eq 
nuestro juicio 63 preferente al derecho de a Compañía tíeviUaná; 
ó lo que es igual, que tiene en este caso prioridad, prioridad que 
resulta, ya se atienda al tiempo, yaá i-» importancia misma de 
os proyectos.

La Compañía de Sevilla obtuvo la concesión de su ramal en 
Junio de 1871, y la declaración de utilUad pública en Agostq de 
aqu-jl año, ratificada en Noviembre por el ministerio de Pomeuto. 
La Compañía compradora adquirió aus derechos á consecueafif 
de la ley de Febrero de 1873, cuando ya aquella tania ttífmiiia.d9 
su expedienta para la concesión de terrenos ds dominio públicó. 
De forma, que esta prioridad de cerca de dos años, establece» 
«a  nuestra Opinión, un derecho preferente en f  ivor de la Sociedad 
consultante. Usreeho tanto m is firme, cuanto que'eu todo esa 
tiempo ha podido expropiar y adquirir terreuus do dominio patti- 
colar, y aun hacer obras de consideración. iOon qué tituío se pre
tendería hoy despojarla?

El proyecto Je la Compafli-i compradora está reducido á'coas- 
trnir un ferro-carril desde los minas do Uiocinto al Puerto da 
Hoelva: es decir, que se trata Je uQi vía destinada al servicio 
particular ds la empresa. Por al contrario; el proyecto d é la  S ¿ i 
cied ' l  Sevillana, se lirige desde lás minas á empalmar'por'un 
lado en Niebla con el de Sevilla á H i dva, siguien.lo ei va llédel 
Riotiaco, y por el otro, en su d ii, seguu dice, con la linea BaJeo- 
Extromeua en Zifra, eoustiuycalo una tercera sección, qúe tiene 
ya e.ituli.da des le Siot uto il último punto iaJicaJo. Pues si el 
uno es de servicio particular, y el otro tim e un flía marcadámen- 
le público, evidente es su mayor importancia y por tanto su prio
ridad nacida da U índole misma dol asunto.

Competente es la administración paía resolver entra varios 
proyectos cuál es ei más importante; pero, además 'de estar liúitá- 
tadt esa facutad por las reglas mismas que las fóyes y reglam'éa- 
toa han eatableeido, existe el límite de justicia universal; dó nd 
poder la administración conculcar derechos-legitimamente adqaí-i 
ridos, ai dar efecto retroactivo á disposicionas que adnoalo tiT- 
vierou; ni acumular un expedíanle terminado coa otro cuya tra- 
initacion empieza.

(Se continuará ) "

PRECIOS D E L  DESÜUENTO.

Hó aquí el tipo medio á que ha resulUdo el precio del des-
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cuento eo los príacipales mercados del capital, en los últimos tres 
nñoe:

1871. 1872. 1873.

Amsteedam. . 3 1/4 3 5/16 5
Berlín .. . . 4 lA 4 5/10 4 7/8
Bruselas. . . 4 4 5/16 a
Francfort. . . 3 5/8 4 1/4 4 11/16
Lóndres. . . 3 4 1/16 5 1/16
París. . . . 5 3/4 5 3/16 a

Como se vé, estas cifrits son muy desfdTorablee al afio 18^3, 
en et cual el desoueato ha secado geoeralmente más caro. Sólo 
en el mercado da París resulta uu promedio inferior al de los dos 
aAoa precedentes; pero hay que tener en cuenta que en aquella 
p lan  ei careo foraoso de los billetes de Banco explica esta excep
ción.

FUNDICIONES DE LOS PU E N TE S  D E L  ESTE

T  DB SAN LTJ13 £N LOS ESPADOS-VNllXiS.

La experiencia que se adquirió en la fundación de la pila de 
Brsoklyn hizo adoptar para la de Nueva-Yotk algunas mejoras 
sn los detalles del cajón, aunque de poca importancia. Se le re
vistió Interiormente de una plancha de hierro de 5 milímetros de 
espesor y se !e protegió interiormente por medio de maderos de 
abeto de 0m,10 de espesor.

Se adoptó para ios pozos de extracción de los desmontes iu 
forma circular, siendo el diámetro de se aumentó uo poco
el espesar de las planchas de palastro de que se hallan formados.

Las sscJusas de aire no se hallan esta vez colocadas encima de 
la plataforma, sino parte en esta úUiiua y parte en la misma cá
mara de ttahejo. b.1 pozo que atraviesa la platalurruu ha sido 
también moditlcaClo: es un cilindro de l¿m,óuae diámetro reves
tido de madera eu su parte superior y ds hierro, en su parte inle- 
nor, sobre una altura de im,du. El lunuo ds esta especie de tam
bor, del cual parte una primera escalera, presenta un vacio rec
tangular de Um,Vlde ancuura, ^m,l& de longitud y lm,'¿5de pro
fundidad; sirvo do uomauicacion con las dos esclusas ue aire. El 
cilindro de estas esclusas, cu ja altura total es de tieus,
como ya lo hemos dicuo, la mitad próximamente de su altura 
comprendida eu la plataforma de madera que forma el tocho Ue 
la  cámara de trabajo. En su parte iníerioi tieneu una abertura 
que desemboca eu uicha cámara de trabajo.

£1 número de los pozos para el abastecimiento de los materia
les que era eu la pila Eroukiyn de dos, es auora de nueve, su diá
metro ha sido aumentauo oasta 0m,5B.

Hay .56 tubos para las aguas y ios gases. Tienen Um,U9 de diá
metro y deben pouer resistir a u..a presión do 11 atinóslerds.

El aire comprimido llega por cuatro conducios de hierro fun
dido de Um,lá de uiametru que hajau por ios pozos de outrada de 
los operarios y atraviesan el fondo del pasillo metálico estableci
do eutre las dos esclusas; sus extremidades eucurvadas se hallan 
provistas de una cerradura automática de hierro tundido.

£1 cajón se halla provisto de otra plataforma inferior que 
fáciUtó su inmersiba y su trasporte y formó además un asiento 
mqjor en ei momento que reposó sobre el fondo de limo y arenas 
qufi constituye el subsuelo del rio.

Puente de San Xiuis.

La pila del Este debia ser fundada sobre un cajón hundido 
por medio del aire comprimido hssta 31 metros de profundidad 
bajo el nivel de las aguas ordinarias. Era una profundidad sin 
ejemplo en las apiieacíones hechas anteriormente de este método 
y  que aun debia aumentar con iae crecidas c el rio.

E l cajón era de forma exsgonal; media S5 metros de lon

gitud desde la punta de amont hasta la de aval, 16 metros según 
los dos ladoB más largos, 18m,ri0 de ancho entre estos dos lados, 
y 10m,30 entre las cuatro faces oblicuas. El techo su bailaba for
mado por 15 vigas d i palastro de doble T de lm,52 de altura, co
locadas perpendícularmente al eje del rio, que soportaban en sn 
parte inferior una láiuios de palastro Este techo se hallaba per> 
fectamente consolidado sobre los lados por medio de piezas ver
ticales de palastro fijadas sobra todo el perímetro del berágono. 
Existían además dos paredes longitudinales de madera que d i
vidían la cámara de trabajo ea área diviaionea de seis metros de 
ancho, próximamente. Estas paredes se hallubun formadas de 
vigas de Om,30 de escuadría superpuestas sobre toda la altura 
de la cámara de trabajo que era de 2m,15; se ha^ia dispuesto una 
puerta en cada Una de ellas pa-a que los operarios pudieran pa
sar de unos departamentos á otros. Esta disposición reducía á 
una tercera parte ei alcance de las vigas del techo y aliviaba la 
parte exterior, además que permitía botar con más facilidad el 
cajón y regularizar su bajada.

Los pozos que habian sido dispuestas á través de este techo se 
prolongaban á través del macizo que se edificaba á medida que 
bajaba el cajón. El pozo que estaba situado en el centro de pila 
media 8m,05 da diámetro, y .ataba provisto ds una escalera de 
caracol; los otros seis pozos, colocados sobre dos filas, á seis me
teos de distancia, no tenían más que una escala sencilla de 
hierro.

Estos 7 pozos se hallaban provistos cada uno de una esclnsa 
de aire colocada en su parte inferior, que comprendía todo el es
pesor del techo, sobresalía un poco arriba de este, y por abajo 
también penetraba en la cámara de trabajo. Asi no había nece
sidad de desmontarla y subilla paracadaáó 5 metros que bajaba 
el cajón, como tiene que haoerse cuando la esclusa se halla mo 
viliiada.

El pozo central servia sólo para la circulación de los opera
rios; los otros se destinaban principalmente á la extracción de 
los desmontes En cada uno de los últimos bajaba e l tubo de una 
bomba de arena, ingenioso aparato inventado por el Sr. Eads, cuya 
disposición general es la siguiente. Ei agua de un depósito su
perior, conducida por un tubo de ocbo eentimetroe de diámetro, 
baja a unos 30 ó 40 centímetros por debajo del borde superior del 
cajón y desemboca una estrecha abertura anular en un segundo 
conducto vertical por el cual ella sube. Debajo y en la prolonga
ción de este segundo tubo, hay un tercero que pansira por su ex- 
tremijad superior en el embocadero ensanchado del segundo y 
se hunde por su parte lolsnur eu la arena tiuá^ movible que los 
operarios amontonan allí. Por un efecto análogo el del inyector 
de M. Oiffand, la corriente ascensional de agua aspira la arena 
y la artasira hasta la salida de la bomba.

£ d el puente de Eehl se habian ya extraído loa desmontes sin 
hacerlos pasar por la exclusa ds alie: se hacia uso ds una cadena 
de canjilones que funcionaba en,un pozo á cerradura hidráulica. 
E^ro ei aparato de San Luis es de uuusencillez muy superior. Se 
ha reconocido que una bomba ds 81 milímetros de diámetro po
día elevar por hora 15 metros cúbicos de are.,a; la presión de 
agua necesaria para producir el chorro era de 10 atmósleras próc • 
simameute.

Con el fin de aumentar la rigidez del cajón y para impedir la 
introducción del agua eu los pozos, se ha establecido alrededor y 
á cierta distancia del macizo una camisa perfectamente imper
meable de palastro de 19 milímetros de espesor, que se construía 
á medida que bajaba el cajón. Tuda la parte de la obra hundida 
en el terreno es de mamposteria calcarea y ia parte da encima tie
ne sus paramentos Je granito.

El cajón fuá botado el 18 de Setiembre de 1869 y remolcado 
basta el sitio que debía ocupar la piU. Cuatro estacas de un m e
tro de diámetro, focmiidas cada una de 8 piezas con un hueco en 
el centro que peemitia hacer funcional la bomba de arena para
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determinai" sn hundimiento, fueron eetablec'das de manera que 
guiaban el cajón en so rnorimientj de descenso. Estas estacas so
portaban las Toacas á las cuales que Id colgado el cajón harta que 
hubo liegado-al fondo dci río. El ‘¿o de Setiembre ao colocó la 
primera piedra y el 28 de Febrero de 1870 ae aloaasd la roca.

En las bajas Rgnas ncedias el espesor ordin rrio de la arena que 
«cubre la roba en el lugar que ocupa la pila es próximamente de 
SOpies ,24m,40). Cuando el cajón hubo penetrado en el suelo se 
formó un depósito hacía el amoot y el aval, causado par las cre
cidas del riq. que duró 30 dip^ .̂ .ll<egQ Ú sobcepe.^ ól di^as 
agu^s. Fara proteger U  camisa de palastro contra la presión dp 
^Sta arena» se la apuntalaba ai intorior contra U  obr.adel macizo 
y. se Ue9,aba el vacio cun la arena que extraían las bambas, de 
ihanera que el nivel de arena de los dos lados de la camisa fuera 
igual. Por causa de la e.-tcasez del granito, no pudo sostenerse la 
altura de la obra hasta el nivel de las aguas, y sin embargo no se 
suSpeodleroB los trsbajos, porque se eonSaba ea la impermeabili
dad y solidez de U  camisa de palastro: tos pozos dnioamente sn- 
bian siempK un poco más arriba del nivel de las aguas, con el dn 
db evitar todo aeoidente en caso deque llegara á rompérsela 
camisa

Esta precaución no fue inútil, pues durante el mes de Abril, 
estando las aguas á 3.>m,70 de altura sobre la roca, y 8 metros 
más sita que la obra, la camisa reventó y las infiltraciones en los 
pozos fueron tales que tuvieronqu eeuspenderse ios trabajos. Des
pees te averiguó que la ruptura no fué debida á la prestan exte - 
rior de las aguas, son causada por la presión de la arena interior: 
el terreno li ibia sido socavado por las aguas hacia el lado Este de 
la pila; sobre Idin.^b de profundidad; el «spaaor de la arena ha
bía sido reducido á 10.u,67, y el smtido Je la presión había sido 
íoverndo. Butoucas se tomó la determinación de quitar ia par
te superior de la camisa de palastro yde remplazaría por una pes
quera exagonal.

Un aparato eléctrico advertía al ingeniero en gefé y ai inge
niero ordinario de todos los lueLdeotes notables que ocurrían en 
los trabajps. , .

£1 hormigón fué fabricado en la cámara de trabajo, á una pro
fundidad que varió de 31m,40 á 33m,7Ü. La superficie era de 283 
ntetroe cuadrados, el volúmen fué de unos mil metros cúbicos, 
üi reUeno se operó en 53 días, del 2 de Marzo al 27 de Mayo 
de 1870.

iJuando hubo 1 legado el cajón á la roca, se rellanó el fonda al 
rededor de la camisa y debajo de la^ dos paredes interiores. Des
pués se limpió la%uperilcie de la roca y se depositó el hormi
gón por sapas sucesivas de 2U á 25 centímetros de espesor. Las 
últimas capas bajo el techo fueron fuertemente pisadas. Se relle- 
naroQ de la misma manera las esclusas ue aire, y ondú ios pozos.

La presiou del airecuuipricuídu fué de 3 1/4 a 3 1/2 atmóateras; 
pero nunca paso déla ú>ltma cifra.

Todos ios mgeaieroa saben que el primer efecto que se sien
te cuando se peuetra en uua esclusa donde se halla e l aire á una 
prestan superior a la atiuoslénca, es uua sensaciou desagradable 
en e l oído, que se prolonga hasta que el aire se haya puesto a ia 
misma presión en las trompas de Eusisquio que se extieode des
d i la asmara posterior de ta noca hasta las cavidades huesosas so 
bre las cuales se halla tendido el tímpano. Un medio m uy eficaz 
yM U Cillopara facilitar e l paso del aire á través de las trompas 
consiste en tapárselas nances con el pulgar y el índice, cerrando 
al mismo tiempo herméticamente loe labios é biuehando las m e- 
gillas. Este procedimiento debe repetirse muchas veces, sobre to 
do, si la introducción en el aire comprimido se opera brusca
mente.

Cuando se llegó á la profundidad de 18 metros algunos ope
rarios fueron afectados de una parálisis muscular de ios miem
bros ftifeiiores; rara vez era arompañada ¡de dolor y desapareció 
en ei día ó á los doa días, á medida que aumentó la proluodidad.

la parálisis filé más difícil Js carar, en algefios casos atacó loa 
brazos y hasta los intestinos v ías artiCnlacron.:s, sieDdo’á veces 
muy graves. Nueve de diez entre lasque se siiitieroa indiepoestos 
00 tuvieron dolor real, se restabteotbron pronto y volvieron g e 
neralmente á sus trabajos. ' ' ' '  • “ ’ * ’

La daracion de los « le vo s  fué generalmente rednerda de 4 ho - 
ras á 3, despees á 2 y finalmente á una

Los operariosne habían provisto de unas especies de brazale
tes galvánicos, eompnestos de piezas alternativas db Zine y de 
plata, que ponían á los brazos, puños, piernne y es todo el ener- 
po, á los cuales atriboian una gran eficacia como- raedlo preven
tivo ebntra los ataques de parálisis. El mismo Sr. 'Eads,- en vista 
de la gran fú que todos sus empleados tentaa en eaoa aparatos 
oree que deben tener algún valor real.

El QÚniero total de hombres ocupados eu tá"c5ittlfta í í  tAba- 
jo ha sido do 359. Treinta fueron sériamente atacados, doce su- 
cumbieron; casi todos estos oran hombres no acostumbrados al 
trabajo y muchos de ellos no trabajaron más que una hora ó dos. 
Por el contrario, la mitad qu s is  de lo^ Operarios qaé eetaban al 
principio de las obras quedaron hasta la coocluslon.

J. Vbkdü.

CRONICA.
T r « i » v la s  de M adrid . Dioe la CorrttfondinoiiK 
«Según hemos oido á varias personas, p«reca. que .se trata de 

anular el acuerdo del anterior ayuntamiento referente al estable
cimiento de dos tramvias, uno que une las dos estaciones coa 
los mercados y otro que vaya desde el barrió der Pacífico á 
Chamberí.

»Se afiade que también se proyecta hacer desaparecer el actual 
tramvia.

>Nos resistimos á dar crédito i  las anteriores ooticias, que 
creemos sean hijaa únicamente délos refractarios á toda idea da 
progreso, y á todo lo que sea beneficioso para el público.

sCraamoa que el señor marqués dq ̂ iqdaql^ ^  U d o » los 
dignísimos individuos que forman el actual ayuntamiento, no 
darán gusto á los quj propalan tales noticias, conociendo las ¡0  ̂
mensas ventajas que el actual tramvia, como todos los que se es
tablezcan, reportaráu al vecindario de Madrid.»

A la r  & Santander. Según las noticias del gobierno, esta H- 
nes habrá quedado completamente expedita el viernes por !a 
mañana. "  '

Puerto de Valencia. El lunes quedo terminada ea Valencia 
la recepción de las obras del puerto de Orao, firmándose la cor
respondiente acta por los comisionados de la Diputación provin
cial, de la Junta consultiva de dichas obras y de la empresa 
construetbra.

V ia  libre. El jefe del movímieAto dol ferro-carril de Lérida 
participa á las autoridad.-s militares de la proviocía que funcio
nan ya los trenes entre Bsicelona y aquella capital.

Descuento. Han reducido el descuento. El Banco da Ingla
terra, al 3 1/2; si dé Bélgica, á  5; el dq AfUtardaiOi 4 P ^2 i pl do 
Prueia, 4 4, y á 5 el interes de los préatamos.

Servicio de correos. El director general del ramo ha acor- 
do introdudr eu Madrid una mejora para el servicio público que 
es digna de elogio: la de eslablecer cuatro sucursales donde po-
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drán Mrtiñcarge lu  «artas jr pliagos, sia teoer que aaudir el pú • 
blícaá la admiaistracioo oeatral, e/ítRadosi la périlída de tíeiu- 
po consiguieoU.

tJniflca«lon de Baneoa. Dice un periódica 
«Loa trabajos para la refundioioa de los Bancos están muy 

adelantados. Cróeee que en la reootou que esta carde (ol míér:o> 
le^  b«D tenido en el deepsislis del HtinUtro ds Hicienda el con- 
sejo del Banco de BpaAa y loa representautes de otroa, queda
rla arreglado elasunto.*

Desconocemos las basas de este proyecto; pero desale lue^o so 
nos contrarios al principio, como partidarios da la pluralidad de 
bancos.

Descarrilamiento. Rl liiaes por 11 noche descarriló cerca de 
Almagro un tren de mercancías, sin que ocurrieran desgracias 
personsles.

Nuevo cable. El día salió de Lisboa al vapor encargado 
de colocar entre Para y San TtMmas el cable teltigráfico destinado 
á poner la América del Sur eu comunicación inmediata con Europa 
por la vía de los Bstados*Gnidoa.

E l Inventor de loe cablee. Ciro Pieid, el inventor del telé
grafo aubmarino, reside en Lóadres; todos los dias al sentarse á 
comer, envía un telegrama á su mujer, que está eu Nueva-Yoric, 
y recibe siempre la respuesta antee ds leran tam  de la necea. El 
mensaje por supuesto no le cuesta nada.

Oran fuga de agua. El canal del mediodía de Francia se ha 
que lado en seco. En los alrededores de Aagen, en frente de Seu- 
veterre, ee ha declarado una fuga, dice el Rtvríl de Loire-et -Ga - 
roas, los ribazos están descubiertos y en el fondo apenas tiene un 
pié de agua. Un barco cargado de vino fué sorprendido en Kaille- 
rie por la retírala délas aguas tan repentina como extraor
dinaria.

Hnanflae de los cnrlisUn, El tunes llegaron á Madrid con 
«uatro horas de retraso los correos de Portug.il, Bztrumadurt y 
Andalucía, á consecuencia tos dos primeros del desperfecto cau - 
sado por les eariiatas en un puente cerca de la Caracollera.

— Bl día 35 DO Uegd «1 tren de Barcelona, en razón de hallarse 
interceptada la Via. Una partida apostada cerca de Geliza hizo 
una descarga contra la máquina da un tren de mercancías, hi
riendo al maquinista. Bate y el togonero se echaron fuera de la 
locomotora, la cual corrió durante algunos instantes sin que na
die la dirigiera, chocando luego contra una pared y cayendo fue
ra de la vía. El hecho ocurrió algunas huras antes de la anun
ciada para le salida del tren de viajeros de Barcelona; por lo que 
este DO emprendió el viaje. Nos dicen que ia indicada partida le
vantó también un rail de la vía.

—Leemos en los periódicos de Santander que las averías causa
das por loa carlistas en la línea férrea entre Las Caldas y Soma- 
hoz son bastante considerables, no en las obrasds fábrica, pero si 
en «1 material fijo. Para interceptar el paso de los puentes colocó 
la facción, según se dice, un vagoa de petróleo sobre cada uno de 
ellos, pero es de presumir que los aparatos de hierro hayan sido 
descompuestos por otros medios.

Pnerto de AadreaaeUes. Bl importantísimo proyecto que el 
gobierno francés va á presentar á la Asamblea eobre creación de 
un puerto en Audresselles encuentra una vivisima resisteucia en 
Calais y en Boulogne aur Mer. La prensa local está furiosa, y fun
ciona en contra una asociación titulada Gomüi d* dt/tiua de lot 
fn rr lo t dt la iíancAa.

Como en otros muchas casos, frecuentes sobre todo en B¿paña, 
el patriotismo airvj de capa á intereses privados; dicea que la eje
cución del uroyectado puerto iavoreceria á loa ingleses. Si la opo • 
sicion local triunfa, Francia seguirá privada ds teaer un buen 
puerto eo aquel litoral y todo el que tenga necesidad de atravesar el 
estrecho por aquella parte, seguirá teniendo que arrostrar toa pe
ligros y molestias de dos puertos tan desabrigados y detestables 
como los de Baulogne y Calais.

Servicio  entre Barcelooa y  Zaragoza. Por el anuncio que 
insertemos en otro lagar de este número, verán nuestros lectores 
que desde el dia 3d se ha restablecido el servicio de trenes en ia 
Knea de Zaragoza á Barceiona para el trasporte de mercancías y 
demás efectos de pequeña velocidad.

Empleados de ferro-sarriles. El gobernador civil ha man - 
dido á las empresas de farro-carriles, según dice un periódico, una 
lista con los cumbres y apellidos <la los empleados, con objeto de 
que no se líbren de la im lida forzosa tes que no lo sean y figuran 
como tales.

Puerto de M Alaga. El ^farto nsrcaatil ds Málaga se dirige 
al gobierno y a lúa autoridaden, mamfeataniio que hace diez y 
ocho ó veinte años que ae aquel punto se retiraron las dragas que 
lo límpiabao, dáudose lugar á que las arenas lo hayan invadido 
casi basta cegarlo.

Seocion de L o ja  A  R lofrio . Aunque te cree que para prin
cipios de Febrero quedará abierto ol público el trayecto de ferro - 
carril entre Loja y Eiofrio, en la línea de Granada á Málaga, la 
Zvofmd de Grana ia juzga aventurado cuanto se diga sobre el 
particular.

3INDICATÜBA DE LA  QUIEBRA

DEL PEBBO-CABEIL DB BABCBLOKA L SáBBli.

iscuDoa.

Existencia del mes anterior.......................................
Productos desde el 30 de Diciembre al 19 del corrien

te mea.........................................................................
id. de parte del material viejo vendido....................

Gastos.

I’or personal, material y demás gastos
do explotación......................................5.170*592

> 87 cupones oúin. 12 satisfechos en 
este mes á 3 escudos uno . . . .  261 >

A  los abogados por *2 cuentas de ho
norarios del semestre próximo pa
sado...................................................... 560*600

A l proenrador sus derechos, los del 
actaario y papel sellado......................  763*100

8.823*103

7.580*438
I.687'913

18.091453

6.755*392

Existencia en caja. . . . 11.336*160 

Barcelona 20de Enero 1871.—Los sindícoa.

GUIA DE LOS ACCIONISTAS

J U N T A S  G EN ERALES.

N u eva  Compañía del fe rro -ca rril de A la r  á Santander.— 
No habiendo podido deliberar la Junta reunida el dia 5 del cor-
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ríente sobre el asunto especial de su oonvucatoria, el Consejo de 
administración ha acordado convocar otra nueva estraor inaria, 
que tendrá lugar el dia 10 del inmediato mes de Febrero, á la una 
de la tarda en el domicilio social, Puerta del Sol, uúm. U , cuar
to tercero, en la cual se resolverá:

1. °  Sobre la enajenación de la concesión de este ferro-carril y 
los acuerdos que sean su natural consecuencia:

2. “  Sobre la reforma del art. 47 de loe estatutos.
Y  3.“  Sobre la autorización al Consejo para contratar en su 

caso un empréstito por medio de la emisión de obligaciones, ó en 
otra forma que se estime conveniente.

Serán validos para esta Junta los depdsitos de acciunes ya ve- 
rifleadoa, y se podrán constituir nuevos depósitos hasta 10 dias 
antes del señalado para la Junta.

Para poder asistir á d ía  se requiere ser poseedor de 50 accio
nes por lo  menos, y depositar loa títulos representativos délas 
mismas en las cajas de la Compañía, cuyos depósitos podrán ha 
coree indistintamente en Santander ó  Madrid, y de ellos ss dará 
un resguardo nominativo, que servirá al accionista de papeleta de 
entrada para la Jnnta.

Todo accionista ausente puede hacerse representar por otro 
con derecho de asistencia, autorizándole al efecto con una simple 
carta, pero previo el depósito de las acciones.

En el caso de no reunirse el número suficiente de accionistas 
la celebración de la Junta tendrá lugar el dia 20 del mismo Febre. 
ro, y los acuerdos que en ella so tomen serán válidos y obligato
rios á todos los accionistas.

Se ruega á los que hayan de ejercer representación de otro ú 
otros accionistas, se presenten en las oficinas del Consejo, desde 
las diez hasta las doce de la muñ .na, el dia de la celebración de 
la Junta á fin da suscribir la lista general y poder tomar nota 
con el urden debido de las autorizaciones que se hayan dado á su 
favor.

Madrid 8 de Enero de 1871.—El vocal secretrario, O. Cortés.
Soc.edad Catalana genera l de Crédito.—La Junta de g o 

bierna de esta cjooiedaU, con arreglo á lu dispuesto en el art. 20 
de sus estatutos, ha acordado convocar la geiiersl ordinaria de 
accionistas para el martes 2 l de Febrera p ró tim o , á las once de 
su mañana, en el local de sus depeudencias, calle del Dormitorio 
de 8an trenciaco, núm. ¿, piau principal Los señores accionistas 
que posean a lo menos cincuenta aceiuues, pudran depositarlas en 
la Caja social, de acuerdo con lo que Uispoue el art 2Ü de dichos 
estatutos, desde el día 20 al 28 del comente, amUoa inclusive, 
de diez de lu mañaua á  la uua do la Carde, reuogienuo a l mmmo 
tiempo los curreepoodienies resguardos y lu papeleta de entrada 
con cuya ptes.-ntacion podrán usar de su derecho en la Junta 
general.

Barcelona 2o da Enero de 1B74. —Por la Eociedad Catalana 
general de Crédito, su adiUiuistraUor, Luis del Castillo.

TITULOS Y  DIVIDENDOS.
SociedAd de los ferro-carriles  de A lm ansa A Valencia y  

Tarpagona.—Cerencia.-Habiendo recogido esta Sociedad 17u 
obligaciones pignoradas de a üiW Iraucos de Almausa á Valencia 
y Tarragona, y como dichas obligaciones quedan sueltas y deben 
aplicarse á las atenciones del canje y demas que deiermiua el 
convenio, se hace saber al publico que da las obligaciones piguo- 
fadas cuya relación insertó esta Gerencia en su anuucio publica
do en el Diario de Darcelona del día 12 de Noviembre de 1671, 
quedan hores pura entrar en airculacio i las siguientes: serie G. 
Núm.—4tW40 a 49.243:—sene D. .Núm .-Iü i6 lo lu—1048 a loó i 
— 1145 a" l i t t l - l2 6 i  4 12Ü4—latn a 129J—17¿o áI743— I5ft7á 
18ó2—1934 á 1947—3060 a 20ck>—3143 2144—2 ló l a 21dÜ—226Ó 
á229i—23í4á 23110—2042 a 2ói;i—3533 a 2791—3033 a 3038.— 
Valencia 20 de Enero de 16J4.—Per la bocieJad de los ferro- car
riles de Almansa a Valencia y Tarragona.- Bi Director gerente 
aeeideiital, Andrés Campo.

Corapadia de los catnioos de h ierro  de Barcelona A Fran
cia. por Figueraa.— Desde el 26 del corriente, de las 10 de la ma
ñana á la una de la tardi ile todos los dios laborables, asceptua- 
dos los miércoles destinados al pago la cupuues «trasados de 
obligaciones, y los ju íc ¡s  s 1 qui ss sscisfijs el cupón oúm- 7 dé 
las acciones, podrán pr i-^intarse al cobro los cupones de obliga- 
doñea del 2.° semestre de 1873, registrados con factur.ts de nú
mero I  á 100.

Barcelona 24 de Enero de 1874.—P. A. de la J. D. —Miguel 
Victoriano Amer, secretario.

Compadia de los caminos de hierro de Barcelona A F ran 
cia por F igueras.— Desde el 19 de actual, de las diez de la ma
ñana a la una de la tarde de todos los dias laborables, á «acepción 
de los miércoles y jueves destinados aquellos al pago de cupones 
atrasados de obligadones y estos al del cupón 7 de las acciones, 

se satisfarán las facturas de.loa cupones de obligaciones del segun
do semestre de 1673, registradas con ios números de 1 á 50.

Barcelona 18 de Enero do 1874.—P. A. de la J. D., Miguel V i-  
toriano Amer, secretario.

Sociedad Espafiola de Crédito Comercial.—El Consejo de ad- 
minístraetoo de esta Sociedad ha acordado que desdeel dia 19 del 
actual se pague el cupón de las obligacionjs de la misma que ven
ció el 31 de Diciembre.

Lo que por acuerdode dicho Conseja se anuncia para gobierno 
de los señores obligacionistas.

Madrid 9 de Enero de 1874.—El vocal. Jaso Francisco Díaz. •
Compadia de los ferro-carrilesde S ev illa  A Jeren y  GAdia. 

—Los tenedores Je obligaciones nuevas .e esta Compañía pueden 
presentar los cupones números 4 ,5  y 6 en la C ija de la misma, 
desde el 12 del curríeute, de uoa á cuatro de la tarde para su pa
go, en la forma siguiente: La íactura del cupón núm. 4, se satis
fará á los ló  días de en presentación. La factura del cupón núme
ro 5, á los 4ó dias. Y  la factura del capón núm. C, á loa 90.

Madrid 10 de Enero de 1874.—Los administradores delegados. 
— Luís Guilhou.—Ceferino Avecilla.

Compañía de los caminos de hierro de Barcelona A F ra n 
cia  por F igueras.—Verificado en al Ola de ayer el octavo sorteo 
anunciado para ia amo. tizaciuo de setenta y tres obiigacioDes, en 
cumplimiento del acuerdo da la Jauta general de 10 do Marzo d# 
187u, hau salido loe números siguientes:

De la emisión de GraooUers del año 18^; 504— 908__1.220—
1589—1614.

De la emieion de Granollers del año 1859: 2 ^ 9 __3579—278B
—29^—4447— 4870— 5022—5358—<5310—633Ó-I-6607—6794—7110 
—7464—7786—7922.

De la emisión de Granollers del año 1860: 9257—94)6—IBTb

— 10137—i l l ó l - 11633— 11759—11980— 12067 — 12472— 12876—
12892— 13908.

De la emiaion de Mataré: 513—841-1059— 1410— 1917—2333
—2439—3026—3484 — 3567 — 3960— 4141 — 4644 — 4690 __4904—
6384-7711—7925— 7968 -  8363 -  9032 — 9315— 10371 — 10545- 
12394— 12537— j3 ^ —)3363— 13833-

De la emisión al 3 por lOO: 1126—2224— 2645—3786—8662— 
10905-17971- 18247— 19855-24380.

Los puseeilures de dichas oUtigaciones se servirán preaentarlaa 
para su cobro, á cuyo electo queda abierto el pago en esta seera> 
taria, de las diez de la mañana á la una da la  tarde da loa diaa 
laborables, desde el 2 de Enero próximo en adelanta.

Barcelona 31 de Diciembre de 1873.—P A. de la J. D., Migué 
VieluiiBDO Atuer, secretario.

Compañía del ferro<carrll de Cdrdoba A ̂ SevU la.-E l con
sejo de adminietracion ue eata Gomp&áia tiene el honor de preve
nir a los señores accionistas y obiigacioniatas de la misma, lo 
Biguienle¡¡

l.*' Desde el 2 de Enero de 1871 ee pagará el cupón núm, 31 
ds las obligaciones á razón de Evn 28*50 ifrs. 7‘óO.j

V
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A «MTrt* de í»s  oCllidadeedM ejefciclo de 18T9 se repsrti- 
ri i  lte> eceiones desde el día mencfoaádo ua ditidendo de reales 
Tellon 06‘5O {fre. ll'& 'i) con el cupón núra. 34.

L ot copones «presados se presentarAo con dobles factures to 
dos loe días no feriados.

En Madrid, en la caja de la Compañía, paseo de Heeoletos, nú
mero 9; eo Parle, Sociedad general de Crédito ra ovlliario españo 
boulevard Haussmaun, 2^ en Bruselas, casa de los Sres. Brug- 
mann, bijos.

Madrid 20 de Diciembre de 1873.—P. A. del Cobs“Jo, el secre
tario, P. de Vargas.

El OoDsejo de admiaietraaion de esta üompiñía tiene el honor 
de poner en eonocímíeate da loe aflores poseedores de obligacio- 
Desque en el sortee Tcrificado ea este día, han salido premíadoa 
los números siguientes:

1.* BBRIB. 8.* SBRIB.

D t l 461 á 470 D«1 28.451 á 28.460
7.661 7.670 9 28.491 28 498

» 9.U01 9.009 » 29.034 29.040
9X>I1 9.315 > 29.181 29.190
9.517 9.520

8.® aÉKix.> 17 321 17.330
18.121 18.123 » 39.781 á 89.790

» 18.123 18.130 40.601 40 6UI
> 23.731 23.740 40.821 40.822

4.* sa&iK.

D rt 4A701 & 40.707— 46.791 á 46.800.

En su virtud los dueños de estas obligeeiones podrán presen 
tarlas con ñieturas dobles, todos los dias DO feriados, desde el 2 
de Enero de 1874 para su reemb.:[80 á la par.

En Madrid, oficinas de la empresa, paseo de Recoletos, núme
ro 9; en PaHs, Sociedad general de Crédito movitiano español, 
boulerard Haussmana, 23; en Bruselas, casa de los tíres. Brug- 
man, hijo.

Madrid 20 de Diciembre de 1873.—P. A . del Consejo, el seere- 
tari», P. de Vargas.

Compañía de M adrid A Zaragoza j  A licaaM .—vEl Coeaejo 
de admioietracion tiene el honor de poner en eonocímiento de los 
señores portadores de obligaoiooes de la Compañía que el pego 
del cupón ntlm. 32, vencedero en 1." de Enero prdsimo, se efee- 
toaié deade o i siguiente día 2, con doduocien de re, vn. 0>95 
(Irancoe 0*25), importe de los derechos percibidos por- el Tesoro 
francés:

En Madrid, en la Ceja de la Compafiie.
En París, en casa de los Sres. de Bostchild hermanos, rué 

Latfitte, 21.
Kb  Lyoo, en casa de loa Sres. P. QaUins y compañía y ea la 

de los Sres. Viada de Morin, Pona y Morín.
En Burdeos, en casa de los Sres. Pigaueau é bijos.
En Lóndres, en casa de les Sres. N. M Rostchild é bijos, al 

cambio del día.
En Bruselas,en casa del Sa  Lamber, á M. id.
En Qiuebra, en casa de los Sres. P. P. Bonna y oompañia, 

á id. id.
Madrid l.° de Diciembre de 1873.—El secretario del Gonsojo, 

Félix Eieolaa.
Ven>o-eatTllw de Zaragosa. A Pamplona ^  Barcelona.__

El dia 26 del actual quedará restablecido et servicio de trenes en 
toda le linoa de Zaragoza á Barcslons para el t r a e r t e  de mer
cancías y demás efectos de pequeña raloeidad.— Deade mafiana 
dia 23, se admitirla y Meturaran cuantas espedíctoaee de esta 
clase se presente con destino á  dicha linea, eomo también para 
las de Navarra, Madrid, Norte, Noroeste, Bilbao, Medina delCam- 
po y demás combinadas, siempre que la estación consignatarla 
ao sea de las que por efecto do las oircanstanciasae hallan cerra
das ai servicio público»

finrceiona 24 de Enero de 1874. -Ei director general, M. Dá- 
vila.

Compañía de los ferro-carriles  de Zaragoza A Pamplona 
y  Barcelona —Ln birecclon general de la mí.sma hareauelto ad
mitir proposiciones para el sumiaistrode Isleña necesaria para 
el encendido de las máquinas en tas Hneaj de Barcelona y Hues
ca durante lo que resta de año i  contar del l .*d e  Marzo inmedia
to, con arreglo al pliego de condiciones que, ál efecto, estará de 
manifiesto en la secretaria, sita en la estación de esta ciudad, tos 
días o6 feríalos desde las diez de i.i mañana á las cinco de la tar - 
de. Los pliegos cerrados conteniendo las proposiciones se recibi
rán 'TI la msnt.ida secretaria basta et dia 15 do Febrero prdximo.

Bifoetooa 21 de Euerj de 1871.—El Directo: general, M. D4» 
vila.

CASA ESTABLECIDA EN

SRES. w h IL T E Y  P A R T N E R S , L IM ITE D .
DB L e BCTSiNQLáTKBRa.

Ingenleroe de «anidad é hydráuliooa, conslrnctores de míqnlnaa y fnndldorei. 

Prem iados en las Exposiciones de N u eva-York , Leeda 
Sheffield, Lóndres 1862, Paris l867 , H avre, Lyon  1872 

M oscov 1872 y  V iena 1873.

Representados excluaivamente en España por

R IC ARD O  DE BERO U E Y  C®. Ingenieros mecánicos, 

calle de Milans, núm. 3, BARCELONA.

Reguladores privilegiados de Alley, para máquinas de vapor, 
más de 4.000 en uso en Europa y América.

Economía y perfecta regularlMeion.
Válvulas de paso, privilegiadas de Peet, do bronce y hierro 

fundido. Tubos, máquinas..
Aparatos y artefactes para toda clase do iadsstrias.
Utiles y herriinienias para contratistas, etc. Confecciou de pía* 

nos y presopuestos, etc.
Representaoto» do las mejores fábricas do Inglaterra, Francia, 

Bélgica y Katados-Unidos.

F E R R O -C A R R IL

COMPOSTELANO DE SANTIAGO A  CARRIL.
CONSEJO DE ADMINISTRACION,

PRESIDENTE

Excmo. Sr. D. E U G E N I O  M O N T E R O  R I O S .

VOCALES

$ z a a .  S r .  Cande da San Juan. Sr. D. NlcolSe Peces SaaU Harina.

Sr. D. Antonio Caearu.

Sr. D. Rafael Antonio Orense. 

Sr. D. Camilo M. BertorinL

Sr. D. José S. Villamartiu 

Sr. D. Juan S. Monld.

DIRECTOR GERENTE.

Sr. D. INOCENCIO V IL a RDEBÓ.

Capital social 25.000.000 de reales.
Ampllaciou de dicho cap ita l hasta 100.000.000 de realM , 

ó sea por 75.000.000 de reales mAs.

NUEVA SÜBCBIOION DB ACCIONas Y  BASB8 PASA LA AUFLIAOIOM 
DEL CAPITAI. SOCUL DB LA COUFAÑU.

1.® La Compañía del ferro-carril compostelano, en coDfbrmi-
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dad COD Jo dispuesto ea loe eetatotos por los <jue ae rif{e y con- 
tÍDuaré rigiéjidciaa, y precia la aiitarimoioo compalfinte, amplia
rá *u «apHal soelaí liüsta cien raiHóoi'* de peales, •d aes por se
tenta y cinco railloue» maa, con el objeto de projpogar la Jinea 
compostelaoa eo explotación y enlazarla con Ja de V igo á Orense 
y la de la Coruña á Lugo, partiendo al efecto desde Carril á Re- 
dondela por Pontevedra y de Santiago á los Montes de la Tíeira.

2.* Este capital de setenta y cinco millones de reales estará 
representado de la manepa siguiente: un cincoenta por cíenlo en 
sasoricioa de acoiODes y subveocioo d auxilio del Ketodo d da las 
provincias que pueda otorgarse en favor de la Compañía; y el 
cincuenta por ciento reatante ea obligaciones hipoteesrias. En el 
casa que, efecto de coalquter circuDstaacia, quedare líuiitiula la 
concesión á uiia sola de las referidas secciones, el capital se re
presentará en la misma forma dentio del presup lesto correspou- 
diente i  la s«cek>a enoeedida.

3 • Las acciones serán nominaLvas, por valor do dos m il rea
les cada una, y deberán satisfacerse en nueve plazos, á saber: de 
veinte per ciento eJ primero, y los ocho resteotasoe dies por cien
to cada uno. El pago de Codo dividendo se anunciará con ixtfinta 
dias de antreipacion en la forma prevenida. Las accinnes nomi
nativas so «OHvertiran en títulos al portador satisfecho que sea 
el total<j«^su importe, obligasíones bipotcciyrias se emitirán 
bajo e f  tipo ds tres por tiente de interda y doblercapital nominal.

4.  ̂ El capital de acciones suscrito, asi como la Bubvencion 6 
auxilio oto'gados se computarán con absoluta independencia se
gún resutteu eons^na<lo6 á la seockm deCarríl á Hedondela ó á 
la de Santiago á la Tieira.

5.  ̂ La pusesioD, admisión ó compromiso de una ó más accío 
oes produce efecto para el debido cumplimiento por parte del 
suscritor dea le el momento que se haya alcanzado el capital ne
cesario para adquirir la concesión de dichas secciones, á cualquie
ra de ellas aisladamente, á  tojior de Jp eeUtüpcldo en la base an
terior.

6. * La cuostruccioada las abrasde ambaaMctíoues aeajecn- 
tara en los términos que se acuerda «a  Junta general de ooeias, 
con pre.wnQia de los proyectos oorreapoadiealKa.

Santiago, Octubre 30 de 1873.—Ei gerente, laocenoio Vilar-
dobó.

T R A T A D O  PR A C T IC O  DE CAM INOS, A  8 reales. 
N O M E N C LATO R  DB F B R R O -C A R R IL E S  T  C A R B S T K - 

ras, á  2  reales.
P IRM BS BN  SUSTITUCION DE LOS B M PB D R AD O S A  6 

reales.
Estas obrai se bailan de venta en las librerías de D. Justo Ser

rano, Pesaje ̂ ejtlatkau; 17. Leocadio Lppet, Qárcso (li; D. Leei 
P. Villaverde, Carretas 4; D. ü. ÍJoIiU-Éaill ere; 1). Migue) Ola 
mendi; Sra. Viuda é hijo de Cocata, Carretas 9; Eseribano, l’rin- 
ci])e 25, y eo la redacción y administración de la üacbta db los 
Ca III.NOS db HrEBW''

AGENDAS DE BAILLY-BAILLIERE
Se han publicado, según costumbre de esta acreditada casa 

editorial, las agendas para 1874.
Agenda de Bufete.
Agenda de tv M lo .
Agenda de la lavandera.
Agendas especiales.

También han aparecido los aliusnaquee, siendo varias las edi
ciones del llamado americano,^ue táa buena acogida ha mereci- 
del público.

LürrsHanadonal g etdranjera, de D. Carlos BAtmLt-BAiLLBi- 
BB, Plaza de Sagite Aaa, BÚm iO.

GUIA O ñ C lA t  DÉ I O S  CAMINOS DE HIERRO '
DE E S P A Ñ A  Y  P O R T U G A U

INDICADOR, mensual de loe servicios de todM Iss Uae^s ík fte^  

iW la Peoiasala.

PRECIO KN TODA ESPAÑA: 2 aBALBS.

Aste cmiderno, que sale á luz e l d ía l . °  de cada « « ' i ,  ooñ 

tioue todos los datos indispensables á los viajeros.

PRECIO DB SÜSCBICIOH POB <JK AÑO: ¿4  BEALEs 
l'ara los pedidos, su »ori«o i«B , g apuncioe, d v ig irw , por cana 

lanqueada, al Ádtninisirtdsr de (4 Gm a  OPicaai. t>Slos Caminos 
DB HIBRBO— CaUe de L ega n ito s , 17, entresuelo, Iz^. MADRID.

P R O Y E C T O  DE F E R R O C A R R IU

Se vende, i)or un praeie inunsmente arreglado, 
un proyecto conipleto para un camino de hierro aes- 
de Val de Zafan á los AIfa.ques. Para las ccmdíclo
nes, dirigirá á D. Gregorio liOpez, aveniikdeia 
Libertad Y, en San Sebastianj y ©a Madrid á las 
oficinas de la Gaceta de Lps Caminos de HjBRRo,

GRAN POTOCftAFÍA'iDE B, JBLIA.
•Blls del Principe, 21, UinUgoo al (estro.'

CAÍiA  EN A’AR IS
60 faabonrg Sant-Denis, con fáb rica  aspeclp.! de ^|>aratot 

j  útiles para fbtúgrafos

Diea y ocho ates de ser slwiipn el prlnierú en presentar toda 
novedad útil; O v e o b t e n i d o s  con sus obras, y las dos ex
posiciones que de ellas tiene abiertas ol pftbUoaensu propio local, 
son la garantía ds este artísta, -

Único en retratos de nidos.
Los inimitables qne presenta de tamaño natural, los hace de la 

persona, ó de otro retrato de cualquies clase y tamaño; ea foto
grafía 6 al óleo.

Quien conserve cliché «n  «a la  essa, ó se retrate en adelante, 
podrá obtener cas» uno solo, todos los tamaños y  las seis distintas 
clases de retratos que se usan.

A los fotógrafos se les hará de un o l i^ é  deteriorado, otros 
nuevos perfectos y gn yarios tamañoa

Representando las m^yoruB fábriea«4e^rqpa,.vaDde mareos y 
todo otijete de^uato para icolsoar ntratoR A ciudtoa ú tle s m b  
oecesarios al lotógrafo.

Retratos de hombres notables en todas las clases de la  oo- 
ciedad.

Nota. Ha heoho uua medifieacion en loa precios da rorios 
trabajos. . . . . .

Ayuntamiento de Madrid
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THE PACIFIC STEAM NAVIGATION COMPANT.

C O M PAÑ ÍA

DB

N A Y E O A C tO N

POR VAPO R

AL

PACIFICO.

UNEAREQüLARSBM ANAL.

V A P O R E S  C O R R E O S  IN G L E S E S

PARA RIO-JANKIRO, MONTEVIDEO, BUENOS-AIRES,
VALPARAISO, ARICA, BLAY, CALLAO ,DE UMA T TODOS

LOS PUERTOS DEL PACÍFICO,

tocando cada 16 diaa en PerBambneo y  Bahia.

ÍT>e LiverpocA tolaslo»B lén»lM .D « 8*ptanJI«r. I ana v a is ! ' 
De Bncdeoa todos los sibsdoo. Ds Corulla. 1 mes,

Da Liaboatodos 1 i  aartaa. D s V i ^ .  . ' doa T»«eg Id -
tfbadoa. Loa paaajeroa de l.* 7  A* pustian aoticl^sr salida.

Loa msgnlflcoa buquca de esta Compañía reanea (odas las co- 
iDoáidaéary sdelaatos conocidos. Trato inmejorable. Loe sefioree 
puajerad que tenieodo tomado billete quieran dilerir su marcha 
poedete hacerlo aviModo á la agencia.

AGENTES COt'BlGN.ATABK^.—Santander, C. Saiat-Hartin. 
—Coruña, Josí Pastor y cotnpeñia.—Vigo, M. Bárcena y herma
no.—Lisboa, E. Pinto Bank) y compañía.

Para Informes, toonr p a s t^ y M e s ,  dirigirse al agente ge
neral de la compafii^'. '

h .  Hamlrear, calle de AlcalA, 12, Madrid.

MECHAS DE  Se g u r i d a d
P A R A  BARRENOS.

DB ÓAlIDAD SUPBí ÜOE'. BSCONOCIDA, FABRICADAS 

POR LOS SRES. BICKFOKO, DAVEY, ÜHANÜ Y G.*.

EN BILBAO (ABANBO)
Qnleoa Inventores de las mechas d « seguridad.—ISSt.

CATOBCfi VECES PREMIADOS 

T m.'miAMENTE COS EL PRUtEBO M SO CUSE EN LA EXFüMCtON

A R A G O N E S A .
UiPlX>lí.L DE HONOR, sin entrar en concurso, en la Exposición 

Frsnco-Española de Bayona en 1864.
Marca de «brica: UN HILO AZUL en el centro de la mecha

FONDA DE LA  ESTACION DE LERIDA
Continúa á cargo de su dneño, D. Angel Aguirre, quedarant 

seis años ha tenido también la de Als&sua; y en ella encuentran 
los viajeros si esmerado aerrício que tan merecida reputación ha 
dado al sstsbleeimiento.

FAB R IC A  D B  H IERRO,

HERRERIA DE NUESTRA SEÑORA DEL REMEDIO,
PROPIETARIOS, Y. Y C. GiRONA. 

BARCELONA.

NtEOIO
A PER.NAMBL'Cn 1 A MONTEVIDEO A  VALPARAISO,

Sabia 4 Rio JaDaim. 1 V Baeooe-.etre< Aries. IslaviCaltáb
T I ” U.‘ T . i -

á« 1M bfilew . Sva, R rt.- Bra. Svn. BVD. Rvn. Bvn. Bva. Rvn.

Desda Uedríd 
(vlm Lisbot) 86:5 2060 b o l SMl U6ü 1149 65:3 41H 96m

StsUader, Ci>- 
ru&s 6 V ig a .  

Lisboa. . . . . . . . . I v»40 IS60 n '3  1 >430 1903 IITS T345 <900 2940
rxc 19U j n s  1 8 « I9tn 1175 6700 4900 3PCO

Raüs para tramvias, íerrajlenea y  minas, fabri- 

caciou deeclises, escarpias, placas dejunta, t ’ rniilos 
y  redoblones para ferro-carriles.

Vigas ó h»«rros de doble T para casas y  edificios, 

de T  sencillos, escuadras, bastidores, etc.

Especialidad en flejes ó aros para pipería y  cubos.
Se fabrica toda clase Merros.

Para pedidos dirigirse en esta, Puencarral núme
ro 117, y  en Barcelona calle Ancha, núm. 2.

LA  MODA ELEGANTE ILUSTRADA-
PEBIÓDICO

EXCLUSIVO  P A R A  SEÑORAS Y  SEÑORITAS.

Las modas más recientes representadas por los figurinas ilu 
minados mejores que se conocen, las explicaciones más detalla
das que se pueden desear, la moralizadora lectura de sus novelas 
yarticalos, hacm que esta publicación no tenga aun rival ni en 
•lextranjero.

CASA  AÑO R E PAR TE

2.000 á 2.500 dibajoB de bordados, labores y adornos de cuan 
tas clases inventa si buen g u ^ __ 24 grandes patrones para cor
tes de vestidos, tamaño natural —Varías tapicsrias en colores, 
vunto Berlín.—Algunas pievas de música.—100 figurines en ne
gro y 48 d más sobre acero, iluminados.-l.200 6 más columnas de 
lectura, tamaño gran fdlio, impresas sobre papel vitela, que con
tienen cuantas explicaciones puedan desearse sobre las labores y 

adoraos, y  sübrc'60 tomos de novelas, praciosss, íds£iuq( í t m  y 
morslea.

COMPAfílA DE VAPORES-CORREOS

HAMBIJRGO AMERICANOS.
PARA LA HABANA Y NUEVA-ORLEANS.

Precios de pasaje de Saolanderá
Hateas. N Orleans. 

Bva. ,Ru.

—  Primera cám ara .........................  3 000 3.200
— Tercera — .......................... 800 870
Bepresentantes en Rspaña, Bchegarsy y compañía,Santander

LNDICADOR DE LOS CAMINOS DE HIERRO
DS

ESPAÑA PO RTUG AL Y  MEDIODÍA DB FRANCIA

PR E C IO  2 R E A LE S .
Costanilla de  los Anqblbs, nuu . 3i y  bn l a  administrari'tn , 

DB SBidD.'CO, CSBVANTBS, 16, I«A L .

Ayuntamiento de Madrid
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r .  !

•V

VAMHES-COiiREOS DE A. LUEEZ Y mwmw
LIN E A  TRASATLANTICA .

P A R A  PUERTO-RICO Y  L A  HABANA.
Salidas de Cádiz.................... . . . el 30 de cada toes*
Salidas de Santander.....................  el 15 de id.

. . .  el 16 de id. (escala).Salidas de Coruila, . . .

■JNEA D a  LITORAL EN COMBINACION CON LAS S a iD A S  TRASATLANTICAS. '

Salidas de Barcelona el 29 para Valencia, Alicante, Cádiz,
Coi'ufia y Santander; y  de^Santander el 16 para Corulla,

Cádiz y  Barcelona. ' ' ' ■

AGENTES. C Á D IZ , A. López y C.‘ ; B a e c b l o n a , D. R ipoly  C-*; S a n t a n d e r ,  Perez y  Garoia; C ea o ^ , • 
E. Da Guarda; V a l e n c i a , Dart y C-*; A u c a n t k ,  Faes hermanos y  C*-; M a d r i d , Jalian Moreno, '

Alcalá, 28

CL’ADRO RDMPAIi.Vl'lVO DE EOS INGRESOS DE LOS GAAfflOS ÜE HIERBO. I

<<plotftCion.

iA l ic .y  Tol«do
4 .. I

Atbioete 4  Garlan > 
AloAiar í  Clucl-Reat 1 
MaBiauares á Córtob. ! 
Norte de BapaOa 
To.ieU 4 Bilbao.,,
Veleocia 4 AilBMiU y

Tarragona ..........'
SOTÍlla 4 C 4 d l í . . . "  
CirJob4 i  Seyl lia
Zaragoza 4 BarsetoQa.' 
SarceloBi 4 Pamplona.

— á Francia.. .
- 4 Tarragona.

— á Sarria’ . ... 
Lérida á Rene j  Tarrag.
-Vlar á Santander___
Langreo 4 Oijon.......
Paleacia 4 Leen. ,
Córdoba Málaga.........
Meilinaazamora y v i-

g o á  Orenae...

t e l í ‘ -*''S‘e‘ro‘ n®“. ^ ” -

10 al 16 Dlclemb..

15 al 21 Enero.... 
I^al ISNovlemb.

n t> ̂  wóiemb..
l. al T Enero.....
l.®al ■ Dlciémb..

I.* al 7 Dielemb...

1873.

VIAJURÜS.

Njmero Producto

'derean

2.421

22 USB.

■I 8e¿' 
IK.ÜOg'

i*.5U. 4d.M5

' TOTALOSNKHAL 
ae

jinvlncloe.

Brotes. Kilomt

27.Ule, loe.49»'

W..557* ,61 658

1.625.277

I.U61 966' 
IM.5.7

966 65»

76.012 
-I. 162

1872.

rOTALOBNKKAl
, ' “I "
'  plodaotoR.

iirutea. KItemts

-aeu.cio»;
I98.21SI
27=i.0w' 3 «  Kj3

93.801
78.dC

575 658 623.69a: 284.012

1.607.486

I.bSe.427
83U.SB

276.2BB 
,7s.l 
822.206

269.6IS

D s fe r« n e ta  Bobp« 187S.

RRUTOb.

En En 
maa. menoe.

66.6C7

72.218
61.218

91.01»
66.674
16.124

1660791

98.476

dlem dlrieoe.

44.461
.134.026

En En 
mái imu&

r«.ei3|
86.679
60.642

K I.2 »

60.709

4.842 
10 420 
8 .7»

183 50*

3.966 
28 060

Ayuntamiento de Madrid
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COTIZACIONES OEICIALES.
B O LSA  DE M A D R ID .— M OVIM IENTO  LK L  24 AL  30 DE ENERO DB 1874. C A M B IO S  O F IC IA L E S .

FONDOS PUBLICOS.

Títulos del y por 100 oonsotidsdo, si coDtsdo....
Títulos deis por 100 cossolidado, pequeños........
Titules AflMlItedcexterlor...... .

Deails smortisable de primera clase.................
Deuda amortizable de neíTuada Idem................
Oblig. municipales al portador de I.OOO re......
Bllletea hipotecarios del Banco de España.......

aCOiONBs pacaaBaTaxaaoaNBaÁLBB.—6'*/o anual

Emisión oe i." de Abril de 1850 á « 1/S w ílrm ,\  J . ,
Idemde d 3.000 .................................................
Idem de 1.** do Junio de 1851 de 9.000 jp ... . . . . .  .•
Idem SI ileAeoetode .85^ de 9.000 r a . ...........
Idem de 9 de Marzo de I8Sü, de 3.0(k) rs..........|...
Idem l.°de Julio de 1856, de 3.000 rs..............
Obrae públicas de 1.'’  de íuUo de ip8  da ^ .0 0 0  re.

15 9';
|.í -.‘0

Oblln. generalea por ferro-carrilee, de 9.000 is., 
IüomidL{i I de 9.000 n..nneras)
Idem id.
ídem id. _____ .
arcioeee de' Banco de Bspefla..
Blllelet Uipotecarioi del Baneo de Castilla. 
Banco popnlar español de Barcelona*

it%  de' B&o&o de Bepeoe.............................  leS

se

15 is 
‘5 au 
18 as

I 30'

f :

a .

15 35 15 JO 
18 "SO

58 S í

..A .

^.'.1 (

15 Sil 
15 35 
IX 15

99

«  IP
l£  Só

.8 ’ 5 
15 3) 
11 05

ISt SO

98 SO

••
164 ió

15 10

Í8

U

99

Délo. Üeoeflcio

• i

B O I^ A D B  B A R C E L O N A — ilü V lM IE N T O D E I. 21 A l 27 DE ENERO..1  T i ' .  I' ‘
FONDOS PUBLICOS.

. < tlIxiqiTX 3 , » g .i

r^TA Tt.

Ilinloadal 3 * K > rW t® n » lld * d o ,a l^ te d o ......
I ItutoéMi Sqwr lOOcooSolidado, sp fczo ........./,
1 itnloa del 3 por 100 consolidado exterior............
Bonos dal Tesoro........................................... .

Sae.edad catalana general de crédito...
genco de Barcelona ..............................
Crédito m m Uisiif tareaItméa-,.

g ¿ í . n r a f i I A ím ; í i L u i ! f í ; T l [ ^
Camino de Barcelonn i  Francia........ .

Casal do Ürget...................................................
.A.mara4ú ew w iM s<w *w ^o=«- • r r r  ( ir ......

DlitTT.

16

'Í8

81 ..
6Í 15

il9 tO

CIA'28.

59 so 
\M . .

39 15 
ST95 
49 60

DIA 94

-9*5 
31 99' 
W 95

1‘IA 26. DIA *'

U 88

Í8 ^

S » ..
IU-1 50

39 35 
31 -. 
69 50

All>acote......
Alicante......
Almería..
A»Ua,.
Ba.lieci:
BÍ.rceleíar...
Bilbao.........
Burgos........
Oaceres...........
Cádiz . . . . . . .
OnstelloB ... 
Cludid-Real... 
Córdoba..........
Oei^ña...........
Cuenca...........
lleroDa..........
Oranada.........
OuadaLa;arB...
Htibira.........
Huesca.,
Jnsb................
LeoQ...............

28 35 Lérida...........
Logroño.........
L u g a .. . . . . . . . . .
H á lfM .
U iíraa........;.
UréDse....... ..
üriedo...........
Paleinela.......

'iPamplona.......
IPonteTedra. .. 
I&alaman'va.... 
’San Sebastian.

. Saalander. ...
Santiago..........
SegoTÍa......
berilla.............
Eorifc...V;.¡i..i.- -
Tarragona........
Tara*!,.....!,.;,
TolédoL....'.í?r
Yslencia.... 
Valladolid...
Vitoria........ .
7amora.. . . .
7.aragoza.........

I/S
8/B

1/4

3 «

per

U »5 

Í8 W

59 ..
lOi 50

1/? •
1/9

|3 ^  L6ndraa,4 eod'l^..al' 

W 5Ó Parla,á 8 dys.

"^ambu^o^^^LeV
QénoTa, á f  d.'T .

■ t)BU&AaONC_DK L,4S: DE FEHRO-CARRILES ESBANOEES.
FECHA

da loa I
a ■ 1

EarnÉaTiToa*

1856-».......... - I
1960......... . . . i . .

1H59.............
1856.

. 8 4 * . Fi

IS It-D .

. nUtlEBQ 

de

OBudadlooI.

«.89S.00D
695.ú0fc
au8.20t

- 4 4 1 ^ '
9»o.ecsi

i
• 8.15 I

. ás.'KÍ’  .

4 '.o !

I W
1l9(I0
1.900
1.9KI
1.MG

9.000

á.'poo

áiooo
1.900

üeoo

ITÍTBRE3

FtM.

EPOCA

de los

nCRACIOS

déla

taNOlKlINTOS. AHOnTISáCION.

NOMBRES

ULTIMOS OAMBIÜS^

baS BOOilDaOBB.

57 8. 95 añoe.Eaero.— JulM.
Abril -  Octab.
Abril.—Octub. desde 1884 99 —
Enero.—Julio.
Enero.—Julw . 99

desde ISül 41

Octub.—Abril, desde 1861 9 

Enero.—Julio, desde 1866 4* —

ItidiZaragoaap Alie
■la.......................

.̂aragosa á Barcelona.

Madt 
Nona.

Febrero,. desde 1814 50 —

Zaragoza á pamplona.
Curdonaá M álan......
Córdoba áSeTífta......... .
Sevillaé Jeras.i.. . . . . . . .
C40dai-Real á ̂ d a jo z ... 
Barcelona s Rfancia.....,
Targ. *  Manorpll y Barc*
Noroeste....... ; .............
Lérid i á Rau .,,.. . . . . . . .
Bercelonaí (Aernna.......
Almanaa i  V. y Tarrag...
Tudela á Bilbao............
iV ilU lia á SegOTla.........
I Grs n Central-Peninsular,

Parle de 24 Enero. 

Bruselas 92 Eaiero.

Barcelpna......

Bruselas '19 Enero. 
Parla 94 de Bpeco.. 
Barcelona...,

Bilbao. 1.* aéris 
'Madrid............... 665
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