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GACETA DE LOS CAMINOS DE HIERRO
OORSESPONSALES. 

Provincias.
b&iOtLON^; librerÍM de D. Sal

tador Mañero, lUmbU de Santa 
Uónica. V; de D. Isidro Cerdá, plaza 
del AnffeÍ! yde Sala, hermanos, es- 
Ue á t  la Uuion.

Cádiz; D, José María de Riy.as 
calle de San Pedro. 

raaTANoaa: I). Juan 'lonzalez. 
ZaKAuoza: Sr. OalUfa, librero. 
Valíko ia ! ¡Ibreria de D. K, Ma

ten Oann, calle de Libreros, tsuui- 
oa i  la dal Tesoro de Sao Cristrdjnl

Extranjero y  ültramar.
Fa*vart'' i  me

Slrríi’ ”* " '  6-<. Fleet

®*¡ft>l«oimianto da don 
B. Tantg-o, calle del Obispo, 86,

SU SüSCBIBB BN MADRID

En la Administración, en las 
librerías, de Ballli-Bailllere. de 
Coesta y de la ilasír-acio», Are
nal 16. Los número.ssuellos, id ma
pa y  loe anuncios en la Administra
ción.

PHEOIOS DE LA 8Ü9CBIC10ÍÍ. 
Madrid y  Provincias.

Por un año....................... I 'd is
Por eeU meses..................  o.i
Por tres id........................ sií
U ltram ar y  Extranjero.

Por un año........................ l'fl »
Por sois meses..................

ANUNCIOS.
Linea........................... Srs..
Loa anuncios de airona im|)or- 

tancía y  los comunicados de iutorés 
priyade i  precios convencionstea.

CANALES.—MINAS.—TELÉ<jRAFOS.—GAS.—NAVEGACION.—SEGUROS.— BANCOS.—SOCIEDADES DE CRÉDITO.

e e s Om e n .

Nt desatiento, ni excesiva confianza,—Tratado anglo-france's.— 
ana de Cindo-Villas.—Prensa extranjera —Ferro-carriles ex-

Mallorca: (M em oria.)- 
_x r  ® Rspaña: (M em oria.)-E l gas de agua.—Motor Schmid.

U8V88 miuas Je oro.—Estaciones de salvamento.—Telégra- 
Qsu mariuo.—Do motor asombroso.-Crónica.—Guia de log 

onistas. Anuneius—Cuadro comparativo de ingreeos.__Co
tizaciones oficiales.

N I D aS A U S N T O , N I E X C E SIV A  C O N FIAN ZA . 

España atravie.-aeue.ítos momentos el período á lg id o  

te, y  todo, absolatamirnte todo, iaJustria, com ercio nro-

pro“ d : iN o n e  “  - t i  en las

»ños de los siete

ffrac íad rsS o  " “ « t r o  des
graciado suelo, representa una causa europea- son loa Ü1

pa™rsfemml'’ r “ ‘̂ r
todas las n n ’- “ o<lerna triunfante ya  en

F r a t ¡ r e ? r i W 7 e “n l l t r i a ^ 3 ^ ^

ca Helvética, s o ia m e n tT s e ^ e f
Irlanda, en Suiza y  en ü é l . r ¡ c !^  resistencia moral en

»  e l terreno de la fuerza C t ' e r T . r r ° l  ° °  T - ° °
b a a lla , son la , m ontaña, o a n S ’ á ' " ’ J “

,u .  e ^  jndnos ñ l.a p í j S a ^ r ? , ^ ' ’

c a d rc a r lc S 'r  T ' ■ =‘ “ H-caracter, p „r  lo ni.smo ,n e  las tauM cas huestes oar-

listas luchan con las ideas y  con el progreso universal, 
están condenadas de antemano á ser vencidas y  á que su 
vencimiento sea esta vez definitivo. Si han tomado tanto 
incremento, si han cansado y  pueden causar todavía al 
país grandes perturbaciones y  dolorosas pérdidas, débese 
solamente al desquiciamiento de la demagogia más desen
frenada, al socialismo en su exageración más quimérica, 
que, entronizado durante algunos meses del gobierno, su
ministró tantos elementos á una causa que por su virtud y  
propios esfuerzos jamás hubiera podido llegar á ser temi
ble. Las masas ignorantes no entienden las ¡deas com
plexas, y  los excesos, las violencias y  el terror que Ies cau
sa una exageración, pretenden evitarlos arrojándose en ¡a 
exageración opuesta, que después de todo conduce al mis
mo desórdnn, á la misma tiranía, á los mismos crímenes; 
la demagogia sociali-sta y  el absolutismo teocrático son la 
cabeza y  la cola de la serpiente simbólica al formar el ani
llo del tiempo.

El despotismo, pues, no triunfará eu ninguna de sus 
dos formas, que suu idénticas en resultados aunque afec
tando distintas formas y  tendencias. Una reacción saluda
ble, una reacción en el sentido médico de la palabra, se ha 
operado en el país en vista de los asesinatos, los robos y 
los incendios de los cantonalistas; en vista de los asesina
tos, los robo.s y  los incendios de los carlistas; en vista de 
la violación de todo derecho y  el atropello de la justicia, 
de la paz y  de la libertad, medios que les son comunes y  
coDStitoyen también sus principios de gobierno.

Esta reacción salvará al país; y  al decir que lo salvará 
queremos decir que lo salvará pronto; puesto que siendo 
imposible el triunfo de los que combaten contra la civili
zación, el remedio habría de venir de todos modos de una 
manera providencial. Así, pues, la opinión, al reaccionar
se, al unirse todos los elementos verdaderamente liberales 
del país, lo que hace es aproximar la termiaaciun de tu-'
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146 GACETA DE LOS CAMINOS DE HIEHRO

tos desastres como venimos sufriendo. Una contrariedad 
en la guerra, un revés parcial por fortuna, ha venido á dar 
colk-síon á la conciliación liberal; y esta, que al principio 
f ié  sólo nacida de la razón y  del cálculo y  manteniendo aun 
restos de recelos y desconfianzas éntre los eletneiitos coa- 
ligados, ha venido á soldarse al calor del entusiasmo, que 
por desgracia parecía ya extinguido entre nosotros.

lín un estado como el que hemos logrado alcanzar, y 
sin que nos ofusqqe el optimismo, la solución deberá sin 
duda ser muy breve; además de que las guerra» son muy 
cortas en estos tiempos de ferro-carriles, de telégrafos y  de 
medios de combate terriblemente perfec'úonados, se está 
produciendo una excitación tan grande en los partidos li
berales, y  el país está tan fatigado de la guerra, que iin 
supremo esfuerzo producido por esa misma excitaoiou nos 
devolverá muy pron‘o la paz, y  muy poco después la pros
peridad.

La prosperidad decimos, porque hay un gran error que 
desvanecer entre nosotros. Es verdad que los daños sufri
dos son grandes; que el salvajismo de los carlistas ha des
truirlo é incendiado material, edificios y  obras importan
tes en los caminos de hierro; que las e.xaccioaes, los robo 
y  otros excesos de ambas demagogias han aflir^ido á lo» 
pueblos; que la agricultura, el comercio y  la industria han 
sufrido mucho; que el Tesoro está arruinado y  el crédito 
abatidísimo; perq,nada de esto es irremediable, y  las cir
cunstancias de hoy para reponernos son infinitamente me
jores para España que al terminar la guerra de los siete 
años.

Hoy tenemos las ventajas que nos han producido, aun
que á mucha costa, la libertad y  el progreso. El capital in
telectual del país es muy superior al de entonces; el capital 
material es también mayor por la desamortización y  por 
el desarrollo del trabajo; la industria manufacturera acaba 
de probar en Viena que no han sido perdidos los últimos
3o anos; la riqueza minera as ahora conocida y  apreciada 
pudiendo desarrollarse en poco tiempo y  reparar ella sola 
todos unesíros desastres; y  la agricultura, por efecto pre
cisamente da su mismo lamentable atraso, puede conver
tirse en otra copiosísima fuente de prosperidad

Por regla general, la superficie vegetal de 4paña está 
agotada, y  esta es sin duda alguna una de las causas de 
nuestra decadencia en los siglos XVII, XVIU  y  en el pre
sente. Las civilizaciones del Oriente, la griega y  la roma
na han desaparecido porque esquilmaron su suelo, por 
cuya razón fueron á buscar recursos en las conquistas, en 
la anexión de otros pueblos como colonia?, lo que les oca
sionó numerosos enemigos y  al cabo su propia debilidad v 
su ruina. •'

Por el contrario, la pasmosa prosperidad de los Esta 
dos-Unidoa procede fundamental y  espeeialísimamente de 
la virginidad y  gran extensión de su suelo, qua si bien co
mienza á esquilmarse en alguuos Estados, cuenta todavía 
con inmensos territorios vírgenes.

Pnes bien, España, cuenta también con este grande é 
inmediato recurso. Como hemos indicado hace poco esta 
ventaja la debe á su mismo atraso agrícola; con sus malos 
arados ha penetrado sólo una capa muy delo-adade su sue
lo, y el perfeccionamiento del cultivo encontrará todavía 
virgen el terreno ahondando las labores y  asegurando al

mismo tiempo las cosechas, tanto más efímeras y  contin
gentes cuanto más someras quedan las raíces de las plan
tas. y  esta uo es una vana teoría; los árboles y  la vid re
sisten la sequía más que los cereales por esa razón; y  en 
cuanto al aumento de productos con las labores hondas 
ahí está el ejemplo elocuente de las tierras francesas boy 
dedicadas al cultivo de la remolacha alternado con la siem - 
bra del trigo. Las mismas tierras que hace treinta años 
producían aun raéuos que las nuestras, soportan boy una 
contnbuciou anuardew/faorícMBíojcíacíWMÍa francos por 
hectárea, puís pagan al Fisco 65 francos por cada 100 k ilo 
gramos de azúcar, y  cada hectárea produce 40.000 k ilo
gramos de remolacha que dan 3.000 del indicado dulci. (1) 
Esto sin contar con la contribuciou industrial y  de inmue
bles que pagan las fábricas.

Hoy el gran recurso de los pueblos es el aumento de la 
producción, y  en este sentido España tiene elementos coa 
que no cuenta ninguna otra nación de Europa. Ademá-s de 
su inmensa riqueza minera, además de la relativa v irg in i
dad de su suelo, y  por lo tanto de su, no sólo posible, sino 
fácil aumento de productos, tenemos una luz y  un sol que 
nada cuestan, y  que otras naciones no pueden obtener cou 
toda su ciencia, todos sus capitales y  toda su inteli-'-ente 
actividad.

Por lo tanto, los países que como el nuestro cuentan con 
tan poderosos elementos de riqueza, tienen siempre crédi
to, pasados qne sean esos períodos de profunda perturba
ción como el que estamos atravesando.

No confiemos, pues, en la virtual inverosirailidad del 
triunfo de esa bandera que hoy nos arruina y  nos deshon
ra; hagamos un esfuerzo supremo que se necesita para pa
cificar el país; pero no ce.lainos al desaliento creyendo que 
nuestros males han de ser de larga duración después de 
conseguida la paz.

Por eso hemos dicho al encabezar estas líneas: «n i des
aliento, ni excesiva confianza.»

FaxNOisGo Javier de Boíía.

IR  ATADO ANGL0-FHANCÉ3.

El 17 de Febrero se ha presentado á la Asamblea fran
cesa, para su aprobación, el convenio suplementario al 
tratado de comercio y  navegación entre Inglaterra y  Fran
cia, de 23 de Julio de 1873, conveuio ajustado entre los 
representantes de ambas naciones con fecha 21 de Enero 
de 1874.

Lo más importante es lo que se refiere á los derechos 
interiores de aocisa, de consumos, etc., y  se estipula que 
siempre que una de las altas partes contratantes establezca 
derechos interiores sobre un producto cualquiera del sudo 
ó de la industria nacional, podrá establecerse un derecho 
compensador equivalente sobre los productos similares del 
territorio de la otra potencia; siempre qne dicho derecho 
compensador se imponga -á su importación á los produc
tos similares de los demás países extranjeros.

[1] La prosperidad de esta industria es tal en Francia aua hnv 
sepiensaencaDHlizareljarfo de U remolacha, para e có o o ¿W , 
sa trasporte, y hasta se ensayan los medios dé trasportarlo n^r 
medio áe maquinas aspirantes, hasta distancias de v S  kUo'
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Otra disposición consiste en suprimir el derecho de 
tránsito por caila uno de los países, para las mercancías 
destinadas al otro.

Los demás artículos se refieren: á los derechos de mar
ca y  de garantía, que serán aplicables á las armas de fue
go , anclas, cadenas y  otros análogos; á las muestras y  
modelos, etc., etc.

Este tratado adicional no afecta en manera alguna al 
espíritu liberal del tratado en sus tendencias económicas; 
antes al contrario, lo amplía al suprimir los derechos de 
tránsito; pero en el fondo, su objeto principal so encamina 
al arreglo da ciertas cuestiones de detalle no previstas en 
Julio de 1873.

CANAL DE CICsCO-VILLAS.

Todavía vive este negocio tan desgraciado por L s  cir
cunstancias porque ha venido atravesando desde el mismo 
momento en que se inaagurarou las obras eu el mes de Ju
lio de 1871, coincidiendo con el principio de la guerra fran
co-prusiana, origen de todss las desdichas sufridas por tan 
importante empresa. En ana carta que, con fecha 4 del 

corriente, nos dirige una persona perfectamente enterada 
de las cosas del canal, nos dice lo siguiente:

«Un fallo de »o M  lugar, dictado por el Tribunal del Se- 
»  na, ha hedió justicia de rodo los cuentos que ciertas per-
*  sonas propalaban sobre la gestión de la Compañía uavar- 
»  ro aragonesa del Canal de Cinco-Viljas. Se trabaja acti- 
»  vamente en su reorganización, abrigándose la fundada
* raperanza de que se empiecen de nuevo las obras antes
*  de cuatro meses *

Mucho nos felicitaremos de que así suceda.

PR E N SA  E X T R A N J E R A .

 ̂ ¿foiti/tin d ii iníérélí maierieli.—íií 9a su último número, ni 
•n de los aoteriores se ha ocupado de asuntos españoles.

. , yonoílle.—Diae del Crédito moviliarioespañol que 
''’ “ * * “ i»*endo: de342 írs. 50. sus accioneahansubidoá348‘76, 

y luego añade:

dinahc«'^°°* pcr'd licos nos dicen que, además de los negociosor- 
caniU!*^* ^uficieotes para producir una buena remuneración al 
grandes^ne^fi*'^*^'* “ JUibinaciones nuevas destinadas áproducir

* “ “ ®̂“ tos eo los ingresos de loa ferro-cairiles de 
Pamplona *^*^°** ^ Alicante, Córdoba á Sevilla y Zaragoza á

Zs í ’ro »c í ,/í)Mncier«.— El corresponsal de Madrid de este pa- 
riOiico, refiriéndose á la noticia dada por la Correspondeticia de 
que el ministro de Hacienda iba á pagar dentro de pocos dias los 
cupones atrasados, dice:

«Ha tomado informes sobre esto, y creo poder daros la segu
ridad de qui la noticia publicada por el diario citado está por el 
momento destituida de fundamento. No sólo el Sr. Echegaray no 
está en posición de pagar un sólo escudo á los tenedores de títu
los, sino que pasarán muchos días sin que el Tesoro público pue- 
•e hacer frente á semejante compromiso.»

El mismo corresponsal habla de b  negativa de la mayor par
ta de lo Bancos da provincia á fusionarse coa él de España; y de 
que á falta da los fondos que por u l  combinación debía recibir el 

esoro, se trata da ceder, mediante el adelanto de 500 á 600 m ¡- 
oQes, el derecho de monopolizar el tabaco. El comunicante no

cree posible el ésito da tal proyecto, por cuanto es difícil que se 
anticipen fondos con garantía alguna, después da haber deroga
do la ley de 25de Agosto relativa al contrato con el Banco hipo
tecario.

Journal des acctionnaires.—Da cuenta de un despacho de Lón- 
dres recibido en París anuaciando que el Consejo de tenedores de 
fondos extranjeros ha recibido un telegrama de su agente en Ma
drid, anunciándole que el míaistro de Hacienda de España le ha 
comunicado una carta de nuestro ministro en Lóndres, conte
niendo una proposición de pagar los dos cupones vencidos de la 
exterior, trasfiriendo á los tenedores los pagarés da R io-Tinto.

LaSemaim Jlnanciere.~K]AB noticias de España, dice, noti
cias financieras anunciando el p igo  de loa cupones, y noticias 
militares haciendo esperar un triunfo delante de Bilbao, han dis
puesto favurablamente al público para loa fondos españoles. La 
exterior está solicitada á 19.»

Z ‘/ »á «íír i# ,— «Los fondos españoles no han variado mucho, 
pero su firmeza es ds la.s más grandes; la exterior vale á 19 y la 
interiora 16 1/2. Las noticias de Madrid dan como asegurado 
el pago de ios atrasos de la deuda.

Además, un telegrama anuncia que los accíoDÍatas del Banco 
de España han aprobado las bises propuestas para la fundación 
de un Banco nacional. Este es un hecho de grande importancia 
que .sólo UQ revés del ejército del Norte pudiera contrabalancear.

Debemos advertir á nuestros lectores que las circun.stancias 
no son las más propias para que las noticias y opiniones de la 
prensa extranjera sobre asuntos de España tengan la oportuni
dad é importancia que de ordinario. Las comunicaciones son 
lentas é irregulares; las noticias de España llegan atrasadas al 
extranjero; y más atrasados aun los periódicos de otros países á 
nuestras manos.

Por eso hace tiempo venimos reduciendo estos reseñas.

FERBO-CABBILES EXTRANJEROS.
•

Rusia. La Caería oficial de San Petersburgo publica un de
creto imperial sancionaudo el proyecto de Mr. de L«sseps, para la 
construcción del ferro-carril del Asia Central.

El ministro de Hacieuda proporcionará á la Compañía una par
te del capital que se necesitará para los trabajos, y las casas de 
Bothscbild, de Lóndres y París, se encargarán de las demás su
mas que dicha Compañía solicite.

Austria. Los periódicos austriacos anuncian que el gobierno 
imperial acaba de celebrar un convenio con la Compañía de los 
ferro-earrilles Lombardos, ssgun el cual se proroga hasta fines 
de 1878 el plazo para terminar la construcción del puerco de Tries
te, y dando por siete años á la misma Compañía el derecho de re
nunciar á la concesión eventual da iaslineas secundarias deGaerz 
al mar y á Villosh, y del Tyrol á Vorarlberg.

Se estima en 3-5 millones ds florines la suma que absorberán las 
subvenciones que habrán de concederse para la construcción de 
las vias farreas cuyos proyectos acaban de presentarse á la Cáma
ra de los diputados.

Estados-Unidos. Aunque á cada paso estamos publicando da
tos acerca de los caminos de hierro americanos, hó aquí algunas 
cifras que acaba de publicar The Bconomist'. °

Los ferro carriles ds los Estados -Unidos comprenden una lon
gitud total de 71.561 millas de doble via, que, coa 13.512 millas 
de ramales, hacen un conjunto d e83 076 millas (157.561 kilóme
tros; El número total de las locomotoras es de U.223 y el de los 
vagones de todas clases 338.427

Inglaterra. En la semana terminada el 15 de Febrero último 
los fetro-carriles ingleses han recaudado 936.152 libras, eoV r
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900.915 ea la correaponúieate de 1873; y el producto medio por 
din y kilómetro ha resultado de U3 pesetas, contra 141.

TRAÜVIAS.

L'is ¡Q^üuioros oSoiales del departamento del Sena inferior 
han hecho ¡a recepción de lostramvias del Havre. Después de la 
inspección de la vía, se ha verlfloado un viaja de ensayo con e t -  
oeleotes resultados, y las autoridades han felicitado expresiva- 
mente á los constructores por el e'xito completo que han obteni
do, á pesar de ciertas dificultades topográficas que han sabido 
Teucer con acierto.

Los tramvias del Havre tienen un desarrollo de ocho kilóme
tros. y se han construido, incluso el pavimento nuevo hecho en la 
mayor parte del trayecto, en dos meses y medio.

Los edificios de explotación, cocheras y cuadras, ocupan una 
superficie de 8.000 metros cuadrados, y sus obras están casi con
cluidas.

El tramvia del Havre es el primero que se pone en servid ) en 
el interior de una ciudad en Francia; pues los modernos de París 
aun no se han empezado á exploiar, y e l antiguo desde la plaza 
de laConcordia á Seint-Oloud sabido es que no está en la pobla
ción propiamente dicha.

Los tramvias del Havre se han construido y organizado por 
Mr. da la Hault y por el ingeniero belga. Sr. Tielemans.

FERRO-CARRIL DE MALLORCA
( de PaLMA Á  INCA.]

MsxoRia It iin  á laJitnía g i » ; n l  di acciothisttu en la tesion ordi
naria celebrada ei dia ¿2 de Peb.vro de 1871, bajo la j>reiidencia 
del Bxeno. señor conde de MonUnegro.

^BÑoaBs:

Nada m ís grato para la Junta de gobierno que ver rauoídos 
en BSte sitio á todos los señores accionistas del ferro-carril de Pal - 
ma á Inca para enterarles, ea cumplimiento de una prescripción 
de los estatutos de la Co.mpañia, del satisfactorio estado .lo sus 
negocios y dai notable desarrollo que durante el año 1873 han te
nido los trabajos emprendidos para llevar ó feliz cima el más 
importante de todos los proyectos que s i han realizado en es
te pai-s desde largo tiempo. La Junta procurará llenar este gra 
to debsr exponienlo los hechos con ia mayor sencillez y clarida i 
posibles

Al empezar el ejercicio cuyas operaciones vamos á examinar, 
estaba pendiente de U  resolución de la Asamblea nacional el pro
yecto de ley presentado por el senador D. José Bosich para obte
ner 1.1 exención de derechos arancelarios i  favor del material que 
se importe del extranjero con destino al ferro-carril, y haciéndo
se la Junta cargo de la suma importancia del éxito d ¡ e.sta pre
tensión, por la cuantiosa economía que supone, creyó que estaba 
en el caso de coadyuvar al celo de los señores representautes de 
la provi ocia en dich i Asamblea, enviando á Madrid una comisión 
de señoras accionistas que en nombre de la Junta y con el apoyo 
y la influencia de los expresados representantes, gestionara todo 
lo conducente á conseguir que el raleriio proyecto obtuviera 
cuauto antes el carácter de ley.

Para formar esta comisión designó % los señores D Jacinto 
Feliu y Ferrá, D. Ernesto Oanut y D. Eusebio Estada bajo la pre- 
sideucia del Exemo. Sr. D. Joaquín Fiol. Estos señores aceptaron 
con 1-1 mayor complacencia tan molesto encargo y coa el eficaz 
apoyo que íes prestebau los señores D. Gabriel Reus, D. Rafael 
Prieto y loa demás representantes de esta provincia, lograron ver 
vencidas todas las dificultades que se oponían al logro de nues

tros deseos y la aatiafaceiou de que ea 17 de Marzo fuese votaila 
por la Asamblea la ley que exime dol pago de los derochos de 
aduauas el materiul aecesario para la conslniocion y eiplotacioii 
durante diez años, délas vías férreas de las Baleares, y que, no 
obstante esta frauquicia, conserva á estas lineas los efectos del 
decreto-ley de 1868, y sin negar la intervención administrativa 
la limita áfiscalizucU necesidad y el verdadero empleo de 1 s
raateriale.s, evitando la intervención eonUnua del gobierno en la
construcción y explotación, U falta de libertad en eUeñal.imie.. 
to de tarif.is y la caducidad del ferro carril en favor del Estado. 
Justo £1, pues, quu la Junta consigne U expresión de sn profuniU 
gratitud hacia aquellos señores que con sus inapreciables esfiie.-- 
zos de inteligencia y culo prestaron á la Sociedad tamaño serví - 
cío, haciunJo á la vez prueba del más acendrado patriotismo.

Ya «reíala Juntac.iuipletamente t-:rminadu este asunto, cuan
do llegó á su uoticin que, dando el ministerio de Hacienda uua 
errónea interpretación á la ley que acababa de promulgarse, pre . 
tendía imponer una ¡ojustificalu lim iticioa a la axencioa tota! v 
obligar á la Compañía i  que ejercitara su derecho bajo una formii 
que iba á ocasionarle considerables perjuicios. A  fin de evitarlos 
y obtener el pronto yl'avorable despacho de este asuuto, se han 
hecho ante el gobierno las más vivas gestiones bajo la dirección 
del distinguido abogado D. Bjrn irdo María de Frau á cuyo lauda 
ble celo, unidoá la justicia da su causi, dehe la Junta la favora
ble resolución que hm  obtbnido sus pretensiones, según las no
ticias fidedignas qaa acaban de serla comunicadas.

Otra de las cuestiones más importantes que quedaron sin r e 
solver al terminar el «ño anterior, era la de fijar el sistema de vía 
más conveniente y determinar la clase del material móvil que 
debía preferirse, atanJidas las eonliciones de nuestro ferro-carril. 
No dándose aun p-ir bastante satisfecha la Junta de gobierno con 
ios razonados ínfo'mes del ingeniero director y con los detenidos 
esta iios que acerca de ell )s hizo una comisión uspecial de sa se 
no, quiso además oir si paree-r de otro facultitivo, y consideran 
do que el más indicado como muy entemiido en toda clase de 
ferro carriles y espíCulmeiUe los eo.onómicos ó de vía estrecha, 
era el acreditado ingeniero inglés Mr. Spooner, se dirigió á él pa
ra que la ilustrara sobre todos tos extremos que, más que del do 
minio de la sconomia, eran del resorte da la ciancu, cabiéndolo 
la satisfacción de ver en l i  m iyor parte de ios puntos consulta
dos y que tanto interesaban al lol^z éxito de la empresa bajo el 
doble punto de vista de lasegurida l da i.  vía y de la economía 
en su construcción y explotación,- confirmado por el resi>etab!e 
parecer de Mr. SpooTjcr, el del ingeniero epc.irgado de la direc
ción facultativa. Esta coincidíaoia de opiniones ai paso que hon
ra á nuestro ingeniera vino á ficiUtar mueho la tarca ,i- la Jun
ta que, apoyada en ten sólidas bas.is y con la cooperación que le 
prestó el B inc-o balear abrién lole en Londres un crédito da 100-000 
escudos, pudo ya proceiicr á la a I juisicion dol material fijo y mó
vil que debía construirse en el extranjero. A l efecto, nombró una 
comisión earapuesu dsl i.ogenierj D. Eusobio Estada y del me
cánico D. Antonio Anckermann, accionista también da la Com
pañía, á quienes otorgó to lo el poder necesario para coutralar á 
nombre do la Sicieda l ferro-carril .la M librea la adquisición del 
material fijo, móvil y accesorio que requiera la construcción y 
explotación de la sección co.mprou Ji 1-1 entre Palma é Inca. Esta 
comisión ha desempeña lo su cometí lo á entera satisfacción de la 
Junta de gobierno, dejamlo ya contratado todo el material, á ex
cepción de algunos acessorios de poca importancia.

Los contratos se han hecho con respaeables casas inglesas 
y el estado letra A  qus acomnaña á esta Meinona demuestra el 
objeto de cada uao de ellos, su importe, fechas de entre
ga, etc., etc , etc.—Como puede verse consultando las cifras de 
dicho estado, loa contratos números 15. 1(3 y 17, son los m is im ■ 
portantes ya que por si solos representan la mayor parte de todo 
el material que habla de adquirirse. El coutrato número 10, qui
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comprende la coQStrucoioa de tres locomotoras tiene señalado un 
plazo de Dueve meses para su entrega, los demás un plazo bas* 
taute meoor; por consiguiente, del curnplímieuto del primero por 
parte de su contratista, la acredíta la casa Nasmitti WUson st 
C.'  ̂(Limitedl de Manebester, depende la época en que podrá em 
pezarse la explotación del camino de hierro, supuesto que las 
obras podrán estar terminadas antes de dicho plazo, si causas 
inesperadas no vienen a promover oljstáculos poderoso? quu aho
ra 00 ae vislumbran.

Si como es de esperar de los grandes recursos deque disponen 
las fábricas con las cu.des se bu contratado el tnaterial, se efec - 
tua la entrega en los plazos estipulados, para ñacs de Junio pró 
ximo podrá encontrarse en Mayoren todo el m itcrial. excepro lus 
locomotoras cuyo trasporte podrá efectuarse á principios de Se
tiembre; y coutando con que pura esta fecha esté ya colocado, 
como es muy probable, todo el material fijo y montados los co
ches y vagones, faltará sólo el montaje da las locomotoras, de 
suerte que á no mediar imprevistas y no presumibles dificultades 
podrá antes de concluir el año empezirse la explotación del fer
ro-carril.

Movida por el deseo de que la mayor parte posible del capital 
necesario para el establecimiento de la vía quedase en U  isla, y 
considerandoque las traviesas de encima del pais podrían oute- 
nerse a un precio veotajoso, croyd la Junta conveniente anunciar 
la admisión de proposieíone-s para el suministro de traviesas, sin 
Éjacicu de precio alguno, con el objeto de qne este fuese propues
to por ios mismos proveedores y de que pudieran asi conuc-.rse 
los recursos Jel país y las ventajas que pudria ofrecer para dicho 
aumiiiisiro. Kste procedimiento, con frecuencia empleado en los 
ferro carriles del continente con muj buen éxito, no dió en esta 
Ocasión resultado alguno. Necesario fué por lo mismo apelará 
otro medio de mas probable efleaeia, pubiicuiido en el mes de Ju 
DIO un anuncio en los periódicos de la isla y eu los de Barcelona, 
al efecto de que 80 presentaran proposiciones para el suministro 
de traviesas ya d ¡ encina ya de roble, al precio máximo de 1‘OüO 
escudos cada uua. lampuco se prejuntaron proposiciouea exacta
mente ajustadas á Us condiciones requeridas; más, habiéndose 
presentado dos q.-e discrepaban ligecameutB de ellas, fué acepta
da la más ventajosa suscrita por D. José Galveras, de Granoüers 
que se comprometió á entrcg.i- lus traviesas de roble al precio se 
nalada por la Junta. Este coutratist.i na empezado ya á dar cum
plimiento á su contrato, habiendo entregado hasta fia de Di - 
cieoibre 1.368 traviesas. Mas, por grandes que sean sus deseos de 
activar el cuihphiiiienio de este contrato, oon todavía mayores, 
os ubláouUs que encuentra en Cataluña para oousogairlo, á cen- 

«cuenciade la guerra civil que Uene interrumpidos los medios 
e comunicaciones y agotados los elementos del trabajo. N'o pu- 
lendo vislumbrar un término cercano á esta lucha, que uejaria 

Mpedita ¡a acción dal contratista, se hace forzoso proveer el caso 
e que este no pueda cumplir e ; mucho tiempo su contrato, lo 

cual ocasionaría un verdadero conflicto a la Sociedad, contratado 
como está el luaterial y terminadas como quedarán las obras de 
explanación dentro de pocos meses .\aunto es esti que la Junta 
considera de grande importancia y que no dejará por lo mismo 
de la msno hasta obtener la segundad de poder contar cou todas 
las traviesas .ecesarias en tiempo oportuuo.

(S í concluirá )

ie

lo

BANCO DE ESPAÑA.

MEuottia IsUlci in  la Junla general de accionistas celebrada el día 3 
de Marzo de 1814.

l.° Parte expositiva.

SBÑonBs:

Én medio de los extraordinarios acontecioiientos, qu . han ae • ’

ñalado el año da 187:4, el Banco contiauó las operaciones llevado 
por su administración con la prudente cautela que es máe nece
saria en tiempos anormales, hasta llegar sin quebranto alguno al 
término del ejercicio de que viene hoy á dar cuenta á la Junta ge
neral de señores accionistas, cumpliendo lo prescrito en el articu
lo 50 de los estatutos.

B! rápido descenso que experimentaron los efectos públicos 
obligaron á la administacion del Banco, bien á su pesar, á adop
tar, como medida de precaución, la reducción de los préstamos 
con garantía de dichos valores; habiéndolo conseguido, concilian- 
do, en cuanto fué posible, la conveniencia del público con la de  ̂
establecimiento.

La circulación de los billetes fluctuó entre un máximun ée 
30.235.830 escudos y un míaimum de 20.016.600 escudos.

En el mes úe .Mayo, cou motivo de ios proyectos floancieros 
del señor ministro de Hacienda entonces, que variaban algún tan
to la forma <le ser del Bauco, se aumentó considerablemente la de
manda de reembolso de billetes; pero, provistas como se ha'laban 
sus Cajas cou grandes existencias en numerario y barras ce me
tales preciosos, fué fácil liacer frente á todos los pedidos.

No liabión.lose Llevudc á efecto aquellos proyectos, y calmada 
á poco tiempo la alarma que originaron, volvió el cambio de bi
lletes á sus limites ordinarios. Sin embargo, la admioistracion, 
para reponer en parte la baja que tuvieron las existencias de las Ca • 
jas del Banco, ha adquirida en Londres barras de plata por valor 
de 1.701,500*212, escu los y continuara a.dquiriendo hasta la con
currencia do cien millones de reales, que puede iutroducir del ex
tranjero eo virtud do La autorización coacedida por el gobierno de 
la Eepúbica, fecha 4 de Octubre, á cuyo fln tiene ya situadas eu el 
referido punto cantidades de alguna consideración, obtenidas á 
buenos cambios. '

Cinco faUidcacíones de billetes han tenido lugar en si año de 
1873, pertenecientes á las series siguientes:
De 50 esc. emisión de l . °  de Dic. 1871, descubierta en Enero.

400 > > 31 > > Mayo.
loo »  > »  » »  Julio.
100 > »  , 30 Nov. 18r2, »  Setiembre.
50 > > > »  1 Diciembre.
La imperfeseiou con que estaban hechos los dejaba distinguir 

á la simple vista: asi que el público íué el primero á denunciarlos 
y uLuguna perturbación introdujeron en|la circalacion de los bi- 
liuteu legítimos.

Para perseguir á los perpetradores de estos delitos y someter
los á los tribunales de justicia, la administración no ha omitido 
ni omitirá diligencia ni gasto alguno, así como, para impedir cu 
lo posible las fatsiflcaciones, cuidará de que se perfeceione la con- 
feceion de billetes hasta el punto que sea r.able.

Dos nuevas emisiones de billetes se han puesto en circulación 
durante el uño á que se contrae esta Memoria, á saber:
La de 31 Diciembre 1871, en l.°  Enero por las'series Je 400 y 100

escudos y en 6 Febrero por la serie, de 
50 escudos.

La de 30 Noviembre 1872, en 7 Mayo por la serie de 400 escudos y
en l.°  Julio per las séries de 100 y 50 
escudos.

La crisis monetaria, que se produjo en los Estados-Uoidos, h i
zo sentir sus efectos en varias uaciones de Europa, cuyos Bancos 
elevaron sus respectivos tipos de descuento: y, aun cuando no a l
canzó al de España, sin embargo, se juzgó conveniente y acordó 
en el mes de Junio subirlo á 6 por 100.

{!) auricipos al tbiobo y renovaciones en 1873.
Z.° Operaciones con el Tesoro pñblico.

En «US reladones con el Tesoro sostuvo el Banco la bueua in 
teligencia que os de iuierés reciproco, habiéndole prestado efica
ces auxilies, cuando el gobierno los Juzgó necesarios.
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Los anticipos hechos al mismo Tesoro durante el año, com
prendiendo las renovaciones d i  otros anteriores, han importado: 
Esc. 49.340.000 > con garantía de títulos y á reintegrar con el 

producto da contribuciones y delemprésti- 
to de 115 millonea de pesetas, autorizado 
por ley de 25 de Agosto.

82.200.000 »  reemholsables con los rendimientos de bar
ras de oro y plata.

1.500.000 »  sobre libranzas á oargode las Cajas de U l
tramar.

22.081.760 »  sobre pagarés con garantía.

Esc. 105.121.760 »  á una suma, que se descompone en renova-

Eso. M.08I.760 »  clon de operaciones anteriores, y operaciones 
85.040.000 »  nuevas.

(11) OBLIOA.CIONBS DE COMPRADORES DE BIENES DESAMOATIZA DOS

Quedaron aprobadas las cuentas de la cobranza de obligacio
nes de compradores de bienes desamortizados y de la aplicación de 
sus productos el pago de intereses y amortizaoiou délos billetes hi
potecarios de ia 2.“  série y a ios pagarés recogidos por el Banco en 
virtud de la real orden de 27 de Mayo de 1868, correspondiente, 
al primer semestre de 1872, que fueron las últi.iias de que se hizo 
mención en la Mamona anterior. Después sa han rendido las res
pectivas al segundo semestre del mismo año por ambos concep
tos, y también han sido aprobadas, recibiendo el Banco letras so
bre provincias por importe del saldo á su favor: y por último se 
han presentado las del primer semeste de 1873. que han sido sal
dadas en idénticos términos, si bien su aprobaciou se halla aun 
pendiente de los trámites y formalidades á que las somete la con
tabilidad del Estado.

(III) BILLETES HIPOTECARIOS.

En el año de 1873 se han aplicado al pago de intereses y 
y amortización de loa billetes hipotecarios de la 2.“  série:

en el primer semestre. . 

en el segundo semestre.

á los intereses.

[ ú !a amortización. 
I á los intereses. .

¡ á la amortización.

Eso. 984.000

2.020 000
923.400

2.080.000

6.007.400

Esc. 4.793.600

En fin de Diciembre de 1872 quedaban en bi
lletes hipotecarios de dicha 2.-"‘  série propios del 
Banco.........................................................

Salieron amortizados en el primer semestre de

5 « . r  ■. ; ; ; ; ; ;
quedando ai terminar el año de 1873. . , . Eso. 4.333 600

De los billetes hipotecarios amortizados desda su creación, no 
h&Q venido eun al reemboJao:
de la 1.'̂  serie, 52 por............................................ ......
y a . i . 2 . - 4 a p » r ....................................................

yV) RECAUDACION DE CONTRIBUCIONES.

La recaudaciop de contribuciones ha seguido ofreciendo aná- 
logos result idos á la de tos años anteriores.

En fin da 1872 quedé un débito por realiz.ar de un 4 por 100 do 
todos los documentos de cobranza, que se habían entregado al 
Banco; y, si bien se eleva en 1873 á un 5 por 100 este misino dé
bito, ingresandoaa en las Cajas del Tesoro el 95 restante, la dife
rencia procede de que, habiendo sido invadidas en el último sño 
por partidas armadas las provincias de Castellón y Teruel, y par
te de las de Oviedo, Valencia y otras varias, fué preciso haoerex- 
tensivas a ellas la suspensión de la cobranza, que en el anterior 
alcanzaba sélo á las de Cataluña.

Dicho 5 por 100 lo conatituyen al mismo tiempo qne estas

cuotas, las de los bienes del Estado y del antigao patrimonio de
la corona y demas documentos pendientes e formalizacion, y las 
que representan los expedientes de apremio y de follidos, que se 
hallan unos on tramitación, y los otros presentados para su apro- 
bacion en las administraciones económicas.

También üa continuado, de acnerdo con el gobierno, la reser
va de fondos de la recaulacion para relutegrarae el Banco de los 
anticipos hechos al Tesoro, habiéndose consignado para este ob
jeto Esc. 67.723.584‘400 en 1873.

(V lj GIROS DEL TESORO.

Durante el año se han tomado al Teso-
ro letras por valor de........................Eso. UO.84.3.048'984

Importaron los de 1872...........................  I40,22d.355‘080

Menos en 1873. . . . Ese, 29.38J,S06‘096

(VII) ANTlCrroS »/ LIBRANZAS A =/ DE LAS CAJAS DE ULTRAMAR.

El saldo de La cuenta en ña de 1872 era da. Esc. 3.414 872‘ 588 
En el año do 1873 ss anticiparon por este

concepto. .................................................  ,  1.500.000 »
y se cargaron al Tesoro por intereses, comi

sión y gastos............................................ ,  204 583*193

,  ̂ Esc. 5.119.455*781
y naoiendo producido los retornos en igual
• periodo.......................................................  ,  1.322.907*810

quedaron á favor del Banco..........................Esc. 3.796.547*971

®“ Í “ nto.................................Esc. 96.000

(IV) PAOABás DEL TESORO RECOGIDOS POB EL BANCO 

SEGUN CONVENIO DE 27 DE MATO DE 18t58.

Para reintegrarse el establecimiento del importe de loa paga
res recogidos hasta la fecha se han aplicado, con arreglo á la real 
orden que creé estos valores, por el año de 1873;
en el primer semestre...................................... ......  4.300 000 .
y en el segundo............................................  4 300.000 »

Bso. 8.600.000 >

Como su reintegro en la forma aooslumbrada hubiera sido 
muy lento y dispendioso para el Tesoro, por la falta do fondos en 
que se encuentran las cajas de la Habana y los elevados cambios 
á que se obtienen loa reembolsos, sa consiguió del gobierno el 
pago de dicho saldo en letras á cargo de las administraciones 
económicas sobre los productos de contribuciones, quedando ter
minada aquella cuenta.

(VIIIj ANTICIPOS AL TESORO SOBRE BARRAS DE ORO Y  PLATA.

El Banco ha anticipado al Tesoro, sobre el producto de pastas 
adquiridas por el mismo en el extranjero. Esc. 32,200 000 ha
biéndolas trasportado este establecimiento desde Bayona v ’lóo - 
dres por cuenta y riesgo del Tesoro.

Rendida la cuenta de la operación, dio un saldo á favor del 
Banco de Esc. 1.3Í4.868-171, en cuya equivalencia recibió le
tras ■/ provincias pagaderas con el producto de la recaudación de 
contribuciones.

(a ) DESOUENTOS T PRÉSTAMOS;

3.° Operaciones coa la plaza.
En 1873 se descontaron efectos 

de comercio por importe de Esc. 4.985.468*384 
y se invinieron en préstamos I
á  particulares, con garantía de }  41.610.248*384
valores públicos. . . . .  36.624.780 >
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Las mismas operacíooes ea ei afio praceüente 

H8cendieron:
pordescueDtosá. . . . .  3,428.5^‘6-J81 08 8ol.223'678
y por prestamos a....................63 452 l>d0 »  I

Méaos por ambos conceptos en 18'}3. Esc. ^7.2*0 d'75’294

La dismiDUcioa que se observa en los préstamos provieau de 
la reducciou que paulatioamente se ha hecho, seguu queda ma- 
Dífeatado en otro lugar de esta Memoria.

Eu loa descuentos, que son las que más Hirectaineute beueñ- 
cian al comercio, hay uo aumento da escudos 1. 56 87á‘706.

(B) MOVUIIBNTO DE CUENTAS CORRIENTES.

El movimiento de entregas y talones de cuentas corrientes ha
» ilo en l8 7 3 d o ..........................................Esc. 736.707.1t53‘310
y en 1872 de..............................................  »  922.G19.879.030

VALOBES EN SUSPENSO.

4.° Créditos vencidos & realizar.

Comparados los saldos de esta cuenta del afio de 1873, con los 
del anterior, ofrece los resultados siguientes:

Besultan de menos en 1873. Esc. 185 912,715'720

(C) DEPÓSITOS EN EFECTIVO.
Lo depósitos de esta clase han tenido en 1873, un movimien-

te de entrada y salida de........................... Esc. 58.467.219.643
Le tuvieron eu 1872 de................................. 56.641.149 374

Más en 1873. . . Esc. 1.863.07U‘269

(d) UOVI31CBNTO DB lA  CAJA DB EFECTIVO.

fo r entrada....................................... Esc. 1.373.748.690'507
Pos salida.......................................................I.;i77 29i.U16‘203

Ese. 2.751.1)39.106 712 
En 1872 fue da............................................ 2,746.u41-ü24'249

.Más en 1873. Esc. 4.99.5.082’463

1a  «aüda en metálico por todos conceptos en el trascurso del 
ano fuá da................................................. Esc. H6.147.653 8J«
y BU 1872 de...................................................... .....  ao.692:78j‘ 10l

Más en 1873. Esc. 5.454 870-797

(K) yoVIUlBNTO DB LA CAJA DE EFECTOS EN CUSTODIA.

Entrada................................................ Esc. 926.436 121-823
S a lid a ............................................................  947.586.944-483

Eué en i872 Je.
Esc. 1.874.023.096-312 
. . 1.6í0.ú54.343‘918

Más en 1873.................................  243.968.752.394

Por dicha Uaja s j han cortado, laeturado y presentado al co
bro en 18T3, cupones de efectos depositados de. 472.563 »
y en 18T2 ............................................................  752.628 *

Ménos en 1373 ...........................  280.065 >

diferencia que se e ip lic i por no haberse Cortado au el último año 
ma.s que lus del primer semestre.

(f ) movim iento  de pondos roB medio d el  aiao.

En 1873 fu i de...................................... Esc. 14.319.-228-043
............................................................  14.905 988'764

Menos en 1873......................Esc. 586.760-721
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Las bajas del 50 por 100 de los saldos da estas cuentas corres

pondientes á las sucursales, no figuran en sus balances porque 
ya estaban cerrados cuando aquellas se acordaron.

CREDITOS DUDOSOS.

Los expresados créditos, eliminados hace tiempo del activo 
del Banco, y de cuya procedencia se habló en la Memoria anterior, 
DO han tenido variación alguna, pues nada se ha cobrado, á pesar 
de las gestiones practicadas al efecto por la administración.

a>itcltúrá.)

EL QA3 D3 AGUA.

(CoBcluslon],

Aun admitiealo com) cierto lo que as anuncia del aíste- 
Ola del Sr. Gífíard, es decir, que este ing -niero ha conseguido 
eliminar por completo ei óx ilo  de carbono, trasformándole en 
ácido carbónico, no creemos que por eso haya resnelto por com
pleto la cuestión del gas de agua. En efecto, sabido es que el áci
do carbónico que se formaría á expensas del óxido de carbono per
judicaría notablemente á la luz, en V z que el último, que ea un 
gas comburente, le es muy Favocablej además es mucho más eco
nómico para el fabricante obtener el óxido de carbono, que se. ha* 
lia dotado de cualidades iluminadoras, que el ácido carbónico, que . 
tiene propiedades contrarias: no debe quedar, pues, duda alguna 
que producirá el óxido de carbono, en vez dei ácido carbónico, pe
ro con gran perjuicio para la salubridad pública.
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No sdlo ae hallan dírectaniflQta compometidos en esta cues • 
tion los intereses del fabricante, sino que suponiendo este' ani
mado de los mejores deseos, no podría en la práctica realizar las 
condiciones que, según lo hemos dicho, son indispensables para 
que puedan las administraciones DO oponerse al uso del gas de 
agua; puessubido es que, en los eaperimentos en pequeño, y por 
medio de disposiciones especiales, se ha podido fabricar un gas 
que no contenía más de 15 por 100 de átido de carbono, mientras 
que en los que se han hecho en las condiciones de la práctica y 
en p n  escala, por orden de la ciudad de París, el gas deletéreo 
no ha bajado de 35 á 40 por lüO del voldmen total. Y  además 
¿qué hST. I el fabricante del ácido carMuico que. si no se formara 
oxido de carbono, se hallaría en el producto en una proporción 
que pasaría de 33 por 100 del yoiúmen total? Pues nadie ignora 
que una la cantidad Insigniücante de aquel gas en el del alumbra
do disminuye notablemente su poder ilnmioadar. Dicen que lo se
pararían por medio de la cal. Pero si bien la absorción del ácido 
cartKSmco se opera con bastante facilidad en un laboratorio don
de pasa con lentitud nna pequeña cantidad de gas sobre una ma
sa rehtiyamente considerable deca(, toda persona que tiene la 
menor nocion de los procedimientos industriales comprenderán 
que la aplicación de este procedimiento al oaso que nos ocupa os del 
todo irrealizible, á causa de la gran cantidad da ácido carbónico 
que contendría el gas, el cual atravesaría loa epuradores oou gran 
velocidad. No sólo ese medio se haría muy costoso, sino que la 
absorción sena muy incompleta. Da todo lo que hemosdicho an
teriormente so deduce quo la condición de vida del gas de ao-na 
es poder producir casi esdusivamente hidrógeno y óxido'’ de 
carbono.

A  pesar de eso, y considerando la cuestión exclusivamente ba
jo  el punto de vista eoonámieo, no seria ventajoso este sistema, 
pues que el gas asi obtenido se halla sn verdad dotado de propie
dades caloríflcas; pero es de un poder iluminador muy reducido 
y con ei fin de poder utilizarlo para el alumbrado, es necesaric) 
cargarle con vapores de hidrocarburos muy ligeros, en la enor
me proporción de 20 por 100 del volumen total, listo por sí solo 
basta para probar cuán ineficaz ss para ei alumbrado el gas de 
agua, y no es pues de estraaar que los inventores, sea del -̂ as 
Btmoafórico, sea del gas oxhídrico, tí los autores de los diferen
tes sistemas de carburación del aire, v entra ellos loa Sres Lafro- 
gue, Mille, Adrián ilül.er, Eomllé, etc, pretendan que el gas que 
obtienen, quemado en un mecheio especial, produce uaa luz 
Igual [algunos quieren que sea superior) i  lo que dá un volúmen 
equivalente de gas de agua carburado en ¡as mismas propiircio- 
nea; y sm embargo experimentos decisivos, sobre todo los que 
han sido ejecutados el aúo pasado por hombres muy competentes 
bajo la dirección de M. La Blanc, ingeniero del gas de la munici- 
paluiad de París, han probado que el g.is obtenido por todos es
tos procedimientos, cuesta mas á luz igual, no sólo que el gas de 
hulla, sino que nisiquiera ofrece ventajas sobre el alumbrado del 
aceite vegetal en buenas lámparas. ^

l a  hamos anunciado en nuestro últimó articulo sobre el gas 
atmosférico cuales son los principales inconvenientes que presen
ta en la práctica la carburación de un gas; inconvenientes tales 
que han hecho rechazar todos loa .innumerables procedimientos 
que con este fin han sido propuestos; hoy nos vemos en la preci- 
s.on de rebatir tocante á ese punto, algunas aserciones que emite 
el periódico ingles, y que son de todo punto inadmisibles.

Entra otras cosas, dice el RnginteH%g, que el producto que re- 
sulta ds la carburación del gas de agua por las esencias muy vo 
láliles es un gas permanente, habiendo probado experimentos de • 
eisivos que pueden traspo.-tarse á cualquier distancia, sometérse
le a variaciones de presión considerables, sin que se condense la 
más mínima cantidad de loa vapores del hidrocarburo; y añade 
que teóricamente eso es racional. Cualquiera que no tenga cono 
(amiento de los numerosísimos ensayos de carburación que se han

i practicado anteriormente, y queco pueden dar lugar á duda, qui
zas creerá lo que anuncian los que qiii ren hacer reaparecer el tal 

I malogrado sistema. En eiaoto al punto da vista teórico, no pasa 
de ser un absurdo lo que pretende el citado periódico, pues sabido 
es que no se opera oombiuacion química alguna éntrelos gases 
que resultan de Ja descomposición dal vapor de agua por el car
bón y los vapores da hidrocarburo: y por consiguiente estos ú lti
mos obedecen, aun después de mezclados con ios primeros, á las
mismas leyes que ios rigen cuando se hayan aislados Si Ins va
pores que han de carburar el gas rte agua no pulieran condensar- 
ae, ¿como se compren loria su obtención en la industria por medio 
de la destilación da las materias brutas que los conticnon? Es e v i
dente que se ha dicho esto por un» exageración incomprensible. 
Los Sres^ Urbiin y Salieron han probado que es necesario un ca- 
lorde 15 para que un* esencia de petróleo de una densidad de 
0,boi), que son las más ligeras qu , se hallan en el comercio y 
aun no en muy grande abundancia (1), teng. una tensión de 
-1 lü milímetros de agua, que ea U  necesaria para que no se pro
duzca condensación alguna, en el supuesto de la proporción de 
hidrocarburos que, según los inventores, ha de entrar en la com
posición delgas de agua. Siendo la densidad Je la esencia tan so
lo de O.b^, la tensión no seria ya para aquella temperatura más 
queda i.lS ó  milímetros de agua. En tal caso, enouastado de 
quietud del gas, la mitad de los vapores se condensarían aun á 
la misma temperatura de 15°. Por esto no puede teóricamente ad- 
mitirse que pueda carburarse un gas, en las condiciones de la 
practica, y sobre todo llevársele en tai estado por una lar'^a cana
lización donde sufre variaciones de temperatura considera"blea. La 
practica se opone aun mucho más á ello, pues si bien los experi
mentos sobre la carburación no son muy conocidos de todos, na
die ignora que el gas ordin irio, después de pasar por el barrillete 
los condensadores, lavadores, purificadores, después de haberse 
estancado bastante tiempo en los gasómetro, continúa sin embar
go depositando en los conductos sustancias hidroearburadas. Por
consiguiente, á pesar de lo que se ha sostenido, es evidente'que
tanto bajo el punto de vista teórico y práctico, la aserción que 
pretende que el resultado de la carburación del gas de agua con 
vapores de esencias sea iaeondensable es del todo gratuito.

Pero además de la carencia, para no decir la falta absoluta de 
los productos que exige un sistama de carburación de gas, para 
que pueda conducirse sin alteración notable por una larga cañe
ría, el empleo oe las esencias más ligeras implica una reducción 
en el poder iluminador, pues que en los productos del petróleo 
por ejemplo, cuanto mas ligero ea el aceite, másentraen su com-’ 
pjaicioQ ei hidrógeno á expensas del carbono; sobre todo el peli
gro de manejo por causa da la  inflamabilidad aumenta hasta el 
punto que se ha decidido que loa compuestos máa volátiles no 
pueden ser objeto de uua aplicación al alumbrado. En esto se fun
da al aparato de los Sres. Urbaiu y Salieron par* el ensayo de los 
aceites minerales: el valor de estos disminuye á medida que au
menta su inflamabilidad.

Para no repetirlo qua sobre los ioconvenientes que presenta 
la csrbaracion en la práctica dijimos en el artículo sobre el gas 
atmosférico, solo añadiremos aquí que todos loa hidrocarburos del 
comercio son muy heterogéneos, según lo que resulta de los ex
perimentos verilicados ei año pasado por ia comisión encargada 
del estudio del gas oxiudrieo, compuesta de los Sres. P ili-o t L a -  
my, Troost, de Mondesir y Leblanc. El producto que hadado’ me- 
joras resultados es el aceite que proviene de la destilación del % -  
head. Este hidrocarburo tiene una densidad de 0,79 á 15°; intro
ducido en la cámara barométrica; su tensión á 11° era de 143 m i
límetros de mercurio.

(1) Segua el Sr. Grand la déstilacicn de los aceites de petróleo 
de Penoilvnnu, de una densidad mediana de 0,815, no producen 
máe que uua esencia de 0,-JlO á 0,72u de densidad. ^ « « “ ‘■en
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Hé aquí la cantidad áe aceite volátiiado an d ifcreates períodos 
del alumbrado, por metro cúbico de gas, variando, como erado 
euponar, proporcionaImente la iotenaidad luminosa.

1. er período 260 gramos volatizados por m3 de gas
2. “  »  217 »  t
3. ®
4.'=

186
121

El liquido pesaba entonces loa 0‘361 de au peso primitivo; su 
densidad vino á ser 0‘84 á 13^5.

Sin embargo, según lo que dice la comiaioa, este liquido es 
bajo todos los pantos de vista preferible á las esencias de petróleo 
que son mucho méuos homogéneas, dan resultados mucho más 
v.iriab.es á medida que se evapora la parte más volátil y contie
nen una proporción inferior de carbono.

üno de los mayoresmconveniontes que presenta la carburación 
es la variación que produce la intensilad de La luz, aun cuando el 
aparato carburador se halla provisto de un regulador y establecido 
al lado del mismo mechero. Este efecto es muy sensible, y toda per
sona imparcial que ha podido presenciar experimentos de esta 
clase, no ha tardado en notarlo aunque no tuviera conocimiento 
alguno de la cuestión. Pero cuando se trata del alumbrado de 
una ciudad por este sistema, presenta aun mayores incoo venían • 
tes, pues no teniendo el gas la m'ism.i riqueza, en todos loa pun
tos de la cañeria y durante todo el tiempo del alumbrado, eeria 
poco méoos que imposible apreciar si el fabricante cumple d nó 
sus compromisos; de modo que podría cometer abusos que ssnan 
difícilus de probar ó s i contarlo ser castigado injustímente.

Entre los industriales que más han hecho la guerra al gas de 
hulla y que más se habían empeñado, cuando no lo habían expe
rimentado por ellos mismos, á sostener el gas de agua, se hallan 
los fabricantes de objetos plateados. En sus informes los señores 
Dumasy Pelouze, después de exponer los incouvenientes que 
ofrece el gas de agua, dicen que aa los grandes talleres de plate
ría, sobre todo en los del Sr. Oriatofle quisieron emplear este gas, 
porque, uua vez puriscado no contiene U  menor traza de azufre' 
poro pronto debieron abandonarlo. ’

Ja v ib r  V'm d u .

MOTOR SCHMID.

Aunque el motor que vamos á dar u la ligera idea tiene su 
P iDCipal aplicación en tas pequeñas industrias y en los diversos 
rabajos que en algunas da ellas; como en la relojería, quincaUe • 

na, costura mecamea y otras auulogaa ejecutan los obreros en su 
misma casa, presenta dicho motor tai sencillez y originalidad en 
cuanto al aprovechamiento de la fuerza motriz del agua que, con 
mas ó con menos presión se distribuye hoy en muchas pobla
ciones, que creemos que nuestros lectores sacarán alguna utili
dad del conocimieuto de este motor lacilmente aplicable, como 
medio auxiliar, a algunos de los trabajos que de ordinario se en 
comienuan á los ingenieros.

ma hidráulica oscilante, de for

c i í o  en L  «  el agua,
ámboio forma í r
de manivela. Sobre el b í í u l '  directamente con el árbol 

sostiene toda la maquina e s u c ^ ^ r  “ “ “  
cual lleva á cada lado, d i  u n T í r  '  *1

El cilindro mismo s i r v e r c o í  " ;,“ “  voi mte-polea. 
precisamente la pune priucioar i i distribución, y esta ea
lerior del eilindro. que‘  e rcon  Para ello la base in-

los muñones del mismo, esta períemaú “ t ' T  ^ con
resbala sobre una superficie c o S v  “ S n r T  *  '  
y  colocada en el bastidor. Estas s T r u ; : Í  á

las caras planas de las correderas da distribución ordíunria pre
sentan las aberturas correspondientes: la primera, <5 sea la del c i
lindro, tiene dos orificios ó entradas que van á parir á las Jos es- 
tremidades del mismo; la segunda superficie, ó sea la del bastí - 
dor, tiene tres orificios, de loa cuales los dos extremos comunican 
con el tubo de evacuación, y el ds en medio con el de lljgada del 
agua.

Se comprende desde luego que esta, admitida alternati vamen 
te en las dos extremidades del cilindro por la misma oscilación 
de este, y teniendo una cierta presión, pondrá en movimiento el 
émbolo en un sentido y en otro, y por consiguiente, determinara 
el movimiento de rotación del árbol y del volante.

Tal es en toda su sencillez el motor hidráulico de Schciiid.
Los ooginetea del cilindro estua sosteoidos por dos palancas 

horizontales, articuladas por un lado sobre el bastidor, y reuni
das por su otra extremiJaJ por una barra, atravesada en el me • 
dio por uua varilla vertical, articulada también s,bre el bastidor- 
Esta varilla sujeta la traviesa por medio de una doble tuerca, 
con redondela de oaoutchouc interpuesta, é impide, reteniendo á 
las palancas en que insisten los ooginetes del cilindro, que se se
paren Iss superficies de la distribución. Por lo demás, la presión 
que se ejerza entre estas debe reducirse á lo estricliimeote nece
saria para que formen una junta hidráulica y Je roza''>íen- 
to suave.

Como complemento da esta descripción, diremos que en el 
tubo de llegada del agua hay colocado un depósito de aire para 
amortiguar lo» golpe» de ariete y regularizar la marcha de la ma • 
quina. El e'mbolo puede alcanzar sin inconvenitnte un.» velocidad 
rectilínea de un metro por 1

Como se ve, el motor Schmid puede aplicarse casi sin gasto 
de instalación en donde quiera que haya una distribución de 
agua con presiou.

Su voldinen es muy reducido /35 decímetros cúbicos par» una 
fuerza de 20 á 25 Lilógramos); los precios de adquisición y en 
tretenimiento son también pequeños; el gasto diarto so reduce al 
del agua, que puede servir, deapues de su salida do la máquina, 
para todos ios usos domésticos industriales.

Todas las maniobras para poner en marcha el motor ó para 
pararlo se reducen á abrir ó cerrar una 1‘ave.

Esto motor puede utilizarse coa presiones ds agua que varíen 
de 15 á 90 metros.

También puede servir como bomba, para lo cual basta darlo 
movimiento por medio del volante-polea. La carencia de válvu
las, correderas y otros mecanismos accesorios de esta íadole le 
hace sumamente ventajoso como bomba, puiieii lo emplearle co
mo tal aun para la elevación da ag.ias fan -osas.

Como bomba, presenta de notable que ”a abertura de loa orí- 
fiaos de admisión está en perfecta armonía con los desplatamien- ' 
tos del embolo, salvo un pequeño avance á la admisión y un pe
queño retraso al cierre, condiciones excelentes para su buena 
marcha.

También puede emplearse como contador de agita, siendo de 
los más sencillos, seguros y menos expuestos a descomponerse.

l í t f iV A S  MINAS DE ORO.

Se habla mucho del descubrimiento de nueVaa minea de oro 
en el Africa meridional, particularmente en Uaraba, y sobre todo 
eu los alrededores de Lydemberg. Esta última localidad estási- 
tuada á 600 millas próximamente de ios veneros diainantifaros 
de New-ttush (hoy Kimberley). Pero, según dice una carta del 
Times, es difícil llegar hasta alH. Es verdad que existe un cami
no en que los ginetes africanos y ciertas esrretas de bueyes se 
atreven á aventurarse; pero esta ruta no ea verdaderamente prac
ticable y si muy peligrosa,
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El trasporte cuesti 35 libras esterlinas por tonelada, por lo 
cual la explotación no es todavía tan ventajosa como fuera de de
sear. Unos c-OO buscadores de oro se encuentran ya en la locali
dad; el metal que extraen es de calidad excelente y vale 91 fran
cos 20 céntimos la onza. Después de este dascabrimiento, las mi
nas de diamantes han si io abandonadas por muchos trabajado
res que acuden á los placeres de oro. Lo que se encuentra prin
cipalmente es oro de aluvión; pero se encuentran también pepi
tas hasta de m is de cinco onzas

Los explotadores mejor enterados aseguran que, según todas 
las apariencias, de un día á otro se encontrarán nuevas minas y 
más abundantes todavía que las que es están beneficiando.

El gobierno de Trausbaal haca grandes esfuerzos por construir 
una carretera desde Lyndemberg á la bahía de Delagos, distantes 
180 millas inglesas. Hoy no es po.sible hacer el viaje mas que con 
mulos; los mismos bueyes son victimas, aun da noche, de las pi
caduras de los insectos. En cuanto esté hecha la carretera en 
caestíon, se puede esperar, dice el corresponsal del Timet, que la 
comarca aurífera de las cercanías de Lydemberg tome un desar
rollo prodigioso.

ESTACIONES DE SALVAM E N TO .

D ice el C om o de los Estados- Unidos que una de las m e
didas más importantes en interés del com ercio, adoptadas 
por el liltirao Congreso, es e l estab lecim ientod* estaciones 
de salvamento en la costa de V irg in ia  y  de la Carolina del 
Norte, entre los cabos H enry y  Hatteras. lis una lengua de 
tierra de más de 100 m illas de larga , d esn u d i, casi inha
bitada, y  que, haeta e l año ú ltim o, ha estado completa
mente privada de faros, escepto los de ios*dos cabos. A n 
tes de la guerra , se había establecido un faro en B ody Is - 
land, tierra  peligrosa, á  70 m illas al sur del cabo H enry. 

Destruido durante la  rebelión, ba sido reem plazado e l año 
próxim o pasado, Las estaciones que vau á crearse son on
ce, y  las obras, ya  empezadas, quedarán concluidas en todo 
e l verano próxim o. E l genera l M ycr, para entrelazar estas 
estaciones, hace constru ir una línea te legrá fica  de Norfo lk , 
al cabo H enry, desde donde se pro longará, bajando la cos
ta, basta e l cabo Hatteras. Esta linea ha debido quedar ter
minada á fin de Febrero y  llenará un dob le ob jeto, pues 
indicará las señales de tempestad á los buques de paso, y  
en  e l caso de que a lguno de ellos llegase á nau fragar, ha- 
ria ven ir prontos socorros de N orfo lk .

TE LÉ G R AFO  SUBM ARINO .

El 23 de Diciembre tuvo lugar ea Río Janeiro el desembarque 
del cable que debe poner en comanicacion esa capital coa el Nor
te del impterlo.

Por la mañana temprano fué cortado á bordo det Sooptr y li
gado á otro que estaba dentro de una barca remolcada por un va- 
porcito. A  las 111,2 llegó á la  playa de Capacabaoa el emperador 
acompañado de su séquito. Empezó la barca á aproximarse á la 
costa, lanzando «I cable cuya estremídad fué unida cerca de tier
ra á la de otro de mayor diámetro. El emperador fué el primero 
en tirar del cable luego que este sallé á tierra. Eran las dos de la 
tarde. Colocado en seguida el cable en el punto donde su halla
ban las pilas, el emperador á las 2 y ?U raí autos, d ióla señül coa- 
venieute para llamar la ateocion del telegrafista de Bahía, que 
fué inmediatamente contestada, y dirigió el telegrama siguiente 
al jeié de aquella provincia, eo primer lugar, y después á los de 
Fernambuco y Pará:

tT a  se baila el cable submarino en territorio de la capital Jel 
Brasil. La electricidad comienza á ligar las ciudades más impor
tantes de este imperio, como el patriotismo reúne á todos los bra - 
sileñús en el mismo anhelo por la prosperidad de nuestra mages- 
tuosa patria. El emperador saluda, pues, á Bahía, Fernambuco y 
Pará por tan fausto acoutedmiento, en calidad de su primer com
patriota y sincero amigo.»

liste telegrama fué el único trasmitido, porque los aparatos 
estaban á bordo y la comuaicacion sólo se podría hacer libremen
te desde el l . °  de Enero eu adelante. *

Los tres telegramas fueron recibidos en hus respectivos desti
nos: hasta las cinco de la tarde no se habían recibido las res 
puestas.

El día 23 señ.iló la fecha da un acontecimiento memorable. 
Esa extremidad de cable desembarcada en el litoral brasileño, lo 
pone en oomunicacion instantánea coa las principales capitales 
det Norte del imperio; hecho importantísimo, y que todavía no 
es más queel principio de la gran obra que este afio ha de ver 
terminada.

En breve el hilo eléctrico, extrechsndo en el mismo abrazo las 
provincias del Sud, irá al Rio de la Plata, y dsallí, á través de tos 
Andes, permitirá hablar con la costa americana del Pacifico, en 
tanto que desda el Puré se hablará cou la América central y In 
del Norte, y desde Peraambuoo con Europa y aun con A frica, Aeia 
y Oceaoia.

Ü N  MOTOR ASOMBROSO.

CoQ este eiicoraiástico titu lo, nuestro ilustrado co lega  
de Bruselas, la Gaceta internacional publica uu artícu lo  que 
reproducim os suprim iendo sólo algunas líneas que noj se 
refieren precisamente a l invento, que asombroso en efecto  
seria  si efeotivamence correspondiera k lo que de él se d ice. 
Por nuestra parte, uo hacemos más que dar cuenta de es
te com o de cuantos asuntos de la misma índole, más ó m é- 
no3 verosím iles llegan  á noticia  de esta redacción. Dice 
asi el artícu lo.

«Dimos ya la noticia, tomándola de B l Federalista, periódico 
mejicano, de que en la capital de aquella República un jóven, dou 
Moisés González, había inventado un motor que se califica de ex
traordinario. El asunto ea demasiado importante para dejarlo de 
la mano; ee trata de uo progreso que producirá ea la mecánica 
uua revolucton ínuimsa. El autor del prodigio no es europeo, es 
americano español.............................................................................

Hablándonos del inventa del jóven mejicano, senos dice que 
las esperanzas del Sr. González no han salido frustradas; de in 
vención en invención, de diflcuhal en difioultaJ, sus perseveran
tes ensayos no le dejaban aún satisfecho; por último, ideó aplicar 
una ley física no usada a cíetto aparato cuya composición le eos - 
tó no pocos desvelos y ansiedades; de ahí salió el uaotor que tan
tos elogios ba merecido de la prensa, y que, por un singular pri
vilegio, no se debe á una casualidad ó á una ob.servacioa oportu
na, sino al estudio y á la inventiva más proiunda.

El motor ínveniado por D. Moisés González importa una tras- 
forinacioa completa de los medios mecánicos, y es susceptible da 
aplicarse, con las modificaciones necesarias, á toda claso de in 
dustrias, á los vehículos terrestres, á la navegación, ferro-carri
les, molinos, etc.; pero su principal mé'ito está en ser perfecta- 
moütu apto para dirigir l.is globos, aun c.iatralos har.icaajs m is 
violentos. Hasta hoy loa aereonautas han tropezado coa el grao 
obstáculo de las corrientes, con los improvistos cambios de tem
peratura, V con U  imposibilidad de lastrar loa globos una vez des
lastrados. El Sr. González coa su motor no uecesUa apoyaras eo
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el tire paca andar, y la fuerza que puede impartirle es tan prodi
giosa, que puede establecerse contra un u¡jcloiie de una rapidez de 
cien leguas por hora, sacándole una gran ventaja. La Opinión 
cientiflea general era que los globos no podrían dirigirse sino en 
virtud de ua nuevo motor fuerte y ligero; el del Sr. González rea
liza ambas condiciones pues el peso del suyo as iusignificanle. 
Tiene además la ventaja, sobre todas las invenciones, de que su 
instalaciones relativamente barata, y que una vez instalado, no 
vuelve á ocasionar gesto alguno, ni ana los da la mano de obra, 
como en el globo de Dupuy de Lome; ni da las bombas neumáti
cas de Meuuier, ni de la locomóvil por vapor de Üiffard: tampoco 
necesita pilas eléctricas. Vértigos causa pensar en ia revolución 
que va á operar en el trabajo semejante invento, que tiende á su
primir por completo los gastos de alimeataclon de las máquinas. 
Para demostrar la realidad prodigiosa de su invención, ol señor 
González ha colocado un raodalito del motor, de un centímetro 
cúbico de volumen, un un botecito de latón herme’ ticamente cer
rado, y «sin ningún medio exterior de apoyo;» apenas depositado 
el bote, surcó el agua con celeridad uniformemente acelerada, 
como si u lu mano invisible lo arrebatara sobre la superficie. No 
tememos decir que es el hecho mas asombroso que se ba produ
cido hasta hoy en el mundo, y cuantos meeáuioos lo han v is
to han confesado ser incapaces de explicar el fenómeno, ¡ün 
buque movido sin velas, vapor, corrientes eléctricas, remos, hé
lices, ruedas, nadaderas, etc,I Hé ahí a ljo  que sobrepuja á la 
imaginación más rica, algo que deja atrae al lamoso iV<iN/t¿o y al 

de Julio Verne. El inventor, una vez concluido.^ sus ex
perimentos á satisfacción de los espectadores, lo extrajo fácilmen
te del bote y lo dio á examinar á todos para que se convencieran 
de la verdad. Luego lo encerró dentro de un cochecito de cartón, 
cuya caja no comunica con las ruedas, y el carruaje fantástico se 
movió con rapidez. El mismo efecto se produce colgándolo de un 
alambre delgado sobre el cual puede correr una rueda de cu ya ra
nura pende el coche. Este experimento es concluyente en favor de 
lo dirección de los globos. Cuando el inventor quiere hundir su 
bote á medio camino, dispone el aparato de cierto modo, y súbi
tamente se va el bote al londo. En una mezcla da cierta gravedad 
específica puede el bote moverse entre dos aguas, y ascender á la 
superficie cuando quiere el inventor. De modo que esta fuerza 
misma, útilmente aplicable á la navegación y natación sub- 
scuáticos, sirva también para lastrar y deslastrar el globo á vo 
luntad del aereonauta, haciéndolo bajar ó subir sin necesidad de 
laeacostumbradas cargas y descargas.

El Sr. González ha hecho también otro experimento igualmente 
decisivo; atando su motor i  dos globitos de goma llenos de hidró
geno impuro, (gas de alumbrado), los ha hecho volar horizontal 
mente, y tomar direcciOQCs oblicuas y verticales ascendentes y 
descendentes. En resúmen: hl peso, si no fuera por la atr.iccion 
terrestre podría hacer una ascensión sin ayuda del hidrÓJ'eno. Y  
aun esa dificultad está en parte vencida con La extrema lic^reza 
del motor. La QéKeta internacional desconoce el secreto deUabo - 
noao mejicano: da estas noticias deseosa ia redacción de honrar 
a a  ̂mérica española: sí tienen, como cree, absoluta exactitud, 

Fu itM  inscribir su nombre entre los deFranklin,

limitamos á repetir las mismas 
termínala Gaceta internacional-, por rnás 

q en ma ena de inventos seamos muy reservados.

C R O iM C A .

N ueva publioacion, Bajo la dirección del eonocido escritor 
D  Julio Numbela ha empezado á publicarse en Madrid una revis
te ilustrada con el título de S I Baear. Tenemos é la vista el nú

mero primero, y á juzgar por los prociosos grabados que aparecen 
en él, por los artículos y por la baratura de su precio, es de espe
rar que conquiste en breve al favor del público tan interesante pe 
riólico. Su p.'incipal objeto es difundir el conocimiento de lo útil 
do lo bueno y de lo bello, contribuyendo á educar y distraer á to
das las clases de la sociedad.

El primer número que citamos contiene los artículos y grab i - 
dos siguientes: Articalos: .Nuestro pensamiento, per J, Nombe'a. 
—Grandezasde España. La B'blioteca del Escorial, par Ossorio y 
Bataa.td.~-Monumenlos ciltbres. La Catedral de Burgos.—La des 
pedida del quinto, porFernaud^z Bramón.—La vuelta del solda
do, por Trueba.—¿3 fé  del amor, novela de Fernandez yGonzalez. 
—Las letras y las artes.— Los teatros.—La comedia de la vida, por 
por Juan de Luz, etc. Grabados, Una escena de la novela La fé del 
amor.—La Biblioteca del Escorial.— La sala baja de dicha Biblio
teca.—La catedral de Burgo».—La despedida d e lqu ia to .-La  vuel
ta del soldado.—La córte de la Virgen.

Cada número consta de 16 páginas, sale todo.s los domingos y 
cuesta un real en Madrid.

Pago de cupones. Dice un diario:
«Las noticias recibidas en Lóndrea sobre la negociación que 

ha de producir el pago de los cupones de la dsu.k exterior has
ta el día, son en extremo satisfactorias, según hemos oido es
ta tarde.»

EL mismo diario añade en otro lugar:
«Créese que el 7 del presente mes de Marzo se abrirá el pago 

en el extranjero de los cupones vencidos do la deuda exterior es
pañola. Asi lo hemos oído asegurar esta tarde.»

Servicio del Norte. Desde el jueves ha quedada establecido 
por la Compañía de los caminos de hierro del Norte, el servicio 
directo entre Madrid y Santandei, para viajeros, mensajerías y 
encargos en gran velocidad, y desde el propio día se admitirán 
mercancías desde Santander á Madrid.

Es de esperar que los trasportes se verifiquen con la regniari- 
dad qne dicha Compañía ha venido acreditando en la parta de li
nea que hasta ahora explotaba, y que por lo tanto desaparezcan 
los obstáculos que á ello se oponían eu el trayecto de A la rá  
Santander.

Banco de Zaragoza. Los accionistas del Banco de Zarago
za han resuelto no aceptar la fusisu con el Banco de España.

Distribución de premios. El señor ministro de Fomento 
asistirá á la solemne distribución de premios á los individuos 
que tomaron parte en la última Exposición colebi-ada en Madrid.

Suspensión del bloqueo. Por decreto fechado el 2 del aetnal 
en Santander, se declara en suspenso hasta nuevaj determinación 
el decreto de 31 de Enero último declarando en esta lo de bloqueo 
la costa da Cantabria comprendida desde el Cabo de Peñas hasta 
Fuenterrabía.

Caja de Depósitos. La Dirección de la Caja general da De* 
pósitos previene á los tenedores de cartas do pago da depósitos 
constituidos en resguardos al portador de dicha Caja, presenten 
sus carpetas para el cobro de ios intereses en la misma á partir 
desde el jueves último, á fia de establecer el turno preferente con 
que ban de ser satisfechas, en atención á tener en la misma de
positados los espresados valores.

Reparaciones. El miércoles último quedó recompuesta U 
linea férrea de Valencia.
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El jucvos por la tarde quedó tambiea espedíta la de Andalucía.

Hazaflas carlistas. Los carlistas han inutilizado el traiu- 
via de Gandia,

CAoqne. Hace quince dias ocurrió un terrible choque entre 
dos trenes de mercancías en la línea dol ferro carril de círcunva* 
lacioa de París, de cuyas resultas murió en el acto uno de los 
conductores y la mayor parte de los vagones quedaron destro
zados.

G U IA  DK LOS ACOIOÑISTAS

JO N T A S  G E N E R ALE S .

Sociedad del ferro -carril de Córdoba A ^ A la ga . — Por 
acuerdo del Consejo de admioistracion la junta general de accio
nistas ordinaria del presente año deberá celebrarse el día 28 de 
Abril próaimo venidero en el domicilio social, a las once de la 
mañana.

Lo que se publica en cumplimiento <1«1 art. 36 de los estatu 
tos, á Sn de que los señores socios que poseyendo cinco acciones 
ó más gusten concurrir al expresado acto, acudan á depositar 
oportunamente sus títulos en las olicinas de la Compañía para 
obtener, coa el correspondieate re.sguardo de depósito, la necesa
ria tarjeta de entrada.

El balance de la contabilidad general de la Compañía cerrado 
al 81 de Diciembre último, con las cuentas y documentos justiñ- 
cativus de las misnnas, se encontratán á disposición de los seño
res accionistas, por sí gustan examinarlos, desde el día lu del 
mismo Abril en cumplimiento del art. 17 de ios citados esta
tutos.

Málaga 26 de Febrero de J874.— El administrador secretario 
general, Manuel Casado-

L a  Española, Compañía general de segaros.—Celebra Jau
ta general ordinaria de señores accionistas el dia 22 de Marzo pró
ximo, á la una en punto del mismo, en el local de las oñemas, 
calle del Barquillo, números A y 6, principal, con arreglo á losar- 
tículos 31, 40 y 41 de los estatutos, para los asuntos ordinarios.

Loa señores accionistas poseedores de cuiitro ó más acciones 
con tres meses al méuos de anticipación á la fecha de la presen
te convocatoria tienen derecho de asistir y votar en la Junta ge
neral.

A  Bn de abreviar la formación de las listas, todos los señores 
que deseen concurrir á la Junta se servíráu personarse en Us oB- 
CÍDGS de la Compañía desde el diez de Marzo, y se les facilitará 
una papeleta que les ha de servir para eoneurrir á la n iisraayla  
Memoria impresa.

Además del día 22, se cebbrará otra Junta general el 25 del 
propio mes para los casos previstos por los artículos 39 y 44 de 
los estatutos.

Madrid 19 de Febrero de 1874.—El director general, C. M i- 
nondo.

F erro -ca rril compostelano de Santiago é. C arril —No ha
biéndose efectuado el depósito necesario do acciones para la colé 
bracion de la Junta general ordinaria do esta Compañía que debía 
tener lugar en el dia da hoy, so convoca da auovo, con el propio 
objeto* á los señores accionistas de la misma para el I.** de Abril 
próximo á las once del la mañana, en el domicilio social, Franca, 
50, principa). i

Santiago Marzo l.°  de 1374 —SI goretite, laoce jclo Vilardebó,

Compañía de los feero-carriles de Sevilla  á. H ueiva y  A 
las minas de R io-tin to  — El Consejo Je administraeiou de ubta 
Compeñia ba acordado en sesión de boy, conforine á lo que pros
cribe el art. 29 de ios estatutos ds la misma, convocar 4 Junta 
general urdicaría de accionistas paia el día 30 de Marzo próximo

á la una do la tarde en el domicilio de U  Compañía en esta cíu 
dad, calle de los Reyes Católicos, núm, 2.

Lo que se anuncia para conocimieato Je los señorea accioni.s - 
tas, recordándoles lo dispuesto para estos casos en los arts. 25’ 
23, 27 y 23 ds los mencionados estatutos,

Sevilla 27 de Febrero de 1874.—El administrador secretario, 
Fernando de Gabriel.

T IT U L O S  T  D IVIDENDOS.

Sociedad de los ferro-carriles  de A lm ansa A Valencia  y 
T a rra g o n a —Gerencia.-Habiendo recogido esta Sociedad 17ü 
obligaciones pignoradas de á 500 francos de Almansa á Valencia 
y Tarragona, y como dichas obligaciones quedan sueltas y deben 
aplicarse á las atenciones del canje y demás que determina el 
convenio, se hace saber al público que de las obligaciones pigno
radas cuya relaciOD insertó esta Gerencia en su anuncio publica
do en el Diano de Barcelona de[ dia 12 de Noviembre ds 187), 
quedan librea para entrar en circulaeion las siguientes: serie G . 
Núm.-49940 á 49.943:—serie D, Núm.— 1018 1019—1048 -á 1061 
—1145á li61—126i 4 1264-1291 á 1293—1725 á 1748— 1857 á 
1862—1934 á 1947—20«0 4 2086—2143 2144-2161 á 2166—2285 
á 2291—2374 4 2390—2612 4 2615—2762 4 2791—3023 4 3028.— 

Valencia 20 de Enero de 1874.—Por la Sociedad de los ferro car
riles de Almansa a Valencia y Tarragona.—El Director gerente 
accidental, Andrés Oampo.

Compañía de tos ferro-carriles  de Zaragoza A Pamplona 
y  Barcelona.—La Dirección general de la misma haresuelto ad
mitir proposiciones para el suministro de la leña necesaria para 
el en endi.io de las máquinas en las lineas de Barcelona y Hues
ca dorante lo que resta de año á contar del l . “ de Marzo inmedia
to, con arreglo al pliego de condicíoues que, al efecto, estará do 
maolflesto en la a,;cretar¡a, sita en la estación de esta ciudad, los 
dias no feriados dusde las diez de U mañana á las cinco de la tar - 
de. Los pliegos cerrados contenieudo las proposicio-ies se recibi
rán en la mentada secretaria basca el día 15 de Febrero próximo.

Barcelona 24 ds Enero de 1874.—El Director general, M. D i-  
vüa.

F E R R O -C A R R IL

CUMPÜSTELANO DE SANTIAGO A  CARRIL.
CONSEJO DE AD M IN ISTRAC IO N . 

PRESIDENTE

E xen o . Sr. D. E U G E N IO  M O N T E R O  R IO S .

VOCALES
Ezmo. Sr. Conde de San Juan,

Sr. D. Anlnnio Caaareo.

Sr. D. Rafael Antonio Orense. 

Sr. D. Camilo U. Bertorini.

Sr. O, Nicolás Peres Santa Uarina. 

Sr. D. José S. Vlllamarin.

Sr. D. Juan S. Monld.

DIRECTOR GERENTE.
Sr . D. INOCENCIO VILARDEBÓ.

Capital social 25.000.000 de reales.
AmpPacina de dicho capital hasta 100.000.000 de reales, 

ó sea por 75.000.000 de reales mAs.
NUEVA SDSCBICION DG ACCIONES Y 3ASBS PARA LA AMPLIACION 

DEL CAPITAL SOCIAL DE l.A  COUPAÑlA.

1.® La Compañía del ferro-carril compostelano, en conformi
dad con lo (liepueeto en ios ettatutos por tos qne se rige y con
tinuará rigiéncloae, y previa la autorización competente, amplia
rá su capital social hasta cien millones da reales, 6 sea por se
tenta y cinco millones mus, con el objeto de prolongar ü  linea
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composleUaa en explotación y enlazarla con la de Vi^o a Orense 
y la da la Coruña á Luifi, partiendo al efecto desde Carril á lic- 
doüdela por Pontevetlra y de Santiago á los MonU'S de la Tieira.

2.“  ■ Este capital de setenta y cinco millones de reales estará 
representado de la manera siguíe ite: un ciiicneiit i pjr ciento en 
snscricion de acciones y subvención ó auxilio d> l Estado ó de las 
[Tovincias que pueda otorgarse en favor de la Compañía; y el 
cincuenta por ciento restante en obligaciones bipo.ecarias. En el 
caso que, efecto de cualquier circunstancia, quedare limitada la 
concesión á una sola de las referidas secciones, ei capital se re
presentará en la misma forma dentio del presup ¡esto correspou- 
diento á la sección concedida.

Ü ‘  Las acciones serán nominativas, por valor de d.os mi! rea
les cada una, y deberán satisfacerse en nueve plazos, a saber: de 
veinte por ciento ei primero, y los ocho restantes de diez por cien
to cala uno. F! pago de lodo dividendo se auunctará con treinta 
días de anticipación en la forma previnida. Las aeciones nom i
nativas se convertirán en titulas ni portador satisfecho que sea 
el total da su importe. Las obligaeiones hipotecarias se cmitii.iu 
bajo el tipo de tres por ciento de interés y doble capital nominal.

4.* El capital de acciones suscrito, asi como la subvención o 
auxilio otegados se computarán con absoluta ioJepeudeneia se
gún resulten consignados á U sección de Carril á UeionJela ó á 
la de Santiago á la Tioira.

5 ‘  La posesión, admisión ó compromiso de ana d más accio 
nes produce efecto para el debido cumplimiento por parte del 
suseritor desde el momento que se haya alcanzado al capital ne
cesario para adquirir la concesión de dichas secciones, ó cuilquie- 
ra de ellas aisladamente, á tenor de lo establscido en la base an
terior,

6.® La construcción de las obras de ambas secciones se ejecu 
tara en los términos que se acuerde en Junta general de socios, 
coa presencia de los proyectos correspondientes.

Santiago, Octubre 30 de 1873.—El gerente, Inocencio V ilar- 
debd.

PROYECTO DE FERRO CARRIL.
Se vende, por un precio sumamente arreglado, 

un proyecto completo para un camino de hierro des
de Val de Zafan á los Alfaques. Para las condicio
nes, dirigirse á D. Gregorio López, avenida de la 
Libertad Y, en San Sebastian; y  en l^Iadrid á las 
oficinas de la G a c e t a  d e  l o í  C a m in o s  d e  H ib b u o .

CASA ESTABLECIDA EN 1844.

SRES. WHILTEY PARTNERS, LIMITED,
■ DE L e ECTSiNaLATEBRA.

Ingenieros d* waidad éhydriu litos, constructores de máquinas y  fundidores

Prem iados ea las Exposiciones de N ueva-York , Leods 
Shenielcl.Ldadresiaea, Pa rís  1867, H avre, Lyon  1872 

Mosoov 1873 y  V ieaa  1873.

Bepresentados exclusivamente en España por 
R ICARD O  D E B E aG O E  Y  C®. Ingenieros meeánioos, 

calle de Milans, núm. 3, BARCELONA.

m afdf4.“(Sx>“ n S & ' ' "  máquinas de vapor,«.vá/v CU aau en Kuropa y  A m erica.
^ i v n u 'V  ^ ««“ Iwzacion.

fundido. Tu\os, m?qu'lnaá!:®‘ “^ ''* ^
para toda clase de industrias.

nní d '  liurr .mientas para contratistas, etc. Confección do pla
nos y presupuestos, etc, '  ^

niojorea fábricas Jo Inglaterra, Francia, 
ueigioa y Estados-Unidos.

T R A T A D O  PR A C T IC O  DE CAM INOS, & 8 reales. 
NO M EN 'CLATO R DE P E R R O -C A R R IL E S  Y  C A R B E T E -

ras, a  3 reales.
F IRM ES B "! SU STITU CIO N DE LOS EM PED RAD O S A  S 

reales.
Estas obras se bailan de venta en las librerías de D. Justo Ser

rano, Pasaje de Matlieu; D. Leocadio Lonez, Carmen 13; U. Leox 
P. VLllaverde, Carretas 4; D. C. Bailli-Baill ere; D. Miguel Ola - 
n i C D i l i ;  Sra. Viada é hijo de Cuesta, Carretas 9; Escribano, Prin- 
ci|je '.Si, y  un la redacción y administración de la G aceta  db los 
Caminos dh H ' iífpo

GUIA OFICIAL DE LOS CAMINOS DE HIERRO
DE E S P A Ñ A  Y  P O R T U G A L .

IN’ülCADOE SDeceuftl de los semd<^ de to«lu Us Unene férree 
de te pcjQÍosa)(u

PRECIO EN TOD.A E S PA Ñ A ; 2 b e a le s .

Este cuaderno, que sa lea  luz el dia 1.° de cada » i«r ,c a a  

tiene todos los datos indispensables á ios viajeros.
PRECIO OE 8U8CBICION POE UN AÑO: 24 BEALBS 

Para los pedidos, suscriciones y  anuncios, dirigirse, por cana 
renqueada, al A¿M»«íí¿raaor de la Gu ia  Ofic ial  db  los Caminos 
üB HiEKao.— Calle de Leganitos, 17, entresuelo, Izq. ilA D K lD

Hm.

Rim FOTOGRAFIA DE E. JÜLlA.
Madrid, calle del Principe, 27, contigno al teatro.

CASA KN PARIS

50 faubourg Sant-Denis, con fAbrlca  especial de aparatos 
y  útiles para fotógrafos

Diet y ocho añot de ser siempre el primero en presentar toda 
novedad útil: O s a ; o b t e n i d o s  con sus obras, y las dos ex 
posiciones que de ellas tiene abiertas al público en su propio Inca!, 
son la garantía de este artista.

Único en retratos de niños.
Los inimitables que nresecta de tamaño natnral, los hace de la 

persona, ó de otro retrato de cualquier clase y tamaño; en foto
grafía ó al óleo.

Quien conserve cliché en esta casa, ó se retrate en adelante, 
podrá obtener con uno solo, todos los tamaños y las seis distintas 
clases de retratos que se usan.

A  los fotógrafos se les hará de un cliché deteriorado, otros 
nuevos perfectos y en varios tamaños.

Representando las mejores fábricas de Europa, vende marcos y 
todo objeto de gusto para colocar retratos, y cuantos útiles sox 
necesarios al fotógrafo.

Retratos de hombres notables en todas las clases de la so 
eieiad.

Nota. Ha hecho una modificación en los precios dt varios 
trahríos.
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TEE PACIFIC STEAM NAVIGATION COMPANY.

COMPAÑÍA

DB

NAVEGACION,

POR VAPOR

AL

p a c íf ic o .

L í n e a  r e g ü l a r  s e m a n a l .

V A P O R E S  CORREOS IN G LE SE S

PARA RIO-JANBIRO, MONTEVIDEO, BÜBNOS-AIBES,

VALPARAISO, ARICA, ISLAT, CALLAO DE LIMA Y TODOS

LOS PUERTOS DEL PACÍFICO,

tocando cada 15 diaa en Pernambuco y  Bahía.

^ LiTerpotfl bxlM 1m oulérooleii.De SsnUnder. ) un» re* al 
■ A L J U A b . De Burde..9 toqoslos6ábftdo«. De Ooru&A j mes

Da Vigo. dos r e ¿ e a  id
MUaorid,«ibadoe. Loa paaajeroede 1.* j 8» pneuen anticiparaallda.

MECIO
A PERNAMBUCO 

Babia ó Rio Janeiro.
AUONTBVIDEO 
V Buenos-Aires

A  VALPARAISO, 
Arica. Islav 6  Callan

V T - “ !T * “ ( .• a.* 9 • i 1 Ú A i'
4 *  lo* billtlM . Rvn. Rvn. Rvn. Rvn. Rt b . Rvn. Rvn. RVD. Rvn.
Oesd* Utdrld
|Tla Liibo*) 

■antander. Co-
8615 8060 ii'63 M4I SOSO tU9 6ó:S 4166 8684

ruta i  Vico. 8910 1900 i SISO l»66 i r a T3I.’: 1900 2040Liiiboa............ ÍTWI IMO 1 i r a 3 <30 i9cn i r a f f l l » 4800 88U}

Loa magníficos buques de esta Carap;ifiía reuuea todas las co
modidades y adelantos conocidos. Trato inmejorable. Los señores 
pasajeros que teniendo tomado billete quieran dilerir su marcha 
pueden hacerlo avisando á la agencia,

AGENTES CONSIGNATARIOS.-Santander, C. Saint-Martin. 
—Coruña, José Pastor y compañía.—Vigo, M. Barcena y herma
no.—Lisboa, B. Pinto Bacto y compañía.

Para informes, tomar pasajes y fletes, dirigirse al agente ge
neral de la compañía.

L . Ram írez, calle de AlcalA , 12, M ad rid .

MECHAS DE SEGURIDAD
P A R A  BARRENOS.

DE CALIDAD SUPERIOR RECONOCIDA, FABRICADAS 

POR tos SRES. BICKFORD, DAVEY, CHAiNU Y C.‘ .

EN BILBAO (ABANDO)
Unicos Inventores de las mechas de seguridad__183i.

CATORCE VECES PREM IAD O S 

y CLTIMAMENTE CON EL PRIMERO I «  Sü CLASE EN U  EXPOSd ION

A R A G O N E S A .
DIPLOMA DE HONOR, an  entrar en concurso, en la Exposición 

Franco-Española de Bayona en 1864.

Marca de fábrica: UN HILO AZUL en el centro de la mecha

FOKDA DE L A  ESTACION DE LERIDA
Continúa á cargo de sn dueño, D. Angel Agoirre, quedurant 

seis años ha tenido también la da Alsasua; y en ella encuentran 
les viajeros el esmerado servieio que tan merecida reputación ha 
dado al establecimiento

FABRICA DB HIERBO,

HERRERIA DE NUESTRA SEÑORA DEL REMEDIO,
PROPIETARIOS, Y. Y  C. GiRONA. 

B ARCELO NA.

Rails para tramvias, íorrajienes y  minas, fabrí- 

caciou de eclises, escarpias, placas de junta, t millos 

y  redoblones para ferro-carriles.

Vigas 6 hierros de doble T  para casas y  edificios, 
de T  sencillos, escuadras, bastidores, etc.

Especialidad en flejes ó aros para pipería y  cubos.
Se fabrica toda clase bierros.

Para pedidos dirigirse en esta, Fuencarral mime 

ro H 7, y  en Barcelona calle Ancha, núm. 2.

LA  MODA ELEGANTE ILUSTRADA.
PERIÓDICO

EXCLUSIVO PARA SEÑORAS Y SEÑORITAS.

Las modas más recientes representadas por los figurines ilu 
minados mejores que se conocen, las explicaciones más detalla
das que se pueden desear, la raoraiisadora lectura de sus noveles 
y artículos, hacin que esta publicación no tenga aun rival ni en 
el extranjero.

CADA AÑO R E PAR TE

2.000 á 2.500 dibujos de bordados, labores y  adornos de cuan 
ta.s clases inventa el buen gusto.—24 grandes patrones para cor
tes de vestidos, tamaño natural.—Varias tapicerías en colores, 
üunto Berlín.—Algunas piezas de música.— 100 figurines en ne
gro y 48 ó más sobre acero, iluminados.-1.200 6 más columnas de 
lectura, tamaño gran folio, impresas sobre papel vítela, que con
tienen cuantas explicaciones puedan desearse sobre las labores y

adornos, y sobre 60 tomos de novelas preciosas, instructivas y 
morales.

COMPAÑIA DE VAPORES-CORREOS

HAMBURGO AMERICANOS.
PARA LA HABANA Y  NUEVA-ORLEANS. -

Precios de pasaje de Santander á
Habana. N Orlaans. 

Rva. RvD.

— Primera cám ara .......................... 3 ooo 3.200
— Tercera — ..........................  goo 870
Bepresentantes en España, Echegaray y compañía,Santand'.T

IN D ia n O R  DE LOS CAMINOS DE HIERRO
DB

ESPAÑA PO RTU G AL Y  MEDIODIA DE FRANCIA

PR E C IO  2 R E A LE S .
C o sta n il la  d e  los A n g e l e s , nüm. 3: t e n  l a  adm in istr ac ió n  

DE KEldOrCO, C b RVANTBS, 16, PEAL.
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VAI’UügS-CÜRIlEOij UE A. LOPEZ V COMEA v
LIN E A  T I íASATLÁNTICA.

P A R A  PUERTO-RICO Y  L A  HABANA.
Salidas de Cádiz..............................el 30 de cada mes.
Salidas de Santander.....................  el 15 de id.
Salidas de Corulla....................... ; el 16 da id. (escala).

'.UiEA D a  LITORAL EN COMBINACION CON LAS SALIDAS TRASATLANTICAS.
Salidas de Barcelona el 29 para Valencia, Alicante, Cádiz,

Coraaa y  Santander; y  de^Santander el 16 para Coruña,
Cádiz y  Barcelona.

AGENTES.— CÁDIZ, A. López y  C.'; B a r c e l o n a , D. R ipoly  C-*; S a n t a n d e r , Perez y  García; C o r u 5?a , 

E. Da Guarda; V a l e n c ia , Dart y  C.‘ ; A l ic a n t e , Faes hermanos y  C*-; M a d r id , Julián Moreno,
Alcalá, 28

comparativo de los ingresos de los caminos de hierro,

LINBA.S.
PBUIODO

ds

aiplotacion.

M*dr i  Alio, y  Toledo 
Car»»t'eiuk .. /

« “ 1 ‘  ̂ «brero....

¿ t » / . w  u o  . . . . .
Tu lela »  Bilbao.
Vedenol» á A.ffi.vii¿i'v 

Tarr*jfoB« ^
Sevill» ft Cádií.'.’,.......
Círdobe á SeriU e......
Zera.'OM a Beroeioia ■
Befoelom a Puaplooe.

— a Praaeia..
— éTarrajfona.' 

éSarrla*.
Uérld» i  Reua > Tarrag'.
-Alar a Santander.,.
Lan^reoi Dijoa........I
Paleocia á León...........
Córdoba Máiagra... 
il-dinaá Zamora 7 Vi-

(fo á Orease........
Ciudad-Real a Badajo*, 
lütrera á Moron.

a unid -Rea
,MaBsaaares a Córdob. f 
Norte ds üavaaa .... . .
Tu ie la i Bilbao .......  ISFebrero...
............  .......  l^al WNoTiemb..

í ia l  28 Enero... . 
W aU  Febrero.... 
32 al 28 Enero.....

1874. 1873. D ife ren c ia  sob re  1873.

TOTAL GENF.RAL TOTAL GBNERAI.
VIAJEROS.

Mercan
de

l^roductos.
ás

productos. BRUTOS. Kilomitrleos.

Número. Producto
cías.

Brutos. Silomta. liruloa. KiJomtt
Bq

mae.
E a

meaos.
Bu

mAe,
Bn

manoe.

2Í.BU > 2.811.221 ffi S66 2.359.391 86. iS 251.824 p 9 404 k

» , » 1.221.853 ^.I20 829.156 59.199 392.691 28.821
ki . 421 22.018 169.4PÜ Ual.5.1 4..isa 334.512 69.218 » i3 4 .a a 28 060

> * * , P
» 82Ü.IbO Iffi.OOO 2S3.518 83.131 66.611 p
a.ee: M.I'jS 183.386 2Í1.D6J 10«.532 21-2,611 96.51U 4.sil k 5.962 k

U.801 » s 504.m 42.3-29 a2i:.601 28.605 283.:i4 » ».524
» » p » » > > > • > k
» p p > » P k k » • >

> » » » » » k k > •
p p » » » » • • k > »
> • » P k » » k k »
» * > » » » k » k
» » > » » » » k k > >

» » ► > » ► > • P

. , * » 9 k P
» » » , » > > k • k

* • • * > » p p » »
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C ü 'im auN E S  OFICIALES.
BOLSA DE M A D B ID .-M Ü V IM IE N TO  DLL 28 DEFEBRIÍñO AL 6 DE MABZO DE 1874. CAMBIOS OFICIALES.

FO^DOS PÚBLICOS.

Títulos delSpor 100 JorwolMsilo, « 1  conUdo....
litujoe aH 3>Mjr 100 conaoh^»do» mcu« 5 o8 .......
TiiuJo* deis p e r H)ü conaoUdtdo exterior...........
ocuda uel persoonl....................................
Materkl Jal Tfxoro no prsferenVo cóiiIütcVi¿‘ .‘ 
Boüosdel Tesoro.........
Db’JiI» amoniiable de pri'iñ'ora éiisé.................
DeiiilaamortizalUe de ̂ ejruada í.lenj... . '
í d e  1.00 0  re.......
BlUeles blpotecanos del Banco de España.......

acci0NasDBO4»RBTísA»OExaBAi.as.-6“/o anual

Emisión ne i." de A tr il de 1850 do 4.000 re
Idemde i  a.OOO rs........................
Idam de I.» de Junio da 1851 de a.flóó i » . ' . ' . ' . ' . ' . ' . "  
Idem ;¡1 de Aíoeto de .WS, de ?.0<>' rs
Idem de 0 de Mano de l « j ,  de 0.0 0 ) rs...............
ij'-pi 1 .0  de Julio de 1850, de a.OOO rs. .. 
üliTBs públicas de l.« do Jallo de 1858 de a.ouors!

Oljllm. reneratee por ferro-carriles, de a.OOO la.
I.iem id. (nueras) do 8 .0 0 0  ra............
Míui iJ.i.l.de ao.OCO rj .........  ........
Idem id. id. (Quasaa) de 20-000 rs........... ! ...........
AcriouM de' Banco de Bspaia.................
tti lletas bipotocariosdol Banco de Castilla...........
Banco popular español de Barcelona.........  ......

1 u a e r n s . U U R O O U .rU S T B 4 .

U  95  
J 4  .5  
n  7S

N  8 1

¡ 8  : ó  

4 9  89

14 - S  

U  t¡6  
i i i  . .

14 8 5  

14 T - i  

n  9 0

14 ■ »  
14  65  

l o  . .

5 2  8 d 0 8  0 5 S i 9 5 5 2 54

. .  ! ! 29
9 9  3U 9 9  . S t ' j  i  5 3 3  i 6

•  • <4 • > »  D
* • • • es  s .

. .  . .

s • e • .  . .
•  •  > • 

•  • •  . , 1  , ,

•  • •  .

. . ! . • •  • •

2 3  05

i s i ! !

88  2.5 

21  9 5

8 Í  9 5  
1 5 2  . .

2 8  10  

a  5 6
I5 ü  . .

1 8  10 

2 5  W

2 5  6Ó 
1 5 0  , .

2 8  . ,  

l i é

risa,sus. I

14 95 
II 85 
lis .0

S '¡ 59

#8 'JU

BOLSA DE B A R C E L O N A — MUVljllENTÜ DEL 25 Al 3 DE MARZO.

FOSOOS PCC lífO S.

. Unios del 3 por 100 consolidado, al ooai» lo
• ituloadel 3 per 100 eotselidado, i  plazo........’
I linios del 3 por 100 consolidado eiicrior.. 
Bonos del Tesoro,................................

See.edad catalana penara! de crédito
I Banco de Barcelona..........................

Crédito moviliario barcelonés...........
Caja barcelonesa ...............................
Sociedad de crédito mercantil............I Camino de Barcelona á Francia........

— de Tarrauona i  Barcelona....
I — de Zaraa-osB á Ba.-eelona.......
( Canal de l l iy e l..................................
I Alumbrado por el gai en Bercelona..!

:ii.A a . DÍA 86 DIA 25. UIA 28 m.A 2.

.4 82 i CO U 55 14 62 11 10
15 35 1:  5C 15 iú ñ ló Í5 5Ó

* • •  • . . . .  • .
a e  . . .  .  . , , ^a e  .  I • ........ . . . . ........

2Í 85 *1 22 !KT . Si 0̂ 35 85 3o . 86 .88 50 68 . . «9 . . ia13 . 13 .. 121 e a >3 .. 18 . .
........ ........ ......................

Albacete.... 
Al icanse.. .. . .
Almería.........

'A v ila ............
Badajos.........
Barcelona,....
Biilmo............
burtfos..........
C;.ceres.........
Cflí.'iz.............
Castellón......

ÍCiiidad-Iieel..
.Córdoba..........
iConifta...........
'Cuenca.........
jUerona..........
Granada.........
UuadeiBjara...
Huelva...........
Huesca...........
Jaén...............
León...............

28 50 Lérida...........
SI 40].Logroño.........
81 50 Lugo.............

Málaga..........
Murcia...........

. ■■ .Orense...........
.. .. Oviedo...........
___ ‘Falencia.......

IPamplona.......
[Pontevedra. .. 
ISalamanca.... 
San Sebastian. 

..Santander, ..,
¡ Santiago........
Segovia..........
Sevilla...........

¡Soria.............. .
Tarragona...... .
Teroei.,..........
Toledo.........

iValencia.........
Valladol id......
Vitoria...........
Zamora.......... .
Zaragoza.........

Daño. BeneBcio

145

DIA 3.

par

i/a

1/4

;5‘  25. Lóudros.iOO itT.31
es so 
13 ..

París, i  8  i v ............

Haaibargo,48d/v... 
Qéuova, á 8<Lv. . . . . .

OBLlG.iQONES DE L.V.S ’ANIAS DE. F1:RR0-CARRU.ES ESPAÑOLES.
FECHA RL'UBRO CAPITAL

INTL-3ES
EPOCA UURAClüi SOMBRES

de los de rees itd^ . da loa de U I#
SUTABSTITOS. OBLIOACIONBS. VSKOimSKTüS. aMOETltaClOR. b it SilClSDabBS.

1856^ ............. 2.899.000 1 55 3. 
55\ m ....................

1 ur*
■ 825.OOU 

1MB.806
1.9'u Bnero.—Julio. 

Abril -  Ortuli.
aBM. -MadridáZaragosa V Alie 

Norte............... .
1 diTM» Abril.—üetiili. desde 1884 99 — Zaragoza a Barcelona....

iHbO.................... 44.984 1.900 Enero.—Julio. Zara^u  APamploaa.ee. 
r6rdaoa4 fkUUiv*58f*.................... 990.ÚÜU Enero.—2 alio. 99 -O t . . desde 1881 45 - Córdoba A Sevilla..........

' • , , Sevlllaá Jerez...............
• • 8.5S1) i.uoo láí. Octulí.-LAbrlL desde I81Í5  9 —

Ciudad-Real 4 Badajoz... 
barcalooa á Francia.. ..

¿OalSO • • , , Targ. á Martorell 7  Barc* 
Noroeste....... •.............

......... ...
Snoro.—J j Iao, desde 1866 42 —

• • « Lérida á Rene........ .
2.000 • • liarcelonaé Gerona.......

• • 1 .9 0 0 i  " *
Aloianaaé V. y Tarra?,. 
Tnricla i  Rílhflo

I8T ................ i* .000 .. Villalba á Segovia.........
Gran Gí a(Tal-P«n(««iiíar

leCK'U b<> ¿u 1 Febrero.......... desde 1851 50 —

ULTIMOS CAMBIOS,

París 21 da I 

Bruselas m j
Febrero 206

I »
Febrero 2TS 

99 
4.4 

b>.<5
48 
34
49 

lóO
Febrero. 49 
Febrero 58 

95
~  19

Bilbao i.a série >
Madrid,............... 0^5

Barcelona.

Bruselas 19 1 
París 21 de 1 
Barcelona..

col

Iatpr4*ia át ¡a G a c b t a  d e  lo s  C a m ik o b  d e  H ib b b o , Ctlalrtve, 5, 8.*
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