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Biboblonil: libreriasde D. Ssl-
eador Uaaero, [(ambla de Santa
Ubnica, 2t de D- taidro CenlA, Ié)laza
del Ancsl: y de Sala, bermanoB, cu-
ite de la Unida

Cadiz: U. Joeé Uaria de Rivas
calle de San Pedro.

SAKTaNDBB: D. JiiaB.nonzalcz.

Zabahoza: Sr. dallifa, librero.

Valemoia:libreria de D. K. Ma-
ten Qarin, calle de Libreros, eaqui-
oa&ladel Teeoro de Sao Criatobal

Extranjero y Ultramar.

Pakis: E. Denoe Scbmliz, 3 me
Farart.

Ldurnas: M. Henrj, 69. Fleet
Blreet.

BaeANA: Bstablecimlente de don
B. Tafiado, calle del Obispo, »6.
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ESCOLARES PRODUCTORES.

La mayor parte de las maravillas que hoy contempla-
mosy que coocribuyen & la satisfaccion de nuestras nece-
sidades han sido miradas como utopias, mientras han per-
manecido en estado de coucepoiou y no han sido consa-
gradas por la experiencia.

Pocas innovaciones han provocado los desdenes 6 la
lastima de sus adversarlos como la propuesta por Fourier,
que pretendia una cosa excelente ea medio de sus grandes
desvarios econémicos: poner frente a4 frente la ensefianza
escolar y el aprendizage délos oficios Pues bien, esta uto-
pia, coDstderada como' tal durante cincuenta afios, se ha
convertido eu una nealidad por el ayuntamiento de Paris,

que ha creado reoieateraeute uua escuela de aprendices ea
el boulevard de la Villette.

En ella el tiempo se comparte entre dos estudios dife-
rentes: la escuela y el taller. Por una parte

para la ensefianza escolar de los discipulos; por otra, con-
tramaestres habiles é inteligentes los dirigen é instruyen
para el trabajo del hierro, dala madera, etc., y hacer bue-

nos cerrajeros, ajustadores, maquinistas, torneros, jebanis-
tas, carpinteros, etc.

los profesores,

Es de creer que el establecimiento ha de prosperar y

SB SOSCBIBB EN MADRID

En la Administracion,
librerias, de Bauli-Baiiiiere. de
Cuestay da la lluilracion, Are-
nal 16 Losndmeros sueltos, €l ma-
pa y losanuncios en la Administra-
cion.

PEECIOS DE LA SUSCHICION.
Madridy Provincias.

en las

PorunaBo.........ccccuvveeeeees 10re
Por sois meses. . . . . .. 0
Portres id......cccceveeennnnnnes 15
Ultramar y Extranjero.
PorunaBo.........cccoeeeieinnnns irn.
Por seis meses........c......... IS
ANUNCIOS.
Linea.......ocovunieeunnannen, 2re..

Los anuncios de_alimafia impor-
tanciay Loscomunicados de Interés
privado é precios convencionalee.

CREDITO.

servir de ejemplo para otros muchos, puesto que realiza
bastantes beneficios para poder dar & los jovenes aprendi-
ces una paga que, segln sus notas, se eleva desde cuatro a
seis francos por semana; y al cabo de cierto tiempo, cuan-
do los alumnos concluyen, ademas de la instruocion pri-
mariay ciertos elementos de la segunda ensefianza, la del
arte mecéanico & que se dedican, reciben

necesarias para cousagrarae a su ejercicio.

las herramientas

Hé aqui, pues, unos nifios que, gracias al ayuntamieu-
to, pueden ganar algun dinero, atendieuda & su instruo-
cioQ escolar. Este resultado, sin ser un prodigio, esta bas-
tante cerca de la pretensiou famosa de que los nifios pue-
den mantenerse & si mismos desde la edad de cuatro afios.

Sin considerar el trabajo de los nifios como explota-
cion, sin someterlos & esfuerzos, {fatigas ¢ uua asiduidad
que les perjudique en su desarrollp, pueden dedicarse si-
multdneameme & la iustraooion y al apreudizage, hasta
encontrando en este Gltimo un atractivo entretenimiento;
y por pequefio que sea el valor de su trabajo, entrando co-
mo elemento en la tarea cole”itiva del taller, donite cada
uno presta un coeficiente proporcionado & su inteligencia
y a sus fuerzas, siempre tocara al nifio una parte bastante
importante para ayudar & satisfacer sus propias y reduci-
das necesidades; para servir de alivio & la carga frecuente-
mente pesada de los artesaoos padres de familia; para ase-
gurarse mejor aliineutacion y abrigo, que garanticen mas
su robustez y suvida que uu trabajo material menor, pero
sufriendo mayores privaciones.

El sistema se presenta ventajoso aun bajo otros puntos
de vista. Es comun qiie los nifios abandonen la escuela por
el taller, eu cuyo caso, uo s6lo reoibeu uua instrucciou in-
completa y que olvidan facilmeate, sino que se consagran
demasiado tiempo, y oou grave perjuicio de su desarrollo,
fisico, & las rudas tareas de -un trabajo material. Por otra

parte, el apreudizage eu los talleres lo hacen los uifios de



162

una manera uiénos técnica que en una escuela como la
que nos ocupa, donde las nociones de geometria y el dibu-
jo se les ensefian & medida que van necesitandolas como
poderosos auxiliares de la practica del oficio a que se de-
dican.

Ademas, en una escuela mixta de esta especie, la vigi-
lancia y la reglamentacion evitan el abuso, demasiado fre-
cuente por desgracia, que suelen cometer los maestros de
los oficios en sus talleres, obligando & los aprendices a
cargar con pesos superiores L sus fuerzas, golpeandolos,
haciéndoles servir de criados y cuidandose poco de su mo-
ral al expresarse en ciertas formas 6 no recatandose de
ciertos vicios. No es despreciable tampoco la ventajV en
favor de la escuela de que esta, bien organizada, puede te-
ner mas elementos de ensefianza, herramientas y Utiles
mas perfeccionados que la generalidad de los talleres.

Merece, pues, atencion y estadio la escuela cuyo simple
anuncio de existencia nos ha sugerido estas lineas, comen-
zadas sélo con”el propdésito de afiadir un parrafo mas a la
cronica del presente niUmero de la Gaceta db 1os Caminos
d b Hibbboj pero que su importancia nos hace colocarlas
en el lugar preferente.

SEGUROS.

La idea que propusimos en nuestro namero del 15 de
Febrero altimo, de llenar el gran vacio de publicidad en
que viven las Compafiias espafiolas de seguros, empieza a
germinar, y oreemos que llegara & producir verdadero fru-
to. El periddico especial inglés Te Riefiero no podra ya de-
cir en adelante que «es muy dificil ceuer noticias acerca de
* las Umpamas de seguros en Espafia, porque no publican
» las Memorias relativas a sus negocios en ningdn ne-
riédico.A ®

De las once principales Compafiias de seguros a que
nos hemos dirigido, como base pararealizar nuestro pro-
poésito de propaganda, publicidad y noticias, ocho han con-
testado aceptando la idea eu principio, manifestandose dis-
pu”cas a secundarnos, y varias de ellas suscribiéndose des-
de luego, Otras, limitandose de presente a la simple sus-
orioiol al periédico, aplazan sus directores la resolucion
hasta que decidan los respectivos Consejos admioistrati-
Tos, y las hay que nos han pedido un” bases para poder
partir de ellas en su resolutoa.

Justo es satisfacer este deseo, y resueltos eomoesta-
mosa llevara efecto nuestro propdésito, creemos conve-
mente publicar esas bases, a fin de que, co sélo las once
Compafiias, todas a4 prima fija, a que nos hemos dirigi-
do en particular, sino to.las las demas, cualquiera que La
su sistema, y asi espafiolas como extranjeras, que quieran
inscribirse, puedan hacerlo aceptando el que elijan de los
cinco tipos de precio que les ofrecemos. Héaqui las bases:

1. Todas las Compaiias suscritas, cualquiera que
el precio de su abono, tendraa derecho & que se inserten
sus Memorias anualesy las convocatorias a Juntas o-ene-
rales, variando solamente el tamafio 6 frecuencia de los

anuncios.
2.

*

*
252 centimetros cuadrados
144

Modelo nim. 1
2

Se establecen cinco tipos de anuncio en esta forma:
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Modelo uum.3 81 centimetros cuadrados
— — 4 45 — e
- — 5 30 —

3.
segun convenga a las Compairiias abonadas, siempre que
no varie la extensiéon superficial; y el contenido sera el
que se quiera y que consientan los tipos de imprenta, que
también podran elegir las Compaiiias.

4.
pago anual anticipado:

*

Rvn
52 anuncios num. | y 5 ejemplares..........c.cccccenvn... 4.000
26 — — 1,652 ndm. 2y 4 ejemplares. 3.000
26 — — 2,652ndm. 3y 3 — 2 000
26 — — 3,652QUtn. 4y 2 — 1.500
26 — — 4,652num 5y 1 — 1.000

Las Compariias que basta ahora aceptan en principio
la idea, con reservas mas 6 mauos expresas respecto de
su adhesion, son las siguientes;

Lloyd barcelonés.

S| Cabotaje:

La Catalana.

Lloyd malaguefio.

Lloyd andaluz, de Céadiz.

La Espafiola.

La Union.

E | Fénix.

Las tres primeras estan doniciliadas en Barcelonay
las tres dltimas en Madrid.

Tan pronto como se decida la forma de la adhesion, co-
menzaremos nuestras tarea.? especiales y procuraremos
conseguirlo en todo el mes de Abril proximo.

«GACETA INTERNACIONAL. »

Con mucha frecuencia, en casi todos nuestros ndmeros
citamos & la Caceta internacional, excelente revista que se
publica desde hace cuatro afios en Bruselas, generalmente
en castellano, y de la que es director y propietario un an-
tiguo é ilustrado periodista muy conociio en Madrid.

Casi toda la prensa conoce y aprecia en lo que vale una
publicacién de tanto interés; pero como muchas persona.?
no saben el objeto y tendencias de nuestro colega, de-
bemos decir algo que sin duda acrecentara las simpatias
de que ya disfruta.

Grande, muy grande, es la circulacién en !a América
latina de la Caceta internacional, y ademas ha sido muy
simpaticamente acogida por nuestros hermanos de aque-
llas vastas y apartadas regiones.

El objeto con que .se fundo el periédico es el de defen-
der nuestra integridad territorial, y al mismo tiempo dul-

S&3ficar en el otro hemisferio el dejo amargo de nuestras
LmpoUticas aventuras en el Pacifico.

La Gaceta internacional no impone sus ideas politicas y
religiosas; no hace politica, segun el neologismo actual-
mente en uso; busca amigos a Espafia, procura abrirle el
comercio con aquellos pueblos de nuestra raza, que hablan
nuestra misma lengua y tienen nuestros mismos apelli-
dos, asi como tienen también todas nuestras buenas ciiali-

* Las proporciones de altoy ancho podran alterarse

Los precios se ajustaran a la siguiente escala de
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dadea y nuestros defectos, 3a propésito, en ana palabra,
es %nir, urna, UNIR, por los lazos de la conveniinda aia-
taa, que engendra el asaor y asegura la paz eutre los
hombres, como entre las naciones.

Esto lo ha logrado nuestro colegA, dicho sea en gran
honor suyo; y si en Espafia hubiera reposo, ya estaria he-
chala paz definitiva, y hubiéramos neutralizado el mal
que nos hace el actual contradicho, ayudando la insurreo-
otoD cubana.

Las ideas de tan importante servidor de Espafia en
Ameérica, son catélicas, sin beaterio, ni ultramontanismo;
se proeia do monarquico en principio; pero no quier; nada
con los Borbones, a los que califica de ingratos y de im-
béciles.

Y a saben, pues, nuestros lectores el motivo de la pre-
ferencia con que citamos y reproJudmos los escritos de la
Gactta internacional, & la que debemos ademas agradeci-
miento por su buena eorrespondeneia y por la galanteria
con que trata los modestos trabajos de la Gaceta db los
Caminos na Hierbo. Las frases que nos dirige en su ultimo
namero, de 7 del corriente, son tales, que no nos es licito
reproducHas; nos limitamos & tributarle por ellas nues-
tro profundo agradecimiento.

No ménos reconocidos le estamos por haberse prestado
galantemente a propagar en América nuestra Gaceta, (que
por su especialidad puede alli ser Gtil en lo,que se refiere
a las vias de comunicacion, que hoy se encuentran en su
periodo de creacion 6 desarrollo en las republicas Hispano-
latiuas) prestandonos el concurso de su inmensa circula-
cion en aquelcoatinente, asi como el de sus oomisionaaos
y corresponsales.

En consecuencia, para toda la América latina puede
hacerse la suscriciou & la Gaceta de los Caminjs ue Hieb-
BOdirigiéndose al Administrador dela GACETA INTER-
NACIONAL (.BiKjediw, rae Libonrne, 12) remitiéndole el
importe en libranzas, como para dicho periddico, sobre
cualquiera capital de Europa.

INGRESOS Y VALORES DE LOS PERRO-CARRILES.

Va mejorando la situacion do nuestros ferro-carriles,
ten maltratalos por la guerra. En la Gltima semana de Fe-
brero, & que nos referiremos por tener mayor niUmero de
datos coDooidos, presentan la situacion siguiente:

Norte. Aumento en la semana de 10.475 pesetas, 0
sea de 3'69 por 100 por kilémetro.

Madrid i Zaragoza y Alicante. Aumento de 102.352
pesetas, 6 17°61 por 100 kilométrieo.

Cirdoba aSevilla. Aumento de 3.941 pesetas.

Sevillai Jerezy Cadiz. Aumento de 25.764 pesetas, 6

68 por |(D, por kilbmetro. Las acciones y obligaciones
canjeadas estan en favor en la Bolsa de Paris: las prime-
ras, demandadas, han subido, desde 76'50, 4 82 francos; las
segundas, desde 90 a 94 francos.

Zaragoza i Pamplona. Aumento en ios ingresos de
25.608 pesetas, 6 sean 128-52 por 100 por kilobmetro.

Noroeste. Han subido sus obligacioues, eu la Bolsa de
Paria, desde 52 francos a 65; subida muy significativa
cuando los dividendos todavia son lej'anos para estos valo-

re.s de una linea que puede ooisiderarse so6lo en couatruc-
cion.

También los ferro-carriles portugueses toman parte en
la mejorad.} los demas de la Peninsula. Su aumento en la
semana citada es de 22.072 francos, que corresponde a
15'57 por 100 por kilémetro.

SINIESTROS MARITIMOS.

A continuacion reproducimos la lista de los buques
perdidos eu el altimo mes de Enero publicada por el Bu-
rean Feriias.'Zl namero total de estos, entre los que, con
estrafieza, no vemos citados barcos e.spafioles, asciende a
167 repartidos de la manera siguiente :

Inglaterra......cccccoeevvennenns 81
AMEriCa....cccoveuvieeenaennnn. 25
Alemania......cccccoeeveneen.. 12
Francia.......coccooveivevinnenns 10
Holanda.......cccccovevieeiiennnnnns 7
Italia....cccoovviiiiiieieeee, 7
(] (1ol I P, 5
RUSI@..cccoiiiiiieiiieieieean, 4
Noruega....coovveieuieiineienaans 3
Austria. 2
SuUeCia....coeuieeiiieieenn. 1
Turgquia....ccceeeeeveeeeieeeennn, 1

Otras varias naciones. 9
¢Estaran los buques espafioles comprendidos en estos
nueve altimos?

LA VIA ESTRECHA.

R30ientemeute ha publicado el ingeniero Tairly una
Memoria relativa & las ventajas de adoptar la via estrecha
para los caminos de hierro. Seguu dicho ingeniero, la ei-
planaeion para una via de 1,057 metros cuesta, a igualdad
de las demas eiroanstaucias, un 80 por 100 ménos que la
via oficial de 1.435 metros.

La via propiamente dicha, un 43 por 100 ménos.

El material de traccion de ia via ancha cuesta de 50 &
55 por 100 mas que el de la via estrecha.

En la via ancha el peso muerto es al Gtil en la relacion
de 75 a 100; miéiitras que en la estrecha se reduce esta re-
lacion & la de 47 a 100.

Por ultimo, en la via estrecha se pnede alcanzar con
toda seguridad una velocidad de 60 a 55 kilémetros por
hora.

(Revista de Obras publicas).

»L03 FONDOS PUBLICOS.»

Llamamos particularmente la atencion sobre las lineas
gue eu nuestra resefia de la <Prensa extranjera* reprodu-
cimos de nuestro colega Los Fondos publicos, periddico es-
pafiol que publica eu Paris el Sr. D. Adolfo Calzado,y muy
especialmente sobre el Gltimo de sus parrafos, en el que
excita a la colonia espafola de aquella capital, para que
contribuya con sus recursos a la terminacion de la guerra
civil.
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EISr. Calzado, dando un noviiisimo ejemplo de patrio-
v " ) P> 50.000
real,3 No queremos desvirtuar con comentarios tan le-

vantado rasgo.
CHOQUE.

Hé aqui los términos en que la Gaceta oScial del jue-
ves da cuenta del lamentable siniestro ocurrido el miérco-
les en la linea de Alar é Santander:

«El alcalde de Heinasa particip4 ayer que, habiéndose des-
prendido algunos coches de un tren sobre la huea de Santander,
tuvo logar un choque coa otro tren que ie seguia conduciendo el
batalléon reserva de Talavera, A cual deacatrild, resultando nue-
ve muertos y veintitantos heridos.

»Habjendo salido el oounndunte militar de dicho punto para
«| sitio del siniestro, han sido conducido los heridos gravea a la
ciudad cuyo vecindario todo, sin distincién de ciases ni perso-
nas, poseido de los sontimientos mas humanitaraos, se ha .pres-
tado a facilitarles cuantos auxilios les sean nacesarios; Jos heri-
dos leves han continuado su maicha & Santander.

>Los muertos han sido ocho soldados y unguarda-freno.

>Los jefes y eficiales de la reserva de Talayera no han tenido
Bovedad en dicho siniestro.»

PRENSA EXTRANJERA.

LotJCniot publicos.—Ma el grupo da valores espaddles cayd la
primera bomba destinada & Bilbao siu producir efecto. El exte-
rior se elevé de 1J1;2 4 1J 1/d; el interiorde U I/ &4 15 1/8, com-
prando loe ingleses y enviandonos todos los dias cambios supe-
riores & los nuestros. Uuando telegrafio Madrid el descalabro de
Morione.?, cotizandose en aquella Bolsa.el interior & U ‘30, re-
Mstié Londrea a8 horas a las ventas qua de todas partes del con-
tinente afluian. Esa flroieza se debe indudablamenta & la buena
impresién que hwo en al Moneymarket la proposicion de pago de
loados cupoues vencidos en obligaciones hipotecarias de Biotin-
to. Loa iniciados en la combinacion, que depende del precio de
emision y del valor que el publico le dé al nuevo papel, calculan
que el cup6n sale & 3 ira. 8o céats. Algun >s optimistas de Uoor-
gate Street van mas alla; dicen que valdra el cup6n mas que si
lo pagaran 4razoa de 2/3 en dineroy 1/3en papel. Sea esta agra-
dable perspectiva, sea que los cambios bajos actdale., atraen
4 muchos, hubiéramos liquidado el mos & 20 1/2y 17 en vez
de 18 1/2y 15 1/2. Pruébalo lo bien que se han sostenido nues-
tros fundos & pesar de llegar la noticia el dia de la respuesta de
primas y no obstante la lluvia de patrafas carlistas que nos
inunda.

Bilbao no ha caido en poder de D. Carlos; la heréica ciudad
no es presa de las llamas ni clama por rendirse, sou victorias de
las agencias de Bayona y de Pau que no se acuerdan de 1835 y
1835. Mientras tanto el descalabro es un hecho que obligara al
pais & nuevos sacrificios de sangre y de dinero, porque el sitio se
levantara y con el morira la ultima esperanza de esa iasutrec-
cion; pero es preciso que todos tos liberales se dejen de diseusiones
de politica menuda; no diga la historia en lo sucesivo querellas
espafiolas por querellas bizantinas.

Hay nombres fatales, predestinado». En los anales de Espafia
figuran loa Sanchos y loa Alfonsos como conquistadores, como
sabios 6 grandes monarcas esoneialmen'Le espafioles, y figuran
los Carlos, salvo Carlos 111, como al azote 6 la verglienza de la
nacion. )

1 -r XV j a.
Coa Carlos| yV d9 Alemaaia feneeieron ea los campos de

Villalar las libertades patrias, aquellas garantias que hicieron
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: araades v DrosoBran » i'Bafiii >

i ran a.s fuerza,, estériles eurpre.sL. ea nNirUda”™ tLms

El meénguado Carlos II sombra oe un rey, nos legé las guer-
ras de sucesion. Carlos 1V, débil en su casa y fuera de ella, nos
entrego maniatados i Napoledén. Para ver lo que fué Carlos V de
E,3paflacomo pretendiente y lo que hubiera'sido empufando el
cetro de San Fernando basta recordar su correspondencia con
Fernando desde Portugal, bus ideas teocraticas, y su alejamiento
del teatro de la guerra en que por hace-le rev, morian millares
de infelices. En cuanto & Carlos V1. el conde de Montemolin se
dio a conocer en San Carlos de la Rapita aprovechando cides-
embarco de nuestra bandera en las costas de Marruecos, y no fué
culpa suya si aquella iutentona concluyé ridiculamente y sin
costaria rnuclia sangreal pais. El que se denomina hoy Carlos Vil
sigue las huellas de los demas; quizas si tuviese algo de espafiol
retrocederia ante la responsabilidad del dafio que hace a Espafia

En Madrid se han reunido la alta Banca y la prensa bajo la
Residencia del conocido liberal Sr. Gandara para ofrecerle al go-
bierno un anticipo de 30 millones destioados & armar 10,000 vo-
juntariM, ¢Porqué no hace ulgo la colonia espafiola residente en
Paris, tan numerosa y tan rioa, paru demostrar su simpatia a la
causa liberal? Aqui no somos republicanos ni munarquicos. lo
mismo los qua aceptan las cooseeuencias de la revolucién de Se-
tiembre que los que palpitaban de emocionen 1836 al ver a la
augusta nifia amenazada por las tropas de Humalaearregui, to-
dos muios unos ante el peligro de volver & los tiempos de Feli-
pe Il y perder lo que en monarquia 6 eu republica constituye la
vida de loa pueblos modernos.

Desearia caos que persouas mas autorizadas que nosotros, de
mas respetabilidad y cousiieracion, adoptasen el pensamiento
los Pondos publicos auacribm desde luego por Sd.OOi) rs. y ponen
a su disposiciéon lo que vals mas qu: el dinero; todo su corazm v
SU voluQtHd toda. N

La Ptnaace nonoeUs.—Bxjo el epigrafe de «Banco territorial de
Espafa» publica esta.s lineas:

«liste valor ha te ido una alza da lo iVanios .sobre
cion da la semaua precedente; y esta d 3dq opa transacciones
muyROQtiQuadas. ¢(Se pro?isiri por fii & salir de la inaccion?»

EICrélito raoviliario espafiol, nueva ahi en la semana de 3*25
y queda i 352750 francos.

DOUUME.\'TOS OFICIALES.

MINIATEBIO DE FO-MENTO.

limo. Sr.: Eo vista del expeliente promovido por D. José Ci-
friaa y Ortiz, vecino de Sobremazas, provincia de Santan'ler, en
solicitud de autorizaciéon para construir un depésito de mineral y
un embarcadero de madera en la playa de San Salvador, conti-
gua a la canal de Tigero, en el interior de la bahia de Santander
el Presidente del Poder Ejecutivo de la Republica, de acuerdo con
lo propuesto por esa Direccién general, ha tenido & bien conceder
dicha autorizacion coa las siguientes condiciones:

1. ~ Las obras se construiran con arre.lo al proyecto presen-
tado y bajo la vigilancia del ing.miero jefe de ia provincia.

2. ® El terraplén que precede al embarcalerj se formara preci-
samente de arcillas 6 tierras arcillosas en un metro de espesor
‘contiguo a las escolleras de revestimiento, y estas de piedras de
un volumen de uu cuarto de metro cubico, con un tiz6n que no
beje de 0*60 metros, y Us del resto de uu quinto de metro cubico
con loa ripios precisos para calzar los mampuestos y darles un
buen asiento.

3. ® EI tablero que forma el piso del embarcadero sera segui -

i ) Bl gueden juntas do mas le un centimetro entre los ta
it%ce?dqﬁe#nsmo )

la cotiza-

j 4.® Se dara principio & las obras en el término, de dos meses.
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B coatar de lu fecha de seta concesion, y se concluirén en el do un
afo, contado des le la misma cnocesiun.

5. Eu los 16 dias si®'uientes al de sii publicaciéon en la Caceta
debera consignar el concesionario en la Caja general de Depo6sitos
la cantidad de &00 pesetas, que le serd devuelta casado acredite
haber hecho obras por valor equivaleate.

'* 0.® Queda obligado el concesionario & mantener permanontss
las obras en buen estado de coaservacion.
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¢Qué feHaba & este pais privilegiado para sacar partido de
tantos elementos de prosperidad? Vias de trasporte, cuya crea-
cion so debe & la iniciativa de una administracion inteligente.

El territorio del Pert se divide en tres partes: la Costa, casito-
da arenosa y estéril, que se extiende desde el Océano Pacifico al
pié de ios Andes; la Sierra, que esta comprendida entre dos ra-
malea de la Cordillera; y por ultimo,los valles calientes déla
vertiente oriental llamados Montafia.

7. ® La falta de cuinptitniento de las condiciones anteriores De Norte & Snr, de Tumbez al rio Loa, la costa maritima tie-

producira la caducidad de la coaocsioa .

ne 2.442 kilébmetros de longitud. Del Este al Oste, de Payta a la

8. ® Esta ae entiende hecha & perpetuidad, sia perjuicio de tarfrontera brasilefia, cerca de abatinga, tiene 1.100 kiloémetros.So-

eero y salvo el derecho <le propiedad, no pudieado ser trasferida

durante la ejecucién Je las obras sin autorizaciéon dol gobierno
Lo digo & V. I. para los efectos correspondientes.—Dios guar-

de & V. I. muchos artos. —Madrid 2 Je Marzo de 1874,— Morque

ta.—8r. Director general Je Obras publicas, Agricultura, Indus-
tria y Comercio.

PKR80-CARRILES RKTKANJiISRO& n

Francia. Li linea de Beauvais & Trépjrt se abrir4 4 la oireu-
lacioo en los priiniros diiis de Iw7.>. A esto Isay que afiadir que
va 4 establecerse un servicio de vapores desda principios del mis-
ino arto entre Troport y Po'kstone; noticia que no puede mdnes
de ser favorableraent'. acogida por los que se dirigen con fre
cuenciaa Inglaterra. Cuando se abra el ferro carril de Paris a
Beauvais, por Meru, no se tardara mas que cuatro horas para
trasladarse desle la capital Je Francia & Tréport, por lo cual este
altimo punto sera el p lerto de mar mis cercano de Paris.

Forlngal. El gobieruo ha presentado & las Cortes un proyec-
to de ley aulorizandole & adjudicar en subasta la construccion de
dos caminos de hierro; uno partiendo de Beira-Alta, para ir &
eoipalmarse con los ferro-carriles espafioles en Salamanca; el
olro, de Beira-Baja a Malpartin.

LOS FERRO-CARRILES PERUANOS EN 1873

El Perd, desde la época de si conquista por Pizirro, en 1531,
es célebre por la abundancia di enrules prt-ciosoa. Sia embargo,
esde 18W, el oro y la plata no ocupan la primara gjrarquia en
tre sus productos. Una sustancia bien humilde los ha destronado:
el excremento del pelicano, quo, enriqueciendo al tesoro pii‘oteo,
ha permitido al Estado emprender una red de ferro-carriles que
valen 128.554.000 soles, 6 sean préoximimeate 2.567 tnillonesde

reales.

En nna estadistica del Peru, ds 186i, figura ya la exportacion
del guano, durante aquel afio, por la suma de2i>0 millones de
realw; mientras que la exportacion de plata en lingotes no oxce-
nu) de W) millones.
iin importante, no apreciado antes y que sélo haca
ba°* explota, el nitrato de sosa, samiaietra-

“ '~A“@¢Pa"t®Clon 1574.119quiDtalesi y del 1. de Eoe-

n e iti7d, 89 han exportado 3.177.000 quintales,

ta i* numerosas mercancias de exportacién, se pueden ci

don ®*t»fo, el cobre, el cobalto, el algo-
y e azlcar, que figuraban yaen 1865 por 92 millones de

reales.
Ckimo el Peru disfruta de todos los climas, posee la vejetacion
de casi todas las comarcas del globo. Su flora es de las mis va -
nadas; ae cultivan con éxito el trigo, el arroz, la vifia, el café, el
aco, el cacao, la nuez moscada, el gengibre y la pimienta; los
bosques los forman una infinidad de arboles que dan gomas olo-
rosas y resinas propias para la farmacia y la tintoreria,

bre esta vista superficie de terreno, los conquistadoras espafioles
DO hablan construido méas que una sola via carretera, el Cami-
no Aruf del Callao & Lima, que uo tenia mas dedos leguas de
largo.

La parte oriental del pais esta regada por magnificaa corrrien «
tes de agua afluentes al Amazonas: a falta de poblacioD y de in-
dustria, estos caminos naturales, que andan, han permanecido
hasta ahora sin empleo; pero bien pronto muchos ferro-carriles
los enlazaran con los puertos de la costa, y pondran también en
oorannicaeion el Atlantico con el Pacifico.

Los feTO'Carriles del Perd, proyectados, en construccion 6
construidos, consisten en

Once lineas pertenecientes al Estado, de 1.281 millas inglesas
de loogitnd (1 960 1/2 kilémetros)

Nueve lineas de particulares, con 496 millas (798 kilometros y
un coste do 21.420 000 pesos fuertes.

Dos lineas mixtas, de otras 496 millas de longitud, y valor de
27.200.0CK) duros.

Eqg suma, 2.273 millas 63.fio7 kilbmetros 257 metros.

Vamos & exponer sumariamenta la situacion de estos diversos
caminos.

Fisro-cahsilbs dbl Estado.

Moliendo {Mejia) & Arequipa.

Por esta linea se ha inaugurado en el Perd la era da los cami-
nos de hierro nacionales.

La via tiene I0J millas de longitud y su construccion ha ne-
cesitado obras muy importaatcs. En una sola seccién de 27 1/3
millas, ha sido necesario mover 2.500.000 metros cubicos de dea-
oionte; la obra de desmonte y terraplén en arena, en tierra y en
roca muy dura ae calcula en mis ds 7 millones de metros.

En la seccién de Cabuint'ase han empleado mas de 19.000
barrillfls de pélvora, y en toda la linea 2.750 000 libras.

Ss llega i Arequipa sin atravesar por ningun tdnel, ni hay
otro puente que el de Tingo, de 100 pies de longitud y 62 de
altura.

El viaje dura seis horas en direccion ascendente, y cinco en la
descendente,

Las obras se empezaron en 27 de Mayo de 1868, y el 24 de Di-
ciembre de 1870 la linea estaba concluida y abierta & la cir-
eulaeion.

Apenas acabado el camino, el contratista ofreci6 al gobierno
tomarlo en arronJamiento, y la proposicion fné aceptada. El con-
trato se hizo por cinco afios y por el precio de 360.000 duros por
cada uno de los dos primeros, y & razéon de 480.000 por los tres
restantes, pagaderos por trimestre* vencidos.

La altitud llega hanta 7.113 pies ingleses, sobre el nivel det
mar, en Tingo Grande,

Ferro-carril de Juliaca al Cuico.

En 2 de Diciembre de 1872, el gobierno acepté la proposicién
de M. Meiggs para construir esta linca, que se enlaza' con la ds
Puno & Juliaca y tiene 569 millas ds larga y 18 estaciones en su
trayecto.

Su mayor altitnd es de 12.9(6 pies ingleses, en Juliaca.
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Chimbéte & Huarat y Racnav.

Este camino recorre un trayecto sinuoso y Heno de diflculta-
des, como todas las lineas trasundioas.

Tiene por Urtnino maritimo el puerto da Chimbéte, uno de los
més edmodos y mas seguros de U coata del Pacifico, y concluye,
en el interior, en Huaraz, capital del departamento de Recuay,’
centro de uno de los mas importantes distritos mineros. Tiene un
trayecto de n2 millas y 17 estaciones.

Esta contratada la construccién en 24 millones de duros en
efectivo, y al presente hay concluidas méas do 60 millas.

Este camino esta llamado & ser uno de los mas productivos
por el departamento de Anocahs, cayo territorio en el reino mi-
neral, como -en el vejetal, es uno da los méas favorecidos del
mundo.

La mayor altitud, en Recuay, mide 11.040 pie's ingleses.

Paeotmayo & San Pedro de Lioc y Guadalupe
y Calasuique 4Magdalena.

Estas dos vias férreas puedun conslaerarae coino la primota y
lasagunda SBceiuu del ferro.carrii de Cujamacoa, capital del de-
partamento del mismo nombre, discaate sé6lo la millas da Pue-
blo de la Magdalena.

La extension total de ambas secciones es de 93 millas; 26 la pri
meray 67 la segunda.

En ei puerco da Pacasmayo se construird un muelle de 2.500
pies de largo, sistema Mittctieli.

lio i Moquegua.

Este ferro-sarril, que tiene 63 millas de largo, esta acabado y
abierto & la explotacion.

El gobierno lo liaee admistrar por un ingeniero del Estado.

Los iQgrasos exjaaen & los gastos y se esperan excelentes re-
sultados anaucieros, considerando que la via atraviesa una co-
marca vinicola de las mas ricas del Peru,

Arequipai Puno.

Esta linea recorre una distancia de 232 millas y atraviésala
cordillera por una de en cadenas mas elevadas. Como no existian
en ninguna parte del mundo caminos de hierro, subiendo & tan
grandes alturas como las del Perd, se temia que las locomotoras
conocidas hasta el presente no fuesen bastante potentes. Poro
la cueaciou se haresuelto de una manera satisfactoria; las loco-
.aotoras americanas, que Uacei el tralco entra Arequipa y la
costa, pueden arrastrar ala subida 50 toneladas netas decar-
ga, es decir ademas de su propio paso y el do los vagones, & ra-
son de it millas por hora,porufia pendiente de 4 por ii)0, combi-
nada con curvas de pide de radio.

Las altitudes varian entre 7.642 pies, en Arequipa, y 14,665
en el Crucero.

Caliao jl Lima & la Oroya.

Este ferro-carril, ya sea como obra da coste, ya como obra de
Interes politico y ecunémlco. debe considerarse como el mas im-
portante dei Peru.

No trataremos de describirlo, porque no hay palabras capaces
de hacer una pintura exacta del trabajo de titanes que se ejecu-
ta & lo largo de esta linea moaumeu;al, cuya realizacién sera un
titulo de gloria para la América del Sur.

La construcciéon ha sido contratada con M, Maiggs, en Diciem-
bre de Itl69, y debia quedar concluida para principios de 1876.

Sin contar los cambios de nivtl y ,0os desvios, la longitud es
de 166 millas desde el puerto del Callao hasta el pueblo de la Oro-
ya; y en un trayecto tan corto ha sido preciso subir hasta 15.645
pies sobro el nivel del mar, para llegar al otro 1>do de la Cordi-
llera de los Andes. Como se v4, el camino de hierro de la Oroya
es el mas alto del mundo; pero esto sélo no basta para dar una
idea del caracter de las dificultades extraordinarias que es preci-
jBOvencer.

GACETA DE LOS CAMINOS DE BfTUuRBO

Es necesario examinar el trazado sobre el terreno, contemplar de
cerca las cortaduras, las torrenteras, las cimas que hay que fran-
quear entro Us dos extremidades de la linea, paraapreciarla im-
portancia y al mérito de una obra, en la que hay que remover
més de 4.000.000 millones de metros de guijarros y de roca gra-
nitica.

Las obras se empezaron en Enero de 1870, y ya 60 millas es-
tan cubiertas por los rails, y 40 dispuestas & recibir las traviesas.

La secciOQ comprendida cutre Lima y S. Bartolomé hace al-
gunos meses que esta abierta a la explotacién, y esta se hace por
cuenta del contratista, que la ha arrendado por la suma de 5.000
duros al mes.

Se espera que la linea entera se concluird para el 28 de Julio
del corriente afo; es decir, 17 meses antes del términosefialadoal
contratista.

Sucede con el ferro-carril de Oroya, lo que con el de Arequipa.

Para que produzca tolos sus frutos, es necesario prolongarlo
hasta sus extremidades naturales: Pasco, Chanchamayo, Jauja,
Huancayo y Avacucho, ramales que le trasforinardo en una via
'« {(JiC8anica, y daran la vida & una regiéon extremadamente ri-
ca en mioas de piala, de oro, de mercurio y de hulla.

Son dignas da mencionarse las principales altitudes de esta
linea sobre el nivel del mar. Las cifras expresan pies ingleses:

Lima...ieiiieeiieeeeee 448
QUITOZ..ueiieieiiieeiieee e 808
Santaclara.. . . ~ , 1,312
La Chosica....cccooevviiiiiiieninnnnns 2.800
Cocachacra......ccooeeevieeiineninnnnns 4.588
San Bartolomé .4.905
Agua de Verrugas. 5,840
SUICO. i 6.635
Maiucana.........coeeeveeieieiineeinnnns 7.950
Challapa.......ccoooeveiiiiiiiiiiiins 7.950
San-Mateo......coocvveeienaanns 10 530
Infiernillo......cccocoveiiinin. 11.050
Tanel de laCima. . . . 15,645
Yauli..

Truiillo

Salaberry i

Este ciraino se construye por cuenta del Estado y cuesta & la
nacién 3.400.000 duros an efectivo.

La linea comienza en el puerto de Salaberry donde se cons-
truirdn un dique y un muelle; terminard, y en Trujillo, capital del
departamento de la Libertad. De Trujillc parten ramalea para Pe-
dregal, Choeope, Pagan y Aacope. Su longitud es de 85 millas
Este camino no es mas que una secciéon del de Huamachuebo, que
aun no esta decretado por el Congreso.

Paita aPiura

La construccion de esta linea fué contratada en Julio de 1872
con D. F. Blume. Comienza en el puerto de Payta y debe termi-
nar en Piura, capital del departamento, pasando por Hueca y Su-
yana, aldeas situadas en la ribera izquierda del Rio Chira, que es
navegable hasta un puerto llamado el Arenal para vaporea de 4
piés de calado.

La linea tendr4d 65 millas y el gobierno hace estudiar so pro-
longacién hasta Limén, sobre el rio Maraflon, departamento de
las A mazonas, ruta que se considera la mas cortaentre el Pacifico
y el Atlantico.

Pisco alea.

Este camino fué construido por-medio de la emisién de bonos
con la garantia de 7 por 100 durante 25 afios. El gobierno lo ha
recobrado ilel coaceaionirio y lo ha arrendado en subasta por
5 afios y el precio de 80.000 daros durante loados primeros y
105.000 en cada uno de los restantes.
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Zima i Aneany Chancay~Lima i Huacho.

Estos camioos CDOscitayen la y 2A ssccion da la lioes de
Lima & Huactio: su Longitud es da 13 millas, coa estacioa en In-
fantas, Puente Piedra,-Anén y Pasimoyo. H i sido construido
por ana Compafiia andiiima, y en virtud da arreglos posteriores
adquirida por el Estado.

En un segdn lo articulo, nos oeup-iremos da los farro-carriles
peruanos ciostruidos por empresas particulares.

L, DEL.

BANCO DE ESPANA.

(Concluaioa).

ALCSNCCS Y SOBOS EN EL 8EBVICIO OB La RSCAtIDaCION
DE CONTR1BUCIONBS.

El numeroso personal que exige la indole especial de este ser-
vicio y el intere's de las partidas armadas por apoderarse de los
fondos existentes en poder de los encargados de la cobranza, son
causa de que se hayan repetido con alguna frecuencia estas dos
clases de siniestros. Su situacion en fln de 1873 era la siguiente:

Importe de los alcances en fin a 1872 Esc. 4d3.862'.84S
Idem da ios verificadosen 1873........cccceevvueevennnnns 215.091'792
Total..ccoooeeveeennnnnne. Esc. 879.544*640

Cobrado de los interesados & cuenta de los mis-

mos alcances 155.615*468

Pendiente de cobro.

Esc. 523.929*172

Cantidades reservadas en las Cajas del Banco del sobrante del
premio de cobranza con aplicacién & esta cuenta.

....................................................... Esc. 180.000 >
[ R S 4 J PRI 180.000 »
Total Esc. 360.000 »

_ Deducida esta cantidad de los 523.929-172, escudos & que as-
cienden los alcances pendientes de cobro, queda un liquido de es-
cudos 163 929*172, los cuales podran enjugarse con los resulta-
uoo que se vayan obteniendo de los procedimientos de apremio,

que con la mayor insistencia y decisiéon se siguen contra los al-
canzados.

Ascendian los robos ej fia de 1872 &. Ese. 98.299*643
Idem los que han tenido lugar en 1873. 125.533*780
Total. Eso. 223.823*423

cobre los cuales salian instruido para unos, y se estan instru-

yendo para los demas los oportunos expedientes, que justifiquen
a austracioQ de fjndos, para su abono en las cuentas de.recau-
acian, en conformidad & lo estipulado en la base 17 del convenio
celebrado con el gobierno.
s cifra anterior, y como consecuencia de la entra
* ® carlistas en Cuenca, se apoderaron estos de los escudos
36.148 375, que, prace.jeotis de la recaudacion de oontribucio
oes, existian en poder del comisionado del Banco en aquella ea -
i'm?* reintegrado ya de ellos provisionalmente el es
leoimianto, y faltando s6lo para su formalizacion definitiva
a resolucién del expediente que se ha presentado ya justificando
la suatraoion de dicha cantidad.
El liquida que ha quedado por premio de cobranza en el afo
e 173, después de satisfechos todos los gastos que son infieren e
tes &4 la recaudacién, asciende &. , . [Esc. 463.522*713

Reservado en las Cajas del Banco para dienii»

1&7

unirlos alcances do que se ha hablado anterior-
180.000 >

Sobrante pasado & ganancias y pérdidas. 283.522*713

Existen ademéas procedente del mismo premio de cobranza
otros 618.644*521 escudos, que corresponden, parte & las cuotas
pendientes de realizacién de loa contribuyentes, y parte & lo que
adeuda la Hacienda publica por loa ingresos hechos en sus Cajas
por este concepto.

(a) ADQOISICION DE SABRAS DB ORO T PLATA.
B.° Varios.

Se tomaron del Tesoro, inclusos los 31.599 374*976 aplicados
al reembolso del préstamo da 32.200 000, de que se ha hecho
mencion en ellugar correspondiente de esta Memoria, pastas de
oro y plata por valo*™ do..........cccceeeeunnnnene. Esc. 33.250.349 200

Se compraron ea Léndr 's por el Banco. 1.704.500*912

Adquiridas de particulares 683.542*364

Enjunto.....cccooeeviiiiiiiennenn. Eso. 35.643.392*476
En el afio precedente se hicieron compras por
IMPOrte e . oo 32 800.616*512
Més en 1873. Esc. 2.842.775*951

(b) TRASLACION DB FONDOS POE CONDOCTAS.

Para hacer frente & las necesidades de la Caja central se han
trasladado de las sucursales y comisionados en
PrOVINCIAS . ..ciiiiieieieiiii et Esc. 36.463.095*357
En el afio anterior.. 28.858.890*781

Maés en 1873........ccceunn.eee. Esc. 7.603.204*576

Tan importante movimiento de metalico se ha realizado sin
experimentar siniestro alguno, habiendo el gobierno facilitado los
medios necesarios para la seguridad de las conductas.

{C] ACCIONES.

Se registr6 en el afio le esta Memoria la trasferenoia por ven-

L= T o L USRS 17.566 acciones.
Yy PO." defuncion.......ccoouiiiiiiii e 2.256
19.822
En 18T2por ambosconceptos........ccceuuueveeeeennnnn. 13.867
Méas en 1873.....ccccoeieiiiiiiinieainnnnns 5.955accione».
En fia de 1873 era el nimero de accionistas. 2.321
y en fin de 1873 .. e 2.499
Mas accionistas en 1873........ccccceviiieeiineennnnns 178

(d) DIVIDENDOS.

A euenta de los beneficios de 1873 se repartio a los sefiores ac-
cionistas un dividendo de 16 escudos por aocion; y como comple-
mento otro de 23, que hacen en el afio 39 escudos por accion.

(e) CONTRIBUCIOSB3 T GASTOS DB ADMINISTRACION.

Satisfizo el Banco en 1873:

Por contribucién territorial 1.9S0 »
Porid. industrial.......cccccoooiiiiiiiiii e 21.600 *
Por censos, obras, seguros y demas gastos da la
€CASA-BaNCO.....iiiiiiiiiii 5.913*179
Por sueldos. ... e 165.614*895
Por gastos comunes. 36.949*639
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3.055*324

Por id. judiciales
25.824*610

Por id. ereotaales

Esc. 261.837*044
ImporW todo lo satisfecho en 1872. 253.054*792
Mas en 1873. Esc.  7.882-852

Por confeccién de billetes en el afio de 1873 se han pagado es-
cudos 43.164'0(®, aplicados en la forma siguiente:
A cuenta de la emisién da 31 de Diciembre

e Esc. 12.806*053
A. id. de la id. 30 Noviembre 1872 18.912'901
1L443'651
Esc. 43.162*605

(f) aMPRESTITO DB 175 MILLONBS QB PESBTIS BXIQIBLB AL BANCO
COMO CONTRIBUYENTE.

Por el primer plazo del empréstito nacional de 175 millones
do pesetas, correspondiente al Banco, coutribuyente como por los
conceptos de territorial é industrial, ha satisfecho 127.860"384, cu-
yos recibos estan en cartera para canjearse en su dia por las cor-
respondientes laminas del Tesoro.

Dicho pago se ha hecho usando de las ventajas que ofrecia el
decreto de 24 deMoviambre, y obteniéndose aa beneficio de escu-
dos 27.234*947.

{gj SUCUESALES.

Las sucursales han seguido su marcha normal, con arreglo & :

las instrucciones del Banco, prestando apreciabios servicios y de-
jando algunas utilidades, después de sufragar sus gastos, ademas
de otros provechos positivos que por su naturaleza no lucen en
los respectivos estados.

Las ganancias liquidas da aquellas cajas ascendieron en V*-

& e e Esc 3.893*404
Y €N AlICANTE @ .ceuuiiiiiiiiii e 7.346*138
Ese. 11,239*542

Ademas debe considerarse como beneficios de las mismas de-
pendenclaa lo siguieota:

VA.LBNCU. 4LLICANTB.

Ecoriomia del 1/2 por 100 de comi-
sién 8/ esc. 827.8U-8i7-y 101.447*468,
cobrados respectiviinante por obliga-
ciones de compradores de bienes des-

amortizadosS......c...oeveeeeiiiiiinieeii e 3.139*059 507-237
Idem del 1,4 id. & ese. 3.661*160 y
1.3sr9*000 por entregas de productos de

contribuciones y otros conceptos. 9.152*900 3.497*500

Esc. 12.291*959 4.004*737

(h) ALTERACIONES EN EL PERSONAL DEL CONSEJO DB OOBISBNO.

En”~ de Diciembre del afio & que se reflera e.ta .Memoria su
frio el Banco la muy sensible pérdida del digno consejero Sr. don
Bernardo Ansaldo y Ferrazo, que desde el 6de Noviembre de 1SIO
venia desempefiando aquel cargo. Su notoria probidad y celo por
el astablecimienco, le grangearon la particular estimacion, con
que siempre le dt6tiQguidel Consejo, asi como le recumiendah &
la buena memoria de los sefiores accionistas.

Le reemplaz6 el primero de los supernumerarios, sefior don
ia&XLiel Gonzéalez Serrano,

GACETA DE LOS5CAMINOS DE HIERRO

(i) EMPLEADOS.

También en el trascurso del mismo afo, cuando estaba cele-
brandose la anterior Junta general, fallecié el laborioso y enten-
dido secretario, limo. Sr. D. José de Adaro: y loa sefiores accio-
nistas dieron ya sefialadas muestras del aprecio que merecian
sus buenos servicios al Banco, acordando una pension de gracia
para su viuda.

Le reemplazé el limo. 8r. D. Manuel Ciudad de la Hoz, direc-
tor que era de la sucursal de Valencia, y 4 este el limo. Sr. don
Gabriel Secades.

Los empleados han desempefiado sus trabajos con la exacti-
tud debida y con el celo que es tradicional en los mismos.

(i) TURNO DE ELECCION DE SENORES CONSEJEROS.

Los consejeros & quienes por turno coresponde cesar en el afo
actual, son los Exemos. Sres. Marque's de Casariego, D. Acisclo
Mirand.i y U. Manuel Maria Alvarez, La Junta procederd, segun
lo estime, & su reemplazo d reeleccién. °

Madrid 3 de Febrero de 1874,- E | gobernador, Manuel Cantero.

FERRO-CARRIL DE MALLORCA

(DB palma i. INCA))
(CoacZuslgq)«

El importe total del material contratado hasta la fecha, com-
prendido en el estado letra A, asciende & la suma de 371.802*000
escudos.

Las obras de explauaeioa que quedaron & punto de empezar
al finalizir el afio 72, han recibido notable desarrollo durante el
i3, habiéndose contratado h ejecueioa de todas las de explana-
cion y de fi(,nci para pasos de agua que comprende la secci6n
de Palma a Inca, exceptuando las correspondientes a los tres
primeros Kilémetros, por medio de seis contratos hechos en puU-
blica licitacion, que llevan los ndmeros de orden 1,2,4 11y U
y tres hechos particularmente por falta de Ucitadores, sefialados
coalOS namdros 5y 3.

Kl estado letra B da & conocer el objeto concreto de cada uno
de estos contratos, los nombres de los contratistas, las cantida-
dadesabonadas por las obras hechas hasta el 31 de Diciembre y
todos los demés datos dignos do mencioén.

Las obras comprendidas en el contrato nim. 1 estan ya ter-
minadas y recibidas provisionalmente. Las da los deméas con-
tratos sefialados con los numeros 2, 4, 6. 11 y 14, no estan ter-
minadas todavia; pero algunas de ellas se hayan va muy adelan-
tadas y poJdr*n recibirse en breve tiempo, especialmente las cor-
respondientes al nimero 2, que comprende el importante pneoto
-obre el torrente de Alares, al cual s6lo falta la colocacién de la
barandilla.

Los contratos 4 y O se eocuentran algo atrasados, teniendo en
cuenta el tiempo trawjurrido y la importancia desus obras, & con-
secuencia de las difieultades que ha promovido en uno y'otro la
naturaleza de i roca que ha habido que desmontar y que, carco-
mida y agrietada en varios sentidos no se ba prestado al rapido
er_’r)pleo de la pélvora, ocasionando gastos de mucha considera-
cion.

Los contratos de explanacién y obras de fabrica para pasos de
agua que DO han sido hechos por medio de publica licitacion y
que llevan los nimeros 3, 5 y 8. comprenden todas las obras de
los kilbmetros 4 y 5 que se habian englobado para formar un sé-
lo contrato; poro como la subasta no di6 resaltado por falta de
licitadores, se dividio en tres pequefios contratos que fueron ad .
judicados sucesivamente sin las formalidades de la licitaciéon. Los
j NUmeros 3 y 5 estan ya muy adelantados y el namero 8 que com-

prenda el puente sobre el torrente ael Pont dinca, aunque re-
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tras&do por las prolongadas avenidas del torrente durante el mes
de Noviembre, ee de esperar se termine en breve tiempo.

Por medio de publica licitacion se ba contratado también la
construccion de loa edificios para viajeros de las estaciones de
Santa Maria, Pont d'Inca, Alara y Lloseta cuyos contratos llevan
los nimeros de 6rden, 9,10, 12 y 13.

El de Santa Maria es el Unico que se encuentra bastante ade-
laatado estando ya sus muros tanto de facbada como interiores
& la altura de la faja del piso principal; para loa demas no ha
trascurrido tiempo suficiente, después que fueron comenzados,
para poder seialac a esta fecha progresos de importancia.

El estado letra O resume las oireunstancias principales de los
contratos expresados.

Praximameote ae subastara La construccién do los edificios de
las demas estacionee; pero un grave obstaculo se ha ouuesto &
que pueda adelantarse tanto en lo relativo & la de Palma Fijado
definitivamente su emplazamiento en las afueras de la puerta
Pintada, la Direccion facultativa formoé el oportuno ante-proyec-
to que 80 elev6 al ministerio de la Guerra, solicitando la autori-
zacion necesaria por hallarse aquel emplazamiento comprendido
en la zona tactica de la plaza de Palma. El gobierno de la Eepu-
bliea concedi6 el permiso solicitado, pero imponiendo & la em-
presa la obligacioén de retirar la verja que limita la estacion a la
distancia de 150 metros del revestimiento exterior de la cortina
de lamaralla, y entendiéndose esta concesién como provisional
haeta que 89 presentase el proyecto definitivo. Formése este en
seguida y al elevarse de nuevo al ministerio, solicité la empresa
que 88la eximiera de aquella Obligacion, haciendo presente ios
perjuicios que ocasionaria no sélo & la empresa sino al puablico en
general; pero el gobierno en 27 da Noviembre aprobdé el proyecto
mencionado lejando subsistente la obligaciéon de alejar la esta-
cion. Esta 6rden del ministerio de la Querra fue recibida en esta
isla con tan general desagrado por los grandes porjuicios que ha
de ocasionar al publico, que ha dado lugar a qua en contra de
ella hayan acudido al gobierno la Excma. Diputacion provincial
y todos los ayuntamientos de los pueblos que la linea atraviesa.
Ademas, la autoridad competente, & tenor del decreto ley de 14
de Noviembre Je 18t3S, ha declarado que es de utilidad puablica
que la estacion se construya en el punto en que antes se habia
proyectado.

Aparte los perjuicios que el emplazamiento fijado por el minis-
terio de la Guerra ha de ocasionar & la empresa, los que hada
sufrir el publico y sus justas quejas han sido ya motivo suficien-
te para que la Junta haya suspendido las obras que jba & em-
prender para acudir tamQOien al liscmo. sefior presidente del Po «
dec ejecutivo en wlicitud de que modificando la orden de 27 de
Setiembre aGltimo, conceda la autorizacibn necesaria para cons-
truir el edificio en el emplazamieaio proyectado. De esperar és
que tan justa pretension, recomendada por su utilidad y apoyada
por la Opinién publica sea atendida por el gobierno que con tanta
predileccion mira loa intereses del pais.

El expediente de expropiacion de loa terrenos que ha de ocu-
par la Via férrea esta casi terminado, faltando Gnicamente expro-
piar las ocho primeras parcelas del término de Palma, dos encla-
vadas en el de Binisalem y una en el de Inca. »

El estado letra D demuestra el area expropiada, las cantida-
des satisfechas por este concepto y el precio & que por término
medio resulta la hectarea y la cuarterada de terreno.

La Junta ha calculado aproximadamente el importe de los
gastos que faltan todavia para la completa terminacién del fer-
ro-carril, toiuaudo por basa la cifra & que se elevan los ocurridos
hasta ahora y los sarvicioa ya contratados, y se complace en ma-
niteatar a la general que abriga la balaguefia esperanza de que el
presupuesto iormado en el mea Ue Abril de 1872, que sirvié para
fijar el capital de la Sociedad no sélo ao sera excedido sino que
si siquiera sera alcanzado, & pesar del considerable aumento de
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precio que desde entonces ha experimentado en el extranjero el
material para ferro carriles, de los tipos altos & que se han sos-
tenido los jornales en la isla desde que priucipiaron las obras y
de la sustituciéon de la via de sillares que se admitié en aquel
presupuesto por la de traviesas que se ha adoptado, y que es sin
disputa mas costosa.

Cumpliendo la Junta de gobierno con lo que ofrecié & la gene-
ral en la sesién anterior, se ha ocupado en estudiar las reformas
que conviniera introducir en los estatutos dé esta Sociedad y no
encuentra en ellos defectos de tanta importancia que merezcan
una seria modificacién. Cree que sin alterarlos ee lo masmini-
mo, llenan cumplidamente su objeto; y sé6lo en el caso de que
mas adelante la experiencia aconseje nos reforma 6 la Junta ge-
neral la crea conveniente, propondra la de gobierno que se intro-
duzca una pequefia variacién en el art. 20 y que se redacte con
mas claridad el primer parrafo del art. 34. En concepto de la
Junta de gobierno estas modificaciones son tan insigaiflcantes
que DO bastan por si solas para motivar una reforma; pero sin
embargo, si la Junta general lo estima conveniente, podra acor-
dar reunirse en sesiéon extraordinaria para introJuoir todas las
que juzgue necesarias.

Faltaria la Junta 4 uno de sus mas sagrados deberes si antes
de terminar esta resefia no dedicara uu doloroso recuerdo & la me-
moria de su dignisimo vice-presidente el Sr. D. Juan Bautista
Soeias. Amante como el que mas de cnanto eontriboia al engran-
decimiento y prosperidad de nuestra isla, no habia empresa ni
mejora & que no fuera unido su nombre. Distinguido juriscoosnl-
to y conocedor estudioso con toda especialidad de la legislacion
mercantil, hubo de tomar una parte muy activa en ia constitu-
cioQ de nuestra Sociedad y despucs de haberl-i prestado impor-
tantes servicios, la muerte vino a privar a li Junta del eficaz au-
xilio de su inteligencia antee de que pudiera ver realizada la
obra objeto de su conatante predileccion. Justo es, pues, que la
Junta consigne aqui el profundo dolor que le caus6 tan irrepara-
ble pérdida.

Por demas minucioso fuera el trabajo de entrar en la explica-
cion de cada una de Las cuentas que forman el balance que acom-
pafia a esta Memoria y que demuestra la situacién econdémica de
la Compaiiia al terminar el afio 1873. De su estudio se ha ocupa-
do la comisién inspectora, y oido su dictamen, la Junta general
resolvera lo que estime mas acertado.

Es muy grato para la Junta reiterar cuan cumplida es la sa-
tisfaccion que experimenta, y que hizo constar ya en su anterior
Memoria, por el celo é inteligencia con que han llenado sus debe-
resasi el ingeniero director y los dsméas empleados de U seccién
facultativa, como todos los de la administracion ysecretaria.

Para cubrir las vacantes que resultaron eu U Junta de go-
bierno & cousecuencia del fallecimiento de D. Juan Bautista So-
das, y de haberse colocado antes D. Damian Bernad en el caso
de que trata el art. 19 del reglamento, cometiendo en el espacio
de tres meses un numero de faltas de asistencia injustificadas,
macho mayor que el maximun de las que segun aquel pueden
tolerarse, designé la Junta provisionalmente & ios sefiores mar-
qués del Reguer y D. Jacinto Feliu y Ferra que desempefiaban
cargos de suplente. Con esios nombramientos uo queddé suplents
alguno para sustituir a los vocales propietarios en los casos pre*
vistos en el art. 32 de los estatutos y considerando la Junta que
por ser de cada dia méas importantes las cuestiones que se some-
tian a su deliberacién, era mas necesario que estuviera completa
para que 8.sus sesiones concurriera el mayor numero posible de
vocales, dié cumplimiento al art. 34 de los estatutos y cubrié las
plazas de suplentes, nombrando provisionalmente & los sefiores
D. Pablo 8oréa, D. Fernando Cotoner marqués da la Cenia, y don
Antonio Suroda y Ferra, accionistas que reunen las condicionea
exigidas en el art. 29 de los mismos estatutos. La Junta general
debera por consiguiente proceder al nombramiento de dos voes*



lea propietarios ea reemplazo de los Sres.Barnad y Sacias el

T I R o _ 11°
~ana Y-ali de'loe cmoo aeeioois™as que Fancefrmxi
inspectora durante el nuevo afio social !

de Monte-

ne.to- - . . .
negro. B Vicepresidente, marqués de la Bastida
iraacisco Manuel de los Herreréon__r-. t n

Céceree.-Jaao Surada y ¢ f

Teodoro Cerda, secretario. ea.uelald. de G—

ATAQUE A UN T3EN.

con una partida de gente armada. N Uaimiel

Al ®3diej%mediay~apue08lcdémetro328Daim iel elzilléa'e({g(’)’%e

la maquiua’hizo la séial de alarma uil,

“

d.a,civiles, loecuViea asu voz Jla deialZz

esto sin duda les intimid6 hasta pl «rfr
samente. El tren tuvo que retroceder & DafmierTnde‘l “' "
cumdos un quinto que al salir del coche le un eT i"

. . boca ab .jo. como Ios_ag\r(;_«oresM h i
bian obligado a ponerse, le hicieron una descarjra™ sin «,« e

o T™

de"Vmrir.'taV
® gi™e estuvo

.r3 N .
j o0 4> hombres,

' mencionados ofl-

d. disp.r.ru, d.M,r,’io,
en poder de loa malhechoras am-r,,

ereo o u et iriz
Los viajero» hacen eran,ia« »Uh.>

ciales y bravos guardias civilci!

CRONICA.

Psgo de copones, ; . .
Hace ocho dias que un diario publicé las

siguientes lineas:

P*»0 de los cupones do la deuda exterior es va ,.n ha«K

N m i

H -S =55 s
NSS=3-SH2|

i N también, y

GACETA DE LOS CAMINOS DE HIEKEO

ra que Espafa concurra a las de Florencia. Ldndres v Filadelfia

5 5SS ~=~-18§

e.arr:rr,;:zt ek

mdicado, U s " ™
ralizaciot de los negocios.

- «l -pue”sto

n pu*

«sS S E rs ¢rn

bordo eUsblev ei® nn» conduciendo a

quequedarAni;mrar:Lrbre“rnan
concesionaria se propone poner el cable en arVI r Compafia
curso del corriente mes. ° osplotaeion en el traa-

demt 1ardrqurerrVJ;AnAN po.

mero de afos, N ® amortizable en cierto nu-

do generalmente que los centros carhstel haaTt I d '

nuevas negociaciones con la Compafiah 1o f °®
apertura del ferro-carril del Norte bispano-francesa para la

n~Por nuestra parte, no podemos apreciar el fundamento de la

Impuesto sobre el trAflcn
bado e. dia 9, por 064 voto.s contra a i
fa velocidad,

Sin
n sobre peque



GA-CETA de

Valores americanos. He aqui loa precios de los priocipulea
americasos que sdto se cotizan en la Bolsa de Londres:

Buenos AiresS......cccoeeeeeiveeennns 6 0/0de 88 4 90
Chileno....ccccoveeiiiiiiiiieeeenn, 6 101 4103

_ 5 90 4 92
Costa-Rica.....ccoeevevvneeeennnnns 6 29 4 31
Uruguay....ccceeeeeeneeeineeennnnns 6 73 4 '

Carboén inglés. El ralor del carbén de piedra exportado”e
Inglaterra en 1873, asciende & la enorme suma de cerca de 1.3:1
millones de reales.

La produccién total de carbén en Inglaterra, que no escediaen
1036 de 4.000.000 de toneladas, se eleva hoy & 120.000.000, que

se reparten en esta forma:

Las diferentes fabricas ferro-carriles, mari-

na, etc. consumen UD ......cocoviiiiiiiiiiiinnnen. 76% 90.00u.000
Casas particulares, etC.........cccoovuiiiireiiennnnnens 15 » 18.000.000
Y quedan para la exportacion...........cccccunns 10 > 12.000.000

Las Kbricas de hierro cousumen mas de la cuarta pane de la
produccion total. Los puertos principales de exportacion son los
de Cardiff. Swansea y Newport; pero estos Ultimos vienen su-
friendo una ruda competencia que les hace el primero. Para apre-
ciar su importancia respectiva, reproducimos el siguiente estado
de exportacién que corresponde al afio 1873:

Al extraojaro. Cabotaja.

Cardiff..ooiiiiiiiii. 2.(597 566 964.268
SWaNSEA. . cuuiiuiiiiaiiieieeieenns 628.115 255.124
Newport... 301 516 779.606
Llanelly...... 94.684 150.414
Saint-David's.......cccceeeeeennens 50.413 498
Total. 3.772.324 2.149.910

El Unico puerto que embarca méas carbén que Cardiff es el de
Newcastle; pero la imporUneia de este altimo consisto priucipal-
mente en sus embarques para puertos iugloses. También se ex-
porta para el Baltico una cantidad considerable.

FEBRO-CARBILES3

& TAftlUaONA i. U.iaTORBLI. T BAACBLOIVA.

KILOUBTROS BN EXPLOTACION: 102.
Preauciot del mee de Febrero de 1874.

Reales vellon.

48.990 PASAJEIOS. ..euueeeeetineeeeeeteiaaa e e ettt e e e ana e eeae 368.425'82
Mercancias, equipajes, STC.....civuuieiiiiiiiiiieeiee e eeeeanns 279.186'11
JLI0) - 1 P 647.611*93
Productos en igual mes de 1373 ........ccccevviiiieeernennnn. 833.009'55
Disminucion. 185.317'62

Productos desde |I.° de Enero hasta 28 de Febrero
.................................................................... 1.434.550'36
Idem en igual periodo de 1873.......cccccceevieennnnn. 1.760.752 06
Disminucion.............coeeeneeen. 326.201*68

Barcelona 7 de Marzo de 1814.—P. A. del
tor Gebhardt.

secretario, Vic-

GUIA DE LOS ACCIONISTAS

JUNTAS OENEHAl.es.
Compaifia del ferro-carril de Cérdoba & Sevilla.—EI Con-
sejo de administracién del esta Compafiia, tiene el honor de po-

los caminos de hierro

ner en conocimiento de los sefiores accionistas que el dia 12 de
Mayo prdxirao, & la una 3e U tarde, tendra lugar una Junta ge-
neral extraordinaria en las ofteinas de 'la misma, Paseo de Reco-
letos, 9, con objeto de acordar

1. ™ Si conviene acogerse a la ley de 19 de Octubre de 1869;
2. ° Modificar, en este caso, los estatutos actuales;
3. °

ohgacioaes de la via.

Conforme con lo que disponen los estatutos, la Junta general
se compone de todo iccianistajiosoe lor de 27 acciones & lo ménos.

Los accionistas que deseen tomar parte en la Junta deberan
depositar sus acciones 20 dias antas del sefialado para su cele-
bracién.

Rn Madrid, en el domicilio social, 6 en la Caja de la Sociedad
general de Crédito moviliario espafiol En Paria: en la Caja de es-
ta misma Sociedad, boulevard Haussmann, 25.

Todo accionista con derecho de asistencia & l.i Junta general,
puede hacereo representar por otro que tenga igual derecho. Na-
die puede tener por si, 6 delegar mas de diez votos sea cualquiera
el namero de acciones que posea.

Queda abierto el plazo pira el depésito en los puutos arriba
indicados, hasta el 22 de Abril préximo.

Madrid 10 de Marzo de 1874.— Por acuerdo del Consejo, el
cretario, P. de 'Vargas.

se-

El Consejo de administracion de esta Compaiiia, tiene el honor
ds poner en conocimiento de los sefiores accionistas que el dia 12
de Mayo préximo & las tres de la tarde, tendré lugar la Juntage-
neral ordinaria en el domicilio social, Paseo de Recoletos, 9.

Conforme con lo que disponen los estatutos, h Junta general
se compone de todo accionista poseedor de 25 acciones alo ménos.

Los accionistas que deseen tomar parte en la Junta deberan
depositar sus acciones 20 dias antes del sefialado para su cele-
bracién.

En Madrid, en el domicilio social 6 en la Caja de la Sociedad
general del Crédito moviliario espafol.

En Paris, en la Caja de esta misma Sociedad, boulevard
Haussmann, 25.

Todo accionista con derecho de asistencia a la Junta general,
puede hacerse representar por otro que tenga igual derecho. Na-
die puede tener por si, 6 delegar mas de 10 votos, sea cualquiera
el nimero de acciones que posea.

Queda abierto el plazo para el depésito ea los puntos arriba
indicados, basta el 22 de Abril préximo.

Los depdésitos hechos para la Juota general extraordinaria, son
validos igualmente para la ordinaria.

Madrid 10 de Marzo de 1374.—Por acuerdo del Consejo, el se-
cretario, P. de Vargas.

Ferro-carrit del Tajo.—En virtud de lo que determinan ios
articulos 60, 71y 72 de los estatutos de esta Compaifiia, el Con-
sejo de administracién usando del derecho que le compete, ha
acordado convocar a la Junta general ordinaria de sefiores accio-
nistas para el dia 12 de Mayo préoxima venidero & las 2 de latar
de en las oficinas centrales, situadas en el palacio de Pozas, ca-
lle de Fernandez de ios Rios, num. 4.

Madrid 10 de Marzo de 1874—.E| vocal secretario del Consejo
de administraciéon, Rafael Tamarit de Plaza.

Llody barcelonés de seguros maritimos.—No habiéndose
podido deliberar en la Junta celebrada el 4 del corriente sobre la
reforma de algan articulo de los estatutos y del reglamento ds la
Compafiia, por falta de namero de individuos que exige el art. 52
de dichos estatutos, con arreglo al art. 29 de los mismos se con-
voca & nueva Junta para aquel objeto, la que tendréa lugar & las
tres de la tarde del miércoles, 18 del presente mes, en el local de
las oficinas de la Compafia, plaza de la Merced, num. 4. Y se
avisa para gae los sefiores socios que con arreglo a las disposi-

Acordar lo conveniente acerca de varios empalmes 6 pro-
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cionea del art. 27 tengan derecho c.t asistencia, se sirvan pasar
a las oficinas de la misma Sociedad, desde el dia 16 en adelanta
para recoger sus papeletas de entrada.

Barcelona 7de Marzo de 1874.-P. A. de la J. D .-E | secreta-
no habilitado, R Mallafre'.

Sociadad del ferro-carril de C6rdoba A Malaga. — Por
acuerdo del Coosejo de administracion la junta general de accio-
nistas ordinaria del presente afio debera celebrarse el dia 28 de
Abril préximo venidero en el domicilio social, i las once de la
mafnana.

Lo que se publica en cumplimiento del art. 36 de los estatu
tos, a fin de que los sefiores socios que poseyendo cinco acciones
6 mas gusten concurrir al expresado acto, acudan & depositar
o~rtunamente sus titulos en las gligipnas Ae 13 EompaRia para
OoCeaer. con el CorfAAnNnrliantA .. é L. B ﬁ

resguardo de depdsito, la necesa-

na tarjeta de entrada.
j« contabilidad general de la Compafia cerrado
Lt tiy-vu't Scuentas ¥ documentos justifi-

catiTes de lag mismas, se eAeBAtFaran & §i§98§i§iéﬁ de |es sefie-
res accionistas, por si gustan examinarlos, desde ej dia JO del

mismo Abril en cumplimiento del art. 47 de los citados esta-
tutos.

al

itninistrador secretario
general, Maouel Casado.
La Espafiola, Compafiia general de seguros.-Celebra Jun
ta general ordinaria de sefiores accionistas el dia 22 de Marzo pro-
‘“s oficinas.
ticulos 31 40 arreglo & losar-
- Ny 41 de loi estatutos, para1@s asuatos ordinarios.
U s sefiores accionistes poseedores de cuatro 6 méas acciones
con tres meses al ménos de anticipacién & la fecha de la presen-
ré convocatoria tienen derecho de asistir y votar en la Junta ge

NN

A fin de abreviar la formacién de las liaUs. todos los sefiores

personarse en las ofi-

noA de Marzo, , se les facilitaré

«ioe i 7T p;ilt

Ademas del dia 22, se celebrara otra Jnnta general el 85 del
previstos por los articulos 39 y 44 de

wgt tT™M o uui- Coy » 1 -

Ktat®ms/A""n

gnaeral, B. Mj-

Santiago 4 Carru,-No ha-

?2T necesario de acciones para ia cele
brac ol de la Junta general ordinaria de esta Compafiia que d.bia
tener lugar en el d.a de hoy, as convoca de nuevo, con el propio
objeto, a los sefiores accionistas de la misma para el i.» de Abril

pFTnc/plr mefiana, en el domicilio social, Franco,

Santiago Marzo 1.» de 1874.-E1 gerente, Inocencio Vilardebd.
Compaifiia de los feero-carriles de Sevilla & Hueivay 4

administracién da esta

cnbee art. 29 de los estatutos de la misma, convocar & Junta
general ordinaria de accionistas pata el dia 30 de Marzo préximo
a la una de la tarde en el domicilio de la Compafiia en esta ciu-
dad, calle de ios Beyes Catdlicos, num. 2.

«i* sefiores accionia-

25, 27 y 28 de los mencionados estatutos

. «dministraior secretario
Fernando de Gabriel. !

TITULOS Y DIVIDENDOS.

Uoyd barcelonés de §e?_|%ros marltimoa.-Desd#l el dia de |
en eUespachodoestaSo- | fundido.iubos~"*Cquinas.”™

IAflanan de diez & jiaaa. niiP.
mafiana,de diezadoce,queda abierto

i
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ciedad, plaza da la Merced, nim. 4, el pago del dividendo de dos
duros por aecion acordado por U Junta general por bmedcios de
m . Las acciones se presentardn acompafiadas de facturas que se
facilitaran en el mismo establecimieto y no seran admitidas a!

Diecchn*~nn tenedores no se hsllen reconocido.s por la

Barcelona 5 de Marzo de 1874.-P. A. de la D .-E| secretario
habilitado, E, Mallafre.
SUBASTAS
Compaifiia de los ferro-carriles de Ciudad-Real 4 Bada-
joz y de Almorchon & las minas de carb6n de Belmez -Nece-
aitaudo esta Conapimia para su consumo 4.000 arrobas castella

. «« «'traite proposiciones para su aorrininf,
h'stl'ei ara su snministro

hasta el £8 de corriente en la Delegacion de ta’'misma, sita en es-
td Calpitttle PldZJdla ded Amertl, mim® & cuarto 2 § \
me"presentante da k Delegacion en Ciudad”~Real
» condiciones se hallaré do maniflesto en
orcinas indicadas.

las dos

y *<j-inistrador delegado, Jo-

GACETA DE LOS CAMINOS DE HIEHIIO.
ANO XIX.

s' e

Para toda la Americ.-» latina puede hacerse la
i12

Rién_dose al administrador de I_a_ Gacsta_ Intshnaggo_ﬁal
Livourne, en BryggRsdUemHisndo bk BHIRSab 16l 12

PN-"ij«'> sot>re cualquiera capital te

GACETA INTERNACIONAL.

Esta revista hispano-americaoa se publica samaaalmente en
Bruselas, en castellano, y saconsagra & defender la integridad del
temtorio de Espafia y a estrechar las relaciones de comercio y
am stad en re los espafioles peninsulares y losque constituyen las

Hmafior » Tiene proximamente el Lismo
tamafo Icrtna y extensién que la Gacsta de los Caminos de
Hirbo, y en los cuitro anos que lleva de existencia ha prestado
grandes servicios a nu.jstro pais. ~ escafio

Redacciéon: 13, me Livourne. Bruselas.

Precios de susoricion: En Europa, un afio, 42 francos: 6 meses
21 y un trimestre, II.-E n A.mérica, un afio. 12 pesos; 6 meses 7
pesos; un trimestre 4. meses i

{ S EAMINER B8 RiiBaBo, Cervantes, 16, Madiid. 9€ 1a Gaceta de

CASA ESTABLECIDA EN 1844.

SRES. WHILTEY PARTNERS, LIMITED,

DEL eectslnglatebba.
Ingeni.r« de «<nidad é hydraan<g, cona.ructom de migninasy faadidore.
Exposiciones de Nueva-York Leada
ShefBeld,L6ndresl862, Parisl867, Havre, Lyok 1873
Moscov i872y Viena 1873.

Representados exclusivamente en Espafia por

RICARDO DEBERGUE Y Ingenieros mecanicos,

calle de Milans, nim. 3, BARCELONA.

"ir'>
vATHT 'V ‘egulanzacion.
i I*jerro
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Aparatos y artefactos para tofia clase de industrias.

Utiles y berramieiitas para contratistas, etc, Confeccion de pla-
nos y presupuestos, etc.

Kepresentaotos de las mejores fabricas Ja Inglaterra, Francia,
Bélgica y Estados-Unidos.

FERRO-CARRIL

COMPOSTELANU DE SANTIAGO A CARRIL.

CONSEJO UE ADMINISTRACION.
PRESIDENTE
D. EUGENIO MONTERO RIOS.

VOCALES
Sr. D. Nicolas I*ere2 Santa Marina,

EXCMO. Sr.

Exmo. Sr. Conde de San Juan.
Sr D. Antonio Casarei, Sr. D. José S. Villaoiarin,
Sr. D. Rafael Antonio Orense. Sr. D. JuaA S. Uould.

Sr, D, Camilo M. Bertorinl.

DIRECTOR GERENTE,
Sr. D. INOCENCIO VILaHDEBO.
Capilal social 25.000.000 de reales.

Ampliacién de dicho capital hasta 100.000.000 de reales,
6 sea por 75.000.000 de reales mAs.

NUaVA SUSCaiCION de acciones y 1a AMPLIACION
DEL Capital la compaifiia.

bases para

social de

La Compaifia del ferro-carril compostelano, en conformi-
dad con lo dispuesto en los estatutos por los que se rige y con-
tinuard rigiéndose, y previa la autorizacién competente, amplia-
ré su capital social basta cien millones de realee, 6 sea por se-
tenta y cinco millones mas, con el objeto de prolongar U linea
compostelaua en explotaciéon y enlazarla con la de Vigo & Oreése
y la de la Coiufia & Lugo, partiendo al efecto desde Carril &4 Ba-
dondela por Pontevedra y de Santiago & los Montes de la i‘ieira.

2.~ Este capital de setenta y cinco millones de reales estara
representado de la manera siguiente: un ciucuenta por ciento en
suscricion de acciones y subvencion 6 auxilio del Estado ¢ de jas
provincias que pueda otorgarse en favor de la Compania; y el
ciucuenta por ciento restante en obligaciones bipotecarias. En el
caso que, efecto de cualquier circunstancia, quedare limitada la
concesién & una sola de las reforidas secciones, el capital se re-
presentara en la misma forma dentio del presup lesto correspon-
diente & la seccién concedida.

d* Las acciones seran nomiaativas, por valor de dos mil rea-
les cada una, y deberan satisfacerse en nueve plazos, & saber: de
veinte por ciento el primero, y los ocho restantes de diez porcien-
to cada uno. El pago de todo dividendo se anunciard con treinta
dias de anticipacion en la forma prevenida. Las acciones nomi-
nativas se convertiran en titulos al portador satisfecho que sea
el total de su importe. Las obligaciones hipotecarias se emitiran
bajo el tipo de tres por ciento de interés y doble capital nominal.

4. *
auxilio otorgados se computardu con absoluta iodependencia se-
gun resulten consignados & U seccién de Carril & Uedondela d &
la de Santiago & la Tieira.

5. ® La posesion, admision d compromiso de una d mas aceio

nes produce efecto para el debido cumplimiento por parte del
suscritor desde el momento que se haya alca,azado el capital ne-
cesario para adquirir la concesion de dichas secciones, d cuilquie-
ra de ellas aisladamente, & tenor de lo establecido en la base an-
terior.

6. *
tarden los términos que se acuerde en Junta generalde socios,
con presencia de los proyectos correspondientes.

173

Santiago, Octubre 30 de 1873.—EI gerente, Inocencio Vilar*

debd.

PROYECTO DE FERRO CARRIL.

Se vende, por un precio sumamente arreglado,
un proyecto completo paraun camino de hierro aes-
de Val de Zafan & los Alfaques. Para las condicio-

nes, dirigirse & D. Gregorio Lopez, avenida déla
Libertad Y, en San Sebastian; y en Madrid & las

oficinas de la Gaceta de 105 Caminos de Hierro.

TRATADO PRACTICO DE CAMINOS, i 8 reales.

NOMENCLATOR DE FERRO-CARRILES Y CARRETE
ras. a4 3 reales.

FIRMES EN SUSTITUCION DE LOS EMPEDRADOSA 5
reales.

Estas obrai se hallan de venta en las librerias de D. Justo Ser-
rano, Pasaje de Matbeu; D. Leocadio Lépez, Carmen 13; D. Leoi
P. Villaverde, Carretas 4; D. C. Bailli-Baill ere; D. Miguel Ola-
mendi; Sra. Viuda é hijo de Cuesta, Carretas 9; Escribano, Prin-
cipe 25, y en la redaccién y administracion de la Gaceta de los
Caminos de HrsBeo

GRAN FOTOGRAFIA DE E. JULIA.

Madrid, calle del Principe, 21, coatig'ao al teatro.
CASA EN PARIS
50 faubonrg Sant-Denis, con fabrica especial de aparatos
7 Utiles para fotografos

Diez y ocho afios de ser siempre el primero en presentar toda
novedad util: Once obtenidos con sns obras, y las dos ex -
posiciones que de ellas tiene abiertas al publico en su propio local,
son la garantia de este artista.

Unico en retratos de nilfios.

Los inimitables que presenta de tamafio natural, los hace de la

persona, 0 de otro retrato de cualquier clase y tamafo; en foto-

El capital de acciones suscrito, asi como la subvencion grafia 6 al Oleo.

Quien conserve cliché en esta casa, 6 se retrate en adelante,
podréa obtener con uno solo, todos los tamafos y las seis distintas
clases de retratos que se usan.

A los fotégrafos se les hara de un cliché deteriorado, otros
nuevos perfectos y en varios tamanos.

Representando las mejores fabricas deEuropa, vende marcos »
todo objeto de gusto para colocar retratos, y cuantos Gtiles soi
necesarios al fotégrafo.

Retratos de hombres notables en todas las clases de la so

La construccion de las obrasde ambas secciones se ejeCUsjeqad

Nota. Ha hecho una modificacion en los precios dv varios

trabsios.
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THE PACIFIC STEAM NAVIGATION COMPANT.

COMPARNIA

POE VAPOR
DB AL
NAVEGACION, i PACIFICO.
LINEA REGOLAR SEMANAL,
VAPORES CORREOS INGLESES

PARA RIO-JANBIRO, MONTEVIDEO, BUENOS-AIRES,

VALPARAISO, ARICA, ISLAY, CALIAO DE LIMA Y TODOS

LOS PUERTOS DEL PACIFICO,

tocando cada 15 dlaa en Pernambuco y Babia.

SO T 5 surdeos tokwloassbador. Do Conitsd- | NHREED!
n ~ . De Lieboa todos 1 «<martes. De Viao. = flnac”j.. M
Pe Madrid, ribadoa. Los pasajeros de |.* y 2.» pnedea anticipar salida.

A PERNAMBUCO A MONTEVIDEO A VALPARAISO,

PRECIO Babia 6 Rio Janeiro. '\ Bueaos-Airdi Anca, Islay 6Callao
) ) 1» ax* “oR" ] g 1,» 2.* i.*x
as bvi blllatea. Rth. Rts. Rth. Rvn. Rtd. Rvn. Rvn. Rvn. Red.
L s -

ala Lisboal 5 2000 |t .
Saatander. G I'SS 3441 1060 W9 S0IS 4166

roSai vifo.i 2M0 120 :i:5 8430 196 | 145 400 2940
Llaboa........... I MO 190 im 3130 190 e CJ 420 20

Loa magnificos buques de eaCa Compariia relnen todas las oo-
Bodidadea y adelantos conocidos. Trato inmejorable. Loa sefiores

psaajeros qua teniendo tomado billete quieran diterir su marcha
pueden hacerlo avisando & la agencia.

AGENTES CONSIGNATARIOS.-Santander, C. Saint-Martin.
—Corufa, Jotsé Pastor y compafiia.—Vigo, M. Barcena y herma-
mo.—Lisboa, E. Pinto Bacto y compaiiia.

Para informes, tomar pasajes y fletes, dirigirse al agente ge-
neral de la compafiia.

L. Ramiraz, calle de AlcalA, 12, Madrid.

MECHAS DE SEGURIDAD

PARA BARRENOS.
DB CALIDAD SUPERIOR RECONOCIDA, FABRICADAS
POR LOS SRES. BICKFORD. DAVEY, CHANU Y C.'.

EN BILBAO (ABANDO)

Dnlcos Inventorca de las mechas de seguridad.—1831,
CATORCE VECES PREMIADOS
Y OLTIMAMEKTE CON EL PRIMERO DE SU CLASE EN LA EXPOSIf.'lON

ARAGONESA.
DIPLOM.". DE HONOR, sin entrar en concurso, en la Exposicién
Franco-Espafiola de Bayona en 1864.

Marca de fabrica: UN HILO AZUL enel centro de la mecha

FONDA DE LA ESTACION DE LERIDA

Continida a cargo de su dneno, D. Angel Aguirre, que durant

w ii anos ha tenido también ia de Alataua; y en ella encuentran

U aviajeros el esmerado servicio que tan merecida reputacién ha
ti MiablecimieotOs

GACETA DE LOS CAMINOS DE HIERRO

FABRICA DE HIERRO,
HERfIERIA DE NUESTRA SENORA DEL REMEDIO,

PROPIETARIOS, Y. Y C. GiRONA.

BARCELONA.

Ralis paratramvias, terraj-lenes 'y minas, fabri-
oaciou de eclises, escarpias, placasdejunta, b millos
y redoblones para ferro-parriles.

Vigas 6 hierros de doble Tapara casasy ediBcios,
de T sencillos, escuadras, bastidores, etc.

Especialidad en flejes 6 aros para piperia ycubos#

Se fabrica toda clase hierros.

Para pedidosdirigirse en esta, Fuencarral nime-
roH 7,y enBarcelonacalle Ancha, nim. 2.

LA MODA ELEGANTE ILUSTRADA.

PHBIODICO
EXCLUSIVO PARA SENORAS Y SENORITAS.

Las modas mas recientes representadas por los figurines ilu-
minados mejores que se conocen, las explicaciones mas detalla-
das que se pueden desear, la moralizadora lectura de sus novelas

y articulos, hacen que esta publicacién no teng» aun rival ni en
el extranjero.

CADA ANO REPARTE

i.000 & 2.500 dibujos de bordados, labores y adornos de cuan
tas clases inventa el buen gusto— 24 grandes patrones para cor-
tes de vestidas, tamafio natural.—Varias tapicerias en colores,
«unto Berlin.—Algunas pieras de musica.—IloO figurines erAe-
gro y 48 (6mas sobro acero, ilaminados.-1.200 6 méas columnas de
lectura, tamafo gran foélio, impresas sobre papel vitela, que con-
tienen cuantas explicaciones puedan desearse sobre las labores y

adornos, y sobre 60 tomos de novelas preciosas, instructivas y
morales.

COMPAMA DE VAPORES-CORREQS

HAMBURGO AMERICANOS.

PARA LA HABANA Y NUEVA-ORLEANS.

Precios de pasaje de Sanlandera
Habana. N OrlMna.

Rvn. Rvn-
— Primera camara......ccccccceeeeennnnnnn. 3 O0o' 3.200
— Tercera - gQl) 870

Bepresentantes en Espafia, Echegaray y compafiia,Santander

INDICADOR DE LOS CAMINOS DE HIERRO
DS

ESPANA PORTUGAL Y MEDIODIA DE FRANCIA.
PRECIO 2REALES.
Costanilla de los Angeles, num. 3. y en la administracion

DB EHIAOrOO. Cb r VANTBS, 16, PRAL.
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vapores-correos de a. LOPEZ Y GOMPAYIY

LINEA TRASATLANTICA.

para PUERTO-RICO v .o HABANA.

Salidas de Cadiz.........cccooovvvvivinnnnnnn. el 30 de cada mea.
Salidas de Santander..................... el 15 de id.

Salidas de Corulla............. ... el 16 de id. (escala).

UNEA DEL LITORAL EN COMBINACION CON LAS SALIDAS TRASATLANTICAS,

Salidas de Barcelona el 29 para Valencia, Alicante, Cadiz,
Comfla y Santander; y de~Santandar el 16 para CoruSa,
Céadiz y Barcelona.

AGENTES.—cCADIZ, A. LOpezy C.'; Babcelona, D. Ripoly C-*; Santandbr, Perez y Garcia; Cobui®a,

E. Da Guarda; Vatencia, Dart y C.*; Aticante, Faes hermanos y C*-; Madrid, Julidn Moreno,

Alcala, 28
CUADRO COMPARATIVO DE£ LOS INGRESOS DE LOS CAMINOS DE IIIIM O
1874 1873. DifereDcia sobre 1873.
PiittiOI'O TOTAL GENERAL TOTAL G(‘jENERAl.
li VIAJEROS. da a BRUTOS. Ellomatricoa.
a Mercan produetoe. prodvetoB.
axplot&cioQ. .
P Q clae. i En En En En_i
Ndamero. Prodocto Brutoe. Kllomta. Brutos, Kilomts. mu, maaca. ma4. nitiioSei
Uadr. i Alie, y Toledo
Ixﬁdnda CegmgeDa / dai 86 i 239,39 237 854 0404
>aeeteé Cartag... ,¢flai 2i.su .on.-al .3:9.397 E .
Alcézar & Ciud -Real ¢ ¥ Febrero....
Ua zauares aCordob.
e da EsoaSa ........ 20 3 . 1.C87 9M 1.213,2i3 *24.306 8.946
TU iala a Bilbao.......... »
Valencia i Aitsanaa v
Tarragona, ............. )
SaTiUa & Cadiz........ al 28Enero. .... 320.\MO KK.009 253518 83187 6d.677i 21.RI2
Gordobaa %ev'“é} A sal I1Febrero.... a6d9 BdOJi 75310 231434  Di.gl8 208001  B319 2843 9.6%
ara.'oza iBarcalana, )
ttarcelona 4 Pamplona. ' 29al 4Febrero..... 16 900 T14.340, 6l.6<»  721.807 60.607 12 Us 1082
— a Prancia.. . > |
— aTarr”ona.

— _ &Sarria'. ...
Léridai Reoa7 Tarrag.
*Alar & Santander
Langreo & Qijon..
Falencia & Leon...
Cérdoba Malaga
Medina & Itemora / Vi-

goéa Orense..............
Ciudad-Real & Uadajoz
Uirara & Uoron..........
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COTIZACIONES OFICIALES,

BOLSA DE MADRID.—MOVIMIENTO DEL 7 AL 13 DE MARZO Da 1874,

FONEOS PUBLICOS.

Titul3 dal 8 por 100 i»>ii80lidftclo. & contado.,.
Tltttloa d™ 8 por 100 COasclidtdO. T>egueTicig......
Titulos dol 3Mr J0r/mmiIMarlA ATvA*Af
Deoda del pepeoiml...

Hln te@ ]ILF&&%oro no prafereuta coa interé»

Deudaamortlzable da urimeVVHiiA................
oeuda amortisanie de'teininHn i iawi
j  ObliiT. municipa.es al portador da 1.000 ra....,.
| Btllete® hip6tecario8del Banco da Bspaha.......

iCOIOMSS D«OaaRaTBBA9i>S8BBAI.Ba.—6"/,,anu8l

1 Idgllsdlonum "de Abrll de 1850 do 4.000re.........

1 Idemde I.» de Junlo dn 1861 dn 2 nmn

1 ldem 31 de Agosto de 1852, de 2.000 IS...........
Idem de 9 de'Marzo de 1851. dn 2001 M
Idem 1.* de Julio da 1856, do 2.000 re.............
obras publicas da 1.° de Julio de 1358 de 3.000rs.

Oblin. generBles porferro -carrilei, de 3.000 is.
11liem id. %nneTas de 3.000 rs

1ldemid. id. de 20009ra ........

Jldemid. id, (nuevas) de90.000 rs.
1 Acciones de'Banco deEspsBa......... - ..
1Billetes binotecariosdel Banco de (Tastllu
1Banco popular «<spaBol da Barcelona.....................

BOLSA DB BARCELONA.—\yVIftIIENTO DEL 4 Al

FONDOS PUBLICOS.

titulos del 9 por 100 conMlldado, al contado...
ritalos de! 3uor 100 consolidado, aclato
mulos del 3 por 100consolidado exterior.
Bonos del TeSOr0......ccouuieeiiiiieiiieeeee e,

Soc.edad catalanageneral de crédito.................
Banco ds Barcelona
Crédito movliiario barcolonée.....
Caia barcelocssa
Sociedad de crédito msreanli
Camino de Barcelona a Francia..
— da Tarragona a Barcelona
— de Zaragoza & Barcelona. ..
Canal de Ureel
Atnmbiado por el gas en Barcelona............cccc.. .

OBUGAQONES DE LAS COMPANIAS DE FERRO-CARMLES ESP.ANOLES.

siBAbo.

18
15

52 #x

®e »s

3B Db

DIA 4

1482
17 85

FECHA KUMISRO CAPITAL
INTERES
de loa de reembolsa-
EurnasTiTOs, OBtIOACIOIBS ble. FlJo.
2.392.000 1.900
~.000 1900 g 8
308.206 1.900 67
1.900
44.984 1.900 V2
990.000 57
s.750 i.'o00 120
1369..... 29.760 a'oo 1ii
a'omn i of
1.900 y»/O
187172, il.ooo (900 G0

iw ~rtnia

[

Gacbta db loi

bOKBS.  UACTSI?. KIIKOOL
14 8 14 86 u «s
1415 14 90
lo .. 17 85
oo > Se .
Ri'r 62 (5 52 45
*» s4 se . K oo .
98 51 o ».
6 .- e
ve.. oo .
€ .. ¥y ee
oo oo o < »® en
X ¢ o' 41
2840 288 133
37 B 7% ce
37 W 2778
142 . 141 . lii
~TT. oo oo

DIA 5. DIA 6. DIA 7.
14 60 14 65 14 72
17 51 n 6 rr79
e o> VC nu 66 so
fifi

e s 4 e

21 .. 32 ..

87 54 88 .. s6 40
420 gft

11 lo -

EPOCA
de los

TSNCnuBNTOe,

DUBAGIOS

cHa

DIA 9.

auoBTizairioN.

95 aBoa.

Enero.—Julio.

Abril - Octiib.

Abril.—Octub. desde 186499

Enero.—Julio,

Enero.—Jnlio. "99
desde 1861 47

Octub  Abril. desde 1867 9

Enero —Julio. desde 1366 42

Febrero desde 1874 50

Caminos €S Hibubo,

760

VIIftNBS,

14 &
15

14 B
. 15 .
Ib 12

18,0
52 80

-® se

10 DE MARZO.

DIA 10.

U 32 146

i780.

344
U

CAMBIOS

Albacete.

Burgos
Caceree

Ciudail-Keal..
Cérdoba..........
Coruas..........
Cuenca.
Gerona..

Granada.........
Guadatajara...
Hueln ...
Huesca.
Jaén..
Leon..
Lérida.
Logroao
Lugo......
Malaga
Murcia.
Orense..
Oviedo.
I*aleneia.......
Pamplona.......
Pontevedra. ..
Salamanca....
San Sebastian.
Santander .

oo oo ]

56 20

88

--..l

- 2 "
88 1
68 30

SOMBRES

OFICIALES.

Dafio.

par

BeneUcio

1/«

ULTIMOS CAMBIOS.

las sociBoacms.

I\S/Iadrlda Zaragoza7 Alie Parto 28 de Febrero 218

Zaragoaa i Bar

Zaragoza a Pamplona
Cordobai Malaga.
Cérdoba d Sevilla..

celona.

Srilll=d Jerez....... - e
Ciudad-Real iBidagor... L w

Barcelgna & Francia...... Barcelona..... 49
Targ. EMartotoII y Barc* _ 160

Noroeste........o.............
Lérida i Rens ....... .
Barcelona &4 Oerona....... Barcelona....
Almansa 4V. s Tarrag.. — — 19
TudelaaBilbao Bilbeo l.a eérle >

Villal i, Seqovia....,
Ora» &nlra?ﬁnrﬂja‘ Madrid.................

Brosalas 26 Febrero. 49
Paris 28de Febrero 26

Cdairtta, 5, 2.*





