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COMPAÑIA METROPOLITANO ALFONSO XIII

L B M  »  2. -

TROZO PUERTA IEL S

M E M O R I A

En cumplimiento de la  R. O. de concesión de 12 de

Enero de 1917, y de las  prescripciones exigidas por la  R. O. de 

14 de Octubre de 1916, se presentan lo s  planos y perfiles del 

replanteo de la  linea n? 2, en el trozo Puerta del Sol-Goya.

EL detalle con que dichos planos se presentan ju st i­

fican la  brevedad de esta Memoria explicativa de lo s  mismos.

La hoja n? 1, es el Plano General de la  linea y su 

trazado es el mismo del proyecto aprobado de concesión. Dada la  

gran anchura de la  calle de Alcalá se ve que queda espacio, para, 

si en su día se construye una linea metropolitana por la  Gran 

Vía, poderla continuar hacia la  Plaza de Castelar, atendiendo 

así a la s  necesidades futuras del crecimiento de Madrid. Basta 

examinar el plano para ver en efecto que queda espacio a la  

izquierda de nuestra traza (dirección Sol-Goya) para alo jar la  

galería de aquella linea metropolitana. La importancia de esta 

consideración es tan grande que nos releva de in s istir  en más 

razonamientos.

El trazado presenta tres curvas de 200 metros de ra­

dio y la s  restantes son de 1.000 metros, resultando por consi-
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guíente extraordinariamente favorable para una buena explota­

ción. Al final del trazado a uno y otro extremo análogamente a 

lo  que hioimoe en la  linea n? 1, Norte Sur, oe prolonga la  ga­

le r ía  100 metros, como vía de maniobra, con curva de 90 metros 

en el extremo de Sol, disponiéndose en los extremos la  aguja 

para el cambio de vía; también se establece una galería de enla­

ce entre la  linea nf 1, y la  n? 2, con vía única de maniobra 

(Hoja n? 1) y curva de 30 metros de radio, que es el mismo radio 

de la s  raquetas finales de maniobra del Metropolitano de Paris, 

Las estaciones van todas emplazadas en lo s  sitios ya 

indicados en lo s  planos de concesión aprobados por R. 0. de 12 

de Enero de 1917. Unicamente la s  dos estaciones de Independencia 

y Velazquez las  hemos reunido en una sola provista de doble 

acceso. Dp éste mod# se atiende perfectamente al público de la  

Plaza de l a  Independencia, pues ésta queda tan solo a 70 metras 

de la  escalera de acceso, y al de la  calle de Velazquez, situa­

da a 80 metros de la  otra escalera de acceso* Como la  práotioa 

de los Metropolitanos ha demostrado que la  zona de utilidad de 

cada estación se extiende en un radio de 400 metros, vemos que 

las  distancias indicadas son muy inferiores a ésta cifra, y por 

consiguiente la  estación única Independencia-Velazquez, cumpliré 

su cometido de servir toda ésta zona con gran comodidad para dL 

públioo. Además no hay que olvidar que cuando se construya la  

linea n? 3, de la  calle de Serrano, habrá una estación en la  

Plaza de la  Independencia, cuya comunicación con la  que propo­

nemos será sencillísima.

Por otra parte los resultados de la  experiencia ad­

quirida en la  explotación de la  linea n? 1, han demostrado que 

cuando dos estaciones están demasiado próximas, se empeora el
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laservicio, pues baja la  velocidad comercial notablemente al no 

disponer de distancia suficiente para que los coches adquierai 

con amplitud el régimen normal de marcha. &L obligar en el re­

corrido Sol-Goya, como s® hacia en el primitivo proyecto de 

concesión, a una parada en Independencia y otra en Velazquez, 

ocasionarla una molestia a los viajeros que tanto aprecian la  

rapidez de éste medio de locomoción, en lugar de proporcionales 

una ventaja.

Por motivos análogos sin duda, en el Metropolitano 

de Paris, la  distancia media entre estaciones es próximamente 

de 500 metros, y oscilan entre ésta c ifra  y l a  de 700 metros, 

la s  distancias medias entre estaciones de los Metropolitanos 

de Londres, Berlín, Hamburgo y Nueva York. Bn nuestra linea  

Norte-Sur, desde Cuatro Caminos a Atocha, la  distancia media es 

de 531 metros. Bn cambio en el trozo Sol-Goya en el proyecto 

de concesión resultaban 397 metros, que como se ve es pequeñísima 

y darla lugar a una velocidad comercial deficiente. Con la  varia­

ción del proyecto de replanteo que presentamos, la  distancia me­

dia entre estaciones es más conveniente, pues será de 500 metros 

acercándonos a la  que la  práctica ha sancionado en Madrid como 

más conveniente.

Por ultimo, hay un argumento importante en favor de 

ésta solución, y es que se mejora el p e r fil longitudinal, pues 

en lugar de lo s  dos tramos horizontales que exigirian las  dos 

estaciones, basta con une, y por tanto se suavizan la s  pendien­

tes que exijen la  subida de Cas te lar a Goya. Debido a e llo , la  

máxima pendiente será de 0,317, en lugar de l a  de 0,40 del p ri­

mitivo proyecto de concesión.
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Hos hemos detenido a ju st ific a r  éste extremo por ser 

la  única variación que proponemos entre los planos de concesión 

aprobados y lo s  del replanteo.

En la  hoja n? 2, se ve el p e rfil longitudinal; es se­

mejante al del proyeoto de concesión aprobado, teniendo como an­

tes digimos las  pendientes y randas más suaves.

Se ha reducido al mínimo el trozo que ee ejecutará en 

zanja abierta a lo  largo de la  calle de Alcalá que queda lim i­

tado a l a  sección Barquillo-Mejía Lequerica, (antes Concordia) 

que como se ju stificó  en el proyecto de concesión aprobado, es 

obligado por el cruce de los colectores de la  Plaza de Cas telar  

y por ser el pun¿o más bajo del trazado, y a la  sección fina l,

60 metros más a llá  de Pardiñas, con cuya solución se salvan per­

fectamente las actuales alcantarillas de ésta zona.

En nuestro deseo de preve» loa futuros desarrollos de 

la  red metropolitana de Madrid, y dada la  importancia cada día 

mayor de la  zona que sirve l a  calle de Velazquez, hemos estu­

diado el enlace de l a  linea actual con la  que más adelante pu­

diera establecerse a lo  largo de dicha calle. En la  hoja n? 6, 

se ve con todo detalle la  disposición que permitirá bifurcar la  

linea en ambas direcciones, sin que haya temor alguno a que una 

fa lsa  maniobra dé origen a tan choque de trenes, y que es seme­

jante a la  empleada hace muchos años con excelente resultado en 

el Metropolitano "liord-Sud" de París, en l a  bifurcación de l a  

Fourche, entre otras. Consiste en esencia, en llevar al mismo 

nivel la  doble v ía  de una de la s  lineas ( la  de Alcalá en nuestro 

caso) y la  vía divergente de la  bifurcación a Velazquea; en 

cambio la  otra v ía  de Velazquez llega  a ésta estación a un piso 

inferior.
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Claro es, que en la  actualidad, para no gravar inú til­

mente el capital in ic ia l de la  Compañia Metropolitano Alfonso 

XIII, se lim ita ésta a presentar para su realización aquella 

parte de la  obra de l a  bifurcación que es indispensable ejecutar 

ahora, por ser imposible el construirla una vez que la  linea  

Sol-Goya esté en servicio.

En la  hoja n? 1, se indican las disposiciones de los  

vestíbulos y escaleras de acceso, que en esencia son idénticas 

a las  de la  linea n? 1, sancionadas por la  práctica y que para 

su examen y aprobación aparecen con todo detalle en dicha hoja 

n? 1. En su día se presentarán lo s  detalles de construcción, 

que no son precisos ahora para el perfecto conocimiento és las  

disposiciones adoptadas.

Como dato curioso diremos que en la  Puerta del Sol, 

a cambio de lo s  69 metros cuadrados que ocuparán en e lla  las  

escaleras de los tres nuevos accesos, se crean 1.363 metros cua- 

drados de galerías de comunicación y 480 metros cuadrados de 

andenes, es deoir, que se orea para la  circulación de personas, 

una superficie 26 veces mayor que la  que en el exterior necesitan 

la s  escaleras. Se cvea además una doble vía para l a  rápida cir­

culación de trenes, en comunicación directa con la  actual, sin 

necesidad de que los viajeros suban al exterior para trasbordar

de una a otra estación, con lo  cual, se des congestionará extra-
0

ordinariamente la  circulación de peatones por la  Puerta del Sol.

En la  hoja n? 6, se presentan las  secciones especiales 

entre la  Plaza de la  Independencia y la  calle de Velazquez; no 

es necesario hacer l a  comprobación gráfica de su estabilidad, 

pues con los mi anos espesores salvan luces menores que las sec­

ciones ya aprobadas.
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REPOSICION m  SERVICIOS» -

AL CANTARILLAS» -

GALERIA m  DESAGÜE BEL CANAL* -  (PUERTA SSL SQL). -  Para pasarla 

por debajo de la  linea n£ 2, se hace un desvio de 24 metros 

conservando lo s  mismos puntos de origen y desagüe*

ALCANTARILLA SQL SEVILLA» - Coincide en la  mayor parte de su 

trazado con el de la  linea, quedando en todo él por encima de 

carriles, lo  que impide conservarla rebajando solera.

Se construye para sustitu irla  una alcantarilla  por 

debajo de la  solera de 343,95 metros de longitud, cuya traza 

marcha entre la  galería y la  linea de fachada de los números 

impares, pasa bajo la  galería en la  forma que indica la  sección 

C»D. y entra en la  Puerta del Sol, donde desagua en la  alcanta­

r i l l a  de la  Carrera de San Jerónimo. Se prolonga más a llá  del 

testero del actual, para hacer desaguar a e lla  la  a lcantarilla  

de Peligros,

La pendiente es del 1 excepto en la  unión con Pe­

lig ros en que tiene un rápido con el 20 % en 25,45 metros.

Las acometidas del lado de lo s  pares, pasarán bajo la

galería,

ALCANTARILLA PELIGROS SEVILLA, -  Atraviesa la  bóveda Añ la  ga­

le r ía  por encima de arranques. Se rompe éste trozo, vertiendo 

el anterior ( Peligros ) en la  nueva alcantarilla  Sol-Peligros, 

mediante el rápido antes dicho.

ALCANTARILLA PíLIGROS GRAN VIa. -  En l a  unión con Gran Vía, 

muer dé la  bóveda a la  altura de arranques, por lo  cual se hace
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un pequeño desvio de 25*50 metros de longitud con pendiente del

2 % ,

ALCATARILLA GRAN VIA MARGUES DB CUBAS CIB35L3SS» ■ Atraviesa en el 

cruce de Gran Vía la  galería a la  altura de arranques. Es a l­

cantarilla de construcción reciente y sección grande; el pasarla 

bajo la  galería ex igiría  construirla de nuevo en su mayor parte 

y rebajar solera en el resto. Gomo además hay que construir tam­

bién la  a lcantarilla  Barquillo-Cibeles, se decide romper la  a l­

cantarilla Gran Vía Marqués de Cubas Cibeles, solamente en el 

cruce de la  galería ( ante Gran Vía ) y desaguar el trozo an­

terior (Gran Vía) en la  a lcantarilla  de Apolo.

De éste modo se sustituye la  reconstrucción de ésta 

alcantarilla  por l a  de Apolo de menor longitud; se rompe una a l­

cantarilla vie ja  de sección pequeña y pendiente bastante menor 

del 1 %% en la  cual hay en la  actualidad estancamientos con­

tinuos, sustituyéndola por otra de gran sección (la  de Gran Vía) 

y pendiente del 1 %\ y finalmente, se deja así ya hecha entre 

gran Vía y Cibeles la  reposición de servicios para l a  futura l i ­

nea de Gran Vía.

ALCANTARILLA GRAN VIA BARQUILLO ( APOLO ).  -  Tiene en su origen 

un escalón de 27 cms, desfavorable al desagüe en e lla  de la  de 

Gran Vía; actualmente está obstruida l a  entrada por la  escasa 

sección y malas condiciones en que está esta alcantarilla ; tiene 

en algún trozo pendiente de 0,002, y l a  pendiente media es de 

0,006, todo lo  cual impide rebajar su solera.

Como además, al construir la  linea de Gran Vía, habría 

de desviarla en toda su longitud, se procede desde luego a su 

desviación, construyendo 115 metros con sección mayor (la  de Grar 

Vía que desagua en e lla ) y se mejoran su pendiente llevándola
Ayuntamiento de Madrid
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hasta el 1 %%

AL CANTARTELA BARATILLO CIBMiBS. -Atraviesa la  galería en una ex­

tensión de más de 100 metros, a la  altura de arranques.

Se procede a su desviación, dejando en planta espacio 

lib re  entre e lla  y la  linea n? 2, para poder prolongar la  linea  

de Gran Vía,

Desde el extremo de la  de Apolo, hasta su desagüe en 

la  de la  Castellana (atraviesa la  de Recoletos, que se vierte  

también en la  de l a  Castellana antes de atravesar la  ga lería ), se 

Construyen 199 metros, con pendiente del 1 %, y en la  entrada 

de Barquillo un rápido con el 20 % en 5,70 metros.

ALCANTARILLA PS K5COLETOS* -  Se construye un rápido con el 20 % 

en 5,60 metros hasta l a  nueva alcantarilla  Barquillo-Cibeles, 

vertiendo por e lla  en la  a lcantarilla  de la  Castellana antes de 

atravesar l a  galería, evitándose en la  linea un nuevo trozo con 

piso plano, en el paso de Cibeles.

ALCANTARILLA m  LA CASTRE - Se conserva como está. Pasa sobre 

e lla  l a  galería, con piso plano, dejando una altura lib re  desde 

solera de 1,50 metros.

CQLBCTOR DEL CARCABQN ( CIBELES ) . -  Se hace en él lana obra análo­

ga a l a  realizada en l a  Glorieta de Atocha en el Colector de Tra- 

jineros para el paso de la  prolongación Sol-Atocha de la  linea

a f 1.

Se construyen 46 metros de galería y se rebaja solera 

en una longitud de 157,70 metros. No entramos en más detalles 

pues ésta obra es idéntica a la  ya mencionada de Glorieta de 

Atocha,
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ALCANTARILLA GIBHLSS INBBPMBBETCIA, Se construirá «ai la  

galería y la  linea de fachada de lo s  números impares otra a l­

cantarilla, de 29 2,90 metros de longitud y pendiente del 3 #, 

en la  que vierten todas la s  acometidas de éste lado.

AL CANTARILLA ALCALA ( INIEP3M3XBN CIA-GOYA ) » -  En ésta alcanta­

r i l l a  consideraremos los siguientes trozos:

DESVIO IN POMPEN CIA CLAUDIO COBLLO, -  Se hace un desvio, cons­

truyendo 90,70 metros de alcantarilla  con pendientes de 1,5 y 

2,6 %.

PASOS IB AGUIRHB Y M3HBSBB2 PSAYO. -  Como so Indica en las  seo- 

ciones correspondientes, no hay que hacer modificación alguna 

para el paso de éstas dos alcantarillas bajo la  galería.

Las acometidas del lado de los pane en éste trozo pasan 

bajo la  galería, unas igual y otras en mejores condiciones que 

éstas dos alcantarillas.

TROZO ESTACION PRINCIPE DE VERGARA. -  3a este trozo la  alcanta­

r i l l a  entra en la  estación, quedando el trasdós de su bóveda a 

la  altura de la  solera, bajo el andén en la  sección con andén 

de 4 metros y mordiendo ligeramente el estribo en la  sección 

con andén de 3 metros.

No se hace por tanto desvio ninguno; y las  dos úni­

cas acometidas que estorban en éste trozo, correspondientes a 

dos absorbederos, se llevan a desaguar en la  a lcantarilla  de 

Menendez Peí ayo.

PASO ALCANTARILLAS PARDEAS JORGE JUAN.- Como se ve en las  sec­

ciones correspondientes hay que rebajar 34 cms. en el encuentro 

con Alcalá de la  de Pardiñas, y 21 cms. en la  de Jorge Juan pa­

ra pasar la s  dos alcantarillas bajo la  galería.

Esto obliga a rebajar en úna longitud de 11 metros
Ayuntamiento de Madrid
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la  solera de l a  a lcantarilla  de Pardiñas en 16 metros la  de 

Jorge Juan, y en 79,94 metros la  de Alcalá.

PASO ALCANTARILLA AVENIDA PLAZA flg TOROS» -  Corta la  galería, 

por encima de carriles. Para pasarla bajo la  galería se cons­

truyen 17 metros de a lcantarilla  con uh rápido de 20 %. En la  

de Alcalá en el encuentro, se rebajan 63 ans. Hay que rebajar 

solera en 74,2& metros de la  de Alcalá*

Las acometidas pasan bajo la  galería en condiciones 

análogas a las  de la s  secciones dadas.

DESVIO ESTACION GOTA. -  A lo  largo de ésta sección, la  aleante 

r i l la  atraviesa el estribo a mayor altura de carriles. Se Hace 

un desvio de 72,90 metros con pendiente de 1 % .

En el adjunto cuadro se resumen las modificaciones 

en la s  actuales alcantarillas.
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REPOSICION m  SERVICIOS DE ALCANTARILLAS» -

D E S I G N A C I O N
Construir 
galería, -

_______

Rebajar
solera.

M.

A lcantarilla  Sol-Peligro 8 343,95

De8Vio alcantarilla  Alcalá encuentro Gran Vía 25,50

Alcantarilla Gran Via-Barquillo 115,00

" Barquillo-Cibeles 204,70

Unión con ésta de la  a lcantarilla  de Recoletos 5,60

Colector del darcabón en Cibeles 46,00 157,70

Alcantarilla Cibeles-Independencia 292,90

Desvio a lcantarilla  Independencia Claudio Coetllo 90,70

(A lcantarilla Pardiñas 
Paso alcantarilla Par di ñas (

( " Alcalá

11,00

51,44

( * Jorge Juan. 
* * Jorge Juan í

( " Alcalá

16,00

28,50

( ** Avenida 
• " Avenida Plazaí

de Toros.. . . . (  " Alcalá

17,00

74,25

De 8V i  o A lcantarilla  Alcalá ante estación Goya 72,90

Galería de desagüe del Canal Puerta del Sol 24, 00
1. 238. 25 338,89
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DISTRIBUCIONES BE AGUA," Con el trazado del Metropolitano no 

se introduce modificación de importancia en ninguna de las  

arterias principales de la  distribución del Canal de Isabel II.

Efectivamente en la  Hoja n® 5, se ven los cruces en 

la  Puerta del Sol, de la  linea U? 2 y de la  galería de acceso 

al vestíbulo, con la  actual galería v isitable  del Canal. Ambos 

cruces se efectúan perfectamente en la  forma indicada en di­

cha Hoja.

En la  Plaza de Castelar, basta con rebajar en 40 mts 

de longitud la  actual solera de la  galería del Canal (Hoja N? 5) 

para que cruce libremente el Metropolitano.

En cuanto a las otras tuberías de menor diámetro del 

Canal de Isabel I I  é Hidráulica Santillana, distribución de 

gas, electricidad, etc, análogamente a lo  que se ha hecho en la  

linea N? 1, de acuerdo con los respectivos servicios se irán 

efectuando la s  oportunas desviaciones, que dada la  gran anchura 

de la  calle de Alcalá, no ofrecen dificultad alguna,

POZOS. -  Para la  buena marcha de la  construcción se disponen los  

pozos de trabajo en los emplazamientos señalados en la  Hoja 

n? 1, que son: Puerta del Sol (dos), Sevilla, Gran Vía, Cibe­

les , Alfonso XI, Independencia, Puerta de Hemani, Esparteros, 

Castelló, Menendez Pelayo, Jorge Juan y Torrijos. En dicha 

Hoja se detalla l a  disposición de cada uno de e llos en los  

que se colocarán los medios mecánicos de extracción de tierras, 

depósitos de las mismas para fa c ilita r  la  carga en los 

vehículos, etc. etc, quedando el conjunto dentro de un recin­

to vallado, de modo que se reduzcan al mínimo las molestias 

para el vecindario durante la  construcción.
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Análogaaente a lo  heoho en la  ejecución de la  linea  

N? 1 # se di apondrán, ademó s, a lo  largo del trazado, pequeños 

pozos con un tomo de mano para la  reposición de servicios, 

trabajos auxiliares, etc.

Madrid 1 3  de Noviembre de 19 20,

KL INGENIERO JB CAMINOS.
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