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Contrata para la concesion de un tranvia, otorgada por
el Excmo. Sr. Alcalde Presidente del Ayv/ntamiento,
a favor de los Sres. D. Felipe Gonzalez Vallarino,
J). Antonio Belfa y Rico, D. Manuel de Foronda y
Aguilera y D. Eduardo Alvarez de Toledo y Torafio.
ante D. Luis Gonzélez Martinez, en 28 de Junio
de 1877.

En Madrid, & veintiocho de Junio de rail ochocientos setenta y
siete, yo el infrascripto Notario de este Colegio, uno de los Consis-
toriales, etc., con vecindad y fija residencia en esta capital, me he
constituido en el Excmo. Ayuntamiento, donde se hallaban:

El Excmo. Sr. D. Francisco Caballero de Rozas, Marqués de
Torneros y Viudo del Villar, en concepto de Presidente de la Ex-
celentisima Corporacion Municipal, propietario, de cincuenta y cua-
tro afios. No presento su cédula personal por estar exceptuado de
hacerlo, en atencién al cargo que ejerce, con arreglo & lo dispuesto
en la Real orden de veintitrés de Marzo de mil ochocientos setenta
y seis.

Y de otra, los Sres. D. Felipe Gonzalez Vallarino, de cuarenta
afios, casado, propietario y Abdgado, de esta vecindad, con habita-
cion en la calle de Argensola, nimero dos, cuarto bajo. Presenta su
cédula persona!, expedida por la Alcaldia Municipal del distrit.> de
Buenavista en diez de Octubre altimo, bajo el nimero doscientos
ochenta y cuatro.

D. Antonio Selfay Rico, de treinta y tres afios, casado, Inge-
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nieto, vecino también de esta Corte, con domicilio en la calle del
Calvario, nimero once, cuarto principal, quien también presenta
cédula personal, expedida por la Alcaldia del Hospital en di”*si«
de Marzo altimo, con el nimero trece mil cuatrocientos cuarenta
V S6IS '

D. Manuel de Foronda y Aguilera de treinta y siete a‘ftos, casa-
do, Abogado, también de esta Corte, con domic”o en " A
Argensola nimero dos. Presenta su cédula expedida por la Alcaldia
defdistrito de Buenavista en seis de Febrero dltimo bajo el numero
once mil ochocientos cuarenta y cuatro.

Y D Eduardo Alvarez de Toledoy Torafio, de treinta y siete
afios, casado, vecino y del comercio de esta Capital,
en la calle de Capellanes, nimero doce, con su cédula pemom
expedida por la Alcaldia del Centro en treinta de Octubre ultimo
con el nimero tres mil setecientos noventa y dos: en concepto el
primero de Presidente y Director general, los oaos tres de Yocaks
L I Consejo de Administracion de la Soaedad andnima titulada
a>npafia de los dranvias dd Norte de Madrid, domiciliada en es a
Corte segln escritura de sociedad autorizada por el Notario de este
Colegio D. José Guerrero y Brea, en dos de Abril proximo pasado,
registrada en el Gobierno civil de esta provincia al c/rto
folio ciento ocho, nimero dos mil ochocientos cincuenta y cinco, y
del acta de.constitucion de la misma, levantada en nueve dd m.smo
mes de Abril, ante el referido Notario, publicadas en la Gaceta del
veinte y dos del referido mes. _

Doy fé les conozco, constando lascircunstancias personales entre
otras de sus respectivas cédulas & que me remito. Aseguran hallarse
en el pleno uso de sus derechos; sin que nada me n ;
trario y, por tanto, con la capacidad legal necesaria para el otorga-

esci.™ de copcesid», y
sentedo al efecto el oportuno expediente, del que resulta, entre

AN

°A'ounn cinco de Febrero de mil ochocientos setentay seis,

variis vecinos y propietarios, del barrio de Chamberi, rec u .”
al Excmo.Sr. Alcalde Presidente del Ayuntamiento en solicitud
razonada, demostrando la necesidad de que se s.iv.ese acordar,
dentro del plazo mas breve posible, la correspondiente subasta
para la construcciéon de un tranvia en Chamberi gne abrazase la
" “s de dicta tac, eotata de dicta M .oddta
la concesion del tranvia por cincuenta afios, que, partiendo de la
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calle de Santa Engracia y recorriendo todo el centro de Chamberi,
habia de pasar por las calles de Fuencarral y Montera & la Puerta
del Sol, empalmando en dicho punto con los ya establecidos, pre-
sentando el proyecto y sujetdndose & las tarifas consignadas en la
Memoria, que no podia alterar sin autorizacién del Excmo. Ayun-
tamiento y reglamento de Tranvias.

En veintiocho del referido mes de Junio, también varios vecinos
y propietarios del barrio de Chamberi acudieron al Excmo. Ayun-
tamiento, demostrando la necesidad de que aprobase el proyecto de
tranvia presentado por D. Antonio Selfa y Rico, por las mismas
ventajas que habia de producir al vecindario.

En el mismo dia el dicho D. Antonio Selfa dirigié oficio a los
sefiores de la Comision del Tranvia, haciendo ciertas aclaracio-
nes, a su instancia, que amplié6 en otra comunicacién, que tam-
bién dirigi6 & la Comisién en primero de Agosto siguiente.

Pasado & informe del limo. Sr. D. Eugenio Barrén, Ingeniero
Director, dicho sefior emitié el que obra al folio diez y seis del
referido expediente, el que, copiado a la letra, dice asi;

Informe del Sr. Ingeniero Director.—Sefiores de la Comision de
Tranvias.- D. Antonio Selfa y Rico, vecino de Madrid, presenta
al Excmo. Ayuntamiento un proyecto de tranvia, que, partiendo de
la calle de Santa Engracia, recorre el centro del barrio de Cham-
beri, y por las calles de Fuencarral y la Montera termina en la
Puerta del Sol, empalmando con el ya establecido para los barrios
de Salamanca y Pozas.

El proyecto consta de Memoria descriptiva y un plano que se-
fiala la linea del tranvia, con la seccién transversal de la via.

En la memoria se expresan las circunstancias que hacen atil y
provechoso para el publico este proyecto, y respecto al trazado
horizontal y vertical nada hay que advertirde verdaderaimportancia,
puesto que la linea ha de seguir la que se marque en el replanteo
por regla general en el centro de las calles y tas rasantes no pueden
alterarse, ni las barras carriles han de sobresalir del pavimento de
las calles, & fin de no entorpecer el cruce en todos sentidos de los
demas carruajes.

La Junta consultiva municipal dicté unas condiciones generales
para el establecimiento de los tranvias por las calles de Madrid, y
de estas se han tomado las que deben regir para el tranvia que con-
duce & Leganés, aprobado por el Ministerio de Fomento, en lo que
respecta & las carreteras del Estado, y por el Ayuntamiento en las
calles que recorre, y por lo tanto estas mismas condiciones parece
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indicado que han de ser las aplicables al tranvia que nos ocupa en
la paite referente a la via publica municipal.

El ancho de la calle de Fiiencarral en la parte estrecha desde la
Red de San Luis a la entrada de la calle del Desengafio, es de cinco
veinte y cinco metros, no llega & seis, para dejar en este corto trecho
dos metros & cada lado de la barra carril al adoquin de la acera, con-
tando con que el coche tendréd otros dos metros de latitud, pero
esto en tan breve espacio no debe ofrecer reparo alguno y lo mis-
mo sucede en la Red de San Luis, en donde, para mayor facilidad,
puede colocarse el carril inmediato & la fuente, dejando sobrada
anchura para los demas vehiculos en el resto de la via.

El autor del proyocto presenta unas tarifas admisibles, de .las
cuales se deduce que, siendo cerca de tres kilometros la linea re-
corrida en primera clase, costard el trayecto total de cero quince
céntimos de peseta y cero diez en segunda clase.

E1 presupuesto de instalacion ascendera, segun los céalculos alza-
dos, que sin detalle se presentan, & doscientas ocho mil seiscientas
ochenta y siete pesetas.

I'or altimo, en oficio de veinte y ocho de Junio y primero de
Agosto préximo pasado y, como ampliacion & la memoria, dice el
Sr. Selfay Rico que se conforma en un todo con el pliego de con-
diciones facultativas que se foimiile: que se compromete & hacer el
tranvia en el plazo de un afio: que el canon que ha de percibir el
Ayuntamiento pro])one que sea de cuatrocientas cincuenta pesetas
durante los veinte afios primeros, de quinientas peseus los diez si-
guientes y de quinientas cincuenta y seiscientas pesetas en los diez
afios sucesivos, que no podia variar las tarifas sin la competente
autorizacién; que el precio de peaje serd de cero veinticuatro
céntimos de peseta por viajero y kildémetro y que al finalizar los
cincuenta afios de la concesién pasara a ser el tranvia propiedad
del Excmo. Ayuntamiento, debiendo la via, cuadras, cocheras, ofici-
nas, asi como el material fijo y moévil, encontrarse en un perfecto
estado de conservacion.

Considerando el proyecto en su parte técnica, es aceptable: y res-
pecto a la ejecucion, ya se establece que el trazado, que es lo mas
importante, le sera designado por la Direccién de las Vias munici-
pales.

Debo llamar la atencién de la Comision acerca de algunos
puntos, con objeto de obtener el mayor acierto.

Cuando se ordend la formacién de un plan general de tranvias
el Excmo. Ayuntamiento acord6 que no consentia esta clase de vias
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por las calles del Prado, Carrera de San Jer6nimo, Carretas, Monte-
ra, Fuencarral y Hortaleza, y por lo tanto en la red de los tranvias
hay la especiede laguna que se observa al verel plano que fué apro-
bado en principio por la Comisién que entonces existia.

Ha habido también algunos proyectos presentados, que se han
desechado por recorrer dichas calles y no ser admisibles tampoco
por no dejar dos cincuenta metros & cada lado de las barras carri-
les, hasta la acera, que ahora se fijan en dos metros y me parecen
suficientes, pero todas estas circunstancias debo manifestarlas & esa
digna Comision para que las tenga en cuenta, no vengan luego &
suscitarse cuestiones de prioridad respecto & la linea de que setrata
6 de cualquiera otra que ahora se presente bajo distinto criterio del
que antes ha regido.

El proyecto del Sr. Selfa contiene mas tarifas beneficiosas para
el publico y fija el plazo de la explotacién en cincuenta afios, pasa-
dos los cuales vuelve todo & ser propiedad del Municipio.

Estas condiciones, en especial la Gltima, son muy atendibles, y
creo que no haya habido otra proposicién mas ventajosa hasta el
dia, puesto que los proyectos presentados & que me he referido lo

"fueron aplicando, con no muy acertado criterio, el decreto ley de ca-
torce de Noviembre de mil ochocientos sesenta y ocho sobre obras
pUblicas, puesto que para esta clase de concesiones realmente es
aplicable la ley de cinco de Junio de mil ochocientos cincuenta 'y
nueve, que trata de los ferrocarriles servidos por fuerza animal.

En vista de todo lo expuesto y dejando & la ilustrada Comision
de tranvias la apreciacion de las circunstancias que quedan referidas,
contrayendo mi dictamen solamente & la jjarle técnica del proyecto
de tranvia de Madrid & Chamberi, que presenta D. Antonio Selfay
Rico, opino que es aprobable siempre que se acepten por el peticio-
nario las condiciones facultativas que le fueren impuestas, que son
las aceptadas por el de Leganés, y se sujete ademas & seguir los
replanteos que se hagan en las calles, y & cumplimentar las particu-
lares que el mismo propone respecto & tarifas y plazo de cincuenta
afios de explotacién y demaés que sefiale el Excmo. Ayuntamiento.

Madrid nueve de Agosto de mil ochocientos setenta y seis.—El
Ingeniero Director, Eugenio Barron.

Corresponde con su original a que me remito.

En veinte y siete de Agosto de mil ochocientos setenta y siete,
e! repetido D. Antonio Selfay Rico, como peticionario del tranvia
de Chamberi, recurri6 al Excmo. Sr. Alcalde Presidente y Sefiores
de la Comision del Excmo. Ayuntamiento, rogandoles aceptasen y

2
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aprobasen, como ampliacion & su proyecto, que de la calle Rea!
partiese un ramal por la de Gonzalo de Cérdoba y Plaza de Olavide,
donde se halla situado el mercado, continuando por la de Fraialgar
a unirse otra vez en el paseo de la Habana, obligdndose a que den-
tro del primer afio de la explotacion del tranvia de Chamberi, se ha
de construir la prolongacion de dicho tranvia desde la calle Real
fior la Mala de Francia, hasta los Cuatro Caminos, volviendo por la
de Santa Engracia, hasta la puerta de Santa Barbara, comprendien-
do aun dentro del trazado, toda la referida calle de Santa Engracia,
acompafiando, para mayor claridad, un plano de Madrid.

Di-ha exposicion fue firmada por vanos vecinos del barrio de
Chamberi, quienes suplicaban al Excmo Ayuntamiento se sirviese
aprobar el proyecto de tranvia, por llenar completamente el servicio
de dicho barrio. ,

En veinte y ocho del expresado mes de Agosto vanos habitantes
de la zonade los Cuatro Caminos, barrio llamado de los Artistas y
Buenos Aires, hicieron presente al Excmo. Sr. Alcalde que constan-
doles que entre los tranvias que se proyectaban en esta Corte existia
uno que habia de correr al barrio de Chamberi con estaciones en
las plazoletas de Quevedo y Chamberi, dejando de recorrer la p
te del batrio que los exponentes habitaban, donde existia un faci y
comodo camino por dos vias principales, siendo muy numeroso su
vecindario y habiendo creado muchos interese.s de consideracion,
existiendo adema4s, entre otras razones, la de que es el limite de la
zona de ensanche, y que por las condiciones especiales de los terre-
nos adyacentes formarian, con la unién al barrio de la Castellana,
una de las partes mas bellas del ensanche de la poblacién, por lo que
solicitaban del Excmo, Municipio que, al tiempo de conceder la li-
nea de tranvia que ha de servir al barrio de Chamberi, ampliase la
concesion al sitio llamado los Cuatro Caminos. - e

En siete de Septiembre de dicho afio el D. Antonio Selfa dingi6
una comunicacion & los Sefiores de la Comision del tranvia del
Excmo. .Ayuntamiento, rogandoles se sirviesen aprobar la prolon-
gacion del trazado del tranvia de Chamberi & los Cuatro Caminos
con las mismas condiciones solicitadas en su primitivo proyecto, y
en nueve de dicho mes expuso y solicité la prolongacion del trazado,
expresando de donde habia de partir y seguir. g

En once de Agosto del mismo afio la Comision, en conformidad
con lo informado por el Sr. Ingeniero Director de las Vias publicas
propuso la aprobaciéon del proyecto del Sr. Selfa, hallando en el
urifa beneficiosa al publico, y en veinte y tres de dicho mes el
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Excmo. Sr. Presidente, antes de poner & discusién ei dictamen, pidio
& la Comision lo retirase, en razén Ahaberse presentado con poste-
rioridad otro proyecto, que creia debia estudiarse, por si la Comi-
sion lo estimaba mas beneficioso al publico en general y & los inte-
reses municipales, pudiera dar un nuevo dictamen, por lo que quedd
retirado.

En veinte de Septiembre por la Comision de tranvias se dispuso
se manifestase al interesado la necesidad de presentar el plano y
memoria descriptiva, donde se consignaran las Gltimas variaciones
introducidas, y efectuado, que pasase el expediente a la Junta Con-
sultiva Municipal para que con la mayor urgencia emitiese dic-
tamen.

En veinte y tres de dicho raes de Septiembre el Sr. Selfa pasé
oficio al Excroo. Sr. Alcalde Presidente, manifestando en él acom-
pafiaba un apéndice a la Memoria y un croquis.

Conceptuando de la mayor importancia el parecer de la Junta
Consultiva municipal y el de la Comisién de Tranvias y pliego de
condiciones & que ha de sujetarse el D. Antonio Selfa y Rico, pasan
a copiarse, siendo su contenido el siguiente:

Diciamen de la Junta Consultiva Municipal..—Excmo. Sr.- La
Junta en vista del proyecto de tranvia & Chamberi, sobre el que, por
acuerdo de la Comision del Excmo. Ayuntamiento,, ha de emitir in-
forme, tiene el honor de manifestar:

Que D. Antonio Selfay Rico present6 un proyecto de tranvia
que, partiendo de la Puerta del Sol, pasaba por las calles de la Mon
tera, Fuencarral, carretera de Francia, calle de la Habana & termi-
nar ai la de Santa Engracia, recorriendo unos dos mil novecientos
cincuenta metros, sobre el cual emitid yadictamen el Director de las
Vias publicas Municipales en el mes de Agosto préximo pasado,
consultando la aprobacidn del expresado proyecto, siempre que fue-
ren aceptables por el peticionario las condiciones facultativas y
demas jirescripciones relativas al replanteo de las obras.

Posteriormente el interesado amplia en una extensidn, bien con-
siderable por cierto, su primitivo proyecto, con el objeto de satisfa-
cer los deseos del vecindario de Chamberi, que firman en masa
pidiendo estareforma, y aun cuando el autor examina como negocio
industrial este asunto y hacé oportunas reflexiones respecto & los
productos del tranvia para los barrios de Salamanca, Chamberi,
y paseo dé la Castellana, presenta en deflnitiva un apéndice & la
primera memoria del proyecto y formula su pensamiento de la ma-
nera siguiente;
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El tranvia que proyecta partira de la Puerta del Sol, pasando
por las calles de la Montera, Fuencarral y carretera de Francia has-
ta el sitio de los Cuatro Caminos: entra porJa calle de Santa Engra-
cia y termina en la nueva plaza de Santa Barbara.

Desde la carretera parte un ramal que, pasando por las calles de
Gonzalo de Cordoba, Plaza de Olavide, calle de Trafalgar y de la
Habana, empalma con la lineade Sanu Engracia. Finalmente, de
la calle de Fuencarral y por la de San Maleo se dirige otra linea a
la Puerta de Santa Barbara, para continuar por la calle de Almagra
paseo del Cisne y de la Castellana por el Obelisco, para empalma?
también en la calle de Santa Engracia. Tal es el proyecto completo,
sobre el cual esta Junta ha de dar su dictamen.

Nada tiene que afiadir a las observaciones hechas por el Direc-
tor de Vias publicas en su informe, ya citado, respecto al ancho de
las calles por donde discurre el tranvia, puesto que poco se reforma
ni afiade en el interior de la poblacion, y la ampliacién que se pro-
pone afecta a los caminos de ronda, paseos y calles nuevamente
abiertas, que tienen una espaciosa latitud para colocar las banas
carriles sin entorpecer el movimiento general de los demas ve-
hiculos.

Desde luego hay que observar que el trayecto que se proyecta
por las calles de Gonzalo de Cdrdoba y Trafalgar y, segin notlcia.s
de 'aJunta, por terrenos de particulares, formando una figura irre-
gular que exige curvas de corto radio, que pasa por una plaza en
donde existe un mercado, que naturalmente atrae afluencia de per-
sonas, carrosy caballerfas, es un trazado defectuoso que ha de
variarse siguiendo la carretera de Francia, paratomar el paseo de la
Habana por la linea de puntos m. m., que se indica en el plano, el
cual basta consultar, conociendo aquellos desiguales terrenos, para
resolver que la verdadera direccion que conviene adoptar es la que
se deja expuesta, que sirve al mercado sin entrar en él, evitando la
acumulacion de inconvenientes y dificultades.

Y ocurre también indicar, ya que del examen de la extensa linea
del tranvia ahora presentada se trata, que teniendo & la vista el
plano de Madrid debera trazarse otra linea mas (una vez hecho
el esfuerzo de colocarse en la puerta de Santa Barbara), y tomando
el paseo de la Ronda, venir por la calle de Recoletos, adyacente al
paseo del mismo nombre y por delante de las casas construidas,
buscar el empalme con el tranvia que se halla en explotacion en el
punto donde este se separa, par-a seguir el barrio de Salamanca.

Esta linea, sefialada con las letras p. g., no aparece expresada
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en el plano del Sr. Selfa y seria rauy conveniente, porque asi ligaba
el servicio de locomocion de una manera aceptable para todosy
por este medio resultarian unidas en sus extremos, en la Puerta del
Sol y Castellana, estas dos arterias principales de movimiento.

Induce a la Junta & hacer esta observacién, que somete al juicio
de S. E., el que si el proyecto primitivo de dos mil novecientos cin-
cuenta metros de longitud ha sido voluntariamente modificado por
su autor, alcanzando una extensiéon de ocho mil doscientos cincuen-
ta metros, bien pudiera por algunos mas, que tal vez no lleguen a
& setecientos cincuenta, completar esta importante red del Norte de
Madrid.

Cuando el firmante redacté su dictamen en .Agosto proximo
pasado se refirio a una sola linea de menos de tres mil metros; pero
ahora el proyecto abraza mayor extension; es de mas de ocho kild-
metrosy con laadiccion que se propone por laJunta, llegara a cerca
de nueve kildmetros.

Hay, pues, que considerar el proyecto de nuevo, como que
desarrolla otro pensamiento distinto, y de esta manera se presenta
por primera vez & estajunta.

Con las advertencias convenientes se consulté la aprobacion de
aquél proyecto por la calle de Fuencarral, pero habiendo hoy de
satisfacer mayores intereses publicos por la grande extensién que le
ha dado su autor, parece oportuno indicar, que la calle de Fuen-
carral en la parte mas estrecha, comprendida entre la calle del
Desengafio y Red de San Luis, tiene cinco veinticinco metros de
ancho, y en este trozo precisamente es donde hay una circulacidn
extraordinaria de todo género de carruajes, que segun los datos
estadisticos que obran en la Direccion de las Vias publicas, se eleva
diariamente por término medio & la cifra de dos mil trescientos
cincuenta y ocho vehiculos, cuyo paso disminuye gradualmente
llegando & ser de dos mil ciento sesentay cuatro carruajes esquina
& la calle del Desengafio; y delante del Tribunal Mayor de Cuen-
tas, se.reduce & mil ochocientos setenta y uno.

Semejante actividad se comprende perfectamente, puesto que las
calles del Desengafio y San Onofrepor un lado, afluyen por necesi-
dad el movimiento de la parte del Oeste, y también la de las Infan-
tas contribuye 4 aumentar el paso y salida & la Red de San Luis.

Las observaciones hechas en la calle de Hortaleza demuestran,
que el Uafico es mucho menor & la salida de la Red de San Luis; el
movimiento es de mil seiscientos treinta y seis carruajes y de qui-
nientos setenta y siete frente al Saladero.
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La. calles de San Miguel y la Reina gne a ella

principio, son de poco ttinsito, tomando los ™
netal L

ies Por,eg” g-
ptefe,encia, tanto & la salida como a |. bajada, las del C.

ballero de Gracia é Infantas. narte
Este estudio de la estadistica y la consideracon de que a par
estrecha de la calle de Fuencarral ha de sufnr reforma para que
tenea el ancho que por su importancia tiene prefijado en esta pr
3 i r que la desembocura de las calles de Jacometrezo y
Deseng.«o en p.rtioikt esta Gltima, que sin espacio pata preyenme
°0 ca™ » coriatlan no.malmente al tranvia, monyan tp.e pam »
al.juma mejorsolueiOn, no seguir 1. linea que « P"
senta & la vista sino que el tranvia se dinja desde la Red de San
Luis por la calle de Hortaleza 4 tomar la del Colmillo
i frecuentada por carruajes y sélo tiene unos noventa metros de
longitud, saliendo luego & la de Fuencarral donde hay seis cincuenta

™ Arrite medio se elude el inconveniente del momento, Interin
la calle de Fuencarral no tenga el desahogo que debe tener para sa-
la circulacion de las calles del Desengafio y San Ono re

Se ha escogido para paso la calle del Colmillo por su corta lon-
mtud r desembocar el un sitio ancho de la de Fuencarral y por
que lio era acertado tomar la de las Infantas, por su mucho transito
y tener casi enfrente 4 la de San Onofre. que dificultarla notable-
"1l ra””nto de lalinease harda porreglag e n e *

centro de las”calles y paseos, 6 se adoptaran las medidas coivc
Dientes para que puedan cruzarse con el tranvia los coches ordina-
I's Stoda la longitud del transito y se observaran por el pet.cio-
nario las condiciones usuales y corrientes que han de regir al tiempo

En via de todo lo expuesto esta Junta propone a V. E.:
Primero, Que es aprobable, técnicamente considerado, el pro-
yecto de tranvia que present6 en veinte y tres del mes
L o de Septiembre D. Antonio s.ir= y Rico, que partiendo déla
Puerta del Sol se dirige 4 Chamberi y la Castellaim.

Segundo, Que en el trazado deben hacerse las '

euientes' desde la Red de San Luis se dirigira por la calle de Hor-
ileza y la del Colmillo, para tomar luego la de Fuencarral. Que en
vez del defectuoso trazado que se proyecta entre la

de Santa Engracia, se haga el cruce directamente por el paseo
Habana, linea m. m.

Ayuntamiento de Madrid



_ 15 _

Tercero. Que se indique al peticionario la conveniencia para
completar la red de tranvia del Norte de Madrid, que desde la
Puerta de Santa Barbara continle por el paseo de Ronda y Recole-
tos & empalmar en el pumo con la linea que explota el barrio de
Salamanca.

Y finalmente:

Cuarto. Que se ha de obligar & cumplir las prescripciones que
se le impongan y los reglamentos .lei Tranvia y de Policia Urbana
y que se sujetard & las condiciones técnicas que le fueren impuestas
al tiempo del replanteo de las obras.

Tal es el parecer de estaJuma: V. K, no obstante, coa su eleva-
do criterio, acordara lo que estime ma,s acertado.

Madrid doce de Octubre de rail ochocientos setenta y seis.—EI
Presidente, EIl Marqués de Perijda.—EI Secretario, José Uriostey
Velada.

Dictamen de la Comision.— KxcroO. Sr.: La Comisiéon de Tran-
vias informé 4 V. E,, con fecha once de Agosto ultimo, lo si-
guiente:

«Excmo. Sr.: D. Antonio Selfa y Rico, vecino de esta Corte, en
instancia de dieciseis de Junio del corriente afio, presenta al Exce-
lentisimo Ayuntamiento un proyecto de tranvia, que, partiendo de
la calle de Santa Engracia, recorre el centro del barrio de Cham-
beriy por las calles de Fuencarral y la Montera, termina en la
Puerta del Sol Remitido el citado proyecto & informe del llustri-
simo Sr. D. Eugenio Barrén, ingeniero Director de las Vias publi-
cas, lo evacu6 en nueve del actual en la forma siguiente:

El proyecto constade Memoria descrij)tiva y un plano que se-
flala la linea del tranvia en la seccion transversal de la via. En la
Memoria se expresan las circunstancias que hacen util y provecho.so
para el publico este proyecto, y respecto al trazado horizontal y
vertical, nada hay que advertir de verdadera importancia, puesto
que la linea ha de seguir la que se marque en el replanteo, por regla
general, en el centro de las calles; y las rasantes no pueden alte-
rarse. ni las barras carriles han de sobresalir del pavimento de las
calles, & fin de no entorpecer el cruce, en todos sentidos, de los
demas carruajes.

La Junta Consultiva Municipal dicté unas condiciones genera-
les para el establecimiento de los tranvias por las calles de Madrid,
y de éstos se han tomado las <jue deben regir para el tranvia que
conduce & l.,eganés, aprobado por el Ministerio de Fomento, en lo
que respecta & las carreteras de! Estado, y por el Ayuntamiento en
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recorre V Por lo tanto, estas mismas condiciones
parece indicado que hInde ser las aplicables del tranvia que n j

n

.wP.€e,lap».eretante i 1.viapibl» ” '7 A~ «/ “jgi
lalile de Fuencarral en la parte estrecha desde la Red de ban

I uis & la entrada de la calle del Desengafio, es de cinco veinticinco
metros no llega a seis, para dejar en este corto trecho “os metros
4 cada’lado de la barra carril al adoquin de la acera, A

nue el coche tendrd otros dos metros de latitud, pero esto, en tan
breve espacio, no debe ofrecer reparo alguno, y lo mismo sucede en
la Red de San Luis, en donde, para mayor facilidad, puede colo-
carse el carril inmediato & la fuente, dejaba sobrada anchura pata
z Im is vehiculos en el resto de la via. El autor del proyecto pre®
senta unas tarifas admisibles, de las cuales se deduce que, siendo
cerca de tres kilometros la linea recorrida en primera clase, costara
STayecm total cero quince de peseta, y cero diez en segunda
clase EI presupuesto de instalacion' ascendera, segun calculos alza®
drgoe sin demlle se presentan, & doscientas ocho mil seiscientas

0S o de veintiocho de Junio préximo pasado y

nuinientas cincuenta y seiscientas pesetas en los

TR
S

NN
=

Ayuntamiento de Madrid



_ 17 -

Este dictamen fué retirado por la Comisién en sesién de veinti-
trés de Agosto, a ruego del Excmo. Sr. Presidente. Examinado nueva-
mente por la Comision, y queriendo proceder con el mayor acierto,
pidi6 informe & la Junta Consultiva Municipal, no obstante de cons-
tar en el expediente la autorizada opinion del limo. Sr. Ingeniero
Director de las Vias publicas. La Junta ha emitido, con fecha doce
del corriente, el siguiente dictamen:

«Excmo. Sr.: La Junta, en vista del proyecto del Tranvia de
(.'hamberf, sobre el que, por acuerdo de la Comisién del Excelen-
tisimo Ayuntamiento, ha de emitir informe, tiene el honor de ma-
nifestar:

Que D. Antonio Selfay Rico present6 un proyecto de tranvia,
que, partiendo de la Puerta del Sol, pasaba por las calles de la
Montera, Fuencarral, carretera de Francia, calle de la Habana &
terminar en la de Santa Engracia, recorriendo unos dos mil nove-
cientos cincuenta metros, sobre el cual emitié ya dictamen el Direc-
tor de las Vias publicas Municipales, en el mes de Agosto préximo
pasado; consultando la aprobacion del expresado proyecto, sieiiipce
que fueren aceptadas por el peticionario las condiciones facultativas
y demas prescripciones relativas al replanteo de las obras. Poste-
riormente el interesado amplia en una extension, bien considerable
por cierto, su primitivo proyecto, con el objeto de satisfacer los
deseos del vecindario de Chamberi, que firman en masa, pidiendo
esta reforma, y aun cuando e! autor examina como negocio indus-
trial este asunto y hace oportunas reflexiones respecto a los produc-
tos del tranvia para los barrios de Salamanca, Chamberi y paseos
de la Castellana, presenta en-definitiva un apéndice & la primera
Memoria del proyecto, y formula ;u pensaraientcj de. la manera si-
guiente:

El tranvia que proyecta partird de la Puerta del Sol, pasando
por las calles de la Montera, Fuencarral y carretera de Francia
hasta el sitio de los Cuatro Caminos; entra por la calle de Santa
Engracia y termina en ja nueva plaza de Santa Béarbara. Desde la
carretera parte un ramal, que, pasando por las calles de Gonzalo de
Cordoba,'plaza de Olavide, calles de Trafalgar y de la Habana,
empalme con la linea de Santa Engracia. Finalmente, en la calle
de Fuencarral y por la de San Mateo se dirige otra linea & la Puerta
de Santa Béarbara, para continuar por la calle de Almagro, paseos
del Cisne y de la Castellana por el Obelisco, para empalmar tam-
bién en la calle de Santa Engracia. Tal es el proyecto completo,
sobre el cual esta Junta ha de dar su dictamen.
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Nada tiene que afiadir & las observaciones hechas por el Direc-
tor de Vias publicas, en su informe ya citado, respecto al ancho
de las calles por donde discurre el tranvia, puesto que poco se re®
forma ni afiade en el interior de la poblacién, y la nmphacién que
se propone afecta & los caminos de ronda, paseos y calles nueva-
m «nte abiertas, que tienen una espaciosa latitud
barras caniles, sin entorpecer el movimiento general de os demas
vehiculos. Desde luego hay que observar que el trayec o que
proyecta por las calles de Gonzalo de Coérdoba y Trafalgar, y, se®
gln noticias de la Junta, por terrenos de particulares,

L a figura irregular que exige curva de corto radio que pa”
por una plaza por donde existe un mercado que, naturalmente
€ afluencia de personas, carros y caballerias es un trazado
defectuoso que ha de variarse siguiendo la carretera de Francia
para tomar el paseo de la Habana por la linea de puntosy«. «.,J
L indica en el plano, el cual basta consultar, conociendo aquellos
desiguales terrenos, para resolver que la verdadem A
conviene adoptar es la que se deja expuesta, que sirve_al mercado
sin entrar en él. evitando la acumulacién de mconven,entes y difi-
cultades. Y ocurre también indicar ya que del examen de la extre-
ma linea del tranvia ahora presentado se trata, que teniendo
vista el plano de Madrid, deberia trazarse otra linea
hecho el esfuerzo de colocarse en la puerta de Santa
tomando el paseo de la Ronda, venir por la calle de
adyacente a! paseo de dicho nombre y por delante ;e las ca”
construidas, buscar el empalme con el tranvia que se halla en
explotacion en el punto donde éste se separa para seguir al ba
de Salamanca. Esta linea, sefialada con las letras;), y., no aparece
expresada en el plano del Sr. Selfa, y seria muy
que asi ligaba el servicio de locomocién de una manera aceptable
para todos, y por este medio resultarian unidas en sus extremos en
la Puerta del Sol y Castellana, éstas dos arterias principales de mo-
vimiento. N e -

Induce & laJunta & hacer esta observacion, que somete al juiao
de S E., el que si el proyecto primitivo de dos mil novecientos
cincuenta metros de longitud ha sido voluntanamente modificado
por su autor, alcanzando una extensién de ocho mil doscientos cin-
cuenta metros, bien pudiera por algunos mas, que tal vez no lleguen
& setecientos cincuenta, completar esta importante red del
de Madrid.

Cuando el firmante redactd su dictamen en Agosto proximo pa-

“na vez
J

. or
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sado, se refiri6 & una sbia linea de menos de tres mil metros, pero
ahora el proyecto abraza mayor extension; es de mas de ocho kilé-
metros y, con laadiccién que se propone por laJunta, llegara & cerca
ede nueve kilometros. Hay, pues, que considerar el proyecto de nuevo
como que desatrolla otro pensamiento distinto y de esta manera se
presenta por primera vez a estaJunta. Con las advertencias conve-
nientes se consultd la aprobacién de aquél proyecto por la calle de
Fuencarral, pero habiendo hoy de satisfacer mayores intereses pu-
blicos, por la grande extensién que le ha dado su autor, parece
oportuno indicar que la calle de Fuencarnil, en la parte méas estre-
cha comprendida entre la calle del Desengafio y Red de San Luis
tiene cinco veinticinco metros de ancho, y en este trozo precisa-
mente es donde hay una circulacion ordinaria, de todo género de
carruajes, que, segln los datos estadisticos que obran en la Direccion
de las vias publicas, se eleva diariamente por término medio & la
cifra de dos mil trescientos cincuenta y ocho vehiculos, cuyo paso
disminuye gradualmente, llegando a ser de dos mil ciento sesenta y
cuatro carruajes esquina a la calle del Desengafio; y, delante del
Tribunal Mayor de Cuentas, se reduce & mil ochocientos setenta y
uno. Semejante actividad se comprende perfectamente, puesto que
las calles del Desengafio y San Onofre por un lado afluyen jior ne-
cesidad el movimiento de la parte de! Oeste, y también la de las
Infantas contribuye & aumentar el pasoy salida & la Red de San
1.uis. Las observaciones hechas en la calle de Hortaleza demuestran
que el trafico es mucho menor: & la salida de la Red de San Luis,
el movimiento es de mil seiscientos treinta y seis carruajes, y de
quinientos treinta y siete frente al Saladero. Las calles de San Mi-
guel y de la Reina, que & ella afluyen en su principio, son de poco
trdnsito tomando los carruajes por regla general con preferencia
tanto & la salida, como a la bajada, las del Caballero de Gracia é
infantas.

Este estudio de la estadistica y la consideracion de que la parte
estrecha de la calle de Fuencarral ha de sufrir reforma para que
tenga el ancho que por su importancia tiene prefijado en esta pri-
mera parte; que las desembocaduras de las calles de Jacometrezo y
Desengafio, en particular esta Gltima, que sin espacio para preve-
nirse los carruajes, cortarian normalmente al tranvia, motivan que
parezca & la Junta mejor solucién no seguir la linea que primera-
mente se presenta & la vista, si no que el tranvia se dirija desde la
Red de San Luis por la calle ric Hortaleza & tomar la del Colmillo,
que apenas es frecuentada por carruajesy solo tiene unos noventa
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metros de longitud, saliendo luego & la de Fuencarral, donde hay
seis cincuenta metros de anchura Por este medio se elude el incon-
veniente del momento, interin la calle de Fuencarral no tenga el
desahogo que debe tener para satisfacer la circulacion de las calles
del Desengafio y San Onofre. Se ha escogido para paso la calle del
Colmillo por su corta longitud, por desembocar en un sitio ancho
de la de Fuencarral, ypor que no era acertado tomar la de lasIn-
fantas por su mucho transito y tener casi enfrente 4 la de Sa.n Ono-
fve, que dificultaria notablemente esta solucién. El establecimiento
de la linea se har4, porregla general, en el centro de las callesy
paseos, 6 se adoptaran las medidas convenientes para (jue puedan
cruzarse con el tranvia los coches ordinarios en toda la longitud del
transito, y se observardn por el peticionario las condiciones usuales
y corrientes que han de regir al tiempo del replanteo.

En vista de lo expuesto, est.i Junta propone &4 V. E.:

Primero. Que es aceptable, técnicamente considerado, el pro
yecto de Tranvia que presenté en veintitrés del raes préximo pa-
sado de Septiembre D. Antonio Selfa y Rico, que, partiendo de la
Puerta del Sol, se dirige & Chamberi y la Castellana.

Segundo. Que en el trazado deben hacerse las variaciones si-
guientes: desde la Red de San Luis se dirigird por la calle de Hor-
taleza y la del Colmillo, para tomar luego la de Fuencarral. Que en
vez del defectuoso trazado que se proyecta entre la carreteray
paseo de Santa Engracia, se haga el cruce directamente por el
paseo de la Habana, linea m. n. o.

Tercero, Que se indique al peticionario la conveniencia para
completar la red de Tranvias de! Norte de Madrid, que desde la
Puerta de Santa Béarbara continle por el paseo de Ronda y Recole-
tos & empalmar en el punto q con la linea que explota el barrio de
Salamanca.

Y finalmente:

Cuarto. Que se ha de obligar & cumplir las prescripciones que
se le impongan y los reglamentos del Tranvia y de Policia Urbana,
y que se sujetard a las condiciones técnicas que le fueren impuestas
al tiempo del replanteo de las obras.

Tal es el parecer de esta Junta. V. E., no obstante, con su ele-
vado criterio, acordara lo que estime mas acertado.

Enterado del anterior dictamen, el solicitante ha inscrito su
conformidad, excepto en el punto tercero, 6 sea la conveniencia de
construir un ramal que vaya desde la ronda de Santa Barbara al
barrio de Salamanca, pues manifiesta que esto es contrario & los
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intereses de la Empresa. La Comision que suscribe opina hoy en
este asunto de la misma manera que la Gltima vez que tuvo la honra
de dirigirse & V. E., esto es, que el proyecto es aprobable, no solo
por ser el trazado que mejor ha de servir las necesidades del barrio
de Chamberi, sino por ser muy convenientes al Municipio las con-
diciones del canon, peaje, tarifas y términos de concesion. Te-
niendo en cuenta lo que dispone la Real orden transmitida en el
dia de hoy |)or el Sr. Gobernador de la provincia, y de la que ya
se ha ocupado V. E., opina la Comision que V. E. debe acordar;

Primero. Quc es aprobable en todas sus pactes el proyecto de
establecimiento de un Tranvia de la Puerta del Sol & Chambert,
presentado por D. Antonio Selfa.

Segundo. Que se remita este expediente y acuerdo al Sr. Go.
bernador de la provincia, para su envio al Ministerio de la Gober-
nacion, como asimismo los proyectos que pongan en comunicacién
el centro de Madrid con Chamberi, y sobre los cuales no haya re-
caido aprobacion de V. E.

V. E., no obstante, acordara, como siempre, lo més acertado.

Madrid veintiuno de Octubre de mi! ochocientos setenta y
siete. El Marqués de Villanueva de las Torres.—E. Parrella.-
Fernando Casani Diaz de Mendoza.—Gonzalo de Vilches. --.Anto-
nio Rafael de Péo,

Pliego de condiciones d que ha de sujetarse D Antonin Selfa 'y Rico,
para el establecimiento de un Tranvia de la Puerta del Sol al
barrio de Chamhriy paseo de la Castellana.

Primera. EI concesionario se obliga & ejecutar de su cuenta, y
sin ninguna clase de subvencion, todas las obras necesarias para
el completo establecimiento de un Tranvia, que partiendo de la
Puerta del Sol, sigue por las calles de la Montera, Hortaleza, Col-
millo, Fuencarral, carretera de Francia 4 los Cuatro Caminos, vol-
viendo por la de Santa Engracia & terminar en la puerta de Santa
Barbara. De la carretera partira un ramal por la calle de la Habana
y-enlazara aquélla con la calle de Santa Engracia. De la calle de
Fuencarral arrancara otro ramal, que por la de San Mateo, puerta
de Santa Barbsra, calle de Almagro, paseos del Cisney de la Cas-
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tellana, subiendo por el del Obelisco, vendra a émpalinar otra vez
en la calle de Santa Engracia.

Segunda. Es de cuenta del concesionario ejecutar todas aque-
Illas obras que, & consecuencia del establecimiento de la nueva via,
exija el empedrado y afirmado de la calle, para que éste quede con
las condiciones de viabilidad que deba satisfacer. Es asirnismo de
cuenta del concesionario ejecutar 6 abonar, & quien corresponda,
todos los materiales, labores y obras aparentes & subterraneas, ya
pertenezcan al Estado, & la Provincia, al Municipio, al Patrimonio,
4 las Empresas 0 & los particulares que, por el establecimiento de la
nueva linea, sea necesario el rejiarar, modificar, cambiar de trayecto
6 colocar a mayor profundidad de la que tuvieran en la actualidad.

Tercera. Las obras se llevardn & cabo, interceptando lo menos
posible el transito publico, para lo cual, el concesionario se sujetara,
en el orden de los trabajos, & las prescripciones que con este objeto
se le designen por la Direccion facultativa de la Via publica. Se
evitard, en cuanto sea posible, la superposicion del tranvia & los
conductos y aparatos subterraneos de la tuberia del agua y del gas

que discurren por las calles.
Cuarta.

El perfil transversal de las calles en la parte ocupada
por el tranvia, se establecerd en la forma primitiva, y no podra
hacerse alteracion alguna sin obtener antes el oportuno consenti-
miento.

Quinta. EIl empedrado 6 afirmado de las calles, se ejecutara por
el concesionario, volviendo & emplear los mismos materiales levan-
tados en la zona que ocupe el tranvia, 0 otros de igual dase. S,
conviniere cambiar el sistema de afirmado de la via publica al esta-
blecer el tranvia, se colocaran al lado de los nuevos™ materiales por
cuenta de la Municipalidad, siendo de la del concesionano su colo-
cacion, de la manera que se le designe; pero si la variacion se hi-
ciere estando explotandose el tranvia, entonces la obra serd de
cuenta del Municipio.

Sexta. Toda modificacién en las rasantes de la via publica, ya
sean propuestas por el concesionario, 6 impue.,tas por el Municipio,
que pueden afectar las condiciones actuales de viabilidad, scrari
objeto de un proyecto especial, que formardn respectivamente el
concesionario 6 la Direccion facultativa, y no podra llevarse & eje-
cucién hasta que haya sido aprobado por el Ayuntamiento, en cuyo
caso es obligatoria la construccién por el concesionario, sin derecho
& reclamacion.

Séptima. Cuando sea preciso establecer cruzamientos 6 aparta-
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deros en las vias, 6 colocar en ciertos puntos doble via para que
los coches puedan marchar en opuesta direccién, se presentara un
ligero dibujo que demuestre la manera como se ha de verificar, sin
cuyo requisito no podra replantearse por la Direccién facultativa.

Octava. No se ejecutard alteracién alguna en la zona de la calle
que haya de ocupar el tranvia, sin que antes haya sido demarcado
el emplazamiento en el mismo terreno

Novena. La Inspeccion facultativa de las obras, tanto en la
parte que pueda afectar & la via ordinaria, como el establecimiento
del tranvia, se ejecutard por la Direccion facultativa de las Vias
publicas.

Décima. El replanteo de la via en cada calle 6 paseo, se hara
segln establece la condicion anterior, y el concesionario avisara
con oportunidad, sefialando ios sitios donde esté dispuesto para
emprender los trabajos.

Undécima. Todas las obras que deban hacerse en el suelo y
subsuelo de la via publica, & consecuencia de las del tranvia, serén,
como iiueda dicho, de cuenta exclusiva del concesionario, el cual
se sujetard co la ejecucion & las prescripciones que se le dictaren.
Ademas estara obligado & levantar y sentar de nuevo la via en la
extension que exijan las reparaciones de los servicios municipales.

Duodécima. El sistema de viaque se establece, es el de Lombad
perfeccionado; que se usa actualmente, y el mismo sistema de co-
ches, con las mejoras que sean aceptables. Concluidas que sean las
obras, se reconocerdn por la Direccion facultativa, con asistencia
del concesionario, 6 de quien le represente, levantandose la corres-
pondiente acta, no pudiéndose poner en explotacion el todo 6 pane
del tranvia, sin que haya recaido la aprobaciéon Municipal.

Décimatcrccra. Si k via puablica sufriese algin perjuicio res-
pecto & las condiciones de viabilidad por culpa del concesionario,
éMu se halla obligado & reparar inmediatamente los dafios 6 desper-
fectos, y si no lo hiciera, el Ayuntamiento, por la via gubernativa y
de apremio, sin ulterior recurso, podra embargar los productos de
la explotacion para satisfacer esta necesidad del servicio.

Déciinacuarta. F1 concesionario situara, por ahora, el nimero
de estaciones que crea convenientes para el servicio, cuyo emplaza-
miento se sefialard sobre el terreno. En el interior de la poblacién
no hay estaciones ni sitios de parada, y si las hubiere, el concesio-
nario las establecerd en las plantas bajas de los edificios inmediatos,
para no ocuj>ar ni disminuir el area de la viabilidad.

Décimaquinta. EI tranvia se dirigird por regla general por M

Ayuntamiento de Madrid



— 24 —
centro de las calles, a fin de no entorpecer a los carruajes que al
lado de las aceras se hallan detenidos delante de las casas, bastando
[)ara ello que quede un ancho minimo de dos metros entre la barra
exterior del cannl y el adociuin de cinta de la acera.

Décimasexta. La concesion se entiende por cincuenta afios, pa-
sados tos cuales, la via quedara de la propiedad del Municipio y en
buen estado de explotacién, y eon el material fijo, mévil y semo-
viente d'e que se componga.

Décimaséptiroa. EI concesionario satisfara a los fondos munici-
pales como retribucion del uso que hace de la via publica, las can-
tidades siguientes: durante los veinte primeros afios, cuatrocientas
cincuenta pesetas por kilémetro y afio; quinientas pesetas en los diez
afios siguientes: quinientas cincuenta en los otros diez; y finalmente,
seiscientas pesetas por kilometro en los Gltimos diez, que componen
el plazo de cincuenta afios de la explotacion.

Décimaoctava. EI concesionario entregara, a ios quince dias de
notificada la concesién, en la Tesoreria Municipal, como garantia
del cumplimiento de su contrato, la cantidad de cuarenta mil pese-
tas efectivas, 6 su equivalente en papel, que perderd sin ulterior
recurso, si dentro de los dos meses siguientes & la fecha de la expre-
sada notificacién, no hubiesen empezado las obras, 6 si en el tér-
mino de tres afios, & contar desde la misma fecha, no tuviese con-
cluido para la explotacién el tranvia.

Décimanovena. EI depdsito consignado como garantia, se en-
tregard cuando el concesionario acredite tener invertido en obras
ejecutadas en el referido tranvia de que se trata, un valo) mayor
que el de dicho depésito.

Vigésima. En el caso de que el concesionario no terminase el
tranvia ¢ dejase sin concluir en el tiempo sefialado, 6 dejase de
cumplir las condiciones contenidas en este pliego, en todo 6 en
parte, quedard ciducada la concesién, con pérdida de todas las
obras ejecutadas.

Vigésimaprimera. Si el concesionario abandonase la explota-
cién por més tiempo de dos meses, el Ayuntamiento podra también
declarar caducada la concesién con los efectos de la condicién an-
terior,

Vigésimasegunda. EI concesionario nombrara un representante
que, en caso de ausencia, reciba las comunicaciones oficiales que se
le dirijan, designando al propio tiempo su domicilio. Si se faltase
por el concesionario & esta condicidn, ¢ su representante se hallase
ausente del punto de su residencia, sera valida toda notificacion,
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con tal que se deposite en la Secretaria del Ayuntamiento de
Madrid,

Vigésimatercera. Si una nueva concesion que pudiera hacer la
Municipalidad, tomase parte del citado tranvia de que se trata,
satisfara-aquélla al concesionario, por derechos de peaje, cero veinti-
ciiairo de peseta i)or kildmetro y cabeza, pudiendo hacerse el cobro
por medios kilémetros y cabeza.

Vigésimacuarta. La tarifa de viajeros serd la siguiente: por via-
jero y kilémetro, cinco céntimos de peseta en primera ciase, y tres
céntimos de peseta en segunda clase.

Vigésimaquinta El concesionario se obliga & consei-var la via
afirmada 6 empedrada entre las barras carriles exteriores, mas cin-
cuenta centimetros de cada lado, y en caso de no tener que reponer
los materiales, la hara por su cuenta.

Vigésimasexta. Si por fuerza mayor la Municipalidad se vé obli-
gada & ocupar transitoria 6 eventualmenle la via puablica, 6 4 que la
ocupe el duefio de alguna finca en obras urgentes 6 indispensables,
el concesionaiio del tranvia no tendra derecho por ello & reclamar
indemnizacion por perjuicios en la explotacion,

Vigésimaséptima. EI concesionario no tiene derecho & redama-
cion alguna en concepto de dafios y perjuicios por los destrozos,
deterioros, reparaciones 6 cambios que en las obras ¢ labores pro-
pias del tranvia causen los trabajos nuevos y de reparacién 6 con-
servacioén, que en la superficie 6 subterraneamente al pavimento de
la via, se ejecuten por cualquiera de los ramos de la administracion
Municipal 6 por otras empresas 6 particulares que las ejecuten, con
permiso de la autoridad competente.

Vigésimaoctava. EU los casos de incendio, queda de hecho sus-
pendida la circulacidn por el tranvia dentro de la zona de proteccién
y maniobra del incendio que fije la autoridad, y sim derecho a in-
demnizacion de ninguna ciase, asi como tampoco la tendrd en los
casos en que, por consecuencia de alteracion del orden publico, no
pueda circular el tranvia, por ios destrozos U obstadculos que se ha-
yan ejecutado y colocado en el tranvia 6 la via publica, ni sera mo-
tivo de reclamacioén alguna, la detencion 06 interrupcién en el tran-
sito & consecuencia de formaciones, romerias U otros actos publicos
de semejante naturaleza.

Vigésimanovena. No podra cederse el todo 6 parte de esta con-
cesion sin permiso de la Municipalidad.

Trigésima. Los gastos de escritura que haya de otorgarse y sus
copias seran de cuenta del concesionario.
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Trigésimayrimera. EI concesionario, ademas de estas condicio-
nes, esta obligado & cumplir con todas las prescripciones y regla-
ment6 de Policia urbana que estan vigentes, y con las disposiciones
que en adelante se dictaren pava conveniencia del mejor servicio

pablico. o ) )
Madrid veinticuatro de Octubre de mil ochocientos setenta >

seis.—Eugenio Barron.

En seis de Noviembre de dicho afio de mil ochocientos setenta
y seis se remiti6 por el Excmo, Sr. Alcalde Presidente, segin co-
municaciéon de dicha fecha, al Excmo. Sr. Gobernador civil de la
provincia una exposicion de D. Francisco de la Iglesia y Anees,
que hacia referencia al expediente promovido por D. Antonio Selfa.

Y habiéndose remitido el expediente y acuerdo al Excmo, Senoi
Gobernador de la provincia, con los demaéas antecedentes, recay0 la
Real orden, que también se copia literalmente y dice asi.

Real orden.—B-Z-y un sello enseco que dice: Gobierno de la
provincia de Madrid,—Administraciéon de Fomento.—Obras publi-
cas.—NUumero ciento cuarenta y seis. —Excmo. Sr.: El Excmo. Se-
fior Ministro de la Gobernacion, con fecha siete del actual, me dice
lo siguiente: o,

Excmo Sr.. Examinados con la mayor detencion los diferentes
proyectos remitidos por V. E. sobre concesién de tranvias a Chain-
beri entre los cuales el Excmo. Ayuntamiento de esta Capital
acoido6 en veinte y tres de Octubre Gltimo autorizar 4 D. Antonio
Selfa pava la construcciéon *de uno, que partiendo de la Puerta del
Sol siga por las calles de la Montera, Hortaleza, Colmillo, Fuen-
carral, carretera de Francia & los Cuatro Caminos, volviendo por
la de Santa lingracia, & terminar en la puerta de Santa Barbara,
partiendo un ramal por la calle de la Habana, que enlazard con la
calle de Santa Engracia, arrancando- otro ramal de la calle de
Fuencarral, & la calle de San Mateo, puerta de Santa Béarbara, calle
de Almagro, paseos del Cisne y Castellana, subiendo por el Obelisco
empalme otra vez con la calle de Santa Engracia. De todos los
proyectos presentados & la Municipalidad, resulta que el presentado
reunia mejores condiciones y mayores probabilidades de viabilidad,
viéndose la citada Corporacién en la necesidad de dejar en suspenso
los de D Vicente Barrantes, D. Eduardo Pedrefio. D. Cecilio
Garrea, U. Juan Enrique O’Sea y D. Daniel O’Ryan, por carecer
de documentos esenciales 6 por no ajustarse los proyectos a las
condiciones preestablecidas.

Considerando que las calles y plazas estan reconocidas como de
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uso publico, y que todos tienen derecho al transito tracional por las
mismas, y que éstas mismas vias representan intereses de tal natu-
raleza, que los Ayuntamientos no pueden destinarlas ni enajenarlas
sin intervencién de los Poderes publicos.

Considerando que los tranvias no puede decirse que son nuevas
viasde comunicacion, sino un medio mas rapido y comodo de loco-
mocién para transitar por las mismas calles y plazas, y, sobre todo,
su aprovechamiento permanente de la via publica, & la que impone
una verdadera servidumbre en favor de los concesionarios, no pu-
diendo sostenerse, por tanto, que el articulo sesenta y siete de la
ley Municipal autorice & los Ayuntamientos para conceder por si
las construcciones de este género.

Considerando que los acuerdos tomados en este asunto por el
Municipio, constituyen sobre derechos reales y bienes inmuebles de
los pueblos, cayendo, por consiguiente, dentro de lo prevenido en
el articulo ochenta, regla tercera de la ciuda ley, que los declara
nulos y sin ningGn valor ni efecto, si no se obtiene la aprobacién
del Gobierno,

Considerando que al dictarse la Real orden de catorce de Octu-
bre préximo pasado, disponiendo que las concesiones mencionadas
deben hacerse con la aprobaciéon del Gobierno, se tuvo en cuenta
que si no se tomaba las debidas precauciones y los proyectos no se
estudiaban convenientemente, podrian atacarse derechos legitimos
y provocar conflictos, que sélo el Poder plblico estd en actitud de
prevenir, toda vez que es el encargado de remediarlos 6 reprimirlos.

Coirsiderando que, si bien es cierto que, segun el articulo se-
senta y siete, antes citado, es atribucion privativa de los Ayunta-
mientos la apertura y alineacion de las calles y plazas y el cuidado
y conservacion de la via publica, no por esto puede deducirse 16gi-
camente que la concesién de tranvias sea también atribucién priva-
tiva de los mismos, toda vez que vienen & convertirse en contratos
de la naturaleza expuesta:

.Considerando quede todas las proposiciones presentadas para
optar a la concesién referida, la Gnica seria es la de D. Antonio
Selfa y Rico, que ademads de estar apoyada por varias exposiciones
de muchos \’ecinos y propietarios de Chamberi y de la zona de los
Cuatro Caminos, mereciendo los informes favorables del Ingeniero
Director de Caminos, de la Comisién de Tranvias del Excelenti-
simo Ayuntamiento:

Considerando que en el presente caso no puede suscitarse la
duda de si por la naturaleza del asunto ha debido 6 no acudirse &
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la licitacion, toda vez que el Ayuntamiento de Madrid ha tenido
abierto durante seis meses, un concurso publico, en cuyo periodo
acudieron los que lo tuvieron por conveniente, con sus proposicio-
nes, y acordando la adjudicacion en favor de la mds ventajosa,
garantizando asi los intereses del Municipio;

Oida la Seccién de Gobernacién del Consejo de Estado;

Visto el voto particular del Consejero D. Feliciano Pérez
Zamora.

Vistos los articulos sesenta y siete y ochenta de la ley Munici-
pal y la Real orden de catorce de Octubre de mil ochocientos se-
tenta y seis, S. M. el Rey (Q. D. G.), ha resuelto confirmar el
acuerdo del Ayuntamiento de Madrid, fecha veintitrés de Octubre
de mil ochocientos setenta y seis, aprobando la proposicion de Don
Antonio Selfa y Rico, sobre construccién de un tranvia que parta
de la Puerta del Sol y recorra el trayecto sefialado anteriormente.

Lo que, con inclusion de los expedientes que se citan, traslado
4 V. E. para su conocimiento, el de la Corporacion que preside y
efectos consiguientes.

Dios guarde & V. E. muchos afios.—Madrid nueve de Marzo
de mil ochocientos setenta y siete.—A. Conde de Heredia Spi-
nola.—Excmo. Sr. Alcalde Presidente del Ayuntamiento de esta
capital.

En cinco de Abril proximo pasado, el D. Antonio Selfa, como
tal concesionario para la construccion y explotacién del mencio-
nado tranvia, recurri6 al Excmo. Sr. Alcalde Presidente del Ayun-
tamiento de Madrid por medio de solicitud, manifestando en ella
que habia dado participacion & los Sres. D. Manuel Foronday
Aguilera, al Excmo. Sr. D. Felipe Gonzalez Vallarino y & Don
Eduardo Alvarez de Toledo, en virtud de escritura de dos de Abril
riltimo, formando una Sociedad anénima titulada Compafiia de los
Tranvias del Norte de Madrid, suplicando, en su consecuencia, se
otorgase la correspondiente escritura de concesion al exponente y &
los expresados sefiores, En dicho dia fué decretado el pase al Exce-
lentisimo Sr, Letrado Consistorial, D. José Maria Fernandez de la
Hoz, quien, entre otras cosas, consignd en su dictamen se pasase
la referida instancia al Excmo. Sr. Ministro de la Gobernacién para
que autorizase, si en ello no hallaba dificultad, después de llenados
ciertos requisitos, la escritura & favor de D. Antonio Selfa, D. Ma-
nuel Foronda, D. Felipe Gonzalez Vallarino y D. Eduardo Alvarez
de Toledo.

En once de .-Vbril, de conformidad con el refeydo dictamen, se
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solicité del Ministro de la Gobernacion, por conducto del Excelen-
tisimo Sr. Gobernador de la provincia, la mencionada autorizacién,
haciéndose presente que, con fecha del siete, habia sido consignada
la fianza que marca el pliego de condiciones, recayendo la Real
orden trasladada en primero de Mayo ultimo por el Excmo. Sr. Go-
bernador de la provincia al Excmo. Sr. Alcalde Presidente, que
dice asf;

Real orden.—Bay un sello en seco que dice: Gobierno de la
provincia de Madrid.—Excmo. Sr.; EI Excmo. Sr. Ministro de la
Gobernacién, con fecha veintiuno de Abril dltimo, me dice lo si-
guiente;

«Excmo. Sr.: En vista de lo manifestado por V. E. en trece del
corriente, transcribiendo una comunicacién del Alcalde de esta ca-
pital, con motivo de la instancia presentada por D. Antonio Selfay
Rico, concesionario del Tranvia de Chamberi, solicitando se otor-
gue la escritura de concesion a su favory en union de los sefiores
D. Manuel Foronda, D, Felipe Gonzalez Vallarino y D. Eduardo
Alvaiez de Toledo, que componen la Sociedad an6nima titulada
Compafiia de los Tranvias del Norte de Madrid.

Resultando que la referida concesién fué aprobada por Real
orden de siete de Marzo ultimo, y que lo solicitado por el recla-
mante en nada puede contradecir ni peijudicar dicha concesion.

Considerando que con fecha siete del actual se ha consignado
el depo6sito que marca el pliego de condiciones;

S. M. el Rey (Q, D. G.), ha tenido a bien autorizar la transfe-
rencia solicitada, y acceder se otorgue la escritura de concesion
como el interesado lo pretende.

De Real orden lo digo a V. E. para su conocimiento y demas
efectos.»

Lo que traslado a V, E. jjara su conocimiento y el de la Corpo-
racion que preside, & ios efectos prevenidos.

Dios guarde & V. E, muchos afios. Madrid primero de Mayo
de mil ochocientos setentay siete. - A. Condede Heredia Spinola. —
Excmo. Sr. Alcalde Presidente del Ayuntamiento de esta capital.

Lo relacionado asi resulta mas detalladamente y lo copiado
corresponde & la letra con lo contenido en el referido expediente, a
que me remito.

En cumplimiento & lo mandado, para que todo conste solemne-
mente, con el concepto con que compiarecen, formalizan la presente
escritura haciendo las siguientes

Manifestaciones.— "*0'ca™xa. Los Sres. D. Antonio Selfay Rico,
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B. Manuel Foronda y Aguilera, D. Felipe Gonzalez Vallarino y
D. Eduardo Alvarez de Toledo, se ratifican en todas y cada una de
las condiciones que quedan copiadas, aceptandolas en todas sus
pattes y dandolas aqui por reproducidas, & las cuales han de suje-
tarse para el establecimiento de un tranvia, desde la Puerta del Sol
al barrio de Chamberi, paseo de la t>stellana 'y demés, y en cum-
plimiento con lo prescripto en la condicién diez y ocho, dichos se-
fiores Selfa, Foronda, Gonzélez Vallarino y Alvarez de Toledo como
concesionarios han entregado en la Tesoreria Municipal, como
garantia del cumplimiento de su contrato, la cantidad de cincuenta
mil pesetas, segin consta del documento que copiado dice asi:

Ayuntamiento Constitucional de Madrid.—Afio de mil ocho-
cientos setenta y siete.—Seccion nimero doscientos veinte y seis—
Depo6sitos para fianzas.—Papel. - Presupuesto de mil ochocientos
setenta y seis & mil ochocientos setentay siete. - EIl Tesorero de
dicho Ayuntamiento, recibi de D. Felipe Gonzalez Vallarino en
concepto de fiador de D. Antonio Selfa y Rico, concesionario para
el establecimiento de un tranvia en esta Capital que ponga en
comunicacion la Puerta del Sol y el barrio de. Chamberi, cincuenta
mil pesetas, consistiendo el referido importe en los valores publicos
que se detallan al dorso. De la referida cantidad firmo con esta
fecha el equivalente cargareme, bajo el nimero doscientos veinte y
seis, debiendo tomarse razén de la presente por el Contador de este
Ayuntamiento, sin cuyo requisito no sera legal esta carta de pago.

Madrid siete de Abril de mil ochocientos setentay siete.—El
Tesorero, Pedro Navarro.—Son pesetas cincuenta :nil.—Papel.—
Tomé razén.—E| Contador, Mariano A. Castafio.--Sentado en Te-
nediuia.—Sentado en el Negociado.—Sentado en Depositaria.

Al dorso.—Tres obligaciones del Banco de Espafia y del Teso-
ro, resguardo numero tres mil setecientos veinte y cuatro, Serie
interior, nimeros ciento veinte y dos mil cinco al treintay cuatro,
quince mil, treinta id. del Id. id., resguardo nUmero trescientos
setenta y dos, nimero de las obligaciones, ciento veinte y dos mil
treinta y cinco a sesenta y cuatro, quince mil, treinta id. de! id. id.,
resguardo tres mil setecientos veinte y seis, nimero de la id, nGmero
ciento veinte y dos mil sesenta y cinco & noventa y cuatro, quince
mil, diez id. del id. id, registro niUmero tres mil trescientos ochenta
y ocho, nimeros de las id. ciento catorce mil ciento cinco & ciento
catorce, cinco mil, cincuenta rail.

Corresponde también con su original, al que roe remito. Cuya
cantidad, como en dicha condicién se consigna, perder, sin ulterior
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recurso, si dentro de los dos meses siguientes & la fecha de habérles
sido notificada la concesion, no hubiesen comenzado las obras, 6 si
en el término de tres afios, & contar desde la misma fecha, no tu-
viesen concluido.para la explotacion el tranvia, debiendo satisfacer
4 los fondos municipales, como retribucién para el uso que ha de
hacer de la via publica, las cantidades siguientes;

Durante los veinte primeros afios, cuatrocientas cincuenta pese-
tas por kilometro y afio; quinientas pesetas en los diez afios siguien-
tes; quinientas cincuenta en los otros diez, y finalmente, seiscientas
pesetas por kildmetro en los liltimos diez que componen el plazo de
los cincuenta afios de la explotacién, pasados los cuales, la via
quedard de la propiedad del Municipio y en buen estado de explo-
tacion, correspondiendo también & dicho Municipio el material fijo,
movil y semoviente de que se componga.

Segunda. EI Excmo. Sr. Alcalde Presidente, en representacion
de la Municipalidad, asegura se les respetard & los Sres. Selfa, Fo-
ronda, Gonzélez, Vallarino y Alvarez de Toledo, la concesion expre-
sada por cincuenta afios y demds derechos que les asistan, en con-
formidad con lo convenido, siempre que por dichos sefiores se cum-
pla exactamente con todas sus obligaciones.

Tercera. Sefialan esta capital como domicilio comdn para cual-
quiei- actuacién & que pudiera dar lugar este contrato.

Tal esel que otorgan, y & su méas exacto cumplimiento, por lo
que respectivamente les incumbe, se obligan de la manera mas lata
que permiten nuestras leyes.

Adnerlencias.—Yo, el Notario, consigno que la copia de esta
escritura debe presentarse en la oficina de Liquidacion para que la
practiquen y pagar lo que procediese, dentro del término de treinta
dias, contados desde el siguiente a este otorgamiento, bajo las penas
establecidas por la ley de Impuestos vigente y en el Registro de la
Propiedad, llenandose los requisitos al efecto.

En coiToboracion de todo firman, siendo testigos D. Cacimo
Clavijo Estasio y D.Juan Diaz Guerra, de esta vecindad y sin impe-
dimento legal para serlo segin aseguran.

Procedo yo el Notario & la lectura de este documento por re-
nunciar & hacerlo por si los sefiores concurrentes, después de ad-
vertidos del derecho que para ello les asiste, y de cuanto queda
consignado también doy fé.—Marqués de Torneros V. del Villar,
Felipe G. Vallarino, Manuel de Foronda, Antonio Selfay Rico,
Eduardo A. de Toledo, Cacimo Clavijo Estasio, Juan Diaz Guerra,—
Signado, Luis Gonzalez Martinez,
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D. laus Gonzalez Martinez, Notario de este Colegio, de varios
Ministerios etc, libro esta primera copia dia de su otorgamiento,
para el Excmo. Ayuntamiento de esta Capital, en un pliego del
sello primero nimero diez mil nuevecientos setenta y tres y veinte
y siete del undécimo, tres millones trescientos treinta y cinco mil
nuevecientos veinte y dos al cuarenta y ocho, quedando su matriz
con el quinientos treinta de orden, Sobrerraspado, ciento ocho, vale,
Luis Gonzalez Martinez.—Signado y rubricado.
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Ratificacién y modificacion de la concesion de los Tran-
vias del Norte, otorgada por el Excmo. Sr. D. José
Abascal y Garredano, Alcalde Presidente del Excelen-
tisimo Ayuntamiento de esta Capital, en representacion
del mismo, y la Sociedad anénima titulada i'.Compa-
fiia de los Tranvias del Norte de Madrid-, representa
da por D. Cristébal Péres y Gonzalez, ante el Nota-

rio de este llustre Colegio, D. Luis Gonzalez Marti-
nez, en 27 de Marzo de 788(1.

NUmero seiscientos cuarenta y nueve.—En Madrid & veintisiete
de Marzo de mil ochocientos ochenta y seis, ante mi D. Luis Gon-
z4lez Martinez, Notario de este Colegio, de la Real Casa y Patrirao
nio, de varios Ministerios, etc., con vecindad y residencia fijaen esta
Capital comparecen:

De una parte el Excmo, Sr. D. José Abascal y Garredano, Al-
calde Presidente del Excmo. Ayuntamiento de esta Capital, y como
tal, en representacion del mismo. No presenta cédula personal por

.comparecer oficialmente y esta exceptuado de hacerlo con arreglo a
la Real orden de veintitrés de Marzo de rail ochocientos setenta
y cinco:

Y de otra, D. Cristobal Pérez y Gonzalez, mayor de edad, Abo-
gado y Procurador de los Tribunales de esta Corte, con domicilio
en la calle de Argensola, nimero ocho, cuarto tercero, y cédula
personal de octava clase, expedida por la Administracion de Propie-
dades é lin|)uestos de esta provincia, en trece de Enero préximo
pasado, sefialada con el ntiroero ciento cuarenta y cuatro, en repre-
sentacion de la Sociedad andmima titulada «Compafiia de los Tran-
vias del Norte de,Madrid» domiciliada en esta Corte, segun escri-
tura de Sociedad, autorizada por el Notario de este Colegio D. José
Guerrero y Brea, en dos de Abril de mil ochocientos setenta y siete,
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registrada en el Gobierno civil de esta provincia al libro cuarto,
folio ciento ocho, nimero dos mil ochocientos cincuenta y seis, y del
acta de constitucion de la misma levantada en nueve de Abril ante
el referido Notario, publicada en la Gaceta del veinte y dos de dicho
raes; cuya representacion obtuvo en virtud de acuerdo de la Junta
de gobierno de dicha Sociedad, adoptado en la sesién celebrada el
treinia.y uno de Mayo del afio Gltimo, y lo acredita con un testimo-
nio, librado'.por el Notario de este Colegio D. Juan Perca y ligarte,
con referencia al libro de actas que me entrega para unir a este re-
gistlo é insertar en sus traslados y literalmente dice asi:

Testimonio.—  Juan Perea y Ugarte, Notario publico del ilus-
tre Colegio y distrito de esta capital, con vecindad y fija residencia
en la misma.

Doy fe: Que por D. Juan Guerrero y Brea, como Gerente de la
Compafiia de ids Tranvias del Norte de Madrid, se me ha exhibido
el libro de actas de la misma y designado-para testimoniar cierto
particular del acta, que consta desde la pagina sesenta y cuatro a la
sesenta y seis, de la Junta general celebrada en esta villa, a treinta
y uno de Mayo-de mil ochocientos ochenta y cuatro, siendo el lite-
ral tenor del particular designado, como sigue:

El Gerente manifest6 que, en vista de que el Sr. Alcalde Presi-
dente no se habia dignado aln sefialar dia para la firma de la
escritura adicional 4 la concesion, sometia & la Junta la decision del
medio que creyera mas oportuno, para activar este asunto.

El accionista Sr. Pérez Vargas manifestd que, sin duda alguna,
el Sr. Alcalde Presidente no consideraria de absoluta importancia
aquel otorgamiento, una vez inscrita, como lo esta, la linea en el
Registro de la Propiedad.

A propuesta del Gerente, la Junta, por unanimidad, autorizé a
D. Cristdbal Pérez Gonzalez, para que, en representacion de la
Compaiiia de los Tranvias del Norte de Madrid, gestione la firma de
aquella escritura y la autorice, pues para ello le confieren los expre-
sados accionistas el poder y delegacion que fuere necesario, pu-
diendo, en su consecuencia, examinar las clausulas de aquella escri
turay establecer todaS las que considere justas y procedentes, redar-
guyendo las que entienda que se separen de los acuerdos y jjactos
que la misma escritura ha de suministrar.

Lo relacionado es cierto y lo inserto concuerda con su original
obrante en dicho libro, al que me remito, que devuelvo al sefior
exhibente, de que doy fe.

Y para que conste, & su instancia, libro el presente testimonio
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en este pliego de la clase de'cinia, nUmeros setecientos setenta y'tres
mil ciento ochenta y ocho, que signo y firmo, previa extensiéon de
ia oportuna nota en el libro indicador de mi Notaria.

Madrid diecisiete de Noviembre de mil ochocientos ochenta y
cinco.—Entrelineas—general —Vale. Hay una riibica.—Recibi el
original—Juan Guerrero.—Hay un signo.—Juan Perea.—Hay un
sello en tinta de la misma Notaria.

Sigue la escritura."Doy fe conozco a los sefiores comparecien-
tes, constando en parte y en otras las circunstancias consignadas
respecto al segundo de su referida cédula, & que me remito.

Asegura hallarse en el pleno uso de sus derechos, sin que nada
me conste en contrario, y, por tanto, & mi juicio, con la capacidad
legal necesaria para el otorgamiento de la presente escritura de rati-
ficacion y modificacion de concesidn, y exponen los siguientes;

ffechas.— Tumtm. Que en veintiocho de Junio de mil ocho-
cientos setenta y siete, por escritura que pasé ante mi, bajo el na-
mero quinientos treinta de orden, el Excmo. Sr. D. Francisco Caba-
llero de Rozas, Marqués de Torneros y Viudo del Villar, entonces
Alcalde Presidente de la Corporacion Municipal, en su representa-
cion otorg6 a la Sociedad an6nima Compaifiia jk los Trarevias del
Norte de Madrid, representada por los Sres. D. Felipe Gonzalez
Vallarino, D. Antonio Selfay Rico, D. Manuel de Foronda y Agui-
leray D. Eduardo Alvarez de Toledo y Torafio, Presidente el pri-
mero y Vocales los otros tres del Consejo de Administracion de di-
cha Sociedad, la concesion de los referidos tranvias, cuyo proyecto,
presentado por D. Antonio Selfa, afectaba el siguiente trazado:

Partiendo de la Puerta del Sol, seguia por las calles de la Mon-
tera, Hortaleza, Colmillo, Fuencarral, carretera de Francia & los
Cuatro Caminos, volviendo por la de Santa Engracia a terminar en
la puerta de Santa Barbara; de la carretera partira un ramal por la
calle de la Habana y enlazaria aquella con la de Santa Engracia;y,
por Gltimo, de la calle de Fuencarral arrancaria otro ramal, que por
la de San Mateo, puerta de Santa Barbara, calle de Almagro, pa-
seos del Cisne y de la Castellana, subiendo por el del Obelisco, ven-
drda & empalmar otra vez en la calle de Santa Engracia, cuya con-
cesion, hecha por acuerdo del Excmo. Ayuntamiento, fué aprobada
por Real orden de siete de Marzo de mil ochocientos setenta y siete
que, con sujecidn al pliego de condiciones, que con la Real orden
pasan a copiarse, dicen asi;

(El pliego de condicionesy la Real urden constan en la escritura
de concesion que antecede.)
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Segundo. Que en once de Junio de mil ochocientos setenta y
Ocho, y halldndose en construccion las obras de los referidos tran-
vias, el Excmo. Sr. D. Felipe Gonzélez Vallarino, en representacion
de la Empresa concesionaria, presentd instancia, en la que, fundado
en varias consideraciones, suplicdbase entendiese modificada la con.
cesion en dos puntos: el primero consistia en suprimir los ramales
de las calles de San Mateo y Colmillo, permitiéndose en su lugar
sentar via sencilla con los correspondientes apartaderos donde pu-
dieran tener lugar en todo el trayecto de las de Hortaleza y Fuen-
carral, y el segundo consistia en incluir en el proyecto aprobado los
paseos comprendidos en la Castellana, desde el del Cisne, siguiendo
aquella via hasta la plaza de la Casa de la .Moneda, subiendo por
laronda de Santa Barbara & buscar la plaza de este mismo nombre.
Esta instancia fué apoyada por otras de los vecinos de las callesy
paseos & que afectaba la modificacion.

Se acord¢ oir el dictamen del limo. Sr. Director facultativo de
la Via publica, quién le remitié en veinte y cuatro de Junio, encon-
trando fundada la peticion comprendida en el primer punto, opi-
nando en cuanto al segundo, que tratdndose de hacer una amplia-
cién & la concesién, debia ajustarse & la nueva legislacion mandada
observar acerca de los tranvias.

El Sr. Vallarino, en instancia de tres de Julio, solicit6 de S E.
que considerase reducida la peticion de la Compafiia & la rectifi-
cacion del trazado de vias de las calles de Hortaleza y Fuencarral,
y después de oirse el dictamen de laJunta Municipal le emiti6 la de
Obras, proponiéndose que se accediera & lo solicitado; siendo apro.
bado el dictamen por el Excmo. Ayuntamiento en sesién de treinta
y uno de Julio de mil ochocientos setenta y ocho, y mas tarde por
el Gobierno civil de la provincia en tres de Septiembre.

La solicitud del Sr. Vallarino, dictamen del Sr. Ingeniero de la
Comisién de Obras, aprobacién de S. E. y del Gobierno civil de la
provincia, literalmente dicen asi:

Solicitud.—Excmo. Sr. Presidente del Ayujuamiento de Ma-
drid.—Excmo. Sr: D. Felipe Gonzalez Vallarino, en representacion
de la Empresa de los Tranvias del Norte, conocidos con el no'.nbre
de Tranvias de Chamberi, expone respetuosamente a V. H. que
instada por los propietarios y vecinos del nuevo barrio de Santa
Bérbara; del barrio entero de Chamberi, del que se estd construyen,
do y aumentandaal sitio de la Castellana, nombrado el Obelisco, y
«de las calles de Hortaleza y Fuencarral, y movida al propio tiempo
por algunas dificultades técnicas que se han evidenciado al hacer
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los estudios de detalles para el establecimiento de la via, tiene que
molestar la atencién de V. E. con la peticion de que se reforme el
trazado primitivo, 6 sea el que determina la escritura de concesion.

No es esta solicitud insélita ni mucho menos. De ordinario to-
das las lineas necesitan alterar su trazado cuando se acerca mas U
la piedra de toque de las dificultades, 6 sea & la realizacion mate-
rial de las mismas. No hay un solo tranvia establecido en esta Cor-
te, que no haya rectificado el primitivo trazado, y algunos de ellos
como el del barrio de Salamanca, tuvo que levantar parte de su via
y asentarla en distinto sitio de aquél que primero ocup6.

Hay una razon principal para la modificacion del trazado que
se interesa; las curvas de la calle del Colmillo en sus salidas & las
de Hortaleza y Fuencarral, no pueden tener en su desarrollo el radio
indispensable para el acceso de los carruajes, desde las referidas
vias principales & esa otra calle de cruce, y si V. E, se digna man-
dar comprobar este aserto, alcanzard el méas completo convenci-
miento de esta verdad.

Por otra parte interesa al transito puablico esta modificacion, que
divide el movimiento entre las calles de Fuencarral y Hortaleza,
atiende al vecindario de esta Gltima calle y sus contiguas y deja al
propio tiempo la calle de San Mateo amparada por las lineas de las
calles en que desemboca.

Cediendo asi mismo & solicitudes de propietarios y vecinos de
la barriada de la Ronda de Santa Barbara, de las de Indo y Monas-
terio y de los demas edificios establecidos entre la calle de Almagro
y la Castellana, la Empresa, conforme al plano que tiene ia honra
de acompafar, se halla dispuesta 'y pide al efecto autorizacion a
llevar el ramal que ya le esta concedido, por la calle de Almagro
hasta el paseo del Obelisco, volver por el paseo del Obelisco & la
Castellana y bajar por la Castellana a la plaza de la casa de la Mo-
neda, subiendo por la Ronda de Santa Béarbara & buscar ia plaza de
este mismo nombre.

El servicio importantisimo que presta esta linea lo demuestra el
mismo plano. EI Excmo. Ayuntamiento no puede desconocer que
el llamado barrio de Monasterio es hoy un extenso y lujoso centro
de poblacién, y que hay en él edificaciones de gran valor en la par-
te izquierda de la Castellana, que por su distancia al centro de esta
Corte, necesitan, como lo necesitan también por lo dificil que se
hace en invierno el transito & pié por aquéllos sitios, el servicio de
tranvia, servicio que con esta modificacion se hace de una manera
directa, evitando asi e! estéril rodeo del total paseo del Olielisco a la
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plaza de la Iglesia de Chamberi, sin dejar por eso de atender & di-
cho paseo del Obelisco, porque esta misma linea modificada le re-
corre en parte, y la otra linea que sube por la calle de Santa Engra-
cia acude suficientemente & las necesidades del otro extremo de
dicho paseo del Obelisco.

Tales son las modificaciones exigidas imperiosamente por interés
del pablico, que hoy prefiere utilizar el tranvia, 4 otro medio de
locomocién, por su mayor velocidad, comodidad y baratura. Y ver-
daderamente que siendo el deseo del vecindario de Madrid, en su
mayor parte, porque en su mayor parte el vecindario de Madrid y
el vecindario de todos los pueblos del mundo no puede sostener un
carruaje propio por individuo, ni siquiera por familia, nos parece
que debe ser atendido por la celosa solicitud de V. E., con tanto
méas motivo cuanto que los carruajes del Fianvia, por tener tra-
zados los puntos de su detencion y determinada la precisa linea de
su marcha, son menos embarazosos para el movimiento que cual-
quiera otro vehiculo, y carecen de todo peligro para el transelnte.
Por cuanto queda expuesto & V. E. suplico, que, previala corta
tramitacién que requiere el asunto, se digne acordar la rectificacion
del trazado del Tranvia, nombrado de Chamberi, en la forma que
dejamos descripta en esta instancia y que aparece con suficiente
claridad en el plano que la acompafia, pues con ello atendera V. E.
una aspiracion legitima del vecindario de esta Corte.—Madrid once
de Junio de mil ochocientos setentay ocho,—Excmo. Sr.:—Felipe
G. Vallarino.

Diciamen.—Excmo. Sr,: En cumplimiento-del decreto marginal
que antecede tengo el honor de manifestar & V. E. que la adjunta
exposicion contiene dos.partes, en mi concepto distintas, y 4 las
cuales voy & informar por su orden respectivo.—Primera. -E | tran-
via de que se trata presentado por D. Antonio Selfa y Rico fué
objeto de un informe de esta Direccion fecha nueve de Agosto de
mil ochocientos setenta y seis 'y de mi dictamen de la Junta Con-
sultiva Municipal de cuatro de Octubre del mismo afio, segun el
cual, el Excmo. Ayuntamiento concedi6 el tranvia, subiendo la calle
de la Montera, Hortaleza, Colmillo y Fuencarral, hasta salir por la
antigua Puerta de Bilbao, recorriendo'después varios caminos muni-
cipales, haciendo un desvio que, separandose en la calle de San
Mateo y siguiendo esta, enlazaba otra via en la plaza de Santa
Bérbara.

Lo que ahora se propone es que vistas las grandes dificultades
que al tiempo del, replanteo ocurren para pasar el tranvia por la
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calle del Colmillo en lo que, aun dejando las curvas de minino radio
de trece metros, los angulos de las casas estorban el paso para el
transito de las personas, y no siendo conveniente aquél trazado de
la manera que expresan los planos adjuntos, solicita el concesiona-
rio, y asi lo ha hecho presente, que se suprima la via trasversal por
esta calle del Colmillo, asi como por la de San Mateo, que une las
de Fuencarral y Hortaleza, y en su lugar se le permita sentar la via
sencilla con los correspondientes apartaderos, donde puedan tener
lugar, siguiendo las de Hortalezay Fuencarral de la manera que
expresa el dibujo que acompafia.

Esta Direccion encuentra fundada la objeccién y cree que, ape-
sar de que en efecto, la calle del Colmillo es poco frecuentada por
carruajes y tiene la corta longitud de unos noventa metros, que fue-
ron las consideraciones que se tuvieron en cuenta entre otras, para
dar por laJunta aquél paso, que al tiempo del replanteo ha resultado
inconveniente, no debe consentirse el tranvia por dicha calle del
Colmillo, por los accidentes a4 que pudiera dar lugar la estrechez,
que en las curvas se deja al transito publico, asi como los inconve-
nientes que de otro género originaria el reducir el radio de las mis-
mas, que, por otra parte, poco aumento daria para el paso de las
aceras, segun demuestra el adjunto plano.

Por lo cual, considera que, siendo esto una dificultad técnica del
trazado, la Comisién de tranvias esta en el caso de poderla resolver,
de acuerdo ccn el Excmo. Ayuntamiento, aceptando esta modifica-
cién que tiende, por las causas expuestas, & mejorar el trazado; pero
me atrevo & rogar a V. E. que con toda urgencia se oiga el parecer
de la Junta Consultiva Municipal, puesto que antes emitié dictamen
sobre este mismo asunto, y parece natural lo emita ahora, y creo,
que considerando esto como una modificacién parcial del trazado,
no hay necesidad de someterla & la aprobaciéon del Gobernador en
cumplimiento de la ley y reglamento de Ferrocarriles que se acaba
de publicar.

La segunda parte déla exposicion del concesionario contiene
la inclusién en el proyecto aprobado, de los paseos comprendidos en
la Castellana, desde e! del Cisne, siguiendo aquella via, plaza de la
Casa de la Moneda y ronda de Santa Barbara, & empalmar en la
puerta del mismo nombre y construir un nuevo trozo de tranvia
desde el paseo del Obelisco 4 enlazar con la plazoletade la calle de
Almagro. Esta Direccion, asi como ai tratar de la cuestion antes
expresada, opina que puede ser solventada por V. E., no cree dé
Igual naturaleza esta segunda cuestion, puesto que, tratandose real-

6

Ayuntamiento de Madrid



I'Lt

— 42 —

mente de hacer una ampliacidn en la concesion, el nuevo proyecto
que se somete & ,V. E. debe venir ajustado a la nueva legislacion
mandada observar acerca de los tranvias.—Y por lo tanto tengo el
honor de consultar a V. E. que en atencién & la adjunta exposicion
del concesionario del tranvia del Norte procede si V. E. lo estima
conveniente. *

Primero. Que se suprima el trozo del tranvia de las calles del
Colmillo y San Mateo, prolongando la linea por las de Hortaleza
y Fuencarral hasta unirse en la de la Montera, por debajo de la fuen-
te de la Red de San Luis.

Segundo. Que para la ampliaciéon de las nuevas lineas que se
proyectan, se estd en el caso de instruir nuevo expediente con arre-
glo & las disposiciones vigentes. —V. E. resolvera.

Madrid veinticuatro de Junio mil ochocientos setenta y ocho.—
£1 Ingeniero Director; Eugenio Barron.

Julio 4—Pase & informe de laJunta Consultiva municipal.—
Dicenta.

Aprobacion del Ayimiamiento.—Excmo. Sr.: D. Felipe Gonzélez
Vallarino, en representacion de la Empresa del Tranvia de Cham-
beri, en instanci.a dirigida al Excmo. Sr. Alcalde Presidente, solicitd
lo siguiente:

Primero. Que en vista de las grandes dificultades que al tiempo
del replanteo ocurren para que pa-se el tranvia por la calle del Col-
millo, en la que, atn dejando las curvas de minimo radio de trece
metros, los &ngulos de las casas estorban al transito de las personas,
y no siendo conveniente aquel trazado, pide que se suprima la via
transversal por esta calle del Colmillo, asi como por la de San
Mateo, y en su lugar se le permita sentar ia via sencilla con sus
correspondientes apartaderos, siguiendo las de Hortaleza y Fuen-
carral, de la manera que expresa el dibujo que acompafia.

Segundo. Una ampliacién al proyecto, que consiste en estable-
cer nuevos ramales en el paseo de la Castellana y ronda de Santa
Béarbara.

Como quiera que en una instancia presentadla posteriormente &
la que se ha hecho mérito, el solicitante desiste, por ahora, del esta-
blecimiento de estos nuevos ramales, la Comisiéon va & concretarse
al primer punto, 6 sea & la supresion de los trozos de la calle de
San Mateo y del Colmillo. Acerca de este primer punto, el Ilustri-
simo Sr. Ingeniero Director, en informe emitido en veinticuatro del
préximo pasado, dice lo siguiente:

«Esta Direccidon encuentra funfiada la objecién, y cree que a
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pesar de que, en efecto, la calle del Colmillo es poco frecuentada
por carruajes y tiene la corta longitud de unos noventa metros, que
fueron las consideraciones que se tuvieron en cuenta, entre otras,
para dar por laJunta aquel paso, que al tiempo del replanteo ha
resultado inconveniente, no debe consentirse el tranvia por dicha
calle de! Colmillo, por los accidentes & que pudiera dar lugar la
estrechez que en las curvas se deja al transito publico, asi como los
inconvenientes que de otro género originaria el reducir el radio de,
las mismas, que por otra parte, poco aumento daria para el paso de
las aceras, segin demuestra e! adjunto plano. Por lo cual considera
que siendo esto una dificultad técnica del trazado, la Comisién del
Tranvia esta en el caso de poderla resolver, de acuerd6 con el Ex-
celentisimo Ayuntamiento, aceptando esta modificacion que tiende,
por las causas expuestas, a mejorar el trazado.»

Pasado el expediente & laJunta Consultiva Municipal, esta ¢n su
informe dice que, «convencida de la imposibilidad material de que
la via pase por la calle del Colmillo, segin se demuestra en el plano
adjunto y al hacerse el replanteo sobre el terreno, por los graves
accidentes que pudieran ocasionarse al puablico, & causa del reduci-
do espacio que quedarla entre las aceras y la referida via y por los
inconvenientes que resultarian al reducir el radio de la curva, dando
lugar & descarrilamientos y 4 que quedase interrumpida con mucha
frecuencia, la viabilidad de carruajes en un punto de tanto movi-
miento, como el que se trata, es de parecer puede .accederse a la
modificacién del trazado, en la forma que se pide suprimiendo la
via por las calles del Colmillo y San Mateo, estableciéndolas por
las calles de Fuencarral y Hortaleza, con sus correspondientes apar-
taderos y en conformidad al disefio presentado al efecto, siempre
que, teniendo en cuenta que s6lo se trata de una pequefia variacion
en el trazado del tranvia concedido y lo que se dice en la nueva
legislacion establecida para los tranvias, resuélvase si esta en las
atribuciones del Excmo. Ayuntamiento el hacer esta concesion, 0
si debe someterse & la aprobacion del Sr. Gobernador, segin se
dispone en el reglamento de Ferrocarriles que acaba de aprobarse.»

En vista de los anteriores informes, con los cuales se encuentra
conforme la Comisién, pues estad penetrada de la imposibilidad ma-
terial de que el tranvia pase por la calle del Colmillo y de la con-
veniencia de la variante, opina que V. E. debe acceder & lo que se
solicita, dando conocimiento del acuerdo al Excmo. Sr. Gobernador
civil de la provincia a ios efectos oportunos. V. E. no obstanté,
acordara, como siempre, lo que crea mas justo y procedente.

L
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e Madrid veinte de Julio de mil ochocientos setenta y ocho.—
Rafael Lozano.— Antonio R. de P6o. —C. Moreno Lépez. —Gonzalo
de Vilches.—Manuel deRibox.

Madrid veinticuatro de Julio de rail ochocientos setenta y
ocho.—En su Ayuntamiento, a peticiéon del Sr. Matinez Brau, se
acordé quede sobre L.i mesa.—Dicenta.

Madrid treinta y uno de Julio de mil ochocientos setenta y
ocho.—En su Ayuntamiento, S. E. acord6 aprobar el dictamen de
la Comision.—Dicenta.

Aprobacion del Gobierno civi.—Excmo. Sr.: Visto el expediente
incoado en ese Ayuntamiento, & instancia del Excmo. Sr, D. Felipe
Gonzalez Vallarino, en representacion de la Empresa concesionaria
del Tranvia de Chamberi, solicitando que, en vista de las insupera-
bles dificultades que al tiempo del replanteo ocurrian para que pa-
sase 'dicho tranvia por las calles del Colmillo y San Mateo, en las
que, aun dejando las curvas del minimo radio de trece metros, ios
angulos de las casas estrechaban el transito del puablico, y que no
siendo conveniente aquel trazado, se suprimiese la via transversal
por dichas dos calles y se'le permitiese sentar otra via sencilla
con sus correspondientes apartaderos, siguiendo las de Hortaleza y
Fuencarral:

Resultando que, pasadas & informe del Director facultativo de
las Vias publicas la mencionada instancia y otras tres mas, produ-
cidas por ciento y tantos vecinos y propietarios de la zona que com-
prende el trazado, apoyando razonadamente la del representante de
la Emprensa, lo ha evacuado demostrando técnicamente la imposi-
bilidad absoluta de mantener el trazado primitivo, por lo que res-
pecta a las calles del Colmillo y San Mateo,-y la conveniencia de
que se acceda & la variante propuesta:

Resultando que oido también el paracer de la Junta Consultiva
Municipal, ha formulado dictamen en el mismo sentido, fundandose
en los graves accidentes que pudieran ocurrir al publico transelnte
& causa del reducido espacio que quedaria entre las aceras de las
calles citadas y la via trazada en el primitivo proyecto, sin que se
lograra hacer desaparecer aquellos riesgos, antes por el contrario,
aumentarlos, aun en el caso inadmisible de reducir el radio de la
curva;

Resultando que dada cuenta al Excmo. Ayuntamiento en la
sesion celebrada el treinta y uno de Julio ultimo, de todo lo actuado
en dicho expediente, acordod, de conformidad con el dictamen de la
Comision de su seno, acceder a la variante solicitada.
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Considerando este Gobierno bastante informada y técnicéaiiienie
consultada la variante del trazado de que se trata, cuya tramitacion
guarda relativamente perfecta analogia con los proyectos estableci-
dos para los tranvias urbanos en los articulos ciento uno al ciento
cinco del Reglamento de veinticuatro de Mayo ultimo, para la, eje-
cucién de la ley de Ferrocarriles de veintitrés de Noviembre de mil
ochocientos setenta y siete:

Considerando que el acuerdo de ese Ayuntamiento de treinta y
uno de Julio citado, no podra excluir ni economizar el tramite in-
dispensable de la aprobacién de la variante solicitada, que s6lo &
mi autoridad compete conceder 6 negar al tenor de lo establecido
en el articulo ciento quince del mencionado Reglamento: en provi-
dencia de este dia he resuelto otorgarla en los términos propuestos*
y que se comunique & ese Ayuntamiento yal interesado, con devo-
lucién de los adjuntos documentos que se tienen a la vista, remiti-
dos por V. E., con su atenta comunicacion de tres del actual.

Diosguarde & V. E. muchos afios. Madrid cinco de Septiembre
de mil ochocientossetentay ocho.- El Conde de Heredia Spinola. —
Excmo. Sr. Alcalde Presidente del Ayuntamiento de esta capital.

Todos los insertos corresponden literalmente con sus respecti-
vos originales, & que me remito.

En el deber pues, de que todo conste solemnemente por la pre-
sente y en la forma mas procedente en derecho, otorgan:

Primero. EI Excmo. Sr. D. José Abascal y Garredano, como tal
Alcalde Presidente del Excmo. Ayuntamiento de esta capital, que
ratificando la concesion hecha & la Compafiia de Tranvias del Norte
de Madrid, en virtud de la escritura otorgada ante mi en veintiocho
de Junio de mil ochocientos setenta y siete, la modifica en el senti-
do de suprimir los ramales de las calles de San Mateo y Colmillo,
permitiéndose en su lugar sentar via sencilla con los correspondien-
tes apartaderos, donde jludiera tener lugar en todo el .trayecto de
las de Hortaleza y Fuencarral, aprobando las obras ejecutadas al
efecto.

Segundo. EI Sr. D. Cristébal Pérez Gonzalez en la representa-
cion que ostenta; que acepta esta escritura en todas sus partes.

lercero Que sefialan esta Corte como domicilio comun para
cualquier actuaciéon 6 gestion que pudiera dimanar de esta escritura.

Tal es la que formalizan y & su exacto cumplimiento y puntual
observancia, por lo que respectivamente les incumbe y en la repre-
sentacion que ostentan, se obligan de la manera méas lata gqne per-
mitan las leyes.
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' Advertencia.—'lq el Notario prevengo que la copia de esta es-
critura se ha de presentar en la oficina de liquidaciéon del Impuesto
sobre derechos reales, y transmision de bienes, para que haga lo
que proceda y pagar lo que fuere dentro de los plazos y bajo las
penas que sefiala la ley de Impuestos vigente para' cuando dejan de

hacerlo,
En corroboracion de todo firmaran siendo testigos D. Lorenzo

Herndndez y Simény D. José Maria Ferndandez y Meiiéndez, de
esta vecindad, y sin impedimento legal para serlo segin aseguran
después de enterados de las causas que lo constituyen.

Procedo yo el Notario a4 la lectura de este documento, por re-
nunciar & hacerlo por si los sefiores concurrentes, previa instruccion
de su derecho y de cuanto queda consignado, también doy fe —
José Abascal.—Cristobal Pérez.—Lorenzo Hernandez y Simén.—
José Maria Fernandez y Menéndez. Signado.—Luis GonzalezMar-
ttnez. - Es copia.—Luis Gonzalez Martinez. —Rubricado.

Expediente nim. 4.
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