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[OmiPflfiia METROrOlITSKO aiFONSQ XIII

LINEA N O RTE-SU R.—TROZO SOL-ATOCHA

I. CO N STRU CCIO N  DEL TROZO  SO L-A TO CH A

A N T E C E D E N T E S

N Octubre de ig i g  se inauguró la explotación de la línea del 
Metropolitano Norte-Sur, trozo Cuatro Caminos-Sol, de 3, 6 ki­
lómetros de longitud. E l éxito alcanzado por esta primera lí­
nea animó a la Compañía a continuarla 2 kilómetros más, 
hasta Atocha, y  en efecto, en Enero de 1920 amplió su capital, 
ofreciendo que las nuevas acciones se unificarían con las anti­

guas a partir de i.® de Enero de 1922, para cuya fecha confiaba abrir al 
servicio público el nuevo trozo Sol-Atocha.

L a construcción de este trozo de Metropolitano, es sin duda alguna, 
dentro de la  red concedida, la que mayores dificultades presenta, pues 
atraviesa zonas del viejo Madrid, como la plaza del Progreso y  la angosta 
calle de la Magdalena, de terreno removi4 o, minado por socavones, gale­
rías, cuevas y  pozos abandonados, e infinidad de restos de arterias subte­
rráneas, derrumbadas y  cegadas por la acción del tiempo, que en su día 
establecían sin duda comunicaciones y  refugios secretos; y  todos estos obs­
táculos que surgen de improviso al avanzar la excavación del túnel, evocan­
do historias y  leyendas de amores, odios y  persecuciones, son en la prosa 
de nuestra labor, amenazas reales para la  seguridad del trabajo ‘y  exigen en 
cada caso obras accesorias especiales, de apeo y  consolidación. Además, 
en la Glorieta de Atocha, los colectores generales de Trajineros y  Carcabón 
eran también obstáculos de importancia, pues había que modificarlos pro­
fundamente para permitir que por encima de ellos, y  sin mermar su des­
agüe, cruzase el Metropolitano (Fig. i  y  2).
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El viajero que ahora se encuentre cómodamente transportado en cinco 
minutos desde la Puerta del Sol h a s ta  A to ch a , a tr a v é s  del túnel

de co n sta n te  y  monótona 
sección, no se dará cuenta 
seguramente de la infinidad 
de alcantarillas, acometidas, 
canalizaciones de agua, de 
gas, y  de electricidad, etcé­
tera, que ha sido preciso mo­
dificar y  reconstruir; de la 
variedad grandísima de pro­
blemas que ha habido necesi­
dad de resolver, y  descono­
ciendo el detalle de tan peno 
so trabajo, realizado sin inte­
rrupción día y  noche, le será 
difícil comprender la  íntima 
satisfacción que nos produce 
a todos los que hemos inter­
venido en ésta obra, el verla 
terminada, sin que uno solo 
de sus obreros haya sufrido un 
accidente mortal por despren­
dimiento de tierras, por hun­
dimientos o por defectos en 
la construcción.

Y  n u e stra  sa tisfa c c ió n

-  4 -

F ig . I.".— C o l e c t o r  d e  T r a j t n e r o s .

L a s  a g u a s  d c l  c o le c to r  d e  T r a jin e ro s  s e  h a n  d e s v ia d o  p o r  e l  d e 
C a rc a b ó n ; u n a  s ó lid a  e n tib a c ió n  p e rm ite  e fe c tu a r  c o n  to d a  se g u ri­

d a d  lo s  tr a b a jo s  d e  m o d ific a c ió n  d e  a q u é l.

aumenta al considerar, que en esta época de aguda crisis industrial, de 
escasez de materiales y  de medios de transporte, y  de agudización del pro­
blema social, la Compañía del Metropolitano termina este segundo trozo en 
la fecha exacta ofrecida hace año y  medio al comenzar sus trabajos.

D E S C R IP C IO N  D E L  

T R O ZO  SO L -A T O C H A

Nace en la actual estación de Sol, y  debido a su cota m uy profuada, 
se ha podido desviarla del eje de las calles de Carretas y  Conde de Roma- 
nones, suavizando notablemente el trazado, pues se llega a la  Plaza del
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Progreso con curvas de radio mínimo de 81,50 metros, siendo la rampa 
máxima de 0,021 (Láminas n.° i  y  nT 2; esta últim a al final del texto).

La estación de Progreso se ha enclavado en los jardines de la plaza 
del mismo nombre, y  en forma tal, que más adelante se podrá adosar en 
su inmediata proxim idad y  al mismo nivel, la futura estación de arranque 
de la línea a los Barrios Bajos. Cuando esta línea se construya, se habrá 
resuelto el importantísimo problema de dotar de un medio rápido de transpor­
te a esta zona de estrechas y  tortuosas callos y  de enorme densidad de po­
blación. Se ha construido ya el túnel de unión, de la línea actual y  la 
línea futura de los Barrios 
Bajos, cuyo enlace adopta la 
forma de anillos telescópicos 
(Fig. 3).

Sigue el trazado de la ga­
lería por el eje de la calle de la 
Magdalena hasta la estación 
de Antón Martín, situada en 
esta plaza de tan incesante 
movimiento, y  por último, 
baja a lo largo de la calle de 
Atocha, con la pendiente má­
xim a de 0,04 hasta la Glorieta 
del mismo nombre, en la que 
se sitúa la estación final de 
este trozo.

Se han construido 150 
metros más de túnel hacia 
Vallecas, que servirán actual­
mente para vía  de maniobra, 
existiendo además una vía 
apartadero con objeto de fa­
cilitar las maniobras y  em­
plearla como depósito de ma­
terial móvil (Fig. 4).

La galería desde la Puer­
ta  del Sol hasta la  calle de 
San Pedro, se ha ejecutado en túnel, y  desde este punto hasta el final, 
dada la  poca cota, los trabajos se efectuaron en zanja abierta. Los pozos 
de ataque del trozo en túnel fueron los siguientes (Lámina n.» 2): Bolsa, 
Concepción Jcrónima, Progreso Á y B, Olivar, A ve María, Antón Martín,

F ig .  2.— C o l e c t o r  d e  T r a j ln e r o s .

C o n  e s ta  d is p o s ic ió n  n o  s e  in te r ru m p e  e l  s e rv ic io  d e l tranvía, 
c u y o s  c a rrile s  d e s c a n sa n  s o b r e  la  e n tib a c ió n  d e l  C o le c to r .
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San Eugenio y  Fúcar, todos ellos provistos de medios mecánicos para la 
elevación de las tierras.

Las secciones de las galerías en túnel y  zanja, así como las de las es­
taciones, son sensiblemente iguales a las del trozo Cuatro Caminos-Sol, y  se 
han empleado los mismos sistemas de construcción y  análogos materiales 
(Figs. 5 y  b).

Las distancias entre ejes de estaciones son:

Sol a P rogreso.....................  640,03 metros.
Progreso a Antón Martín. . 488,84 »
Antón Martín a A to c h a ...  679,28 . ;)

Las dos estaciones de Progreso y  Antón Martín, tienen sus andenes 
de 3 metros de anchura, y  la de Atocha de 4 metros; la longitud de cada 
una de ellas es de 60 metros, exactamente igual a la de las ocho estacio­
nes del trozo Cuatro Caminos-Sol (Lámina 3 y  Fig. 7). Las bóvedas de sus 
naves están totalmente revestidas de azulejo blanco biselado y  los marcos 
o recercados de sus grandes cartelas anunciadoras, se acusan con cerá­
mica en reflejo de cobre y  oro; es singularmente fastuosa la ornamentación

-  8 -

F ig .  5 .’ ,— C o a a t r i i o c ló n  d e  l a  E s t a c i ó n  d e  A t o c h a .
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de los frentes o embocaduras en arco de las acometidas del túnel, festo­
neados con azulejos de Sevilla, en el centro de cuyas enjutas campean 
escudos en relieve, cubriéndose el resto de su superficie con mosaicos iri­
sados; y  por último, los ban­
cos de cerámica azul, las ca­
binas de los jefes, los carteli- 
llos con el nombre de la esta­
ción, y  la brillante iluminación 
general, constituyen un con­
junto amplio, alegre, peculiar 
ya  de las estaciones del «Metro» 
madrileño.

A C C E S O S  D E  

LAS ESTACIONES

Las tres estaciones que 
se abren ahora al público, de 
Progreso, Antón Martín y  
Atocha, resultan por su cota 
poco profunda de cómodo 
acceso para los viajeros, pues 
el número de escalones es re­
ducido.

En la disposición general 
de sus entradas y  vestíbulos 
se han tenido m uy en cuenta 
las necesidades de un Madrid 
futuro, y  se les ha dado di­
mensiones, que si bien pudie­
ran parecer excesivas a los 
que toman como módulo el 
Madrid actual con sus esca­
sos medios de comunicación,
son las adecuadas en previsión de las enormes masas de gente, que en mo­
mentos determinados transportará el Metropolitano al ultimarse la red. 
Fieles a este criterio, además de establecer vestíbulos m uy espaciosos, se 
han multiplicado las escaleras de acceso para facilitar la  entrada y  salida 
del público.

Se ha cuidado también de no caer en el defecto de la  m ayoría de los

F ig . 6.®.— T r a b a jo j*  e n  z a n j a  a b i e r t a .

S e  v e  e l  p u e n te  m e tá lic o  p a ra  e! p a s o  d e  lo s  tran v ías, y  d e b a jo  
d e  é l la s  cim b ra s  p re p a ra d a s  p a ra  v o lte a r  la  b ó v e d a  d e l tú n el.
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Metropolitanos extranjeros, en los que adoptado un tipo de acceso pobre­
mente decorado, estudiado desde un punto de vista industrial de mezquina 
economía, se repite a lo largo de la línea, fabricándolo en serie, como si 
se dispusiese tan solo de un molde único para todos los accesos de la red; 
esta repetición incesante acaba por dar al viajero que penetra en el sub­
terráneo, una sensación de fatiga, de monotonía y  de agobio, que a toda 
costa hemos procurado evitar a los madrileños.

En nuestro Metropolitano, por el contrario, basta recordar las ocho es­
taciones desde Cuatro Caminos a Sol, para ver que en cada una se dispuso 
su acceso de modo diferente, adaptándolo a su emplazamiento y  armoni­
zando su forma y  decoración con el ambiente propio de la zona urbana

— 12 —

F ig . p .".— E s t a c i ó n  d e  P r o g r e s o .— P la n o  g e n e r a l d e  su s a c c e so s .

que le rodea (Fig. 8); pues bien: este criterio aparece aún más acentuado, 
más fírme, en las tres nuevas estaciones.

Efectivam ente, en la de Progreso (Figs. 9,10 y  10 bis) la escalinata de 4,00 
metros de anchura arranca del lado Oeste del jardín, en la alineación de 
la acera de los impares de la  calle del Conde de Romanones, y  está bor­
deada por una balaustrada de granito pulimentado del Guadarrama, com­
puesta de sencillos pero recios elementos, en uno de cuyos extremos se alza 
una de las características farolas anunciadoras del «Metro», de fuste de gra­
nito y  linterna metálica decorada con el escudo de la  Villa. Esta escalinata 
conduce a un gran vestíbulo rectangular (Lámina n.° 4 y  Fig. 11) dé 13,00 
por 5,00 metros, que alegra clara luz cenital, decorado con polícromo reves­
timiento de azulejos, en el que un brillante acorde de tonalidades de azul 
cobalto y  amarillo cadmio, proporciona a su conjunto, singularísimo sdlo 
de castizo arte popular, m uy apropiado al típico barrio al que sirve de in-
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Lámina 4 . - V E S T Í B U L 0  D E  LA ESTA C IÓ N  D E  P R O G R E SO .
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F ig . 10 .-E S C A L IN A T A  D E  P R O G R E SO . Falo Arí. L¡aM
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F ig . 10 bis.— ESC A LIN A TA  D E  P R O G R E SO . Fofa. An. Liadí.
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greso. A  este vestíbulo converjen las escaleras de la actual estación y  las 
de la futura estación de los Barrios Bajos.

Como por el otro extremo del jardín, por el Este, existe una populosa 
barriada, se ha facilitado el acceso sin necesidad de que los viajeros crucen 
longitudinalmente toda la plaza, disponiendo un segundo ingreso, en dicho 
extremo Este, junto a la calle de la  Magdalena, con un vestíbulo de menor 
importancia. (Fig. 9.)

En Antón Martín (Lámina n.o 5 y  Figs. 12 y  13}, a pesar de la angos­
tura de la plaza, se ha conseguido también construir un amplio vestíbulo 
al que se baja por una escalinata de 3 metros de anchura colocada en el

-  i6  -

F ig . 12 .— E s t a c ió n  d e  A n t ó n  M a r t i n ,— P la n o  g e n e r a l d e  s u s  a c c e s o s .

centro de la plaza, atravesando una rotonda decorada con nervaduras y  
dovelados de cerámica blanca esmaltada y  mosaicos de reflejos y  m ayóli­
cas cobrizas. E l vestíbulo es de planta rectangular y  a sus costados y  a tra­
vés de robustas arcadas se ven las escaleras que conducen a ios andenes; en 
su decoración, además de los azulejos blancos biselados, se han empleado 
finísimas cerámicas de Toledo, de color gris con irisaciones.

Una escalera más estrecha, colocada frente a la  calle de Amor de Dios, 
conduce también a este vestíbulo y  será de gran utilidad para aquella ba­
rriada.

La Estación de Atocha (Fig. 14) lleva su vestíbulo principal en el cen­
tro de la Glorieta, y  con objeto de que se pueda llegar a él sin atravesar la 
Glorieta, se ha dispuesto una escalera en la acera de la calle de Atocha y  
otra doble en la acera que bordea el jardín de la Estación del Ferrocarril

Ayuntamiento de Madrid
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Lámina 5 - V E ST ÍB U L O  D E LA ESTA C IÓ N  D E ANTÓN MARTÍN.
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de Mediodía; de este modo sus viajeros, tanto a la llegada como a la salida 
de Madrid, utilizando el Metropolitano no necesitan cruzar la calzada. Aná­
logamente a lo adoptado en la Estación del Progreso, se establece en la de

-  i8  -

ESTHClOn DEL METRO
Y  S U S  H C C E 5 0 S  E N  L H  

GLORIETH DE HTOCHH

F ig . 14.— E s t a c i ó n  d e  A t o c h a .— P la n o  g e n e r a l d e  s u s  a c c e s o s .

Atocha otra entrada suplementaria en el extremo Este, junto al ingreso prin­
cipal del Ministerio de Fomento.

E l decorado de todos sus accesos es m uy sobrio, sencillísimo, como co­
rresponde a esta Estación en la que el viajero, solicitado por múltiples aten-

Ayuntamiento de Madrid
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ciones de viabilidad y  movimiento, no debe ser distraído por nada que le 
aparte de tales atenciones.

Por la  descripción que antecede se ve la forma en que se ha llevado a 
la práctica la idea esencial de disponer los accesos, de modo que la  circula­
ción de los viajeros sea perfecta; pero este programa quedaría incumplido 
si no se hubiese pensado en ampliar inmediatamente el acceso actual de la 
Puerta del Sol, que a ciertas horas del día resulta ya  escaso, con solo el trá­
fico de Cuatro Caminos-Sol. Para ello se ha construido ahora una galería 
de 4 metros de anchura que enlazará directamente la  pasarela de la  actual 
estación con la acera Este de la Puerta del Sol, frente al H otel de París, fa­
cilitando así la entrada y  salida de viajeros, y  descongestionando el ingreso 
del centro de la plaza. Dicha entrada suplementaria, se utilizará también 
más adelante, para el servicio de la futura estación de Sol, de la línea Este- 
Oeste (línea de la  calle Alcalá).

D A TO S DIVERSOS

La construcción del trozo Sol-Atocha que se abre ahora al público, ha 
exigido desmontar y  llevar a vertedero 107.897 metros cúbicos de tierra me­
didos en obra. Para formarse idea de este volúmen diremos que su transpor­
te con los clásicos volquetes madrileños, hubiese exigido 380.000 viajes, o sea, 
dado el tiempo en que el trabajo se ha realizado, unos 900 volquetes diarios, 
a cuya cifra habría que añadir los necesarios para transportar a cada tajo 
la madera de entibaciones, cimbras, arenas, materiales de construcción del 
túnel, balasto, traviesas, carriles, etc., etc.

Además se han desmontado y  vuelto a colocar en obra 8.642 metros cú­
bicos de tierra.

Se han construido 12.618 metros cúbicos de ladrillo, 18.083 de hormi­
gón y  7.018 de mampostería, en los que se han invertido 111.353 sacos de 
cemento.
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II. M A T E R I A L  F I j O

V IA  Y  ELE C TR IFIC A C IO N

I

Las disposiciones generales de la vía, línea aérea, alumbrado del túnel y  
estaciones, señales y  teléfono, empleadas en la  línea en explotación Cuatro 
Caminos-Sol, han dado tan buenos resultados en la práctica, que son lige- 
rísimas las modificaciones que se han introducido al aplicarlas al trozo 
Sol-Atocha.

En la  vía  se sigue usando el carril Vignole de 40 kilogramos por metro 
lineal, tipo «Andaluces» fabricado por Altos Hornos de Bilbao, de 13 metros 
de longitud, descansando sobre traviesas de roble por intermedio de placas 
de asiento.

En los cambios de vía  y  diagonales se ha recurrido al acero al manga­
neso, con objeto de alcanzar mayor resistencia al desgaste y  por tanto mayor 
duración. Todas las curvas de radio igual o menor de 130 metros van defen­
didas por un contracarril.

E l hilo aéreo de toma de corriente, corre a lo largo del eje de cada una 
de las dos vías, sujeto a la bóveda del tú»el por medio de transversales dis­
tantes entre sí 18 metros. Para su alimentación, además, de los 6 feeders de 
cobre de 200 m/m* de sección cada uno, destinados al trozo Cuatro Caminos- 
Sol, se han tendido ahora 4 nuevos feeders de aluminio de 484 m/m- de sec­
ción, equivalente a 300 m/m'̂  de cobre.

La corriente a 550 voltios sigue suministrándola la Lnión Eléctrica 
Madrileña, desde su Central Norte (Lámina n.» 6, al final del texto.) y  en ésta 
se ha instalado un tercer grupo convertidor de i.ooo Kws. de potencia y  
aumentado la  capacidad de la batería de acumuladores Tudor, que es hoy día 
de 1.900 amperios hora, en descarga de una hora. Dispone además de cuatro 
grupos de reserva de vapor,

!E1 alumbrado, tanto del túnel como de cada una de las estaciones, se

Ayuntamiento de Madrid



alimenta en parte directamente por la Unión Eléctrica Madrileña a 550 vol­
tios, y  en parte por las redes de la Cooperativa Electra a n o  voltios; con 
esta independencia absoluta entre una y  otra fuente de energía, se garantiza 
en todo momento, la iluminación del Metropolitano.

La instalación de señales es del mismo sistema y  obedece al mismo 
criterio que la establecida en el trozo en explotación, de modo que cada 
tren no sale de una de las secciones en que se divide la línea, hasta tanto que 
el tren anterior ha franqueado no sólo la  sección que tiene delante, sino la 
anterior a esta última.

Todas las estaciones tienen dos teléfonos; uno de ellos para comunicar 
con Ja estación anterior o posterior, y  el otro para comunicar directamente 
con la estación que se desee.

C O CH ER AS Y  T A L L E R E S

Con motivo de la inauguración del trozo Sol-Atocha y  el comienzo de los 
trabajos de prolongación hasta el Puente de Vallecas, se ha ampliado y  
mejorado considerablemente, la instalación de cocheras y  talleres de Cua­
tro Caminos. (Figs. 15, 16 y  19).

— 22 —

F ig , 15.— N u e v a  n a v e  d e  c o c h e r a s .

T ie n e  fo s o s  d e  g ra n  d ia fa n id a d , d e  h o rm ig ó n  arm ad o. (Folo.Art. UaM.J

Ayuntamiento de Madrid



CC .5
CQ ^  U<v
(J
o(J
1/3
CQ>
Pc

c*<0
«5<U
CQ

•5<11
V-
IXI•a

<
w5
Oz
s<u
o
OíH<
Da
uQ
CO<aw
Xooo

co
CU
cy
ttiJ
<
H

1
<ó

bD
ií

Ayuntamiento de Madrid



-  24

F ig ' 17-— T a l l e r e s  d e  C u a t r o  C a m in o s .— P ren sa .

F ig .  iS .— T a l l e r e s  d e  C u a t r o  C a m in o s ,— T o rn o , Foíos. A rt. Floií̂ ,
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Se empezó por comprar los terrenos colindantes, de modo que, en la 
actualidad, posee la Compañía una superficie total de 13.890 metros cuadra­
dos; se prolongaron las prim itivas naves, ampliándose los talleres y  co­
cheras, almacenes, oficinas, etc., y  se construyó además una nueva nave 
de cocheras, de 80,00 por 24,00 metros, con fosos visitables de hormigón 
armado de gran diafanidad.

Por último, se han instalado puentes grúas, cabrestantes, gatos, etc., 
movidos todos eléctricamente, que facilitan dentro del taller, el transporte 
y  montaje de los diversos elementos, y  se han adquirido máquinas herramien­
tas de los modelos más perfeccionados, entre las que merecen citarse la 
prensa hidráulica para calar ruedas, de 150 toneladas de esfuerzo (Fig. 17) 
y  el torno con motor de 15 caballos y  capacidad para tornear diariamente 
las llantas de cinco ejes montados (Fig. 18).

-  25 -
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III. MATERIAL MOVIL

E l tráfico intensísimo de la línea Cuatro Caminos-Sol que ha excedido 
a los cálculos más optimistas, decidió a la Compañía, a encargar, a raíz de 
la inauguración- de aquel trozo, 21 nuevos coches, de los cuales 16 son au­
tomotores y  5 remolques. Con este nuevo suministro el número total de ve­
hículos de la Compañía, es de 42 repartidos en

27 automotores, 
15 remolques.

La disposición general del nuevo material, es casi igual a la del anterior 
(Fig. 20). Los remolques son idénticos y  los automotores sólo difieren en 
que tienen los cuatro ejes motores, estando accionado por cuatro motores 
de n o  H P  tipo G. E. 240, de la General Electric Company (Figuras 21 
y  22) siendo por tanto la potencia* de cada automotor de 440 HP; 
la disposición de cuatro motores por coche tiene la  ventaja sobre la de dos, 
utilizada en los primeros equipos, de que todo el peso del vehículo es ad- 
herente. E l motor tipo G. E. 240 es de construcción más moderna y  tiene 
polos auxiliares de conmutación y  ventilación forzada.

Los equipos de freno, cierres automáticos de puertas, distribución de 
asientos, pasillos y  puertas, alumbrado, etc. son semejantes a los de los co­
ches primitivos. Los equipos de maniobra, del sistema de unidades múlti­
ples son electro-neumáticos, y  permiten conducir todos los motores de los 
diversos coches de un tren, desde cualquiera de sus cabinas de mando; 
el conductor del tren se lim ita a «marcar» las tres posiciones de arranque, 
serie y  paralelo, para la marcha adelante o atrás, y  cesa toda su interven­
ción ulterior, pues estos equipos de maniobra, verdaderos prodigios de la
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a -15̂  a7Tti¿. ^ {3c<? î <7Íhoi> de & Gc7ieraE 

¿Icch 'ic Co77t̂ ca7Uf

>k

N

\C^

— íti-----

■1
1
1

'iV i

1 .1

y
• «í)

•v V5!— —  

A f u fn n /

/

U li u u n a /

/

ID O n o MOCO \ /
/

/

/

9 0 S finet

\
Nr- )4 i2 z ¿ 2 -A W ‘ ^ r r *

/
/

/

R fí 3 fi S 9 .00
Í? tT U T fioru . e r t / c «0/ 1--

^ o  / /  

? rA¡>A

r A A n ,

i* .

' a /a a )^

'to 9 x n o

\

\ 1V <7

fín 9Jl 9 U flfí

\

\
N

\ £ f

/
7)0 ¡>.n 9 0 M

\

/■ /

V1

jJ ñ ÍO m n o d '

V V / iir— T

' ' W A O'A/A/.

.7/7 -1 9 1 9 0 0

' '< -/ o

^í/3 r >//// /'Lí:-

2 o f¡ fO O

t /

4
/

1 0 li u o o
b
/

k
64

7

4 » ¿ ’ 9 > -11 9 -U 0  -!■ 

¿ /-rr
0  / 0 té 0 2 VD 9 '.'0  Ú ■10 9 ■<0 i ’ PcJ

Fig. 31.

Ayuntamiento de Madrid



30 -

F ig .  22.— M o t o r  110 H P . T i p o  G . E , 2 4 0 .

C a d íi au to m o to r lle v a  cu a tr o  m o to re s  d e  e s te  tip o , d e  m o d o  q u e  su p o te n c ia  to ta l es  d e  440 H P ,

técnica moderna, automáticamente eliminan o ini;ercalan resistencias, shun-‘ 
tan el campo, etc., regulan, en una palabra, en todos los instantes, el funcio­
namiento de los motores con m atem ática precisión, trabajando a la m a­
nera de un cerebro humano tan privilegiado y  perfecto, que jamás tuviese 
la menor vacilación ni distracción en su labor. Como detalle interesante es 
digno de anotarse, el de que si el conductor del tren sufriese un accidente, o 
un desmayo, al abandonar su mano la  palanca de mando, el equipo de manio­
bra automáticamente vuelve a la posición cero, cortando la  corriente en los 
motores de todos los coches del tren.

Ayuntamiento de Madrid



IV . N U E V A S  L I N E A S

E l creciente tráfico de la línea en explotación Cuatro Caminos-Sol, 
prueba inequívoca del entusiasmo con que el vecindario madrileño utiliza 
el moderno ferrocarril subterráneo, ha impulsado a la Compañía a activar 
la construcción de nuevas líneas, que vayan formando la red metropolita­
na. En su consecuencia, en Julio de este año, comenzó la construcción de 
las dos líneas siguientes (Lámina n.^ i), cuya longitud total es de 6 kilóme­
tros en cifras redondas.

Línea Norte-Sur, tercer trozo, de Atocha al Puente de Vallecas con las 
tres estaciones de Menéndez Pelayo, Pacífico y  Vallecas.

Línea Este-Oeste, trozo Sol-Goya a lo largo de la calle de Alcalá, para 
prolongarla después a las Ventas, con las ocho estaciones siguientes: i.^  
Puerta del Sol; 2.  ̂ Sevilla; 3. ,̂ Castelar; 4.  ̂ Independencia-Velázquez; 
5.a, Príncipe de Vergara; 6.a, Goya; 7.a, Manuel Becerra y  8.a, Ventas.

En la puerta del Sol, la nueva estación de la  línea n.° 2, Este-Oeste, 
quedará por encima de la actual y  en dirección normal, y  se construirá un
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gran vestíbulo subterráneo, con las taquillas de venta de billetes, debajo 
de las «paralelas» del tranvía, junto al ingreso actual del Metropolitano. 
A  este vestíbulo convergen los accesos que se van a disponer en la acera 
Este junto al Hotel París, en la acera Norte entre Montera y  Carmen, en la 
acera Sur frente al Ministerio de la Gobernación, y  el acceso central actual- 
desde dicho vestíbulo, el viajero podrá ir, bien a la Estación superior de la 
línea n.° 2, Este-Oeste, o a la Estación inferior de la línea n.° i  Norte-Sur. 
Se establecerá además una comunicación directa entre ambas estaciones para 
los viajeros que trasborden de una a otra línea, sin necesidad de que sal­
gan al exterior, con lo que se descongestionará notablemente el tráfico su­
perficial de la Puerta del Sol.

-  32  -

Ayuntamiento de Madrid



F ig .  23-— P0 7.0  d e  t r a b a j o  c o n  t o l v a .

A I a b iir  la s  co m p u e r ta s , l a  t ie r r a  d e p o s ita d a  e n  la  to lv a  c a e  d ire c ta m e n te  e n  lo s  v e h íc u lo s , 
fa c ili tá n d o s e  d e  e s te  m o d o  S u  c a r g a .

V. O R G A N I Z A C I O N  D E  L O S  T R A B A J O S

E LEM EN TO S A U X IL IA R E S

Para ejecutar las obras con la  rapidez proyectada, el Metropolitano 
Alfonso X I I I  ha adquirido todos los elementos auxiliares que' su vasto 
programa requiere. L a  práctica enseña en efecto, que no es prudente con­
fiar a las industrias particulares de Madrid, los transportes de tierras y  
materiales, la  labra de maderas, el abastecimiento de ladrillos, piedra etc. 
y  en general la realización de obras de tan gran importancia. En su conse­
cuencia, y  sin perjuicio de la ayuda parcial que presten las industrias pri­
vadas, el Metropolitano dispone en la actualidad de elementos auxiliares 
propios.

Citaremos como más importantes los siguientes;
33 camiones automóviles de 3, 5,5 y  7 toneladas de carga útil, con 

caja basculante de costado o hacia atrás, de descarga rápida. Para su car-
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ga se instalan en los pozos de ataque, tolvas para depósito de tierras (Figura 
n.° 23) o andenes elevados provistos de vías Decauville y  vagonetas bascu­
lantes. Estas disposiciones, por el ahorro de tiempo que representan, ade­
más de economizar un gran número de jornales, aumentan considerable­
mente el rendimiento de cada camión automóvil. Tiene además la  Compa­
ñía 18 carretas y  volquetes, 24 bueyes y  15 mulos. Los transportes dentro 
del túnel y  en las calles alejadas del centro de la población se efectúan 
con vías Decauville y  vagonetas, y  la Compañía posee 9 kilómetros de vía 
completa, 136 vagonetas de 1/2, 3/4 y  r metro cúbico de capacidad, 25 me- ’ 
sillas y  10 placas giratorias.

La elevación de tierras se efectúa en los pozos de ataque principales, 
utilizando las 5 grúas y  10 montacargas eléctricos con capacidades que 
oscilan de 2.500 a 1,000 kilogramos, y  en las obras auxiliares con sencillos 
tornos de mano.

L a madera necesaria para las entibaciones, lo mismo que la  emplea­
da en cimbras, tolvas, escaleras, cajas basculantes de los camiones, case­
tas, vallas, etc., se compra al por mayor, directamente en los bosques, y  se 
labra en los talleres de carpintería de la Compañía, de modo que se lleva 
a obra perfectamente preparada, con sus medidas exactas, y  como los ele  ̂
mentos de cada clase son intercambiables (Figs. 24 y  25) se reduce al mí-

-  3 4  -

F ig -  24.— EntlbaolÓD e n  a b a n ic o .

I-as rj,m en cion es d e  la s  d iv e rs a s  p ie z a s  s o n  e x a c ta m e n te  ig u a le s  e n  to d a s  la s  e n tib a c io n e s  d e l tú n e l
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nimo la labor en el taio, con la consiguiente economía en tiempo y  en di­
nero.

La Compañía posee dos tejares, el de la Bodeguilla, en término de Ca­
nillas (Fig. n.o 26) de 19.412 
metros cuadrados de superfi­
cie, que puede cortar en una - - -
campaña 2.500.000 ladrillos, 
y  el de la Princesa, a orillas 
del Manzanares, junto al 
puente de este nombre, de 
15,744 u ie t r o s  cuadrados, 
preparado para cortar dos 
millones de ladrillos. En este 
último tejar se.fabrica el la­
drillo con las tierras proceden­
tes del túnel, resultando así 
un aprovechamiento curioso 
el de estas tierras, que extraí­
das para abrir nuestragalería, 
vuelven poco después a ella 
en forma de ladrillos, para 
sustentarla.

L a  piedra procede en su 
m ayor parte dcl río Jarama, 
junto a Arganda (Fig. n.° 27), 
y  se transporta con camiones 
automóviles a la  vecina esta­
ción del ferrocarril; en este úl­
timo año se han sacado 12.798 
metros cúbicos.

La intensidad con que se realizan las obras del Metropolitano exije, 
además, adquirir ladrillos, piedra, mampostería, etc. a diversas entidades 
particulares.

T A L L E R E S  Y  A L M A C E N E S D E  CONSTRUCCION

-  35 -
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F ig . 25,— E s t r i b o  d e  e s t a c ió n .

S e  co n s tr u y e n  lo s  6 o  m e tro s  d e  c a d a  e s tr ib o , d e ja n d o  e n  su  in te­
r io r  u n a  g a le ría  v is ita b le , q u e  m acizan  p o r  ú ltim o  lo s  o b re ro s , r e ­
tr o c e d ie n d o  d e s d e  e l  e x tr e m o  o  p iñ ón  h a sta  e l  p o z o  d e  trab a jo .

Recientemente ha adquirido la Compañía, cerca de su futura estación 
del Pacífico, una gran extensión de terreno, de 16.000 metros cuadrados con 
fachada a las calles de Granada, de Valderribas y  Cabanillas, en el que se 
han establecido todos los talleres, almacenes, garage, depósitos, etc. de cons-
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F ig . 26.— T e j a r  d e  l a  B o d e g u i l la .

T ie n e  c a p a c id a d  p a ra  c o rta r  2.500.000 la d rillo s  e n  u n a  cam p añ a.

F ig .  27.— C a n t e r a s  d e l  J a r n m a ,

L a s  v a g o n e ta s  d e  p ie d r a  s e  v u e lc a n  s o b r e  lo s  c a m io n e s  autom óviie.s, q u e  la  tra n sp o rta n  a  la  esta ció n
d e  fe rro c a rril m á s  p ró x im a .
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trucción, que al estar así reunidos facilitan su vigilancia y  evitarán los falsos 
recorridos. Para formarse idea de su importancia diremos que además de 
los talleres de carpintería ya  mencionados con sus sierras de cinta, grúa 
para el manejo de los troncos, máquinas para molduras, etc., se instalan en 
estos terrenos:

Talleres de cerrajería, forja y  reparación de camiones, montacargas, 
grúas, etc., en una nave de 50 por 20 metros, con sus 5 tornos, máquinas de 
roscar, sierra para cortar metales, prensa, taladradoras, aparato de sold idu- 
ra autógena, fragua, etc.

Almacenes de cemento, en una nave de 70 por 20 metros, en cuyo piso 
inferior se pueden almacenar 350 vagones de cemento, quedando el piso su­
perior como depósito de medios auxiliares.

Parque de camiones automóviles de 2.500 metros cuadrados con capa­
cidad suficiente para 50 vehículos.

Cuadras de 420 metros cuadrados de superficie.
Depósito subterráneo de gasolina de 30.000 litros.
Cobertizos corridos para almacenes.
N ave de 45 por 28 metros, para oficinas.
Patio de 8.000 metros cuadrados para depósitos de vías, vagonetas, etc. y  

almacén aislado de maderas.

-  3 7  ~

E sta es la organización actual de la  Compañía Metropolitano Alfonso 
X III, que le permite atender simultáneamente a la constucción de las 
líneas descritas y  a los cuidados de la  explotación. Se van a llevar con tal 
intensidad los trabajos de las nuevas líneas, que se invertirán en su cons­
trucción unas

900.000 pesetas mensualmente;

para juzgar la intensidad de la explotación, baste decir que en los once pri­
meros meses del año 1921, se han trasportado en el recorrido Cuatro Ca- 
jninos-Sol

18.472.826 viajeros,
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Am bas cifras dan perfecta idea de la vitalidad de la Compañía Metro­
politano Alfonso X III; a su formación ha acudido el ahorro de las diversas 
provincias españolas, y  esta comunidad de intereses, esta aportación de las 
distintas regiones a una obra de engrandecimiento de la Capital de España, 
levanta el optimismo y  aviva la fé, de cuantos aspiramos a que por el esluer- 
zo de todos, Madrid sea digna Capital de lo que merece ser España.

-  38 -
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C om pañ ía  Metropolitano A lfonso XIII

Relación de los colaboradores de la obra

la g e n ie r o s  F u a d a d o re s
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D . C a r lo s  L affitte , Vía y Electrificación. D . M arian o  C a lz a d a , Proyectos.

A r q u ite c to  

D. A ntonio  P a la c io s .

A y u d a n te s

D . F r a n c is c o  S e g o v ia .
D. Juan  M ercad er.
D. A lberto  P é re z  M o ren o .
D . C é s a r  P é re z  B olom bu ru .
D . A d olfo  B u ja rra b a l.

E x p lo ta c ió n

D . J o s é  G a lle g o s .
D . J o s é  M . Z ap ata .
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D . M a ria n o  N uez.
D. Ig n a c io  M o n tañ és. 
D. E s te b a n  C resp i.
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Jefe de Servicio.
Jefe de Material Móvil. 
Jefe de Movimiento.
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D . Joaq u ín  R- Ja én .
D . Ju an  G ó m ez  A ceb o . 
D. Ju lio  S a e n z .

Jefe del Servicio Administrativo. 
Jefe del Servicio Contencioso. 
Jefe de Secretaría.

C o n s e jo  d e  A d m in ís tr a c c ió n

P R E S I D E N T E

D. E n riq u e  O ch a ra n .

D . C a r lo s  M end oza.
V I C E P R E S I D E N T E

D. C a r lo s  L . de E iz a g u irre .

D I R E C T O R  G E R E N T E

D. M igu el O tam en d i.

S E C R E T A R I O

E x c m o . S r .  D uque de M iranda.

V O C A L E S

D. A n ton io  G o n z á le z  E ch a rte  D. T o m á s  U rquijo .
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D. A lfredo M o ren o . S r  C o n d e  de S e rra m a g n a .
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