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Jefatura de O bras p ú b lica s.— F o m en to .— T ra n v ía s .— JSTúmeró 
dos m il ciento  treinta y  o c h o .— E l  lim o , Sr. D irector gen eral de 

O bras públicas, d ice  a l Sr. G obernador c iv il de la  provin cia, con 
fech a  12 de D iciem bre próxim o pasado, lo  siguiente;

« E x cm o . S r .:  V isto  e l exp ed ien te instruido para la  concesión 
de un tranvía e léctrico  en esta Corte, de la  ro n d a  de V a le n cia  á  la  

g lorieta  del puente de T o le d o , q u e  tiene solicitada la  Sociedad  
u l  ran vfa  del E ste  d e  M adrid».

V isto  e l dictam en de la  Secció n  segunda d e l C on sejo  de O bras 
públicas, q u e á  la  letra d ice  así:

« E n  sesión d e l d ía  1 8 de Junio de 1 904, se d ió  cuenta d e l expe

diente y  p ro yecto  de p ro lo n gació n  de las lín eas d e l T ra n v ía  e léctrico  

del Este, desde la  ro n d a  de V a le n cia  á  la  g lorieta  del puente de T o 

led o, p o r el paseo de las A cacia s, cu y a  concesión so licita  e l D irec

tor de la  C o m p añ ía  d e l T ra n v ía  d e l E ste  de M adrid, asunto pasado 

á  inform e d e  la  S ección  p o r decreto  m arginal de la  D irecció n  gen e
ral d e  O bras públicas de 15 de E n ero  de 1904.

E l D irecto r de d ich a  C om pañía en instancia dirig ida  a l M inis

terio  con  fecha 3 1 de E nero de rS gp , so licitó  la  con cesión  d e l tran

v ía  citad o, acom pañ an do al e fecto  lo s docum entos q u e ex ig e  e l a r

tícu lo  78 d e l reglam en to  de la  vigen te  le y  de Ferrocarriles. E l traza

do arranca de la ronda de V a le n cia , punto en que term ina e l T ra n 

v ía  del E ste  en explotación  y  con tin úa con  d o b le  v ía  por e l paseo 

de las A ca cia s  hasta la  g lorieta  d e l puente de T o le d o  en q u e ter

m ina; siendo su lo n gitu d  de i , i 6 6 ‘ i o  m etros y  ten ien do en toda 

ella  e l  m ism o recorrido que el otro tran vía  solicitado y  citad o  ante

riorm ente, e l cu a l en la  parte q u e  al ram al corresponde, sigue p o r el 
d ich o  paseo de las A cacias.

L a s  alin eacion es y  rasantes son todas aceptables, pues la  más 
fuerte de estas últim as es de 39 m ilésim as y  los radios son superiores 

á  ro o  m etros. L a  v ía  tiene un an ch o  de i'4 4 5  m etros, y s e  proyecta 

con  rieles d e  ranura de an ch a base, N ad a  se d ice  en la  M em oria y
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condiciones, ni se in dica en los planos, respecto á  lo s dem ás d e ta 

lles de la  v ía , n i tam poco si lo s carriles h an  de apoyarse sobre la r 

gueros ó sobre traviesas.
L a  tarifa con tiene un  solo precio de l o  céntim os p o r viajero 

p arada total longitud  del recorrido.
L a  tram itación d e l exp ed ien te se h a lla  arreglada á lo  dispuesto 

en el reglam ento p ara la  e jecución  de la  vigen te  le y  de F erro carri

les; no habiéndose presentado petición  a lgu n a  para m ejorar e l tra 

yecto  de que se trata, pero sí una in stancia de D . A n to n io  M artín  

R o jas, peticionario  de otcu tranvía, tam bién e léctrico , denom inado 

«de la  g lorieta  de San  V ice n te  al puente de T o led o » , co n  un ram al 

desde este puente a l paseo de Em bajadores, por el de las A cacia s, 
instancia que rem itió a l G obern ador la  D irección  gen eral para que 

se ten ga en cuenta en la  in form ación  d e l p ro yecto  d e  que ahora  se 

trata, según con sta  en oficio de d icho Centro, fecha 3 1 d e  A go sto  

de 1899. E l  D irector facu ltativo  de las v ía s  públicas d e l A y u n ta 

m iento de M adrid, á  quien fué pasado el p ro yecto  e n  9 de D iciem 

bre d e  1899 para la  con frontación, inform ó en 2 1 de A b ril de 1903 

hacien do un resum en de aquél en e l que se dice, para com pletar 

datos que faltan, que los carriles se apoyarán sobre una base ó c i
m iento de piedra m achacada y  batead a con venientem en te; que el 

hilo de trabajo tendrá un diám etro d e  o cho y  m edio m ilím etros y 

que la  corriente eléctrica  será continua con  una intensidad m áxim a 

de 550 voltios, y  term ina m anifestando q u e  debe inform arse fa v o 

rablem ente e l p ro yecto , con  la  variación  ú n ica  de co lo car las vías 

en e l centro del paseo de las A cacias, Na'dá d ice  sobre la  instancia 

presentada por D. A n to n io  M artín  R o ja s , peticionario  del otro 

tranvía e léctrico , antes m enciom ido, q u e  co m o  éste se intenta esta

blecer sobre e l m ism o paseo de las .Acacias-
D u rante e l p eríod o de inform ación p ública no hubo reclam acio 

nes, y  solam ente se presentó una instancia de varios vecin o s d e l re - 

petido paseo de las A cacia s y  ca lles  afluentes, pidiendo se apruebe 

e l p ro yecto  y  se dé toda clase  de facilidades para la  instalación  de! 

tranvía solicitado.
E l A yuntam iento, en sesión de 10 de Julio d e  i 9®3> acot^dó in- 

fo.nnar favorablem ente el p royecto, de con form idad  con  lo  expuesto 

por la  respectiva Com isión, la  cual m anifiesta q u e  e l criterio  a d o p 

tad o por la  C orporación  ha sido siem pre anteponer y  preferir en 

absoluto los p royectos de em presas y a  constituidas y  en explotación 

á  otros presentados por particulares, cuando las em presas tratan de 

prolongar sus líneas y  los particulares p id en  concesiones nuevas y
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relativam ente d e  p o ca  im portan cia, com o dice sucede con  la  lín ea  

solicitada p o r e l Sr. M artin  R o jas, cu y o  recorrido se h a lla  ya  servi

do en su m ayor parte por otros tranvías.

E l G obernador, de com pleto  acuerdo con  el in form e d e l In g e 

niero Jefe de O bras piiblicas, manifiesta; que existe una cuestión  p r e 

via de prioridad q u e  solam ente p ued e resolver e l M inisterio, entre 

este p ro yecto  y  e l  presentado p o r e l Sr. M artín  R ojas; y  que para e l 

caso de q u e  esa prioridad no sea  obstáculo  para e l otorgam iento  de 

la con cesión  á  la  S o cied ad  d e l T ra n v ía  d e l E ste  de M adrid, entiende 

no ha de haber in conven ien te en a cced er á  lo solicitado.

A l extracto  hecho, la  S ección  debe añadir, que e l p ro yecto  de 

este tranvía fué presentado siete meses después que e l d e l Sr. M artín  

Rojas, co m o  e l N ego ciad o  hizo constar en e l expedien te que corres

ponde a l últim o citad o, y  esta  d iferen cia en las fechas de presenta

ción, es suficiente para resolver la  cuestión  d e prioridad en favor d e l 

repetido p ro yecto  d e l Sr. M artín  R o jas. Y  á  este tam bién  corres - 

pendería  la  preferencia, si hubiere igu aldad  e n  las in dicadas fechas, 

por ser de m ás im portancia que e l otro en razón de la  d iferen cia en 

los servicios que cada uno de ellos puede prestar.

E n  atención  á  estas consideraciones, es evidente que no puede 

aprobarse e l p royecto de que ahora se trata con  las dos vías  que se 

proponen en e l paseo de las A cacia s, porque una de ellas está in 

cluida en e l p ro yecto  d e l tranvía denom inado « de la  g lorieta  de 

San V ice n te  a l p uente de T o le d o , con  un  ram al a l paseo d e  E m b a 

jadores» sobre e l q u e  se em ite d ictam en  en esta misma fech a. Mas 

com o el ancho del citad o paseo de las A cacia s perm ite la  co lo ca 

ción de dos vías  y  todos lo s que han inform ado en este exp ed ien te 

consideran que a llí puede instalarse sin in conven ien te la  d o b le  vía, 

podrá establecerse una de las propuestas en este p royecto, sin p er
juicio a lgun o para e l otro.

C om o consecuencia de lo  expuesto, la  S ección  acuerda consultar 

á la Superioridad: que puede aprobarse e l p ro yecto  presentado por 

la  Oom pafifa del T ra n v ía  del E ste  de M adrid, para construir un 

tranvía eléctrico  desde la  ro n d a  de V a le n c ia  á  la  g lorieta  d e l puente 

de T o led o , por el paseo de las A cacia s, con  arreglo  á  las siguientes 
conclusiones:

Prim era. E l  replan teo y  e jecución  de las obras se hará bajo  la 

inspección del correspondiente facu ltativo  del A yu ntam ien to.

S egun da L a  v ía  tendrá un ancho de i ‘445 metros y  será for

mada por rieles de ranura de ancha base, atirantados entre sí y  a se n 

tados sobre capas de horm igón bien  com prim ido, de suficiente lati
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tud y  con  quince centím etros de espesor, á  lo  m enos, siendo preciso 

que las cabezas de los carriles queden enrasados co n  la  supeificie 

del firm e de los cam inos y  paseos. Si para regularizar las rasantes 

de éstos y  dar fácil salida  á  las agu as en el sen tido transversal, fuese 

necesario e levar a lgo  la  v ía , podrá esto hacerse, siem pre q u e  se re

cargue con  buenos m ateriales lo s firmes, y  e n  form a tal, que éstos 

resulten  co n  la  continuidad y  seguridad debidas en lo s dos sentidos, 

lon gitudin al y  transversal, sin resalto a lgun o en la  v ía .

T ercera . E n  vez d e  la  doble  v ía  propuesta, se construirá una 

sola en prolongación  de la  y a  estab lecida en e l tranvía del Este, 

para e l regreso desde la  ron da de V a le n c ia  hacia  A to ch a.

C u arta . T a n to  la  v ía  co m o  los apartaderos se situarán del m odo 

que m enos entorpezcan la  circulación  ordinaria, á  ju ic io  del faculta

tivo  encargado de la  inspección.

Q uinta. L a  zona com prendida entre lo s rieles y  m edio m etro 
más de cad a  lado, a l m enos, sera reparada y  con servad a p o r e l con 

cesionario, con  m ateriales de la  m ism a clase, ca lid ad  y  condiciones 
qu e lo s em pleados por la  A dm inistración, y  con  sujeción á  las in s

trucciones d e l facu ltativo  encargado de la  inspección de las obras.
Sexta. T a m b ié n  será obligació n  del concesionario  h acer cuanto 

se a  preciso para no perju dicar las obras existentes en lo s paseos y 

cam inos y  e l tránsito público.

Séptim a. I .a  corriente e léctrica  será continua, co n  una tensión 

que no exced erá  de quinientós cincuenta voltios, y  el hilo de traba-, 

j o  tendrá, a l m enos, o cho y  m edio m ilím etros de diám etro.

O ctava. L o s  conductores de alim en tación  subterráneos serán de 

cobre y  de doble  en volven te  a isladora y  protección  m e tá lk a  y  se c o 

locarán  á  la  profun didad  de un m etro, a l m enos, uniéndolos a l hilo 

aéreo por e l interior de los postes m etálicos q u e le  sostengan.

E n  las uniones de d ich o  hilo  con  los m encionados conductores 

han de colocarse interruptores autom áticos de los m ás p erfeccion a
dos y  m ás apropiados a l fin á  q u e se destinan.

I .o s  conductores de alim en tación  q u e se a p o yen  en postes han 

de estar recubieitos p o r dos ó m ás capas aisladoras, bastante sólidas, 

irop eim eables é incom bustibles, y  quedarán á  una altura de seis 
m ás m etros sobre el terreno.

E n  lo s con ductores co locad os de este m odo h a  de establecerse 

tam bién interruptores autom áticos.

N o ven a. E l h ilo  de trabajo será sostenido, ya  en sólidos postes 

m etá liccs  con  pescantes ó tirantes de acero, y a  p o r m edio de rose

tones 6 palom illas, co lo cad os en las fachadas de las casas cuyos pro
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pietarios lo  consientan, cu idan do de em potrar y  fijar fuertem ente 

unos y  otros apoyos y  de adoptar en cad a  caso e l m edio m ás ap ro 
p iado á  las circunstancias d e l sitio ó em plazam iento.

D écim a, L o s  postes para e l h ilo  de trabajo deberán ser in d ep en 
dientes de los que á  otros tranvías correspondan, en cuanto esto sea 

posible, y  se co locarán  en los sitios que designe e l facu ltativo  encar
gado de la  inspección.

L a  separación m áxim a entre dos postes ó apoyos consecutivos 
del hilo aereo no podrá  exceder de cuarenta m etros, á  no ser que 

circunstancias m u y especiales lo  exijan, y  d icho  hilo  quedará por en- 
cim a d e  la  superficie superior de los carriles á una altura q u e  no sea 
m enos de seis m etros.

U n d é c im a .  E i  a is la m ie n t o  e n  lo s  p o s te s  m e t á l ic o s ,  p e s c a n t e s ,  p a -
lom i las, rosetones, etc., etc., así co m o  e l atirantado auxiliar para 

adoptar e l trazado de la  lín ea  aérea  d e l tro lle y 'á  la  tierra, deberá 

ser com pleto, em pleando ai e fecto  aisladores de lo s m ás p erfec
cionados. ^

D uodécim a S e  co lo carán  pararrayos en los puntos m ás a ltos de 
la lín ea  y  en los dem ás en que se ju zg u e  preciso 

D é cm a te rcera . E n  la  casa de m áquinas, adem ás de lo s a m p e rí
metros, vo ltto e tro s , reostatos. cortacircuitos, plom os, fusibles y  d e 

más accesorios que en e l cuadro de una instalación bien  hecha se 

quieren, deberán establecerse interruptores autom áticos que fun-

“  S 2 T

frenos electrom agnéticos, deberán tener tam bién  potentes frenos m é- 

a n ico sq u e , m anejados á  brazo por el con ductor, puedan detener 

un tien  bajan do p o r la  m áxim a pendiente de la  v ía  á  la  velo cid ad  

de quin ce kilóm etros p o r hora, en una distancia de siete  m etros, la

e léctd co  ^ se em plee adem ás el freno
elLctnco, y  a  tres m etros solam ente, si á  la  vez se h a ce  funcionar la 
contram archa eléctrica.

D ecim aquinta. D ich o s coches irán  provistos de registradores 
autom áticos de ve lo cid a d  y  d e  los aparatos salvavidas q u e  m ejores 

resul^dos den  ó h ayan  dado, y  llevarán  en sus plataform as cierres 

d cristales que sirvan  d e  p an talla  contra e l viento y  una cam pana 

tim bre sonoro q u e pued a m overse fácilm en te, para anun ciar la 

transversales, á  lo s veh ícu los y  á  los tran-

D ecim asexta. E n  e l interior de lo s m encionados coches, y  bajo
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lo s  a s ie n to s  se c o lo c a r á  e l  p a ra rra y o s  co rta c irc u ito s , re o sta to  y  d e m á s 

a c c e s o r io s  n esesa rio s y  to d o s  lo s  e le m e n to s  e lé c tr ic o s . A d e m á s  d e  

te n er sus e n v o lv e n te s  a is la d o re s  d e b e rá n  ir  c u b ierto s  p o r  m a d e ra  qu e  

lo s  p re s e rv e  d e  lo d o  c o n ta cto .
D é cim a sé p tim a , A d e m a s  d e  la s  c o n d ic io n e s  an terio res se  c u m 

p lirá n  to d a s  la s  p re scrip c io n e s  d e l re g la m e n to  d e  in sta la c io n e s  

e lé c tr ic a s , a p ro b a d a s  p o r R e a l  d e c re to  d e  15  d e  J u n io  d e  1 9 0 1 , y  

m u y  e s p e c ia lm e n te  la s  c o n te n id a s  e n  lo s  a rtíc u lo s  15  ú  38 , a m bo s 

in clu siv e .
D é c ira a o c ta v a . E l  n ú m ero  d e  c o c h e s  m o to re s  y  d e  rem o lq u e, 

s e r á  e l  q u e  ju z g u e  n ec e sa rio  e l fa c u lta tiv o  e n c a rg a d o  d e  l a  in sp e c 

c ió n  d e l tr a n v ía  p a ra  sa tis fa c e r  d e b id a m e n te  la s  n e c e sid a d e s  d e  la  

c irc u la c ió n . E l  a n c h o  d e  to d o  e l  m a te r ia l m ó v il e n tre  su s p a rte s  m ás 

sa lie n te s  n o  h a  d e  e x c e d e r  d e l q u e  te n g a  a c tu a lm e n te  e l  m a te r ia l 

d e l tr a n v ía  d e l E s te  q u e  se  d e s e a  p ro lo n g a r . L o s  p la n o s  d e ta lla d o s  

d e  e ste  m a te r ia l, se rán  p re sen ta d o s a n tes  d e  su a d q u is ic ió n  á  la  a p ro 

b a c ió n  d e l q u e  e je rza  la  in s p e c c ió n  d e  la  l ín e a .

D é c im a n o v e n a . L o s  c o c h e s  d e  re m o lq u e  sin o  fu e ra n  c erra d o s, 

l le v a r á n  p a n ta lla s  c o n tra  e l  v ie n to  é  irá n  p ro visto s  d e l  e q u ip o  e lé c 

tr ic o  p re c iso  p a ra  e l a lu m b ra d o  d e  d o b le  e n g a n c h e  y  d e  u n  p o te n t 

fre n o  m e c á n ic o  se rv id o  p o r u n  g u a rd a fre n o  d e stin a d o  e x c lu s iv a m e n 

te  á  e ste  fin.
V ig é s im a . C a d a  c o c h e  a u to m o to r n o  h a  d e  l le v a r  á  re m o lq u e  eu 

n in g ú n  c a s o  m á s d e  u n  v e h íc u lo .
V ig é s im a p rim e ra . E l  c o n ce s io n a r io  p re sen ta rá  o p o rtu n a m en te  al 

c o rr e s p o n d ie n te  fa c u lta tiv o  d e  la  in sp e c c ió n  lo s  p ro y e c to s  d e ta lla 

d o s ta n to  d e  lo s  c ru c e s  d e  la  v ía  co n  la s  d e  o tro s  tra n v ía s , c o m o  lo s  

d e  cru za m ie n to  e n tre  d is tin to s  h ilo s  d e  tra b a jo . E s to s  p ro y e c to s  d e s

p u é s  d e  in fo rm a d o s p o r  la s  S o c ie d a d e s  ó  C o m p a ñ ía s  in te re sa d a s y  

lo s  re s p e c tiv o s  fa c u lta tiv o s , p o d rá n  se r a p ro b a d o s  p o r  e l  G o b e rn a d o r  

c iv i l  d e  la  p ro v in c ia , si h u b ie se  c o n fo rm id a d  e n  la  p a rte  té c n ic a , y 

e n  c a s o  co n tra rio , serán  re m itid o s  a l M in iste rio  d e  A g r ic u ltu ra  y  

O b ra s  p ú b lic a s  p a ra  la  re s o lu c ió n  q u e  p ro c e d a . L o s  g a sto s  q u e  se 

o c a s io n e n  c o n  m o tiv o  d e  e sto s  p ro y e c to s  serán  d e  c u e n ta  d e l co n 

cesio n ario .
V ig é s im a s e g u n d a . E l  m is m o  c o n ce s io n a r io  q u e d a r á  o b lig a d o  á 

g a ra n tir  e n  a b so lu to  e l  u so  d e  lo s  a p a ra to s  y  m e d io s  p re c iso s para 

o b te n e r  la  e n e rg ía  e lé c tr ic a  n e c e sa r ia  en  to d o  tie m p o  y  en  la  ép oca  

d e  l a  re v e rs ió n  d e  la  l ín e a  a l A y u n ta m ie n to .

V ig é s im a te r c e r a . T a n to  e n  la  e je c u c ió n  c o m o  e n  la  exp lo ta ció n  

d e  e s te  tr a n v ía , se d a rá  c u m p lim ie n to  á lo  p re s cr ito  e n  e l ca p . V I H
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del reglam ento d e  Ferrocarriles, fech a  24 de M ayo  de 1878, y  m uy 

especialm ente á  lo  q u e  previene e l art. 12 1 d e l m ism o, respecto á 

velocidades dentro de las poblaciones.
V igésiraacu arta . L a  in spección  de la  instalación  e léctrica  y  del 

tranvía durante la  explotación, estará á  cargo  del respectivo facu lta 

tivo del A yu ntam ien to.
V igésim aquin ta. L o s  reconocim ientos y  pruebas que han de v e 

rificarse antes de com enzar la  explotación  y  á  lo s q u e  se refiere 

el art. 116  d e l precitado reglam ento de F errocarriles y  el 55 d e l de 

instalaciones eléctricas, serán hechos p o r e l facu ltativo  encargado de 

la inspección y  d e l acta 6 actas que sean redactadas y  rem itidas 

para su aprobación  a l G obernador, dará éste con ocim ien to  a l M in is

tro d e  A gricu ltu ra  y  O bras públicas para los efectos á  q u e haya 

lugar.
V igésim asexta . Será responsable el con cesianario  de todos los 

daños q u e lleguen  á  ocasionarse á las personas y  á  las cosas con  

m otivo d e l establecim iento y  exp lotación  d e l tranvía.
V igésim aséptim a. E s  obligación  d e l concesionario  cum plir lo 

dispuesto e n  la  le y  sobre accidentes del trabajo fech a  30 de E nero 

de ig o o  y  e l reglam ento para su ejecución  y  en el R eal decreto 

de 20 de Junio de 1902 y  R e a l orden de 8 de Julio siguiente sobre 

contratos co n  los obreros, y  m odo de resolver las cuestiones q u e  

surjan. Y  habiéndose conform ado S. M. el R e y  (q . D , g.) co n  el 

preinserto dictam en, ha ten ido á  bien  resolver co m o  en e l m ism o se 

propone.
D e  orden d e l Sr. M in istró lo  d igo á  V .  E . para su con ocim ien to, 

el del A yu ntam ien to  de esta C orte , Jefatura de O bras públicas de la  

provincia y  dem ás interesadas.»
L o  q u e  de orden del E x cm o . Sr. G obernador c iv il ten go  e l h o 

nor de trasladar á  V .  E . para con ocim ien to de esa Corporación m u

nicipal. D ios gu arde á  V .  E . m uchos años. M adrid 5 de Enero 

de 1904.— E l In gen iero  Jefe, E n riq u e C a rd e n al.— E x cm o . Sr, A l 

calde Presidente d e l A yu n tam ien to  de M adrid . . '
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