
A U T O - M O T O
R E V I S T A

D E L  R E A L  A U T O M Ó V I L - C L U B  D E  C A T A L U Ñ A  

Y  D E L  R E A L  M O T O - C L U B  D E  C A T A L U Ñ A

R E D A C C I Ó N  Y  A D M I N I S T R A C I Ó N  i R O N D A  S A N  P E D R O ,  S P R A L .

D i r e c t o r  j J O S É  O R T I Z

i
¥
i
*

S U M A R I O
L a  carrera  <C opa C u esta  O rdal>.

V arias censuras y  un e lo g io , por J .  V . S o lá  

A ndreu.

R eseñ a de la  C u arta  P ru eb a por equipos, corrida 

e l 1.® de D iciem b re d e 19 1 8 .

L a s  carreras d e  V a le n c ia : <Copa P o r ta  Cceli». 

S e cc ió n  oficial.

A ñ o  I  -  Núm. 5 E n ero  de 19 1 9

Ayuntamiento de Madrid



à BADAL BUICK
Fr«oo de mano y d« pi« en l«s ru6das motrice« Buprimiebdo el eahier* 
xo sobre la traaamitioD d«l diferencial y eje motrices

Pue Bte oicilaotc auprimion* do uft de cojiactea«Empuja cl coche por la parte oolantera p cn D Îtie a a o  a loa oiueUca ejercer una sua* peosióo perfecta

Stewart. ■ Apa* rato (d vacío que «vit« e) teoer que dar preaión al depósito de âst̂ isa

Carburador Marvel ̂ aduable.coo caJeotaffiiento que 
perreite el uso de toda claae de car- buraotes

Motor auspeudido en tree puotos permiUen- do «I cbaals adaptarse a las dê gualdadea de la carretera «s peijuí* cio del uecamamo

Corona y piñón de! di» fereoeiai coo eograna- jaa HeUzoidalea supri* mien do el ruido que producen loa eDgraoa* jea reotos

Articulaciô o Cantilever sien* do )oa trea pun
to» de auspen* BÍÓD articiUados y lubrificados

Vàlvuia» Qon au envoltura. Pue* deo quitarse eoo suma faoiüdad eataodo aituadaa en la parte au* perior y central de la culata lo
3ue aumenta al maximum el rea* imiento y economía del motor

SbtemA eléctrico Delco que suministra la corriente para el arranque alumbrado e ignición

Articulaciones 
côiüoas en loa muelles y en la dirección pu* 
diéndose ajustar fácilmente

Es la admiración de todos los automovilistas por su nueva disposición 
y por reunir el conjunto de mecanismos más modernos y de mejores

resultados demostrados por la práctica
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L a  c a r r e r a  ” C o p a C u e s ta  O rd al
En el trayecto comprendido entre los kilómetros 70 ,400 y 65 ,400  de la 

carretera de Tarragona a Barcelona, se celebraron en la manana del d .a29 de 
Diciembre próximo pasado las carreras orgamzadas por el «Real Automovil- 
Club de Cataluña»y el «Real M oto-Club de Cataluña* y fueron presenciadas por 
un público numerosísimo que empleando todos los medios de locomocion 
conocidos se trasladó a Ordal ocupando los p u n t o s  estratégicos del recorrido 
V  de un modo especial los alrededores del punto de llegada, prestando a aque
llos lugares, de ordinario tan solitarios, una animación extraordinaria y

^^De^de^'el amanecer empezó a notarse en nuestra Capital una musitada acti
vidad. oyéndose incesantemente las sonoras bocmas y el ruido característico 
de los motores de automóviles, autociclos y motocicletas que se dirigían a
Ordal a presenciar las carreras. , ,

Un día espléndido y una temperatura ideal contribuyeron en gran manera a 
que se reuniera en aquel pintoresco lugar tan extraordinaria multitud proce
dente no sólo de nuestra Ciudad sino también de Tarrasa, Molins de Rey, Mar- 
torell. Villafranca y otras poblaciones cercanas y era un espectáculo curioso e 
interesantísimo ver subir a pie por la carretera interminables filas de personas, 
mezcladas con innumerables ciclistas, tartanas, motoristas, omnibus, carros y 
automóviles, llevando estos últimos, cuyo número puede cakularse en vanos 
centenares, entre sus pasajeros un número muy importante de señoras y seño
ritas, encantadoras con sus atavíos automovilistas y que dieron con su distin
ción y belleza un extraordinario realce a la fiesta. _

A  pesar de tan gran contingente de espectadores no hubo que lamentar nin
gún incidente desagradable y este hecho constituye una nota de cultura que 
nos complacemos en reconocer, aunque la actitud de nuestro pueblo en oca
siones análogas nos ha permitido siempre hacerlo constar y es proverbial en
el mismo. , , ,

Realizadas sin contratiempo las operaciones de pesar los automóviles que 
tuvieron lugar en el importante depósito de maderas del Sr. Marsell, en Valli- 
rana, se procedió a cerrar la carretera al tránsito y a las diez y ocho minutos 
de la mañana se dió la salida al primero de los inscritos en la prueba del «Real

135

Ayuntamiento de Madrid



Moto-Club de Cataluña», Sr. D . Alfredo Ferrán (side-car «M otosacoche»)
que resultó ganador de la «C opa Ordal» para side-cars. _

Las demás salidas fueron dadas a continuación con intervalos de un minuto, 
dejando de presentarse más de un cincuenta por ciento de los inscritos, pues 
solamente lo verificaron 18, clasificándose 14 únicamente. Hubo que lamentar 
la ausencia de varios concursantes que como los Sres. J .  Claveria, t . t . y  otros 
no pudieron participar en la prueba por hallarse enfermos. ^

Fueron causa de otras sensibles bajas diversas averías y pequeños acciden
tes sin importancia ocurridos en el entrenamiento o antes de la carrera y que 
nos privaron de admirar los notables recorridos que sin duda hubieran reali
zado J .  A . Orús, A. Lloberes, el conductor de la «Indian» de 8 valvulas con 
side-car, el del autociclo «Hércules» y algunos más.

Aun es preciso añadir a estas bajas las de algunos motociclistas que encon
traron el piso en los virajes poco apropósito para desarrollar grandes veloci
dades y las de algunos concurrentes que al darse cuenta de la superiondad 
real o aparente de un contrincante o compañero en la elección de vehículo 
renuncian a la lucha, como sucedió a varios de los conductores de los «Uavid»
inscritos entre los autociclos. i  ̂ u

No creemos fuera de lugar hacer notar aquí la inveterada y mala costumbre 
existente entre un pequeño número de los que inscriben s u s  nombres para par
ticipar en una carrera y dejan luego de verificarlo por una diversidad de razo
nes, como son, falta de entrenamiento, ignorancia de las dificultades del reco
rrido y otros motivos imputables a falta de previsión e incompleta preparación.

Por todas estas razones y además por la imposibilidad material de que es
tuvieran presentes una porción de marcas extranjeras que han suspendido su 
actuación en España desde el comienzo de las hostilidades y cuyos nombres 
nos eran familiares en anteriores pruebas, no estuvo la concurrencia de corre
dores en Ordal en proporción con los premios ofrecidos y el esfuerzo realizado 
para la organización, si bien nos es grato hacer constar que las velocidades 
obtenidas por algunos de los vencedores como Ferran (side-car «Motosaco- 
che>), Vidal («lndian>) y Armangué («David») compensaron_sobradamente, 
por su alto valor, el esfuerzo del «Real Moto-Club de Cataluña».

Alfi-edo Ferrán, ganador de la «Copa Ordal» para side-cars, que se adju
dicó sobre «M otosacoche», continuó sus proezas dei^rtivas miciadas en la 
reciente prueba de equipos, haciendo con su 3 y ' ,3 H P. un recorrido notebi- 
lísimo y siendo sus virajes finales, tomados con insuperable estilo, las primicias 
del atrayente espectáculo de que disfrutaron los numerosos espectadores co
locados alrededor de aquéllos. j  l  u

Corresponde a J .  Vidal, con su ocho válvulas *l"clían», el honor de haber 
establecido el mejor tiempo entre todos los concurrentes del * Real M oto-Uub 
de Cataluña», adjudicándose la «C opa O rdal» para motocicletas. i)i al juz
garlo tenemos en cuenta el deficiente estado de la carretera, espeaalm ente en
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los virajes y la dura pendiente del recorrido, nos haremos perfecto cargo del 
mérito que le corresponde como corredor y conductor de la «Indian» cuyo 
buen nombre no pudo estar depositado en más expertas manos.

A  Frick Armangué le correspondió la « Copa Ordal * para autociclos, llaman
do muy poderosamente la atención tanto la potencia de su « David » como su 
pericia al conducirlo, bastando hacer constar en elogio del coiredor y del 
vehículo que fueron muy pocos los automóviles que batieron su tiempo, a pe
sar de disponer de motores varias veces superiores en cubicación y potencia 
al del autociclo « David >. Sus correctos virajes y la term e d e  route  del « David > 
en los mismos, motivaron cumplidísimos elogios de cuantos los presenciaron.

Merecen especial mención entre los demás concursantes, Renom (side-car 
« Indian * 8  H P. ), M. Encio, debutante en esta clase de pruebas, que sobre «In
dian » 8  HP. estableció el mejor tiempo después de J .  Vidal, y a j .  M. Carde- 
lús, y L. Coll, ambos sobre «M otosacoche» cuyas velocidades les hicieron 
acreedores al 1.® y 2." premios entre, las motocicletas 3 V2 HP*» siéndonos 
especialmente grato registrar los nombres de M. Encio y L. Coll entre los pre
miados, el primero por ser, como ya hemos dicho, un debutante entre nosotros, 
y el segundo por haber justamente obtenido un buen lugar en la clasificación 
tanto en esta prueba como en la reciente de equipos en la que efectuó
su debut de corredor.

A  continuación damos cuenta de los resultados :

S ID E -C A R S  5 0 0  c . c.
1.“ A . Ferrán <M otosacoche > 6 ’1 1 ’’2  d. 4 8 ’300  k. h. C o p a  O rd al

S ID E -C A R S  1 0 0 0  c . c. 
1.° A . R enom  <Indian> 7 ’5 0 ”4  d. 3 8 ’2 0 0  k. b. C o p a  de P lata

M O T O S  3 5 0  c . c.

1 . '  M . C en dra «Acm e> 8 ’4 0 ” 3 4 ’6 0 0  k . h. C o p a ju n ta  D irect.*  « R .M .C .C -»

M O T O S  5 6 0  c . c.
1.® j .  M. C ardelús «M otosacoche»
2.® L . C o ll <M otosacoche >
3.® L u x  «Sum bean»
4 .* R ay  «A riel»
5.® A . A lá  «Indiao»

5 ’5 6 ” 4 d. 
5 ’5 9 ” 8  d. 
6 ’2 2 ”8  d. 
6 ’4 9 ”6  d. 
7 ’0 1 " 4  d.

5 0 ’5 0 0  k . h. 
50 ’1 0 0  k . h. 
4 7 ’2 0 0  k. h. 
4 4 ’0 0 0  k. h. 
4 2 ’7 0 0  k . h.

C o p a  R ea l A so ciació n  C azadores 
M edalla de P lata  
M edalla de B ro n ce

M O T O S  1 0 0 0  c . c.
1.® j .  V idal «Indiac»
2 .* M. E n cio  «Indian»
3.® E . Rovira «Indian»
4.* F .  E sta lella  «Indian»

4 ’3 4 " 7  d. 
4 ’5 5 ”9  d. 
5 ’0 5 ”5  d. 
6 ’0 9 " 6  d.

6 5 ’6 0 0  k. h. 
6 0 ’6 0 0  k . h. 
5 9 ’0 0 0  k . h. 
48 ’7 0 0  k. h.

C o p a  O rd al 
M edalla d e O ro
M edalla de B ro n ce. C las.‘ ° general 
M edalla de P lata.C las.^ ’ turismo

A U T O C IC L O S
1.® F . A r m a n t e  «David»
2 .® j. L luch «David»

5 ’0 3 ” 1 d. 
7 ’0 3 ”8  d.

5 9 '4 0 0  k . h. 
42’6 0 0  k . h.

C o p a  O rdal 
M edalla de P lata
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El «Real Moto-Club de Cataluña» ha dado fin con esta prueba al programa 
de sus manifestaciones deportivas en 1918, que por las circunstancias excep
cionales atravesadas no han podido ser tan brillantes como las de años ante
riores, pero es de esperar que las que se organizarán en el año actual, espe
cialmente en su segunda mitad, volverán a competir en éxito con las mejores 
manifestaciones pasadas.

Con un retraso de veinte minutos, inevitable porque fué causado por los 
cronometradores que necesitaban comprobar sus relojes de precisión, dió 
principio a las once y veinte la carrera de automóviles, que tomaron la salida 
de tres en tres minutos, dejando de verificarlo once de los veinte y siete ins
critos.

El primer automóvil que tomó la salida fué el « Elizalde» conducido por 
D . Andrés Ruíz, que a pesar de llevar una limousine y seis asientos, realizó el 
recorrido a una velocidad muy apreciable.

A  los pocos minutos apareció el «Hispano» de D . Francisco Coma, mar
chando a gran velocidad, pero un contratiempo durante un viraje le hizo per
der un tiempo precioso que deslució la forma espléndida conque terminó el 
recorrido.

Sigue después el « Elizalde » de D. José M.“ Llobet, conducido por el mismo, 
llevando entre sus pasajeros a su distinguida esposa, haciendo un recorrido 
muy notable.

A  poco de llegado el automóvil anterior, lo verificó el «David» conducido 
por D. José  Andrea, llamando la atención la velocidad que llevaba y la forma 
impecable con que tomaba los virajes.

Cuando todavía se comentaba entre los espectadores la maestría del ante> 
rior corredor, apareció en el extremo de la recta visible desde la meta el 
«T. H.> conducido por D. Jo sé  Alvarez, bajándola con vertiginosa velocidad. 
Los espectadores que esperaban ansiosamente verle tomar los virajes queda
ron defraudados al ver que una intempestiva avería de neumático le obligaba 
a detenerse, pasando entretanto el «Lancia» de D. Joaquín Palazón, que hizo 
el recorrido en espléndida forma, demostrando su conductor gran habilidad. 
Seguidamente pasa el «Elizalde» de D. Santíago Soler, marchando a buena 
velocidad y llegando en bonita forma a la meta.

Llega después el «Ideal» conducido por D. Joaquín Cortés, subiendo a 
gran velocidad la cuesta final de la carrera, y a continuación el «Apperson» 
conducido por D. Luis Mora, que no realizó la velocidad de que era capaz 
por no funcionar perfectamente el motor en el final del trayecto.

<^onsigue el señor Alvarez reparar la avería sufrida y la forma 
espléndida en que terminó el recorrido hace creer fundadamente que a no ser 
el contratiempo sufrido se hubiera clasificado en muy buen lugar.

Entonces llegó a la meta el automóvil «Elizalde» conducido por D. Salva*

138

Ayuntamiento de Madrid



Hör Flizalde cuvo retraso en llegar fué causado por tener que cambiar una 
bujía, cuya operación realizó entre el arranque y la salida, realizando también

" " " A r i e r ^ l t ;  en el extremo visible de la carretera otro automóvil au- 
menta el interés de los espectadores, resultando ser el
por D. A . Luis EHzalde, que hizo el recorrido a una gran velocidad, causando 
cp.n<iflrinn en el DÚblico por su manera de tomar los virajes. .

A  los tres minutos se divisa el otro *Elizalde» conducido por el habilísimo 
conductor M. L ’Huillier haciendo el recorrido en forma no menos esplendida

Staue aumentando la espectación del público, que espera ansiosamente oír 
1 ‘j  ln« motores Por fin se oye en lontananza uno de ellos y apa 

ä ™ Ä o  I  ch“  conducido p̂ 'or G . Dutrieu, que se lanza con un 
arrojo iuvLosímil por la bajada que precedía a los « « je s ,  ten^ndo k  de 
grada en el segundo de éstos de derrapar sobre un acopio de grava. 1 er
mina el recorrido en forma magistral. m»» ÍAlta oara ver

El público, entusiasmado, cuenta ansiosamente el tiempo 
aparecer el siguiente corredor, hasta que el ronquido g
presencia v se le ve descender a gran velocidad y finalizar el recom do ae 
una m a n e r a  espléndida. Es el « A badal-Buiclo conducido por Pascual Sogas.

Terminada la carrera empezó el desfile, viéndose una verdadera 
de automóviles que regresaban a esta capital,
a Sitges, que pasaron por las poblaciones enmedio de la espectación de sus 
habitantes.

C L A S IF IC A C IÓ N  P O R  V E L O C ID A D

Nombres

1.° P ascu al So gas
2 .° G ilb e rt D utñeu
3.® A . L uís Elizalde
4 .“ M arc L ’H uillier
5.“ lo sé  A ndreu
6.* Joaq u ín  C o rtés
7.® Jo s é  M .' L lo b et
8.® Jo aq u ín  Palazón
9.® S . O leriago

10.° F ra n c isco  Com a
11.* L uis M ora
12.® Salvad or Elizalde
13 .“ A nd rés Ruíz
14.® Jo sé  A lvarez

Mare« Tiem|>o V«locÍd«d

«A badal-Buick» 4 ’1 5 ’’6  d. 7 0 ’3 0 0  k . h.

< C hevrolet» 4 ’1 7 ” 6  d. 7 0  k. h.

<Elizalde> 4 ’3 7 ’’4  d. 6 5 ’0 6 0  k . h.

<Elizalde> 4 ’3 7 ”8  d. 6 5  k. h.

< David» 5 ’1 1 ”8  d. 5 7 ’8 0 0  k. h.

<Idcal» 5 ’3 8 ”2  d. 5 3 ’2 0 0  k. b.

«Elizalde» 5 ’3 8 " 6  d. 5 3 ’2 0 0  k . h.

«Lancia» 5 ’4 5 ’’2  d. 5 3 ’2 0 0  k . h.

«Elizalde» 6 ’0 8 ’’4  d. 4 8 ’9 0 0  k . b.

«H ispano» 6 ’16”8  d. 4 7 ’9 0 0  k. h.

«A pperson» 6 ’2 1 ” 4 7 '2 0 0  k. b .

«Elizalde» 6 ’3 2 ’ 2  d. 4 5 ’9 0 0  k . b.

«Elizalde» 7 ’4 3 " 4  d. 3 8 ’8 0 0  k . b.

« T . H.» 1 8 ’3 0 ” 4  d.
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C L A S I F I C A C I Ó N  P O R  F Ó R M U L A
Nombres Marcft C iliad jajft F«so V a la r  de X

1.® A nd rés Ruiz <Elizalde> 2 ’296 2 .1 4 3 4 9 6 .5 1 0
2 .°  Jo s é  M.* L lo b et «E liza ld e ' 2 ’678 1 .7 2 8 524 .080
3 .°  Salvad or Elizalde < Elizalde > 2 ’678 1 .9 9 2 5 2 6 .5 8 0

4.® F ran cisco  C om a «H ispano» 2 ’949 1.970 5 6 4 .1 0 0

5.^ Santiago  So ler «Elizalde* 2*678 1.614 6 1 0 .4 7 0

6.® Jo aq u ín  C ortés «Ideal» r i 2 8 580 6 6 1 .5 9 0

7.® J o s é  A ndreu «D avid» 1 ’592 690
8 .° Jo a q u ii j Falazón «Lancia» 4 ’082 1 .954 72 1 .1 4 0
9.® A . Luís Elizalde «Elizalde» 3 ’0 1 8 1 .096 76 2 .9 5 0

10.® M arc  L 'H uillier «EKzalde» 3 ’018 1 .0 6 6 7 8 5 .5 6 0
11.® G . Dutrieu «Chevrolet» 3 ’258 1 .0 6 8 7 8 6 .0 5 0
12.® L uís M ora «A pperson» 5 ’370 1.867 1 .0 9 4 .4 0 0
13.® P ascual S o g a s «A badal-Buick» 4 7 4 9 1.073 1 .1 2 8 .7 8 2

Prem ioi

C opa P te . C té . O rganizador 
C op a P te . <R. A . C . C.» 
C op a C o m ité  organizador 
C op a R eal C írculo A rtístico  

y  V ailirana.
C op a C írcu lo  E jé rt .“ y A rm .‘ 
C o p a  H.o* F .  C arreras y  C opa 
Sd ad . A tra cc ió n  Forasteros

El gran triunfador fué el automóvil «Abadal-Buick» conducido por D. Pas
cual Sogas, que efectuó el recorrido a una velocidad media de 70 ’300 kilóme
tros por hora, empleando 4 minutos 15 segundos y 6  décimas, estableciendo el 
record de la carrera, demostrando su conductor gran audacia en el manejo del 
volante y el automóvil extraordinarias condiciones de velocidad y resistencia.

automóvil «Chevrolet», muy bien conducido 
por ü .  U lb ert Dutneu, ocupa el segundo lugar con dos segundos de diferen
cia, a una velocidad de 70 kilómetros por hora, a pesar de haber chocado en 
un viraje con un acopio de grava.
I después el «Elizalde» conducido por D. Arturo
Luis Elizalde, que hizo un magnífico recorrido a una velocidad de 65 kilóme
tros por hora de promedio, demostrando su conductor, no obstante su juven
tud y ser debutante en carreras, extraordinarias condiciones para el manejo 
del volante. ^

El conocido corredor D. Marcos L ’Huillier ocupa el cuarto lugar, con una 
insignihcante diferencia de 4 décimas de segundo sobre el anterior, también 
con automovil «Elizalde» y dando una prueba más de su indiscutible maestría 
de conductor, siendo el quinto D. José  Andreu en su «David» convertido en 
automóvil.
K / i c o n d u c t o r  Joaquín Cortés sobre «Ideal» y D. José 
M. L lo b ^  sobre «Elizalde», y se clasifican detrás y por orden D. Joaquín 
Palazon, D. Santiago Soler, D. Francisco Coma, D . Luis Mora, D . Salvador 

ni* i j ’ Andrés Ruiz y D. José  Alvarez sobre automóviles «Lancia», 
«hlizalde», «Hispano», «Apperson», «Elizalde», «Elizalde» y «T . H .» res
pectivamente.
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Después de felicitar calurosamente a D . Francisco S . Abadal por el indis
cutible triunfo de su automóvil, muy meritorio si se tiene en cuenca el poco 
tiempo de que dispuso para entrenarlo, y al «Auto American Salón> por el 
brillante papel desempeñado por el suyo, es indispensable hacer n o t^  muy 
especialmente la hazaña memorable de la fábrica de automóviles de D. A r
turo Elizalde, que inscribió seis automóviles de su marca y obtuvo el tercer y 
cuarto lugar por velocidad y el primero, segundo, tercero y quinto, noveno y 
décimo puestos según la fórmula, clasificándose la mayoría en los puestos de 
honor y estableciendo un record que no será, seguramente, batido en mucho 
tiempo. El «Hispano» del señor Coma ocupa el cuarto lugar según la for 
muía. Como ocurre siempre en carreras de velocidad de corto recorrido, la 
de Ordal tuvo sus víctimas, en las que se cebó la mala suerte y que podían y 
debían haber desempeñado un brillante papel. Los hermanos señores Llusa, 
excelentes deportistas que podían aspirar con sus «Chevrolet» a ocupar 
buenos puestos en la clasificación, tuvieron averías en los n e ^ a tic o s  que les 
impidieron terminar la carrera, y D. Jo sé  Alvarez con su «T . H .» no pudo 
demostrar de lo que era capaz, teniendo en cuenta su reconocida pericia en 
conducir y la forma en que se le vió correr. .

Hubo más abstinencias de las que estaban anunciadas, y si algunas estuvie
ron justificadas por motivo de ausencia o de averías sufridas por los automó
viles durante el entrenamiento, otras no tuvieron excusa y demostraron taita
de entusiasmo deportivo. . n  '

Los tiempos establecidos por los vencedores fueron muy notables y serán 
batidos con mucha dificultad por automóviles del mismo o parecido cilindraje, 
ya que en Ordal se reunieron los automóviles más rápidos y los más famosos 
conductores, formando un conjunto homogéneo del que sera casi imposible
obtener una segunda edición. . 1 1  t-t j

El servicio de vigilancia estuvo muy bien atendido, mereciendo la gratitud 
del «Real Automóvil-Club de Cataluña* y del «Real Moto-Club de Cataluña» 
tanto las fuerzas del regimiento de Treviño como las de la Guardia civil, que 
lo desempeñaron con la indispensable energía para hacerse obedecer.  ̂

Ostentando la representación del Excmo. Sr. Capitan General de la 4. Re
gión asistió a la carrera el distinguido oficial de Estado Mayor D . Mariano Ri
vera, tan ventajosamente conocido en nuestras sociedades hípicas, que se en
cargó de distribuir las fuerzas de Treviño por todo el trayecto con gran acierto.

Los Exploradores de España prestaron por su parte un penoso e inolvida
ble servicio estableciendo un telégrafo de banderas, que fue afortunadamente 
innecesario utilizar por estar reservado a casos de accidente.

El delicado trabajo de cronometrar la  carrera fué excelentemente ejecutado 
por los señores D. Antonio Catalá y D. Fernando Reyes, cronometradores 
oficiales designados por el «Real Automóvil-Club de España», que pusieron 
toda su competencia y buena voluntad en su desempeño, consiguiendo una
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exactitud matemática muy elogiada por los mismos concurrentes y unánima- 
mente aceptada por todos. Fueron muy bien secundados por los señores 
Blasco y Ocampo respectivamente.

En la tarde del mismo día de la carrera pudo proclamarse la clasificación, 
realizando los citados cronometradores y sus ayudantes y de un modo espe
cial el Sr. Ocampo un trabajo muy meritorio por la serie de cálculos necesa
rios para establecer la clasificación con arreglo a la fórmula del Reglamento.

Hemos dejado para el final el tratar del estado de las carreteras de acceso 
y de los cinco kilómetros del recorrido y debemos hacer constar que el «Real 
Automóvil-Club de Cataluña» antes de empezar la  organización llamó al con
tratista encargado de ejecutar las obras y le consultó sobre la posibilidad de 
celebrar la carrera en un plazo de tres meses, habiendo recibido toda clase de 
seguridades y promesas, ratificadas más tarde por la Jefatura de Obras Públi* 
cas, que desgraciadamente quedaron incumplidas en su mayor parte.

Bastará decir que para dirigirse a Ordal hubo que utilizar una carretera de 
)a Mancomunidad de Cataluña dando un rodeo para evitar la del Estado, que 
era la de primer orden, de Madrid a Francia por la Junquera, que estaba y con
tinúa en estado poco menos que inaccesible a los automóviles, y que de los 
ocho kilómetros de la carretera de Tarragona a Barcelona que era forzoso 
pasar para dirigirse al punto de salida, solamente se habían reparado en forma 
muy deficiente dos de ellos en un plazo de dos meses, continuando los demás 
en malísima condición.

Por lo que se refiere al trayecto de la carrera, fueron repasados y cilindra
dos los cinco kilómetros, pero la escasez de piedra empleada y de mano 
de obra, dieron por resultado que si algunas rectas podían considerarse acep
tables, en cambio los virajes fueron deshechos en el entrenamiento por falta 
de consistencia y estaban en mal estado el día de la carrera.

El « Real Automóvil-Club de Cataluña » suplicó la supresión de los guarda- 
ruedas y que se retiraran los acopios de grava, siendo muy deficientemente 
atendidas estas peticiones tan sencillas y que al no serlo pudieron ser causa de 
un grave accidente que la pericia de los conductores supo evitar.

Sin este importantísimo factor de poder disponer de un trozo de carretera 
en buenas condiciones, resulta muy difícil e ingrata la organización de mani
festaciones automovilistas de alguna importancia.

Tanto el «Real Automóvil-Club de Cataluña» como el «Real Moto-Club de 
Cataluña» han de terminar dando las gracias a cuantas personas y entidades 
les prestaron su valiosa ayuda en la organización de las carreras celebradas en 
la cuesta de Ordai y a aquellas que les cedieron los valiosos premios conque 
las mismas estuvieron dotadas.
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V a r ia s  c e n s u r a s  y  un e l o g io .
Constituiría un pecado de parcialidad el dejar de reprochar a los organiza

dores de la carrera «Copa Cuesta Ordal» una falta o mejor una omisión, que 
si no ha logrado deslucir la brillantez de esta gran manifestación deportiva, 
ha podido comprometer una parte del éxito que todos celebramos, dando 
lugar a comentarios que no por estar desprovistos de todo fundamento téc* 
nico dejan de encontrar su eco entre el público poco iniciado en cuestiones 
automovilistas. _ • j  •

Toda novedad, para que no provoque estridencias, necesita de cierta 
paración, y siendo novedad en España, al menos asi lo creo y asi lo confir
man los que se han escandalizado, el reglamento de la carrera que nos ocupa, 
la falta de esta preparación constituye a mi juicio, materia de censura para el 
Comité organizador. Una nota explicativa, facilitada a la prensa deportiva, 
sobre la fórmula de clasificación y las razones tenidas en cuenta para su adop
ción, hubieran sin duda ahorrado muchas de las vaciedades que se han dicho.

El gran público, y hasta algunos que deberían destacarse de él, no se avie
nen fácilmente a la idea de considerar vencedor en una carrera más que al 
que llega  prim ero, sin meterse en otras averiguaciones. Esto es lo corríente... 
y lo cómodo; lo demás está reservado a una selección. Recuerdo que cuando 
la carrera «Vuelta a Cataluña», en todos los pueblos del tránsito eran ova
cionados los autos que pasaban en primer lugar y agasajados con cuchufletas 
de más o menos buen gusto los últimos, en la creencia de que eran aquéllos 
los que llevaban el mejor tiempo.

Indiscutiblemente, la carrera que despierta mayores entusiasmos entre la 
generalidad es la de velocidad y fuerza libres y en circuito cerrado. Poder 
seguir el curso de la misma sin auxiliar alguno; apreciar las alteraciones que 
sufre el orden de los corredores en virtud de retrasos o averías, cada vez que 
pasan por un punto del recorrido; no tener que esperar los datos oficiales del 
jurado para saber que el número tal va a la cabeza y que el cual pierde 
terreno, es cosa que despierta entusiasmo aún entre los que no ven en mani
festaciones de este género más que lo que salta a la vista.

Los kilómetros lanzados, los records, las pruebas en cuesta, las de consumo 
y las que se sujetan a determinadas condiciones de orden técnico, tienen el 
inconveniente de no interesar más que al verdadero aficionado, al que al día
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siguiente busca en la prensa los tiempos y demás datos, al que llega en oca
siones a leer y aún a estudiarse el reglamento. Lejos de querer quitar interés 
a las pruebas de velocidad absoluta, sostengo el criterio de que las sujetas a 
apreciación de otras circunstancias que un rendimiento sin trabas, al arrojo 
de un conductor y aún a la suerte, constituyen una verdadera enseñanza y una 
orientación para la industria automóvil. Pocas horas después de celebrada 
nuestra carrera y cuando con carácter oficioso se daban a conocer algunos 
resultados de la misma, un fabricante español de automóviles hizo la declara
ción de que los datos verdaderamente interesantes para él, como constructor, 
eran los referentes a los autos de tipo normal que habían figurado en la prueba.

El alejamiento de las luchas deportivas que las actuales circunstancias han 
impuesto a las fábricas europeas, que afecta también a las americanas, si bien 
en menor grado, hacían de todo punto imposible la celebración de una ca
rrera de velocidad libre, que exige máquinas especiales y corredores debida
mente preparados. S e  discutió la forma en que podía ser organizada una ca
rrera mixta en la que una categoría de velocidad sin restricciones, que diera 
lugar a la exhibición de los elementos de que en la actualidad se dispone, 
pudiera combinarse con otra, sujeta a fórmula determinada, que pusiera de 
manifiesto lo que puede una preparación consciente y una buena conducción 
aplicadas al auto de serie. La feliz adopción de la fórmula que tanto ha 
dado que hablar, permitió al «R. A .-C . G.* hacer un llamamiento a todos los 
automovilistas, profesionales y amateurs para un concurso en el que no era 
precisa una clasificación previa, ya que ésta se hacía por sí misma en virtud 
de los resultados y sin perjuicio moral para unos ni otros.

El reglamento permitió suprimir la llamada categoría  de turism o, imposible 
de establecer en forma verdaderamente equitativa, substituyéndola por una 
fórmula que, teniendo en cuenta cilindrada, peso desplazado, distancia reco
rrida y tiempo invertido, convertía la carrera en un trabajo casi de laborato
rio, manteniendo su mismo interés para el inteligente y dándole el de fiesta 
deportiva para el profano. No ha faltado quien ha pretendido demostrar que 
necesariamente tenía que resultar vencedor de la prueba el que concurriera a 
ella con un auto de peso exagerado, y aun, según se dijo, alguien pretendía 
realizarlo sirviéndose de un camión, si no lo hubiera impedido una anterior 
disposición del Comité que prohibió la inscripción de autos que no fueran 
de ciudad o turismo, por decoro de los particulares que presentaban el suyo 
bajo su conducción y ocupado por familiares o amigos. Sin esta consideración 
podía y hasta debía haberse admitido el camión y el ómnibus, vehículos que 
el constructor establece con miras idénticas a las que se persiguen en el auto 
de lujo y de sport, por lo que a rendimiento se refiere.

Pretendiendo ridiculizar la fórmula que ha servido para la clasificación de

(«) 0,78&. B . D » . L . T . n« aám ero de c ilisd ro s ; D< diám etro de lo* n U m o i; L ,  en rrerfl; tiem po Ifivertído; P< to ta !.
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C A R R E R A  < C O P A  C U E S T A  O R D A L »
R E A L  A U T O M Ó V I L .C L U B  D E  C A T A L U Ñ A

P R E M I O S  D E  V E L O C I D A D

G an ad or de la  < C op a O rd al>  : Pascual S o g a s , con « A b a d a l-B u ick > . {P rim er p rem io ).

Segundo P re m io ; G ilb ert Dutrieu, con  «C h ev ro let» . 

I

A U T O - M O T O  I N . '  5
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T e rc e r  Prem io ; A rtu ro  Luis E lizalde, sob re  ■ E lú ald e ». Los d o ce  prem ios.

P R E M I O S  S E G Ú N  L A  F Ó R M U L A

Prim er P rem io : A nd rés R u íz , con - E liz a ld e ..

. « S

Segundo Prem io : Jo s é  M aría L lo b et, con  « Elizalde ». 
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T e rcer P rem io : Sa lv ad or E lizalde, con  «Elizalde». C u arto  P rem io : E1 « H ispano » de F ran cisco  Com a.

Q uinto  P re m io : Santiago  S o ler, eoo «Elizalde».

S ex to  P rem io : Jo aq u in  C ortés, con « Id e a l* . 

I l i
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Séptim o P rem io : Jo sé  A ndreu, con « David >

E l público en la  p arte  a lta  de la  cuesta. —  L leg ad a 'd e  D .Jo a q u in  Palazón, co n '« L a n c ia » .

M arcos L ’ H uillier, en  el pesage.

. i -

E l < A p p erso n » , de L uis M ora.

I V
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El ‘ T . H.>. d e J o s é  Á lvarez. L leg ad a de un concursaitte a  la m eta.

'Vi'

-»I ■ '  -

E l « A b a d a l-B ü ick > , en el últim o viraje.

G rupo d e  esp ectad ores. 

V
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E l « C h e v ro le t», en un v ira je  difícil.

t

U n d etalle  del público.

V I
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AglomeraciÓD de público en los a lred ed ores de la m eta.

N um erosos esp ectad ores ju n to  a  uq viraje.

V I I
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El < A b a d a l-B u ick »  en un v ira je  rápido.

E l «C h ev ro let»  en el último viraje.

L lusá, sob re  < C h e v ro le t», al tom ar la salida. 
V I H
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C A R R E R A  « C O P A  C U E S T A  O R D A L »
R E A L  M O T O .C L U B  D E  C A T A L U Ñ A

V idal, sob re < Indian >. P rim ero de la ca teg o ría  1 0 0 0  c. c.

C oll, so b re  'M o to sa co ch e » . Segun do de su categoria . A lá, so b re  < Indian >.

R enom , con <Indian», gana en la categ oría  d e  100 0  c . c. (S id e -ca rs).
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S id e -ca r  m a r c a n d o  un viraje.

F r ick  A rm angué, co n  «D a v id » , venced or de autociclos.

L lucii, so b re  « D avid », segundo de la  ca teg o ria  de autociclos.
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C A R R E R A  D E  E Q U I P O S
O R G A N I Z A D A  P O R  E L  R E A L  M O T O - C L U B  D F, C A T A L U Ñ A .- <  1 .“ D iciem bre 1918)

>  v-1 -

J -  M.* M oré, J .  A . O rús, E . A n to n ietli, L . C oll. Equipo K aki. G an ad or de la IV  P ru eb a por equipos.

Un au to cic lo  b a ja  el collado de Mura.

X I
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C arles, so b re  <D avid>, en las cercan ías de L a  G arriga.

P in to resco  asp ecto  de la  ca rretera  cerca  d e  Talam anca.

• y -

,  / ■■
M oré, d el equipo venced or, en p leca  carrera. 
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turismo de la carrera «Cuesta Ordal», se emprendió una campaña tan inopor
tuna como desprovista de todo sentido técnico, hasta el punto de que alguien 
que de ella se hizo eco presentaba un supuesto resultado en el que se atri
buía a un auto de 16 HP. «Hispano Suiza», precisamente dotado de un 
motor de gran rendimiento, con una velocidad media de 20  kilómetros por 
hora, con un peso total de 1 ,350 kilogramos, cuando a un camión 30-40  de 
la propia fabricación se le atribuia una media de 12 kilómetros por hora con 
un peso total de 5 toneladas, suposiciones completamente gratuitas y sin otro 
fín que el manifestado. Si las velocidades anotadas hubieran sido justas, lo 
resultaba también de modo innegable la fórmula, que daba la victoria al se
gundo, ya que acusaba un rendimiento mucho mayor. Pero vino la realidad y se 
encargó de destruir completamente la errónea suposición, pues el 16 H P. que 
con un peso de 1,350 kilos debía efectuar el recorrido en 15 minutos, lo hizo 
con una carga de 1 ,970 en minutos 6-18-8.

A  ninguno de los organizadores de la carrera cabe el honor de poder atri
buirse la paternidad de la fórmula adoptada para la clasificación que pudiéra
mos llamar de turism o. Aquélla figura en un sin fin de reglamentos de carre
ras celebradas en Inglaterra, donde goza de gran aceptación. Ahora que, por 
lo visto, las brumas del Llobregat no le han sido tan favorables como las del 
Támesis, y lo que los elementos autorizados de allí estimaron como bueno ha 
sido calificado por otros de aquí, quien sabe si más o menos autorizados, 
como descabellado.

Una prueba en cuesta es ni más ni menos que la determinación de la po
tencia de una serie de motores a los que se aplica un freno constituido por 
el recorrido, el peso y el tiempo. Puestos al freno mecánico los motores que 
concurrieron a nuestra carrera, hubiéramos obtenido un resultado en kilográ
metros que luego, para establecer el orden de rendimTento, hubiéramos rela
cionado con la cilindrada correspondiente: sobre la carretera hemos obtenido 
para cada uno una cifra que nos permite igualmente su clasificación por com
paración de potencias.

La idea de que la fórmula elegida resulta más justa en un tipo de automóvil 
que en otro no puede ser admitida, y si con su aplicación adquieren alguna 
ventaja los autos pesados provistos de motores de escaso cilindraje es porque 
esta ventaja existe en realidad. Cualquiera medianamente iniciado en cuestio
nes automovilistas sabe perfectamente que la velocidad de un automóvil no 
crece en la misma proporción que se aumenta la fuerza de su motor o se dis
minuye su f>eso, debido a que al acrecentar su velocidad se multiplican pér
didas que a regímenes moderados tienen escasa importancia. A  10 kilómetros 
por hora son muy poco apreciables las pérdidas por trepidación, por levanta
miento de las llantas sobre el suelo, por resbalamiento de las mismas en uno 
u otro sentido, por la resistencia ofrecida por el aire, etc., etc. A  40, la im
portancia de estas pérdidas de fuerza ha de ser muy tenida en cuenta para
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cualquier cálculo y a 90  absorben una buena parte de la fuerza suministrada 
por el motor.

La exactitud absoluta de las pruebas sobre el banco de ensayos no es más 
interesante para el constructor y para el aficionado que la relativa que ofre
cen ciertas pruebas en carretera, por el motivo de que la máquina que se en
saya tiene en ella su natural campo de operaciones. Difícilmente nos interesará 
tanto el rendimiento de nuestro motor como el del conjunto de nuestro auto
móvil. D e nada nos aprovecha un aumento de 2 H P., por ejemplo, en el pro
ductor de fuerza si éste ha de ser luego largamente absorvido por rozamientos 
anormales de otros órganos o por una defectuosa adherencia de las ruedas 
sobre el suelo que les sirve de punto de apoyo.

S i una imperfección notable existe en la fórmula adoptada es, a mi juicio, 
precisamente lo que nadie ha objetado, que yo sepa al menos. Las dimensio
nes interiores del motor o cilindrada no tienen, dentro de ciertos límites, im
portancia más que por la relación que pueden guardar con el consumo del 
mismo. Lo único que quita interés a la fórmula es que no se hace mención 
del consumo, que debería relacionarse con la cilindrada, y aún podría pres- 
cindirse de ésta, ya que aquél constituye uno de los factores que más hay que 
tener en cuenta.

Lo que a algunos se les habrá antojado, seguramente, un contrasentido, es 
que los autos concursantes se hayan clasificado por la fórmula en sentido 
inverso de lo que lo han hecho por velocidad, lo que prueba de un modo 
indiscutible que la persecución de ésta es siempre en perjuicio del rendi
miento mecánico del conjunto del automóvil, por las razones ya expuestas.

Pruebas como la celebrada con el nombre de «Copa Cuesta O rdal* cons
tituyen siempre una enseñanza y ello bien vale el riesgo de una censura. No 
cuenta, desgraciadamente, nuestro «Automóvil*Ciub> con un laboratorio de 
ensayos, y substituimos éste por la espléndida naturaleza, amiga inseparable 
del automovilista. Trocamos el freno de Prony, Renard o dinamo-dinamómetro 
por el que representa el peso del auto, sus alegres ocupantes y el desnivel a 
salvar, y proporcionamos a los que tal vez no se preocuparían mucho de 
nuestras investigaciones técnicas, el placer de una fiesta a la vista de nuestra 
campiña encantadora, dorada por un sol que nos trae en pleno invierno sen
saciones de primavera.—J.-V . S o l a  A n d r e u .

Ju n ta  d irectiva.
E l d ía 2 3  d e D iciem bre últim o, celeb ró  sesión la  Ju n ta  directiva del « R e a l A utom óvil-C lub de 

C a ta lu ñ a ., habiénd ose ap ro b ad o  e l presupuesto de gastos p ara  el año  actual, form ulado por e l T e 
sorero  S r. M o ren o ; se señaló e l d ía 1 4  del corrien te  p ara la  celeb ració n  de la  Ju n ta  general ordinaria 
que previenen los E sta tu to s ; se adm itieron  12  socios nuevos; se  exam inó un M apa itinerario  de 
carreteras de to d a  E sp añ a p ara  ver si p ro ced ía  su adquisición.

Presid ió el S r . B ertrand , y asistieron  los S re s . López, A im irall, M oreno, R ib as, C om a y S o lá  S e rt.
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Reseña de la  C uarta Prueba por equipos, corrida  

el 1.° de Diciembre de 1918.

Nuestros lectores hubieran podido encontrar esta reseña en e! anterior 
número de A U T O -M O T O , sino hubiera impedido nuestros propósitos la 
pasada huelga de tipográfos, ya que se hubiera retrasado aún más la publica
ción de dicho número de haberla querido incluir en él.

La Junta directiva del «Real Moto-Club de Cataluña», tenía perfecto cono
cimiento antes de publicar el programa de esta Prueba, de que no le sería 
posible lograr una crecida inscripción como en alguno de los anteriores años, 
debido a una diversidad de causas y especialmente a los substitutivos y la 
escasez de motocicletas y side-cars disponibles, pues es sabido que la impor
tación de motocicletas suizas, francesas, alemanas e inglesas, está poco menos 
que suprimida desde los comienzos de la guerra, traduciéndose ello en el hecho 
de que una porción de devotos de las mencionadas marcas se han ido abste
niendo en participar con las mismas en nuestras pruebas.

Debía celebrarse esta Prueba el día 20  de Octubre pasado, impidiendo 
nuestros propósitos la desdichada epidemia de grippe. Propúsose para el 17 
de Noviembre y hubo aún de sufrir un nuevo aplazamiento a causa de las 
lluvias que habían imposibilitado el paso por algunas partes del recorrido. 
Fijó entonces la Junta del «Club> la fecha de 1.° de Diciembre de acuerdo con 
los equipos inscritos, y después de darles a conocer el estado pésimo en que 
se encontraban las carreteras, conformándose los concursantes a excepción de 
un equipo, en sufrir las penalidades que ello había de acarrearles, lo que me
rece especial mención en honor a los participantes que demostraron una vez 
más cuán arraigado está entre nosotros el espíritu deportivo.

Los equipos primitivamente inscritos eran seis, que sufrieron algunas modi
ficaciones forzadas por haber el cambio de fechas imposibilitado la asisten
cia de algunos concursantes, quedando asi los equipos reducidos a cinco, de 
cuya actuación en la prueba pueden formarse idea nuestros lectores por la 
clasificación de tiempo y penalizaciones que a continuación insertamos:
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C L A S I F I C A C I Ó N  D E  L A  I V  P R U E B A  P O R  E Q U I P O S

Prim ero. —  E Q U IP O  K A K L

2 3 2  K i ló m e t r o s

I. M. M oré 
J .  A . O rús
M agneto ( E .  A n to n ietti) 
L . C oll

T iem po invertido en  e l reco rrid o  de la  prueba.
Idem  lím ite sin p e n a liz a c ió n .......................................
P e D a l i z a c i Ó D ...........................................................................
V elocid ad  media d el e q u ip o .......................................

<David>
<M otosacoche> (side-car)
<M otosacoche>
«M otosacoche»

Segundo. —  E Q U IP O  A Z U L . . R . C aries 
■ Clavería 
^ Llorens 

F . P iferrer

T iem po invertido en e l reco rrid o  de la  prueba.
Idem  lím ite sin p e n a liz a ció n .......................................
P e n a liz a c ió n .................................................................
V elocid ad  m edia del e q u ip o .......................................

T e rc e ro . — E Q U IP O  B L A N C O . C ipriano T e jed o r
A . Renom  
E . C larasó 
Lux (;L. C u m ella)

p e m p o  invertido en  el recorrid o  de la prueba.
Idem lim íte sin p e n a liz a c ió n .......................................
P e n a liz a c ió n .................................................................
V elocid ad  media d el e q u ip o .......................................

C uarto , —  E Q U IP O  R O JO . uan A ndreu 
. Vidal 

E stalella  
A . A lá

7  h o ras 4 0  m inutos.
6  .  43
0  .  5 7
3 0 ,2 2 0  Km, p o r hora.

«D avid*
«M atchless* (sid e-car) 
«B. S . A .*
«Vindec»

8  horas 2 2  minutos,
6  * 43  >
1 * 3 9  »
2 7 ,6 4 0  K m , por hora.

«D . y  G .»
«Indian* (side-car) 
•Indian*
«Sum bean*

8  horas 2 6  m inutos.
5  * 5 3  *
2  .  3 3  *
2 7 ,5 0 0  Km . p or hora.

«D avid*
«Indian* (side-car) 
«Indian*
«Indiani

No pudo clasificarse en este equipo el Sr. Vidal, llegado a Barcelona una 
vez retirado el control de tiempo.

La clasificación de los tres restantes concursantes fué la siguiente :
J i e m p o  invertido en  e l recorrid o  de la prueba.
ídem  lim ite s Í d  p e n a liz a c ió n .......................................
P e n a liz a c ió n ...........................................................
V elo cid ad  m edia d el eq u ip o  (tres  concursantes)

Q uinto. —  E Q U IP O  A M A R IL L O . S .  So ler
L . F errer y V idal 

F e rrer y  Vidal 
osé A ndreu

8  horas 21  m inutos.
5  * 5 3  .
2  .  1 9  *
2 8 ,0 9 0  Km . por hora.

«D avid*
«Trium ph» (side-car) 
«Trium ph*
«Douglas»

Los Sres. L. y J .  Ferrer y Vidal, retiráronse durante el recorrido de la 
manana no ciasmcandose el equipo.
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El recorrido de la prueba consistía en 232 kilómetros repartidos en la si
guiente forma:
M A Ñ A N A . —  B a rce lo n a , S a n  C u gat, R u bí, T a rra sa , Talatnanca, N avarcles. A rles , A vinyó, P ra ts  de 

L lusanés, S a o  Q u irico  de B eso ra . —  139  kilóm etros.

T A R D E . —  S a n  Q uirico d e B eso ra , V ich , A izu a-Fred a, L a  G arriga , G ranollers, S a n ta  C olom a de 
G ram an et y «R eal M oto-C lub  d e C a ta lu ñ a .. —  9 3  kilóm etros.

El estado general de las carreteras hubiera sido bueno de no haber sobre
venido las lluvias que precedieron la Prueba y que convirtieron en verdaderos 
lozadales un abundante número de kilómetros del recorrido.

Muchas de las travesías de las poblaciones se hallaban en estado lamenta* 
ble, y buena parte del resto del itinerario estaba cruzado por surcos y roderas 
que imposibilitaban las velocidades. Únicamente se hallaban en buen estado 
las carreteras comprendidas entre Barcelona y Navarcles, el descenso de San 
Agustín de Llusanés a S . Quirico y una parte de la carretera de Barcelona a Ribas.

Para colmo de desdichas cernióse sobre la mayor parte de las carreteras 
una espesa neblina que dificultaba las velocidades e impedía la visión de los 
hermosos paisajes por los que se desarrolló la Prueba y cuya contemplación 
hubiera sido una compensación a las penalidades del día.

Alrededor de S . Agustín de Llusanés nos encontramos a considerable altura 
sobre la niebla reinante, pudiendo entonces apreciar la belleza de aquella 
región cuyas montañas que constituyen una avanzada de los Pirineos Catalanes, 
nos sirvieron de balcón, desde el cual veíamos a nuestros pies la capa de blanca 
neblina cubriendo los campos y vertientes de aquellas montañas, destacándose 
en el horizonte los picos Pirenaicos con su blanca vestidura de invierno.

En cuanto a los concursantes, exceptuando la guigne que persiguió a Vidal, 
y a los Ferrer y Vidal, dejándolos fuera de concurso, rivalizaron todos en su 
lucha para la clasificación de los diversos equipos a que pertenecían. Fueron 
especialmente dignos de mención los recorridos de P . Estalella, «lndian> y 
Juan Andreu, « David» llegados en cuarto lugar, así como el de Alfredo Ferrán, 
equipier del Sr. Moré en el equipo ganador, que contribuyó notablemente a 
la victoria de su equipo. Los Ferrer-Vidal nos privaron la clasificación del 
equipo amarillo. Sus mismas motocicletas que les habían llevado en anteriores 
Pruebas del «Club» y en las que se habían clasificado brillantemente, no les 
acompañaron en este día con la fidelidad de anteriores ocasiones.

No hubo incidentes dignos de especial mención, exceptuando el sacrificio 
involuntario de un cordero realizado por un autociclo; las pannes entre los 
concursantes fueron pocas, y de haber las carreteras y el estado atmosférico 
acompañado los buenos propósitos del «Club» hubiéramos disfrutado de una 
jornada agradable en extremo como correspondía a una Prueba del carácter 
de compañerismo que caracteriza nuestras pruebas por equipos.

Diciembre de 1918.
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Las carreras de V alencia: “ Copa P o rta  Coeii”.

Diciembre próximo pasado, se celebraron en Valencia estas 
imporUntes carreras orgamzadas por la Cámara Sindical del Automóvil con 
asistencia de las primeras autoridades y numeroso público

lomaron p y te  11  automóviles repartidos en las diversas categorías estable- 
I r ‘ A pperson., dd  Sr. B a r ó f í e  Caía S ° .ler, y el <tlizaide> de D. Carlos Basset, que tuvieron que repetir el recorridn

T o c S a s  y au inteyusieron en su camino varias mo-lo acietas y automóviles que creían terminada la carrera.

28 s 4°5 Basset, con « E liz a ld e , en 2 m.
■ 5. que fue muy felicitado por su triunfo. Los demás resultados fueron:

P R IM E R A  C A T E G O R ÍA

P r im e r o  :  D . J o s é  A p arici 
S eg u n d o  ;  S r . B arón  de C asa  S o le r 
T ercero  ; D . C ésa r Sánchez

S E G U N D A  C A T E G O R ÍA

P r im ero  ;  D . C arlo s B a sse t 
S e g u n d o ; D . V icen te  H ernáodez

T E R C E R A  C A T E G O R ÍA

P r im ero  ;  D . J o s é  Pons 
S e g u n d o :  D . V icen te  M arín 
T erc e ro  ;  D . A n to n io  S a la

C U A R T A  C A T E G O R ÍA

P r im e ro  :  D . M anuel N ahrer 
S e g u n d o ; D . J o s é  C uquereila

Q U IN T A  C A T E G O R ÍA

P r im ero  :  D . L uis M ora

S E X T A  C A T E G O R ÍA  (Ü bre)

P r im e r o  :  D . C arlos B a sse t 
S e g u n d o ;  D . Luis M ora

< B rasier >
« H ispano *Suiza > 
« H ispano - Suiza >

'E liz a ld e »
«D odge>

« F ord  i 
* F iat > 
‘ Ford  >

« P a ig e  »
*D e  D ío n -B o u to n >

3  m. 3 4  s . 2/5
3  .  4 2  .
4  » 2 9  .  2/5

2  m. 3 4  s. 1/5
3  * 5 3  .  1/5

3  m. 9  s . 3/5
3  » 19  » 3/5
3  » 5 9  .  4/5

2  m, 3 3  s . 2/5
3  * 4 8  > 4/5

‘ A pp erson ■

< Elizalde >
« A pp erson »

2  m. 4 7  s.

2 m . 2 8  s . 4/5 
2  » 3 4  » 1/5
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Terminada la carrera, se celebró un banquete en el Hotel del Monasterio 
presidido por el Sr. Capitán General que tenía a su derecha a los Sres. Escri
bano, Ibáñez y Gargallo, y a su izquierda, a los Sres. Dicenta, Ariño y Balles- 
ter, reinando la mayor animación entre los comensales que comentaban los 
resultados de la carrera.

Cerca ya del anochecer, se organizó una caravana para regresar a Valencia, 
cruzando las principales calles y deteniéndose los numerosos automóviles que 
la formaban ante e domicilio del «Real Automóvil-Club Valenciano», donde 
se sirvió un champagne de honor, haciendo los honores el Presidente señor 
Gargallo.

La carrera de automóviles fué precedida de otra muy interesante formada 
de motocicletas, side-cars y auto-ciclos.

La Cámara Sindical de Valencia merece sinceros plácemes por el éxito 
obtenido, que no dudamos ha de animarla a repetirlo en corto plazo.

S E C C I Ó N  O F I C I A L  
El  co n cierto  de consum os de la  g aso lin a .

L a  Com isión de consum os del A yuntam iento de esta  cap ita l, ha acord ad o p ro
rrog ar hasta el día 31  de M arzo próxim o e l con cierto  de consum os de la  gasolina, 
hasta cuya fecha podrán utilizarse los talonarios corresp on dientes al año  próxim o 
pasado y la  p laca d el mismo.

L os autom ovilistas que d eseen  con certarse , pueden h acerlo  por la  cantidad  de 
4 0  p esetas, equivalente a  4 0 0  kilos, y e l ta lonorio  d eb erá  em plearse íntegram ente 

an tes d e  aquella fecha, pues en caso  con trario , se  perderán los ta lon es sobrantes.

El p aso  a  nivel de C ornellá .
L a  «Gaceta> del día 3  d el actual p u blica  una R . O . desestim ando los recu rsos presentad os por 

algunos p ropietarios de C o rn ellá  co n tra  e l p ro y ecto  de substitución del ac tu a l paso  a  nivel por o tro  
inferior, que desde h ace  m ás d e d os años v iene gestion and o el <Real A utom óvil-C lu b de Cataluña> 
con  e l único o b je to  d e lograr la  desaparición d e tan  m o lesto  o b stácu lo  para e l autom ovilism o.

L a  v en ta  libre de la  g aso lin a  y  sus substitu tivos.
L a  G a c e ta  d el 1 4  d el próxim o pasado m es de D iciem bre, publica e l R ea l D ecre to  d el M inisterio 

de A b astecim ientos autorizando la  v en ta  libre de la  gasolina y sus substitu tivos, sin que por lo  tanto  
se n ecesite  p ara  su ad q u bición  los bo n o s d e consum o que se venían facilitando por los G o b ern a
dores civiles, y sólo  podrán venderse a  los p recio s d e tasa  fijados o  que se fijen  p o r  e l c ita d o  M inis
terio  de A bastecim ientos.

E sta  im portantísim a d isposición es un gran paso  h acia  la  norm alidad en  la  v en ta  de com bustib les 
para lo s  autom óviles, y aunque e l p rec io  d e  ta sa  resulta a lgo  excesivo , es d e esp erar que la  b a ja  d e  
los fletes y la  facilidad de exp o rtació n  perm itirán que en un plazo b rev e  disminuya e l c itad o  p recio  
y podam os obtener gasolina al p recio  ex isten te  an tes de com enzar la  guerra europ ea.

151

Ayuntamiento de Madrid



In form es in te re sa n te s .
E l S o cio  d el < R ea l A utom óvil-C lub de C ataluña >, D . R am ón Puigm artí, p artic ip a, p o r considerarlo 

d e utilidad para  sus con so cio s, que p ara  ir en  autom óvil desd e esta  cap ital hasta T árreg a  pasando 
por Valls y  M ontbianc, puede evitarse la  segunda m itad d e  la  ca rretera  d e V end rell a V alls y  la 
salida d e  M ontbianc hacia  B ellta ll que están en  muy m al estad o , tom ando al term inar la  prim era 
m itad  en buen estad o  de la  citad a ca rre te ra  d e V end rell a V alls, a  la  d erech a , pasando por P on t de 
A rm en tera, S arrea l y R o c a fo r t saliendo c erca  d e B ellta ll, y si se qu iere evitar la  entrad a y  salida de 
T árreg a , an tes de B ellta ll, puede tom arse la  ca rretera  de R ocallaura a salir a Beltpuig, pues todos 
estos trozos de ca rre te ra  están en buen estado,

El próxim o Sa ló n  A utom óvil.
Continúan con  gran actividad  los tra b a jo s  de organización de e sta  grao m anifestación, y sabem os 

que en  la  C ám ara S in d ica l del A utom óvil se  rec ib en  con stan tem ente com unicaciones de varios 
puntos d e E sp añ a y  d el extran jero  solicitand o d alos e inform es dem ostrativos d el grandísim o interés 
que d esp ierta  y del éx ito  grandísim o que ha de alcanzar la  celeb ració n  del prim er S aló n  A utom óvil.

E l « R e a l A utom óvil-C lub d e C ata lu ñ a»  y e l « R e a l M oto-C lub  de C a ta lu ñ a » — requeridos al 
e fe c to  —  han em pezado un cam bio de im presiones p ara  tratar de la posib le organización d e alguna 
prueba, coincidiendo con  la  ap ertu ra o la  clausura del S a ló n  A utom óvil,

M ovim iento de socios.
D u rante e l m es de D iciem bre han sido adm itidos so cio s d e  núm ero de este 

« R e a l M oto-C lub  de C ata lu ñ a» , los señores s ig u ien tes: D . Ju lián  O la v e , D . Jo sé  
M aría O rio l, de esta  c iu d ad ; D . M iguel Lliviria, D , V íc to r  D o tti y D . Ju a n  Bravo, 
d e  M adrid ; D . M iguel de L is, D , J o s é  M aría F re ix a , D . Ju lio  Pau, D .Ju a n  P . Fáb re- 
gas y D , A nd rés Fon rodon a, de e sta  ciudad.

C om o socio  corresp on sal con  dom icilio en Igualada, D , Jo s é  R o jas  Prats.
Asimismo ha sido adm itida la  b a ja  presentad a a petición  propia por D . J o s é  M irats.

Ju n ta  g en era l.
C on a n e g lo  al a rt. 1 9  de los E statu tos d e  este  « R e a l M oto-C lub  de C ata lu ñ a» , e l día 16 del

actu al se ce leb ra rá  Ju n ta  general ordinaria p ara  dar cuenta de la  gestión  d e  la  D irectiva durante el
a ñ o  19 1 8 , y e lecc ió n  d e  cargos.

P ro g ram a d eportivo p ara  e l año actu a l.
En reunión celeb rad a  por la  Ju n ta  d irectiva de este  « R e a l M oto-C lub  de C ata lu ñ a» , el día 19  del 

próxim o D iciem bre quedó acord ad o el program a siguiente :
M es de M arzo. —  P ru eb a de los B ruchs o  km. lanzad o; p ara  m o to cic letas , sid e-cars  y autociclos.
M es de M ayo. —  P ru eb a  de regularidad ; para m otocicletas, sid e-cars  y au tociclos.
M es d e Ju n io  (últim os). —  C am p eonato  E spañol de A u to cic lo s , B arce lo n a-B ilb ao -B arce io n a .
M es de O ctu b re . —  C am p eonato  d e E sp a ñ a ; m o to cic letas  y s id e-cars. G ra n  Prem io, Jo s é  M aría 

A rm an gu é; autociclos.
M es de N oviem bre (ú ltim o s). —  V . P ru eb a para equipos.
S e  esp era pod rá ser concurrido e l program a anted icho, so b re  to d o  en la  segunda m itad d el año 

s i  com o es lógico  se reanuda la  im p ortación  de m otos, sid e-cars  y cy cle -cars  extran jeros.

Q U E D A  P R O H IB ID A  L A  R E P R O D U C C IO N  D E  T O D A S  L A S  M A T E R IA S  D E  E S T A  R E V IS T A
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La Hispano-Suiza
Fábrica Española de Automóviles

E SPA Ñ A  ( B A R C E L O N A )

C urreiera de R jb u ,  2 79 . T e lé f. S .  M .-2S0

FRA N C IA  ( B O I S  C OL OMB ES )

27 , R u «  Réunion

C O C H E S DE T U R ISM O , P A R A  H O T E L E S ,

D E R E P A R T O , ETC .

Ó M N IBU S, C A M IO N ES, M O T O R E S MA

R IN O S, M O TO R E S PA R A  LA  AVIACIÓN

A G E N C I A  E N  B A R C E L O N A :

V A L L E T  Y  B O F I L L ,  S.  e n  C.
A N T E S

V A L L E T ,  F I O L  Y  C . \  S .  e n  C.

Oficinas y Garage : Provenza, 171 - Teléfono G -922 

Talleres : Borrell 236  a 244

P R Ó X I M O  T R A S L A D O  D E  L A S  O F I C I N A S  Y  E X P O S I C I Ó N  

A L  P A S E O  D E  G R A C I A .  2 0
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F á b r ic a  N a cio n a l d e A u to m ó v iles

S. A. E S P A Ñ A
F . B A T L L Ó , S. EN C.
Calle de San Andrés, núm . 430

T e l é f o n o :  S .  M . 4 6 7  -  T e l e e r » m « 8 :  A u T O S B A T L L Ó

C oches au tom óviles
de gran lujo para ciudad  
y  turism o, fabricados 
con aceros especiales, 
estudiados y  probados 
en las m ás duras carre* 

teras de España

Tipo 8 1 0  H P.
para carrocerías abier* 
tas o cerradas, de cuatro 

y  cinco asientos 
E l  automóvil  de m enor  
c o n s u m o , co n  m ayor  

rendimiento

A gente general de ventas :

J. R O S I N A C H

S A L O N  D E  E X P O S I C I O N :  R A R C E L O N A
Calle Provenza, 247 • Tel. G. 1033

1 54
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FAROS

G E N E R A D O R E S 

R E F L E C T O R E S

J. B. H.
F A B R I C A C I Ó N  

N A C I O N A L

JOSÉ BIOSCA
Ronda Universidad, 31 

B A R C E L O N A

Automóvil 
Salón

Coches de las grandes m arcas : 

S IM P L E X  

S T U T Z  

M IT C H E L L
Cam ioneB :

M o t o c i c le t a ;

F E D E R A L

IN D IA N
R u ed as m o tñ ce s  ;

A U T O  W H E E L  

B I C I C L E T A S  A U T O .M O T O

N EU M Á TICO S : A C C ESO R IO S 
R E C A M B IO S : A R T ÍC U L O S DE 
S P O R T  D E  T O D A S  C L A S E S

D e s p a c h o : E xp o sic ió n  y  ven ta :
T R A F A L G A R , 52 P . C A T A L U Ñ A , 18

Teléf. 490 S . P. TcUr. 575 A.

Garage y  T a lle iea  :  D IA G O N A L , 429 
Teléf. 450 Q.

O  O  O  O  O
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I..

M A D R I D  

Calle Monteleón, núm, 28

T e lé fo n o  J .  135

F Á B R I C A  D E  R A D I A D O R E S  P A R A

A U T O M Ó V IL E S  : Ú N IC A  E N  E S P A Ñ A

R I C A R D O  C O R O M I N A S
( P R O V E E D O R  D B  L A  R E A I .  C A S A )

E Q U I P O S  D E  R A D I A D O R E S  Y 
D E P Ó SIT O S P A R A  LA  AVIACIÓN

R EPA R A C IÓ N  D E L O S MISMOS

F A R O S , BO C IN A S, ETC .,  ETC . 
C A P Ó S  DE T O D A S C L A S E S

B A R C E L O N A  

Argüelles (Qranvía Diagonal), 458
TeU foQ O  G . 781

J

ii ;

F A B R I C A  E S P A Ñ O L A  D E  A U T O M Ó V I L E S

D l A Z  Y  G R I L L Ó

Sicilia, 1 4 1 -1 4 3 .- B A R C E L O N A

Ayuntamiento de Madrid



C I C L O S  J .  M O N T P E Ó ,  S. A.
F á b r i c a  d e  B i c i c l e t a s ,  M o t o c i c l e t a » ,  S i d e - C a r s  y  A c c e s o r i o s

participan a sus clientes el nuevo 
traslado de sus talleres a la calle Pe
dro IV. núm.“ 451, Teléfono 100 S. M. 
CCarretera de Mataró) montados con los 
más adelantados útiles que la industria 
requiere.

Barcelona, Diciembre de 1918.

Despacho y Almacén ; Comercio, 27 
Teléfono 1864-A

Sa

M O T O C I C L E T A S

MOTOSACOCHE

M O T O R E S

M. A. 6. ( M O T O S A C O C H E )

P A R A  M O T O C IC L E T A S ,  

C Y C L E C A R S , A U T O M Ó V IL E S .  

AVLSlC IÓ N  E  IN D U S T R IA

A G EN CIA G E N E R A L  E SP A Ñ O L A  DE L A

H O T O S A C O C B E .  S .  A .  6I N EBR A  

A .  R O V I R A  M O R E U
RosdlÓD, 255. Barcelona

S U B S T I T U T I V O

R O  F  E
D E  P R O D U C C IÓ N  N A C IO N A L , 

h a  g a n a d o
E l record de velo«Íded , en te c a r r e n  e e  C ueeU  de U

CoDPeríe. 2 4  1918

E l  Prem io de re ^ le r íd e d i e l prim er premio de OMrtes 
l i ^ r w  y  el prim ero y  se fu o d o  de e id e -e m , e a  U 
cerrera  P e á e  R h ín , 28  A bril 1918, y  eo le  IV  P rueba 
de i%fulerid«d d et26M ay o  1918« o r^ e o lx ed a p o rd  
R eeJ M otO'Club de C e ltlu n a . ( H l  b ió m etro e). 
4  primeros precm oj coo m edelle de oro.

F.  d e  A .  P U I G  & C. *
M a l l o r c a ,  231 y  B a lu e s ,  %  y  98 

T e lifo a o  1102-C

B A R C E L O N A
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FÁBRICA NACIONAL D E  MOTORES Y AUTO M Ó VILE S
“ T A L L E R E S  H E R E T E R ”. S. A.

B A R C E L O N A

A U T O M Ó V I L E S

IDEAL
é-8-HP.

C O N C E S I O N A R I O  P A R A  
C A T A L U Ñ A :

V A L  E  N T  í N ' g  U  í
P M t D  d e  G ra c ia ,  9« . B A R C E L O N A

A U T O H Ó V I I E S

T. H.
I2.15.HP.

A O B N T B S  O B N E R A L B S  P A R A  L,A V E N T A  
B N  B 8 P A Ñ A  Y  P O R T U G A L  :

J. A L V A R E Z  Y  C.‘ , S. en C.
P r o v e o » ,  1Í5 . B A R C B L O N A

A U T O  MOTO ÓRGANO OFICIAL DEL R EA L AUTOMÓVIL CLUB 
^  CATALUÑ A Y D EL R EA L  MOTO C LU B CATALUÑA

A N U N C I O S
L o a  señ orea  s o c io s  del R . A . C. C. y  del R . M . C. C. tienen conced ida u n a rebaj»  de un diex 

por cien to  so bre lo s  p re c io s  qu e se  exp resan  A contÍD uación.
L a  últim a pá|^na se  co nsid era la  m ás preferente y  su  p recio  será  su perior e n  u n  cincu enta  por 

cien to  al de las d em ás, y  ei a n u n cio  qu e en ella se  inserte  deberá ocu p ar tod a la  página.
L a s  o tras pág inas p re feren tes del>erán asim ism o estar ocup ad as por a n u n c io s en teros y  su 

precio será  su p erior en  u .] treinta p o r cien to  al de las o tras páginas.

U na inserción

P R E C I O S
Se is in sercio n es 
\S 7o de rebaja

D o c e  in sercio n es 
30 de rebaja

Pagina entera loo ptas 600-90 : 510 ptas. 1.200-360 : 840 ptas. 
Media página 60 » 360-54:306 i 720-216:50 4 >
Cuarto de página 35 > 2 io - 3 i ’5o : i78’50 ptas. 430-126:294 »
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FÁBRICA  
NACIONAL DE BICICLETAS

cW
O

r

E
PONSA

M A R C A S  “P O N S A “ Y  “V I L A R D E L L “

F A B R I C A C I Ó N  
D E  A C C E S O R I O S  Y  P I E Z A S  DE  

R E C A M B I O  P A R A  T O D A S  
LAS MARCAS DE CICLOS

V E N T A S  E X C L U S I V A M E N T E  A L  P O R  M A Y O R

M A L L O R C A ,  1 2 9  t e l é f o n o  G - 2 5 2  B A R C E L O N A
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A U T O M Ó V I L E S
d e  g r a n  t u r i s m o

ROAMER
EL R O L L S  AM ERICANO

AGENTE PARA 

CATALUÑA : UAN LLUCH
B A R C E L O N A

L A U R I A , N . °  1 1 9  

T c lé f . 1 2 1 4 -G
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