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A los meros meses de su introduccién el
Hudson Gran Ocho ha venido a ser el carro
de ocho cilindros de mayor venta mundial.
Esta distincion le ha sido acordada al Hudson
por el publico automovilista en reconocimiento
a su mérito conspicuo entre los Ochos. Con
la victoria obtenida en la prueba Tour de
France, en la Prueba Internacional celebrada
en Polonia y en otras pruebas de velocidad,
economia, aceleraciéon y potencia, el Hudson
Gran Ocho pone de relieve una performance
tan distintiva como su belleza atractiva y

mérito sin igual.
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Grandes como son estas victorias del Hudson,
el Nuevo Essex Perfeccionado las asemeja.
En estas mismas pruebas el Essex ha con-
quistado honores que tan solo el Hudson
Gran Ocho ha sobrepasado. En sus respectivas
categorias de precios estos dos carros ofrecen
el mayor valor intrinseco y las mejores
oportunidades de venta, hechos que comprue-
ban la magnifica oportunidad de lucro para
comerciantes Hudson-Essex afio tras afio.
Para informes detallados dirijase al distri-
buidor Hudson-Essex maéas cercano o cable-

grafie a la fabrica directamente.

HUDSON MOTOR CAR COMPANY

Direccién Cablegréafica: Hudsoncar, Detroit, E. U. A.
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Saque provecho de la universal

preferencia por

PIEZAS DE EQUIPO ORIGINAL

El surtido Thompson de piezas de Los distribuidores en el extranjero
automoéviles ofrece extraordinarias que venden los Productos Thompson
oportunidades de ventas. Los Pro-
ductos Thompson son equipo original
de los principales vehiculos automo-
viles americanos y de los motores de A .
los aviones americanos mas populares. organizacion Thompson.
THOMPSON PRODUCTS

4 1 Gustosamente suministraremos in-
Por esta razén, en cada pais del INCORPORATED

se benefician también por la adicional
. prontitud y eficacia del especial ser-
d<is

vicio de exportacién ofrecido por la

mundo hay activa demanda . . . una formacion completa acerca de la re-
evidente preferencia . . . por los Pro- Ofifindi prinHpiitee: Cleveland, Olilo, E. u, A. presentacién de loa Productos Thomp-
ductos Thompson, las piezas de equi-  /BriMi en Cleveland y Delrolt
- Dlreeeién Uleoréfiea: *"Thompro-Clevcland™ son para ese mercado.
po original.
REPRESENTANTES
. CHILE Apurlindti 1297 PERU
ARGENTINA V UBOGUAV L u FERRAR: Habunn, Cuba ALFRED PALLISER
WILL L, SMITIt. INC. Caeiila 513 REP. DOMINICANA Correo 130
443 Ld2 sacm Pefla 447 Santiogo, ChBc SANTO DOMINGO MOTORS CO. Limo, Pera
Bueoos Aires Arfiertina COLOMBIA Y GUATEMALA Sanio Damitigo K« D. .
ULTRAMARES CORP. ESPANA Y PORTUGAL
BRAZIL 32 Beaver Si. MEXICO L. SOBOTKA & COMPANYV
B. R. RAND Nueva York, N. Y MR. J. E. ESTRADA IV GiistkoursirassG 14
- A luld 76
Rua 5. Pedru 14 cusa rMpéaxrch; |03 r|‘= M éxico Viena. Austria
Rio <le Jaaciro, BrusQ GONZALEZ DFX REAL
I'TASADOHTIS DE EMIIOI.L)
VALVULAS Y GUIAS, PERNOS

y BUJES,EMBOLOS DE HIERRO

MANIVELAS DI~ ARANQUE
FUNDIDO, EMBOLOS cCoN R LA
REFUERZO INVAR. EMBOLOS TENSORES I'XCENTRICOS

ILYNITE

El Automoévil Americano



Lea lo que el Sr. Raul
Aldecoa, uno de los pr{mH-
palea oomerciantea de neuma-
tiooe de Montevideo, ha dioho
acerca de eu éxito con el
surtido Goodrich. El 8r.
Aldecoa, cuyo eatahleciniiento
eetd en Zabala 15%$3» ifonfc-
video, ha sido representante
del Goodrich desde hace cinco

"Cinco afos de éxito
.. . han justificado am-
pliamente mi eleccion
del Goodrich”

Por RAUL ALDECOA

Agente de Linn & Compafia, distribuidores
exclusivos de Goodrich en Uruguay

| casa est4 situada en el mismo
I\/I centro del distrito bancario y

comercial de la ciudad, por lo
que la mayor parte de mi clientela la
constituyen altos empleados de los
bancos e importantes casas de co<
mercio. Esta clientela es particidar-
mente exigente en lo que respecta a
calidad de los articulos que compra
y a buen servicio.

La circunstancia anotada me obligé
a estudiar y observar cual seria el
neumatico mas adecuado para servir
a mi clientela y opté por el Goodrich.
Desde aquella época van transcurri-
dos cinco afios, y el éxito que desde
entonces me acompafia, ha justificado
ampliamente mi elecciéon. Hoy dia
cuento con una clientela satisfecha,
que consume exclusivamente neuma-
ticos Goodrich, pues éstos la rinden

un servicio a toda prueba con reco-
rridos realmente notables.

Asi mismo me es grato dejar constan-
cia de la cooperacién que a sus dis-
tribuidores dispensa la organizacion
Goodrich, la cual, afo tras afio, viene
preocupandose por el mejoramiento
de sus servicios.

En todas panes, los representantes del Qoo4-
rich estan gosando de similar experieocia. I/a
casa Goodrich ofrece un sunido completo de
neumaticos, camaras de aire y accesorios de
los automovilistas de

El plan que la casa

reconocido valor entre
todas partes del mundo.
Goodrich ha preparado para represen-
tantes, asegura buenas ganancias en henehclo
del comerciante de neuméaticos emprendedor.
Sirvase ver al distribuidor local de los pro-
ductos Goodrich, o bien, pida informacién
detallada escribiendo directamente a !a Inter-
342 Madison

sua

national B. F. Goodrich Corp.,
Avenue. Nueva York. E. U. A.

G oodrich «ilI
Silverto wns

»
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ROYAL

Balon de
Servicio
Pesado Para

Camiones

A laVANGUARDIA de la creciente
popularidad de los neumaticos Royal

Desde el dia de la introduccién de este firme neumético, se hizo evidente que los ingenieras
de la “U. S.” hablan descubierto nuevos secretos acerca de incorporar una mayor duracién a
los neumaéticos de baja presién destinados a servicio pesado. Sobre la base de recorrido sola-
mente, este nuevo neumdatico ha reducido irotablemente los gastos de funcionamiento de lo:
camiones. Ademaéas de esta ventaja, aumenta el término medio de la velocidad sobre todo
camino, produce mayor recorrido y permite el transporte diario de una mayor carga comercial,
con una proteccién sin paralelo en beneficio de los cargamentos, menores gastos de conserva-
cién mecénica y una comodidad de automévil de pasajero a favor de los conductores, Ningun
otro neumatico de la industria ha hecho tanto por la modernizacién del transporte por camién
y la satisfaccion de las necesidades actuales,

El balén Royal de servicio pesado es sélo una de las razones por qué los comerciantes pre-
visores del ramo estudian detenidamente el completo surtido de neumaticos Royal. A solicitud
suministraremos informacién detallada.

United States Rubber Export Co., Ltd.

1790 Broadway — Departamento 901 — Nueva York, E. U. A.
Kaban& Santiago de Dhlle _ Montevideo
Calles Morroy Gonl» Catedral 1213*1217 Caite Uruguay 60i
México D.F. Buenos Afres Rio de Janeiro
Humboldt No. 44 Calle Vkift'la 1562 Largo de Lapa No. 5i*53
Representante en Madrid San Juan
Oscar Snurmaeher—Principe de Vergara 2~Madrld, Espafia EdifieTo Oohoa
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En esta edicidon

L os agraciados en el Con-
curso de ldeas de Ventas, organizado por
E1 AUTOMOVIL Americano y SU revista
hermana en inglés The American Auto-
mobite {Overseas Edition), fueron co-
merciantes establecidos en. Finlanda, la
Argentina y Espafia.

T T v

L n la pagina 30 publicamos
un interesante articulo acerca de la cons-
truccion y equipo de grandes estableci-
mientos de automoéviles. Se presenta pro-
fusamente ilustrado.

T v v

**E 1 Enfriamento del Motor”
es el titulo del articulo de este mes
de la serie escrita especialmente para
sta revista por el distinguido ingeniero
P, M. Heldt.

T T T

,S UEVOS modelos. Entre
éstos se comprenden los de la Packard,
Cadillac y Studebaker. La Cadillac pre-
senta su nueva serie V-12. La Packard
anuncia su surtido de 1931. EIl nuevo
Dictator de la Studebaker se ofrece con
el cambio de marcha de giro libre de

ruedas.
T T v

¢ S PE construyen las cajas de
camiones de acuerdo con las exigencias
de su chasis? Lea este interesante arti-
culo en la pagina 14.

Para tarifas de suscripcion, agentes y
manera de enviar el pago, véase la
pagina 84.

También editores de
The American Automobile (Overseas Edition)
Electricidad en América
Mercantile Review (Ovsrseas Edition)

International
La Revista Mercantil
Farmacéutico

Nueva York, E. U. A. Octubre, 1930

Director
George E. Quisenberby

Redactor Técnico, Sub'Director,
Luis Chavez Jay S. Tuthill

Redactor Consultor,
Wallace Thompson

I N D I C E

Los Agraciados en el Concurso de Ideas de Ventas.............. 9

Adaptacion de la Carroceria a los Requisitos del Transporte 14

Rectificacion del Automoévil en la Fabrica.....iiiinn 16
Packard Introduce Modelos de 1931 a Precios mas Bajos... 17
La Nueva Serie Cadillac V -12 ... 19
El Nuevo Dictator Studebaker de Ocho Cilindros............. 20
La Vialidad €N E UFOP A, ettt see e see e e 21
Venta de Aeroplanos... 22
Ford Adopta un Tipico Sistema de Desmontaje.... 23
ENnfriamiento del M OTO T et 24
Un Nuevo Gardner de 8 Cilindros... 28
La Durant Construirad el Mathis.. 29
Construccién de Establecimientos de Automoéviles 30
Seccién de Caracteristicas:

Precios y Estilos de Carroceria de los Automoviles........cccccvvenne 40

Caracteristicas de los Automoviles...

Series 8 CamMiOMES .ottt bttt ettt ene e 44

Series de Omnibus

De Todas Partes— EN €1 AT € et 47

Indice de los Anunciantes

Publicada mensualmente por

BUSINESS PUBLISHERS INTERNATIONAL CORP.
460 West 34th St., Nueva York, E. U. A.

Direccién telegréafica: Intertrade, Nueva York

Afiliada a la United Business Publishers. Inc.. y McGraw-HUI Publiahing Co, Inc.

ADMINISTRACION

M asom BritTOw, John Abbikk, J,»L, Gi»LrtiT,
Presidente Vicepresidente y Vicepresidente
Administrador

Gracias a sus compafifas afiladas, E1 Automévil AuaaiCAKO estad asociado Georce E. QutsetiBErry, C. A, Musselmas, J. L. FITESIMMONS,

a las siguientes revistas Automotive Industries, Bus Transportaticn, Auto-
Motor World Wholesale.

mobile Trade Journal and Motor Age, Aviation,

Secretario Tesorero Subtesorero

Commerctal Car Journal and Operation and Maintenance. Automotive Indus-
trial Red Book. Chilton Automotive Multi-Guide. and Chilton Aero Directorj,

Copyrlctit IBSO by Business PubUsbers Imernatlonol

Jnea F Dotner
Avenida Roque  Sienz
PeAs 901, Buenoi Airea. Representantes
Areentlna.

JUNTA DIRECTIVA

UETT])_ChegnldUr.
Masdh Bsittos. John Absikk. J. L. Gilbert, C. A. MdsshiImak, A. C
Sabana. Cuba

Peabson, MAi”*roLv Muir, Georck E. Quiskkbbrrv y Waijjcb Thouprg»



Aumente su contacto

con la clientela
me d | ante un Pas | I I 0 S A, S LR

WEavE
de Seguridad

El indicador >le alineacién de rvedaa ‘Wcnvei
miieefrti inManifincamente la cantidad ‘>
deiti‘ifirlon loteral det nniwaiiro.

Bl Pasillo de Seguridad es una nueva El Pasillo de Seguridad esta consti-
idea para aumentar las ventas de servicio tuido por un nuevo ensayador automatico
de frenos, alineacion de ruedas y rectifi-  4g frenos Weaver y por un indicador de

cacion de faroles delanteros.............. . . .
alineacion de ruedas, lo cual permite que

Aumentando so contacto con los  |os mismos duefios averigiien el estado
duefios de automoéviles de su localidad— de los frenos y de las
atrayendo nuevos clientes y haciendo que
sus presentes clientes vengan con mas
frecuencia a su establecimiento—el Pa-
sillo de Seguridad le ayuda eficazmente a €N este Gltimo en sus automoviles. El
multiplicar sus ventas de servicio, y si tercer elemento del Pasillo de Seguridad
Ud. es comerciante de automoéviles, le es el nuevo ensayador de faroles delan-
ayuda a desarrollar interesados en la teros Weaver, el cual habilita a cual-
compra de automoviles nuevos. También  qyjer mecanico para verificar los faroles

ruedas en un
instante y sin la ayuda de los empleados
del establecimiento, cada vez que entran

le ayuda a mantener a los presentes i ) ~ El ensavador de farolea delanteros permite
ay P 0s P N delanteros y ajustarlos mientras el duefio vnnayon irartOM en plena lGe del dia.

duefios de sus automoviles siempre satis- ) ) e

fechos de sus vehiculos y del servicio- de  ©St& esperando.  Semejantes servicios

su establecimiento . . . . desarrollan confianza y prestigio . , ,

Nuestro Servicio de Proyectos le ayudard a
T instalar SU Pasillo de Seguridad de la manera

mas ventajosa para su negocio

Si Ud. quiere sugestionea para arreglar de
nueve la presente distribucién de su esta*
blecicniento, o si desea una disposicién
completamente nueva, para poder colocar
ei Pasillo de Seguridad en un punto accesi*
ble, recuerde que los servicios del Departa*
menté de Proyectos de la casa Weaver
estdn a su inmediato alcance. No cobra*
mos nada por este servicio— seacitlamente
pidanos nuestra cooperacién por intermedio
deL distribuidor o representante de la
W eaver en ese mercado.

. R - _ Pregiintele al vendedor, o bien escribanos
uqa"p/r%é@mﬁjb'*;bnlg directamente, acerca de la instalacién de
tarice™ . un Pasillo de Seguridad Weaver, ahora

mismo—y saque provecho de) creciente
Interes en seguridad.

WEAVER MANUFACTURING COMPANY

Springfield, IIIinois, E. U. A. Direccién telegrafica— "Weaver.” Claves— Acmé, Bentley, Western Union
Equipos Weaver para todo requisito Lavado de automoéviles Lubricacién Servicio de camino Servicio de neuméticos
Reparacion de motores........occeeeviuiinninnann, Alineacién de ruedasS......coooieeiiuinnnns Servicio de frenos........cocoeiiiiiiiiiiinn, Ensayo de faroles delanteros
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La fundacion, en el 1904, de la Reo Motor Car Company se
debe a un gmpo de hombres que creen que con un buen
producto; con normas equitativas; con tratamiento honrado
tanto para la clientela como para sus empleados y sumistra-
dores de material puede crearse y cimentarse la confianza

publica vital para el éxito.

En 26 afos, y paralelamente con la industria de mas rapido
desarrollo que conocemos, han creado una institucion que
ha ganado la profunda fé que se le tiene por su bien pro-
bada integridad y estabilidad.

Durante todos esos largos anos la empresa que han desa-

rrollado ha florecido sin "reorganizacion” alguna.

Los agentes Reo saben bien lo que significa verse respalda-

dos por una fabrica con tal hoja de servicios.

Esa experiencia técnica, fabril y mercantil, tan notable como
ventajosa, revela en mucho la razon del interés que en obte-
ner la concesidén exclusiva de la Reo tienen, por todas partes

del mundo, comerciantes de recursos, iddneos y progresistas.

R eo M otor Car Company
LANSING, MICHIGAN, E. (N A .
Direccion Cablegrafica: REOCO



FORTIFICADO F»OK nE~ATRO
N~ A AN AN POR FIIER.IT

TiA industria automovilista reconoce en la representacion de Hupmobile
una fortaleza que emana del prestigio conquistado por los merecimientos
mecéanicos y el valor inherente de su producto.

Pero el concesionario de Hupmobile disfruta ademéas de una fortaleza interna,
que descansa en la fe que tiene en la justicia inquebrantable y en el trato de-
ferente que invariablemente le dispensa la fabrica. Esa lealtad y esa coopera-
cion sincera ahuyentan de la mente de sus representantes todo recelo sobre
el porvenir de sus actividades y les permiten consagrar todas sus energias al
desenvolvimiento lucrativo de su negocio, con la conviccién intima de que
estdn respaldados por la méas absoluta buena fe.

Con las nuevas series que Hupmobile ha presentado al publico— integradas
por los hermosos modelos “del Siglo” de seis y de ocho cilindros para 1931, y
por los espléndidos modelos “de luxe” de ocho cilindros de 100y 133 HP —
los agentes de Hupmobile disfrutan de oportunidades jaméas igualadas en la
brillante historia de esta marca.

Los comerciantes avisados a quienes interese una representacion lucrativa
y de sélido prestigio pueden dirigirse al distribuidor de Hupmobile méas proxi-

mo a su domicilio, o directamente a la fabrica.

DIRECCION CABLEGRAFICA: “HUPP” DETROIT

HUPMOBILE

El Automoévil Americano
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[

la nueva serie

de

CAMIONES DODSE

MODELO r-62 CON BASTIDOR DE DOBLE CAIDA

Dodge Brothers anuncia la serie mas com-
pleta de camiones que haya jamas ofrecido
fabricante alguno.

Los dos nuevos camiones de servicio, de alta
potencia y equipados con motores de cuatro
cilindros con capacidad para cargas de 1200
a 4000 libras, representan los camiones de
mayor valor intrinseco que haya fabricado la
Dodge hasta la fecha.

Hay también camiones rapidos de seis cilin-
dros de igual capacidad,y los de seiscilindros
para trabajos pesados de la nueva serie
“P’ pueden acomodar cargas hasta de 11.800
libras. De todo se ha provisto a esta nueva y
admirableseriede camiones Dodge: distancias
entre ejes de diversos tamafios, equipo para
neumaticos, puente posterior de desmultipli-

cacion opcional, equipo especial para cada
modelo, y bastidores de doble caida la
Gltima palabra en la construccién de chassis
para camiones.

La seguridad de estos camiones — tan carac-
teristica de los productos Dodge — aumenta
considerablemente y queda decisivamente ga-
rantizada por un sistema de transmisién de
cuatro velocidades para servicios pesados, mo-
tores potentes, puentes posterioresde tipo flo-
tante,frenos hidraulicos de expansiéon interna
en las 4 ruedas, lubricacién por presion, basti-
dores de mayor espesory de disefio avanzado.

Cada una de las caracteristicas de esta fa-
mosa serie de camiones es una garantia
adicional de seguridad, larga duracién, poten-
cia, fuerza y capacidad para rendir utilidades.

El contrato de ventas de los automdviles y camiones Dodge ofrece a todo agente de automoviles
grandes {.osibilidades de adquirir pingles ganancias. Escribanos solicitando detalles completos.
Su correspondencia sera objeto de nuestra mayor reserva.

CHRYSLER EXPORT CORPORATION, DETROIT, MICHIGAN, E. U. A.

MODELO UF-10 DE CAJA CERRADA

Octubre”™ 1930



Que DICEN Us

CONCESIONARIOS Respecto
La Concesion Mas Valiosa

C

w U politica
siempre ha sido justa
y a favor del conce-
sionario, y nuestros
problemas de servicio
han sido muy pocos

y de costo reducido.

C

w U esfuerzo
constante para ayudar
al concesionario aque
venday economice en
sus gastos ademas de
mejorar su servicio, es
verdadera coopera-

i ;. n
clon practica.

L o s automoviles
excelentes que satis-
facen toda demanda,
el costo miimo de
servicio y su politica
liberal son factores
vitales que garantizan
al concesionario una
ganancia justa por su

inversién y esfuerzo!’

w IN duda,
el Willys Seis es el
mejor producto en su
clase que haya ofre-
cido algun fabricante.
No solo sevende por
su calidad sino tam-
bién por su actuacion

inmejorable."

Kstas son unas cuantas
de las opiniones
contenidas en miles de
cartas escritas por los
concesionarios

WIl..YS-OVERLAND

WILLYS EXPORT CORPORATION
TOLEDO,orno, E. U.A.
Direccién Cablegréafica; “Willysexco”

WILLYS-OVERLAND CROSSLEY, Ltd.
STOCKPORT, INGLATERRA
Direccién Cablegrafica; “Flying,” Manchester

AUTOMOVILES FINOS WILLYS-OVERLAND

El Automoévil Americano
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"EL PORTAVOZ DE LA iNDUYTRIA®

Una Esperanza Realizada

Resultados del Concurso de Ideas de Ventas Organizado por
EL AUTOMOVIL AMERICANO

ILsTA revista se complace en anunciar en las paginas siguientes, el nombre de los agra-
ciados en el Concurso de ldeas de Ventas, Division de Automoéviles. Este Concurso estuvo alerto
a todos los lectores de esta revistay de su compafiera en inglés The A merican A utomobii®
seas Edition) durante varios meses. Los agraciados son: Ragnar Fernberg, Jlelsmgfors, Fmlanda,
primer premio de $75 oro; Bernardo Faure, Rivera, F.C.S. provincia de Buenos Aires, Argentina,
segundo premio de $40 oro,y T. Reyzabal, de Vitoria y Bilbao, Espafia, tercer premio de $25 oro.

FvL Concurso fué dividido en dos secciones: la una sobre automodviles de pasajeros, y
la otra de camiones y émnibus. EI tema del concurso fue: “M 1 Mejor Idea de Ventas. N o se fijo
ninguna limitacién a la “idea,” pues pudo ser un plan normal lo mismo que un plan extraordinario
o de novedad sensacional. Lo Unico que se pidié fué que se tratara de un plan licito, y por
supuesto, factible. Los resultados de la seccién de camiones y émnibus del Concurso se anunciaran
en nuestro préximo numero. Los agraciados por el momento se comprenden nada mas que en la
seccion de automoviles de pasajeros. Las bases del Concurso estipularon que los concurrentes
al mismo fueran comerciantes de automodviles y sus anexos establecidos afuera de los Estados
Unidos y el Canada. La contribucion de cada concurrente fué limitada a 750 palabras en cualquier
idioma. EI concurso fué cerrado e! primero de septiembre.

A dem as de ios directores y redactores de E1 A utomévil A mericano, formaron parte

del Jurado los sefiores siguientes: R. C. Grabam, director de! Comité de Exportacion de la r~tional
Automobile Ghamber oi Commerce; C. A. Vane, administrador general de la National Dealers
Association; A. W. Childs, jefe de la Divisioén Automotriz del Departamento de Comercio de los
Estados Unidos; George F. Bauer, secretario'del Comité de Comercio Extranjero de la National
Automobile Chamber of Commerce; M. L. Hemingway, administrador general de la Motor &
Equipment Association; E. P. Chalfant, vicepresidente y administrador de la National Standard
Parts Association, y P. F. Baillet, presidente del Overseas Automotive Club, Inc.

IL 1 Concurso fué, en realidad, de caracter internacional.

Casi todos paises de! mundo
se representaron en este Concurso.

No fué tarea féacil elegir los victoriosos. Como lo anunciamos,
nuestra empresa pagara $10.00 al autor de cada contribucién que decidamos publicar en nuestra
revista. Oportuno es repetir aqui lo que dijimos en conexién con la presentaciéon del presente Con-
curso a los lectores: “E1 A utomévil Americano cree que en el mundo iberoamericano se ha desar-
rollado un alto grado de habilidad comercial entre los comerciantes de automoéviles. Cree que en esos
paises no hay otro negocio mejor organizado que el de automdviles y sus anexos. ..
Concurso ha confirmado nuestra impresion.
habilidad comercial.

El presente
Los articulos premiados reflejan una extraordinaria
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El
Jurado
del

concurso

Arriba

Izquierda a derecha: Ceorge F, Bauer, secretario del comité de

comercio extranjero de la National Automobile Chamber of Com-

merce; y E. P. Chalfant, vicepresidente y administradqr de la Na-
tional Standard Parts Association,

Al centro

Izquierda a derecha: M. L, Heminway, administrador general de la
Motor and Equipment Association; A. W. Childs, jefe de la Divisién
Automotriz, Bureau of Foreign and Domestic Commerce, Departa-
mento de Comercio de los Estados Unidos, y C. A. Vane, adminis-
trador general de la National Automobile Dealers Association.

Abajo

Izquierda a derecha: P. F. Baillet, presidente del Overseas Automo-
tive Club, Inc., y R. C. Craham, director del comité de exportacién
de la National Automobile Chamber of Commerce.
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M i M ejor

ldea de V entas"

Primer Premio ($75.00 Oro) Otorgado a

R agnar

Fernberg

Vnionsgatan 45 and 69 Helsingfors,
Finlandia

| ~\ ESPUES de tratar muchas ideas de ventas, he po-

1 dido hallar que la expuesta a continuacién es la

mejor de poner en practica, especialment porque

el gran porcentaje de ventas realizadas algo méas tarde,

algunas veces hasta nueve meses después, se deben prin-
cipalmente a las buenas cualidades de este sistema:

1. Preparacion del vendedor, primero en el taller de
reparaciones por dos semanas; luego, por una semana,
en el departamento de vehiculos usados; una semana
con un antiguo vendedor, y, por ultimo, una semana en
el salén de ventas y oficina.

2. Se familiariza al vendedor con su propia marca de
automodviles, comparandola con las competidoras dentro
de la misma categoria de precios.

3. Tener agentes de informacién en todas las villas
del distrito, previamente instruidos, sobre los detalles
de nuestros automoviles, por el mismo gerente de ventas.

4. Estos agentes, tan pronto saben de que alguna per-
sona en su localidad respectiva esta interesada en la
compra de un vehiculo a motor, nos pasan el informe
inmediatamente.

Por este servicio se paga una comisién como sigue:

Por el primer automévil vendido, 1 por ciento.

Por el segundo, 2 por ciento y 1 por ciento extra por
el primero.

Por el tercer automovil vendido, 2 por ciento.

Por el cuarto, 3 por ciento y 1 por ciento extra por
los tres anteriores.

Por ventas sucesivas, 3 por ciento.

5. Tan pronto como se recibe el informe del agente, se
envia un vendedor a la villa a efectuar la venta. Este
vendedor lleva una tarjeta con el nombre de todos los
clientes en perspectiva en la misma localidad, para visi-
tarlos al mismo tiempo.

6. El gerente de ventas viajo por todo el distrito, de
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modo que todos los agentes de informacion fueron visi-
tados regularmente cada seis semanas; ademas, se les
telefonea una vez a la semana en dias determinados.

7. En tales viajes, el gerente de ventas va acompafiado
de un vendedor en un camidn. Este es demostrado en
lugares donde no lo habian visto antes, y el numero de
clientes en perspectiva obtenidos en tales viajes supera
en mucho a los obtenidos cuando el vendedor sale solo.

8. Entonces el gerente de ventas visita el mercado
para obtener informes sobre la personalidad de los clien-
tes en perspectiva, con lo cual se pone en condiciones de
poder discutir mejor con el vendedor los puntos de venta
y como cerrar cada transaccion individual.

9. A los clientes en perspectiva se les da siempre un
paseo en el automoévil y se les permite conducirlo ellos
mismos, y después se les demuestra como actda el mismo
conducido por persona que lo conoce de un extremo a
otro.

10. Se tiene continuamente un vendedor ambulante en
cada distrito. Este vendedor conduce un automoévil
usado, el cual puede vender (sin estar permitido para
vender automoviles nuevos). Estos vendedores han con-
seguido de 8 a 10 clientes en perspectiva diariamente.
Ellos tienen la costumbre de dejar un anuncio, como
representa la copia que acompafio, solicitando del comer-
cio local colocarlo en un lugar prominente de su estable-
cimiento. Al comerciante se le promete una comisiéon si
mediante su ayuda consigue venderse un automovil
usado.

El vendedor de automoéviles usados comparte la
comisiéon por vehiculos nuevos con el vendedor regular
que tiene asignado su distrito, percibiendo el 1 por ciento
en todas las ventas llevadas a cabo dentro de seis sema-
nas a partir de la fecha de la tarjeta del cliente en pers-
pectiva.
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11. La obligacién de los vendedores era visitar la villa
una vez al mes, sin tener tiempo que perder, porque
constantemente se les presentaban negocios urgentes en
otros lugares. Como el 60 por ciento de las ventas se
debian a la ayuda de los agentes de informacién. Si
dentro de un mes alguno de estos agentes no pasaba in-
formaciones de algin valor, era inmediatamente reempla-
zado.

En un pequefio lugar donde no se efectud venta alguna
el afio anterior, pudimos vender mediante esta forma de
trabajo 7 vehiculos nuevos y 15 usados. Este afio nin-
guna otra marca ha sido introducida en tal lugar puesto
que la demanda se presenta solamente por nuestros auto-
moviles.

12. Teniendo con nosotros el camién alrededor del dis-
trito, recibimos pedidos de constructores de carreteras
y conseguimos excelentes clientes en perspectiva por
6mnibus. Nuestros camiones y 6mnibus se vendieron
mas que los de toda otra marca.

13. Usamos tarjetas con el nombre de compradores
posibles y cada vendedor recibia diariamente 10 direc-
ciones y nombres a quienes debia visitar. Las tarjetas
tenian que presentarse a la mafiana siguiente con el in-
forme respectivo.

14. Uno de los vendedores ofrecia solamente automo-
viles usados y al mismo tiempo actuaba como gerente del
departamento de vehiculos usados.

15. Cada sadbado de 4 a 5 de la tarde se celebraba una
reunién de vendedores.

16. Este sistema requiere vendedores activos y un

gerente de ventas que tenga la habilidad de hacerlos
producir lo méas posible y al mismo tiempo que les guie
el entusiasmo y espiritu del trabajo. Este gerente de
ventas no tendra tiempo que perder desde el primero
hasta el fin de afio.

Lo anterior no es un motivo de venta que despierte de
momento la atencién e interés del publico, pero por el
procedimiento expuesto, tanto el vendedor como la marca
de su automoévil se hacen conocer de todos los interesa-
dos y los pedidos se aseguaran si el precio es correcto.

Los automoéviles nuevos siempre se venden de alguna
manera. EI problema existe en como disponer de los
vehiculos usados. Es el negocio de automoéviles usados
en el que fracasan la mayoria de los vendedores.

Los vendedores de automodviles deben siempre tener
en cuenta de no aceptar un vehiculo usado mientras no
haya sido probado por el gerente de ventas y avaluado
por el mismo.

El automdvil usado debe aceptarse por el precio a que
se pueda vender o por menos, pero nunca debe darsele
mayor valor. Es entonces cuando el comerciante estara
asegurado. Guando teniamos en almacén un numero
mayor de 40 automoviles, deteniamos la venta de auto-
moéviles nuevos y toda la organizacién se dedicaba de
lleno a trabajar la venta de vehiculos usados hasta haber
vendido una buena parte de ellos. Los clientes no deben
ver mas de 10 automoviles usados, porque si ven 40,
comienzan a solicitar gangas mayores.

Segundo Premio ($40.00 Oro) Otorgado a

Bernardo

Faure

Rivera F. C.S. Provinciade Buenos Aires,
Argentina

e limitaré a exponer ios meétodos utilizados en

mi agencia FORD, que funciona en RIVERA

F. C. S. provincia de Buenos Aires, Argentina.
Comprenderéa la venta de automoviles.

Aprovechando mi conocimiento de la region, al ser
nonbrado agente FORD formulé una lista de todas las
personas de significacién y posiciéon, que, a mi juicio,
podrian ser futuros clientes, y la aumenté después con
todos los poseedores de automodviles de mi distrito. Esta
némina la obtuve en la oficina recaudadora de patentes.
Envié a todos una circular anunciando la préxima in-
auguraciéon de mi agencia. Posteriormente invité a un
numero selecto a los festejos inaugurales, que compren-
dieron: carreras de sortija en automovil, exhibicién de
peliculas FORD, lunch y baile. Se exhibieron varios
modelos y recibi dos pedidos.

La eleccion de vendedor fué cuidadosa y dimos prefe-
rencia a un joven activo, muy culto y conocedor de la
region. Un modelo bien equipado y vistoso, era su alia-
do. Dividimos nuestra zona en diez grupos comprendien-
do en cada uno un pueblo o colonia importante. Le di-
mos a nuestro vendedor una lista de las personas de
nuestra relacién, en cada grupo, para que lo informasen
y prestasen cooperacion. La consigna era sencilla.
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Visitard todos los pobladores, casa por casa. Al llegar
a un pueblo o colonia se entrevistaba primero con las
personas que le habiamos recomendado, las que le infor-
maban sobre las caracteristicas de los vecinos, su capaci-
dad econdémica, moralidad, forma de trabajar, possibili-
dades de venderles un automoévil.

Visitada que fué toda la zona, pudimos iniciar nuestro
fichero “Kardex” con tarjetas que especificaban:

a) Interesados inmediatos, con especificacion de pro-
fesion, domicilio, direccién postal, modelo de su prefe-
rencia, resultado de la entrevista y fecha oportuna para
la proxima.

b) Posibles interesados en plazo no mayor de un afo,
con datos analogos a los anteriores.

c) Ampliacién de la nébmina de poseedores de automoé-
viles, con especificacion del modelo, marca y en muchos
casos, numero del motor.

Aproximadamente, al fin de cada mes quedaba visitada
toda la zona de nuestra agencia y se volvia a empezar por
el grupo No. 1, salvo que algin negocio inminente justi-
ficase una modificacion.

Vinculado ya el vendedor a sus futuros compradores,
utilizaba en lo sucesivo la buena voluntad de algunos
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para que le sirvieran de acompafiantes en las visitas a
candidatos indecisos, sobre los que aquellos tenian in-
fluencia. Este método dlé buenos frutos. Dié también
resultados buscar el apoyo de aquella persona de la
familia del candidato, que dertiostraba mas interés en la
compra del automévil. Estos aliados se reclutan prefe-
rentemente entre los hijos varones jovenes y las ninas
casaderas. Ocasionalmente, la dueia de casa.

Conocido el modelo preferido por el futuro comprador,
se le ofrece una demostracién y si es posible se le hace
tomar el volante. La préoxima etapa serd una visita a
la agencia, taller mecanico y departamento de repuestos.
Se le envian periédicamente folletos interesantes y to-
dos los meses “El Mundo Ford”, revista indispensable
para todo agente.

Muy buena impresién caus6é siempre el album que
llevaba nuestro vendedor con las fotografias de todos los
adquirentes de automoviles en nuestra agencia, tomadas,
en lo posible, en compafia de su familia. En la exhibi-
cion de esas fotografias se recalcaban aquellas de per-
sonas de posicién, médicos, politicos destacados y per-
sonas que por su profesion sometian los vehiculos a rudo
trabajo.

Cuando la venta por realizarse obligaba a tomar un
automovil usado, tratdbamos de no dar precio hasta que
el interesado habia probado el nuevo. EI mejoramiento
de este sistema lo hemos conseguido con buen “servicio”
de taller, buenos vendedores permanentes y propaganda
continuada en periédicos, folletos y exhibicion de peli-
culas.

Tercer Premio ($25.00 Oro) Otorgado a

T. Reyzabal

Vitoria y Bilbao, Espafa

M I plan de ventas estd basado principalmente en
la estacion de servicien y en el
que exijo se de en

vendidos.

buen servicio
la misma a los automboviles
Todos los automoéviles que yo vendo, me pre-
ocupo yo mismo de que el nuevo propietario, antes de
hacerse de su nuevo vehiculo, vea cémo se le prepara y
como se le engrasa. Después, cada 15 dias aproximada-
mente vuelvo a visitar al nuevo duefio, probandole el
automovil, con él a mi lado y preguntandole me diga las
cosas que ha notado en el mismo. Con todo esto le hago
ir a la estaciéon de servicio y en la misma mando le ha-
gan en su presencia, las cosas que el mismo diga.

Este nuevo propietario de automoévil, en los ratos que
se pasa viendo cémo le preparan su automdvil me da
nombres de amigos suyos que han peseado en su coche y
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la impresiéon que les ha hecho, si se han interesado por
el mismo, si le han preguntado precio o lo que le hayan
dicho. Y con todos estos datos me presento en casa de
estos nuevos probables compradores y les doy todos los
detalles y les invito de paso a que visite la estacidon de
servicio. Los presento al jefe de la misma, como futuro
cliente, después los paso al salén exposiciéon y les invito
a que elijan su modelo y me digan si les gusta el color
qgue ven u otro. Una vez hecho eso, les invito a pasar a
la oficina, les estiendo el contrato, el cual ellos no tienen
mas que firmar.

Por este procedimiento han sido muchos los automoé-
viles que he vendido, siendo por lo tanto esta “Mi Mejor

Idea de Ventas”.



Adaptacion de la Carroceria a los
Requisitos del Transporte

Estilosy capacidad de carga de las cajas de camion

oy en dia, las carrocerias de ve-

hiculos comerciales estan princi-

piando a recibir la consideracion
que necesitan en lo que se relaciona con
su construccién en harmonia con el cha-
sis del camién para satisfacer requisitos
especificos. Sin embargo, aun tenemos
por delante los problemas de la adecu-
da distribucion del peso, montajes flexi-
bles y buen aspecto.

En los camiones livianos de entrega
equipados con carrocerias corrientes, en-
contramos buen equilibrio, distribucién
correcta de la carga, carroceria liviana y
aspecto atractivo. Sin embargo, estas
carrocerias se construyen a base de pro-
duccion en grande escala y naturalmente,
los departamentos de ingenieria les die-
ron una distribucion adecuada, peso li-
viano y proporciones atractivas.

En las carrocerias construidas a la or-
den, sin embargo, estas cosas no estan
bien definidas. Los constructores locales
de carrocerias reciben una llamada del
cliente para fabricar una carroceria de
ciertas especificaciones dadas. A menu-
do, la distribuciéon de la carga no recibe
mucha consideracién y a veces ninguna,
y con e! uso casi universal de neumaticos,
esta situaciéon se torna mas seria. Ade-
mas, el peso de las carrocerias construi-
das a la orden es generalmente excesivo
y el método de montaje permanece aun
sin mejorarse.

Consideremos por un momento la ma-
nera como se venden muchos camiones.
Por ejemplo: el vendedor ha convencido
al cliente de los méritos de su camién
y decide que dicho cliente ha de obtener
un modelo de 2%-3 toneladas de capaci-
dad. EI cliente pregunta acerca del ta-
mafo de neumético que tendré el camion
y se le informa que es de 38 x 7 pulgadas,
sencillos adelante y dobles atras. En vis-
ta de que la carroceria no debe pesar mas
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Por John W alker

International Motor Co.

de 3.500 libras, el camién 6.800 libras y
la carga 7.000 libras, o sea un peso bruto
total de 16.300 libras, se decide que los
neumaticos son adeifuados, puesto que
seis de ellos de 38 x 7 pulghadas tienen
una capacidad bruta para 19.200 libras.
En este caso, el peso bmto calculado co-
rresponde con la capacidad de los neuma-
ticos; pero, ;(sabemos si el cliente va a
comprar una carroceria que distribuya la
carga de manera adecuada sobre ios seis
neumaticos? Si compra un chasis co-
rriente de 164"~ pulgadas de distancia
entre los ejes con una plataforma de 12
pies y le pide al constructor de carro-
cerias que le haga una de 13 pies de
largo, la distribucién de la carga sera
muy mala, porque las ruedas traseras
tendran una sobecarga de 17 por ciento.
Los Unicos remedios serian el uso de neu-
maticos mas grandes, o la reducciéon de
su carga en 2.100 libras. En cualquiera
de los casos, el cliente tendrad que hacer
gasto extraordinario, perdera tiempo y
quedaréa descontento con su compra,

el vendedor de camiones y el cliente
hubiesen discutido el peso y el ta-

cargar un poco los neumaticos, si el
maximo queda dentro del 10 por ciento,
no es siempre un asunto serio, pero el
vendedor de neuméaticos debe ser con-
sultado en tales casos. Por esta razén
consideramos que la ultima manera de
pensar es la que sin duda alguna produ-
ciria mejores resultados y permitiria el
uso de una distancia entre los ejes mas
0 menos entre las dos mencionadas.
Naturalmente, todos estos calculos se
basan en una carga uniforme, que puede
0 no existir en todos los casos, pero de-
bemos principiar por algun punto. A lo
que me refiero es que, al vender camiones
debiéramos primero determinar la carro-
ceria y carga que se desea y vender el
tamarfio de chasis y distancia entre los
ejes adecuados para aquellas. Por al-
timo, y aunque no de menos importancia,
los neuméticos deben ser adecuados.
Para realizar, esto, es necesario que
exista mayor cooperacion entre el de-
partamento de ingenieria y el de ventas.
Es facil suministrar al vendedor datos y
formulas, pero muy pocos se atreveran a
usar una férmula de ingenieria. Des-
pués de todo, el trabajo del vendedor es

mafo de la carroceria y hubiesen pensael de vender camiones, y toca al departa-

do en la distribuciéon de la carga, habrian
visto que se necesitaba un chasis de 200%
pulgadas de distancia entre los ejes para
poder obtener las ventajas completas de
la capacidad de los neumaticos. Antes
de decidir cuél es la distancia entre los
ejes correcta, debieron tomar en consi-
deracion otro punto: Decidirse a cargar
los neumaticos de igual manera em-
pleando una distancia entre los ejes de
200% pulgadas, o transigir en la dis-
tancia entre los ejes y sobrecargar un
poco los neuméticos traseros. Es evi-
dente que una distancia entre los ejes
tan larga hace que el vehiculo sea mas
dificil de manejar. EI hecho de sobre-

mento de ingenieria ayudarle a vender-
los de manera adecuada.

Los limites de los pesos brutos varian
en las diferentes secciones de tal ma-
nera que es dificil a veces construir una
carroceria liviana y fuerte para llevar
las cargas que se desean. Sin embargo,
debemos respetar estas leyes, y ademas,
es importante desde el punto de vista
econémico, que los vehiculos lleven una
carga de pago, en vez de un peso excesivo
de la carroceria.

Las carrocerias de aluminio son los
mejores ejemplos que tenemos de las
ventajas que ofrecen las carrocerias de
peso liviano. Puede decirse a grandes
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rasgos, que la construccién de carrocerias
de aluminio signiflca una economia de
40 a 50 por ciento en peso y de 1,6 a
1,9 mas del costo de la construccién toda
de acero. La duraciéon de estas carro-
cerias es tan larga como la de otras ca-
rrocerias y su valor de reventa o in-
trinsico después de haberse usado es
considerablemente mas elevado. Con-
sidero que para carrocerias a la orden,
la combinacién de aluminio, madera y
acero reduce el costo inicial y aun per-
mite una buena economia en el peso.

El montaje flexible de las carrocerias
y garitas de conductores, requiere un
desarrollo considerable. Considero que
gran parte de las molestias que se ex-
perimentan con la rotura de bastidores
se debe a la sobrecarga. Sin embargo,
parece que cuando las carrocerias estan
aseguradas de manera adecuada al
chasis, la molestia es méas pronunciada
que cuando los pernos se encuentran flo-
jos. Una carroceria rigida sobre un bas-
tidor flexible, ocasionard molestias. EI
montaje de depdsitos o tanques sobre
caucho ha dado resultados muy satisfac-
torios, aunque es un poco caro y no es
tan facil aplicarlo a todos los tipos de ca-
rroceria. Los tanques también se han lle-
gado a montar sobre tres puntos, pero
la aplicacion con éxito de ésto, parece
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limitarse a las carro-
cerias de tanque de
construccion rigida.
El montaje de ca-
rrocerias de émnibus,
que se encuentra mas
desarrollado que el
de las carrocerias de
vehiculos comerciales,
nos muestra algunas

soluciones a este
problema. Por ejem-
plo; tratamos de

hacer juntas flexibles de tela y caucho,
entre el cubretablero y la carroceria.
Esto ayudd, pero ech6é a perder el as-

Varioa estilos de caja de
camién, cada uno para un
servicio determinado

pecto y dejé como cuatro pies del frente
de la carroceria proyectado de su soporte
principal sobre el chasis. Nuestra ul-
tima construcciéon, que es muy efectiva,
consiste en construir todo el casco de la
carroceria y el cubretablero sobre una
base de acero. Esta base se encuentra
asegurada al chasis en su parte pos-
terior, pero se le deja colocada sobre
bloques de caucho en el extremo delan-
tero. La conservacion de la carroceria
y chasis puede reducirse de manera apre-
ciable, empleando un buen montaje
flexible, y considero que este punto no
esta recibiendo la atencién que merece.

Espléndida Idea de Servicio

Por A rthUR a

L 1oyd

Hislop, Lloyd, Ltd., Sydney, N. S. W.

0 mismo que a todas las Armas, llegé
lUna época para nosotros en que,
comprendiendo la necesidad de mas
negocios, tuvimos que decidir dénde y
como Ibamos a obtenerlos.

La primera parte de la cuestién no era
dificil de contestar, pues durante los ocho
aflos de existencia nuestros negocios ha-
bian sido—mas o menos—Ilimitados a la
ciudad y suburbios; asi que, decidimos
penetrar en el interior del pais.

¢Pero como hacerlo? Este era el pro-
blema. Otras casas mas importantes de
accesorios estaban firmemente estable-
cidas en el interior del pais. Ellas te-
nian los articulos y prestaban buen ser-
vicio— visitas regulares de agentes via-
jeros, embarques rapidos y condiciones

favorables. Los precios eran mas o me-
nos normales y todas las casas vendian
a los mismos precios los mismos arti-
culos. ¢ Qué aliciente quedaba entonces
para que el duefio de un garaje aban-
donara la firma o firmas que le habian
estado sirviendo por afios y transfiriese
parte de los negocios a nuestra firma?

Este era un problema loco. Decidimos
tratar de resolverlo ofreciendo a nuestros
clientes en perspectiva algo nuevo en ma-
teria de servicio.

La lectura de una revista norteameri-
cana sobre automoéviles nos facilité el
ndcleo de la idea de “darles algo nuevo”.
Dicha revista publicaba la fotografia de
un taller ambulante—un camién lleno de
herramientas poderosas, capaces de ha-
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cer en el camino o en la casa de campo
cualquier trabajo en el motor de un au-
tomovil, lo que usualmente demanda lle-
var el automoévil a un garaje.

Llegé nuestra decision. “AconAdo6-
nariamos una tienda ambulante, exhibi-
riamos nuestros articulos y los entrega-
riamos en la puerta del cliente".

Compramos un camién de velocidad, un

Reo de tres cuartos de tonelada, y cui-
dadosamente lo acondicionamos como un
cuarto de niuestras ambulante; un ven-
dedor y cieitd cantidad de existencias se
instalaron en el mismo, y comenzamos
nuestro ataque Resulté inmediatamente
un éxito y un fracaso. La paradoja es
facil de explicar— La exhibicion fué un
éxito, pero el haber llevado existencias

fué un fracaso, puesto que la exhibi-
cién consiguié pedidos que sobrepasaban
la capacidad de carga del camién.

Para hacer de esta aventura un éxito
completo, tomamos en consideracién la
parte de llevar existencias.

Compramos un camién mayor—un Reo
de 1% toneladas. Hicimos construir una

(Continta en la pagina 37)

Rectificacion del Automovil en la
Fabrica— Su Importancia

Para el Duefno

Por G. C. Patrick

Ingeniero jefe de la Gardner Motor Company, Inc.

os automoéviles modernos no sélo se
j construyen de acuerdo con métodos
de precision muy bien definidos,
empleando en ellos materiales de primer
orden y siguiendo en todo las préacticas
fabriles que contribuyen a la perfeccion
del producto, sino que después de ter-
minados, se someten a una serie de prue-
bas y ensayos, para averiguar si todas
sus piezas constituyentes se hallan co-
ordinadas en forma debida, a fin de
poder contar con la certeza de que el
vehiculo ha de funcionar a la completa
satisfaccion del comprador.

Durante las ualtimas dos décadas, la
rectificacion general del vehiculo auto-
movil ha dejado de ser un trabajo a la
lijera para convertirse en una labor sis-
tematica que exige particular atencién
por parte del fabricante.

Los ingenieros que se dedican con espe-
cialidad al trabajo de rectificar, probar y
ensayar automoviles se guian por la
predominante idea de cerciorarse de que
los automoviles por ellos revisados sean,
por lo menos, mecanicamente perfectos.

La rectificacion general del automovil
moderno demanda los servicios pro-
fesionales de hombres profundamente
versados en ingenieria automotriz, hom-
bres que, por vasta experiencia practica
pueden con facilidad averiguar el mas
leve defecto mecéanico o eléctrico del ve-
hiculo, hombres preparados para co-
rregir acertadamente las faltas o de-
fectos que perturben el funcionamiento
exacto de los varios mecanismos del
producto.

El primer ensayo a que se somete el
motor se conoce bajo el nombre de en-
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sayo al bloque. Todo motor, antes de
instalarse en el chasis, es sometido a este
importante ensayo. Hay dos métodos
de ensayo al bloque. EI primero se
realiza con la ayuda de un dinamémetro.
En este ensayo, el motor funciona de
cinco a ocho horas, con la ayuda de un
motor eléctrico acoplado a su arbol pro-
pulsor. En el segundo método, el motor
funciona bajo su propia energia, durante
el nimero de horas que las circunstan-
cias exigan. En ambos casos, el rendi-
miento del motor se estudia con cuidado
con la ayuda de instrumentos especiales
de gran exactitud.

Viene en seguida el ensayo del motor
sobre el chasis, es decir, la prueba préac-
tica del motor y de todos sus 6rgano»
auxiliares. Para este ensayo, el mas
importante de todos, el chasis se coloca
sobre una plataforma de rodillos, que
representa la ultima palabra en aparato
ensayador, de la industria. EI chasis se

coloca sobre estos rodillos y el motor
funciona con su propia energia. EIl en-
sayo sobre estos rodillos equivale a un
recorrido de quince millas a razén de
diez y ocho millas por hora. Esta im-
portante prueba sirve no sé6lo pata en-
sayar nuevamente el motor, sino también
para afinar todos los 6rganos auxiliares
del motor y del chasis. Debajo de cada
rueda de las cuatro del vehiculo, hay un
juego de dos rodillos grandes de acero
de peso adecuado para probar bien la
fuerza de traccion del vehiculo mientras
este corre, bajo energia propio, sobre los
rodillos. Esta plataforma de rodillos
impone sobre el motor, arbol propulsor,
diferencial y otros o6rganos del chasis,
condiciones anéalogas a las que el ve-
hiculo ha de enfrentar en la practica, al
correr por caminos planos, subir cuestas
empinadas y pasar por carreteras esca-
brosas.

Después de haber pasado la prueba
anterior, la carroceria se monta sobre
el chasis y el automoévil completo queda
listo para el ensayo de camino. En esta
prueba, el vehiculo corre quince millas
0 mas, a distintas velocidades. Durante
la prueba, bajo distintas condiciones de
camino, loa ingenieros o ensayadores
estudian su funcionamiento, consumo de
combustible, fuerza de traccién, veloci-
dad y otros detalles.

Después del ensayo de camino, el auto-
movil recibe un repaso general por los
ingenieros de la fabrica. En este repaso
se le hacen todos los ajustes menores
que necesite. Finalmente, el ingeniero
jefe le pone su visto bueno y el vehiculo
queda entonces listo para ser embalado
y despachado.

El Automoévil Americano

—

)



Packard Introduce MOdelos de 1931

a Precios mas Bajos

PRIMERA vista, parece que el ras-

go principal de la serie Packard

“ de ocho cilindros de 1930, fuera Ja
ausencia de todo cambio o innovacién de
caracter fundamental. Las formas y
aspecto general de las carrocerias de ios
nuevos modelos son casi lo mismo que
el afio pasado. En los 6rganos del chasis
no se observa ninguna alteracion impor-
tante. Sin embargo, a pesar de esta apa-
rente igualdad en aspecto y caracteristi-
cas mecanicas, no dejan de haber varios
cambios interesantes. Por ejemplo, el
interior de las carrocerias ha sido refi-
nado, y el chasis estd ahora provisto
de un sistema de lubricaciéon completa-
mente automatico. Otras novedades in-
teresantes son la instalacion de una
bomba de combustible de funcionamiento
mecéanico, muelles mas largos y mas an-
chos, amortiguadores de nuevo tipo para

la marcha, nuevo modelo de amortigua-
dor de vibraciones torsionales en el ci-
guefial, nueva disposicion de los maltiples
de admisidn y de escape, pestillos ocultos
para el capé del motor, nueva bomba de
agua, volante de motor mas pesado y
otros refinamientos de menor importan-
cia. Ademas de estas innovaciones me-
canicas, la instalaciéon de varios 6rganos
ha sido dispuesta de modo de facilitar
mas aun el servicio de conservacion, pro-
longar la duracion completa del vehiculo
y obtener mejores resultados generales
de su funcionamiento.

Los precios de los nuevos modelos son
mas bajos que los de los del afio pasado.
El 826 y el 833 de la serie Standard de
ocho cilindros valen ahora $100 menos.
Fué abolida la designacion de Custom
del modelo de 140 pulgadas de distancia
entre los ejes, y tanto el 840 como el 845

se llaman ahora modelos DelLuxe de ocho
cilindros. La rebaja de precio del mas
costoso de estos modelos ha sido hasta
de $1000. Creemos oportuno manifestar
aqui que la casa Packard posee ahora
su propia fabrica de carrocerias donde
se dedica con especialidad a la construc-
cion de las que usa en su serie De Luxe.

A pesar de que los motores contindan
fundamentalmente lo mismo que antes,
el bloque de cilindros ha sido, sin em-
bargo, reformado, para perfeccionar la
instalaciéon y forma de los conductos de
admision y de escape y para facilitar una
nueva disposicion de sistema de conduc-
tos multiples. Como en el modelo speed-
ster Packard del afio pasado, una exten-
sion angular del lado derecho del bloque
de cilindros permite una conexién de dos
planos para el conducto ramificado de la
admisién y escape. Permite también

Faetdn, cerradura escondida de capé y motor del nuevo Packard
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Entre las nuevas ventajas del nuevo Packard se hallan un asiento delantero ajustable, un
y un termostato instalado atras del nucleo del radiador.

agrandar las vias de admision de acuer-
do con los orificios de admision. EI mul-
tiple de admisién mismo es igual en tipo
al empleado en la serie Speedster, y tiene
una camara ealefactora de forma cilin-
drica dispuesta en posicén horizontal, en
el centro, alimentada por dos tubos pro-
venientes de los orificios de escape de los
dos cilindros centrales, hallAndose estos
altimos colocados de tal modo que la
corriente dé gases calientes entra en el
calefactor o calentador en lugar de en-
trar en el maltiple de escape. La nueva
disposicion de los conductos multiples y
sus orificios es responsable, segun los in-
genieros de la Packard, por 10% mas de
porcia en los motores de la serie Stand-
ard de ocho cilindros, los cuales desarro-
Uan ahora 100 H.P. y 120 H.P. en la
serie mas grande.

También e& de especial importancia la
instalaciéon en estos nuevos motores de
un nuevo tipo de amortiguador de vibra-
ciones torsionales, en que se combinan la
~licacion de discos de caucho vulcaniza-
do y elementos de frotacién gobernados
por resorbes. Este nuevo dispositivo es,
en efecto, dos amortiguadores en uno, a
causa de que la accion absorbedora de
los discos de caucho y elementos de fro-
tacion ocurre simultdneamente. EIl cubo
dfi amortiguador de vibraciéon esta unido
a un cubo exterior por medio del caucho,
y ajustadas en las depresiones de las dos
mitades del volante que forman el ele-
mento opuesto de la vibracién torsional,
hay varias piezas de caucho. Hay, ade-
mas de estas piezas, varios discos de
frotacion que se insertan antes de efec-
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tuarse la union de caucho entre el cubo
interior y el cubo exterior, y también re-
sortes espirales entre la mitad de afuera
del cubo y las dos mitades dei volante,
para suministrar la debida presion al
efecto de la amortiguacién. Gracias a
este nuevo tipo de amortiguador, se evi-
tan todos los esfuerzos torsionales a que
esta expuesto el ciguefal de estos pode-
rosos motores.

tro refinamiento del motor es la
adicion de un segundo cojinete de

bolas al arbol de la bomba de agua, en

extremo del ventilador, para asegurar su
mayor duraciéon. Se ha adoptado un vo-
lante mas grande para el motor, a fin de
mejorar las caracteristicas de la marcha
a baja velocidad. También se ha adoptado
una nueva bujia de encendido, para mejo-
rar el encendido, que ahora se produce
con un nuevo tipo de distribudor. La
valvula para el lubrieador de émbolo, que
funciona, como en los modelos del afo
pasado, simultaneamente con el regula-
dor de aire del carburador, para dar
lubricacion a la pared del cilindro du-
rante el arranque del motor, ha sido re-
formada en detalles, a fin de protejerla
contra los escapes. Se ha adoptado tam-
bién un generador mas grande para su-
ministrar un mayor rendimiento, sobre
todo en las velocidades inferiores.

El sistema del combustible ha sido
también modificado en algunos detalles,
para su mejor adaptacion a los combusti-
bles méas volatiles que se emplean actual-
mente en los motores de alta compresion.
El tubo principal proveniente del depé6-

grande

Mostramos agm el nuevo cupe Packard

sito atras ha sido colocado por el lado de
afuera del miembro acanalado lateral,
donde queda protegido contra el calor del
tubo de escape y silenciador. Se emplea
ahora una bomba dé combustible A C
accionada por una excéntrica desde el
extremo delantero del arbol de levas.
La bomba esta instalada en la tapa del
compartimiento delantero de los engra-
najes de distribucién. El mecanismo de
la bomba recibe lubricaciéon por un tubo
proveniente del sistema de
del chasis.

el Ademas del perfeccionado tipo de bom-
ba de agua, se emplea un modelo mas
eficaz de radiador, cuyo ndcleo es de
nueva construccién. La regulacion de los
postigos del radiador se efectia por un
termostato unido por la parte de atras
del nudcleo. El mismo termostato es de
un tipo perfeccionado, pues su resorte se
adapta a las variaciones de la carga para,
responder a toda exigencia de clima.

Los modelos de la serie Standard tie-
nen un acumulador mas grande, el cual
es intercambiable con el del modelo mas-
grande de ocho cilindros. Los circuitos
eléctricos se han dispuesto de modo de-
evitar en lo posible la rotura de los ca-
bles y consiguientes circuitos cortos.

Se ha instalado un nuevo tipo de silen-
ciador en el tubo de escape. Ademas de
su camara principal, el nuevo silenciador
tiene una camara auxiliar para la dila-
cion de los gases, la cual esta por su
parte, conectada por un tubo corto, a la
seccion principal del silenciador. Con la
adicion de un tubo corto y de menor dia-

(Continta en la pagina 39)
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ueva Serie Cadillae VV-12

Viene a completar el surtido Cadillac de modelos

ON el anuncio de la introduccién

de ios modelos V-12 y de las

nuevas series Cadillac y La Salle
de ocho cilindros, el surtido completo de
la Cadillac Motor Car Co. queda ahor§
representado por cuatro chasis distintos,
comprendidos en una amplia escala de
precios. En orden de precio ocupa el
puesto superior el modelo V-16, anun-
ciado hace poco. Le sigue el V-12, y a
continuacion de éste, viene el V-8, cuyos
precios sufrieron rebajas de $600 a $90B.
Completa la escala de precios el LaSalle
V-8, el cual ha sido también rebajado
considerablemente, pues sus reducciones
se comprenden entre $180 y $750.

El nuevo Cadillac V-12, cuyo precio
queda comprendido entre el del modelo
V-16 y el del 8-V, comparte de las ca-
racteristicas mecanicas del primero y
del segundo. Su motor es exactamente
igual al del V-16, exceptuando que tiene
cuatro cilindros menos. Por otra parte,
6érganos como los ejes, cambio de marcha
y embrague, son idénticos a los del mo-

delo V-8. Sus carrocerias comparten
también las caracteristicas del V-16 y
V-8. EI aspecto exterior y la construc-

cién en general de estas carrocerias son,
en gran medida, muy similares a las del
Cadillac 8-V, mientras que sus guarni-
ciones interiores son casi idénticas en
caracter a las del V-16. Las carroce-
rias son obras de la Fleetwood. La
distancia entre los ejes del nuevo V-12
es de 140 pulgadas (3,50 m.) para todos
los modelos, con excepcion del faeton de
siete pasajeros, en el cual es de 143
pulgadas (3,57 m.).

Las carrocerias del V-12 se diferen-
cian en muy pocos detalles de las del
8-V. En el V-12, la caja del acumula-
dor se halla en el extremo delantero de
la placa del estribo. Un rasgo distintivo
son las molduras horizontales enchapa-
das de cromo que hay en la parte cen-
tral de estas placas de estribos. Las
dos lamparitas traseras son iguales a
las del V-16. EI cap6 del motor es mas
largo que el del 8-V. Las viseras exte-
riores, que suplementan a las interiores,
llevan un reborde exterior enchapado de
cromo. Los marcos de las ventanas son
un poco mas anchos que los del 8-V.

Como en el Cadillac 8-V, el interior
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de Ny de 16 cilindros

se caracteriza por una sencillez esqui-
sita. La tapiceria y los forros laterales
y superior del interior son de efecto liso,
es decir sin pliegue. Como en el V-16,
los paneles laterales del panel 6valo de
los instrumentos son de aluminio. ElI
volante de direccién de todos estos mo-
delos es del tipo empleado en el modelo
de diez y seis cilindros. Los descansa-
piés del compartimento trasero son del
estilo tapizado y llevan resortes para
la mayor comodidad. En la dotaciéon
corriente se comprenden pedal de acele-
racion, entablado a prueba de ruido y
calor y alfombra doble en el comparti-
mento delantero y trasero.

Como se ha dicho ya, el motor es una
edicion de doce cilindros del modelo de
diez y seis. Comprende, por lo tanto,
ajustador de pestillo de valvula hidrau-
lica automética, gobierno termostatico
de la ventilacion de la caja del ciguefial
y otros detalles caracteristicos del V-16.
Organos como las bielas, mecanismo de
actuacion de las valvulas y otros, son
intercambiables con los del V-16.

Para poder establecer este intercam-
bio y obtener adecuado espacio dentro
del angulo del motor y afuera de los
bloques de cilindros, se ha adoptado el
angulo de 45 grados entre los dos

bloques. Aunque la combinaciéon de este
angulo con el ciguefial de 120 grados
puede provocar alguna discusién acerca
de la suavidad teérica del motor, en vista
de las variaciones entre los intervalos
de las explosiones, la respuesta es que
las diferencias entre estos intervalos es
imperceptible durante el funcionamiento,
aun durante la marcha lenta, cosa que
puede verificarse facilmente estudiando
el motor durante su marcha.

El diametro interior de cilindro y la
carrera de émbolo son respectivamente
de 3% y 4 pulgadas, lo que da una cilin-
drada de 368 pulgadas cubicas. Con una
relacion de compresion de 543 a 1, la
casa Cadillac manifiesta que este motor
puede desarrollar una fuerza maxima de
135 H.P. a 3400 revoluciones por minuto.
Con excepcién del nUmero de mufiones y
longitud, el ciguefal del presente mo-
delo es idéntico al del V-16. En ambos
se emplean cojinetes de acero forrados
de metal antiirlccion de 2% pulgadas,
con cojinetes de bielas de 2~ pulgadas
de diametro. En ambos modelos, el
ciguefal va provisto de un amortiguador
de vibraciones torsionales en su seccion
delantera.

Siguiendo el estilo de construccion del
V-16, e! conducto de admision es del tipo

de tres ramificaciones u orificios. Los
carburadores del V-12 son casi inter-
cambiables con los del V-16. EI con-

ducto maltiple del escape ofrece muy
leve diferencia del empleado en el V-16.
En el V-12 se emplea un solo aspirador,
el cual estd suplementado con la bomba
de aspiracion tipica del Cadillac, para
asegurar adecuado abastecimiento de
combustible. EI V-12 tiene también dos
silenciadores de conducto de admision,
uno en cada bloque y carburador. Cada
silenciador esta instalado al frente del
tablero y conectado con los tubos de ad-
misiéon de aire del carburador al centro
del bloque por medio de un tubo. Es
curioso observar que, segun los inge-
nieros de la Cadillae, la longitud de este
conducto o tubo no resulta en un aumen-
to de la fuerza de aspiracion en el multi-
ple ni en pérdida de fuerza. Esto, posi-
blemente, se debe al hecho de que este
tubo es de amplio didmetro, no sélo para
suavizar el efecto del silenciador, sino
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también para procurar una mejor distri-
bucién que la corriente.

El encendido del V-12 es mediante un
distribuidor con brazo de doble ruptura
y leva de seis puntas, lo que produce,
en realidad, dos distintos sistemas de
encendido, uno para cada bloque de seis
cilindros. En este sistema hay, en efec-
to, dos bobinas. Estas ultimas, como en
el V-16, se hallan protegidas en un nicho
formado en el depésito superior del ra-
riador, no s6lo para despejar el com-
partimento del motor, sino también para
obtener la ventaja de una temperatura
mas constante y adecuada. EI ventila-
dor, la bomba de agua y otros 6rganos
del V-12 son, como se ha dicho ya, inter-
cambiables con los de V-16. La suspen-
sion del motor es de cinco puntos, como
en los modelos de 16 y de 8 cilindros.

Con excepcion de las garras y discos

exteriores mas grandes, y los bujes de
bronce que se emplean en los pernos de
las guias de estos discos, el embrague
del 12-V es igual al del 8-V. Su cambio
de marcha es completamente intercam-
biable con el de este ultimo modelo, y
s6lo se diferencia del mismo en lo to-
cante a desmultiplicaciones de engrana-
jes. Lo mismo se puede decir de los
ejes. EIl sistema de enfrenamiento es
fundamentalmente igual al del V-16, in-
cluyéndose hasta el amplificador de aspi-
racion. Los tambores de frenos, zapatas
y forros son, sin embargo, idénticos a
los del V-8.

El mecanismo de direccién, con excep-
cion del volante, es igual al empleado
en el 8-V. Los neuméticos y las ruedas
son iguales a los del modelo de ocho
cilindros. EI acumulador Deleo es de 120
amperios. EI bastidor es también igual

en construccion,
diferentes.

pero de dimensiones
Tiene el refuerzo triangular
al frente, en el punto donde los miem-
bros laterales sobresalen para seguir el
contorno de la carroceria, y es del tipo
de doble arco.

La propulsiéon por tubo de reaccion es
dotacion normal de este modelo, lo mismo
que en todos los otros vehiculos Cadillac.
Los muelles semieliptieos delanteros son
de 40 x 2% pulgadas y los traseros, de
58 X 2%. Llevan fundas metdlicas y
grapas exteriores de rebote. Los muelles
traseros estdn montados debajo de los
miembros laterales del bastidor y llevan
gemelos de tipo compresiéon. En la do-
tacion corriente se comprenden amorti-
guadores hidraulicos Delco de doble
efecto. EIl muelle delantero de la izquier-
da tiene doble gemelo, como en todos los
ottos modelos Cadillac y LaSalle.

El Nuevo Dictator Studebaker de
Ocho Cilindros

Comprende el giro

ventaja del giro libre de ruedas,
. introducida al publico uorteameri-
cano por la Studebaker Corp., hace
dos meses, ha sido también aplicada a
los vehiculos de mil délares, segin puede
verse por el reciente anuncio hecho por
esta organizacion acerca de su nueva
serie Dictator de ochos cilindros, en la
cual se incluye este nuevo y admirable
tipo de cambio de marcha. A pesar de
la adici6n de este nuevo 6rgano y de
otros importantes detalles mecanicos,
como multiples dobles, carburacién doble
y silenciador de admisidn, los precios de
lista de los nuevos modelos Dictator son
de ?65 a $165 mas baratos que los de la
serie anterior.

Como resultado directo de la introduc-
cion del nuevo sistema de mdultiple y
carburacion, la fuerza del motor ha sido
aumentada de 72 a 82 H.P. con un gene-
ral refinamiento en funcionamiento. Las
propiedades acelerativas han sido gran-
demente beneficiadas con estos nuevos
6rganos.

Importantes innovaciones han sido
también introducidas en el chasis. En-
tre ellas se comprenden los gemelos
Tryon, cables para el gobierno de los
frenos Duo-Servo y alambre Bowden para
el gobierno de! arranque y del encendido.
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otras ventaias modernas

Precios del Nuevo Dictator

- nuevo Dictator de ocho cilin-
#==Cdros se ofrece en cuatro estilos
carroceria y los precios actuales,

como los anteriores y sus rebajas, se
indican a continuacién:

Estilo de Precio Precio Re- en

carroceria nuevo antiguo baja libras
Cupé do 2 pas $1095 $1255 5752 HKE
Cupé de 4 pas 1250 1315 65 -
Sedan de 5 pas 1150 1295 145 3079

Sedan RegaJ de 5 paa. 1260 1416 166

El sedadn Eegal tiene dotacién de seis ruedas
de rayos de alambre, guardabarros con encaje
y portabaul.

m

En general, las inovaeiones del chasis
responden al deseo de hacerlo lo mas
silencioso posible.

En aspecto, lo primer que se observa
es un cambio notable en la parte delan-
tera del vehiculo. La forma del radiador
es similar a la del Commander y Presi-
dent de ocho cilindros anunciados hace
poco. Al frente del nucleo del radiador
hay una parilla protectora formada por
paletas verticales. Esta parrilla pro-

libre de ruedas y

pende a aumentar la capacidad de en-
friamiento a causa de que acelera la co-
rriente de aire. La circulacién del agua
de enfriamiento tiene un gobierno ter-
mostatico.

En las carrocerias se nota que los pa-
neles laterales del techo son metalicos, en
lugar de la tela que se empleaba antes.
La construccion metalica presenta un
aspecto mas agradable y dura, por
supuesto, mucho méas que la de tela. Los
faroles de especial forma ovalada em-
pleados en el Commander y el President,
se usan también en el presente modelo
Dictator, pero en estilo levemente modifi-
cado. Los parachoques son del tipo de una
sola barra ancha, enchapada de cromo.
El parachoque delantero tiene en su parte
central un angulo descendiente, en forma
de “"V,” que hace juego con el aspecto
del radiador.

Las carrocerias mismas no han sufri-
do ninguna reforma radical en aspecto.
En el interior llevan un nuevo tablero
de instrumentos y sus asientos delan-
teros, como antes, son del tipo ajustable.
El pedal del arranque, que anteriormente
se hallaba en la tabla se piso, ha sido
mudado al tablero de instrumentos, donde
se presenta en la forma de un botén.

~Continto, en la pagina 35)
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La Vialidad en Europa

El

creciente uso del automoévil esta unificando

las

principales arterias del Viejo Mundo

Los principales caminos europeos, que algun dia han de constituir una inmensa red inter?iacional

n Europa, el asunto de carreteras

se toma en términos nacionales,

mientras que los automovilistas
estan aprendiendo mé&s y mas a usar
internacionalmente los caminos. Gran
ndmero de caminos europeos desaparecen
cuando se acercan a las fronteras, espe-
cialmente en los casos en que éstas son
naturales, tales como rios o montafas.
Cuando esto ultimo no es el caso, la
excepcidn que se presente, se deberd a
razones militares. Por ejemplo: Na-
poleén | desarrollé varios caminos prin-
cipales sobre los Alpes entre Francia e
Italia, habiendo trazado o mejorado gran
nuamero de carreteras internacionales.
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Aun en casos en que carreteras prin-
cipales de cualquier pais se conectan con
las de algun pais vecino, la conexién no
es siempre completa. Un camino que
sea perfecto en Francia, es muy pro-
bable que se encuentre muy distinto en
calidad y sefalizacion después de haber
cruzado los Pirineos a Espafia. Un
camino principa] belga podra unirse con
otro de Alemania, pero esta unién quiza
sea incompleta. No existe interconexion
ni uniformidad en caracteres; las sefa-
lizaciones en los caminos son diferentes,
puesto que cada nacién desarrolla sus
propias carreteras, sin dar atenciéon al-
guna a lo que suceda fuera de los limites

naturales o artificiales, que se denomi-
nan fronteras.

Los europeos adelantados han recono-
cido las desventajas que acarrea el
detener el desarrollo de las carreteras en
los limites de su territorio nacional, mas,
no han llegado a hacer mucho en lo que
se relaciona con la construccion de largas
carreteras internacionales.

Hace algunos afos, la Sociedad de
Clubs Automovilistas Reconocidos, hizo
proyectos para una serie de veinte y
tres carreteras internacionales a través
del continente europeo. Estas no repre-
sentaban un gran gasto de construccion
de caminos, sino una intencién de co-
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néctar entre si los caminos existentes a
través de los diferentes paises europeos,
suministrando sefalizacién uniforme, de
manera que un automovilista que saliera
de Liverpool, Inglaterra, pudiese atra-
vesar el continente europeo hasta Cons-
tantinopla con una sola clase de sefiales
para guiarse.

Era un experimento para dar caracter
internacional a un proyecto que se ha
desarrollado nacionalmente en Francia.
En dicho pais, los caminos mantenidos
por el Estado, se encuentran numerados
y con sefiales uniformes. Por ejemplo:
el camino de Paris a Calais, estd mar-
cado “N.I” en cada una de las 266
seflales de piedra pintadas de blanco y
rojo que representan 10 kildbmetros. La
carretera principal entre Paris y la
frontera espafiola en Biarritz se encuen-
tra marcada con “N.10,” siendo esta la
Unica indicacién que el conductor de un
vehiculo necesita, para permanecer en
la ruta directa. Estas sefiales terminan
en la frontera.

La proyectada ruta de Liverpool a
Constantinopla No. 1, marcada de color
rojo, se intentaba que pasara a través
de Francia, Suiza, Austria, Yugoeslavia,
Bulgaria y Turquia. La ruta No. 2 que
se iniciaria en Gibraltar, cruzaria Es-
pafia, Francia, Alemania, Polonia, Prusia
Oriental y Rusia hasta Leningrad, con
marcas azules en toda su extension.
Existia el mismo proyecto para otras
carreteras de Lisboa a Varsovia, Paris
a Sofia, Oslo a Roma, Lausanne a Milan,
etc.

Es obvio enumerar las ventajas. EI
automovilista que entrara en una de
estas carreteras principales internacio-
nales, encontraria sefiales y marcas uni-
formes desde un extremo al otro, sin
tener dificultad alguna en seguir su ruta,
como si estuviera en una carretera
nacional en cualquiera de los paises de
Europa Occidental. Era racional asumir
que los cuerpos nacionales se educarian
en el sentido de considerar su seccién de
camino, como parte de una gran carre-
tera internacional, y de esa manera cui-
darian de mantenerla en buen estado.

Sin embargo, la experiencia demostro
que Europa no estaba preparada para
este proyecto. Las varias naciones que
formaban la parte principal del conti-
nente se monstraron indiferentes a ello.
Aducian que las ventajas eran muy po-
cas para las molestias y gastos que les
acarrearia, o que el nimero de automo-
vilistas internacionales era insuficiente.

Este plan deberia revivirse, por razén
de que el campo de accion del automoévil
estd aumentando y las dificultadas con
que se tropezaba antes para cruzar
fronteras se han ya removido en gran
parte. Entre tanto, los Estados Unidos
han dado el ejemplo con la carretera
Lincoln, y con ese ejemplo latente, es
muy probable que Europa seguird los
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pasos. Hay tanta necesidad de la exis-
tencia de una carretera continua de Pa-
ris a Berlin, como de Nueva York a San
Francisco, aun cuando los habitantes de
Francia, Bélgica y Alemania no se
hayan todavia dado cuenta de ello.

Es extrafio que los Estados Unidos,
pais que segun piensa la mayoria de
los europeos, tiene muy pocas carreteras
hechas, sentara el ejemplo a las otras
civilizaciones europeas, en el desarrollo
de éstas. Antes de que se pueda hacer
pensar a estos paises europeos en carre-

teras internacionales, tendra que con-
vencérseles de que los gastos que se
hagan en caminos o carreteras se pagan
por si solos. Los Estados Unidos se han
ido en esta direccién por su iniciativa al
formar un Comité de Transporte por
medio de Carreteras en la Camara de
Comercio Internacional, y esta corpora-
cion ha dado los primeros pasos dise-
minando informacién sobre la construc-
cion de carreteras, inpuestos y matri-
cula de automdviles en los Estados Uni-
dos y los principales paises de Europa.

Venta de jleroplanos

Por 1. J.

'0 obstante que el publico en
general aprecia cada dia méas y
acepta los progresos de la avia-

ciéon y sus aeroplanos y considera ésta
como una de las méas grandes industrias,
existe todavia una fase de la misma que
ha sido tristemente abandonada—los de-
partamentos de venta. Si digo que los
departamentos de venta han sido aban-
donados, es porque hasta ahora ha exis-
tido tal demanda por aeroplanos que los
pedidos han superado a la produccion.
No habia necesidad de un departamento
de ventas y, por consecuencia, el mismo
generalmente consistia de cualquiera que
siendo empleado de la compariia pudiese

obtener pedidos.
Hasta muy recientemente todos los

estudios se encaminaban a la ingenieria
y construccién de aeroplanos, pero ahora
que las comparfiias constructoras han per-
feccionado sus métodos de produccién
hasta ponerse al nivel de las ventas, se
ha notado la necesidad de establecer una
organizacion de ventas de alta eficiencia.

Al emprender este trabajo tropezamos
con una tarea dificil, por la razén de
que en todo nuevo negocio constituye
una necesidad imperiosa que el vendedor
conozca perfectamente su producto antes
de poderlo vender con conocimiento de
causa. Nosotros, los que hemos estado
por mucho tiempo dentro de la industria
de automoéviles, sabemos que no era
posible conseguir ni siquiera los mejores
vendedores de acciones y esperar que
vendiesen vehiculos a motor sin antes
prepararlos mediante un curso especial
en la materia de automoéviles. Tampoco
podian obtenerse representantes de venta
de otras industrias y convertirlos en
excelentes vendedores de automoviles en
el término de un dia.

La aviaciéon estd hoy precisamente
asimilando esta leccién, y toda compafiia
importante cuenta con hombres que
diariamente estan educandose para poder

M iranda

dar una contestacion satisfactoria a cual-
quier pregunta que se les haga sobre
el asunto relacionado con sus respectivos

productos.
Aun cuando no es absolutamente
esencial que los vendedores de aero-

planos sean pilotos con titulo, es, sin
embargo, bastante necesario que estén
familiarizados con viajes aéreos y sea
para ellos una satisfaccion el volar. EI
hecho de que un vendedor sea piloto gra-
duado es una ventaja, pero en muchas
ocasiones hemos podido observar que el
hombre con aptitudes para ser un piloto
excelente carece de las necesarias para
ser un buen vendedor de aeroplanos.

La industria automotriz esta tan inti-
mamente relacionada con la aviacién que,
en mi concepto, es natural y légico que
los expertos en la venta de automoviles
se interesen igualmente por la distribu-
cion y venta de aeroplanos. Ambos re-
presentan medios de transporte— tanto de
placer como de negocio—y aquellos que
conocen a fondo los caprichos del publico
en lo que a automoéviles se refiere, pueden
hallar tales conocimientos muy valiosos
en la venta de aviones. Existe también
el caso de que el publico que compra
automoviles sea en muchas ocasiones un
buen cliente en perspectiva por aero-
planos.

Seria imposible pensar que todos los que
conducen un automodvil sean capaces de
manejar un aeroplano, pero ellos pueden
ser pasajeros de los mismos, y las escue-
las de aviacion diariamente otorgan
titulos y permiso del gobierno a sus
estudiantes competentes quienes pueden
ser ocupados lo mismo que se ocuparia
un conductor de un automoévil privado.
Todos viajamos en vapores y trenes vy,
sin embargo, no todos somos navegantes
ni maquinistas.

A los aeroplanos se les debe prestar
servicio lo mismo que a los automoviles,

{Continda en la pagina 37)
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Dos irafcajos tipicos en la fabrica Ford de desarme de automoviles.

WA

Arriba— Automoviles en espera de su tumo

FORD Adopta un Tipico Sistema de Desmontaje

o que de manera adecuada podria llamarse la pri-
mera linea de "desmontaje” de automoviles, se
esta funcionando por la Ford Motor Company en

su fabrica de River Rouge. Ideada de acuerdo con el
bien conocido sistema de las lineas de montaje Ford, es
ello un experimento para determinar la posibilidad de
salvar los automoéviles viejos en la fabrica. Automodviles
que van al basurero, de toda clase de marcas, se compran
a los distribuidores de dichos vehiculos en Detroit has-
ta por el precio de $20, y se transportan de manera
econdmica en camiones que, a su vuelta, traen unidades
nuevas de vehiculos Ford.

El automdvil viejo no es mas una amenaza para la se-
guridad publica y un desconcierto para el vendedor de
automoviles, y se coloca ahora en la linea que se encuen-
tra colocada en un gran edificio abierto.
mino de media hora su entidad desaparece,
tan so6lo sus componentes de piezas, bien escojidas y
listas para disponer de ellas. Quizd en muy pocos
dias, parte de sus piezas metalicas, fundidas de nuevo,
se haran en nuevos moldajes o se elaboraran en maqui-

En el tér-
quedando

ITr

Octubre, 1930

nas, saliendo de la fabrica como partes
un nuevo vehiculo Ford.

Cuando escribimos estas lineas (a principios de junio)
la compafia esta llevando a cabo sus operaciones de des-
montar vehiculos con dos grupos de obreros, que trabajan
ocho horas cada uno y compuestos de 55 hombres. Se
estan desarmando aproximadamente 300 vehiculos diarios
y el total mayor que se ha trabajado en un periodo de
ocho horas hasta la fecha fué de 185. Actualmente se
estdn colocando automoéviles de todas marcas en una
sola linea, pero muy pronto se implantara un sistema de
transportadores distintos para los vehiculos Ford. EI
conocimiento que tiene la compafia de sus propias uni-
dades ha hecho que sea deseable experimentar separada-
mente el desmontaje de los vehiculos Ford.

Los motores Ford modelo T se estdn desarmando en un
transportador separado, y en esta division es donde se
encuentra lo méas interesante del trabajo. Una brigada
de taladros multiples, que originalmente se usaban para
montar desde los magneto hasta los volantes, se emplean
ahora para desmontarlos invirtiéndose asi el trabajo.

integrantes de
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L MODERNO motor de automo-
El vil, al funcionar bajo toda car-

ga, invierte un poco méas del 25
por ciento del calor generado du-
rante la explosién de su combustible,
en fuerza mecanica, cerca del 40 por
ciento del calor sale del motor por
el escape, como un 30 por ciento
queda absorbido por las paredes de
los cilindros y lo restante se disipa
por otros 6rganos de la maquina.
Estas cifras son, por supuesto.

Fig. 1—Cilindro de enfriamiento
por aire pi‘oyectado para enfria-
miento natural

aproximadas y estan sujetas a varia-
cién de acuerdo con el tipo del mo-
tor. La pared de la cdmara de ex-
plosién, que esta expuesta a la llama
directa de la explosién del combusti-
ble, estd sujeta a un calor intenso,
y por esta razén exige un enfria-
miento muy efectivo para evitar su
recalentamiento excesivo y consigui-
ente encendido prematuro.

Todo el calor que entra en la pared
del cilindro es finalmente transferido
al aire y esta transferencia puede
efectuarse directamente por medio
de miembros disipadores, que forman
parte integrante del cilindro, como
sucede en los motores de enfriami-
ento por aire, o bien, por conducciéon
liquida de agua, empleando un radi-
ador.

Enfriamiento por Aire— El enfri-
amiento por aire se aprovecha en casi
todos los motores de motocicletas y
en algunos motores de automboviles.
Para que el enfriamiento por aire
resulte efectivo, el cilindro se funde
con una serie de aletas de enfriami-
ento que forma parte integrante de!
mismo. Estas aletas tienen por ob-
jeto aumentar la superficie de disi-
pacion de calor. Para los motores
de motocicletas, la natural corriente
de aire provocada por el movimiento
de la motocicleta se aprovecha para
soplar el calor de las aletas. Para
los motores de automoviles, que se
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E nfriamiento

Proporcién de calor de combustién que pasa por las pare

Circulacion por bomba. Sistema termosifonico.

Valvula de circulacion de gobierno termostético.
ciones incongelables.

Por P. M. Heldt

hallan siempre protegidos debajo de
un cap6, se recurre a una corriente
artificial de aire, producida por un
poderoso soplador. En ambos casos,
mientras mas grande es el cilindro,
mayor es la dificultad que se pre-
senta para su efectivo enfriamiento,
pues el calor generado por un cilin-
dro varia de acuerdo con el cubo de
sus dimensiones lineales, mientras la

Fig. 2— Sistema de enfriamiento
por soplador del Franklin

superficie de enfriamiento varia sélo
de acuerdo con el cuadrado de esas
dimensiones.

En la figura 1 mostramos un dia-
grama de un tipico cilindro proyec-
tado para enfriamiento por corriente
natural de aire, es decir, para fun-
cionar sin soplador. Este cilindro
corresponde a un motor vertical y
lleva aletas disipadoras en sentido
horizontal alrededor de su cuerpo y
aletas disipadoras en sentido vertical
en la culata. Ambas series de aletas
se hallan dispuestas de tal modo que
la corriente de aire pasa sobre ellas
con la menor resistencia posible.

El Gnico ejemplo de motor ameri-
cano de enfriamiento por aire lo tene-

mos en el automévil Franklin. En
la figura 2 ilustramos su sistema de
enfriamiento por aire. Como se ve-
ra, sobre el extremo delantero de la
caja del ciguefial hay un soplador
centrifugo. Tanto los cilindros co-
mo sus culatas llevan aletas hori-
zontales de enfriamiento. La co-
rriente de aire del soplador es trans-
mitida por un conducto que la lleva
a un lado de los cilindros, y de aquii,
al lado opuesto, atravesando las ale-
tas de los cilindros y culatas. Estas
ultimas son de una aleacion especial
de aluminio. A causa de que esta
aleacion de aluminio es relativa-
mente blanda, los asientos de las
véalvulas se hacen de una composi-
cién de aluminio y bronce, la cual es
inmune a la picadura y otros defec-
tos. Los asientos van embutidos en
la culata.

Enfriamiento por Agua— Los mo-
tores de enfriamiento por agua, tan-
to los cilindros como su culata llevan
doble pared, forméandose asi una ca-
nalizacién alrededor de las camaras

Eig. 3— Sistema de enfriamiento
termosifénico
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mba. Ventilador.

Enfriamiento por aire.
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Postigos de radiador. Termostato.
Temperaturas del agua de enfriamento. Solu-
Enfriamiento por soplador.
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de explosion y cuerpo del cilindro, a
través de la cual circula el agua. La
circulacién puede ser producida por
el calentamiento y consiguiente dila-
tacion del agua en la canalizacién,
o mediante una bomba mecanica pro-
pulsada por el ciguefial. La circula-
cion natural, o termosifénica, se
adapta muy bien a los motores pe-
quefios o de tamarfio regular, y i‘epre-
senta, por supuesto, el sistema méas
sencillo posible. La temperatura del
agua en las canalizaciones se aumen-
ta por el calor proveniente de las pa-
redes de los cilindros. EI agua se
dilata. EIl agua menos densa tiende
naturalmente a subir al punto supe-
rior del sistema. Llegada a este pun-
to, su lugar en el punto inferior,
queda ocupado por el agua mas fria
proveniente del radiador. En este
sistema de circulacién natural, la
fuerza que lo activa es pequefia y
por esta razéon la circulacién resulta
lenta y exige el empleo de un ra-
diador méas grande comparativamente
que el que se emplea en un sistema
de circulacién por bomba mecéanica.
Los tubos y conexiones flexibles del

Fig. i—Bomba de agua dispuesta
en el bloque de cilindros

Octubre, 1930

radiador son también de mayor dia-
metro, para evitar en lo posible la
resistencia a la circulaciéon dei agua.
La necesidad de un radiador mas
grande ha limitado el empleo del sis-
tema de enfriamiento por termosifén
en los motores de los automoéviles
modernos. Otra causa que ha con-

Eig, 5—Un tipo de nucleo de
radiador

tribuido a limitar la utilizacion de
este sistema es la siguiente: la cir-
culacién del agua en este sistema
queda notablemente moderada en ve-
locidad cuando la corriente ha de se-
guir una direccion horizontal por
largos trechos, como sucede en los
actuales motores multicilindricos de
tipo vertical. Todo aumento de dis-
tancia en sentido horizontal no afade
ninguna fuerza a la circulacién, sino
que provoca un aumento de resisten-
cia a su corriente.

Bomba de Agua— Las bombas que
se emplean para la circulacion del
agua son del tipo centrifugo (véase
la Fig. 4). Comprenden un rotor
provisto de paletas radiales, tangen-
ciales o espirales, y todo el grupo
esta metido en una caja hermética.
El agua entra en la caja por su cen-

tro o bien alrededor del cubo, y se
introduce entre las paletas del rotor,
recibiendo aqui un movimiento gira-
torio. Se somete en seguida a la fu-
erza centrifuga y bajo la accion de
ésta sale de las paletas. Al pasar
por las puntas de las paletas, entra
en lo que se llama voluta, es decir,

Fig. 6—Otro tipo de nucleo de
radiador

un conducto que se extiende alre-
dedor de la circunsferencia de la ca-
ja y gque aumenta en area transver-
sal de una manera gradual hacia el
punto de salida.

El rotor, por supuesto, esta monta-
do en un eje que atraviesa la caja, y
para evitar el escape de agua por los
extremos del eje, se instalan cajas
de estopa laterales. En afios pasados
ha existido una gran molestia a
causa del escape por estas cajas de
estopa. EI eje de la bomba puede
enmohecerse por su contacto con el
agua, o bien, puede rayarse con la
arenilla admitida en las cajas de es-
topas 0 a causa de la apretadura ex-
cesiva de los prensaestopas. Para
evitar todo esto, el eje de la bomba
de los automoéviles mas finos se hace
de metal inoxidable, o bien de acero
corriente con enchape de cromo.

Las bombas de agua se instalan en
algunos casos a un lado del motor.
La bomba sirve entonces para trans-
mitir movimiento al generador o
magneto, mediante la extensiéon de
su eje, en cuyo caso requiere dos
cajas de estopas. En estos ultimos
afios se ha generalizado la practica
de montar la bomba encima del blo-
que de cilindros, en cuyo caso se re-
quiere so6lo una caja de estopa.

Radiadores— El radiador es un
aparato por el cual se hace pasar el
agua caliente en chorros muy delga-
dos, de modo que toda particula del
liguido queda en contacto inmediato
con la pared de enfriamiento de una
delgada lamina metalica. EI grupo
de laminas metéalicas, que enfria el
agua colocandola en contacto con el
aire frio, se llama nucleo. El ra-
diador se completa con un depésito
superior, un depésito inferior y un
casco. EI agua es aspirada del de-
po6sito inferior del radiador por me-
dio de la bomba, y de alli pasa por la
canalizaciéon del motor, continuando
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finalmente hasta el depésito superior
del radiador. De este punto, pasan-
do por una serie de tubos delgados,
comprendidos en el nucleo, desciende
por gravedad al depésito inferior.
Hay dos tipos principales de nu-
cleo de radiador, ambos ilustrados en
la Fig. 5. Uno de ellos es el llamado
de tubo y aleta, el cual consiste de
una serie de delgados tubos, que se
extienden entre el depésito superior

Fig. 6—Diagrama de un grupo de
bomba y ventilador

y el depésito inferior del radiador.
Esta serie de tubos se completa con
una serie de aletas transversales.
Los tubos y las aletas estan soldados
y forman un solo grupo.

El otro tipo de nucleo es el apana-
lado o celular. En este tipo, los
espacios de agua son verticales y
horizontales, en lugar de verticales
Unicamente. Es decir, tienen la for-
ma de zigzag. EI apanalado primi-
tivo tenfa tubos rectangulares cortos,
con sus extremos extendidos o sepa-
rados por alambres, formandose asi
entre ellos los espacios de agua. Ac-
tualmente, los radiadores apanalados
se hacen ordinariamente de laminas
metalicas, y la principal diferencia
entre el tipo tubular y el apanalado
se halla ahora en que el altimo tiene
comparativamente una superficie de
enfriamiento mas directa que el pri-
mero. Las aletas del tipo tubular no
tienen, en realidad, contacto directo
con el agua.

Ventilador y su Propulsién— El ra-
diador se halla instalado en la parte
delantera del chasis, de modo que
cuando el vehiculo estd en moviendo,
pasa por el ndcleo del radiador una
corriente de aire. Las lumbreras en
el cap6 del motor y ciertos espacios
entre la caja del volante del motor y
recipiente inferior del motor, facili-
tan la salida del aire entrado en
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el espacio del motor. Durante la
marcha pesada o a gran velocidad,
la natural corriente de aire, promo-
vida por el movimiento del vehiculo,
no es suficiente para disipar todo el
calor proveniente del radiador, y
para satisfacer este requisito se ins-
tala un ventilador detras del radia-
dor. EI ventilador recibe propulsion
del motor, ordinariamente mediante
una correa triangular en conexién
con el ciguenfal.

Actualmente es comun ver la bom-
ba de agua en combinacién con el
ventilador, formando un solo grupo.
Una sola transmisién es entonces
suficiente para la propulsion de am-
bos 6rganos. En la figura 6 ilustra-
mos estos 6rganos combinados en un
solo grupo.

Para ajustar la tensiéon de la co-
rrea es necesario recurrir a algdn
medio practico y seguro. Hay dos
maneras de hacerlo. Las poleas de
la correa tienen dos bridas cada una,
y haciendo que una de estas bridas
sea ajustable en el sentido de su lon-
gitud, se dogra variar la tensiéon de
la correa. El otro método consiste en
proveer la bomba con un montaje ex-
céntrico en el bloque de los cilindros.
Si la caja de la bomba asegurada al
bloque de los cilindros tiene forma
cilindrica, pero queda asegurada en
posicién excéntrica en relacién al ar-
bol de la bomba y ventilador, cual-
quiera rotacion del grupo de venti-
lador y bomba en su orificio resulta-
rd en alterar la tensién de la correa.

Gobierno de la Temperatura del
Motor— El proyectar un sistema de
enfriamiento de modo que pueda fun-
cionar correctamente bajo toda con-
dicion imaginable, es cosa harto di-
ficil, pues es necesario recordar que
el vehiculo ha de funcionar tan bien
en regiones glaciales como en luga-
res tropicales, en sitios montafiosos
y puntos planos. La mayor tempera-
tura del enfriamiento favorece el
rendimiento efectivo del motor, es
decir, tiende a disminuir el consumo
de combustible por caballo de fuerza,
pero al mismo tiempo, modera el ren-
dimiento efectivo del motor, después
de pasado cierto punto, y provoca
detonaciones. Cuando el enfriamien-
to es por agua, el liquido debe entrar
en el radiador cuando el motor esta
funcionando bajo carga completa, a
una temperatura mas baja que el
punto de ebulliciobn, de modo que
quede un buen margen para sobre-
ponerse a condiciones extraordina-
rias. La cantidad proporcional de
calor que entra en el agua de enfri-
amiento se aumenta cuando se pre-
sentan condiciones irregulares, como
son una mezcla demasiado fuerte, en-
cendido retardado, obstrucciones en
el sistema de escape y otras. La alta

temperatura de un motor acentda la
economia de combustible a causa de
que este ultimo, bajo la infiuencia del
calor, se evaporiza de una manera
mas facil y completa.

Se comprendera en seguida que si
la capacidad de enfriamiento del mo-
tor es bastante amplia para conser-
varlo a una adecuada temperatura
mientras esta funcionando en un dia
de mucho calor, habra de proveerse
algun medio seguro para que en un
dia muy frio no se interrumpa la ac-
cién a causa de una temperatura de-
masiado baja. Este problema ha si-
do resuelto con la instalacién de un
gobierno automatico de temperatura
de motor, que responde inmediata-
mente a toda variaciéon de condicién.
El efecto de enfriamiento puede re-
gularse de dos maneras: variando el
régimen de la circulacion del agua de
enfriamiento, y variando la corriente
de aire que pasa por el ventilador.
El eprimer método necesita una val-
vula automéatica en el sistema de en-
friamiento, y el segundo, la adicion

de un postigo automatico al frente
del radiador.
Gobierno Termostatico—EIl gobi-

Fig. 7— Valvula termostatica para

la cireulaoién del agua. En ia

vista inferior mostramos el fuelle
de la valvula

erno automéatico del sistema de enfri-
amiento se efectla mediante un ter-
mostato, aparato que actlua bajo la
influencia directa del agua de enfri-
amiento que sale de la canalizacidon
de los cilindros. EI tipo de termo-
stato mas popular es el llamado de
fuelle. Consta de un cilindro de l&a-
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mina de cobre, cuya pared esta co-
rrugada circunfereneialmente. Esta
lleno de cierto liquido de bajo punto
de ebullicion, como alcohol o éter.
Cuando este liquido se acerca a su
punto de ebullicién, empieza a evapo-
rarse, y la presién del vapor asi emi-
tido, hace extenderse el fuelle del
aparato. Por otra parte, al bajar la
temperatura, este vapor se condensa
y el fuelle se contrae.

En la figura 7 ilustramos una ma-
nera de aplicar el termostato de tipo
de fuelle al sistema de enfriamiento.
En la salida de la canalizazcion de
enfriamiento de la culata de los ci-
lindros, hay una valvula de palpita-
ciébn que se abre en la direccién del
radiador. Cuando el motor no esta
funcionando, esta valvula permanece
cerrada por la fuerza elastica del
fuelle, el cual estd conectado al vas-
tago de la valvula. EI fuelle esta
colocado en el punto méas alto de la
canalizacion de enfriamiento del mo-
tor. y quedara, por lo tanto, rodeado
por el agua mas caliente de la ca-
nalizacién mientras el motor esta
funcionando. Tan pronto como el
agua del sistema llega a la tempera-
tura méaxima a que se haya ajustado
la valvula termostatica, esta ultima
se abre y permite la circulaciéon del
liquido por el radiador. Debemos
aqui aclarar que la bomba centrifuga
del sistema de enfriamiento desa-
rolla sé6lo una presién muy moderada,
la cual no es suficientemente fuerte
para abrir la véalvula contra la ten-
sion elastica del fuelle.

Hay también otro método para la
aplicacion del termostato al gobierno
de la circulacién del agua de enfria-
miento. En este segundo método hay
un tubo auxiliar entre la conexién
superior y la inferior, es decir, entre
la canalizacion del motor y el radia-
dor. Con este sistema se usa una
véalvula de dos vias. Mientras el mo-
tor esté frio, el agua movida por la
bomba a través de la canalizacién,
regresa por el tubo auxiliar, y du-
rante este periodo de baja tempera-
tura, el radiador se halla cerrado.
Tan pronto como el agua en la canali-
zacion del motor llega cerca de una
cierta temperatura méaxima o peli-
grosa, el tubo auxiliar se cierra y la
circulacion pasa por el radiador.

El gobierno automatico de la cir-
culacion del agua ofrece la ventaja
de recalentar rapidamente el motor,
lo que es muy necesario durante el
tiempo frio, pues mientras la tem-
peratura del motor sea baja, la
fuerza motriz desarrollada es insufi-
ciente, a menos que se recurra a una
excesiva alimentacion de combus-
tible. En tales condiciones, parte del
combustible en exceso gotea en
forma liquida y baja por las paredes
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de los cilindros a diluir el aceite en
la caja del ciguefial. La dilucién del
aceite causa serios trastornos. Por
otra parte, el gobierno automéatico de
la circulacién presenta una desven-
taja: el automovil, al sacarse del
garaje, sale con el agua estancada en
el radiador, y de no hacerse funcio-
nar en seguida el motor para recalen-
tarla, la baja temperatura atmos-
férica puede congelarla. Esto se
evita echando en el radiador una so-
lucién incongelable.

Soluciones Incongelables— En los
paises sujetos a muy bajas tempera-
turas en el invierno, es necesario
emplear en esta estacion una solu-
cion incongelable,, en lugar de agua
pura. La solucién de alcohol des-
naturalizado es la que méas se ha
empleado hasta ahora para este
objeto. Esta solucién se wusa en
varias preporciones de alcohol y
agua, para responder a ciertos gra-
dos de bajas temperaturas. Presen-
ta, sin embargo, algunas dificultades,
pues la adicion de alcohol al agua,
reduce su punto de ebullicién, y por
esta razon es necesario mantener la
solucién a una menor temperatura
para evitar la pérdida de la propor-
cién de alcohol por evaporacién. Los
termostatos para regular la tempera-
tura del sistema de enfriamiento del
motor han de disponerse para que
actien entre 170 y 180 grados Fah.
Si se emplearan otros liquidos, que
no contuvieran alcohol, los termosta-
tos podrian fijarse para que actuaran
a mayor temperatura durante los
meses mas frio del invierno. La
evaporacion de la solucién de alcohol
afecta, por supuesto, el punto de
ebullicién y e! grado de congelacién,
y para evitar los dafios y molestias
consiguientes a la congelacion del
sistema de enfriamiento, es necesa-
rio probar la solucién incongelable
periédicamente con la ayuda de un
densimetro para asegurarse de que
estd en grado appropiado de fuerza
para resitir la congelacién. EI alco-
hol evapoi-ado de la mezcla debe re-
ponerse con la adicibn de mas alco-
hol. Otra molestia se presenta en el
hecho de que el alcohol es un pode-
roso disolvente de las lacas de piroxi-
lina que se usan casi exclusivamente
en el acabado de los automdviles mo-
dernos. Al echar la solucién incon-
gelable en el radiador, ha de cuidarse
de que no salpique sobre la carro-
ceria.

Ademaés de las soluciones de alco-
hol, se emplean varias otras, entre
las cuales tenemos las de glicerina,
las de etileno glicol y otras, cada una
con sus propiedades peculiares. Es-
tas soluciones ofrecen la ventaja de
no evaporarse y de conservar su re-

sistencia a la congelacién, pero su
general utilizacién no se ha hecho
general a causa de su subido precio.
La glicerina se usa con frecuencia
con alcohol para moderar hasta cier-
to punto las desventajas de este ulti-
mo elemento, que ya hemos anotado.

Actividad de la R.E.O.

etroit—WiUiam Robert Wiison,
administrador general de la Reo

Motor Car Co., manifestdé hace poco, ante

una reunion de representantes de su fa-
brica, que su empresa anticipaba grandes
negocios, no sé6lo en el pais, sino tam-
bién en el extranjero.

“El afio de mayor movimiento comer-
cial de la casa Reo en el pasado llegé a
un total de casi $55.000.000” dice el Sr.
Wiison. “Esto representa como 2% veces
el capital activo de la casa Reo. No
vemos por qué no podria multiplicarse
hasta 10 veces, lo que equivaldria a un
volumen total de negocios de $200.000.-
000 al afio.”

El Sr. Wiison informé que la fabrica
tiene hoy dia amplia capacidad para au-
mentar notablemente su produccion dia-
ria sin la necesidad de invertir adicional
capital en adquirir facilidades fabriles.
Afadié que confia que, dentro de poco
tiempo, la capacidad completa de la fa-
brica se aprovechara con la mayor
demanda nacional y del extranjero que
tendran los vehiculos R.E.O. La mayor
produccion diaria de la casa Reo ha sido
hasta ahora de 250 vehiculos.

Hace pocas semanas, la Reo, en su
estado financiero trimestral mostré que
habia invertido méas de $1.000.000 en
nueva maquinaria, desde el primero de
enero de este afio. También manifestd
que sus estadios e investigaciones cien-
tificas habian continuado lo mismo que
en 1929, a pesar del menor movimiento
en 1930. Termind diciendo que sus orga-
nizaciones de ventas en el pais y en el
extranjero se habian refortalecido mucho
y que en vista de todo, anticipaba un
futuro muy prospero.

La Es-Cello-O Aircraft & T«»l Corp., informa
una ganancia neta de SSS.1S7 durante
primeros meses del afio, el
después de cargos,

loa seis
30 de junio 1030,
depreciacién e im-
puestos federales, equivalente a 10 centavos por
accion sobre 376.720 acciones de
premio. Esto no incluye las ganancias de seis
meses de la Airparts Tools Corp. y la Continental
Tool 'Works, dos divisiones que fueron adquiridas

incluir

capital sin

durante el periodo.

La Kester Solder Co., Chicago, anuncia haber
trasladado su departamento de exportacién desde
Chicago a la fabrica de esta firma en 88 Ferguson
Street, Newatk, N. J. Segun manifiesta Mar-
low H. Toung, gerente de exportacién de la
compafiia, este cambio originara
intimas con las

relaciones mas
organizaciones de exportacién
en Nueva York y acelerara las transacciones de

exportacion.
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Un Nuevo Gardner de 8 Cilindros

a Gardner Motor Co. Inc., acaba de
I J anunciar una nueva serie refinada

nuevos modelos Gardner de 1981. Esta
parrilla sirve de protecciéon al radiador.

e automoviles de ocho cilindros parailrededor de la carroceria pasa una mol-

1931. EI chasis se llama modelo 148 y se
ofrece con cinco estilos de carroceria, que
son: roadster, faetén, brougham, sedan y
sedan deportivo. Para estos nuevos mo-
delos la fabrica ofrece eleccibn a mas
de 25 combinaciones de colores de laca
con tapiceria que forma juego con las
mismas. Los precios quedan compren-
didos entre $1.796 por el roadster y
$1.895 por el sedan.

Los modelos cerrados tienen tapiceria
de mohair. Los respaldos y cojines son
plegados, tienen resortes y almohadillas
muy cémodas, que los amolda a la forma
del cuerpo. EI roadster tiene tapiceria
de cuero. Los modelos cerrados tienen
ventanas provistas de marcos de una sola
pieza de nogal americano. Esta misma
clase de madera se emplea para el table-
ro de instrumentos.

Una parilla enchapada en cromo ador-
na el frente de los radiadores de los

Modificaciones

dura de tres pulgadas de anchura, cuyo
color forma agradable contraste con el
resto del vehiculo. Esta moldura ter-
mina en una curva pronunciada en el cen-
tro del cubretablero.

Las ventanas traseras laterales llevan
cortinas. Las puertas delanteras llevan
descansabrazos. La ferreteria del inte-
rior es de estilo artistico.

Desde el punto mecénico, los nuevos
modelos Gardner son fundamentalmente
iguales a los de 1930. Entre los refina-
mientos se cuentan el montaje de caucho
para el motor, el montaje de caucho para
los gemelos de los muelles y el empleo
de un cambio de marcha de cuatro veloci-
dades. EIl grupo motor es un Lycoming
de ocho cilindros en linea, con culata en
L, diametro interior y carrera de émbolo
respectivamente de 2% y 4% pulgadas,
io que da una cilindrada de 246 pulgadas
cubicas, es decir, casi 4 litros.

en el Camiodn

Chevrolet

j troducidos en el camién Chevrolet
de 1% tonelada, podria muy bien cali-
ficarse de nuevo modelo. La Chevrolet
anuncia que su camidén se caracteriza
ahora por un eje trasero mas grande,
nuevas ruedas de acero estampado, fre-

EN vista de los varios cambios in-

nos de extensién interior en las cuatro
ruedas del tipo de zapata articulada y
eleccion a equipo de ruedas traseras do-
bles.

El precio béasico del chasis de tone-
lada, con entrega en fabrica, continda
como antes, es decir, $520. Se cobra la

Vista del chasis del nuevo camién Chevrolet
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suma adicional de $25 por el equipo de
ruedas traseras dobles, incluyéndose neu-
méaticos de alta presion para servicio
pesado. Las nuevas ruedas de acero
estampado son todas intercambiables y
llevan neuméticos de 30 x 5 de seis ca-
pas. EIl presente eje trasero es similar
al que empleaba antes, pero de construc-
cibn mas firme para resistir la carga
adicional que el vehiculo puede ahora
admitir gracias a sus ruedas traseras
dobles. Los arboles del eje trasero tie-
nen ahora un diametro de 2 5/32 pul-
gadas en la seccién de los cojinetes de las
ruedas.

Los frenos del presente camién Chev-
rolet de 1% tonelada son iguales en tipo
a los empleados en otros vehiculos de
esta marca, pero tienen, por supuesto,
mayores dimensiones generales. Los
tambores de los frenos traseros son de
16 pulgadas de diametro. Al soporte
trasero del depdsito de gasolina se ha
agregado un nuevo tipo de miembro
transversal, en forma de U, cuyas bri-
das adicionales al fondo le imparten
mayor rigides.

Seglin manifesta H. J. Klinger, vice-
presidente y administrador general de
ventas, el chasis se ofrece completo con
garita. Fabricas de carrocerias compren-
didas en el gu'upo de la General Motors
se encargan de suministrar cajas de
construcciéon corriente para especial
instalacion en este chasis. Actualmente
se ofrecen 36 cajas distintas, que satis-
facen, en realidad, cuanto requisito de
transporte se presente dentro de la ca-
pacidad del chasis. Los mismos fabri-
cantes de carrocerias suministraran las
cajas directamente a los compradores.

Producciéon de Neumaticoe
'WEVA YORK—La produccion de
neumaticos y productos anexos

urante el primer semestre del presente

afio, llegé a un valor total de $275.114.-
000, en comparacién con la suma de
$372,927.000 del primer semestre del afio
pasado, segun computacién recientemente
hecha por la Rubber Manufacturera As-
sociation. Estas cifras corresponden por
supuesto, a la produccion de articulos de
caucho usados en la industria automo-
triz. La produccion total de toda clase de
articulos de caucho, durante el primer
semestre del afio, fué de $420.936.000,
contra $536.960.000 durante el primer se-
mestre del afio pasado.

La cantidad de caucho consumido en la
construccion de neumaticos durante el
primer semestre del presente afo fué de
164.332 toneladas, contra 313.159 tone-
ladas el primer semestre del afio pasado.
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La Durant Construira el Mathis

Tipico aspecto delantero y modelo roadster del Matfcis

| prendera la construccién de 100.000
automoviles de marca Mathis en las fa-
bricas de la Durant Motors, Inc., en
Lansing, Michigan, de acuerdo con un
contrato que acaba de firmarse entre es-
ta compafia y la American Mathis, Inc.
Este anuncio lo hizo William C. Durant
a continuaciéon de su manifestacion del 6
de agosto dltimo, cuando declaré la re-
nuncia de casi todo el personal adminis-
trativo de su empresa y la alianza entre
su compaftia y fabricas europeas de au-
tomoviles.

LANSING—Inmediatamente sé em-

Las fabricas de la Durant se estan
preparando para la construccion del
Mathis, el cual es un automovil francés
pequefio, y se espera que las entregas
empezaran e! primero de diciembre de
este anfo. Actualmente, el automoévil
Mathis se construye Unicamente en la
fabrica de la E. E. C. Mathis, en Estra-
burgo, Francia.

En una reunién general de la junta
directiva de la Durant Motors, Inc., ce-
lebrada hace poco en Detroit, se nom-
braron los siguientes nuevos directores:
William C. Durant, presidente; Ralph A.
Vail, vicepresidente; Hal W. Alger, te-
sorero; H. F. Herbermann, secretario.
Estos directores, con Robert C. Reuschaw
de Lansing, Roy D. Kerby de Toronto,
Edward Verlinden de Detroit, Norman
DeVaux de Oakland, T. S. Johnston de
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Nueva York y E. E. C. Mathis de Paris,
Francia, constituyen ahora la junta di-
rectiva de la Durant Motors, Inc.

La comparfiia Durant Motors de Michi-
gan tiene el contrato para la construc-
ciéon de 100.000 automoéviles Mathis para
la American Mathis, Inc., segun declara
el Sr. Durant. También manifesté que
la compafiia Durant Motors de Califor-
nia ha obtenido el privilegio exclusivo
para la construccion del Mathis en la
Costa del Pacifico.

La compafilfa Mathis es una de las fa-
bricas de automodviles'méas antiguas de
Europa, y en cantidad de rendimiento
anual ocupa el cuarto lugar entre las
fabricas francesas de automoviles. Fué
fundada en 1899 y fué la primera en
Francia en construir un automoévil pe-
quefio. Su éxito en la construccion de
automoviles pequefios ha sido fenomenal,
segln manifiesta el Sr. Durant.

La Mathis gané el Grand Prix de 1923,
en el orden de los automoéviles pequerios.
Tiene a su favor el record de bajo con-
sumo de gasolina. Este vehiculo es un
poco mas grande que el Austin, y tiene
un asiento como 50 mm. méas ancho que
el del Ford. Es muy cémodo en la mar-
cha y puede desarrollar una velocidad de
mas de 55 millas por hora. Su via es
bastante ancha para asegurar una mar-
cha exenta de peligro durante las altas
velocidades.

El Mathis americano se ofrecera en un
solo chasis, y todas sus carrocerias—
cupé, sedan y caja de reparto, seran de
modelos intercambiables.

La American Mathis fué incorporada
en el estado de Delaware el 11 de agosto.
Tendra un capital totalmente pagado de
tres millones de délares. E.E. C. Mathis
es el presidente de la junta directiva.

El Sr. Durant se siente muy optimista
acerca del futuro del Mathis. Manifest6
que “estamos entrando en la era de los
automoviles mas pequefios. Las dificul-
tades del estacionamiento y los gastos
por espacio de garaje son importantes
consideraciones en las ciudades, que es
necesario enfrentar y resolver. Un auto-
movil pequefio de buena construccion
esta destinado a resolver en gran parte
el actual problema.”

La construccion de los automdviles y
camiones Durant se continuarid como
siempre. La construccion de la nueva
serie de automoviles de marca francesa
se emprendera independientemente de la
de los vehiculos Durant.

Los representantes de la Durant Mo-
tors, Inc., en caso de estar debidamente
preparados para ello, tendran la oportu-
nidad de representar también el Mathis.
La distribucion del Mathis, sin embargo,
esta bajo el gobierno absoluto de la Ame-
rican Mathis, cuyas oficinas principales
estdn en Lansing, Mich,, E.U.A.
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OnStFUCCién de Establecimientos

Planos para Grandes Talleres de

Reparacion— E | Empleo de

Rampasy A sensores

Buena distribucién de los departmentos de un edificio de un solo piso
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N la edicion de julio tratamos

| sobre el asunto de estaciones de

servicio pequefias y medianas, asi

como también de talleres especiales de

servico. Ahora, estamos listos para con-

siderar las estaciones grandes separa-

das en departamentos— el tipo comudn en

las ciudades importantes—/a estaciéon

que presta servicio a cientos de automo-
viles diariamente.

Como quiera que esta clase de esta-
ciones de servicio son todas diferentes
en virtud de ser también diferentes los
terrenos sobre las que se han construido
las mismas y las diversas localizaciones
de entrada, se hace imposible el poder
preparar planos difinitivos que puedan
acomodarse exactamente a todos los
casos, pero podemos describir todo lo
que es necesario a fin de que los de-
partamentos puedan situarse lo mismo
que se ordenan los mosaicos de colores
para formar modelos y figuras espe-
ciales.

El autor de este articulo no se inclina
mucho en favor de las estaciones ex-
cesivamente grandes, pues las considera
muy vastas para que sean de servicio
eficaz. EIl costo de un edificio grande y
el de la propiedad en que se contruye,
inmediatamente establecen un gasto ex-
horbitante en el proyecto, gasto que es
dificil de salvar. Realmente la estacion
grande atrae clientes quienes nunca visi-
tarian una estacién pequefia, y también
es verdad que cada departamento puede
ser manejado por una persona experta
en el trabajo del mismo, pero no hay
que olvidar que las grandes estaciones
son caras en sus precios de servicio,
como naturalmente tienen que serlo para
poder obtener ganancias.

Las grandes estaciones comuUnmente
comprenden mas de un piso y esto com-
plica algo las necesidades de ellas,
puesto que para servir un gran ndmero
de automoéviles se requiere mantener
despejados loa pasillos y las entradas,
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o, de lo contrario, la acumulaciéon de
vehiculos sera motivo de que muchos
clientes se retiren, ademas de la pérdida
de tiempo de los empleados.

Lo primero que hay que tener en
cuenta, pues, es las facilidades de en-
trada y de salida y el estacionamiento
de vehiculos antes y después del ser-
vicio, ya que todo esto es de suma im-
portancia en las estaciones grandes.

El mejor arreglo es aquel en el que
se dispone de una puerta de entrada de
automoviles, los que pasan a un depar-
tamento de inspecciéon en donde se in-
vestigan los inconvenientes y se ex-
tienden las ordenes de servicio. Este
espacio debe ser bastante amplio para
poder atender a todos los vehiculos que
lleguen en un momento preciso, para
evitar aglomeraciones que intercepten
la entrada.

Terminada la inspecciéon, el automoévil
debe poder retroceder hasta el pasillo y

de A utomodviles

retirarse por la puerta de salida o
trasladarlo al piso de almacenaje y dejar
espacio para otros.

La puerta de salida debe estar cerca
del espacio destinado para almacén de
vehiculos, de modo que cuando Uegnie un
cliente por su automovil, no haya necesi-
dad de muchos trabajos y pérdida de

Por TOM WILDER

Los articulos anteriores {de
mayo y de julio) tratan de edi-
ficios regulares y pequefios para
la venta y el servicio de auto-
moviles. Los dos articulos res-
tantes tratardn de servicios de
venta y de reparacion especiales

Combinacién de ojicina, tienda de occesortos y salén de espera muy ademada a
los planos B y C mostrados en la pagina ojntesia
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Dos proyectos para rampas sobrepuestas y con pasillos horizontales para su
interconexién, en un edificio de 100 por 120 pies

—kT-r-r-i—r-rn— rrt"»"--
[ Ai/tomtiviles

Una rampa como la presente es muy sencilla, pero se desperdicia mucho espacio

arriba y debajo de la misma, en cada piso.

Sélo resulta practica en los edi-

ficios mas grandes

Varias rampas superpuestas aho-
rran espacio, pero requieren gene-
ralmente pasillos complicados.
(Estadiense los proyectos de arriba,
en superficies de 100 por 120 pies)

tiempo. EIl departamento de facturas y
la caja deben también hallarse situados
en este lugar para que el cliente no
tenga mayor inconveniente para efec-
tuar su pago. Es conveniente también
tener alguna sala de espera y, al pro-
veerse la misma, en ella se ofrece la
oportunidad de colocar una exhibicién
de accesorios y un mostrador de ventas.

Todo esto es muy sencillo de disponer
en un edificio que consta del piso bajo
solamente, pero donde el espacio es limi-
tado y el edificio debe extenderse hacia
arriba en varios pisos, la complicacién
de columnas, rampas, elevadores, etc.,
hace muchas veces poco menos que im-
posible una buena disposicién. Si la esta-
cion tiene que ser grande y el piso bajo
comprende solo un 25 por ciento del
total, serd necesario usar casi todo el
piso bajo para inspecciéon de automo-
viles, estadonamente y entrega.

Comenzando con la seccién de 60 pies
(18 m.) de anchura, la que hemos encon-
trado ser la anchura minima mas apro-
piada para servicio, vamos a demostrar
varias combinaciones que ilustren la
manera de poder poner juntos los de-
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parlamentos en diferentes tamafios y
formas.

Existe una variedad interminable de
posibilidades; pero la entrada, la salida,
el lugar de almacén de automoviles ter-
minados, etc.,, deben prepararse lo mas
sencillamente posible. Por ejemplo, los
vehiculos que entren y salgan no deben
permitirseles ser conducidos por el pa-
sillo del taller, puesto que ello demoraria
la produccién y en una estacién im-
portante constituiria una procesiéon con-
tinua.

Otra caracteristica sobre la cual debe
llevarse muy buen cuidado, es la local-
izacion del cuarto de existencias. EI
mismo debera estar en un lugar céntrico
lo mas préximo posible a los departa-
mentos que hacen mayor uso del mismo.
Si puede arreglarse el instalarlo prox-
imo a la entrada, tanto mejor para los
transelntes que buscan partes, pero esto
no es tan importante.

Una vez arregladas satisfactoria-

El completo viraje de un automovil
exige abundante espacio

mente las entradas, los otros departa-
mentos pueden situarse en los puntos
mas convenientes, colocandose los mas
activos en lugares de facil acceso. La
figura B en el grupo de diagramas es
apropiada porque aun cuando los tres
pasillos transversales estan bastante re-
tirados son facilmente accesibles por
medio del pasillo principal.

Los departamentos deben colocarse,
siempre que sea posible, en el siguiente
orden de acuerdo con su facil acceso:
Inspecciéon y ajustes, engrase, servicio
de neuméticos, prueba y servicio de
frenos, servicio de acumuladores y eléc-
trico, lavado, reparaciones mecéanicas,
soldaduras, trabajos de carroceria, pin-
tura y acabado. Existen otras partidas
que pueden ser separadas o ponerse
juntas, pero en general, y en cuanto sea
posible, el orden indicado es el correcto.

Algunas veces la estacion puede di-
vidirse en dos partes con los servicios

(mBa/j(V ck trabajo
En ni

Muchos duefios de talleres prefieren los
bancos de trabajo individuales, en lugar
del banco grande comun. Entre cada
banco individual se mstalan equipos
especiales. Sii los grandes talleres no
hay necesidad de bancos portatiles,
pues los interpuestos entre los auto-
moéviles responden a los requisitos

Diagrama transversal de una ram-
pa, con amplia proteccién para los
guardabarros y tapacubos. La pro-
teccion es generalmente de madera

Ascensores en la seccion de atras
del pasillo principal
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mas rapidos afuera, al aire libre, y los
trabajos de reparacion mas serios en el
patio de atras sin ser accesibles a los
clientes. En este caso, como en el an-
terior, es conveniente emplear el mismo
orden.

Cuando una estacién de esta natura-
leza deba comprender dos pisos, en el
piso bajo se tendra la entrada, el espacio
de almacén, y tantos servicios rapidos
como sea posible, mientras que el resto,
incluyendo el taller de reparaciones
mecanicas, se establecera en el piso alto.
Este arreglo no so6lo facilita poder tra-
bajar en el piso bajo, sino que ofrece
también mejores condiciones de trabajo
en el piso alto por las posibilidades de
poseer buena luz mediante claraboyas.

El s6tano no presenta ventaja im-
portante en la disposicion de una esta-
ciéon de servicio. En el mismo se tiene
que depender enteramente de la luz arti-
ficial y ventilacidn mecénica, excepto en
casos extraordinarios, y, por lo tanto,
no es mas practico que para almacén.
Como estas estaciones no tienen nece-
sidad de poseer un extenso espacio de
almacén, excepto en casos de hacer de
éste un negocio auxiliar, nos ocuparemos
mas tarde del s6tano cuando hablemos
de los establecimientos comerciales de
automoviles donde el mismo desempefia
un buen papel.

Cuando se tiene un edificio de tres
pisos o mas, el piso bajo sera de poco
uso, excepto para el recibo y entrega de
vehiculos, inspeccién y ajustes. EIl piso
mas alto se reservara para reparaciones
mecéanicas, y los pisos intermediarios
comprenderan los servicios especiales,
con los talleres arreglados a lo largo de
las ventaras. Las partes obscuras de
estos pisos se usaran para rampas o
elevadores y para almacén de automo-
viles. En caso de necesidad pueden
localizarse aqui algunos de los servicios
especiales haciendo una instalacién ade-
cuada de luz artificial.

Se encontrarg, sin embargo, que los
edificios de mas de dos pisos, debido a
las columnas de soporte necesarias, ram-
pas y elevadores, son menos eficientes.
Estas columnas no sélo eliminan espacio,
sino que a los vehiculos hay que darles
mas con motivo de las mismas. Ademas,
cuanto mas alto sea el edificio mayores
son las columnas con la consiguiente re-
duccién de espacio. La mejor colocacion
de las columnas es a los lados de los
pasillos y espaciadas para acomodar dos
o tres automoéviles en cada vano. Para
servicio, el espacio libre entre columnas
seria de 16 pies (4,8 m.) para dos auto-
moéviles, o 24 pies (7,2 m.) para tres
vehiculos. Para almacén seria necesario
un espacio de 13 pies 6 pulgadas (4 m.)
para dos automoviles y 20 pies (6 m.)
para tres.

Toda vez que es dificil preparar un
plan para acomodar econémicamente el
servicio y el almacén, lo mejor que
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Dos buenas distribuciones de ascen-

sores. Uno queda entre los pasi-

llos y el otro tiene una puerta hacia
afuera

puede hacerse en un edificio destinado a
servicio es espaciar las columnas para
tal finalidad y soportar la pérdida de
almacén por el bien de poseer un edi-
ficio mas flexible. Si el espacio libre
puede dejarse de 26 pies 6 pulgadas
(7,9 m.) el mismo servir4d para alma-

cenar cuatro automoviles o para prestar
servicio a tres. Con frecuencia las
partes obscuras de los pisos pueden
arreglarse para almacén, y las provistas
de luz para servicio, con la separacion
de columnas adecuadas para cada caso.

La parte méas dificil en el plan de un
edificio de varios pisos destinado a esta-
cién de servicio, es el arreglo de eleva-
dores o rampas para llevar automdviles
de un piso a otro. Estos dos sistemas
tienen sus ventajas y desventajas y
ambos cuentan con sus partidarios.

En términos generales, los edificios
pequerios deben usar elevadores, pues
para construir una rampa con sus pProx-
imidades se requieren por lo menos 100
pies (30 m.) de longitud. Los edificios
para almacén, especialmente de grandes
proporciones, obtienen mejores resul-
tados con el empleo de rampas, puesto
que las mismas pueden hacerse cargo de
un buen numero de automoéviles, mucho
més barato y con menos confusiéon. Edi-
ficios de servicio se sirven igualmente
de rampas o elevadores, pero los eleva-
dores ocupardn menos espacio. EI eleva-
dor es mucho mas sencillo de disponer
que la rampa, y, con el mismo, todos
los pisos pueden disponerse mas o menos
de la misma manera, mientras que con
la rampa el automoévil comienza a subir
desde un extremo del edificio y acaba en
el otro y deben haber vueltas faciles y
pasillos entre rampas en el caso de
haber varios pisos.

Existen varios tipos de rampas, por
cierto un ndmero muy considerable para
poderlos describir aqui con detalle. La
inclinacion aceptada es entre 15 y 20

(Continta en la pagina 35)
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Interior y fachada del sal6n de exposiciéon de Henry Nofer de Rosario, Argen-
tina, agente del Graham-Paige

Nuevos Camiones Ford
N consecucién de su método de
lJ ofrecer camiones completos, con ca-
jas adecuadas a definidos servicios de
transporte, la Ford Motor Company ha
firmado contratos con varios fabricantes
de carrocerias, en virtud de los cuales
éstos suministraran cajas construidas de
acuerdo con las especificaciones de los
ingenieros de la Ford. A la serie de
camiones Ford AA se ha agregado ulti-
mamente cinco modelos con cajas de
vuelco.

Los nuevos modelos de caja, instala-
dos en el chasis Ford AA de 1% tone-
lada, son; caja de vuelco con grua de
% tonelada. La caja se ofrece a $190
y el camion completo, por $710. Caja de
vuelco mediante grua hidréaulica, cuya
caja se vende por $225 cobrandose $74.5
por el camién completo. Caja con me-
canismo de vuelco, mecanico, la cual se
vende en $190 costando $710 el camién
completo. Caja de vuelco por gravedad
a $115, con camién completo a $635.
Caja de vuelco manual a $135 y camién
completo por $655.
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Las nuevas cajas de vuelco son de
lamina de acero soldada, con fondo sin
costura, para facilitar la expedita salida
de los materiales.

Los accionistas de ia Federal-Mogul
acordado aumentar el capital
150.000 acciones a 180.000. Esto fué anunciado
por el presidente, K. Gray Muzzy. Este aumento
fué votado para proveer medios de expansiéon
mediante la adquibicién de unidades adicionales.
Recientemente se efectué la compra de la Wat-
kins Manufacturing Co. La corporacién informé
también que la ganancia neta por los seis
primeros meses de 1930, después de
los cargos, fué $131.163.
mas de $1 por
pendientes el
con $260.373,
capital por

Corp., han
autorizado de

incluir todos
Esto es equivalente a
accion de los 130.000 acciones
80 de junio de 1930 y se compara
o $2 por accién eobre ei
los primeros seis meses de 1029.

Austin Car Co., Inc., informa,
poseer un haber total do $4.868,261 y un ex-
cedente revaluado de $238.141, el 31 de Marzo,
después de tener efecto en dicbha fecha la emisién
propuesta de $1.000.000 de notas convertibles al

mismo

La American

7 por ciento do fondos de amortizacién con
seguridades de aeciones corrientes por $970.000
al contado. El haber. corriente aumenté a
$2.304.388 y el Debe $295.495.

La C. U. McAieer Mfg. Co., informa que
durante los seis primeros meses de 'este afio,
hasta el 80 de junio, obtuvo un ingreso neto de

Actividad en las Fabricas Ford

etroit—cien mil operarios re-
gresaron a trabajar en la fabrica

Rouge de la Ford Motor Co. en Dsarbom,

el 4 de agosto, después de una suspen-
sion temporal de los trabajos, para per-
mitir que se efectuaran las vacaciones y
levantar los inventarios de la fabrica y
equipos. Al mismo tiempo, varias com-
pafiias que suministran materiales a la
compafiia Ford, aumentaron su produc-
cion para enfrentar la demanda de esta
entidad, tornando asi al trabajo a varios
millares de operarios.

Al resumir las operaciones, la fabrica
Rouge inicié sus trabajos con un progra-
ma de 8.000 unidades diarias entre auto-
moviles y camiones. Por el momento,
dichas fabricas funcionaran cuatro dias
a la semana. No se esti efectuando cam-
bio alguno en los modelos.

Si bien se han formado existencias adi-
cionales para responder a la demanda
de los representantes durante el periodo
de! inventario, las existencias en manos
de dichos comerciantes se encuentran
actualmente en muchos casos a un nivel
menor del normal, segun informan los
jefes de la compaiiia.

Durante el semestre que terminé el 30
de junio, los automodviles Ford de pasa-
jeros fueron el 41,4 por ciento del total
de automoéviles de toda otra marca matri-
culados en los Estados Unidos. EI nu-
mero de automoéviles matriculados fué de
684.518. De igual manera los camiones
Ford mejoraron su posiciéon en la indus-
tria, representando el 45,7 por ciento de
las nuevas matriculas de camiones du-
rante el primer semestre del afio.

La primera parte de este afio presen-
ci6 dos desarrollos en el negocio Ford,
los cuales contribuyeron al aumento de
los negocios de dicha compafila. Uno
de éstos fué la introducciéon de los mo-
delos de lujo, construidos para aquellas
personas que desean refinamientos fuera
de lo comin en los modelos de precio
bajo. EI surtido Ford incluye ahora un
sedan, cupé y faetdén en la clase de lujo,
todos los cuales tienen el chasis de Mo-
delo normal “A”.

El otro desarrollo fué la introduccién
de otro chasis de camién con cambio de
marcha de cuatro velocidades, ruedas
traseras dobles, una distancia entre los
ejes a eleccion de 131% o de 157 pulga-
das. Este nuevo camién ha extendido
tanto la utilidad del Ford, que durante
este primer semestre del afio ha penetra-
do a muchos campos en los cuales antes
no era elemento de consideracion.

S$167.831, a $3,36 por
las 50.000 acciones pendientes. Esto se compara
con sOlo $26.649 en el mismo periodo de 1929 y
con $53.386 por todo el afio de 1929. Las ventas
por la primera mitad de este afio excedieron a
las del periodo correspondiente del afio pasado

equivalente accién sobre

en 212*por ciento.
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E | Nuevo Dictator Studebaker

Refiriéndonos de nuevo al grupo motor,
debemos anotar otros cambios intere-
santes. Ya hemos mencionado el silen-
ciador de admisién. Sobre esta adicion
debemos manifestar que es muy similar
al aparato Burgess instalado en los dos
modelos mas grandes. Consta de dos tu-
bos afinados a la longitud de las ondas de
aire que producen lo que se llama “rugi-
do de fuerza” en el maltiple de admi-
sion. Este silenciador va horizontalmente
montado debajo del carburador y se co-
necta a una camara de aire alreadedor
del depurador de aire, hallandose este
ultimo unido a la admisién del carbura-
dor. Los presentes cambios no han
requerido ninguna alteraciéon en la distri-
bucién de las véalvulas.

Los cojinetes del ciguefial y del arbol
de levas del nuevo Dictator de ocho cilin-
dros son de acero con forro de metal
antifriecion. Los anillos de compresion
de los émbolos son de tipo especial y los
de regulacion de aceite, del tipo reciente-
mente introducido por la Perfect Circle,
que se caracteriza por una sola ranura
de aceite en la base de una hendidura
bastante ancha y profunda.

La relaciéon de la compresién es mo-
derada en el nuevo Dictator, y esto, por
supuesto, contribuye a la mayor suavi-
dad de su funcionamiento. EI detalle
mas importante de los nuevos modelos de
esta serie es, sin duda alguna, el cambio
de marcha con giro libre de ruedas. Este
nuevo mecanismo fué descrito en nuestra
edicién del mea pasado, en conexién con
las nuevas series President y Comman-
der. Como se recordara, las ventajas
atribuidas a este nuevo tipo de cambio
de marcha son menor consumo de com-
bustible, menor desgaste del motor y
embrague, facilidad para pasar de se-
gunda a primera sin desembragar el mo-
tor y vice versa, y la supresion de gran
parte de la vibracién torsional durante
la deceleracién. En proyecto, este miem-
bro del Dictator es igual al del
mander de ocho cilindros.

Entre los accesorios del motor observa-
mos un generador méas grande y un venti-
lador perfeccionado. EIl primero lleva un
regulador termostatico para evitar la
generacion de demasiada corriente eléc-
trica. EIl grupo eléctrico es de marca
Delco-Reray. EIl ventilador ha sufrido
modificacion en la forma e inclinaciéon de
las paletas. Produce un mayor rendi-
miento efectivo, a pesar de que funciona
ahora menor velocidad que antes. Su
rotacion moderada propende, por su par-
te, a reducir su ruido.

La innovacién principal en el sistema

Com-
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(Continuacioén de la pagina 20)

de enfrenamie?ito es la adopcién de cables
para el gobierno de los frenos. Los ca-
bles evitan la vibraciéon y ruido y no
pueden paralizarse por falta de suficiente
lubricacion. Los frenos accionados por
pedal son, como antes, Bendix de dos za-
patas, tipo Duo-Servo, con tambores de
12 pulgadas de diametro y 1V;
chura.

La adopcién del alambre Bowden para
los gobiernos del arranque y del encen-
dido representa otra innovacion intere-
sante en el campo de los automdviles de
precios moderados. Como los cables,
estos alambres evitan el ruido y no pue-
den paralizarse por falta de lubricacion.

de an-

Construccion de

En los nuevos modelos se retienen va-
rias de las mas importantes caracteristi-
cas de los modelos anteriores, tales como
el cigriefial en nueve cojinetes, con amor-
tiguador de vibracioén torsional Lanches-
ter, émbolos Bohnalite con refuerzo de
invar, filtro de aceite, depurador de aire,
amortiguador en el embrague, bastidor
de doble arco, muelle delantero de la
izquierda con doble gemelo, etc. Un de-
talle interesante comidn a todos los mo-
delos de las nuevas series Studebakers es
la forma de las lamparitas de estaciona-
miento montadas en los guardabarros.
Estas quedan bieu abajo y en armonia
con la linea del guardabarro.

Establecimientos

(Continuacion de la pagina 33)

por ciento, aun cuando con frecuencia
se encuentran algunas con un declive de
25 por ciento. La rampa de una sola
direccion es de 8 a 10 pies (2,4 a 3 m.)
de anchura, y la de dos direcciones debe
ser de 16 pies (4,8 m.) si es recta. Una
rampa circular no debe ser de dos direc-
ciones a menos que las lineas estén bien
separadas, y no debemos olvidar que los
vehiculos necesitan espacio mas ancho
en las vueltas que en camino recto. Las
rampas pueden ser rectas, en forma de
L, semicirculares, o como se ha hecho en
cierta ocasion, una espiral continuada
haciendo un circulo completo en cada
piso. Las mismas pueden superponerse
una sobre otra con conexiones horizon-
tales. Ellas pueden ser en duplicado,
una para subir y otra para bajar, o
pueden contruirse en espiral fuera del
edificio, una en cada lado del mismo.

El Sistema D'Hamy Motoramp (Pa-
tentado) de rampas cortas entre pisos
se una extensamente en garajes de
almacén y no hay razén porqué no
puedan emplearse también en estaciones
de servicio, aun cuando ios pisos sean
de disposicion diferente. Pero esta obje-
cion puede salvarse en paite haciendo
los pisos intermediarios bien pequefios
y usarlos para almacén, mientras que el
piso bajo poédria ser bien amplio.

Al preparar rampas con vueltas, o
que tienen vueltas que entran en pasillos
arriba y abajo, las mismas deben ser de
proporciones adecuadas; un circulo de
vuelta de 50 pies (15 m.) es aproxima-
damente lo minimo, y este debe ser el

circulo interior donde hay vueltas con-
céntricas en direcciones opuestas. Las
rampas superpuestas son mas econémi-
cas en espacio, pero las que tienen el
comienzo de la préxima rampa muy
cerca del fin de la anterior son mas
faciles y méas rapidas de negociar.

No tenemos mucha informacién nece-
saria que ofrecer referente a elevadores.
Los mismos deben tener plataformas
con dimensiones no menores de 8 pies
por 18 pies (2,4 x 54 m.) para uso de
automoviles de pasajeros, y deben estar
situados en forma que los automdviles
pueden entrar y salir sin dificultad.
Dondequiera que haya dos pasillos con
una doble hilera de espacios de servicio
entre ellos, el elevador puede colocarse
entre el medio frente a los dos pasillos.
Esto permitird retirarlo hacia atréas
como 5 o 7 pies (1,5 a 2,1 m.) de cada
pasillo para que los vehiculos puedan
entrar facilmente. Una localizaciéon
ideal es al final de un pasillo principal,
con- un pasillo transversal frente al
elevador, de modo que los automoviles
puedan salir hacia atras del elevador
dentro del pasillo transversal y luego
dar la vuelta hacia el pasillo principal.

Otra buena localizacion es frente a
una pared exterior de una calle lateral
con una puerta de entrada, permitiendo
asi que los automoéviles puedan ser
llevados directamente al piso alto sin
entrar en el piso bajo del edificio. Los
fabricantes de elevadores suministran
los informes y detalles necessarios para
la instalaciéon de sus productos.
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Motores Marinos Lycoming

A Lycoming Mfg. Co. de Williams-
Li,port, Pa., y una divisién de la Au-
bum Automobile Co., anuncia un nuevo
motor marino. Modelo UE. La construc-
cion de este motor es de ocho cilindros
en linea y equipado con todos los acce-
sorios necesarios, incluyendo amortigua-
dor de vibracién, escape y tuberia de ad-
misién construidos especialmente, y car-
burador de tiro descendente. EI diame-
tro interior y carrera de émbolo son de
3% X 4% pulgadas (95,2 x 120,7 mm.),
con una cilindrada de 420 pulgadas cubi-
cas (casi 7 litros). Con un grado de
compresion de 5,3, el motor flesarrolla
165 caballos de fuerza a 3.200 revolucio-
nes por minuto. En la dotacién normal
se incluye un cambio de marcha de tipo
“Joe” de construccion especial, sistemas
de arranque, alumbrado y encendido Del-
co-Remy, bomba mecénica de combustible
A.C., dispositivo para taeémetro y lugar
donde instalar un indicador de tempera-

tura en la culata de los cilindros. EI
peso del motor completo es de 1.140
libras.

Fusion de la Federal Mogul

\ETROIT—La adquisicién por parte
) de la Federal-Mogul Corp. de la

Watkins Mfg. Co. y todas sus compariias

subsidiarias, ha recibido la aprobacién de
los accionistas de la Federal-Mogul, se-
gun anunciaron Baker, Simonds & Co,,
banqueros de dicha comparfiia. EI nego-
cio principal de la Watkins Mfg. Co., que
se organizé en 1917, es aparatos para
forrar cojinetes de bielas con metal bab-
bitt.

Se Fusionan Gould y National

'WEVA YORK—La Could Storage
Battery Co. de Depew, N. Y., gué
comprada por la National Battery
de St. Paul, Minn. Los nuevos duefios
continuaran la fabrica Gould en Depew,
bajo el nombre de Gould Storage Battery
Corp., segun anuncia Benjamin Hacker,
de 280 Broadway, Nueva York, quien
permanece encargado de la distribuciéon
en ultramar de los acumuladores “Dread-
naught” de Gould.

Nuevo Servicio Aéreo

N 'UEVA YORKG-EI 26 de abril de 1930
se Inauguro un servicio de correo aéreo
de siete dias entre Nueva York, Buenos
y Montevideo, segUn anuncia el sub-
gerente general de correos W. Irving Glover,

Aires

que tiene a su cargo el servicio de correo
aéreo. Anteriormente, una carta enviada por
correo aéreo desde Nueva York a una de
estas ciudades sudamericanas tardaba anee
dias en llegar. Habiendo establecido los
vuelos nocturnos de Nueva York a Miaml,

asi como economizando un dia entero de ser-

vicio a través del Canal de Panaméa, han
sido los medios de que se han valido para
disminuir cuatro dias del tiempo que se
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tarda en llegar a dichas ciudades de la
América del Sur,

El sistema de
que va a Implantar este servicio, ya tiene el
contrato para llevar el correo de los Estados
Unidos a México, Centro y Sud América,

especialmente las

la Pan-American Airways,

ciudades de la costa del
oeste.

Se espera servicio se
notara un aumento en
tanto para los Estados Unidos como para los
paises que se encuentren en la ruta que siga
dicha compafia. Se espera que los bancos
y casas de comercio de este pais encontraran
mas frecuente del correo

York, Centro vy Sud

que con el nuevo
los negocios postales,

de interés el uso
aéreo entre Nueva
Ameérica que antes.

American Steel Export Co., Inc. ha mudado bus

oficinas centrales en Nueva York a 295 Madiaon ,

Avenue-

Ainsworth Mfg. Co. ha reportado ganancias
netae de S836.1S7 durante el primer semestre de
1930 después de rebajar todo gasto incluyendo

federales, representando un divi-
las 163.331 ac-
ciones en circulacion. Lo compara
con ganancias de $698.756 en el primer semestre
de 1929 o un dividendo de $4,43 por cada una de

la 167.000 acciones en circulacion en esa fecha.

Kobert R, Thlen.
salio el
meses por

los impuestos
dendo de S2,06 por cada una de
anterior se

ayudante del gerente general
primero de septiembre en
la América del Sur.
Motors

de ventas,
viaje de siete
las sucursales de la General
S4o Paulo y Montevideo.

Visitarad a
en Buenos Aires.

Leo M, Rumely, quien ha sido gerente general
de la seccién de exportacion de la General Motors
Corp. desde 1926, ha renunciado dicho cargo. Su
seccion ha sido

puesto como esta

ocupado por

gerente de

Gracme K. Howard, quien ha sido

ayudante eepecia! dcl presidente durante los
ultimos meses. El Sr. Howard, durante los
ultimos diez afios, ha estada en contacto con las

la firma indicada,
Sudamérica,

actividades de exportacién de
habiendo prestado sus servicios en
Paises Orientales y Europa, En cierta ocasion
fué gerente de operaciones en la India, méas tarde
regional en el Oriente y luego fué
la General Motors, Ltd.

gerente
gerente general de

\ETROIT—Las “Stout Air Lines”,
de los primeros en el campo del

transporte aéreo, han terminado cuatro

afios de servicios aéreos de pasajeros ba-
jo itinerario sin dafio a pasajero al-
guno. Durante este periodo, los aviones

Cametalicos Ford de transporte han llevado

122.000 pasajeros y han volado mas de
1.250.000 millas.

Camiones Federal

A Federal Motor Truek Co., ha pesar

J de haber construido varios modelos
de camiones de seis ruedas durante los
ultimos meses, no ha hecho un anuncio
oficial de este hecho. La creciente de-
manda de este tipo de camién ha indu-
cido a la Federal a anunciar la intro-
duccién de una serie de modelos de doble
eje trasero, la cual se ofrecera al comer-
cio como una adicién a sus productos co-
rrientes.

La nueva serie consta de tres mode-
los: el UeSW de seis toneladas, el
UB6SWAB de igual capacidad, pero pro-
visto de frenos neuméticos, y el 4C6SW
de ocho toneladas. EIl doble eje es de
construccion especial Timken. EI eje No.
SW-200 se emplea en el modelo U6 y el
SW-300W, en el modelo méas grande.

Los nuevo chasis Federal estan consti-
tuidos por 6rganos que, en su mayor
parte, son intercambiables con los de los
camiones corrientes de igual marca. Por
ejemplo, el 4C6SW es casi totalmente in-
tercambiable en sus d6rganos principales
con el camién normal 4C6AB, con excep-
cion del eje trasero doble. Empleando
ejes traseros dobles, la capacidad de los
nuevos chasis ha sido aumentada de una
manera muy considerable.

Los dos modelos U6 han sido objeto
de varias innovaciones mecanicas. En
primer lugar, se emplea en ellos un mo-
tor Continental 20-R de 90 H.P. a 2200
r.p.m. Es un modelo de seis cilindros con
didmetro interior y carrera de émbolo
respectivamente de 4% y 4% pulgadas-
El ciguefal funciona en siete cojinetes
de 3 3/4 pulgadas de diametro. El encen-
dido es un sistema doble muy efectivo.

Los bastidores de estos nuevos mode-
los han sido grandemente refortalecidos
con sostenes y refuerzos interiores y ex-
teriores. En ambos ejes traseros se
emplean ruedas dobles, y se incluye un
sistema de seis frenos hidraulicos en la
dotacion corriente del U6SW. EI modelo
UB6SWAB tiene frenos neumaticos West-
inghouse, que actuan en las seis ruedas.

Las ejes Timken de modelo SW son del
tipo enteramente flotante y tienen pro-
pulsion por tomillo sin fin. Las desmal-
tiplicaciones son de 7% a 1 en el U6 y de
8té a 1 en el 4C6. A continuacion indi-
camos los tamafios normales de los neu-
maticos:

uesw U6SWAB 4C6SW
Delanteros ... 84x7 Pulgs.. 31x7 Pulgs. 36xBpulgs.
TraBeros,
dobles Sax7 34x7 36x3
Balones, tama*
flos maximo0s.9.00/20 9.00/20

En el anuncio de estos nuevos modelos
de seis ruedas se comprende también la
noticia de que todos estos camiones pue-
den proveerse de cajas y garitas cons-
truidas por la misma fabrica Federal.
Esta comparfiia construyé hace poco una
gran fabrica para la produccién de cajas
de diversos estilos para instalaciéon en
cualquier modelo de camién Federal.
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Venta de Aeroplanos
(Contimiaoion de la pagina 22)

y en este sentido es también el vendedc
de vehiculos a motor el que tiene !=m
ventaja sobre el de cualquier otra ram
de negocios, porque él conoce ya con todi
perfeccién la necesidad de un departa
mento6 eficaz de servicio. Lo mismo pued<
decirse del mecéanico como el experto
«n carrocerias, pues el aeroplano sigue
rapidamente el precedente del automovil
en todos sus aspectos.

Las estadisticas demuestran que la
conduccioén de un automoévil a largas dis-
tancias viene costando como diez centavos
por milla. Esto comparado con el coste
de doce a veinte centavos por milla del
aeroplano (dependiendo del modelo y
velocida el avidn que se use) puede parecer
a primera vista mucho mas costoso, pero
cuando se considera el ahorro de tiempo,
el volar es con frecuencia mas econémico.

Teniendo en consideracion lo arriba
expuesto, creo que el comerciante de auto-
moviles que penetre ahora en el campo de
ventas de aeroplanos obtendra verdade-
ras ganancias en los afios venideros.

Aumentan los Pedidos por el

Mathis

ansing — Aun cuando no se ha

i anunciado todavia el precio y las

especificaciones del
Mathis, que se construird aqui por la
Durant Motors, Inc., el entusiasmo por
el nuevo automoévil es tan notable, que
los agentes y distribuidores de la Durant
estdn enviando a la fabrica continua-
mente pedidos por el mismo.

El pedido mayor que se ha recibido
hasta la fecha es por 750 automoviles
Mathis el cual fué colocado con la fa-
brica recientemente por D. S. Carrier,
jefe de la Carrier Motor Co. de Pitts-
burgh, uno de los distribuidores mas
importantes de la Durant en este pais.
Hasta hoy se han recibido ya mas de
veinticinco pedidos del distrito de Lan-
sing de personas que Uhicaraente han
visto el automovil de referencia.

Kissel Fabrica el Riixtoii

W . LOUIS—Los planes de la New

Era Motors, Inc., estdn aln desa-
rrollandose para la presentaciéon de sus
automoviles de propulsion delantera.
De acuerdo con los planes que se han
formulado ahora, ademéas del Moon-
Ruxton actual, se fabricaran un Gard-
ner-Ruxton y un Kissel-Ruxton. Cada
una de estas compafiias construird sus
propios automoviles siguiendo la idea
del Ruxton, colocando sus propias carro-
cerias, de manera de retener su propia
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pequefio automovi

individualidad. Al agregarse el Kissel-
Ruxton, se ve que el arreglo para traba-
jarlo que se ha estado negociando entre
la New Era y la Kissel, se ha comple-
tado.

Modelos Whippet Mejorados

rriOLEDO—Entre las mejoras del
X nuevo Whippet se encuentran los
amortiguadores hidraulicos de doble ac-
cion, frenos Bendix de dos zapatas,
nueva tapiceria, nuevos acabados ex-
|teriores, asientos delanteros ajustables
en el modelo sedan y motor con montaje
de caucho.

El nuevo acabado exterior es de in-
terés particular. EI techo es del mismo
color que los paneles de la carroceria,
representando esto una separacion radi-
cal de la costumbre corriente de pintar
el techo de negro cualquiera que sea el
color de la carroceria.

Los precios no han experimentado

cambio alguno.

Bciggs MIE. Co. ha informado aue sus ttanati-
cias netas durante el trimestre Que termind el
SO de junio de 1930 ascendieron a $2.771.066.
después de rebajar todo gasto incluyendo los im-
puestro federales, lo cual representa una ganancia
de $1,83 por cada una de las 2.003.226 acciones
comunes. Esto se compara con ganancias netas
de $760.737 o 38 centavos por accion durante el
trimestre anterior, y con $1.018.130 o 61 centavos
por accién en el trimestre que terminé el 80 ds
junio de 1929. Las ganancias netas en el primer
semestre del afio en curso, son de $3,631.808, o
$1,76 por accién, que se compara con ganancias
de $2.422.697 o $1,21 por accién en los primaros
seis meses de 1929.

Muiray Corp. uf America y compafifas subsidi-
arias informan Que las ganancias netas obtenidas
durante el primer* semestre de 1930 fueron de
$743.043, después de haber hecho provision para
el fondo de reserva, depreciaciéon, intereses, a im-
puestro federales. Después de pagar el dividendo
de 8 por ciento sobre las acciones de preferencia,
lo anterior equivale a 94 centavos por cada ac-
cién, en comparaciéon con
$1.682.676 con dividendo
semestre de 1929.

ganancias netas de

de $8,02 en el primer

Rectificacion de Automadvil
(CoriiinMacioéw de la pagina 16)

carroceria especial. Usamos toda su ca-
pacidad, pulgada por pulgada en el espa-
cio del piso, paredes y techo. Coloca-
mos tablas plegadizas, estantes, etc., don-
de quiera que podiamos y después que
un experto en exhibiciones habia termi-
nado su trabajo, teniamos como 1600
partidas en exhibiciéon. Nada de distri-
bucién sin order, sino una presentacion
bien balanceada que pronto demostré su
poder de venta.

La experiencia nos ensefid la necesidad
de preparar comodidades para viajar por
camnios vecinales muy intricados; de
modo que, el camién se acondicioné pro-
piamente, sin olvidarse del vendedor que
guiaba el mismo. Estaba protegido de la
intemperie, con un asiento acolchonado
sobre resortes que por lo cémodo no le
aventajaban los mullidos asientos de los
automoéviles de lujo. En todo, el camion
cost6 como £1.800. Llevaba como £800
en valor de existencias.

Entonces, ya todo arreglado a nuestra
satisfaccion y con el vendedor Dick Kalm
manejando, el cuarto de exhibicién am-
bulante hizo su primer viaje. Se dirigi6
hacia el sur, el fuerte de la oposicion.
Desde el primer dia nunca se dudé del re-
sultado. Los compradores de “no deseo
nada hoy” fueron casi invariablemente
atraidos por la exhibicién y las ventajas
de la entrega inmediata. Donde la no-
dedad de la visita no cumplia su propo6-
sito, la presencia actual de los articulos
que se necesitaban abrian el camino. En
dicho viaje, abrimos cuentas nuevas a ra-
z6n de cinco por dia, lo que considera-
mos era una marcha excelente.

De regreso a Sydney, a poner de nuevo
brillante la exhibicién y después a tomar
la ruta del Oeste a cargo del vendedor
Withers, quien abrié cientos de nuevas
cuentas. Por regla general, el camion
hace cinco viajes semanales, recorriendo
un término medio de 400 millas por se-
mana y regresando al cuartel general
con £2000 de valor en negocios por viaje,
;,0mo proporcién aproximada.

Fué asi como entramos en el negocio
del interior del pais. Dondequiera que el
camion fué, siguié una ruta de pedidos
repetidos y ahora estamos en “grande”.
El camién nos proporcioné el “sésame
para abrir el camino”. Si tuviéramos
que entregarlo mafana, lo cual, dicho sea
de paso, no es nuestra intencién, el mis-
mo no nos quedaria a deber ni un cen-
tavo.

C. ROHDE, ingeniero en jefe de
O , la Champion Spark Plug Co,

declara que la gasolina de alta compre-

sibn que se usa hoy en dia no tiene
mayor tendencia de reducir la duracion
efectiva de las bujias de encendido, o
afectar su funcionamiento en los mo-
tores que la de gasolina corriente.

37



C enso M undial D el Automédvil

para 1931

CENSO MUNDIAL DEL AUTOMOVIL, que publicaremos en nuestra edicion de marzo de 1931, estd en prepara-

cién. Sera el décimo censo anual publicado por El1 Automévil A mericano. Para la preparaciéon del

censo se necesita la siguiente informacién, completa o parcial, preferible de fuentes oficiales, o bien de fide-
dignas fuentes particulares comerciales:

A —Total de automoéviles de pasajeros, camiones, émnibus y motocicletas en servicio o inscritos en la matricula,
en la fecha del informe o el primero de enero de 1931. Sirvase indicarnos el aumento {o la merma) durante los
ultimos doce meses, en todas estas clasificaciones. De emplearse la designacion de “automovil” indiquese si se trata
de vehiculos de pasajeros, de camiones o de 6mnibus. Las motocicletas deben anotarse por separado.

B— Sirvase dividir el total de la matricula por provincias, estados u otra divisién territorial del pais. Dénos
cuanta informacién pueda acerca de la importaciéon y de la produccién nacional de vehiculos automéviles, durante 1930.

(~Sirvase calcular la importacién (y la producciéon nacional) de vehiculos automoéviles, durante 1930, con el objeto
de sefalar aproximadamente las existencias actuales en los almacenes de los comerciantes del ramo.

D— ;Qué cambios o acontecimientos han afectado a las ventas de automoéviles y sus anexos durante 1930? ;Qué
perspectivas se presentan al desarrollo del negocio en los doce meses venideros? Sirvase expresar sus comentarios
sobre los mas recientes acontecimientos y sus efectos sobre los comerciantes al por mayor y al por menor dedicados
a la venta de automoviles, camiones y accesorios en general, y establecimientos como talleres y garajes dedicados a
la reparacion y conservacion de estos productos. Entre los accesorios incluyanse los equipos de taller y neumaticos.

E— ;Qué exposiciones de automoéviles se celebraron en 1930 y cudles se celebraran en 1931? ;Qué desarrollos
se han presentado en vialidad e impuestos?

F—Indiquese claramente el territorio o seccién del pais a que se refiera el informe y afiddase la fuente de donde
provienen los informes o datos.

La informacién debe ser enviada a nuestra oficina de modo que nos llegue a fines de diciembre o principios
de enero.

La edicion de marzo, que es la que contendra el censo, estara terminada el primero de febrero, en lo tocante
a admisién de material de lectura. La recopilacién de datos y su racional distribucién, son cosas que toman
mucho tiempo, y por esta razén rogamos a nuestros amigos se sirvan hacer todo lo posible para que sus colabo-
raciones nos lleguen a la mayor brevedad. Por falta de tiempo, no podemos esperar las estadisticas oficiales,
que ordinariamente salen .a luz el primero de enero, pero en su lugar podemos incluir calculos muy aproxi-
mados a las cifras oficiales.

El Censo Mundial del Automoévil fué, publicado por primera vez en nuestra revista en 1922. Afno tras afio,
desde esa fecha, este informe anual ha venido creciendo en material y en alcances. EIl de 1930 comprendio
130 paises y territorios de Europa, Asia, Africa, Oceania, y por supuesto, el Continente Americano. Esta la-
bor se ha realizado Unicamente gracias a la valiosa cooperacién de centenares de personas y organizaciones
en distintas partes del mundo.

La presentacién de este censo mundial anual ha sido muy beneficiosa para toda la industria automotriz— tanto
fabricantes como comerciantes. Esperamos que el censo de 1931 ser&, por lo menos, tan detallado y autori-
zado como el del afio pasado. Su cooperacién serd sinceramente apreciada.

460 West 34th Street, G eorge E. Quisenberry
Nueva York, E. U. A. Director
Direccion telegréafica: "Intertrade, New York." EL AUTOMOVIL AMERICANDO
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Packard Introduce Modelos de 1931

metro al silenciador, se dice que se ha
suprimido notablemente el ruido del nue-
VO gp:upo.

Los principales cambios en el embra-
gue son el empleo de aleacién de acero
al carbono en la placa del embrague y
la reforma de la conexién del pedal, para
obtener % de pulgada méas de carrera.
El cambio de marcha es de cuatro veloci-
dades. Sus desmultiplicaciones han sido
alteradas para reducir el tamafio del
paso entre la segunda y la tercera velo-
cidad y facilitar asi la manipulacién ge-
neral.

El principal cambio en el eje trasero
es la adopciéon de la desmultiplicacion de
4% a 1 como norma en todos los mode-
los. En los dos modelos de mayor distan-
cia entre los ejes se da eleccion a la
desmultiplicaciéon de 5.08 a 1. EIl éarea
de las ranuras en el extremo de adentro
de los arboles del eje ha sido aumentada.
Se han agregado mas agujeros a los
engranajes para facilitar su mejor lubri-
cacion. Los amortiguadores que en lus
modelos del afio pasado iban montados
en el eje trasero, se hallan ahora insta-
lados en el bastidor, de la manera de
costumbre. Estos amortiguadores son de
marca Delco-Eemy-Lovejoy, tipo de
doble efecto. EIl eje delantero ha sido re-
forzado. EIl volante de direccion es ahora
de tres rayos que forman parte inte-
grante del cubo. EIl aro del volante es
delgado.

Los muelles de todos los modelos han
sido aumentados en longitud y anchura.
Estos muelles contindan llevando fundas
metdlicas. En los extremo del perno del
gemelo se emplean ahora arandelas coni-
cas para servir de compensacion auto-
matica al juego longitudinal de los ge-
melos.

De particular interés es la instalacion
del sistema de lubricacién automética
Bijur en el chasis de los nuevos modelos
Packard. EIl nuevo sistema Bijur emple-
ado ahora se diferencia del antiguo mé-
todo manual en el grupo del depésito o
tanque. En este grupo se halla la bomba,
la cual es de menor diametro interior y
de menor carrera de émbolo que la em-
pleada anteriormente. Esta calcula para
suministrar 1% gota por cada carrera.
Esta aparente lentitud es muy conve-
niente, pués debemos recordar que la
bomba trabaja casi incesantemente mien-
tras el motor estd funcionando. EI
émbolo de la bomba estad directamente
conectado a un diafragma en una ca-
mara de aspiracion encima del depoésito y
se sujeta normalmente en el fondo de
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(Continuacion de la pagina 18)

su carrera por medio de un fuerte re-
sorte. La parte superior de la camara
de aspiraciéon esta conectada por un tubo
al multiple de admision, de modo que la
fuerza aspirante producida por el funcio-
namiento del motor, tiende a levantar el
diafragma y el émbolo contra la tension
del resorte.

Mientras el motor estd funcionando
lentamente o corriendo bajo una cierta
permanente abertura de mariposa de gas,
el émbolo permanece en un posicién, a
causa de que la fuerza aspirante es de
un valor uniforme. La bomba, por lo
tanto, funciona bajo la influencia de los
cambios en aspiracion, en lugar de la
misma fuerza de aspiracion. Para evitar
el trabajo excesivo de la bomba, que se
provocaria por la rapida sucesion de fluc-
tuaciones de la fuerza aspirante, hay un
dispositivo moderador, en la forma de
una restriccion en la tuberia de la aspi-
racion, encima de la camara.

Debido a la pequefia alimentacion del
sistema, que se calcula a razén de casi
dos gotas por milla, ha de tomarse la
precaucién, después de cualquiera repa-
racion que se haya hecho a la tuberia
del sistema, de llenar con aceite todos los
tubos, antes de que el automoévil se ponga
a funcionar de nuevo.

El sistema de lubricaciéon del chasis
comprende 36 puntos de acciéon. Abarca
todas las piezas de! chasis, con excepciéon
de los eslabones de los amortiguadores,
los cuales se lubrican con el inyector
Alemite, después de cada 2500 millas.
Se dice que el depé6sito de lubricante del
nuevo sistema tiene capacidad para 3000
a 8500 millas de servicio. Tiene un flo-
tador para indicar la cantidad de lubri-
cante que contiene.

Los tapacubos de los nuevos modelos

Los Nuevos Precios del Packard
An- An- An-
NueTD tixuo Nuevo tizuo tiguo
826 726 840 740 745
Sedan de 5 pas.... $2.385 $1.485 $3.795 $3.585 $4.985

ModelD

833 733

Faetén de 7 paa... 2.525 2525 3.595 3.325 4A85
Faetén de 4 paa... 2.425 2.425 3.490 3.190 4.585
Faetén eapecial... 2725 2.725 2.790 3.490 4.885
Roaater de 2-4 paa. 2.425 2.425 3.490 3.190 4.685
Cupé transformable 2.550 2.550 8.595 3.350 4.886
Cupé de 2-4 paa... 2525 2525 3.545 3.295 4.785
Cupé de 6 pas. 2.675 2.675 3.850 3.660 5.100
Sedan club.............. 2.675 2.675 3.95» 3.750 6.150

845 745
Sedan de 7 paa.... 2785 2785 4.150 5.185
Sedan limusina___ 2686 28SS 4.2s5 5.350

son un poco mas grandes que los de an-
tes. Para los dos modelos menores de
ocho cilindros se han adoptado ruedas de
19 X 4% pulgadas. En la dotaciéon espe-
cial, a precio adicional, se incluye un por-
taneumatico doble. Una delgada moldu-
ra enchapada de cromo ha sido agregada
a cada lado de la bisagra superior, para
servir de tope al cap6 en posiciéon levan-
tada. En las carrocerias se ve ahora una
tabla de pie de acero estampado, en lu-
gar de aluminio de antes. EIl acabado
de los marcos de los instrumentos es de
cromo. La altura del espacio interior ha
sido aumentada en % de pulgada medi-
ante la forma levemente arqueada que
se ha dado al techo, y ha recibido un
adicional aumento de % pulgada bajando
la altura de los cojines de los asientos.
El asiento del conductor es ajustable y el
mecanismo para este objeto se acciona
con un mango. Este ajuste tiene ahora
una escala de 4 pulgadas.

Los modelos de la serie De Luxe de
ocho cilindros tienen un adicional miem-
bro transversal detras del miembro tubu-
lar transversa] trasero del bastidor. Este
miembro adicional sirve para soporter el
peso del neumatico de recambio. Estos
modelos tienen deseansabrazos centrales,
luces de estribo y luces esquinadas en el
interior de la carroceria.

En la dotacién corriente se comprende:
doble limpiador de parabrisa Trico en to-
dos los modelos; juegos de tocador y de
fumador en todos los modelos cerrados,
exceptuando el cupé de cinco pasajeros
de la serie Standard y los sedanes de
cinco pasajeros Club y De Luxe. Los
mangos con cerraduras para puertas se
emplean ahora en lugar de las cerradu-
ras de llave separadas. Los nuevos mu-
delos no llevan, como antes, antena para
radiorreceptor instalada sobre el techo.
Los modelos cerrados 840 y 845 tienen
deseansabrazos centrales y otros nuevos
detalles de equipo. En términos gene-
rales, la dotacién corriente de los nuevos
productos Packard es igual a la de los
modelos del afio pasado.

ETEOIT—Paul W. Seiler, presidente

de la General Motor Trucks, anun-
cia que su compafia ha comprado todas
las herramientas y maquinaria necesarias
para la fabricacién del motor Buick de
seis cilindros. Este equipo fabril se
instalara en la fabrica de la General
Motors Tmck en la calle Rapid de esta
ciudad.
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R&a  uarrocaria Precio
AVBDRN |, .
6-8B
(120"— 3.06 m. ES. B.)
6-p Faaton $995
6-p Solido DeportiTO 995
5*p SedAo 1,095
i-4*p Cabriole 1,090
«8-05»»
3.17 m.E.B.)
5-p Faec6Q $1.195
5-p Bedan DeporttTO 1.195
5-p Sedn 1.205
2-4-p Cabriolé 1.205
5-p Sedan Faetén 1.395
«t25»»
(130" 3.30 m. B. B))
B.p Faeton $1.496
6-P Setido DeportiTO 1,493
5-p 1.695
2-4*r Cabriolé 1.695
B.p Sedan Faetén 1.696

BLACKHAWK

(12744'— 3.24 m. E. B.)
2-p Speedeter $2.685
4-p Speedeter 2,686
4-p Speedeter T. C. 2.735
6-P Cupé 1.995
2-p Cupé 2,305
2-p Cupé ("brlolé 2.596
6-p Sedan 2,393
6-p Waymann
CJbBDtlltr 2.655
6-P Weymana Ugqoaco 2,955
«R»*
(19744'— 3.24 m. E.. E.)
2-p Bpeetletec 2.586
4-P Speedeter 2,535
4-p Speedeter T. 0. 2,786
1-P Oupé 1.995
2-p Cupé 2.395
S-p Cupé Cabriolé 2.595
6-p Sedan 2,395
6-P Weytnann
Cbantllly 2.695
6-p Weymann Monaco 2,656
BVICK
“8-50"

(114"— 2.90 m. E. B.)
2-p Cnpé $1,025
5-p Sedan 2 pta. 1,030

2-4-p Roadeter Deport. 1.005

5-p Fapfon 1.005

2-4-p Cupé Deport. 2,035

5-p Sedau 4 ptB. 1,095
“8-60"

(118'——3.00 m. E. E.)

2-P Copé Coin, $1.285

2-4-p Capé Deport. 1.325

4-p Roadeter Deport I-ISS

5-p FaetOD 1.335

5-p Sedéao 4 pts. 1.355
“8-80"

<124"-—- 3.15 m. E. E.)
4-p Cupé $1.535
5-p Sedan 4 pts. 1,665

«fi-ftO»»

(132"— S.R5 jn. E. E.)
4-p Roadeter Dep't. $1,610
7-p Faetén 1,620
4-P Cnpé Country

CJub 1,720
5-p Cupé 1.765
6-P Se<tan 4 pts. 1,785
7-p Seiido 1,935
7-p 8ed;D Limusina  2.035
CADILLAC
-8»»

(140" A 86 .E. B)
2*p Copé Conr't {3.B9B
*2-p Copé 3.29B

5- upgé 3.B95

B»';J) %.é)ﬁo 3.(595

B-p Smién Urbano 3.495

T-p 3,795

7-p Swlan Imperial 3.99B

14P' Entre Eje. 2.800

1B2- Entre Ejes 2,900
Fleetwood

2P Boadsier B3,450

-p Faetén 4.700

B-p fiedaoette

Cabriole 4.500
Sedanette 4,595
Se<ian 4.193
Cabriolé Sedin 4,245
ImtJerlal 4.805
Cabriolé Imperial 4.445
Sedan 4,295

40

Seccion de Cardcteristicas Preciosf

FA&. Carroceria Precio
7-p Imperial 4,695
Cabriolé Urbano 4,993
Cabriolé Urbano  6.146
(Cabriolé Urbano 6.146
Brou”~bant
Llibualna 6.146
“y.16”
(14s'—3.78 m. B. E))
2-p Boadater $6,350
3-p Faetén 6.150
5-p Faeton De todo
tempo 6,650
2-p Cupé 3.300
2-p Cmpé 6,860
2-p Capé Conv'l 5.900
2-p Cupé Conv't 6.900
5-p Sedan Club 5.050
3-p Sedau Club 6.050
5-p Scdnu 5.590
5-p Imperial 8.300
5-p Sedan 6.050
3-p Imperial T.SOO
5-p Cabriolé Sedan 6,12.3
5-p Cabriolé Imp. 6,850
5-p Cabriolé Sedan 7.126
5-p Cabriolé Imp. 7.S50
7-p Sedan 6.225
7-p Sedan Imp. 9,525
7-p Sedan 7.225
7-p Sedan Imp. 7.625
Cabriolé Urbano 7,000
Cabriolé Urbano 8,760
Cabriolé Urbano 7.150
Cabriolé Urbano 8.750
Cabriolé Urbano  7.150
Cabriolé Urbano 8.750
Broueham T.im. 7.150
Broneham T-Im. 8.750
Brougham Urbano 9.200
Brouaham Urbano 0.700
Chaais 4,800
CHEVROLET
(107"— 2.7s m. B. E))
2-P Roadater $495
«2-p Boadater Dep't 625
6-P Faetén 495
2-4-p Enndater Deport. 555
4-P Cuné Deportivo 655
2-p Cupé 563
5-p Coche 605
B-p Sedan Club 625
4-P Cupé deportivo 625
6-P Sedan 875
CHRYSLER
“Slix”
(5169% "— 4.26 n> B. B.>
2-p Cupé Cora, $795
2-4-p Cupé Royal 835
2-4-p Roadater 835
5-P Faeton 835
5-p Seilfin 4 pts. 845
2-4-p Cupé ConVt. 025
«06"
—4.41 m. E. E.)
2-p Curé Com. $995
2-4-p Roadater 1.025
5-p Faeton 1.026
5-p Broiighain 095
2-4-p Cnpé 1.076
5-P Sedan Royal 1,095
"0
(1182"—— 4.59 m
5-p Faeton $1.295
2-4-p Roadeter 1,345
2-p Cnpé Com. 1.245
5-0 Broughsm 1.245
2-4-p Cupé Ro.val 1.295
2-P Cupé Conv't 1,645
5-p Sedan Roya! 1.295
«8"
(jIS(t"——4.69 m
2-4-p Roadater $1.495
Roadater Deport. 1,595
2-4-p Cupé Mormal 1.495
2-4-p Cupé Eaneoiol 1.535
5-p Sedan Normal 1.525
5-p Sedan Eapeclal 1,595
2-4-P Cupé Conv't. 1.095
“Imperial 8~
<S210%"— 6.35 m. E. E.)
5-p Sedan $2.495
.. Sedan 2.596
1-p Sedan 2,995
CORD
<137%"— 3e40 m. B. E.)
6-p Sedan $3,096
6-P Brongbaru 3,006
5-p Sedan Faetén 3.206
2-4-p Cabriolé 8,295

PAS.

CCNNINGUAII
(133"-—3.35 m. B. E.)

Carroceria Precio

Roadeter $7,600
4-P Faetén 7,600
Speclal Bpeed
ltuadater
4-P Speedeter, Speclal 8. 1750
4-P limusina, Bdcl.
Dr. $9,100
2-P Cnpé 9,100
Cbasla 6,050
(142"--3.60 m. E. E.|
6- Faeton $3.000
7-5 Faeton B,M
Lluiualua Bncl.
Dr. .60
Sedan Urbano ?)&-&
Cabriolé 9,900
GbaelB 6,960
DE SOTO
({15544"— 3.96 ir>- Ui E.)
2-4-p Roadeter $810
5-p Faetén 830
2-p Cnpé Com. 830
2-4-p Cupé DelLux6 800
3-p Sedan 4 pte. 875
2-4-p Cupé Conv't. 945
wgn
({163"— 4.89 ni. E. E.)
2-p Cupé Com. $965
2-4-p Roadeter 985
5-P Sedéan 4 pta. 995
2-4-p Cupé. Ab. anx.
tras. 1,025
5-p Faetén 1.035
2-4-p Cupé, Conv't 1.035
B-p Sedao, DelLuxe 1,035
DOUGE
«6”
(fIBSJi"— 3.90 in. E. E.)
5-p Sedéan $865
2-4-p Cupé, Ae. aun.
trae. 855
2- (Capé, Com. 833
2-4-p Cnpé, Onv't 833
2-4-p Roadater 853
- Faeton 876
“gr
(51C3"—-4.16 m. E. E.)
5-p Sedéan $1.146
2-4-p Cupé, Ab, aux.
trae. 1,126
5-p Faetén 1,225
2-4-p Roadater 1,005
2-4-p Cupé.Conv't 1,195
DU PONT
-<G”
(141'- 3.C9 m E B.)
5-7-p Sedan
5-7-p Limueinn
3-p Sedan. Club
5-p Sedan
5-p Sedan Conv't
4-P Cujté Conv't
6P Victoria,Conv't
4-p Urbano
5-p Urbano,
Trana'ble
4-p Roadater
6-7-P Faetén
(Chaais Rapido 125'—
3.17 ni. E. E.)
2-p Speedeter
4-p Speedater,
LeMnps
DURANT
“6-14"
2-p Cupé. Com. $786
2-4-p Cnpé, Ae. aux.
trae. 815
6-p Faeton 840
6-p Sedéa 645
2-4-p Roadeter Deportivo 935
2-4-p Cupé DelLuxe 945
5-p Faetén Deportivo 960
5-p Sedan DeLuxe 976
Cbhassle 635
“8-17"
2-P Cupé (Jom. $ 995
2-4-p Cupé 1.025
5-p FastOD 1.050
5- Sedan 1.095
2-4-p Chipé DeLuxe LIS
2-4-p Roadeter Deport. 1.1-55
5-p Faetén Deportivo 1.185
5-P Sedan DelLuxe 1,196
Chaele 820
DUESENBBRG
(14244"— 962 m. E. B.)
Precloa da
Carrocerlaa S
Chaala $8,500

PAS. Carroceria I'rBciu
(1BS%"— 3.91 m. | = E¢)
Precios de
Carroceria 0. A.
Cbaaia $8,600
ELCAR
“75-A”

(117"— 2.97 m. E. E.)
2-p Roadater $1.005
4-p Cupé 1.275
6-p Faeton 1,175
7-p Faeton 1,315
5-p Se<14D Club 1.205
6-p Sedan 1.205
7-p Sedan 1.485
2-4-p Roadater 1,250
2-4-p Cupé Conv't 1,275

“ggn

(123-— 8.12 m. E. E.)
5-p FaetOD $1,625
7-P Faetén 1,095
4-p Cuté 1,650

2-4-p Roadater 1.050
2-p Roadater 1,403
5-P Sedan 1,075
7-p Sedan 1,705

2-4-p (Jui'é Conv't 1.650
6P Sedan anb 1.025

“1)0”

(123-— 3.12 m. E. E.)
6-P Faeton $1,726

' Faeton 1.820
1l cupe 1.825

2-4-p Roadater 1.725
5-P Seilau Fleetwlng 1,825
7-p Sedan Fleetwing 1.935

2-4-p Cupé Onv't 1,795

“130"

(130"— 3.30 m. E. B))
6-p Faeton $2.085
7-p Faetén 21T6
4-p Cuné Conv't 2.055
4-p Roadater 2.03-5
6-p Sedan 2.086
7-p Sedan 2,195
7-p Sedan a la orden 2,430

“140"

(135'—3.43 m. B. B.)

5-p Sedan $2.685
2-4-p Roadater 2.685
B-p Sedan Conv't 2,706

2-4-P Cupé (Jonv't 2,986

(113=— 2.87 m, E. E.)
5-p Sedan Normal $825
5-p Cophe 765
4-p Cupé, Aa.aux

frae. 750

2-p Cupé 735
B-p Suneedan 995
4-p RondBter 925
R-p Faeton 925
5-p Brpugbam 695
5-p Sedan Faeton 875
Chaele 695

FORD
(10344'— S.B9 m. E. E.>
2-pP Roadater $435
5-p Faeton 440
S-p Faetén DelLiixe 925
2-P Cupé Normal 485
2-P Cupé Deportivo 525
%—P Cu"é DelLuxe 545

-p Cabriolé 92-i
5-p Sedan Tudor 495
5-P Sedan Fordor

3 ventanas 900
5-p Sedan Deluxe 040
6p Sedan Urbano 660
Taximetro 726
Typo “Piofrup” con
Esrltn abierta 425
Typo “Plckup” con
garita eerrnda 466
De Reparto de
Panol 570
De Reparto
“ Del.uxe"’
faln bandeja) 645
Vagoén de
Estacion 640
Cbaals 345
FRANKLIIV
“145”
(125-— 3.17 m. E. B.)
5-p Sedan Ttana-
continental $2.395
6-p Sedan
Trana. Oxford 2,445

E1

ijarcweria i*racle
5-p Sedan $2,685
«8-5-p  Cupé 2.610
R-p Sfdan Oxford 2.636
3-p Sedan Club 2.670
5-p Sedan DeLuxe 2.095
4*p Brouelmni V'torla 2.710
m8-5-p OU'¢ CotTI 2.726
0.p Bedan Urbano 2.750
5-P riir>nlt 2,100
Cbasla
«147»»
(132 — 33*S m. E. E.)
6-p Snlon especial $2.716
7-P Sedan 2,876
«2-4-p Roadeter 2,885
3-p Faetén Pirate 2.885
7-P Faeron Pirate 2,970
7-P Limusina 8.070
7-p Sed&n Limusina 3,125
4-p Speedeter 8,425
Cbaai» 2.160
“Carrocerliia a la orden*
<132 — 3.33 *11. E. E.)
Conv't Speedeter
Dietrirh $8,726
Srd.~An DealTille
Dletrh'h 4,250
Urbano Dletrich S.200
Cabriolé Derbam 6,100
Goijv't Sedan
Lorke 7,600
Sedan Tlolbrook
Avion 6,800
Cul]>é Pirate
Dietrlch 6,000
GARDNER,
136~
(122'— 3.1» m. E. B.)
6-p Sedan lieportlvo
6-p BrAiigliam
Cupé
Roaiinter
6-p Faetén Deportivo
7-p Fai'itQ Deportivo
6-p 8edan
P Sedan
«140«
<12s"— 3.17 m. B. B.)
5-p Sedan lieportiTo
6-p Bronsliam
Cupé
R<u)deter
“6-V Faetén Deportivo
5-p Sedan
7-P FaMIlén Deportivo
7-p Sedan
«130%*»
(18<r— 3.30 m. B. B.)
5-p Sedan Deportivo
5-p Brougham
Cufié
RoudBter
*6-p Faetén Deportivo
5-p Sedan
7-P Sf)ort Faetén
7-p Sedan
GRAH A M
Sfoiidnrtl fI”
(115"— 2.112 ni. B. B.)
6-p Setlan Urbano 1846
2-p Cupé 846
6-p Snlan Oniveraal 896
2-4-p Cupé, Ab. aux.
tras. 866
6-p Sedan Del.uxe 606
2-4-p Roaitster, As. Anx.
tras. 696
5-p Faeton 1,016
2-4-p Cabriolé. A»
Aux. trae. 1.096
“Sneolnl «”
(116"— 2.02 m. E. E.)
2-p Cuné $1.195
6-p Sedan 1,226
2-4-p Cupé. As. Anx.
traa. 1.226
“sStnndnrii 8”
(122"—;l»» m. B E.)
5-p Sedan $1,445
2-4-p Ctuié, Ab. Aux,
tras. 1,446
“SpeHnl 8”
(122 =—3,00 m. E. E.)
6-p Sedan $1,595
2-4-p Cupé. Ab. Aux.
tras. 1,695
“(Niatom 8”
(127-— 322 m. B. B.)
6-p Sedan $2,025
4-p rii]>é 2,026
2-4-p Cupé, As. eux.
Iras. 2,226
2-4-p Roadater. Ae.
aux. trae, 2,225
2-4-p Cshrlolé. Aa.
enx. trae. 2,245
B-p Faeton 2,295

Automé6vil Americano



PAS Carrocerta Precio
“Cnstom 8"

(13T-— 3.48 m. E3. E.)
7-p Faetén $2.295
5-p Sedan 2,456
g.p Sedan Urbano 2,455
7-p Sedéo 2.62
>p Limusina 2,595
7.D Sedao LIm.

7.pBflrpon 3.866
7-n urbano LeBarron 4,180
7-p lain. LeBarron 4,430
HUDSON

(11» :.02m.E. E.)

5-p FaetSn $1.300
t-4-p Boadater 1,200
«2-4-p Cupé i.ino

»-P Cocbe 1,0.50

5-p Sedan 4 pts. 1,150

6-p Sunsedan 1,835

Cbhasls 950

(120"— 3.20 m. B. E.)
7-p Fnetan $1.500
i-p Sedan Faetén 1.2-50
5-p Broiipliam 1.205
7-p Senlan 4 pta. 1,650

Chasis 1,026
BUPMOBII.B
“Centnry SiIx”

s-p Faeton 1,250

s-p Cupé Ae. aux.

(riiB. 1,105

6-p Sedan 1,193

2-p Cupé Com, 1.145
t-4-p Cabriolé 1.2B0

Roadeter 1.278
“Centnry S~
(111s*— 2.05 m. E E.)
Cupé Com. $1.345
*4'.p Cupé Aa. aux.
trae. 1.895

B-P Sedan 4 pte. 1,895

6-9 Faeton 1,4-".0
Cabriolé Ojnv’'t 1.450

2-'p Roadster 1,476

wen

6-9 Sedan $1.696

Sedan drbnno 1,805
Cui>é Ae. eux.
trae. 1,695
Cabriolé (Tonv't 1,770
"t-p Faeion 1,785
Cupé Victoria 1,715
“H.g”

6-p Sedan $2.080
2-p Ciii'a 2.080
2-p Cabriolé 2.15-5
7-p Fsefan 2.190
S-p Sedan Urbano 2.190
B-p Cupé Victoria 2,100

«U-8”

7-P Sedan $2,495
7-p Limusina 2,045
JORDAN

“70-8"

(120*---3.05 m. E. E.)

5-r Sedan Collap. $1,496
basls 1,276
“80-8"

(120"— 3.0B m. E. E.)

5-p Sedéan $1.705
2-4-p  Cupé 1,796
Chaale 1,455

“00-8”

(125*— 3.18 m. E. B .)
6-p Sedan $2.295

2-4-p  Cnpé 2,295
2-4-p  CupéCollop. 2.496

4-p Sedan UeportlTO 2.695
2-4-p Rnadater Playboy 2,605
4-r FaelanPep.

S|>eedboy 2.795
Chaele 1.746
“00-8”

(131*— 3.33 m. B. E.)
7-p Faeton $2,495
7-p Sedan 2,595
7-p LImuHIna Sedan 2,606

niaals 1,895

“Carrocerias a la orden*

m—Con aalento auxiliar,

Octubre, 1930

t— TapicerU de cuero,

PAS. Carroceria Precio
(14s"— 3.71 m. E. E.)
4-p Sedan Deportieo $5,550

2-4-p Boadster 6,
Cbhaals 3,800
KISSEL
“6-7.3"

(117"— 2.07 m. E. E.)
5-p Sedan Brom. $1,505
6-p Sedan 4 pte. 1,696
4-p Roedeter Cupé 1,695
4-p Eoadster Cupé,ca-

pota plegaalaa 1,696
“8-05"

(12B~— 3.17 m. E. E.)
5-P Sedan Brom. $1.095
5-p Sedan 4 pte. 2.005
4-P Roadeter Capé 2.003
4-p Roadeter Cnpé, ca-

pota plegadiza $2,005
5-p Brougbam todo

el aSo 2,505
4-p Speedsler 2.185

(132'— 3.36 m. E. B.)
7-P Sedéan 2,695
4-p Toareter 2,105

“8-120”

(1SO-— 3.53 m. E. E.)
4-p Roadeter Cupé $8.185
6-p Broughani 8,185
4-p Sjieedeter 8.275
6-p Seilan Brom. 3.275
7-P Sedan 8.7B5
7-P Sedan Berline 8,885
4-p Tonreter 8.275

LASALLE
“340"

(134-— R.40 m. B. E.)
2-p Capé $2,400
2-p CupéCoDV't 2500
6-p Cnpé 2,500
6-p Sedan 2.565
5-p Sedédo Urbano 2,500
7-p Sedan 2.T75
7-p Sedan Imperial 2,925

CbnelB 2,200
FleetvTooct
Roadater $2,450
6-p Faetén 2.385
7-p Faeton 2,525
6-p Faetén de todo
tiempo 3,005
6-p Cabriolé
Sedanette 3.725
5-P Sedanette 3.825
LINCOLN “8”

(130%*--3.46 m. E. E.)
T-p Faetén $4.209
4-p Faetén Deport. 4,200
4-p Faetén Deport. 4,400
2-p Roadeter Club 4.490
6-p Cupé 4,400
5-p Sedan Urbano 4,409
5-p Sedan 4,490
7-P Sedan 4,700
?2.p Limusina 4.900

ChsBlg 138- 3.800
CbaelB 150* 8.600
“Oarmrerlae a la orden'™
5-p Judkins Berline $5.600
2-p Cupé Judklns 5,000
6-p BrnnRham Brnnn 7.090
6-p Cabriolé. Brnnn 7,200
7-p Lim. Wlllontliby 6.909
7-p Cabriolé LeBaron 6,009
7-p Cabriolé LeBaron 7.100
4-p Sedan ConT't. 6.009
4-p Cupé Cone't. 6,200
5-P Faetéon Derbam 6,000

McFARLAN
Dle E. B.)
2-p Roadater $5 8nn
4-p Faetén Esp. 6.600

7-P Faeton ft f
4-p Cupé 6.720
B-P Sedan de

TiiTiaiiio 6.720

T-P Sedan 6,720

tt— Toinplelamente eoiiliiadna.
Ae aux trae.— Aalento auxiliar trasero.!— Lanro total.

PAS Carroceria Preclu
T-P Sedan Sob. 9,960
TP Towu Car d.ooo

Chasis 4i05U

«Stral*ht 8~

(131 — 3.3B m. S. B.)

4-P Faeton Depot™YO 19,180
6-p Faetén 2,650
7-p Faeton 2,750
2-p Roadster 8.050
4-p Brongbam ,180
6-p Sedao Valeacla 3,180
B-p Sedéo ,180
5-p Sedao Sub. 3,380

8-5-P Cnpé 8,180
6-p Cocbe Brongbam 3.180
6-P Town Cbr .600
(136*— 3.46 m. E. B.)
T-P Sedan $3,680
7-P Sedan Sob. 3,780

MARMON

R

(1171% "—~«37 m

2-4-p Cupé
5-p Sedan
4-p Car™é Victoria

«2-4-p  Cupé Conv't

Chasls
«8H9”

(1179% *-—4.67 m. E. E.)

«2-4-p Cupé
5-p Sedan e
5-p BroHglmm «oge
5'P SeftAa Club . See
5-p Faetén Speedeter
Chasls L.

«879”
(i191"»4.83 m. E. E.>

*2-4-p  Cupc .
5-p Sedan .o
d>p Broueham L.
6-p Setlan Club ... -
S-p Faetén Speedster .
Chaeis ... -

BiR Ei~rht
(1202"— 513 m. E. B))
5-p Sedan
5-p Sedan Club
5-p Brougbpm

m2-4-p  Cupé
7-p Sedan
7-p Limusina
7-P Faetdén

Chasis
MOON— RUXTON
(130*— 3.30 »i. E. E.)
2-i-r Roadater $3,195
S.195

5-p Sedan
5-p Faetén deportivo 3,105

NASH
“Slnitlc SI*”

(114%"2.01 m. E. E.)
6-p Sedan 4 pts. $1,005
2-4-p Cabriolé 1,00-5
2-p Cupé 940
2-4-p Copé 0SO
5-p Sedan 085
B-p Landaulet 1,155
4-p Roadster 07n
B-P Sedan DelLuae 1,095
B-P Faetén 095
Chaele 680

“Twlin lecnltlun SI*”

(118"— 3.00 m. E. E.)
6-p Sedan 4 pte. $1,415
2-4-p Cabriolé 1-385
2-p Cupé 1.345
2-4-p Cupé 1.805
5-p Sedan 2 pts. 1.825
2-4-p Boadster 1,865
4-p Victoria 1,410
S Chnsl# 970

7 m. E. B.)
$1,745
1,47.5
1.590
1,920

‘Lospeciosindicsa>sson jos
m ioscl€listadlporm rior,
m eitregasniSorica

PAS. Carroceria i,
“Twin Ignltlon ElsM " 8-734 Sveeaster
(124"— 3.16 m. E. B.) (1S4W — 3.41 m. E. E.)
6-p Sedan 2 pta, $1,675 2-p Hiinabout $5,200
5-p Sedan 4 pts. 1.795 2-4-p  Runabout 6,200
Chaeia 1,225 4-p Faetén 6,20:)
4-p Victoria 6.000
4-p Sedan 6,(11)
(133 338 m. E. E.) Chasis 3,000
2-4-p Cabriolé $1.875 . R
2-p Cnpé 1,915 8-746
2-4-p Cngé %%g (1467--—3.09 m. E. E.)
7- Sedéan . )
7-2 LImnaiDB 2,385 6-p Sedan $4,085
5-p Ambasaedor 2.095 7-p Faetén 4.585
B-p Victoria 2,045  4-p FoetOQ 4586
7-p Faeton 1,845 4-p Faetéon Deportivo 4.S85
6-p Faetén Deluze 1.075 2-4-p Roadster 4.535
Chasis 1,275 2-4-p Cupe Conv't 4.886
“on  Enbe 6100
6-p npé .
6-P Sedan Cinb 5.160
OAKLAN D“ ”» 7-P Sedan 6.185
101 7-p Limusina Sedan 5.350
(117"— 2.97 m. E. E.) CbBsis 3.260
Cbasls *C* 3.260
-2-p Roadeter Depor. $1,025
5-p Faetén 1.075 Precio evtrn por direccién
«2-p cSrpé perorUTO 1.115 derecha, $25.
2-p Cupé Normal 1,045
5-p Sedao 2 pte. 1,065 “5.74S5 CL"
5-p Sedan 4 pte. 1,146 .
5-p Sedan Eepecial 1,105 (146% "--3.09 m, E. E.)
7-P Sedan $5.786
7-p Limo. Sedan .5.950
OLDSMOBILE
“P-80" PEERLESS
(113----- 2.89 ni. E.E.) Standard Elfrht
5.p  Sedan 2 pts. $895 (118"— 3.00 in. E. E.)
5-p Sedan 4 pte. 995 5. 4
o p Sedan
B-p Sedan 4 pte. _ & 4
Patriela 1,069 2P Cupe de. anx.
2-p Cnpé Com. 895 5-p Sedan Club
*2-p Capé Deportivo 005 5-p BroaEtliem
=2-p Roadgter Conv*t 095 2-p Cabriolé Ae. aux.
5-p Faeton 965 trae.
Chasis
De L me Series
5.p Faetén $1.093 M aater Elitht
u2-p Cnpé Roadeter 1.125 <125*— 3.17 jn. E. E.)
2-4-p Cn'ie 1.025 .
2-4-0 Cupé Deportivo 1,095 5-P Sedan
5-p Sedan 2 pta. 1.025 2-p  Cupé As. aux.
5-p Sedéan 4 pte. 1.125 trae.
5-p Sedan Fatriclan 1,190 6-P Sedan Club
5-p Brnnahatn
Eapecinl 2-p Cabriolé
Chasis
2-p Cupé Roadater $1.079
6-p Faetén Deportivo 1.040 Ctnatom E lcbt
2-4-p Ctioé Deportivo 2.040 138"— 3.51 E.E
5.p  Sedan 2 pte. 970 ( 51 m.E.E.
5-p Sedan 4 pts. 1.070 5-p Sedan
5-p Sedan Laudo 1,135 2-p Cupé Aa. aux.
2-p Cupé 970 trae.
Sedan Club
5-p Dronaham
PACKARD 7.p Sledénl .
“8-720" 7-P Limnslna Sedéau
(127%*— 3.23 m. E. E.) Cbasie
5-p Sedan PTERCE-ADROW
Cbaele 1,950 “cn
(132"— 3.35 in. E. B.)
“8-733” - Cupé
(134%*—3.41 m.E. E.) 5B  Broligharaclub 2,695
. B-p Sedéan 2.875
7-p Faetdn $2.125
4-p Faetén 2.025 g
4-p Faetén Deport. 2,325
2-4-p  Roadater 2,025 (134-— 340 m. E. E.)
2-4-p CiipéConv't. 2,150 B
2-4-p Cupé 2’125 ®W2-p Roadater *® loa
< 4-p Toiirlna 3.135
B-p Cnpé 2.275  4p Faetén Deportivo 3.425
5-p Sedan aub 2.275 Cnpé CoDv't 8.850
7-p Sedan 2.385 '
7-p Limusina Sedan 2,485
.. Cliaala 2.050 (139*— 363 m. E. E.)
Precio extra por direccién 6-p Sedan
derecha. $25. 5-p Sedan Club 77722
5-p Rerllue Club 2*f12
5-p Cnpé Victoria 3.475
“S-740" 7-p Sedan 8,625
14014*— 3.60 in. E. E . 7-p Limusina Encl.
( n ) Dr. 8,8¢0
5-p Sedao $3.585
7-p Faetén 8.325 “AT
4-p Faetén 8.190 "
4-p Faetén Deportivo 3.490 (144"_3.6G IM.E. E.)
2-4-P Roadater 3.199 5 .
p T- Faeton *2'275
2-4-p  Cnpé ConVt 3,359 <2 chneConv't 5678
2-4-p  Cupé 3295 Tp Sedan 4.485
5-p Cupé 8.660 7-p Limusina Encl,
5-p Sedan Club 3.759 PI*.
;-p Eledéo | Seds 338.78853 Urbano 0.250
-p mualna Sedan . i f
- Chaele 5 850 (ConMiiGa eii lo pagina 48)

0. A.— A eollcltun
Sil— Cuatro

B. E.— EnHe
velocidades adelante.

i"® «I®“ tire y portahadl.
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cas N Caraeterwttcas

INFORMACION GENERAL MOTOR
Distan- Ns cke dlindros
cia antre diimetro interior y Sisfema «le
los cjos carrera de embolo Ciliodrada Combuslible
MODELO
Y MARCA = . .
3 e I 3s T
N . S-S '3 fi.s
s I A £ 0-5 f=-s
Aubu/fi. A S995 120 3.06 6.50/18 3070 13926 Lyco__ A 73x121  19.84  185.0 3.03  70-3400 5.21 Schcbler..
J I9A 125 3.17 0.00,18 3380 1633.1 Lyoo__ ; 2% 4?i 73x121  20.45 2487 4.03 100-3700 6.21 Scbcbier,.
i 1406 15O 3311 S.50.TS 3785 1716.7 Lyco__ ; 3kx4H 33x114  33.80 298.6 4.91 125360U 5.26 sctiebler. IHd
= BUckhawk.. m 2635 I9W4 8.24 81x6.00 4163 1889.1 Own... 1 85x114  27.34 2415 3.90 85-3200 5.00 Zeniui 1Hd
Bltekluwk.. ‘2535 127H 3.24 31x6.00 4136 18755 0(SU... 13 sa»i 76x121  28.80  268.6 4.31  88-3100 6-60 zciiith- Ikd
A 1065 114 2.90 19x5.25 owD 1 231451 73x108  20.45  220.7 3.62  77-3200 4.80 Marvel.. g
A 1336 118 3.00 19x6.60 own S 78x118 30.02 272.0 4.40 90-3000 4.63 Marvcl... U
A 1655 124 3 15 19x6 50 R3>fix5 84x127  35.12  344.8 5.60 104-2800 4.60 Marecl-.. % d
7 1620 132 3.35 19x6 60 R 3>(ix5 84x127  35.12  344.8 5.60 1042800 4.60 M arvel.. %d
10 ICadillae. S 3695 140 3.66 7.00/19 4975 22665 OWQ.... A 86x125  30.45  353.0 95-3000 5.15 Own.n. 2 Pucnp”Ve.
1 Cediilae. . A 6160 148 3.75 7.60/19 6296 owji I 3ia 76x101  67.50  452.0 7.40 175-3400 5.50 Own ... Vac4 Pp.,
12 Chevrolet.... 5 496 107 2,72 4.76/10 2375 10704 Own.... (i 84x63 26.33  194.0 8.18 50-2600 5.01 (Carter... 1 ACPump.
I; Chrralef. 5 835 Ih.om 3.96 19x5.00 2530 11475 Owec..,. ) _ 76x108  23.44 1965 3.19  62-3200 6.20 Carter, iH
V Chrreler........ A 1025 163>4§ 4.89 5.50/10 2816 12745 Owu.... | 3DdA 79x131  23.44  218.6 3.60  64-32(10 6.01 3tro K
IS ChrrtJer....... h 1296 ios; 4.62 5.60/18 3430 15558 own__  A3itab 86x127  27.34  268.4 4.41  87-3200 5.01 Stro
M A 1525 550x18 3295 1494 3 1 3x4K 76x108  28.80 240.3 3.98  80-3400 5.20 Sito v
A 2496 210j§ 5.35 7 00x18 Oovm R3>ns5 86x127  39.20  384.8 6.31 125-3200 5.00 3tro
A 3096 1371, 3.49 18x7.00 4630 20515 JC__ A3-axld 83x114  33.60 298.0 4.89 125-350» 5.25 Sclicbler.,
cunninfhtni. e \Z! 7500 13 8.35 32x6.75 4600 2086 Ha... ) 347x6 65x127  48.00 442.0 7.24 1102600 6.01) Stro iKd
2* De Soto.. A 830 15544) 3.93 5 00/19 2560 11611 ‘vra. . 1 79x105 ~ 23.44 1898 3.16  60-3400 5.20 Stro
'\ De Solo.. 1035 IU3S 439 19x5.25 2895 13128 Owa... | 73x102  26.46  207,7 3.03  70-3400 5.20 Stro
2/ Dodge Bfot.. A 875 17541 3.96 5.00/19 Uwn... 13Hx4H 76x106  23.44  189.6 3.10  60-3400 6.20 Carter.., |H
v, h 1225 1631 4.17 5.60/18 } 2K 73x108  26.45 2207 3.51  75-3400 6.20 Stro... IH
24 Duesenbwf. 142 3.02 31x7 4551 2018.4  )wn h taalk 85x121  45.00 420.0 75-3000 5.20 Schobinr.
VA ISSli 3 91 31x7 4626 2096-4 T 3Hx4?i &BA21  46.00 4200 4.31  75-3000 5.20 Sobcitlrr.
+fl A 141 3.69 U.50/20 iod>i 85x111  30.45 322.1) 5.03 114-32(1» 5.30 Scbcbier. \H
27 A 840 I72H5 4.81 29x6 00 fi 3kx4 83x102  25.35 199 3.04 583100 5.32 stro. IH
A 1060 1761 29x5.50 " 86x117  27.34  248.0 4.00  70-3000 5.30 Stro. V7
‘d Elear. 5 1175 117 2 97 29x5.25 2600 1179.3 A 251X441 73x121  19.84 1850 3.03  70-2400 5 25 Scbcbier. |
KJcar. 5 1625 123 3.12 20x5.50 2800  1270.i A 3% 73x121  20.45 2407 4.03  90-300» 5.25 4cin*b(cr,
i \ Firer A 1726 123 3.12 30x6.00 «ISO  1428.8 X x| 73x121  20.45 2407 4.03  90-30(1» 5.25 ‘Hlicbfcr.  j\i
Vi Elear......... £ 2085 1SO 3-30 32x7.00 3700 1678 2 ) 32ix4H_ 86x114  36.45  322.0 6.03 140-3300 6.00 Sclichier. m
al ttlcar.. A 2686 135 3.43 32x7.00 4210 1909.0 >3vbdll 85x114  30.45  322.0 5.8% 140-3300 6.00 Scbebier,
h 925 113 2.87 19x6.00 2620 1157.0 H2«xayi 70x114 1815 1603 2 00-3000 6.8 M.xrvel.. |IH
S 440 103 2.69 19x4.78 2212 1007.0 * DA ouxing 2402 2005 3.03  40-22(1» 4.22 éctiuh.. 1
A 2750 125 3.17 6-50/19 3750 1701.0 li 3V 80x121  29.40 2740 4.49 953100 5.30 Stro.
V 2970 132 3.35 8.50/10 4120 1868.8 li 3H xa2i 80x124  29.40 274.0 4.49  95-3100 6.30 Stro.
A 122 3.11 fi 2vixarg 73x121  19.84  186(1 3.03  70-360U Scbebier.
A 186 3 17 31x6 00 R 2Hx451 7.3x121  26.45  246.7 4.03  90-3300 6.05 scbebier.. Vac......
130 330 30X6 60 ineo K 1Ud>5 83x114  33.80 268.0 4.91 120-3.300 6. 6 /aoiilb... Vac......
s OIS 116 2.92 5.25/19 A llixdi| 79x114  23.44  207.0 3.07  66-3200 6.41 A-C Pump
1225 115 2.92 650/18 own A34ixaH 83x114  25.35  224.0 76-3400 6.49 A-C Pump
1445 122 3-10 6 00/18 i 31ixan 83x114  33.80 298.0 4.91 100-3400 6.20 A«C Pump.
155 122 3.10 6 00/18 i b 83x114  33.80 2986 4.91 100-3400 6.20 A-C Pump.
A .. *Cuatem 8* X 2296 127 3.22 6 50/19 i 3¢xa44 83x114  36.45 322.0 6.03 120-3300 5.41
4 7 2296 137 3.48 6.50/19 flghxaa 86x114  36.45  322.0 6.03 120-3300 5 41
47 Hudaen, 5 1300 119 3.02 18x5.60 3695 1630.0 Own.... 8 2 70x114 2420 213.8 4.07  80x3400 5.80
44 Hudson . "Greal 8% 7 1600 120 3 20 18x5.60 3860 1760.0 Own.... f 244x442 70x114 2420 213-8 4.07  80x3400 6.80
4y Hupntob'lo.. .*Centur| 6% 5 1253 29x5.50 2775 12580 Owu.,., 1 I'ix4ii 63x11)3 25116 211.0 3.04  70-3200 4.83
bi Hupuebile... ."Cejilort 8" A 1463 lie 2.95 5.60/19 1 73x118  26.45  240.2 4.00  90-3200 5.20
Al ‘-C' 1785 3600 1632 9 ) 3<474 70x120  28.80 268.6 4.31 100-3200 6.20 Strontb... |H
A? "H-8* 7 2190 19x3 60 3870 1755 4 8 344x444 89x120  39.20  365.6 133-3400 Strom___
AS s 1496 5 50/18 3450 1552 0 R 24404 73x120  26.46  246.7 4.03  80-3200 6.20 Strom...
54 1Jordan,,.., 5 1795 120 3.06 5.50/18 8650 1642.0 8 244x444 73x120  26.45  246.7 4.03  86-3200 6.20 Strom ...,
&, : Jordan 5 2296 125 3.18 6.00/18 3850 1732.0 . ) 3x444 70x120  28.80  268.6 4.31 953200 6.60 Strom___
i 4 7 2495 131 3.33 6.60/18 3900 1755.0 Cont__ > 3x444 76x120  28.80  268.5 4.31  96-3200 5.60 Strom —
4 5600 145 3.71 7.00/20 4375 1968.0 Coiit., >344x444 86x114  30.46  322.0 6.03 1253200 5.99 Scbebier.,
5 1696 117 2.97 30x6.00 3150 1428.8 Own.... h2a4xsass 73x121  19.84 1850 3.03  73-3600 6.15 Sclicber..
S 1995 126 3.17 30x6.00 3627 1599.3 Own... > 73x121  26.45  246.6 4.03  96-3400 6.39 Scheber.
S 3275 139 3.53 30x7.00 4450 20185 Own....  ¢,'4x44 83x114  33.80  298.0 4.91 120-300» 6.35 Scb(jb cr..
01 tu Selle.... n 2385 134 3.40 6.60/19 4380 1980.7 Own.,.. >346x4%  84x125 36.10  340.0 90-3000 5.18 Own.......
©2 Lincoln ..... « 4200 139 3.45 7.00x20 5030 22816 Own... JIXS 89x127  36.20 385.0 0.31  90-28110 4.Sl Stro.
K tMariDon..... .cooooe.... 5 17165 4.37 19x6.60 2833 12853 OWN.... Y 244x444 70x108  24.20 2019 3.39  77-3400 5.25 Stro.
i S 17937l 4 57 19x6 60 3103 1398 0 2% x444 73x108  25.40 211.2 3.33  84-3400 5.60 Sclicbfcr-.
M 6 191} 4 83 19x6 00 4028 1827 1 R3ixasa 8ox121  32.60 303.2 4.96 110-3400 6.60 Scbebier.,
69 tMermoo.., 5 202}  6.13 19x6-50 4363  1980.6 8 344x444 83x121  33.80 3152 610 126-3400 6 5» Sclicblcr..
6i Metouctle... fi 1020 114 2.89 5.25/18 2813  1276.0 i 344x444 79x117  23.44  212.8 3.47  67-3000 6.25 tlarvcl
McFarlen... b 3180 131 3.33 33x6.20 3400 1642.2 y I>1‘.X)¢l|4 84x114  36.13 Schebier,,
6L McFarlen.... 4 6300 140 3.50 33x0.75 4650 2086.6 > 4460 114x152 48.60 Schbeblcr.
VI IMoon Ruiton 5 3196 130 3.30 31x6.00 4000  1801.0 f 3x444 73x121  28.80  263.8 4.31  85-3200 5.00 “enilh....
M Naeb.. A 996 1144} 2,91 29x5.00 2650  1202.0 I 344x444 79x111  23.44  201.3 00-2800 6.00 larfer—
7 1475 12H  3.27 31x6.00 3450 1564.8 N 344x444 86x114  27.34  242.0 74>72800 6.10 (liirvcl...
7 1846 133 3.37 31x6.60 3770  1710.0 Own.... H344x4ass 83x114  33.60  296.6 100-3200 5.25 «larvel...
5 1075 117 2.97 5.50/18 3236 2257.0 Own.., 8 87x85 37.80 251.0 4.11  82-3000 5.10 (larvel...
h 936 113U 287 52518 2860 1297.2 Own.... I IO  81x105 2440 1975 61-3000 5.20 ‘obijsOTi..
M) Packard . fi 2085 IWiS 3.24 32x6.00 4265 19345 OwQ.... R346x5 81x127 32,50 320.0 5.02  90-3200 -
W Packard 4 2026 1344} 3.42 32x6.50 3935 1785.0 Own..., R i46xS 81x127  32.60 820.0 6.02 90-3200
Packard 4 620» 13444 3.42 32x6.60 4205 1907.0 Owa.,.. « JHx5 89x127  39.20  384.8 0.30 130-3200
n Packard «8-740" 4 319» .40}} 3.57 31x6.75 4250 1927.7 Own.,. 8 m>ixS 89x127  39.20  385.0 6.31  106-3200
Kl Packard.......... "8-74S" 4 4586 452 3.70 31x6.75 4646 21069 Own..., S 86XI1-J7 39 2)  :(X5() 6.31 106-.120»
a\ ePackard.... .."8-745CL" 7 5785 4544 3.70 31x6.76 5096 2811.0 R 444x5 89x127 39 20 386.0 6.31 106-3200
Peerlesa Standard 8" 6 IX 3.00 29x6.60 3627  1900.0 R 73x121  26.45  246.0 4.08  86-3200 6.00 ichebler,.
Peericaa .“Maaler 8" S 25 3.17 1.00/19 4306  1963.0 ~ooL.. K  xa44 85x114  30.46  822.0 6.03 115-3200 6.00 scbeblcr,,
K4 Pearicia «Ciiatom S" S .36 3 46 ) 69/19 4552 2065 0 H . Ad44 86x114  33.46  322.0 6.03 120-3200 6.00 Scheblcr..
S5 *foree*Arrow. ' 7 3976 44 3.66 7.00/18 4643 2066.0 8 44x6 89x127  39.20  385.0 0.31 132-3000 6.07 =tro.
HI tPieree*Arrow ... 5 2876 .32 3.36 1.50/19 4564 2061.0 8 86x121  30.46  310.0 6.57 116-3000 6.07 Stro
KV Piereo-Arrow. 4 3125 34 3.40 7.00/18 4397 1994.0 8 89x121  39.20 366.0 000 1263000 6.07 Stro......
Kd Plymoulh........ 6 62 55U} 3.96 4.76x19 2356  1063.1 4 L 92x121  21.03  196.0 3.03  48-2800 4.CO larter.
81) 5 795 10 2.79 5.00/19 2648 1201.0 k "eida 84x98 20.3(1  200.0 3.03  00-3000 4,90 (inrvel...
1706 .24 3,15 5.50/18 2795 1802.9 A 44x5 86x127  27.34  263.3 4.31  80-3200 6.30 Scheblcr..
S 1595 20 3.04 5.00/18 2700 1678.2 K ~8 85x127  27.34  208.3 4.31  80-3200 6.30 Scheblcr.
6 1205 15 2.92 i.50/18 3280 1487.7 A kx4 89x102  27.34 2147 3.52  00-2800 5.60 Schcbier.
5 895 .14 2.90 5.25/19 2830 1284.0  44x444 83x106  26.34 2053 2.0  70-3200 4.83 Scbcbier.,
14 Sludobaker .. .Dietalor 8" 6 1285 15 2.92 19x5.60 2970 13470 Owa.... R 78x95 30.00 221.0 3.02 70-3200 6.16 Strom
UA rSludebakor Comni*der” 8% 6 1585 :24 3.15 19x6.00 3090 14020 Owa__ 8 78x108  30.00  260.4 4.09 101-3200 6.20 Stro.
96 tSludebakor. Preaidenl “8” 6 1863 30 3.30 19x6.69 4035  1830.0 Own..., 8 89x111  39.20  337.0 6.64 122-3200 6.10 Stro.
HV Sludabaker.. . 'reaidenl “8" V 1853 36 3.45 19x6.50 4000 18140 Own.... R 80x111  39.20  237.0 6.64 122-3200 6.10 Str0.ee..
98 Stutt.. M 4 3345 3414 3.43 32x6.50 4684 0124.6 Own.... R3a4x4a44 86x114  33.46  322.0 6.03 113-3300 6.00 6eriitb.,
m  [VIkin*. 6 1395 125 3.17 30x8.00 Owa.... H 85x92 36.45 2565 4.25  80-3200 6.20 obiiaoa..
QU Wh(ppet*4. 5 475 10301 2.04 28x4.75 2230 1011.6 Own,. 4 4Kx4?l 70x121 1563 1457 2.39  40-3200 6.40
101 kviilra 6 6 736 10 2,79 29x5.00 2460 1111.3 OwWN,.., ti 344342 83x90 26.26  193.0 3.10  66-3400 6.56
m  ;Willya-8. A 1296 20 3.06 29x5.50 3150 14288 Own.. Rr B 70x102  31.26 2454 4.02  80-3200 6.41
101 vvsIlrr*Kni(ht A 1045 m12U 2.80 29x5.60 2800 1270.0 iCnight, a 75x111  20.72  177.  2.92  63-3000 5.60 1
1 willya.Knisbt 6 1895 120 3.06 31x6.00 3800 1723.6 FCnicht 6 33x120 27.34 2H n 418 70-320» A 00

42 El Automévil Americano



de IDsMutomoiiles-Americanos

SISTEMA ELECTRICO SISTEMA TRANSMISOR FRENOS MECANISMO DE
DIRECCION
Acumolador Eje Trasero Mecanismo
Embrague U airer- De Pie de
sa]«t direccion
Bis S
1] Jsf I%%
O-R.... D-R.... Eude. a-85 s-p.. Own..own. M Uwn.. Own. 454 In-Fw... D-M.. lii-Rw... Gwn.. iwn.. W&S.0
D-B... D-E-... Elide. 9-100 s-p.. Own..Oown. M Own.. Own. k F 4.45 In-Fw...D-M.. In-Rw .. Own.. own.. WAR...
D-R.. USL. O-60 s-p.. LoDg.. w-u. M Uni-Pr col.. H F 4.90 In-Fw... Hyd.. Ex-D S.. Col... Ko».. CAL....
D-R.... D-R.... U8L a- 90 s-p... Long.. W-G M Uni-Pr Col HF 4.71 In-Fw... Hyd.. Ex-D S.. Col... Roas.. CAL....
D-R-... D-R-... UsL 8-104 s-p... Long.. Det.. M Uni-Pt col.. MF 4.46 In-Fw... Hyd.. Ex-D S.. Col... Roas.. CAL....
D-R.... D-R.. Eride, 6-160 2-P.. Owa.. own. M Own.. Own. M F 427 In-Fw... D-M.. In-Rw  Own..own.. WAR...
D-R.... D-R. Exide. 6-120 2-P... Own.. Own. M own.. Own. JiF 436 In-Fw... D-M.. lu-Uw Own., Own.. WAR...
D-H.... D-R. s-p... BiB,. Det. M Dni... Sal. M F 4.76 in-Fw... Hyd.. Ex-D S.. Sal.... Gem., WAR...
D-R.... D-R .. s-p... B&B.. Det. M Dni... sal... UF 4.76 In-Fw,.. Hyd.. Ex-D S. Sal.... Gera.. WAR...
D-R.-.. D-R- M-D. Own.. own. M Stiieer Own, HF 5.03 In-Fw... Hyd.. In-ll2w. Own..own.. WAS.... 10
D-R.... D-R- s-p... Own..own. M Own.. Own. JiF 3.81 IAE-1~. D-M.. lil-liw... Own.. own.. WiS.... n
D-R.... D-R .. M-D. Own.. Own. M Oown K F opt. In-Fw... Hyd.. In-Rw... Own.. own.. WAS.,.. 12
D-R... D-R. S.p.. Own.Own M Uni. Own.  JIF 470 In-Fw.. D-M.. Ex-DS.. Own.. War. . 13 A.BRQTIACIONESI
D-R D-R. S-P... own. M Dni .. Own. HF 4.70 In-Fw... Hyd.. Ex-DS. Own.. War.. .1 *_ Sedan de 7 pas
D-R.... D-R. S-P... own. M Uni.. Own, JdF 4.70 In-Fw... Hyd.. Ex-DS. uwn.. Rosa.. CAL... 15 ee—Eu «atoméTiles de exportadda
D-R.... D-R S-P.. W ar. M Uni.. Own. HF 4.60 lu-Fw... Hyd.. Ex-D 8. Own.. War.. . 16 solo
D-R D -a M F 3.81 In-Fw... Hyd.. Ex-DS CAL.... 17 t— Peana, sin embalaje
D-R D-R. S-P... Leng.. Det.., M uni .. col... FF 4.41 In-Fw... Hyd.. In-Rw.. . Getn.. WAIt... 18 i— Sedan de 5
Delco... N -E .. M-D.. Own.. Own. M Spieor. 1501.. M F 4.25 In-Fw... D-M.. In-Fw.. 11033.. CAL.... 19 it— Broughani de 5 pae.
N-E.. K-E.. S-P... own,, M Uni.. Own. HF 4.70 In-Fw... Hyd,, Ex-DS. .. War.. WAS..,, 20 i— l.ergo total
K-E-DK D -K . S-P... own.. M Uni.. >wn. (F 4.90 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. .. Avar. WAS... 21 IS— Cocbe de 6 pae.
D-R... D-R. S-P... own.. M  Spiecr )wii., MF _Hyd.. SxDS.. _own.. WAS.... 2 11— Roadeter .
D-R.... D-R. S-P... own.. M Mee.. lwn.. HF . Hyd.. Ex-DS.. WAS.... 23 S-P—De dos plecai
D-R. bon. Exi. 6K 2-P..Own.oOwn. M lwn. bl.. HF .. Hyd.. Ex-DS.. fiosa.. CAL... 24 A-1/lte— Auto-Ute
bR b-R.. Dxi. 0160 2-P.. Own. Own. M lwn. bi.. HF liyd.. Ex-DS.. " llosa., CAL... 25 E;B""itaB'og’ ERfIaBeck
DR. b.r.. Exide 61iS M-U. Long. war. M cu.. lol. uF iyd.. Ex-DS. lios.. CAL... 26 B E oo & RS
A-16to... r\-ute... USL.. 6-108 S-P... B4B. Own.. M ipiccr  3«n.. HF D-M.. ld-Fw.., .own.. WAS.... 27 Bf-1/— BrovD'Llpe
A-Lito... A-Lito... USL.. 6-117 S-P... B4B . Own.. M Ipiccr W ar.. HF D-M.. Im-Fw... .own.. WAS.... 28 CAL— Lexa j palanca
D-R.... D-R. USL 8-90 S-P.. Long. W-0.. M Mee.. Sal.. HF 4.90 In-Pw... Hyd.. Ex-D 8.. lioea.. CAL.... 29 C I»— Cleveland
D-R.... D -n USL.. 0-104 S-P... Long.. SV-Q. M viee.. Sai... HF 4.90 lii-Pw... Hyd.. lix-D S.. Rosa.. CAL.... 30 CIIlm — (Rlniax
D-R.... D -n.... USL.. 0-104 S-P... Long.. Vv-a.. M Mee.. Sal.. HF 4.90 In-Fw... 1&il.. Ex-DS.. . Roas.. CAL... 31 Cola~~oluiiibla
D-R.... D-1l.... USL.. 6-104 D-P., Lon? W-G. M 8ricer Sal.. HE 4.82 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Rose.. CAL.... 32 Cont— ContlneaCal
D-R..-. D-n.... "SL.. 6-142 D-P... jons.. W-G. M ~Nicer Jal... HF 4.82  [ii-Fw... Hyd.. lix-DS.. . Rosa.. CAIll.... 33 D — Dual
D-R.... D-R.... Wil.. O-84 S-P... jong.. W-G M war.. Own.. HF 478 In-Fw... D-M, Jn-lhc,. . Roea.. CAL... 34 D -B — Deleo-Remy
A-Lite.. OWD own.. 6-80 S-P... Oown.. Own M own. Own. HF 3.77 In-Fw... D-M.. In-Rw... . Gem.. 35 : ~ LiibrlcatoT
D-U.. D-R.-- USL.. C-lliS S-P... 3r-L.. Det M Sfieer Own.. HF 4.25 I(i-Fw... Hyd.. Ex-D S.. . Geni,. 36 De —ADetrOIt Gear
D-R... D-R USL.. 0-136 S-P.. Br-L. Det.. M  Spiccr Own.. HF 4.25 In-Fw .. Hyd.. Ex-D S.. . Gem.. W'AR... 37 Bes"l DAe”.‘?'t Uolvereal
D-R....D-n..  S-PliBrEL WG, HF In-Fw... Ex-DS. Roas.. CAL.... 38 DS 1~ Accion mecdnlea directa
D-R... D-R.. Préat €éI020'S-P... BaB..W-0.. m" spicer Col..  HF In-Fw... Ex-D S. CAL... 39 By s ta A et
D-R.... D-R Pre.. 6-135 S-P.. BAB. W-O. 'M sijicer Col..  HF In-Fw... Ex-D S. CAL... 40 K Kw —Er. oxt, os roe o
D-R.... D-R,... Will... 6-.84 S-P... Long,. W-G M U ni... Clark HF 4.70 In-Fw... Hyd. Ex-D 8. Clark. Rosa CAL.... 41 F_Florante (Eje) : :
D-R D -n.. Will. 6iN0 S-P... Long. W-G. M uni.. Sal. HE 3.91 In-Fw.. Hyd. Ex-DS. Sal.. Roas.. CAL... 42 p —Tela IUnlverlaI)
D-R D -R.... Will... 6-100 S-P... Long.. W-C.. M Uni... Sal.. HF 3.45 In-Fw,. Hyd. Ex-DS. Sal... Hess.. CAL... 43 F F — Flotante
D-R D-H .. Will.. 6-100 S-P... Uiig.. W-G,. M uni. Sal. H F 3.90 lii-Fw... Hyd. Ex-D S. Sal... ijoas.. CAL... 44 P n!— Fuller
D-R D-R.... Will.. 6-117 2-P... oltg. W-G.. M Uni.. Clark HF 3.64 In-Fw... Hyd. Ei-D3. Clark. Rose.. CAL... 45 Gein— Gemmer
D-R D -n... Will.. 8117 2-P... Lnng. W-G.. M Uni.. Clark HF 3.02 In-Fw... Hyd.. Es-D S. Clark. Rose.. CAL... 46 G ra— Gravedad
A-Lile... \-1,ilo-.. Exilie. 0-12D 3-P... own..Own.. M  Spicer Own. j|r 4.45 In-Fw... D-M . In-Rw... Own.. Gem.. WAR.. 47 G -H —Ouay-Halgb
A-lilc... A-lilo... Elide. 6-120 S-P... Own.. OwD M Spicop Own.. HF 4.45 lii-Fw... D-M . in-Uw... Own.. Gem.. WAR.. 48 H rd— HldrauUco
A-Ule... A-Ute... Will.. 6-100 S-P... BAB. Det M rec,. Sal... HF 473 In-Fw.. D-M. In-Fw.,. Own.. Roas. CAL... 40l IAB -Pav—Interiores 7 exter-
A-Lrte... A -U.... Win.. 6-110 S-P... BAB. Det M Jit.. Sal... HF In-Pw... D-M.. In-Pw... OwD. . CAL... 60 jores eo las 4 ruedas
A-lile.. A-Lite.. ffiU.. 8110 S-P... ixing. Det.. M Uni.. Own. HF 4.66 In-Fw... D-M. In-Fw,. Owii.. CAL.. 61 In-Bw—Fr. Int, en rue. tr.
A-Lile.. A-Lite.. Will. 0-132 Long, A-Ule M Uui.. Own. HE 4.07 In-Fw.. D-M.. Ex-D S.. Own.. Ros.. CAL... 52 223 e Jacox e
A-Ute.. t-Lile... Will... 3-105 s”’p!!: jong.. W-G. M Uni.. Col.. HF 4.45 In-Fw... D-M. in-Rw.. Col... Rosa.. CAL... 53 L tco— Lycomin
A-Ute.. A-Lilo... Will.. 6-108 S-P... xiig. W-G6.. M uUni.. Col.. HF 4.46  In-Fw.. Hyd.. Ex-DS.. Col... Gem.. WAR.. 54 M—Metaly g
A-lite.. A-Ute... Will.. 8-103 S-P... xing.. W-G.. M uni... Col,., HF 4.25 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Col... Gem.. WAR.. 66 Hec— Uechanles
A-lite... A-Ule... Will.. 6-105 S-p... nng.. W-G. M Uni.. Col... HF 4.25 lii-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Col... Gem., WAR.. 56 U -D — Disco multiple
A-Lite... V-Uto... Will.. 6-120 S-P.. Ixiiig.. W-i.. M uni.. Col.. HF 3.90 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS.. Col... Gem.. WAR.. 67 N-F!— Nortb East
D-n,... D-R. Will.. 6-90 S-p.. BAB, W-Ci. M Mee.. Col,. HF 5.10 In-Pw... Hyd.. Ex-DS. Col... Ross.. CAL... 68 O.A.— A solicitad
D.R... D-n.... Wil. 6-lIS S-p.. UAB. W-G.. M Meo.. Col... HF 5.10 in-Fw... Hyd.. Ex-D S.. Col... ilos.. CAL... 69 Own— Prcplo
DR.... D-R.... Wil. 0-118 Sp.. BAB. W-0.. M Meo. 15ni. HF 4.89 In-Fw.. Hyd.. Ex-DS. Tim.. Ros.. CAL.. €0 O pc— Opcional
D-R.,,. D -n.... Ixi... 6-100 M-D. Dwii. Own.. M Jpicer Own. HF 454 In-Kw... D-M.. In-Rw... Own.. Own.. WAS..". 61 Prea—Presién
De-'e0... Delco... 15x1.. 6-138 M-D. Jwn. Own.. M  jpicer Titn FF 458 In-Fw... D-M.. In-Rw... Tim.. Own.. WAR.. 62 P re—Preat-O-Llte
D-R.. O-R.. Nnt. 6100 S-P.. Roe.. War. M Jpicer Sal.. HF 490 InFw..D-M,. In-Fw.. Sal. .. llnaa. CAL... 63 PiixDP— Bomba
D-R... D-R.. Not. 6-100 S-P.. Roe..War. M Jpicer Sal.. HF 490 In-Fw-. D-M. In-Fw.. Sal.... Roas.. CAL... 64 EX?\I_ BTUC"fPI'Id
D-R... D-R... Not.. 6-144 S-P.. Roe.. Det M Jpicer Sal.. HF 470 In-Fw.. D-M.. In-Fw... Sal.... Tlosa.. CAL... 65 S allo sallabrry tuerca
D-R... D-R... Nat.. 6-144 3-P.. Roo.. War. M Siicer Sal.. HF 4.45 In-Fw... D-M. In-Fw... Sal... Rnea.. CAL... 66 8P paY e
D-R.... >-R.. Exi.. 685 S-P. Own.Own. M Own.Own  HF 454 lii-Fw... D-M. In-Fw... Own.. .lucox. SAN... 67 Spilt— Spiltilort
D-n..,. D-R.... Wil... 6-100 S-P.. BAB.. W-0.. M Cie... Tim.. HF 511 ICs-Fw.. Hyd.. Ex-DS. Tim... CAL... 68 Std— Normal
DeJou... Jelou... Wil... 6-150 S-P.. BAB. Br-L. M Ccie.. Tim. FFF 3.53 Ei-Fw.. Hyd.. In-Rw,.. Tiin... CAL... 69 Stro— Stromberg
A-Lite... A-Lito.. WiU.. 6-110 S-p.. Long.. Own M s sal... Dcad... 4.40 In-Pw.. Hyd.. In-Rw.. Sal... Gem.. WAR.. 70 “Till— Tlllotean
A-Lite... A-ula.. USL.. 6-105 S-P.. BAB. Own P The.. Own. 4.70 In-Pw... D-M, lii-Fw.. Own..Ros.. CAl,... 71 TJIxn— TImkeu
A-Uto... A-Ute.. USL.. 6-120 S-P., BAB. . Own.. D Own,. Own. 4.88 in-Fw... D-M. In-Fw- Own.. Gem.. WAR.. 72 tinlv— Dniversal
A-lite.. USL.. 6-140 S-pP.. BAB. Own.. U Own. own. HF 460 Ig-Fw.. D-M.. In-Fw.. Own.. Gem.. WAR.. 73 Unl-Pr— Dnlveraal Products Co.
D-H,.. i S-p.. own..Own. M own. HF 4.42 In-Pw.. D-M.. lii-Fw.. Own.. Jnc,., WAS... 74 Vac—Vacio o aspiracion
. D-R S-p.. Own.. Own. M Own..Owti. HF 454 In-Fw.. D-M.. In-Fw.. Own.. Jac.. WAS.. 75 =\V-C—Warner Corp.
Dyneto.. ti-E S-p.. Own.. Gwti. M Mee.. Own HF 438 In-Fw... D-M.. In-Uw. .. Own.. Own.. WAS... 70 W AC —Tornillo sin fin vy
Dyneto. H-K... SP.. twu.. Own. M Mee. Own HF 4.69 In-Fw.. 1)-M.. In-Rw... Own. Own.. WiS... 77 NV éect\%—'-eva y palanca
Dyoelo., N -E . D-P. Own.Own. M Mee. Own HF 3.30 n-Fw,. D-M.. in-Rw... Own.. Own.. WAH.. 78 WA yarner Gealf T
Dyneto.. S'-E ... D-P.. Own.. Own. M  Mee.. Uwn, HF 438 n-Fw.., D-M.. lii-Rw... Own.. Own.. WAS... 79 rotﬁlloorgelntoadsa Bu
Dyneto., N -E. D-P. Own.. Own. M  Mee.. Own H F 4.38 u-Pw... D-M.. In-Rw... Own.. Own.. W4s... 80 W AS—Tornillo lis Bn J
Dyceto.. N-E... D-P.. Own.. Own. M Mee. Own. HF 433 Iu-Fw.. D-M.. In-Rw... Own.. Own.. WAS... 81 sector
A-Lite... A-lito... Wil. 8-100 S-P.. BAB. Det. M spicer Sal.. HF 4.70 In-Fw.. D-M.. 'n-Fw... Sal... Ross.. CAL.. 82 AW —TomiUo eln Bn y
A-Lito... A-Lite.. Wil.. 8129 S-P.. Roe.. War. M spicer Sal.. HF 4.49  In-Fw.. D-M.. in-Fw... Sal... Rosa. CAL.. 8 rneda
A-Lite... A-Lite.. Wil., 6-120 S-P.. Roo.. War. M Spicer Sal... HF 4.45 In-Fw.. D-M.. In-Fw... Sal... Roas.. CAL... 8 W cat— Wotlngbouee
D-n.... p-.r... Wil 6-140 D-P. Long.. Uni.. M  Uni.. Own. H F 458 In-Fw.,. D-M.. In-Fw... Gwn.. Gem.. Hr.Gl 86 W ill— Wlllard
D-R.... D-R.... Wil.. 6-140 D-P,. Long. Own.. M  Spiccr Own. HF 408 In-Fw... D-M., In-Fw... Own., Gem. Hr.GI & W loo— WisconalD
D-R... D-R,,. Wil, 6-140 D-P. own. Own.. M sjjicer Own. HF 408 In-Fw.. D-M.. In-Fw... Own.. War. Hr.GlL 87
D-R... D-R..., Wil.. 6-84 S-P.. Rock.Own.. F own. HF 4.30 In-Fw... Hyd.. Ex-DS.. Own.. War.. WAS...
D-R.. D-R... Pre.. 6- 8 S-P.. Own. Own M  Own. Own.  HEF 4.43 In-Fw,.. D-M.. In-Pw... Own.. Jao.. WAS...
D-R.,.. D -n.... Wil 6-120 S-P.. Ixing.. Own M Det.. Own. 4.42  In-Fw... Hyd.. Ex-D S- Own.. Rosa. CAL.,
D-R..,. D -n,... Will. 6-120 S-P.. RueselOwn.. M Det. Own I 4.07 In-Fw... Hyd., Ex-D S.. Own.. llnaa. CAL...
D-R.... D-R... Wil. 6-90 S-P.. BAB. War. M Spicer Sal. 4.45 In-Fw... Hyd.. Ex-DS. Sal.... Roas. CAL..
D-R... D-R.... Wil.. S-P.. Own..Own M Spicer Own. H F 4.73 In-Fw... D-M. In-Fw... Own.. Rosa. CAL..
D-R.... D-R..., Will. 6-90 S-P.. Long.. W-G M Spicer Own. 4.85 In-Fw... D-M. In-Fw... Own.. llosa. CAI...
D-R.... D -n.... WH.. 6-128 S-F-. Long. Owa M Spicer Own. u 473 In-Fw... D-M. In-FW.. Own.. Res. CAL..
D-R.... D-R. Wil,. 6-128 2-P.. Long.. Own. M Spicer Own. HF 4.31 In-Fw... D-M. In-Fw... Own.. Ross. CAL..
D-R.... pD-n.... Wil.. 6-128 2-P.. Long.. Own. M Spicer Own HF 4.31 In-FW,,, D-M. In-FW... Own.. CAL..
D-R.... D-R.,., Pro.. S-P, BAB. Det. M  Mee. Tim, HF Opt.. In-Fw.. Hyd.. Ex-D 8.. Tim... Gem. WAR.
D.R... D-R..., S-p. BAB. Mun. Mee HF 4.46 In-Fw... Hyd.. Ex-DS Jacox
A-Ute,,. A-lilo... USI-, 6- 80 S-P. BAB. Own. M ee.. Own H F 456 IAE-Pw D-M.. Ex-Rw.. Own.. Own. WAG..
A-Ute... A-Lite.. UsL. e-115 S-P. BAB. Own. M ee.. Own HF 409 In-Fw.. D-M.. lu-Fw... Bnox- Own. WAG..
A-lle... A-Lite., USL S-P.. 4.40 In-Fw.. D-M . In-Fw...
A-Ute.. A-Lite.. UsSL. 6-127 S-P. . Roe..Own. M Meo. Own. 4.80 IAE-Fw D-M.. Ex-DS. own.. Own. WAG..
A-Lite.. A-Ute... USL. 6-196 S-P. BAB.. Own. M Mee.. Own. m 511 In-Fw... D-M.. In-Fw... Bnox.. Own. WAG..
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Armleder 31 1285(it
Arraleder 41 16309%
Armleder 61 19429%
Alterbur; A IH
AMetburj..... K 2
Atlerbury G 2H
Aderbtirr H 3
AUerbui; R SH
Atlerbury c 1
Aufecer... A IH-2
Aulocer... D |
Aulocer...............
Aulocer 3
Autocar... .SCH 3
Autocar HS 3H
Autocar SKs  3H
Autocar... .SCHS 3H
Autocar TEA 3H
Autocar TFA
Autocar............... c S
Autocar. F rn

=<"Autocar G 10

Biederman.....IS 1
|

Biederraan.... .20 H-2
Biederman 25 2-2H
Biederman 40 2H
Biederman 41 2H-3
Biederman 60 3-3H
Biederman.....80 4-5
Brockway 60 6090$
Brockway 75 7500%
Breckway 90 9000
Brockway 105 10500-'
Brockway 120 12090
Brockway 140 14090
Brockway 170 17000
Brockway 195 19500°
Brockway 220 22000 =
Brockway 190 19000
Brockway 250 25900
Brockway ....290 30000
ttBrockway..640 iom m
CheTrolet.. 4000$%
ChcTrolet........LR  7000$
Chicago,,, 1-17-A 2
Chicago.. 2H
Cbkago. 3
Chicago. 1
Chicago.. 5
SChicogo. . 8
IChicago , 12
Clgdosdale... m
Clrdcsdale. 2
CiydcsdaJe.......... 2H
Clideidalo 6 3H
Clydesdale.........4 5
Clydoidalo.........2  5-7
Cooimerco___ 20T iH
Commerce... SIY ||'A-2
CoiDcnerce. ,S12Y  3-2H
Commerce... ,30Z iH-2i
Commerce— 40z 2-3

Commeice... ,50Z 2>i-4

ABBEVIACIONESI

Secei)Q

Loa

precios indicados son precios de jisla en fabrica

»"0
MOTOR
Cilindcoa
dism. y 11
carrera I I
(Poli.)

7.00/20 7/20d

Federal.. 13000%

6-4X4H  7.60/20 7.5/20d 13000
6-4x4H 7.50/20 9/20d 1350»
6-4x4H  9.00/20 9/20d 1500»
6-4Hx4: msxon  ssxond 1600»
6- 8.25/20 8.26x20 Federal.. ... 1900»
d Federal.. . 2200»
6-4H x4k 9.00/20 9/20d Federal 28000
6-4K x5?2 9,75/20 9.75/20 Federal.. 28000
Fidier Standard.. |H
1-4x5 34x5ii  34xSn Fisiier Standard.. IH
4-4x5 30x4  33x8 Pisher Standard.. |H
4-4HX6K 33x4  33x8 Raher Standard.. 2
4-4Hx6!4 36x5  36x5d Fiaher Standard.. 2
36x6 40x6d Fisher Standard.. 2H
4-474x6  38x6 40x14 Fisher Standard.. 2H
4-3$ix4H iOxSn  30x5n Fiaher. \H Dot; 6 2H
5-SHx4 IDxSn  30x5n Fisher. . 2H
30x5n  30x6nd Ford IH
5-3?Ix4H 32x6n  32x6nd
8-4x414  34x7n  34i7nd C.M. T
6-4x414  34x7n  34x7nd G.M.T
6-4X4H  32xen  32x3nd C.M. T.
36x8c  36x8nd G.M.T.
6-4Hx45i 36x8n  36x8nd C.M. T.
6-4HX4K 36x5 36x10 G. M.T.
6-4Hx4%$4 S6x8n  36x8s G. M.T.
36x6 40x12 G. M.T.
6-4Hx45i 34i7a  34x7nd G.M.T..
6-5x554  36x8n  36x8ud G.M.T.
6-4HX45] 36x8n  36xSnd Carford.
6-5x554  36x7 38x12 Garierd.
4-3Hx4J4 20x4.76 20x4.75 Garlord ..
4-3Hx4K 20x5.50 20x5.50 Garlord.
i-354x414 20x6.00 32x6hd Garlord. .
5-3H%3H 20x6.50 20x5.60 Garford. .50Z  2JH-4
i-3Hx3H 20x6.00 32x8bd Garlord. .Gz 35
6-354x354 30x5hd  SflxShd Garlord. .70Z  3)jx8
6-SHX3H 32i6hd 32x6hd Garlord. .80z  4-7
6-354x354 32x6bd  32x5hd Gotlredson RB-24
6-35ix454 32x6 34x7s Gotlredaon RB-26
6-35sx4H 32x0 94x7 Gotlredson RB-36 éH
6-354X4H 32x0 32x6d Gotlredaon RB-46
6-354x414 32x6 ,32x6d Gotlredson
5-354X4H 32x6  32xCd W-44 24
6-254x454 30x5.00 30x5.50 Gotlredaon
1-354x554 32x6n  34x7n RW-46  2)v
6-354x4)4 32x6n  34x7n Gotlredson
6-354x5 32x6n  36xSn W-S4
6-4Hx554 31x5 36x8 Gotlredson
WKxSH 34x6 36x8 RW-S6 3
1-4)4x654 36x8 33x8 Gotlredson R8-56 3
6-4)4x6  34x7n 36x7d W Gotlredson
RW-64A 3H
30x5n  30x5n Gotlredaon
6-354x4  30x6  30x50d RW-66A  3H
5-354x4  30x5 20x5iiu Gotlredaon
6-3Mx4)4 32x6nd 32xiind RW-84A
6-4x454  34X7 34x7nd Gotlredson
6-454x454 36x8 36xSnd RW-86A
6-354x454 32x6  32x6nd Gotlredson
6-4x454  34x7 34x7nd RW-194A
36x8 36x8nd Gotlredson
6-354x4  30x5 30x5nd RW-106A 7
B
M x5 34x7n  34x7n
B-4)4x4?4 36x8 36x8
1-454x8)-/ 36x6 36x6
6-4x454  38x0 38x9
5-354x454 34x7n  34x7n
6-3)4x454 36x8n  3Gx8n
6-3H i 454 32x7.00 32x7.00
1-4x5 30x5n  30x5d
6-354x4)4 30x5n  30x5
6-35,x4H 320On 32x0n
6-4x454  36x6n  30x6n
AN54x554 36x6n  36x5k
1-454x5)4 36x6n 36x9dn
6454x5)4 35x0r 36x6nd
6-454x5)4 3Gxén  36x6nd
6-4HX551 36x6k  3flx5dk
8-8x4)4 5.00/19 5.00/10
6-3x454  8.00/20 32x6
6-354x4  €00/20n 32i8n
1-354x4)4 B00/20n 32x6n .
6-354x4°  600/20D 32xGn Indiana.. .120 12Q00
0-3Hx4i . 30x5it  30x5nd Indiana............140 14000
6-3HX454 32x6u  32x6nd indiana.. .170 17000

NEUMATICOS >"0 e
MOTOR o LLANTAS e
CUindros u 4"
diam. y ¢ So
carrera Del Tra* tn ss
(Pulg.) H
6-2%ii4ia 30x5n  20z6ri Da; Eider....lio 2005
5-3H{iH 32x5n  32xénd Da; Eider .. .130 2H 2895
6-4x4H  34x7 34x7nd Da; Eider...160 3 3695
36x8n  SdxSiid Da; Eider... .200 4 4295
4-4H x5« 35x8 36x8nd Da; Eider... .240 5 5500
36x8 36x8od Da; Qder....28S 6000
4-48ix 34x7a  40s 1052dD
4-5x6 36x5 40x12 Da; Eider. ...345 10 7500
4-5s6 36x7 40x8d Da; Eider. ...402 12 8500
5-4Hx5%a 36x7 40x8d
5-3Hx4H 32x6d  32x6Dd IH
5-4x4H  34x7n  34x7nd
36x8n  36x8d 3
6-2>ix45i 30x5 30x5 4
6-3KX4H 32x6 32x6 5
5-3Kx4H 32x6 32x6d 7
5-4x4; ' 32x6 32x6d Diamond T ...200 1
6-4x4 34x7 34x7d Diamond T ...215 1
36x8 S6x8d Diamond T...290 Ui
32x6n  32x6n Diamond T 303 2
32xen  32x6nd Diamond T ...503  2H
34x5 36x10 Diamond T .. .506 2H
34x7n  34x7nd Diamond T .. .551 2H
34x7n  34x7od Diamond T ...602 3
34x6 36x12 Diamond T ...606 3
40x8n  40x8nd Diamond T .,.700  3H
40x8n  40xSnd §DiamondT. 801 i
S6x8n  36x8nd Diamond T .1000 5
38x9s  38x9nd ~-mDiam.T..1200 6
6-4$ix4?i 42x9n  12x9nd -emDiam.T.ieOl
B-4Hx45i 36x7 40x8d mm-Diam.T.I000
6-4$ii45i 36x8n  36xSnd Vt IDiamond T.2500 10-12
Dodge . UI-A-109 1200$ 545
5-2JiX4 32x6.00 32x6.00 Dodge . UI-B-124 2300 606
b-SHXi'A 32x6n  32x6n Dodge . UI-C-124 3350 995
5-3HX4H 32xCn  32x6do Dodge DAI-B-133 2300 795
S3HN\IH 34x5  34x7 Dodge DA1-C-133 3360$ 396
5-35[X5 32x611  32xedn Dodge DAI-C-140 3369 m 1095
6-3i<x5 36x5 36x5 Dodge DAI-E-1St 4490 1365
6-3?2ix5  36x5 36x6 Dodge DAI-E-t65 4530$% 1415
C-A3i5 30x5n  30x50 DodgeDBI-G-ISO  5935- 1595
5-3HX4H 30x5n  30x5n Dodge DBIL.G-165 6020 1645
6-3Hx4%$4 32xSn  32x6n Dodge DBI-L.135 9505 1845
6-354x4?j 30x5n  30x5dn Dodge DBI-L-165 9020 1895
(riﬁ'A 32x5ri  32xCdn Dodge DBI-L-185 8775 1945
32x611  32x6dn Dover....Super 6
32x6n  32x6di> Duplex GF jH
6-4Hx4i, 34x7n  34x7dn Duplex GS IH
0-4Hx4?{ 36x8n  36xSdn DuUpleX.....coovnnne S 2
34x70  34x7dn Duplex SAC 3
5-454x4$ 40xSu  40x8dn Duplex FAC 3
B-45ix55] 38x7n  49xl4s Duplex EF SH
5-4JIX5  38x7n  36ilOs Daplex......... M 5.7
9-3i<»x35i 4,75/19 4.75/19 Eogle. 605 IH
B-3X;x3H 30x5  30x5n Eagle. 6-10 &H
B-3Hx45' 32x6 32x6n Eagle. 6-i5
5.4x451 34x7  3AXTIL Eagle. .6-20 3
5-4x451  34x7 34i7n Eagle. 6-30 4
5-4x451  36x5 36x8nd Eagle 6-40 6
6-451x5!,<; 36x8 36x8nd Eagle 6-20SW
6-4il1x5'/S 35x8 36xSnd mEagle 6-30SW
36x7 36x12d em=Eagle 6-40SW 10
4-4>1s4;-1 34x5  34x5 |HEagle...90CS 24
5-SKx5  32x6 32x6d
1-4H:'5>1 35x4 36x8 F.W.D H 3325
4-45Zx5H 36x5 36x3d F. W. D. ,6-wheel 6400
4-45116  36x6 1Dx6d F.W.D.... 3 4200
4-5x5 36x7 40x7d F.W.D.. 3-3H 6120
3-354x4H 30x6n  30x5n F.W.D. 2 3425
5-351x4H 30xSn  30x5nd - D. 2H 4000
32x6 32x6 5/] 1500
5-351x5  34x3n  34x5nd 2050
5-351x5 3Cx6n  36x6nd 2 2250
0-4x551 36x5  30x10 2H 2950
6~x551 30x5 1i6x!12 3 4200
6-451x551 30x6 36x12 3 4750
6-4HX5H 36x6 36x14 3H 5200
5-351x451 ,32x6n  32x6nd 6 6900
5-4x451 32x6n  32x6ud 8 7300
Mx451  34x7 34x7nd 10 8860
5-451x451 34x7 34x70d H 695
5-4HX451 36x8  36x8nd 1 795
6-451x451 38x%  38x9nd 7500$
3751x451 36x7 40x14 8600
8500
5-351x4  6.00/20 6.5/20 Federal 0250
6/20 ,6/2Dd Pedert 11500
eee— De 6 raerlas— propitlilén poi 4

e— Feau pernillidci para la caja, garita

y carga turbtl

ee—Tlpt» de réapido reparto

44

ruedau y 10 aetiniatinoa
t— Peso bruto indzlmo permitido,
libree

ea

tt— Proi-ulsién por 4 ruedas
— Traciur de servicio pcuado
I—faja y carga babll
I|—De 6 ruedas

El.

5

1405
1895
2196
2595
3535
4345
6546
3595
3995
4745

NEUMATICOS

MOTOR o LLANTAS
CiiintlroB
diam. y
cetrera Del. Trat.
(Pnlg.) 40
32xOn  32x6nd
32x0n  10xSn
32x6n  32x6ntl
34x7n  34x7nd
34x7ii  34x7nd
34x7n  34x7iid
36x8n  3Cx8nd
30x6 40x14
40xSn 10xBnd
30x5n  30x5n
32x6n  32xCn
32x6n  32x6n
32x6¢i  34x7n
32x6n  32x0nd
32x6n  12x0Ond
32x6n  32x6nd
36x5 36x8
32x6n  32x6nd
20x6.00 32x6n
6-3Ax3H 5.60/20 5.60/20
8-a*x3H 6.50/20 .60/20
6-3*x3' 5.50/20 32x8
C-3éx4' 6.00/20 7.50.20
B-35x4H 5.00/30 5.00/30d
B-3iVx4H 32x6 32x6d
3Ax4K 34x7 34x7d
6-4)ax6  34x7 34x7>1
6-354x6  9.00/20 9.U0/20d
1-354x5  7.50/20 7.60/20
6-3Hx4)4 30x6d  30x5n
6-3)|x4H 30x5n  30x6nd
6-3)|| x4)i 32x8n  32x6nd
B-3«x5 34i5n  34x6nd
5-3H x5 36x6d  30x6nd
9-4x5)a  33x5 30x10
6-4i6)4 36x5 36x12
0-4Hx5)i 36x6 36x12
6-4)4x5H 36x6 36x14
4-354x6)4 30x5n  30x6n
6-354x4 30x5n  30x6n
6-354x4  32x6n  32x6n
6-354x454 32x0n  32x6dn
4-4x554 34x7a  34X7n
6-35424H 34x7n  34x7n
4-4i5)4  34x7u  34x7dii
5-4Hx4)4 34x7n  34x7dn
B-4Hx4)4 34x7n  34x7dn
4-4)4x5H 36x8a  36x8dii
6-454x454 36x8n  36x8dn
1-4)4x6  3Cx5e  40x7da
5-4)4x454 36xSa 40x7ds
4-5x654  36x6e  40i8dB
6-454tt454 36x6s  40xSdet
6-354x4)4 30x6n  SOxSnd
6-354x4)4 32.6n  32x6nd
6-3Hx6  32xOn  32xOnd
B-37x5  34x7 34x7nd
8-4)4x454 32xGn  S2x6nd
3-45ii45i 34x7n  34x7nd
.6-454x654 36x8 30x8ud
6-354x5  36x6 35x10
B-3jir6  36x5 30x12
8-454x454 30x0 30x14
6-854x4  32x6 32x6
6-354x454 32x6 32x6d
5-4X4H  32x0 32x6d
5-4x4H  34x7 34x7d
6-4x414  36x8 3Gx8d
6-454x454 36x8 36i8d
6-354x4  30x5n  30x5n
6-354x4)4 30x5n  30x5n
6-374)4 32x3n 32x0n
6-354x4)4 30x5n  30x5dn
0-4x4) ' 32x6n  32x6n
6-4x4)4  32x6n  32x6n
32x0dD

B-4)4x4)i 3>Grt

Automoévil Americano

guowers £ £ £ £ Z WS 5 5 5 POTULSSSSPUUSTIVOWWRTT

U0V Mo UomET®D

11— Adecuado al Jiro de remolque
iii— Especial para cosciatlsta
U— DoDleu
n— Neumallcoi



W ot 2
Ingi <
e [R5
Iidiar...... MD
-nn.@am
Inlemdl. . |-2)
Inlml . Zzg
A
.SF-»
Inlenl” -SI-.SJ
Inl«n.l .. .JL-36
, l«il.rl..HS-54
NlerT-.HSB4C
iR
1 O.A.
KellT*S...KS.I5
Falbs -k
Klly—S
kellyS k530
Macear 36200 14
Macear 2
Macear 24
Macear - 3
Macear . 3
Macear - .- 34
Macear . 4-5
Macear - 5
Macear 5-6
Meccek. 1 2500
Mack 14 3000
Mach. 13n~2 3100
Macle. 14-2 3S50
Mack 24-5 3500
Mack 24-3 3)50
Mack 24-3 4300
Mach. 24-3 4750
Mack. 3-4 5250
Mach 34-5 5500
Mack 34-5 6150
Mack 34-5 6150
Mack. 34-5 5250
Mack. 34-5 4950
Mach. 54-i 5500
Mack 74 6000
Mack. 10 9600
Mack 6- whael AC 10 7600
Mach 6-wheel AC 10 12000
Mack. .BC Trac 2 2500
Mack. .BG Trac 3 3000
Mack. AB4 Trac  5-6 3500
Mack. AB6 Trac 6-8 4300
Mack ..BCTiae GS 5250
Mack. ..BC Trac 7-10 5500
Mack .BJ Trac  7-10 6150
Mack. AKTrac 7-10 5150
Mack. .AK Trac 7-10 6250
Mack ..AC Trae 7-10 4350
Mack ,,AC Trac 11-14 5500
Mach .AC Trac 15 6000
Mack . ,AD Trae 20 9600
Mack AC6-wh.T 20 7500
MackAPy-wh.T 20 12000
Moraland.,.. Ac 14 1550
Morcland.. ,RR- 2 2025

k —Nemnitlco*
adicional

a eleccléD

B~BograDaJe cénico

C— Oadenn

Octubre, 1930

Los preoios indicados

NEUMATICOS

634*i
0-34x44 32x6nd 32x6nd

* precio

o LUNTAS -m
54)éx4 Moreland.. .B7
6- Hx>];, Moelad. .. E7
64T Moiend .EX-7

. 6-4Hx42i and.. H1
Wordand BED7
IMueUnd ED7
iVotelind HD7
. 4-3HX441 HNtreIandS)?
. 4-3HX4H D7
. t-3°%5
1-35IX5
. 0-311X4H
4-3kx5
. d-314i4!-i
. 8-3Sax4H
s 4—4i|'x5;‘
. t-4'4x5!
4-4Hx64
4-34x54
4-34x54
6-34x54
4-44x84 36x:
4-44*54 36X5 38x12
7.00x2 37.00x20 Republlc..
7.0/3x2 37x20d Republic.
7.50x2 37.5x20.1 Republie.
8.25x2 )8.25x" Rcpublic.
8.26x2 )8.26i" Republlc.
9.75x2 09,75x" Republlc.
9.75*2 75*" Republlc.
Republic.
0-34*44 32x6  32x6d Republic.
6-34*44 32x3 32x8d Rujby.
6-34*5 32x6  34x9d Rugby
6-34*5  34x7 34x7d
4-44x6  35x5 36i5d Sanford...
6-4x54 36x5  36x5d Sanlord.
4-44x6 36x5  36x8d Sanford.
6-44*54 36x5  36x3d Sanford..
4-5x6 36x6  40x6d Sanford..
6-34*6  6.00x2 0900x20d Sanford
.-34x5 32x6n  32x6ad Sanlord..
4-44x5 36x4 36x8
4N4X5  33x4 36x8
4-44%5 36x4  36x3
4-44*5 36x4  36x8
6-34x5 34i7n  34x7nd
6-34x6 34x7n  34*7ud
6-4x54 36x8a  36x8nd
64x54 36x8a 36xSnd
644*54 36xsa 36x8nd
4-5x6 36x5 38x5d
1-5x8 36x5 36x5d
1-5x6 36x5 40x5d
4-5x6 36x3 40x6d
4-5x6 33x7 40x7d
3-5x6 36x7 40x7d
1-5x6 36x6 40x12
3-5x6 36x6 40x12
3-34*5 3.00x2 ».00x20
3-34x5 32x6n  32i6nd
1-44x5 36x4  36x8
634x5 34x7n  34x7cid
3-4x54 36x8n  36x8nd
3-4x54  38x8ii  86.x6nd .
5-44x5 36x8n 36iSi)d Service. .
65x6 36x6 36*5d Service. .60Z
65x6 36x5  36x6d Service. .76Z
65x6 36x5  40i5d Service. .802
66x6 38x3  40x6d Standard.,, .248
65x5 36x7 40x7d Standard,.. .34
3-5x6 36x7  40x7d Standard........
1-5x6 16x6 40x12d Starling
3-6x8 36x6 40xl2d ‘m DB6-25-A
DB8-64-17E
*j 7.00x2 37.00x20 " DB10-64-16C

® DBU-64-XL

O* Os 4
cadena

D — Dublé redacciéon

<3i2

S 1

eooot

7000

9000
12000
15000
18000

120000

H — Engcannje plano Hypold

.S'S

fl-i]

2520
3520
4325
5200
3665
5285
6585
6860
3245

860

1095
1295
1395
1545
1396
1465
1745
1595
2035
2290
2140
2085

665
865

B
1095
1585
1945
2275
3900
4500

insdan con propulsién por

son precios de lista en féabrica

NEUMATICOS

MOTOR o LUNTAS
Cilindroa
diam.y
cafiera Del. Trae.
(Pulg.)
0-34x44 32*0ii  ;2x0ii 1V
6-44x44 34x7n  :I*7iid W
6-44x44 9.0020 .0x200 W
36*8n :6x8nd
6-34%44 34X7Tn  34x7n
0-44*44 36%8ii  30x8n
6-44*44 3.00x20 .0x20d
36x7 36x10
6-44*54 38xX7 36x10
5-34%44 29x54 29x54
3-34*44 30x5n  30x5n
3-34*44 30i3n 30x5nd
3-34*44 32i3n  32x6nd
3-375 1axsa  J4x5nd
6-34*8 36xGn 36x6nd
6-4x64  30x0 36x10
6-4x54  36x8 36x12
3-44*54 36x6n  10x12
8-44x64 30x6n  10x14
6-3*i.*5  6.00x20 33x6
6-34*5 6.59/21 32x0
6-36ax5 6.50/20 32x6
6-34*5 7.00/20 .25/20
0-34*5 6.50/20 32x6
6-34*5  32x6 32x6d
6-34x5 32*6 32xCd
6-34*5  32x6 32x6d
9-3-4*5  32x6 32x6d
6-34x5  34x7,50 34x7ind
6-34x5 32x6 32x6d
6-34*5  32x6 32x6d
6-34x44 5.50/20 32x6n
8-34*44 32x6.00 32*6n
5-64x4>i 30x5n  30x5nd
6-34*5 32s6n  32x6nd
6-34x5  34x7ii  34x7nd
6-34*5 36x8n  36x8nd
6-4x44  36x8n  36x8Ld
4-44%64 36x6 38x14
6-44x54 366  36x14
8-34x4  29x5 29x5
6-34*4  29x5.50 32x6
6-24*44 30x5 30*5
6-24%44 30x5  30x5
,6-34*%4  32x6 32*6
5-34*4 30x5 3flssd
6-34*43a 32*6 32*6d
6-4*44  32x6 32x6d
6-4x44  34x7 54x7d
.8-34*44 32x6P  32i6P
6-34*44 32i6P 32x6DP
6-34x44 32x6P  32i6DP
6-34*44 32x6P 32X6DP
_4x44 34x7P  S4x7DP
6-44%44 36x8P 36*8DP
6-44x44 38x7P  38x7DP
6-44%44 36x5S 16il12S
6-4' mmm36x6S 40x148
6-24x44 32x6  32x0
6-34*4  32x0 32*6
32x6 30x5
6-4x44  32x6 32*6d
6-AidH 34x7 34x7d
6-4x44 38x8 36xSd
6-44*44 36x8  36x8d
~4kx6  36x8 36x12
6-34*44 30x5q 30x5n
30x5n  30s6n
6-34X44 32xGa 32x6d
6-34x5 34i5n  34x5nd
6-34x5 36x6n  36x6nd
6—4X54 36x5 36x10
4 36x5  36x12
5 44x54 36x6  36x12
6-44x54 30x6  36x14
1-44*64 36x5  36*8
4-"N*5>9 36x5 36x12
4-5x6 30x0 10x14
6-34*4  6.50-20 6.50-201)
6-3H.*4  30x5 30x6nri
6-34*4  32x6 32x0nd
6-3''2%44 34x7 AN

>-

S

Sterlins
" DWIJ-65-XK
“ DB15-64-KS
< DW15-44-CR
“ DWI5-64-KS
'm DW18-44-CR
“ DW18-64-KS
'‘DW29-64-SRL
“ DW20-64-KS
“ EW23-44-DR
“ EW23-64-KS
“ DC23-44-DR
“ DC2J-64-KS
“ DC25-44-DR
“ Da6-64-SRL
“ DC27-64-HB
“ EW27-44-EU
“ EW27-64-SRL
“ EC29-46-EU
w EC29-66-AB
" EC29-64-SRL
Siewarl 30
Stewart 30X
Stewart 40
Stevirt 54
Stewart 34X
Stewart 28X
Stewart 29XS
Stewart 32X
Stewart... .26XW
Slewatt 18X
Stewart 53X
Stewart 19X
Stewart 31X
Stewart 27X
Studebaher. .S-ZO
Sludebaher.. S-50
Studebaher. ,S-40
Studebiher.,5-60

N — 0

11
diH

1
5)
5!

-mTrantport,.. 15
Traniporl 26
Transport 36
Tranapoit 75
Victor...

Victer

Victor

Victor... .
Victor... .70
Victor...

WardLaFrance,2C
‘WardLaFrance.2B
WardLaFr'nce4B6
WBrdL8France,4B
WardLaFr' nee5B6
VVardLaFraoce.SB
WardUFr-nce7B«
WardLaFrance B

C-101
Kn.. -TIOS
Knight.
Knight .
Knight. .
Kni|Sl. .
Willys Knight. .
Willys Knight. .
World.......cc......
World D-60
World
World
World
World

Willys
Willys
Wiliya
Willys
Willys
Willys

I— Engranaje Interior

O.A.—A

iollcltud

S— Cénico bellcoldal
SR — Bedncclén sencilla

Ns

NEUMATICOS

MOTOR u LLANTAS
Cilindres
diam. j
carrera Del. Tru.
(Puli-)
s- 34x4}a34x4 35x7 V1
3-4x44 3:x7nd 1
1-44x89: 36X4 36*8 9
1-4X44  30x4  36x8 2l
1-448x64 36x5 10x10 a//
i-Ix44 36x6  36x10
3-44%54 36x5  i6x10 f7
. 3-4%44  36x5  3bx10 5V
1-44*6436x5  40x10 il
. 3744 36x5 ox10 7
| 3-44*04 36x5 6x12 *
. 54x44 36x5 6x12 !
| 3-44x94 36x5  6x12 1
36x5 0x12
36x6 0x12
1-5*84  36x6 ox14 VvV
30x0 0*14 ¥
4-5x64 36x0 0x14
38x6  Oxl4
36x6 0*14
20x0.6C 20x6.5t 1
20x6.60 20x6.5(
20x6.50 20x6.5d 5
1-34* 20x6.5¢ 20x6.5d 3
-3>~44 20x6.6( 20x6.5d 3
34*44i 20x8.60 20x6.5d 3
:32i6n  32x6nd 5
.32xGn 32x6nd S
32x6n  12c6nd w
32x6n  32z6nd w
34x7n  34x7nd w
36x5k  36xI10k w
g 36x8k 36*6dk 77
136i7k 40x7dk W
34*4!- 20*6.00 32*6.00 s
34*4}- 20x6.00 22x6.00 1
34*44  20x6.50 20x6.5d S
34x44 20x6,60 20x6.5d s
. 34*5 32x4in  32*4Jn B
. 34*54 34<3ik 34x5k |
| 4*54 S6x3ik 36iGk [
T aiire 3Cx5k  1GxI2k |
1595 [8-34*4  30x6d 30x5a s
1895 30i5n  30i5d 5
2196 32x6n  34i7n 3
2495 li 32*6n 32x6d 3
3495 6-4x44 84x7n 10xSn D
3895 6-4x44 34x7n  34x7d D
36x4 34xad W
36x4 36x8 w
36x5 36x6d W
36x5 36x10 W
36x6 1Qiod  w
36x6 10x12  w
30x6 10x7d  w
36x6 10x14 w
4 30i5n  30x5d4 3
4 30x6n  30*5n 3
| 34x5n 34x5dn D
} 30i5n  90x5Qd 3j
4-4x64 32x6n 32*6n S
A4*54 36x4k 36x7k SR
4 36x5k 36x8k SR
1 36x6fc  36x5kd |
| 36x5 10iGd [
H 36*6 10x12 t
4 38x5  loxsd i
40x8n  40xU |
34x7a  34x7nd SR
4 36xsn 36x8nd [
4130x6n  30i5n 3
4 30x5u 30x5d4 S
.4 30xsn 32x6n s
6—2'4|43 30x6n 32i6n 3
32i6n  34s7n 3
4 32xOn  34x7n 3
4 32*6n 32iénd D
4' 32x6n  32x6nd D
30x5n  30x5i:d
4 30x5 30x5d s"
Il 32x6 3>Gd S
4 23x6 32i6d 3
4 34x7 34i7d 3
36x8 36*8d S

Tx-ac— Tractor
W — Tomillo eln fin



MARC4Y MODELO

TP
oo A AONERC
NORNO G ©~

POP0OOOO6
szzzzzzzs
A A A A

G.M.T T-90
GariordGreyhouodKB

Garlord. ...CB
Carferd. 51D
Goliredaoo. .41
Gollrcdaoa. soB
Gratom.

Gramm.

Gramm.

Grarom HYB-130
Gramm HYB-131
Indiaru............ 89-E
Iridian ...17-B
Mack LA-B. aiy
M ad. .A. B. Gty
Mack. .B. C City
Mack. .B. C. City
Mack .B. C. Inténtale
Mack. .B. K- City
Mack. .B. K. Cct;
Mack. .B. K. Cit]
Mack.B. K. Inleratate
Moraland RC-i

Sterling.. . GB21-XL
Slerling
Slerling
Stewarl
StewaTl...
Stewart
Slewart
Siewaci
Studebaker.
Studebaker.
Studebaker

Studebeker...

ABRBTIACIONBST

SIoP

NREEC

HERABEHBBBTREEERKR

BUEy

2035
2276
3125

**_— Otras dlaianclaa entre
ejea anmlnletradas

*— Neumactooa

t— Neuinitlcoe Dobles

t— Llantas Uaclxai

11— NeumAticros a precio extra

GENERAL

Peso

4100

6000
8200
3SS0
4660
3976
3975
4320
6450
7700
1345
2360

4318
4358
4353
6770
6180
3150
3305
3700
4640
4850
6010
5220
5010
4975
6760
8760
7065

3500
2500
2606
2800
3300
4365
4705
4896
6800
7376
9460
4400
6900
6500
7500
9000
6760
7000
7200
9400
0600
3850
4550

4000
3075
4850
5235
7800
4600
4895
60C5
4225
6125
6960
7475
3066

4017
5619
6786
5030
5200
5680
6200
6300
6250
6794
6287

7408
8250
6000
3240

1J

2500
3000
4000
1600
1509
2100
2400
2400
2500
3000
3700
2055
4550

3000
3000
3000

2775
3830
5575
6075
6476
9095
9906
11878
14150
18225
3000
4400
3400
4000
4000
8000
10250
10250
13000
13000
1600
2400
4800
6200
4800
5200
7000
6000
6800
6950
7500
2000

3500

4000

1200
1200
3000
3500
4000

3150
2400

b— Neumaclcoi doblet, a precio extra

w— Balonea
d— Balones dobles
tt— * precio extra

MOTOR
Via
68 ni'
A 56
d:S«c
170 58 lont.... 5- 4
205 loiit.... W?ﬁéjtl
230 nVi Oont.... 6-34x54
142 i6 60 Wise.. 4-3?ix5
149 56 lont__ 5-3)8x44
155H 60 6—338X44
153* 58 . 4-4" x5
153** 58 i
173" 58 53 Wiac.... 6:34%5
183** 60 66 i . 64 x6
22! 27721 6-4 x5
107 56 56 6-34e.x34
131 55 56 )wuU...-6-34x34
230" lont....
165 60!i 67'i Oodgc...
165 60!4 a0H Oodge... 8-3»4x4'6
165 60la 6414 Oodie... 63?]i4?i
233 72 78?1 Waiik...
233 72 78)a4 .Vnjk.. 644x57?.
151 59 lont.... 4-34x414
156 64»4 lont.... 634x4
152 57 59)" lont. 63)8x44
163« 5SH lent__ 634x44
200 64?4 lont___ 634x44
163’ jont.... 6-358x44
200 B8)a lont.... 634x44
163* 58l!a ‘ont___ 6-34x44
173*t 63'A Wauk... 44x5.......
177* 674 674 Cont__ 5-4x44
177- 674 674 ‘ont— 64x4)8
189*- 634 67H 0Dt 64x44
192 62 714 lont....
160 58 824 ‘jont -44x14
130" 564 574 Pontlac.. §§X8>64
130 574 Poatiac.. 5-3Xsx34
130 564 574 Ponliac- 6-34x34
120 56H 3cii... 6-34x44
141** 59 el 3uick... 6-3Xcx45]
111+ 58. 634 Buick... e-3;fcx44
141* 5 Buick... 6-3X1x44
154" Sl Buick... 6-34x5
155* 714 OuJdck... 6-34x5
1SSi* Buick... 6-358x5
180 57 Wiso... 634x5
230 72 78 Wisc.... 6-44x5
187 68 80 Buda__ 64 x64
229 63 66 3udc... B4AWx54
245 78 Suda... 641
190 66 3ont....
190 65 724 Dont___
210 66 Oont—
210 71A 714 Jont.... 644x65:
236 71H 714 2ont.... 644x54
149* 6 30 “"ont.... 6-34i44
165H 60 614 "Ont__ 6-34x44
714 36)1 Dwu.... 444x5
231 714 ge4 Own__ 444x5
202 714 664 Own.... 64x64
231 714 664 Own__ 64x54
231 66)1 Own__ 64x54
265 own.... 644x54
265 Oown. — 644x54
255 own.... 644x54
265 own..-. 644x54
182H Wh Cont.... 6-358x44
156
179 75H Own.,.. 5-34x5
210 75H Own..,. 6-358x6
217 Wauk... 644x4)8
58 334 Cont___ 6-34x4
58 634 Cont.... 0-34x44
60 634 Cont.... 64x44
ISO 50 59 Propio.. 3-3;8x44
171 604 Propio.. 6-3)8x44
201 70 Oown..- 6358x44
226 70 Propio. 644x4
140 59 Lyc— 6-24x458
145 59 624 Lyc— 6-34x44
160 69 634 Lyc..., 6-3)8x44
190 LyCi... 6-3)8x44
220 37 Lyc__  6-34x5
168 57 Own...
184 61 Own... 634x4).
184 64 Own... 634x44
220 54 Own.., 63)8x4)1
196 654 Wauk,. 64)8x64
180 64B 674 Own... 44)1x54
198** 62 87* Own... 44)8x64
227** 73H own...
260 754 Oown,.. 614x54
180 73ft 704 Own... 64 54
212 77 674 Own... 64x54
190 674 ICnigbt,
154 58 own...

i— Tolerancia para carga ntll y peso de caja
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B— Engranaje cénico
B & B—Borg & Beck
B -L — Brown-Llpe
Bota— Bosch

B ada— Buda

Cia— Clark

Col— Colombia
Coat— Continental

E la— Elaemann

P — Flotante

4 — Seml flotante

o

27.3
33.7
33.7
225
27,3
27.3
25.6
27.3
27.3
38.4
38.1
26.3
26.3
45.9
27.3
27.3
27.3
48.6
48.6

27.3
27 3
27.3
27.3
27.3
27.3
27.3
23.6
38.4
38.4
38.4
40.8
28.9
26.3
26.3
26.3
28.4
28.3
28.3
28.3
33.7
33.7
33.7
27.8
48.6
38.4
40.8
48.6
40.8
45.9
45.9
54.1
54,1

27,3
28.»
28.9
38.4
38.4
36.4
43 6
48.S
48.6
48.6
27.3

2713
27.3
43.3
27.3
27.3
38.4
29.4
29.4
33-7
38.5
19.8
25.4
25.4
31-5
86.0
39.2
39.2
39.2
39.2
32.4
28.9
28.9
45.9
45.9
38.4
38.4
27.3
26.3

Zen...
Zen...
5en...
Zen...
Zem..
5en...
Strom
Strom.
Strom
Strom
Strom
2arter
Carter
Zenitli

um
Z«ti§j
Zenit
Zen...
Zen...
Zen...
5cu...
Sen...
Zen...
Zen...
Zen.,,
Sen...
Zen...
Zen.,.
Zen...
Zen...
otro...
Zen...
3tmm
Mar..
Mar..
Mar..
Mar..
Mar..
Mar..
Mar..
Mar..
Mar..
Mar..
Zen.,.
Zen...
Zen...
Zen...
Zen...
Zen,..
Zem.
Zen...
Zen...
Zen,..
Stro..
Stro..
Stro..
Stro..
Stro..
Stro..
Stro..
Stro..
Stro..
Stro..
Stro..
Zen..

sohl!
Sch..
Zen..
Zen..
Zen...
Strom
Zen...
Zen...
Zon...
Zen...
Strom
Strom
Strom
Strom
Strom
Ball..
BaU..
Ball..
Ball..
Strom
Zen..
Zen..
Zen..
Zea..
Zen..
Zen-,
Till.
TUL.

TRANS- EJE TRASERO
MISIdN
£

$s

=s
u< tu.
Bos... Del... B-L... B-L... Clark B
So09... Del... B-L.. B-L... W_isc.. D
Soe.., Del... B-L.. B-L... Tira.. W
\-L... i-D.. B4B.. B-L.. Col... S
)-L.. i-L.. B&B- B-L... C_ol. S
1-L.. A-L... B-L-.B-L.. Tira., S
S5ia.... DN... DL.. B-L... Col... s
BGa.. DN... DL.. B-L... Col S
i .DL.. B-L... Wisc.. D
.DL.. B-L.. Wisc. D
.DL... B-L... Tira... W
D-a.. D-R.. Own.. Own,, Own.. S
D-R. DR. Own. Own.. Own.. S
0-R.. DR..DL... B-L... Tim... w
N-E.. N-E., BiB., Own.. OAD.. s
N-E,, N-E.. BAB.. Own.. Own.. s
N-E., N-E... B&B.. Own.. Own s
L-N... DN B-L... B-L... 1)0 w
Ir-N... DN B-L... B-L... snm w
iem.. Rem.. B&B,. W/G Cls s
lem.. Rem.. B4B,. W/G Cia s
lera.. Rem.. BAB.. Own., Tim s
lera-. Rem.. BAB. i s
iem.. Rem.. BAB. s
lera.. Rem.. BAB,, Own.. Tim s
lcm.. Rem,. BAB.. Own.. Tim s
lem.. Rem., BAB.. Own.. Tim.., w
lem.. Rirai. BAB,. Own.. Tim w
[iem.. Rem.. BAB- Own.. Tim s
tlem.. Rem.. BAB.. Own.. 'Rra w
liem.. Rem.. BAB- B.L... Tim w
Rem.. Rem.. BAB- BJ,... Tim w
Bos... Bos... Long,. Own., Col. B
D-a.. D-R. Own.. Own.. Otra.. s
D-R.. D-R.. Own.. Own.- Own.. s
D-R.. DR.. Own.. Own.- Own s
D-R.. D-R.. Own.. Own,, Own.. s
D-R.. D-R.. Own., Own.. Own.. s
D-R.. D-H.. Own.. Own.. Own.. s
D-R.. D-R.- Own.. Own,. Own.. s
DR.. D-R. w
D-R.. D-R.. w
D-R.. D-R. w
A-L.. A-D.. B
Spl... DN.. w
dpi... liem ,. w
Boa... DR .. w
Boa... DR.. w
DN... DN.. s
L-N... DN .. R
DN... DN.. R
L-N... DN.. R
DN-. DN... R
A-L... A-L.. B
A-L... A-L... S
Bce... N-E.. H
Bos.., N-E. H
N-E.. N-E. H
N-E.. N-E,. Own,. Own.. Own H
N-E., N-E.. Own.. Own.. Own.. H
N-E.. N-E.. Own.. (Own.. Own.. H
N-E.. N-E.. Own.. Own., Own.. H
N-E,, N-E., Own.. Own.. Own H
N-E.. N-E.. Own.. Own,. Own.. H
A-L... A-L.. DL... B-L... Tim B
D-ul; b-ii" DL,; 's
DR.. D-R.. DL.. 8
DN... DN... DL.. R
A-Lite A-Ute B-L.. B
A-Lite A-Lite B-L... B
A-Ute A-Lite B-L... B
DN... DN... B-L.. B
DN DN... B-L.. w
DN Boe... DL .. w
DN... DN.. 6-L.. w
Delco. Delco BAB B
Deleo Deleo BAB B
Delco Oelco Ful B
Delco Deloo Ful.. B
Del(xi Deleo Ful.. w
Rem. Rem. Long- s
Rem. Item. Long. 8
Rem. Rem. Loug. S
Rem. Rom, Long. S
Bos.. Boe.. B-L. w
Opt-, DN.. Own, S
Opt.. DN- Own. S
DN DN- Own. s
DN DN Own. s
Rem. DN. Own, s
Rem, DN . Own. s
A-L A-L.. BAB Ful.. Wiso. R
A-D. A-L BAB. |(Caverl Clark s

P al— Puller

I — Engranaje Interior
L -N — Leece-NeTllle
L y c—*1700111102

N -E — North-Eaet
O. A.—A solicitud
Opc— A eleccion
Owxi-— Propio

R — Doble reduccién
Rexn— Bemy

Sal— Sallabury
Scli— Bcbebler

NEUMA-
TICOS
30x6 30:5
32x3 32x0
34x7 34x7
32x3 32x0
32x6 32x6
30x5*  80x5t
32x6 32x6
32x6 32x3
32x6 34x7
32x6 82x6t
34x7 34x7
4.75/19 4.75/19
30x5 32x6
9.00/20 i.00/20d
5.7 32x6* 34xX7*
6.4 32x5* 34x7*
6.4 32x6* 32:6r
4.6 36x6* 36x67
1.6 36x6* 36x6t
6.38 100x20* 32x6*
5.4 30x5 32x6*
4.86 30x5* 30x5-
6.38 32x6* 32x6
.38 33x6* 32:6'
6.83 32i6* 32x6'
3.83 32x6’ 82x6'
74 32x6* 32x0-
7.3 32x6' 32x0
5.57 34x7* 34x7
6.76 34x7* 34x7
6.8 34x7* 34x7
7.8 30x8' 36x8
5.8 30x5 30:5
6.50/20 3.50/20
4.8 6.50/20 6.50/20
6.2 5.50/20 32x6
5.8 6.00/20 7.50/20
5.6 30x6 30x57
6.5 32:6 32x6
8.0 34x7 34:7t
8.5 34x7 34x7
10.0 9-00/20 9.00/ O
9.2 7.50/20 7.60/20
6.4 32x6 32x8
4.8 36x6 36x6t
6.4 36x6* 30x6
4.1 34x7* 34x7
4.8 38x7» 38x7
4.5 34x7.50 34:7.1
4.3 36x8.25 36:8.25
4.3 35:8.25 36x8.25
4.0 38x9.00 38x9.00
4.0 38:9.00 36x9.00
5.1 32:6' 32:87
5.6 30x5' SOist
Opt  34x7 ri
Opt  34x7
Opt  34x7
Opt  34x7
Opt  34x7
Opt 36:8
Opt 36:8
opt 36:8
Opt  36x8
5.7 32:6'
34x7.61
34x7.6"
38:6t
32x6
32:6d
32x6d
30x57
32x8
36x8
30:6
20/7.00
20/7.50
20/7.607
20/8-26
20/9.00
32x85ie
34x74c
34x720
34x71
36x6t*
MTAd
34x77
33x9dc
38x954adc
36>8'ado
38x9dc
34:7.60d
32:6

S— Coénico espiral
She— abeldon
Spl— Splltdorf
Stp— Btronibetg
TIm — Tiniken

oadtde Gliaderisticss”Series de OmmbmAmericdmS

DIMENSIO-
NES
Altura
total
20 240 82
22 284 86
23 308 86
‘254
254
254
26
25)5
19)5 156 mw';84
26" 1874 684
W7)5 250 " 771"
284 261 86
28)i 261 86
20>j 342 89
22)5 339 89
i vl “794
',ss' ~ W5"
m;64 1934 66%
26'4 193>la 60%
254 231/, 7354
2557 1934 7351
30H 2144 754
S3J4 2144 794
32)a 2144 814
814 271k 86
344 2354 9351
3254 2714 95'Ha
24 243 71
24)5 90
2811 (64" 91
32>5 367 96
24)i 326 66
224 277 80
23 277 80
23 297 80
24 300 924
24 3254 924
“5" '319" "954
25 348 964
25 319 954
25 348 954
26 360 964
27 848 954
27 407 964
27 407 954
28 387 964
24 210 70
0t 'mk it
30>a 153 72)4
2050 178 79)i
26 SSH
28)i 26574 804
26 107 75)i
27 2134 754
26 2414
30 207
32 302!
24 225)i
24)5 2514 74
244 262
246
28 304 75)4
281)a 844
299 83
3S5)i 91
3774 91
272
3014 89
22 276
244 215

W — Eogrnnaje alo fln

W isc*—tVleconsin
W —Tornillo sin fin
Yell—Tellow
Zen— Zeoltb

i— Para mando a derecha;

Strom

mando a la izquierda

E1l

Automoévil Americano



De Tedas Partes '

A aviacion comparte con el radio la
. facultad de ejercer un efecto con-
siderable en el desarrollo del in-
ternacionalismo. EI vuelo del Dornier
Wal al mando del Capitan Gronau, desde
Alemania a Nueva York, la llegada de
Coste y Bellonte desde Francia, y los
pilotos y aviones ingleses, franceses, ale-
manes Yy italianos, que han sido recibidos
entusiasticamente en las Carreras Na-
cionales Aéreas en Chicago, hace que los
interesados en la aviacién de dichos
paises convivan bajo un entendimiento
mas intimo. Algo asi como el Esperanto
del aire ha venido a desarrollarse. Se
hace tan popular realizar vuelos entre
hemisferios, que los pilotos hablan ya un
lenguaje comudn, el que no siempre puede
ser entendido por el vulgo.

Bajo un punto de vista técnico, el ad-
venimiento a los Estados Unidos de los
aviadores europeos y sus aeroplanos nos
estd dando muchas lecciones de gran
valor. E! reciente vuelo del Atlantico
de este a oeste se hizo con motores en-
friados por agua en oposicion a los mo-
tores de enfriamiento por aire usados
por aviadores norteamericanos en todos
sus vuelos transocednicos. Sera intere-
sante observar la tendencia hacia los
motores enfriados por agua, la cual se
ha iniciado ya en este pais. Para aero-
planos de deporte, aviones comerciales
de tipo ligero y para ciertos otros usos,
el motor de enfriamiento por aire ofrece
ventajas notables y bajo todos los puntos
de vista siempre sera aceptado favora-
blemente, mientras que en aviones de
alta potencia es evidente que predomi-
nard el enfriamiento liquido.

as Carreras Nacionales Aéreas en

I Chicago nos enseflaron varias

lecciones importantes, la mas
sante de las cuales probablemente sea
el hecho de que los pilotos norteamerica-
nos no tienen el monopolio de los vuelos
invertidos. Los pilotos europeos se mos-
traron tan expertos como nuestras estre-
llas en el arte del acrobatismo aeronauti-
co, en el que actualmente deben incluirse
vuelos al revés, lo de arriba abajo. Es
cierto que los aeroplanos para esta clase
de vuelos tienen que ser resistentes, y
esta cualidad la poseian los aeroplanos
en que volaron el teniente Atcherly,
Mareel Doret, Frederic Loose, y Marshall
Colorabo.

El inglés que posee el record mundial
de velocidad, vol6 su pequefio aeroplano
de persecuciéon, “Lynncock,” como muy
pocos en este pais han visto volar un
aeroplano. EIl mismo esta provisto de

Octubre, 1930

motor Lynx de 230 H.P. EI francés, aun
cuando sus maniobras no fueron mas
dificiles que las de sus contemporaneos,
demostré ser muy espectacular. Su
“Doweitene,” con motor Hispano-Suiza,
fué raravilloso en su funcionamiento y
el piloto puso toda su gracia en la con-
duccién y gobierno del mismo.

Herr Loose rompid su “Junket Junior”
el primer dia de carreras al tratar de
evitar causar dafios a la muchedumbre
cuando fall6 su motor. En dias sucesi-
vos volé con varios tipos de aeroplanos
americanos y dié una exhibicibn mara-
villosa, particularmente para el que
vuela aviones que no le son familiares.
El italiano, Marshall
con un avion “Breda” maniobras acro-
béaticas espectaculares. No hemos po-
dido menos que admirar la destreza de
los pilotos europeos y la calidad de sus
aeroplanos.

Colombo, efectud

-TRA lecciébn que se aprendi6é en
Chicago, la misma que se ensefid

a la industria de automoéviles hace vari

afios, es que los aeroplanos no necesitan
ser de gran potencia para gue sean alta-
mente veloces. Varios aeroplanos de
poca potencia, con motores de 100 H.P.
0 menos, demostraron ser tan rapidos
como los aviones cuyo motor desarrollaba
400 H.P. Con una sola excepcioén, los
aviones de gran potencia, que tomaron
parte en las carreras, eran de motor del
tipo radial de enfriamiento por aire, los
que presentan un area frontas mucho
mayor y, por consiguiente, mas resisten-
cia al viento que los de motor de baja
potencia, de enfriamiento por agua, con
los cilindros arreglados en linea.

Una de las carreras mas interesantes
fué la de aviadores, de las cuales hay

interedn numero creciente en los Estados Uni-

dos. La Sra. Gladys O’'Donnell, de Long
Beach, California, la que gandé la ca-
rrera desde su ciudad a Chicago, vol6
en un Wright Whirlv/iind con motor
Waco. La Sra. Pheobe Omlie, que gan6
la carrera desde Washington, D. C., vol6
un Monocoupe con motor Lambert. Am-
bos aeroplanos tenian su motor radial
de enfriamiento por aire encapuchado, y
cada uno gand sobre muchos aeroplanos
de mayor potencia.

N A particularidad que no pas6 de-
sapercibida de los pilotos llegados

de otros paises, fué el hecho de que

Chicago habian muy pocos pilotos de-
portistas. Realmente sélo habian tres
que tomaron parte en las carreras para

aficionados al deporte. .En Europa, la

En el Aire

mayor parte de las carreras y excur-
siones aéreas son monopolizadas por
hombres y mujeres amigos del deporte,
mientras que aqui predominan los pro-
fesionales. Deben tomarse los pasos,
necesarios para hacer que estos aconte-
cimientos aéreos atraigan mas la aten-
cion de los aficionados, de los que la
industria de aviacion debe depender en
gran parte si espera llegar a ser una de
las manufacturas mas importantes del
pais.

La excursion de Coste y Bellonte por
todos los Estados Unidos, siguiendo la
ruta del Coronel Lindbergh después que
regres6 de Paris, ayudara materialmente
a despertar el interés en la aviacién como
un deporte. Coste ha realizado con
éxito tantos vuelos a largas distancias,
y los ha terminado todos con aparente
facilidad, que puede desarrollarse y esta-
blecerse la idea de que cualquiera puede
usar un aeroplano para su recreo o ne-
gocio, de la misma manera como hoy se

usa el automovil. Actualmente uno de
!)oss mayores inconvenientes es el gasto,

maés bien que el reparo o miedo.

Las tarifas de seguros de aviaciéon to-
davia permanecen muy elevadas. Indu-
dablemente éstas disminuirdn y aumen-
tara el mercado de aeroplanos. Quizéas
en menos de diez afios veamos aviones
sedanes para familias llevando a éstas
a distancias de miles de kildmetros en
sus viajes de vacaciones, en vez de los
pocos cientos de kilébmetros que se reco-
rren ahora cada afio en automoviles.

A Wright Aeronéautica! Corp., subsi-

j diaria del grupo Curtis-Wright, ha
estado publicando una serie de anuncios
de atraccion popular en revistas norte-
americanas, bajo el titulo, “Es facil
volar”. Nos interesa saber si efectiva-
mente es facil aprender a volar.

Desde luego que conducir un aero-
plano en sentido lateral o longitudianal-
mente no es mas dificil que conducir un
bote o automoévil por primera vez. Con-
ducir un aeroplano hasta que se eleva en
el aire es relativamente sencillo, asi como
lo es el dar vueltas en el
se han recibido las
sarias,

aire cuando
instrucciones nece-
pero los resultados pueden ser
algo desastrosos si uno comete un error.
El aterrizamiento de algunos tipos”™ de
aeroplanos es realmente un arte que Uni-
camente se adquiere por la préctica.

enPuede que sea facil aprender a volar,
y asi nosotros lo esperamos si nuestra
industria tiene que llegar a ser algo
mas que una industria de transportes
altamentes especializados. Se hace me-

a7



ritoria cualquier campafia que inculque
la idea de la seguridad de la aviacion
en la mente de toda persona. Decirles
lo facil que es aprender a volar estara
muy bien, pues es verdad en cuanto se
refiere a algunos de los aviones mo-

nuevo surtido de automéviles. En cada
conferencia se desperté gran entusiasmo
y todos los que asistieron a las mismas
han regresado a sus hogares en todos los
paises del mundo y conversan sobre el
progreso de !'a Reo y el nuevo surtido de

Stout Da su Opinién Sobre
Aeroplanos

icago— “Nadie ha construido to-
davia un aeroplano. Nosotros

estamos jugando todavia con cometas.

rnos. Avi . .
dernos . automoviles. Nos hallamos en realidad, obligados
Pero, existe el heCho que para muchos ) a discutir el asunto de un proyecto
de nosotros no fué asunto sencillo apren- I>a Packard Motors Export Corp., recientemecate . ieol (e acroplano y trabajar en-

der a conducir y gobernar un aeroplano,
y todavia estamos aprendiendo mucho
sobre ésto cada vez que volamos y ate-

realizé un concurso mundiai entre sus vendedores
en el cual los mercados se clasificaron de acuerdo

con su poder de ventas. Los oBraciados, dentro

tusidsticamente sobre el problema.” Esto
es lo manifestado por William B. Stout,

) de sus respectivas clasificaciones, fueron: J. A. presidente de la Stout Air Services, Inc.,
rrizamos. ina: élgica: .. P
Luro Argentina; E. Gerrebos, Bélgica; A.  on |3 gctava Reunion Anual Aeronautica
Michelin. Brasil; y F. O. V. Jorgensen, Dina-

Terminaron las Conferencias Reo

premio ofrecido fué un viaje a la
la Packard en Detroit y tomar parte
la Packard,

marca. El
fabrica de
en la Convencién de Vendedores de

de la Sociedad de Ingenieros de Auto-
moviles, celebrada recientemente en Chi-
cago en unién con las Vias Nacionales

de Ventas la une este afio se celebré en Bigwin Inn, Lake Aéreas.
N N ot Bays, Ontario, Canada. .
ANSING—La serie de conferencias Y La opinion del Sr. Stout es que tan
Todos los modelos de automéviles Plymoath

i sobre ventas en los paises de ultra-

salen ahora de la fabrica equipados con amorti-

mar y domeésticas, que se han llevado %uadores hidraulicos Lovejoy como equipo normal

esta adicién al

s6lo mediante ideas y desenvolvimientos
radicales podriamos alcanzar una situa-
ciéon en la que el aeroplano fuera bas-

cabo en la Reo Motor Car Co., y que Se  sin extra cargo- AJ anunciar
iniciaron el mes de agosto, terminaron equipo corriente, los directores de ia Plymouth tante seguro para poderlo poner en ma-
Motor Car Corp. manifestaron que ésto ae ba . . L.
nos del pudblico. La necesidad econdémica

muy poco antes de mediados de sep-
tiembre.

la préactica de la compafiia
mejora

hecho de acuerdo con

de incorporar inmediatamente cualquier

por una eficiencia aerodindmica mayor y

En el curso de estas conferencias visi- o refinamiento que sea permitido por las eco- velocidades mayores para cruzar largas
taron la fabrica mas de 45 distribuidores  nomias de produccién y aumento en el volumen  djstancias, fué demostrada por el Sr.
procedentes de todas las partes del d¢ ventas. Las ventas de |a Plymouth han  ouh ¢ refirigndose a los cambios recientes

d 4s de 150 de los Estados Uni- avanzado del noveno lugar, que ocupaban en
mundo, y mas Junio, 1929, al primer lugar durante el mismo efectuados en los aeroplanos Ford para

dos y Ganada. Todos ellos conversaron
con directores de la fabrica, estudiaron

mes este afio.

La National Motors Mfg. Co-, Irvington, N. J,

reducir su resistencia.

la nueva serie de automodviles de pasa- anuncia reducciones de precio en cada uno de La Michigan Steel Corp.. anuncia que durante
jeros y recibieron informes intimos de los once camiones Day Eider y modelos de los seis primeros meses del afio en curso, al final
los planes de la Reo para el futuro. 6mnibus recientemente anunciados. De acuerdo del mes de junio, incluyendo todos los gastos,
Sequn opinan los directores de la Reo con _|nf0rme de F. T. Macrae. J_r:, presidente, la asegur6 una ganancia neta de $628.436. Esto
i g | P i . i , fabrica se _encuentra» en condiciones de ’hacer es equivalente a $2,88 por accién sobre las
ésta es la primera vez en la historia de estas reducciones debido a nuevas economias en 229.000 acciones pendientes durante el periodo vy
la industria que un fabricante de auto- Ios. métodos de pr_oduccmn basadas en f_uncmnj se compara con una ganancia neta de $1,180.536,
moéviles ha llevado a cabo un plan exten- amiento a capacidad completa. Se informé o $5,36 por aceién, sobre el mismo namero de
ademas que los modelos de 1931 ya han adquirido acciones durante los : n A
. - primeros seis meses del afio
sivo antes de presentar al mercado un una aceptacién extraordinariamente favorable. pasado.
Precios y Estilos
(Continuaoiéon de la pagina 37)
PAS. Carroceria Precio EAS c i P .
PLYMOUTH ' arroceria PAS.  Carroceria Precio FAS.  Carroceria Preel
PaetOD Normal 1,196 (136-_3,4G m. E. E ) WILLYS-U
— 3.00 m.E. B.) Faetén Deportivo 1,238 Tp Tourer $1.860 ‘e08B"
2-4-p Roat'::;fr As. aux. 6620 STUDEBAKER ;:E Tonier State 5128 (110-—-2.70 m. E. B.)
g_p (F:aet’éa ggg " Six” 4-p Victoria State 2.350 5-p Faeton $781
e ikt convt 295 (114*— 2.90 m. E. g ) 7-p Sedan State 2,350 2-p Roadeter 696
4p upé Conv't . 5-p Broughaui State 4-P Roadater 725
6-p Sedan 4 pte 623 2-p Roadeter $795 rougn 2,350 & Roac
Qhan : azs ap Roadeter 803 7-P Limusina State 2,600 P npe 695
a-p Sedan. Cinb 843 Ss ((:::r?lse ;gé
PONTIAC 2-p Cupé 845 . 6p Setlan 795
110"— 2.70 E. E F 57 805 sTuTzZ S-p Sedan DeLuxe 860
2( — X m. E. E.) g-g ?edan ggg (134H"— 3.41 m. E. E.) Chasis 625
*2- Roadster Depor, 786 - ourer
6!5 Foeton P 5795 5p Tourer. Regal 996 2-p Speedeter $3.450
2p Cnpé 746 5-p Sedan Regal 993 ip Speedeter 8.480 WILLYS-8
5-p Sedan 2 pta. 776 5-p LandO Regal 993 4-p Spcedsier T. C. 8.700 °
gp  Sedan 4 pis. 826 5P gune 8.496 «8-80"
4 o Dielat N - upé X
°2-S g;dznof olfti\%den 68272 li felator «8 2-p Cabriolé Cnpé 8.695 4-p Cupé Normal <1,246
p p (lio-—2.02 m. E. ) 5-p Sedan 8.606 4-P Cui»é Del.iire 1,846
5-p Sedan Club $1.193 6-p Sedan Normal 1,296
REO 5-p Sedan 4 pte. 1,295 5-p Sedan DelLuxe 1,395
“2B™ g-p Se/lén Regal 1,415 (14B-- S.71 in. B. E.)
-p Brongham 1.416
(124-— 31B m. E. E.) 2p Cnpég 1538 4-p Speedeter $3,746 WILLYS-KNIGHT
Sedan Normal  $1,796 4-p Cufié 1515 7-p Sedan 3.896 e
Sedan Deportivo 1,906 5-p Tourer 1286 é‘P |§||§|]JS|DCa . 8.996 87
. 6. T R | ’ -p edan Conv't. 8.996 11SJi— 2.8S m. B. B.
«20 p ourer Roya 1,335 g-p Speedeter T. O. 8.996 21 Rond )
(120 .3.06 m. E. E.) N -p Cupé ChbrIDie 8.995 -4-p oadster $1,046
Seddo Normal  $1.686 Cummnnaer <8 6-p  Country Clnb 8.996 6-p  Feston 1.646
Sedan Deportivo  1.706 (124-— 3.15 m. B. E.) T-p Speedeter 8.896 2-4-p Cul4 Deloxs 1.146
Capé Normal 1.696 g‘P Sedan $1.685 ng gggér\lr?- 2 pts. ]1_222
. B - an R 1 Z N '
Cupé Deportivo  1.708 =h gigﬁghafﬁa‘mgal 1.788 WHIPPBT 6-p  Sedan lis- 1,286
15" 4p  Victoria 1,585 “06A™ Chsals 896
(H5-—2.92m. E. E.) 4-p Cupé 1,685 (103K'— 2.64 m. B. E.) .
Sedan Normal $1.295 i wgn - «ee-
Sctan Deportivo 1,338 Preafilent S 2-p Roadater s476 (ia0~— 3.0B in. E. B.)
Cnpé Normal 1.176 (Is0-— 3.30 m. E. E.) p 5 . :
2 . . 6-p Faeton 476 2-4- Roadit
Cupé Ae. aux. 6- Sed 4 P oaditor 1.NS
p edan $1.850 B-p Sedan 586 5-p Faeton
tran. 1,193 -p Sedéan State 2.030 5 ! 1.896
N . % A . 6-p Sedan 6 ventanas 860 6-p Sodan
Cnpé Deportivo 1,218 -p c A 1.896
A , ope 1,850 2-p Cnpé 626 2-4-p Cupé 1.896
Cnpé Dept. Aa. 4-P Roadeter State 1,950 4-p Cnpé 686 6-p Cnppé Salon 1.896
anx. tras. 1.288 4-p Cupé State 2,060 Chaele 380 Cbaals 1.496
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EL NUEVO

CHRYSLER
OCHO

ES Una obra de ingenieria que establece un nuevo
principio en la fabricacion de automoéviles de ocho cilin-
dros ... Un Ocho capaz de desarrollar una velocidad de
135 Kms. por hora, y mas . .. Un Ocho dotado de un
Sistema de Transmision Multiple de 4 Velocidades y de
un carburador de tiro hacia abajo de tipo de aeroplano
; .. Un Ocho de un lujo y comodidad magnificentes
Un Ocho de impresionante belleza y elegancia,
disefiado con esa pulcritud y pericia caracteristicas uni-
camente de la ingenieria de Chrysler . . . Un Ocho de
calidad tan manifiesta que uno no puede menos que
maravillarse al ver que sus precios no son mas altos
de lo que actualmente son ... Un Ocho motivo de
justo orgullo ... Un Ocho que Ud. debe probar e in-
vestigar antes de adquirir cualquier otro autombovil.

El contrato de ventas de los automéviles Chrysler ofrece a todo agente de automoé.
viles grandes posibilidades de adquirir pinglies ganancias. Escribanos solicitando
detalles completos. Su correspondencia sera objeto de nuestra mayor reserva.

CHRYSLER EXPORT CORPORATION. DETROIT, MICHIGAN. E. U. A

Octubre, 1930
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AMENTE QUE NUNCA”"

cd

v.\<

OS ENCOMIASTICOS COMENTARIOS que se

han publicado en los principales dia-
rios y revistas de automéviles de los
Estados Unidos acerca del Peerless, son
inequivoca indicacién de la creciente
preferencia popular de que este acredi-
tado vehiculo ha venido gozando desde
hace treinta afios. Actualmente disfruta
el Peerless de una preferencia mayor
gue nunca en este pais de tan exigentes
compradores de automadviles, a A causa de
hoydia ofrece al mundo una serie completa
de finos automodviles que representan
la culminacién de una profunda exper-
iencia que data desde el comienzo de la
misma industria automotriz norteameri-
cana, la lucrativa representacién del Peer-
less se ha acrecentado en importancia en
todos los mercados de ultramar, i Le invita-
mos cordialmente a imponerse délos detal-
les de estos meritorios vehiculos, lo mismo
que de las posibilidades de ganancias en-
trafiadas en la representacién del Peerless.

PEERLESS MOTOR CAR CORP.

Departamento de Exportacién e« Cleveland, Ohio, E.U.A.

Direccién telegrafica; PEERMOTOR, Cleveland

Octubre, 1930
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L duefio de un 6m-

nibus o0 de un camién, que

llega cuenta exacta de los gastos,
sabe que los neuméaticos Mohawk
son neumaticos excelentes en todo

sentido.

Sabe que son excelentes por las
economias que aportan .. . menos
retardos costosos menos tra-
bajo y dinero en reparaciones

mucho mayor recorrido

menos
gastos de con-

servaciéon gene-

ral .. . economias

que significan adicionales ganancias

netas.

Se debe a esta razén el hecbo de
que esté aumentando rapidamente

elnimero de consumidores de neu-
maticos Mohawk HIi-Speed para
camiones y de neuméticos balones

Mohawk para 6mnibus y camiones.

OHAWK

THE MOHAWK RUBBER COMPANY

16 WEST 61st STREET, NUEVA YORK, E.U. A.

El Automoévil Americano
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MORE THAN ATRUNK

El VfIBén De Equipaje Del Automévil

Se venden solamente por
acreditados comerciantes
de automoéviles.

Muestre la amplitud
de su capacidad

OCAS personas imaginan la gran amplitud del

lindo portaequipaje Kari-Keen Luggage Karrier,
hasta que se le abre para colocar en él el voluminoso
equipaje. Es entonces cuando se comprende su ad-
mirable amplitud y valor utilitario. Es entonces
ruando se ve claramente que es lo ideal para guardar
bultos de cualquier tamafio con toda segundad.

Aun en su posicién cerrada, el nuevo y mas espacioso
Kari-Keen da cabida a dos maletas de tamafio corriente.

Eor qué la aente compra automoéviles rapidos

Nadie compra un poderoso y rapido automavil para
salir de paseo por la vecindad solamente. A la gente
le gusta viajar por el campo, ir a los lagos, bosques y
ciudades distantes. A todo el mundo le gusta hacer
viajes largos, y para esto, los automoéviles necesitan
bastante espacio de equipaje. La mayor parte de los
automovilistas elijen el Kari-Keen tan pronto como
ven demostrada su extraordinaria amplitud.

¢Ha vislo el nuevo modelo?

Es muy lindo. Su contorno de lineas curvas, con
esquinas redondeadas y bandas con enchape de cromo,
lo hacen el favorito de los duefios de automboviles.
Sirvase pedirnos informacién completa sobre este
lucrativo negocio.

KARI-KEEN MANUEACTURING CO.
2114 East 7th St., Sioux City, lowa, E. U. A.

Oficina de Exportacién, 116 Broad St., Nueva York, E. U. A.
Direccion Coblcgrafica— KARIKEENKO
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A nueva serie de modelos Dic-
tador "8 ” , dotados de la in-
nbvaci6fi Rueda Libre, ex-
clusiva de la Studebaker, brinda a
Vd. la oportunidad de realizar un
negocio mas lucrativo. Cotizados a precios
modicos, suplcmentan el renglén de los nuevos
modelos Presidente y Comandante,Ocho en
Linea, los que en los Ultimos meses han sido
objeto de gran aceptacion en todo el mundo.

Imaginese su ventaja en poder ofrecer coches
campeones como los Studebaker “ 8” , a precios
tan bajos— y dotados de la innovacion Rueda Libre.
Esta innovacién, patentada por la Studebaker,
aporta un nuevo deleite al automovilismo y una
nueva economia, pues, los propietarios ahorran
de 12% a 20% en combustible y lubricante. EI
poderoso motor dei nuevo Dictador “ 8" es
sumamente silencioso y la elegancia de los
varios tipos de carroceria ha de satisfacer a los
clientes mas exigentes.

La nueva serie de modelos Dictador "8 ” de
Ruedas Libres hace mas variado el surtido
Studebaker y contribuye también a hacer mas
lucrativa la representacién Studebaker. Con-
sidere también el nuevo Studebaker “ 6” a $795
y los coches Pierce-Arrow “ 8” de la categoria
degran lujo. Ademasde la marca que represente
ahora, Vd. puede tener la representacion de uno
o de todos los renglones Studcbaker-Pierce-
Arrow. Escriba o cablegrafie hoy mismo so-
licitando datos completos. N o desperdicie esta
oportunidad de aumentar las ganancias de su
negocio

TRES “‘Ocho Cilindros” de Ruedas Libres

Teniendo la representacién Studebaker, Vd.
puede vender tres surtidos de modelos de 8
cilindros, comprendidos en las tres grandes

categorias de precios—y que
cuentan con casi cuatro afos
de supremacia entre los coches de su
categoria y mas records oficiales de
velocidady resistenciaquecualquier
otra marca de automoviles en el mundo.

Un Nuevo “Seis Cilindros” a $795

El nuevo Studebaker “ 6" es el coche mas
potente que jamas se haya ofrecido en su cate-
goria de precios bajos—$795 a $995. Ofrece
muchas de las caracteristicas de un coche grande
y un brillante funcionamiento que aseguran su
gran aceptacién. Tiene un motor de 70 HP. y
mide 2,90 mts. entre los ejes. En suma, repre-
senta un valor intrinseco sinigual en los 78 afios
de existencia de la casa Studebaker.

Mayores***ncias con Coches de Lujo

En su territorio hay cierto niumero de per-
sonas que desean y pueden poseer automoviles
dealtorango. Aesacliente aselectaVd. puede
vender el Pierce-Arrow Ocho en Limea—el
automoévil méas fino de América, desde hace casi
treinta afios. Suplcmente las otras marcas que
tenga con este coche de lujo que no les ofrece

.competencia.

Camiones que Aportan Ganancias Constantes

Casi todo negocio tiene que acarrear sus
mercaderias. Y Vd. puede beneficiarse de casi
todas las casas de negocio de su territorio
vendiendo este nuevo y completo surtido de
camiones S.P.A.—cuya escala de capacidades
es de U/i a 8 toneladas—y que han sido cons-
truidos expresamente para llenar los requisitos
de las plazas del exterior. EIl chassis de camion
Studebaker de tonelada a $695 y el de 2
toneladas a $895, son los mas potentes que
jamas se hayan ofrecido a precios tan bajos.

THE STUDEBAKER PIERCE-ARROW EXPORT

Cables:

El Automoévil Americano
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Rueda Libre

eEN un nuevo

STUDE BAKE R

Dictador Ocho en Linea

DE 81 CABALLOS DE FUERZA

A $1250 EN LA FABRICA DE E. U. A.

Elnutvo Sedin Rejal DictadoT" S"—d< Eutdaj Ubres
bajo absoluto control

CORPORATION ... south bend, indiana, e.u. a.

STUDEBAKER

Ociiifere, J930-
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El Dodge de dies y seis pies.

El primero de septiembre, veinticinco runabouts
Dodge de 16 pies corrieron alrededor de la pista
ovalada de Detroit, en una de las demostracones
mas notables de resistencia que se haya visto
hasta ahora.

Cada autobote fué un modelo corriente, exacta-
mente igual a cualquier otro Dodge de 16 pies
de los enviados a distintas partes del mundo.

21 de estos autobotes idénticos, provistos de mo-
tores normales Lycoming de 40 H.P., terminaron
la carrera de 50 millas dentro de un tiempo asom-
broso. EI victorioso corrié con un promedio de
27.7 millas por hora toda la distancia, desarrol-
lando, por supuesto, una velocidad mucho mayor
que ésta en los trechos rectos. Diez y siete de
estos pequefios y poderosos autobotes corrieron a
un promedio mayor de 25 millas por hora. jEstu-
penda evidencia de la excelente construcciéon y
seguridad de los autobotes Dodge!

Ningun autobote sufrié el menor contratiempo a
causa de irregularidades en el casco o defectos
del motor u otra parte. Veintiln autobotes, como
si fueran un solo grupo, pasaron triunfantes la
mas severa prueba a que puede someterse un auto-
bote— la prueba de correr a todo escape una dis-
tancia enorme, contra una lluvia torrencial y
granizo, y un viento casi huracénico.

Desde su introduccién en la Exposicion de Auto-
botes de 1930, hasta la mas reciente carrera, el

runabout Dodge de diez y seis pies, ha sido ver-
daderamente una sensacién. Su admirable velo-
cidad y resistencia, probada y confirmada con el
tiempo, no tiene paralelo en otros autobotes que
se venden por mas del doble de su precio. Su
belleza se impone a primera vista. Su seguridad
estd segurada por el nombre de Dodge.

Todos los autobotes Dodge— los modelos de 21,
25y 28, lo mismo que el de 16 pies— se construyen
de idéntica manera. Cada tabla es de verdadera
caoba; los refuerzos son de nogal, y el motor es
de la afamada marca Lycoming. Los autobotes
Dodge representan lo maximo en velocidad y
calidad, belleza y seguridad. Los modernos mé-
todos fabriles de la casa Dodge, la cual posee la
fabrica mas grande del mundo de autobotes, per-
miten que estos meritorios productos se vendan a
precios extraordinariamente moderados. Los pre-
cios de lista, con entrega en Newport News, son
de ?945, ~2100, 22500 y hasta 4500 por los run-
abouts de 16, 21, 25 y 28 pies. A solicitud envia-
remos gratuitamente nuestro completo catéalogo.

Si Ud. vende, o en caso de que deseara vender
autobotes en seguida o en 1931, sirvase pedirnos
adicional informacioén.

Horace E. Dodge Boat Si Plafie Corporation, De-
partamento de Exportacién, 21 W . 46th Street,
Nueva York, E.U.A. F&brica en Newport News,
Va., E. U. A.

21 AUTOBOTES DODGE DE DIEZ Y 8EIS PIES
TEDMIYADON LA GRAA CARRERA DE SO MILLAS

AUTOBOTES DODGE
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GATOS

EQUIPO SUPER
EXCELENTE

MANLEY
Altura minima, 4
Levantamiento,
13v,"
IBRRtdh ck
neumatico»
Construido p»ra
levantar 6mnibus
pesado» coa suma
Daﬁﬁ%&:&d‘e rapidez y facili-
dad. El mango
Otro« producto» puede accionarse

en cualquiera po-

sicién. Las cajas

o carroceria» ba-

GATO HIDRAULICO DE ZVi TONELADAS jas no perturban

su manejo o fim*

Sortlderee de elr»

flatee hldraullCMm

Qates meeinieet No. 555-A cionamiento. ~La

Méquina» para forrar palanca de bajada

frenos El principio hidraulico U permite levantar pesadas se halla en el

Prensa» lildraulleai cargas con gran facilidad. EIl mango funciona » mango. Una val-

Prensa» de tornllle cualquiera posicién. Los gobiernos do la bajada vula da seguridad

Grdee portatiles Yy posicién estan en el mango. Las ruedecillas con evita la sobre

(& piso cojinetes do bolas giran en cojinetes de rodi los. carga.

Bancoe portatilee Las ruedas van provistas de cojinete» de rodillo».
de trabajo Véalvula de seguridad para evitar la sobrecarga.

TwiMofi nreeifiivP
Pedestales de meter
Extrastores de ruedM

Extractores de
enoranaje»
Alambres de leldar
Grla» de auxilie
Carretillas de Altura minima, 6"
remolque N . ent Lane
Barres separadora» de evantamiento,
remolque NG. 559
Cadenas de gruas
Oadonas de remolque
Poetes de remolque

Piilvorlzadoree de
pintura

Elevaderes de

ButoMdvilee THE MANLEY MANUTACTURING COMPANY

Caballetes
Puentes de

automoviles New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A.
Pletaformu
Direccion telegrafiee— Manleyman, New York

Octubre, 1930



Construido para muchos miles de kilbmetros

El nuevo Ford ha sido proyectado y cons-
truido para dar muchos miles de Kil6-
metros de servicio econémico y seguro.
Debajo de su atractiva belleza de linea y
color—en esas vitales partes mecanicas
gue casi nunca de ven—hay un material
de superior calidad y una manufactura de
precision matemética.

El irreproachable y seguro funcionamien-
to de este automovil, en todo clima y bajo
toda condicidn, lo hace la mejor eleccion

58

EL NUEVO SEDAN DE LUXE FORD

para un servicio constante y prolongado.
Resiste la adicional tensién impuesta por
los caminos escabrosos, lo mismo que el
mas rudo servicio diario, con esa seguri-
dad que siempre ha sido peculiar del ve-
hiculo Ford.

Con el trascurso del tiempo aumenta la
satisfaccion personal en ,su funcionamien-
to y se confirma la primera impresion de
gue es un automovil cuyo valor intrinseco
€S muy superior a su precio.

El Automoévil Americano



;, DURANTE CUANTO TIEMPO es un
acumulador tan bueno como nuevo ?

E sta esla consideracion principal en la
compra de acumuladores. Los acumula-
dores Exide se conservan nuevos ... re-
tienen su fuerza primitiva . . . dan segura
corriente eléctrica durante la prolongada
duraciéon de su activo servicio.

Cada acumulador Exide lleva una cons-
truccién precisa basada sobre 42 afios de
experiencia en la fabricaciéon de finos acu-
muladores. Y hay un Exide ideado para
hacer todo trabajo de automovil de una
manera completa, segura y econdmica.

trica teffura Loa acumulodoraa Exide est” «on-
Armoiido su ceonomia y sa”iuridad en el arrenoaa,
alumbrado y encendido en mitlaree 4e camionct mo-

éernci.

Los acumuladores Exide suministran una
fuerza abundante y exenta de irregularida-
des para el arranque, alumbrado y encendi-
do de 6mnibus, tractores, camiones, auto-
moviles de pasajeros y aviones. Preguntel EL RECEPTACULO DE NUEVA COMPOSICION del
a cualquiera persona que use un Exide. Ella berro, saidos. atia o cnosues vitenes. 1 sride
le recomendara incondicionalmente la se-
guridad y buen servicio del acumulador
Exide. Y juzguelo después Ud. mismo.

hhtribuidtres en la América Latina
\BCENTTNA GI AT/\iAl_A

Anclb-Ari*entine laec* P. O
trie Co., Lif!
CaHo Rlradavls 1475-1483,
VUzA del ConsTOBO.
BOUVIA. Orupo
Comelius P. Oundladh y Cia,
Cftillla de Corroo No. 157.

Innciorta perfectamente aun bafo las mas di/ioiles con-

diciones ae servicio

. Cofino. Antigua

HONDURAS. TeRUCigalpa
W alter Brothers

THIEXICO, M éxico, D. P.
Oanaml Electric, S, A
Iturblde y Nuero M éxico
GuadalaJara, Monterrey, Tam-

BR.4OIL pleo. Vera Cnia, EJ Paso.
Willmann, X&rlar & Cia. Texaa.
Rua Urugutyana 41 Blo oe NICARAGUA, Manaoua
Janalro Ranién Morales, H

CHILE PERU. Urna

Intetnttiont] Machinary Co.,
Callo Moranda 520. Casilla
107*D. Saotlago

International Machinery Co</
Plasa Sotomayor 5. Casilla
90V, Yalpanliso.

COLOMBIA .

CardoM & Co., Apartado
998, Bogota. A
R, E. IIBstrepo & Co., Apartado
219. Medellln-
ConsoKla Industrial y Comw-
ctol, S. A. Cali. ~
Rodolfo Ekhardl & Cia., Apar-
tado de Correo 217, Aéreo
48. BarranQUIUa.
COSTA RICA, San Joaé
Ricardo Madrigal A, Apartado
748
CUBA, Habana
Compafia National do Acumu-
ladores AV. de la Republica

93
CURACAO, ANTILLAS HOLAN-
DESAS ~
Abad? A Cardéte, Apartado No.
69.

THE ELECTRIC

STORAGE

Taésara Hnoa- S-en-C. Man-
tas 145-158.
PUERTO RICO, Son Juan
Balde Service, Inc., Tetuan
55. Recinto Sur 55-
RSPDBLICA DOMINICANA
Santo Domineo
Nor_Fan P, H8tlpgood‘ Calle Pte

HL SALVADOR

B. E Hubor & Co., San Sal-

vador.
URUGUAY, Montevideo
General Electric, S. A, Calle

Uruguay esq. Cindadela.
VBNEaUELA, CarficaS
José Padron, Carmea a Puente
Arauca 51-4
VENEZUELA, Maracalbo
Carlos Brige & Cia.
ZONA DEL CANAL. Ciudad de
P&oama
Panaaone Garage Company.
96 Central Ave.
ESPANA
Autotraeclén  Eléctrica, S. A
Moya 5 y 8 Biircelona.

UNA OLEADA DE CORRIENTE es ja respuesta i»S*
janidnco ai oprimirse el botén del arrantiue, en les
oehiculos provistos do acumulador Bride. Con €l existe
también la conflanxa e una abundante corriente pora

el alumbrado y el encendido

ACUMULADORES

£EXibe

BATTERY COMPANY, Philadelphia, Pa., E. U.

Departamento de Exportaciéon, 23-31 West 43rd Street, Nueva York, E. U. A.
LOS FABRICANTES MAS GRANDES DEL MUNDO DB ACUMULADORES PARA TODO SERVIOO

Octubre, 1930
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Este equipo rehabilitador
le aumentara sus ganancias

Modelo UX— Tipo de piedra de amolar
Produce una rectificacion més rapida y facil

Esta herramienta produce muy buenas ganancias.

Funciona seca o mojada. Se reconoce como la herramienta rectificadora de

su clase mas rapida del mercado.

maximo en exactitud.

Su ajuste micrométrico asegura lo
No hay acabado méas fino que el semejante a super-

ficie de vidrio producido por esta herramienta rectificadora de cilindros.

El modelo U X funciona con
pulgada.

Tiene dos piedras amoladoras y dos guias
también con cuatro piedras amoladoras.

la ayuda de un taladro eléctrico de media

de fibra. Puede emplearse

Sirve para cilindros con didmetro interior de 2 11/16" a 4J4”-

Con extensiones especiales,

4 7/8".

Rectificador de Agu-

jero de Pasador
de Embolo Hall

Funciona seco o mojado. Con él, los

émbolos se ajustan con facilidad y precision.
Suministra un medio mejor y mas satisfactorio
para redondear, precisar y agrandar agujeros d
pequefio didmetro, como son los de los mufio-
nes de direccion y los de los bujes del
delantero y gemelos de muelles.

Trabaja en todo metal y en todo agujero &
didmetro adecuado. Se presta a numero-

sas utilizaciones.

Su exactitud estd asegurada por s

ajuste micrométrico. Da redondez ex-

acta 7 una superficie interior lisa

como un vidrio. Funciona con Is

ayuda de un taladro eléctrico de

pulgada.

E! moderado precio de esta herra-

mienta, su sencillez y las nume-

rosas aplicaciones a que puede

someterse, la hacen una de las

mas lucrativas del taller. Con

un rectificador de agujero de

pasador de émbolo Hall, el

trabajo se hace mejor y

méas facilmente— y con

mayores ganancias.

PIDA

al concesionario de la HALL mas cercano a su

su escala puede aumentarse hasta

Barra Perforadora Hall
Modelo No. 100

Escala: de 21/16" a SA” <de 52 a 140 raro,)

Mecanismo de Marcha:

3 AlimentacioDes: Ra&pida, regujari lenta.

2 Velocidades: La propulsién de correa con
doble polea da a la barra velocidades de 20
y de 30 revoluciones por minuto. El me-
canico tiene eleccién a seis velocidades
de corte y dos de retroceso.

Corte Maximo en hierro de dureza corriente:
0.125".

Completamente Autom atica: La
barra en tra en retroceso tan
pronto como su cabeza Illega
al fondo del cilindro. Extrae
la cabeza perforadora y para
la marcha del motor.

Cabeza Perforadora: Sencilla, de
fiime construccién y provista
de seis cortadores.

Ajuste Micrométrico: Provee exactitud
extrema y permite hacer los ajustes
sin necesidad de quitar la cabeza de

Tipo selectivo.

la barra.

Motor General Electric: De 4 H.P.
110 voltios monofasico, de 60 perio-
dos. A solicitud se suministran mo-

tores eléctricos de otros

frecuencias.

tamafios y

Ventajas Exclusivas
Amplitud de Escala
Exactitud Extrema
Puncionamiento Irre-
proachable

Pida informacion
detallada al concesionario
de la HALL mas préximo a su
localidad.
Complete el equipo de su taller con rectificador HALL.

INFORMACION COMPLETA AL CONCESIONARIO DE LA HALL MAS PROXIMO A SU LOCAUDAD Escribiendo
localidad o tendra uUd.

informacion completa sobre los presentes y otros

equipos HALL.

Damos aqui

la némina de nuestros coocesionarios.

Gerente para U Argentina y ti Uruguay: Otio EAeraoo, Caellle de correo, 127 Buenos Alioa, Argontine. Argentina: H. Goldenberg. Ltd.. B/A. Bmé. Mitre 1486.

Buenos Airea: Dsrid Eogg, Buenos Aires: Srci. Flore Penizza A Torra, Tlemoate 1269,
Uestie & Blatgs, Calle Santa Fe. 1072. Buenos Aires.
Gerente en Europa: A. 8. F. MorrU. 26 Flnibury Square. London. B.C.2. Englsnd.
Sucs. 6.A.. Are. Morolos 140. 16. México, D.F.

Alies
Cerro Largo 1125. Montevideo,
Uorens y Buflll Ltda.,

Lo4a équtpot Hallf sr

The Hall Manufacturing Company

Diputacién. 284, Barcelona.

M sxiee: Moblar A DeQrsse,

tipot de piedra de amolar Y de barra perforadora, te

Buenos Aires: 8rs.
Uruguay: Sres. Clerlcettl & Barella, Hincon 729, Monterldeo; Srea, Manuel Oueia A Cia..

construyen

C, Sehuchsrd A Cls.. Defeoes 043, Buenos

Espafia: Auto Electricidad Coma.

exelutiuamente por

The Hall Gear & Machine Co., Ltd.

Toledo, Ohio, E. U. A.

Toronto, Ontario, Canada
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LAS LAVADORAS DE AUTOMOVILES U.S. aceleran la pro-
duccion en un 50% en el "Garaje mas Grande del Mundo” |

<rrupe puWcrUad<»r de

pintura

Octubre, 1930

PSE.6

Inyector de grasa
s.

eléctrico U.

H/sPrcu

Una minuciosa investigacion nos convencié que las lava-
doras de automéviles U. S. son la» mejores maquinas en el
mercado para nuestro servicio. Los resultados han confirmado
nuestro juicio ... la produccién aumenté de 50 a 60% " dice el
superintendente del “Garaje mas Grande del Mundo.” Coando
las lavadoras de automoviles U. S. aumentan en 50% la produc-
cion, rebajan también el costo del trabajo a la mitad. Los clientes
reciben sus automoéviles con mayor prontitud y el lavado de
automoviles se convierte entonces en un negocio muy lucrativo.

Las lavadoras de automoviles U. S. se construyen para un servicio
continuo y réapido. Tienen lubricacién automédtica, funcionan
sin ruido y aun el operario méas descuidado no puede dafiarlas.
Por su construccién compacta ocupan una minima superficie
de piso.

Antes de comprar, obtenga informacién detallada sobre las la-
vadoras de automoviles, compresores de aire, pulveriiadores de
pintura, inyectores de grasa, levantadora hidraulica de automo6-
viles y otros equipos de marca U. S.

AIR COMPRESSOR
COMPANY

[ ] B 5324 Harvard Av«., Cleveland, Ohio, £. U. A.

Fabricanta de compresores do aire, pulverieadores de pintura,

limadoras de aulom 6vties « inyectores de grasa de alta presi6n

Depto. de Exportaciéon: 30 R'atcr Street, Nuava York, E B. A.

Direccion telegrafica: [T/OBLOCO- Todas jas claves
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Este enorme camién tanque, aquiilustrado, esta dedicado a un pesado
servicio diario. Es propiedad de la Standard Oil Company de Pensilvania.

Recorre de cincuenta y cinco a sesenta millas o mas todos los dias.

Gananciias ara El Peirolero

El Autocar de Seis Ruedas, con motor Autocar “Blue Streak” de seis cilindros
transporta cargas mas grandes a distancias mas largas con mayor rapidez y seguridad
gue nunca. » » » Se ofrece en tres distancias entre los ejes: 171, 197 y 238 pulgadas,
con via de 72V8 entre las ruedas delanteras y de 75 pulgadas entre las traseras. La
carga queda distribuida de una manera que permite el transporte a su completa capa-
cidad sin violar las limitaciones del camino. » » » El motor Autocar “Blue Streak ,
gue desarrolla 101 H. P. a 2400 revoluciones por minuto, tiene abundante fuerza para
el transporte de cargas de peso méaximo a una buena velocidad sostenida durante
largos periodos de tiempo. » » » Su mecanismo de direccién semi-lrreversible de tipo
de leva y palanca, con volante de direccion de 20 pulgadas de diametro, facilita
notablemente el manejo. Los frenos neuméticos Westinghouse, que actian simultane-
amente sobre las seis ruedas, proveen un gobierno perfecto con un mayor factor de
seguridad. » » » Este modernizado modelo Autocar esta ideado y construido con
precisiéon especial para satisfacer la creciente e incesante demanda de camiones de
gran capacidad para el transporte mas rapido a més largas distancias. El modelo aqui
ilustrado estd contribuyendo eficazmente a reducir el costo de la distribucion
en beneficio de sus duefios . . . Sirvase pedirnos informacién detallada.

QILLESPIE a CO. OF NEW YORK, INC.
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION DEL AUTOCAR

96 Wall Sireet, Nueva York, E.U.A.
DIRECCION TELEGRAFICA: QILHUT

Camioilies Autocar

THE AUTOCAR COMPANY, ARDMORE, PA.

El Automoévil Americano



PLYMOUTH

PRODUCTO

SU SUPERIORIDAD
ACRECIENTA SU PRESTIGIO

El nuevo Plymouth— ahora uno de los
automoviles de mas bajo precio del
mundo, pero comparable con los
mejores en materia de servicio— con-
tinda vendiéndose con gran éxito,
gracias a la completa satisfaccion de
sus propietarios. Digno de admiraciéon
asimple vista— el entusiasmo y regocijo
aumentan indefinidamente con el uso.

Sus especificaciones demuestran
muchos puntos de superioridad sobre
los otros de su categoria. Pero, hay
que verlo y probarlo para darse
cuenta exacta de lo que esta supe-
rioridad significa en imponencia de
aspecto, en funcionamiento, en
comodidad de marcha y en economia

de operacion y de mantenimiento.

CHRYSLER MOTORS

7/

Un suave y potente motor de altacom-
presién de 48 caballos de fuerza,
carroceria de acero Safety-Steel, y sus
frenos hidréaulicos de expansion in-
terna en las 4 ruedas, son algunas de
las caracteristicas mas importantes de
las que— entre todos los automoviles
de su categoria en precio— s6lo e
Plymouth puede vanagloriarse de poseer.

£/ corrfrau de ojentas de jos antom¢é'vUes Plymouth ofrece a todo agente de automimiles grandes
posibilidades de adquirir pinglies ganancias. Escribanos solicitando detalles completos. Su corres-

pondencia sera objeto de nuestra mayor resergja.

CHRYSLER EXPORT CORPORATION. DETROIT. MICHIGAN, E.U.A.
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Maquina Esmeriladora de Cara de Valvula

No. 620

con escala de
admision de
W' a W .
Esmerila
valvulas de
cualquier
angulo.

Mostramos aqui algunas de las ventajas que
explican por qué la maquina esmeriladora de cara
de valvula Sioux ha demostrado ser, en los millares
de talleres en que se usa, la mas

Exacta . Rapida -.
Segura . =Durable

S6lo la Sioux estd apoyada por la famosa Garantia
Sioux. Impdngase de la Sioux antes de comprar
otra.

Su abastecedor la vende.

LA NORMA
AL>ERTSOIN & €0-INC DEL MIINOO

El Automoévil Americano



¢Quién le trae ganancias?

Olbtril)oidores

ARGENTINA: Cia. Westinghouse
Electric Internacional, S. A., Aven-
ida de Mayo 103B. Boenos
Aires.

SOLIVIA: Eulert Hermanos, La
Paz.

BRASIL: Bylngton & Company, S8o0
Fanlo.

CHILE: CU. Eléctrica Westinghouse
de Chile, Saotlasn».

COLOMBIA: Uontoya del Corral &
Co.. S. A, Medellln.

COSTA RICA: H. T. Putdy. San
José.

COBA: Westinghonae Electric Inter-
nnUonal Co., Habana.

ECOADOE: Quito Electric Ught &
Power Co-, Quito.
Sociedad ContinenUIl. Guayaquil.

ESPANA: Constructora Nacional de
Magquinarla Eléctrica, M adrid.
GUATEMALA: Emilio Sslle, Ciu-

dad de Guatemala,
HONDURAS BRITANICAS: Chavan-
nes Machine Shop, Bellze.

MEXICO: Cia. Westinghouse Electric
iDtemaclooal, M éxico, D. F.

PANAMA: Cardése & Lindo, Pana-
md, R. P.

PERO: EmUlo E. Wagner & Cia.,
Lima,
RBPDBLIOA DOMINICANA: J. M.

Caldecén, Santo Domingo.

ISLAS FILIPINAS: Western Eqnlp-
ment & Supply Co*. M anila.

PUERTO RICO: Antillae Electric
Corp., San Juan.

SALVADOR: Wm. 0. McEntee,
Santa Ana.

URUGUAY: Serratosa a Castells,
M ontevideo.

VENEZUELA: O. Adriansa & Co-.
Inc., ae Beaver St-, Nueva York.
E. U. A. (Representados por
Dirnas, Pineda Sj Co,, Maracalho).

Octubre, 1930

T ? S el cliente quien le trae sus ganancias. Mientras
m~m 4s clientes, mas ganancias. A esta razén se debe
el hecho de que los garajes equipados con el recti-
ficador de acumuladores Westinghouse y herra-
mientas eléctricas U. S:, y que vende bombillos y
acumuladores Westinghouse, sean tan proésperos.
Satisfacen al cliente, quien siempre aprecia el buen
servicio. E! diente satisfecho regresa al establed-
miento cada vez que necesita nuevos articulos o ser-
vicios. Y también recomienda el establecimiento a

sus amigos, lo que aumenta la clientela del mismo.

n

PeflIMon Estudie estos productos de superior calidad para
garajes. Comprenderad en seguida sus grandes

oportunidades de ganandas.

Westinghouse Electric International Company
150 Broadway, Nueva York, E. U. A.

Direccion .telegrafica: WEMCOEXPO, New York

El rectificador de acumu*
ladorea  Westinghouse
carga acomnladoree a un
régimen constante, con*

n . El taladro «léolrlco O. S. tiene
sumiendo poca corriente numeroBee apllcadonea en los traba-
}éuszlgalteenndc?ér?éc%o?n;I:c; jos fl« reparaciéa. Hace en minutos
tiene liquidos que re- trabajos que ordinariamente eaigen
poner ni pieaae ezpnea- horas de pessds labor. Estudie tam-
tas a desarreglarse, es bién esta herramienta tan lucrativa.

muy econdémico y eficaz. (La Westinghouse ee la distribuidora

exclusiva de los productos de la U. S.
Electric Tool (Jompany.)

Los bombillos Westinghouse paca

automériUs son dlgnoa prodnctos de

los grandes laboratorios elentiflcos de

la casa Westinghouse. Son de calidad

demostrada. Compre en seguida un
buen snrtido.

Los acumuladores Wubco son po-
derosos y muy durables. Una vei
que el automovilista wuse un
Wubco, 10 compraré nlngdn otro
de otra marea.

ACHIMVOALSA

Westinghouse
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Para Llevar el Agua a

C

a

Los agentes compradores se mantienen en contacto

con la oficina de Nueva York por conducto

de

RA acelerar la terminaciéon '

pe una instalacién moderna

de abastecimiento de agua en
Cali (Colombia)', la casa Gillespie
de NuevaYork recurrié a la All
America Cables por ofrecer ésta
el medio de comunicacién mas
rapido con la oficina neoyorkina.

Debido a la rapidez, precision
y seguridad de sus servicios, la
All America Cablessevellamada
millares de veces al dia a esti-
mular toda clase de transaccio-
nes entre la América del Norte,
las Antillas, la América Central
y la América del Sur.

Interesante tarea es ésta, que asume
mayores proporciones a medida que
aumenta el comercio. Es tarea para la
cual la All America Cables se halla
preparada cual ninguna otra empresa
gracias a sus 50 afos de experiencia, a
sured de cables modernisima que com-
prende tres cables de dos vias, sus 47

Clll

telegraph

.( h

Postal

mackay Radio

la AIl America Cables

oficinas que aseguran laentrega directa
de los mensajes y sus vinculaciones con
la Red Internacional cuyos servicios
abarcan el mundo entero—Ila Postal
Telegraph en los Estados Unidos, la
Commercial Cables para Europa vy la
Mackay Radio para comunicarse con
los buques en alta mar.

nerica Cables

Commercial

Inst&Jacion fiiodema ds depuracién de

de 30.000.000 de litros de capacidad, cons-
iruida ert CaUiColcrrtbia). L.a ceea Gilleapie
de Nueva York, encardada de Jas compras
para laobra, mantuvo comunicaciones rapidas
y seguras entre Caliy Nueva York, porcon-
ducto dela AJI America Cables. Arriba: La
inafalaaién en construccién. Abajo: Loses-
tanques de decantacién y ioa filtros contiguos.

Cables

El Automoévil Americano
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EQUIPO PRODUCTIVO DE GANANCIAS

EQUIPO CON MOTOR DE GASOLINA

14 modelo» — do 1.5 t 30 pie» cubicos de
dospluim lonio

PISTOLA O SURTI-
DOR DE PULVERI-
ZACION— Modelo 300

80 «Juste a pulveri*
zaeléo OR forme do
ebenlcQ o en foma
circular, 81lrro pera
laca», esmaltes, pin*
lurai y acabados OS*
pedalM. Efirax para
trabajos muy rapidos

f obras delicadas de retoque. Uo
surtidor aeguro. de peso liviano, muy

bueno i>Bra

tnibajo de autométll

avién, obras Industrialsa y ds cons-

truccion.

PULVERIZADOR OE LIQUIDO
No. 79

Ideado prlJiclptimente para la lubri-
cacion ds muelles por pulveriaaeldn.
Puede también emplearse para la

Ilr&pim de motores,

piezas, etc. Provisto

d* "engo bien flrme.

»  La taza con-

,a tiene uncuar-

to de galén.

El modelo No. 79 es

Ideal para trabajos

en  automdviles ~y
aviones.

Para automoviles,

caciones industriales

Brunner comprende com-
presores de 1.5 a 30 pies cubicos de desplaza-
miento. Estos compresores se suministran en tipos
de enfriamiento por aire o de agua, en modelos fijos
y portatiles y con motores eléctricos o de gasolina.
El nuevo grupo, modelo portatil 700P, que ilustra-
mos arriba, a la derecha, ha sido construido especial-
mente para toda clase de trabajos ligeros de pintura
por pulverizacion. Es mas grande que los equipos
ordinarios de su clase. Tiene motor de Yz de H. P.
y un adecuado compresor, que dan continuo fundo-
namiento al surtidor o pistola Brunner modelo 400.
El distribuidor local de los productos Brunner gusto-
samente le recomendara el correcto tamafio y tipo
de equipo Brunner para sus requisitos, o bien, puede
Ud. dirigirse directamente a nosotros en lo tocante
a catalogos e informacion detallada.

I surtido de compresores de aire y equipos
E neumaticos de

Brunner Mfg. Co,, Utica, N. Y., E. U. A.

Direccion telegrafica: “Brunnair”

COMPRESORES

fi N A

Octabré, 1930

DE AIRE

N ORMA D E

SEGURIDAD D E

aviones y numerosas apli-

L

eaulPO PARA PINTURA POR
PULVERIZACION
Na. 7D0 P— Par* trabajos livianos—
Portatil

LAVA DORA HI-
DRAULICA DE
AUTOMOVILES

Las 1svadoiss Brunner
se ofrecen to tres mo-
delos— de uno. dos Yy
tros aurtldores. son det
tipo de tres cllinaros
V suministran agua en
uo chorro continuo bajo
800 libras de presion,
slo Jas coairapreslonss
y otros loconvenleotoa
comunes a las bombas

dobles. Los snrtUlores o DI&tolo» »e ajustan
ranldamsBte a cl>orro poderoso o a leve roclo

pata el tarado de la carrocerJa.

GRUAS GLOBE PARA AUTOMOVILES

completo surtido de grdas Globo wra

Automévilos se esporta escluslvemeoio por la
BrunDor Mfg. Co. Vveéase al coneesionario
local de la casa Brunner o pidase Infor-
maci&) detallada dlreetameote de nosotros.

M UNDO

67



"Socios en
los Negoclios”

— no meramente '""Conductos de S alid a
El sefior C. W. NASH de los Agentes Nash; ;el asegurar, tanto
y el fuerte cuerpo ejecu- como pueden asegurarlalas normas de una
tivo que lo rodean han fabrica, la prosperidad del Agente afio
considerado siempre a tras afo.
los Agentes Nash como  Gracias a sus bajos costos de produccién
sus socios en los ne-  sinigual, la organizacién Nash puede dar a
gocios ... con perfecto sus Agentes valias intrinsecas excepcio-
derecho a lucrar al par  pales para que compitan ventajosamente.
que la Nash Motors

C.W. NASH Company. A mayor abundamiento, las normas de ser-

68

La organizacion Nash nunca ha mirado a
sus Agentes con esafria indiferenciacomer-
cial que destierra de las relaciones toda sim-
patia y sentimiento personal; nunca los ha
tenido por meros "conductos de venta".

ta norma de la Nash Motors Company,

nWk segun establecida por el sefior Nash, ha

sido y sera siempre el proteger los intereses

N A

vicio y de suministro de piezas de la Nash
son una salvaguardia de la buena voluntad
de todo duefio de coche, y de los lucros del
, Agent.e.

Invitamos alos hombres de negocios agre-
sivos a adquirir informes sobre la Conce-
sion Nash. Escribase pidiendo informacién
completa al Departamento de Exportacidn
de The Nash Motors Company, Kenosha,
Wisconsin, E. U. de A.

THE NASH MOTORS COMPANY... KENOSHA, WISCONSIN, E U. de A

El Automoévil Americano



Este pequeno tornillo

BEND IX
soporta

TODAIaCARGA
del ARRANQUE

Ud. conoce la fuerza que se necesita para el arranque

de un motor ... el grupo del arranque, induyendo
el arbol y el engranaje Bendix, estd ideado espemal-
mente para este fin . .. pero el pequefio tomillo

Bendix ha se soportar también la misma carga.

En miUaces de arranques instantaneos, este tomillo
tiene que resistir los miUares de choques, tensiones y
cargas, que tan rapidamente ponen de manifiesto la
debilidad de las piezas de inferior calidad.

Esta es la razén por qué las estaciones de servicio

. acreditadas por el buen trabajo que producen . . .
emplean Unicamente los legitimos tomiUtw Bendix y
otras legitimas piezas Bendix.

ECLIPSE MACHINE CO., Limited
W alkerville, Ontario, Canada

tPizU I6n JO la BtnJU 4viatan Corporalion)

El nombre
BENDIX
se halla sobre
toda legitima
pieza Bendix

59
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La fama de las CHAMPION

70

Se extiende

por todo
el MUNDO

Los automovilistas avezados exigen bujias Champion para
la ignicion en sus motores. Estas bujias proporcionan mas
velocidad, suavidad y im funcionamiento general mejor. ElI
hecho de que las Bujias Champion gocen de una popularidad
enorme en todo el mimdo y sean usadas por la mayoria de los
automovilistas hace que los comerciantes emprendedores
mantengan existencias completas de Champions a mano, en

todo tiempo.

Los comerciantes que deseen vender un producto de gran
movimiento y que atrae nuevos clientes a sus establecimientos
deben estudiar las posibilidades de venta y de beneficios de las
Champion. Recuerde— que las Champion son usadas por

la mayoria de los automovilistas del mundo.

CHAMPION SPARK PLUG CO.

Toledo, Ohio, E, U. A.

Direccion cablegrafica: CHAMPION, TOLEDO

El Automoévil Americano



Venda Acumuladores
de Calidad

Setenta y seis fabricantes de automoviles, camiones y

omnibus emplean

los acumuladores Willard.

Los

duefios de automoviles compran mas acumuladores

Willard que

los de toda otra marca

¢No

podria Ud. ganar mas dinero con estos acumuladores

que se venden por si mismos y satisfacen a la clientela?

Sirvase comunicarse con nuestro distribuidor mas cer-

cano acerca de la representacion de estos acumuladores

en su mercado.

DISTR

ARGENTINA
Buano* Airaa
Oitilio Bocc! 6 Cio..
Bartolkmé Mitre 2060-S4

BOLIiVIA
La Pa
Samae! Howson & Cia.,
CasUla 242

BRASIL
Bahia
Armando Cunba,
Avenida 7, Setembro
S0-S2
Csixa Postal SSO
Porto Aiogro
Galiay & Cia..
Raa P”aandu 355
Caixa Postal 245
Kacifo
Cia Distribuidora de
Accessoriosi

Av. Maiquez de Olinda
125.
Caixa Postal 16
Alo Je Jojielro
Luis Corcso,
Rua dai Marrecaa 13,

Caixa Foatal 3028
Sorfoa

Doarte Pacheco A Cia.,
Praca Maiia 37.
Car»a Poatal 602

Sao Pouio
M. Alderighi & Cia..
Ltda.,
Rua DoQ José de Barros
46.

Cauta Postal 1658

Antofagaeta
Iquigque
Kulenkampff & Rnoop
Concepcion
HertDaA Hermanos
Rengo No. 114

B UI

DORES

santiago
Barabona, Herman Hnos.
& Cia.,
Avenida de las
Nos. 866-872,
Correo-Casilla 32-D
Vatparalso

Vorwerk & Cia-,
Calle Prat 178

Delicias

COLOMBIA
Bopota
Ernesto Pelaez Correa &
Hno.,
Carrera 8 a No. 175
Con

Felaes Hermanos,

Ave. Uribe 1710-1714
Molellln
Ernesto Felaes Correa &
Hno-

calle de Boyaca No. 96

COSTA RICA

San Joa6
Lednidas McLean,
Garage “La Nueva
Prensal'
Calle 4, Entre Av. 4y 6

CUBA
Babona
Electric”] Equipment Co.
ai Cub”
Avenida dé Italia No. 29

4M1LLAS HOLANDESAS

Curasao
Rodolfo Pardo
Prinseatra®C No. 11
P. O. Box 163

REP. DOMINICANA

5df)(o0 Domingo
Juan Ortega Frier.
Ave. Espafia No. 10

f#*"WWEROTEOA&

VI

ECUADOR
Guayaquil
E. Maulme,
Bolivar No. 230, 1 Pedro
Carbo Nos. 2U-13
Apartado No. 61

GUATEMALA
Guatemala
Emerson Garage Co.

HAITI
Port-au-Princa

The West Indiea Trad-
ing Compan?

HONDURAS
Sen» Pedro SnLt
R. Fasquelle

MEXICO
Ccruutaa
Mesa Garage
BermnBiHo, Son»
£. Salazar & Cia.
Mérida, Yucatan

Compafiia Importadora,
S. i
Calle 59. No. 515

Méxieoi D. F.
F. J. Meckel.
Coajomuleo 13
Tsmpleo, Tampe.
Elite Motor Sales Co.,
S. i
Calle Altamira 73
Torreén, Cootu
Garza Hermanos,
Blvd. Morelos
Zaragoza
Apartado No. 36

y Calle

"'"H 'WNIOIPAL'

Vera Crux
Cia. Automotriz
Veracruzaoa, S. A.
Avenida 5 de Mayo, Esq.
a Emparan

NICARAGUA
WanagcM
Horvillear y Teysseyre,
Ave. Campo de Marta

PANAMA
Ancon, Zona Hel Canal
Harry C. NicboJdls,
13 J. Street,
Box 322

PARAGUAY
Asuncién
Pezzini Hnos.,
Calle Estrella 288.
CasiUa*Correo 155

PERU
Arequipa
Agencia Chrysler S. en
C.
General Moran (Teatro)
Chiclayo
M. C. del Castillo & Co.,
S. A,
Calle Real 20s*110
Cima

Abel Pelaez,

Ave. Progreso No. 898
Traillo

El Motor,

Plaza Principal

PORTUGAL
LUhoo
C. Santos, Lda.,
Rua do Crueifixo, 55, 57,
59

PUERTO RICO
Son 3o0an

Bailey's
Co..

Stop 656 (Paerta de

Motor Service

SALVADOR

San Salvadar

B, Poma, Inc.', S. A.
El Salvador Auto-Motrif

URUGUAY

Montevideo

Manuel Guelid & Cia.,
1101 Cerro Largo 112S

VENEZUELA

Caracas
Francisco Sapene,
Torre a Vcroes No. 7
Maracaibo
Dimas Pineda & Co.,
Calle del Comercio No.
48
Puerto Cabello
Baasch & Romer,
Calle Comercio
Vaiereia
Hermanos Degwitz,
Plaza Bolivar

Sue.,

ESPANA

Bvc«{ona
Auto*Electricidad,
Coma. Llorens & BuAll,
Ltda.,
Dipntaadn 234

WILLARD STORAGE BATTERY COMPANY

Departamento de Exportacion

246-S6East 131stSt.

W

OctMOre, 1930

Cleveland, Ohlo, E. U. A.

ACUMULADORES ~
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Los productos CATES VULCD

La Norma

del Mundo

Correas de ventilador
Mangueras de radiador
Neumaticos
Camaras de aire
Tiras de neumaéticos
Parches de todas clases
para neumaticos
Materiales para remendar
camaras de aire
Bases para valvulas de
camaras de aire
Cadenas de neumaéticos
Ajustadores de cadenas
de neuméticos
Tapetes para automoéviles
Cajas para acumuladores
Mangueras de jardin
Mangueras de aire
Mangueras para soldar
Mangueras de frenos
neumaticos
Acoplamientos de
generador
Cordones de cap6 de
motor
Correaje triangular
en"VvV”

Se usan en mas de la
mitad de los automaoviles
del mundo

Hay una razén muy sencilla que justifica el uso de
las correas de ventilador Gates Vulco en méas de
la mitad de los automdviles del mundo. Ana-
licese la construcciéon de esta cortea en el grabado
de abajo, que muestra su seccion transversal.
Obsérvese el nucleo de cuerdas sin fin saturadas
de goma. Esta construccion significa firmeza, y
es lo que hace que la correa Gates Vulco sea vir-
tualmente indestructible. Sirviendo de proteccién
al corazén de las cuerdas se halla la cubierta de
tejido sesgado que le imparte conveniente flexi-
bilidad y prolongada duracién.

La correa acordonada con la cubierta de tejido ses-
gado es una patente de la casa Gates.. Esta cons-
truccion patentada explica por qué las correas
Gates Vulco duran mas que todas las otras. Es,
por lo tanto, cosa muy natutral que las correas
Gates Vulco se usen en mas automoviles que
todas las otras clases de correa combinadas.

Cada cuerda usada en la cons-
truccion de los neumaticos
Gates Vulco se empapa pri*
mero en goma liquida. Esta
goma se congela luego en la
cuerda, y aumenta en 25% la
firmeza de la misma. L.as
cuerdas masfirmes significan,
por supuesto, un neumatico
méas firme y durable. A esta
razén se deoe el hecho de que
los neumaéaticos Gates Vulco
estén estableciendo nuevos
precedentes en recorrido on
todas partes del mundo.

Gates Rubber Co., Denver, E U. A.

La fabrica méas grande del mundo de correas triangulares en “V’

El Automévil Americano
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4 PRODUCTOS SOBRESALIENTES ...
MANTENGALOS EN EXISTENCIA Y

Obtendrd Buenas Ganancias

Octubre, 1930

ALUMINUM

El émbolo Permite, la valvula Diachrome,
el pasador de émbolo de acabado ultra
fino y el anillo de émbolo Permalite . ...
nimca se ba ofrecido un grupo de cuatro
productos mas finos que los presentes,
que pueda obtenerse de una misma fuente
de abastecimiento.

El surtido de émbolos Permite comprende
todos los tipos corrientes de émbolo, ade-
mas del modelo disipador de calor mas
notablemente perfeccionado del mercado:
el Permite Unitype. La nueva valvula
Diachrome se hace de la mejor clase de
acero especial para valvula de la indus-
ria. EI| pasador de émbolo de acabado
ultra fino, con su superficie brillante, es
la sensacién de la actualidad. EI anillo
de émbolo Permalite es el producto de su
clase mas cientificamente ideado y cons-
truido.

Todas estas piezas se comprenden en el
acreditado surtido Permite-Diamond y se
caracterizan por todos esas ventajas
comerciales que han contribuido a acre-
centar mas aun la fama de los productos
de esta marca. Sirvase pedirnos informa-
cion detallada sobre estos productos.

El surtido Permite-Diamond comprende:
émbolos Permite, valvulas Diachrome, de
acero y de hierro fundido, anillos de
émbolo Permalite de regulaciéon de aceite
y de compresiéon, pasadores Diamond,
pernos, bujes dé acero y"ide bronce, silen-
ciadores, ejes de bombas de agua, impul-
sores de bombas y grupos completos de
bombas.

INDUSTRIES, Inc.

Fabricantes de Productos de Aluminio, Bronce & Acero

Oficinas principales; Cincinnati, Ohio, E. U. A.
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E-"Esta CARA

"ta BASE »son TODOSAPARALELOS

y este

CIGUENAL]J

Cuando la maquina rehabilitadora de cilindros STORM

guia a un angulo de 90 grados ......

desde esta cara sin desgaste”

el nuevo diadmetro interior

ABSOLUTAMENTE EXACTO vy

NO puede quedar sino

a ESCUADRA CON EL CIGUENAL

74

L O més importante acerca de la maquina rectificadora de cilindros

Storm es su exactitud. Casi de igual importancia es su sencillez
de funcionamiento, su rapidez y por lo tanto, sus posibilidades de
ganancias.

Cualquier mecanico de automdvil puede manejar una Storm y hacer
con ella un trabajo de precision. Todo lo que necesita para la rectifi-
caciéon de un bloque de cilindros con una Storm es calibrar los cilindros,
determinar el sobretamafio del nuevo émbolo, ajustar la cabeza perfo-
radora, centrar y sujetar la maquina. Una sola fijacion de la cabeza
perforadora sirve para todos los cilindros del bloque. Con una exactitud
bajo positivo gobierno mecéanico, la Storm produce un nuevo didmetro
interior preciso y suave. Se para automaticamente una vez terminada
la rectificacion del cilindro. Esto es todo lo que se hace para la
rehabilitacién de los cilindros con una Storm.

Y recuérdese que, a causa de que la maquina Storm se construye
con verdadera precisién cientifica— y a causa de que se guia desde
una base exacta, como es la cara sin desgaste del bloque de cilindros,
el nuevo diametro interior del cilindro no puede quedar sino a
escuadra precisa con el ciguefial.

Si Ud. no esta enterado de las posibilidades de ganancias que ofrece
la maquina Storm, sirvase pedirnos ejemplar de nuestro folleto gratuito
“La Exactitud del Procedimiento Storm Desarrolla Negocios y Ganan-
cias.”

STORM MFG. CO., Inc.

DEPARTAMENTO DE EXPORTACION:
30 Water Street, Nueva York, E. U. A.

Clbtm; Béntle? A B C &s. edicion, y Western uUdloo
DIUBCCION SE9LBGRAITCA! WIBBLOCO. New York.

EL PROCEDIMIENTO STORM
El método EXACTO para la rehabilitacion de cilindros

El Automoévil Americano



Los Principales
Manufactureros de
Automoviles
Del Mundo
Recomiendan el
Pulimento Duco No. 7

Existen Oportunidades Lucrativas para Usted También

Muchos fabricantes prominentes de auto-
moviles, ansiosos de ayudar a sus favore-
cedores, recomiendan en sus manuales de
instrucciones el uso del Pulimento Duco
No. 7. Miles y miles de propietarios de
automdviles han comprobado ya que este
pulimento cientifico es tm medio seguro,
sencillo y eficaz para librar sus coches del
polvo que se acumula sobre ellos durante
el trafico.

(Esta usted aprovechandose de las posibi-
lidades lucrativas que le ofrece la venta del
Pulimento DUCO No. 7 y de otros fa-
mosos productos du Pont? Si no las esta

aprovechando, esta dejando pasar la opor-
tunidad de formar una clientela satisfecha
y un negocio de ventas repetidas asegu-
rado por la confianza mundial que ins-
piran todos los productos du Pont.

Otros productos du Pont para embellecer
los automoviles son el Renovador de Ca-
potas No. 7, el Pulimento para Metales
No. 7, el Negro para Retocar No. 7 y la
Crema Superlustre No. 7. Ponga estos
productos en existencia y exhibalos inme-
diatamente en tm lugar visible de su es-
tablecimiento.

Esta Marca de Fabrica es su Proteccion

M R )

Insista en Verla en el Envase
«Marca de fabrica exclusiva de

E.1. DU PONT DE NEMOURS S CO., Inc.

Seccion de Acabado, Pera Vto, jndialriatet Visite a nuestro

. distribuidor local
Parlin, N. J., E. U. A.

Habana, Cuba Buenos Aires, Argentina

USE Productos No. 7 . . . . Fabricados por los Fabricantes del "DUCO

Octubre, 1930 75



~:oUn nuevo automovil, amigo?”
”No senor, solamente Pulimento WHIZ para Duco o

Laca que me recomendo mi garage”

Su8 clientes se sentiran satisfechos cuando un producto que usted les recomiende cause
admiracién entre sus amistades. Aqui tiene usted im Producto VHI1Z que puede reco-
mendarlo con toda confianza, seguro de que loe resultados seran positivos.

Y porque no—el Pulimento WHI1Z para Duco o Laca conserva el acabado como nuevo

aun después de meses y meses de que un automovil esté en servicio, sin dejar traza de
aceite donde se pueda acumular el polvo.

Comerciantes en 94 paises diversos venden Pulimento WHIZ para Duco o Laca regular-
mente. Seguramente que estos comerciantes no pueden haber errado en su seleccion del
Pulimento WHI1Z para satisfacer la demanda de sus clientes.

Supéralo y aprovéchese del beneficio que su venta ofrece.

The R. M. Hollingshead Co., Camden, N. J., E.U.A,

Dntribuidorei

ARGENTINA. URUGUAY y PARA- tatlves.  Boirota, Chrlitlan  Clauaan. PANAMA—WholeBalo Tire & Supply Co,. REP. DOMINICANA—1 D. Msxmil.
GUAY—Dlilerseo & Co., Ltd.. Ins. Bucaromanga: Alelo Baots Maria B. & Ltd.. Calle 17 Ooato No. 71. Panaroa Arsoblapo Merlao 81. Santo Domingo.
Huergo 1335. Buenoi Alrei. Clt.. MedelliL

PARAGUAY— (Bub-dlistrlbuldorcs) Rlua

: 4 URUGUAY— (Sub-dlatribuldoreal MaouH
CHILE—Harseia _Soc. _Ltda., Dallelas ECUADOR—Miguel Cucaléo X. Plebincba & Jorba, Asunelén, ¢ ;

A ! Guelfl & Cia.. Cerro Largo 1128. UoO
1174. Saollago Gajo, TlUolana & Cia., 327, Ouaraquil. PERU—Brrteeeto de Roaal Plat. San terldcQ. 9
Jauique. AEUHIn 107. Lima.

COLOMBIA— Rodolfo Bckarét &  Co.. ESPANA—Gaspar = Sagristd Paseo da PUERTO RICO—Juno T. Rodrlguea. VENEZUELA—Manuel C. Péret. EUo.
Barr&oQullla: Forolgo Mira. Boproaon* Gracia 69. Barcelona. Sairador Brau 66. 6an 3uan. Conde a Carmelitas K. 5. Caracaa
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Camion Stewart de 12 tonelada

4 o 6 cilindros,
frenos en las cuatro
ruedas, bastidor de
7% ", neumaticos

dobles

Un camion notable a im precio notable O1PAG

iOtro triunfo de la Stewart! Un nuevo camién de IVi tonelada, que

comprende numerosas ventajas mecanicas que anteriormente se han hallado
O D E L 0 S s6lo en los mas finos vehiculos, ofrecido a un precio que, en modicidad,
no tiene precedente en la industria automotriz. BsCe nuevo Stewart
tiene un bastidor de 7Vi pujadas de profundidad, un embrague de 11
pulgadas, un cambio de marcha de 4 velocidades adelante y marcha
atras, ademéas de neumaéticos balones dobles y muelles auxiliares.
La misma calidad que desde hace tiempo ha impartido al Stewart la
merecida reputacién de ser el “Camién de Mayor Valor Intrinseco de la
América,” se halla en el nuevo modelo. Desde el radiador hasta la
lamparita trasera, es un camién de capacidad rectificada, conlruido poi
una fabrica exclusiva de camiones y constituido por verdaderos érganos
de camion.
Los duefios de camiones que insisten en velocidad, buen funcionamiento
y prolongada duracién a reducido costo, pueden ahora disfrutar de b
calidad tipicamente Stewart de este camién de iVb tonelada, cuyo precio
es de una modicidad sorprendente.
8% ton. 6 cilindros El nuevo Stewart de 1)4 tonelada no es un camién que dura s6lo un afo.
6  Con. 6 cilindros Los duefios de camiones Stewart saben por personal experiencia que la
6-T ton, O cilindros duracion promedia de un Stewart es de 5 afios o méas. Preguntele a los
duefios de camiones Stewart en su localidad qué resultados estan obte-
niendo de sus vehiculos. A solicitud suministraremos informacién detallada
sobre estos meritorios camiones.

STEWART MOTOR CORPORATION

Oficina de Exportacion: I Broadway (Dept. 2), Nueva York, E. U. A.
Dir«cc>6n telegrafica: StewartruJdc, New York

Claves: Acmef Bentley, ABC 5a edicién mejorada (5 y 10 tetras). Clave
Commercial (FAbricaa: BUFFALO, N. Y.

Eje de En~fluaie Cédnico
1 too. 4 cilindros
1 ton. 6 cllindfDs
too. 4 cilindros
ton. 6 cilindros
ton. 6 ciUadros
2 toa. 6 cilindros
2% too, 6 cilindros

E je de Tornillo Sin FlIn
2 ton. C cilindros
2~ ton. 6 cilindros
a ton- 6 cilindros

Eje de IOnsTranaje de
Doble Reduccién
2’\ ton. 6 cUlodros
3 too. 6 cUIndroe
3~ ton. 6 cilindros
5 ton. O cillodros
6*7 ton. 6 cilindros

Chuifl de ¢mnibat. Aparates
para incendies
Afios d« experiencia en el em-
bola/e y exportacién de camii>-
ne« g arantiean embarquee
tati*/actoriof% jVuesrra propia
Bueurtai de exportacién maneja
gratuitamenle todos jos dettdlea
de embarque. **Cuando Vd- no-
gada con la Steieart, trata di-

Tociamente con la fabrica.**

Omnibus Stewart de
12 a 30 pasajeros

LI

Los Camiones Stewart han tHiinfado— Por su economia de fimcionamiento

Ocfafere, 1930
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PRODUCTORES DE GANANCIAS

soOlo el NATIONAL
los tiene TODOS

Materiales de la méas alta calidad rigurosamente inspeccionados y probados
a mano, y sometidos a los ensayos individuales mas exigentes.

Garantias absolutas de 12, 18 o 30 meses de servicio (segun sea el tipo).

/>
Responsabilidad demostrada por afios de creciente éxito y un precedente
inviolable de garantizar el buen funcionamiento de cada acumulador.
Réapidas entregas, gracias a fabricas en ambas costas y un idéneo personal de J
exportacion de vasta experiencia en los negocios con el extranjero.
-
Precios racionales, que provienen de la produccién en grande escala basada I ![

sobre los métodos fabriles mas adelantados de la industria.
No cabe la menor duda de que la presente es la oferta comercial mas completa para aumentar las

ganancias del negocio de acumuladores. La representacién de los acumuladores NATIONAL esta
todavia disponible en ciertos mercados. Pidanos incondicionalmente informaci6on detallada.

NATIONAL BATTERY CO. i
DEPARTAMENTO DE EXPORTACION, 30 WATER ST., NUEVA YORK, E. U. A.

DIRECCION TELEGRAFICA: “WIDBLOCO”

ATTER.IES

E1l Automoévil Americano



UN CAMION DE

IMPORTANCIA

Ud. tambiéen PUEDE ganar mas dinero
vendiendo camiones Republic

El Republic es el camion de venta mas lucrativa
para Ud. porque es el camién mas econémico que su
cliente puede comprar. Transporta mas toneladas
a mas kilémetros a menor costo. Cada Republic que
Ud. vende se convierte en un vendedor de méas cami-
ones Republic.

El surtido Republic es el mas lucrativo que Ud.
puede vender porque es el mas completo®—modelos
de 1 a 7~ toneladas con cajas y remolques para
cargas voluminosas— o cargas condensadas™—para
entrega rapida o flete pesado.

Cuando Ud. tiene la representacion del Republic,
gueda a su disposicion un campo completo de ventas.
Puede satisfacer las necesidades particulares de cada
cliente exactamente como éste las quiere. La ex-
periencia lia demostrado que la representacién del
Republic es la méas valiosa— produce las mayores
ganancias netas— porque habilita al representante

LA FRANGE -

Direcciéon telcgra”~cn: Republic

Octubre, 1930

Republic Modelo A -1
de 6.000 libras. El principal del
surtido Republic y el mas econdmico de
todos los camiones de una tonelada de seis

Capacidad efeetiifa
nuavir

cilindros para servicio pesado del mercado
Su precio de lista es de $S79S5.00. Cambio
de marcha de cuatro velocidades, frenos At*
drandicos en las cuatro ruedas, eje trasero-
de tipo enteramente flotante, lindo aspecto-
durable

de camiones de

— -un verdadero camién firme y

si principai de un surlido
remuRArafiva venta

pora completar toda venta a cada clase de cliente de
la manera mas econémica— de la manera mas satis-
factoria.

Antes de que se decida a representar otros cam-
iones, sirvase estudiar la representacion del Repu-
blic. Vea sino le ofrece la mas equitativa y lucrativa
oportunidad de venta que haya visto basta ahora.
Pidanos informacion detallada sobre esta representa-
cién y pormenores acerca de nuestro completo sur-
tido de camiones.

REPUBLIC CORPORATION

ALMA, MICHIGAN, E.U.A.
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DE UNA TONELADA
esta construido para servir a aquellos que no aceptan excusas

“ DIAMOND-T

Diamond T de uno tonelada. Modelo SOO (de cuatro cilindrosJd v
Modelo 9XS (de seis cilindros)

S| todos los camiones que construye esta com-
pafila con 25 afios de experiencia en la indus-

tria, se venden a personas que desde hace mucho tiempo

han venido comprando camiones y que saben exacta-
mente lo que necesitan. No aceptan excusas. Sus ca-
miones han de trabajar mucho todo el tiempo y con ver-
dadera economia.

La Diamond T no construye automdviles de pasajeros
sino exclusivamente camiones. Desde el mas pequefio
Diamond T (descrito aqui) hasta el modelo mas grande
de seis ruedas de 12 toneladas de propulsién por tornillo
sin fin, toda pieza de todo Diamond T es pieza de
camion de firmeza mas que suficiente para su trabajo.

Permitanos enterarle de esta acreditada organizacion
y de los camiones que construye—y de los precios bajos
de estos camiones. Por telegrama sirvase enviarnos las
palabras:*DIMON CHICAGO INTERESADO” in-
cluyendo su nombre, para suministrarle en seguida in-
formacion detallada.

EL SURTIDO DIAMOND T

Propulsiéon por Distanctaa entre
Engranaje Cénico *<>« B jea

1 .128H". 135-, IBS"
1A ..138”. 156W . 168"
R 142wW", leOMi", 17014", 178y."
14 t060 Al - s W9%", 138", 168", 178", 186H"
ProptihHo6n por Distancias entre
Xornillo sin Pin los E jes
Ori ton 142147, 134", 104", 174", 189", 200"
3 ton...-14914", 13914". 10914", 17914", 18914", I»0O Y |
3U ton.. . , 172", 182", 192". 202", 212", 222"
5 ton... ..16014", 170%". 18014", 19014". 20014"
De Seis Ituedas con Propul- Distancia entre
aion por Tornillo sin Pin los E jes
i ton 18014", 180%", 199%", 209%", 219%"
(I ton 17414", 180", 190", 200", 210"
8 ton.i.. 174%". 180", 190", 200", 210"
10-12 ton .184", 194", 204", 214", 224"

EI/ MOTOR

del Diamond T. Modelo 240— un motor de
cnmlén de un yalor Ictrioseco rerdadMa-
uente sensacional”~lesarrolla mas de 55
n.P. Superflcisa de ralrulas eoteramenie
cunallitadas de agua. LubricaclOD bejo
presién. Carburacién de tiro hacia abajo.
Depurador de aire.

LOS FRENOS

son del mas reciente tipo hidcaullcc de
exteosion Interior on las 4 ruedas. Pro*
te%idoa contra la inteoiporic. No reQUleren
lubricacién. FuncLcnon Idéntleamonte mien-
tras el camién estd cargado o sin carga.
La presién esta siempre equilibrada. M
forro moldeado especial del Diamond T
Buminlitra un rendimiento maximo con un
desgaste minimo, EL freno accionado por
la palanca actGa sobre el arbol transmisor.

DIAMOND*T MOTOR CAR COMPANY

Departamento de Exportacion

431 South Dearbom Street, Chicago, Illinois, E. U. A.

Direccion telegrafica: DIMON, CHICAGO

Féabricas en Chicago

CONSTRUCCION DEL CIGUERNAL

Mottramofl soul el deQeOil Oe 8 puleadns de
6lanstro, montado en 5 coJlaetaA, del Dlsiuood
T. modelo 200 ds cuatro cllindrMe de una tcDs-
lade, comparado oon los clsQafiales de doe otros
camiones de uua tonelada de ~ao renta.

Camion “C”

QJSS — MUELLES » GEMELOS

El eje maclM enteramente dotante de prapulalQa
por engranaje coénico helicoidal, tiene una caja
de acero fundido de tratamlenU) térmico de una
sola pieza. Pifion montado en tres corridas de
cojinetes de bolas. Cojinetes de rodillos dobles
de empujo en loa cubos. Engranajes y arboles
de aleacion de acero uetada térmicamente.

Obsérrense los tnaeNee ausiliares adicionales
do 4 laminas, para evitar la rotura de los muelles
principales. Este equipo es mu; raro, excepto en
los modelos méas costosos.

Todos los bujes de los gemelos de muelles son
de caucho él&E€tico, sujetos bajo constante presl<”.
No hay que engrasarlos. No ha; ruido.

El Automoévil Americano
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Después de tres anos en el mercado, los hermanos Qraham
ofrecen los mejores coches que jamas han construido

La Calidad es la
Mejor Norma

Sedan Urbano Qraham Standard de Seis Ohndros

Una serie de automoviles de seis cilindros y de
ocho cilindros en linea adelantados por muchos
afios, en precios y caracteristicas, a los modelos
del mercado actual, y sin duda los mejores coches
jamas construidos por los hermanos Graham.

Fijese en estas caracteristicas: la bien probada
trasmisién de cuatro velocidades, de cambios silen-
ciosos, dos velocidades altas silenciosas y con un
funcionamiento libre de agitacién y esfuerzo en el
motor; la inapreciable proteccion de un equipo
completo de vidrio cilindrado infragmentable, sin
recargo en el precio; carrocerias fabricadas por la
casa Graham, deconformidad con las altas normas
de construcciéon Graham.

Todas estas ventajas mas la calidad inherente de
los productos fabricados con la experiencia, habili-
dad y honradez de propésitos de la casa Graham,
hacenlarepresentacién delGraham algomuy desea-
ble. Nuestra norma en los negocios con los agentes
es altamente liberal y provechosa; los agentes
interesados deben dirigirse al distribuidor mas
cercano del Graham, o directamente a la fabrica.

Graham'Paige Inrernatlonal Corp.
DecroU, Mich., E. U. A.
Direcceén Cablegrdfica:

Palgeinter,” Detroit
Sucursales i
Londres — Amberes — Berlin

Todo Autom 6vil Graham de Seis o de Ocho Ciundros Tiene Equipo Completo de Vjdrjo Ciusdrado Infragmentable

Octubrep 1930
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Senor Comerclante de

Automoviles

. UANDO va a empezar Ud. a ocu-

: parse seriamente de la aviacion?

En los Estados Unidos se acepta
como un hecho el que han de ser los comer-
ciantes de automdviles y articulos anexos los
que al final formaran la base del negocio de
aeroplanos en el mundo entero.

La primera razén de esto es que los productos
de las industrias automovilistas y aeronautica
son semejantes; la segunda, que la industria
automovilista es la Unica que posee una soélida
y eficaz organizacién distribuidora; es la
mejor relacionada y la méas fuerte financiera-
mente; y es la que tiene el personal mas ade-
cuado.

La forma en que la Ford y la General Motors
se han interesado en la aviaciéon confirma
estos hechos.

Aunque Ud. no tenga la intenciéon de apren-
der a manejar un areoplano ni a usarlo como
medio de transporte por ahora, sin embargo
pronto tendréd que encararse con el hecho de
que la aviacién existe como un nuevo negocio;

E1 AUTOMOVIL
460 West 34th Street

New York, N, Y-. U. S. A.

Direccién telegrafica — Intertrade

y Accesorios

que es un negocio que avasalladoramente esta
invadiendo el mundo; y que es un negocio
que tiene inmensas posibilidades.

(Por qué no empezar entonces a familiari-
zarse con él desde ahora mismo, en vez de
dejar que lo sorprenda descuidado mas tarde?

Nuestro Departamento de Aviacion, que esta
a cargo de un competente personal, se man-
tiene en intimo contacto con la industria aero-
nautica en los Estados Unidos, con todas las
lineas de transportes aéreos, con el personal
administrativo de aerédromos, con los duefios
de campos pequefios de aviacion, con vende-
dores de aeroplanos, con comerciantes de toda
clase de articulos de aviacion, con pilotos pri-
vados, con escuelas de aviacion, etc. Esta,
como Ud. ve, en una situaciéon privilegiada
para dar informes y para guiar a quien desee
iniciarse en el negocio de aviacidn.

Invitamos a Ud., mas que eso, le urgimos a
que haga uso del valioso servicio de este de-
partamento, que es gratuito para los lectores
de "EIl Automévil Americano.”

A mericano

E1 Autom6vil Americano



LA GRUA DE AUXILIO HOLMES PARA SERVICIO PESADO

Una grua auxilio Holmes para servicio pesado remolcando un camién que pesa 9V* toneladas

El taller moderno debe estar preparado para el manejo de camiones y 6mnibus pesados. La grua de
auxilio Holmes para servicio pesado se construye especialmente para manejar y remolcar grandes vehiculos
deshabilitados. Se presta a numerosos trabajos y aplicaciones, en virtud de sus muchas ventajas mecéanicas
patentadas, entre las cuales se comprenden sus dos aguilones. Cada aguiléon tiene capacidad para levantar
hasta cinco toneladas. Los aguilones funcionan juntos o separados. Cada uno tiene 200 pies de cable de
acero, lo que le imparte un amplio radio de accién. La fuerza de levantamiento la suministra el mismo motor
del camién. La presente gria goza merecidamente de la reputacién de ser la mejor de su clase. La casa
Holmes ofrece también tres modelos de grua de auxilio méas pequefios.

La casa Holmes construye también levantadores
eléctricos universales para automoviles, gatos, pren-
sas y otros elementos para talleres de reparacion.

JOHN D. WILLIAMS EXPORT CORP.
75 WEST ST., NEW YORK, U. S. A.

Direcciéon telegrafica”*'Uandum™ New York

Tres esmeriladoras AMMCO econdémicas en precio
gue producen grandes ganancias a los talleres

Con estas esmeriladoras Amraco se asegura un trabajo rapido y preciso. No hay necesi-
dad de mecanicos expertos. Se evitan las devoluciones y quejas de los clientes
desatisfechos. La venta de repuestos se aumenta de una manera sorprendente. Las
esmeriladoras Ammco aceleran las reparaciones y reducen el costo del trabajo a un
minimo. Equipe su taller con estas esmeriladoras Ammco tan econémicas y obtenga
mayor ganancia de cada trabajo de reparacion.

Esmeriladora Oe Ci- LA NUEVA ESMERILADORA AMMCO Esmeriladora de Ci.
lindros Modelo PARA AGUJERO DE PASADOR lindros de Freno
Rigido E Hidraulico
DE EMBOLO

De una manera rApida

Para todo cilindro de
2% a SU pulgadas.
Puede ajusterse en el
fondo del dlfimetro In-
terior, No hay vibra*
0i6n ni rotura de pie*
dra. Hace el trabajo
con rapidce y a coato
minimo. Una berra.
mienta muy Incratlva.
Bl modela SIS ee pare
automovilea enropeoa.
ISscala de 48 a 88 mm.

HACE EL TRABAJOS DE 20 ESCARIADORES
DE EXTENSION. Escala completa de 47/64 a
1 5/16 pulgada. No hay molestias con escariadores.
Trabaja con rapidez y produce afvJeros redondos
y rectos, con superficie de contacto lisa y suave
como un espejo. Funciona con cualquier taladro
eléctrico. Asegura un trabajo perfectp, reduce el
costo del trabajo y deja buenas ganajicias,

Pidanos ahore mismo, informacién compimia de catas
itaerotivas herrtamientaa,

y precisa rehabilita los
cilindros desgastados de
los frenos hidraulicoa,
y todo lo bace a un

eoeto minimo. Sirve
para todos loa tama*
Boa, de 1!4 a lil pul-
gada, Fnnelona con

cualquier taladro eléc-
trico. * El cUindro del
freno no se quita del
automévU. Asegura
frenos perfectos.

AUTOMOTIVE MAINTENANCE MACHINERY CO.

Departamento de Exportacién, 238 Main St., Cambridge, Mass., E. U. A. Direccion telegrafica: MCKIM BOSTON

Octubre, 1930
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Instrucciones

para subscribirse

A continuaciéon damos una lista de nuestros agentes de subscripciones.

Mande

su pedido y el importe del mismo al agente méas cercano a su localidad, avisan-
donos a nosotros al mismo tiempo, para evitar demoras o pérdidas en el correo.
Si no hay un agente en su territorio, mande su pedido y remesa directamente a

EL AUTOMOVIL AMERICANDO,

E. U. A.

de banco sobre Nueva York.

certificada.

ARGENTINA
Sr. Jama» F. Downey.

Roque Saenz Peffa 501.

Bueno# Aires.

BALEARES
Teodoro Fortexa*
Samaritana No. 3.
Pelma de Mallorca
BOLIVJA
Sres. Am6 Hermanos»

CastUa Correo No. 195.

U Paz.

BRAZIL
Sr. Julio Real.

e/o D. G. Morelray Cia.

Calza Postal 165.
Pelota#. R. G. do Sol.

Sree. B. Garcia y Cia.»
Calza Postal 556.
Porto Alegre.

5r. Raul Caldeira.
Praca Floriano 36.
Rio de Janeiro.

Sr. M. C. Motta,

Calza Postal 3254.
Séo Paulo.

Sr. Antonio Araaade
PereJra.

Roa Barao de Cate*
guezes 280.
Jaiz de Fora.

Sr. Jobo M. Simoene»
R. B. Macedo 69.
Rio de Janeiro.

J. L.Barro» Pimentel,
Calza 69. Santoe.

CHILE
Sr. John A. Ughbt,
Casillas 14681489,
Santiago.
Sr. Laureano Rodrigo Z.
Casilla 1566
Santiago

COLOMBIA
Sres. G. PradiUa y Cia..
Apartado 513.
Bogotéa.

ARGENTINA

Pais

BRASIL
CHILE
ESPANA
MEXICO

460 West 34th Street,
En tal caso, la remesa puede hacerse por giro postal internacional o letra
Si se hace la remesa en efectivo enviese por carta

NOMINA DE LOS AGENTES

Srea. a PradiUa y Cia..
Apartado 99,

Medellin.

Sr. Mareo TulJo Perez.
Ayaeucho 155.
Medellin.

Sr. Martin Gémez*
Apartado 207»
Medellin.

Sres. Arboleda y Cia.,

Apartado de Correos
85.

Cali.

Sres. H. Correa Palacios
T da.}
Librereria Granadina.
Cali.

Sr. Guillermo Losada
Zerda*

Edificio Lépez 332.
Apartado 647,
Bogota.

Eduardo Bueno»
Eetaeion de Servicio
Neeh.

Armenla. Caldae.

COSTA RICA

Sr. J. F. Robert.
San José.

CUBA

Sr. José P. Hernandez,
Apartado 1684.
Habana.

Juan Salome.
Villuendae No. 50.
Santa Clara.

J. T. Pascual*
Apartado 397, P. Va*

liente b] 8t.
Santiago de Cuba.

ECUADOR
C. Enriquez J.
Apartado 327,
Quito.
L. C. Mancheno D.y Cia.
Apartado 567.
Quito.

ESPANA

Assficiacion Nacional de
Industrialee de Auto*
movlle».

Femanflor 6.
Madrid.

Sr. Eduardo Calleja,
Estacion No, |I.
Bilbao.

Librarla lateraaclonal de
Romo.

Alcala 5.
Madrid.

Sr. AgdstlB BoecH.

Ronda de la Univer*
sidad 5.
Barcelona.

Bernardina Crespo*

Velazquez Moreno 8,

Vlgo.
Sr. Desiderio Soler Mo*
nedero,
Almirante Hoyos 7 vy
9. Sevilla.

Sr. Fernando Parga Rapa,
Calle Ramoén A. Carda
14.

Gl/on.
GUATEMALA

Sr. Elnrique Arceyuz.
Apartado 135.
Guatémala.

Sr. Miguel Camacho,
2a Ave. Sur 28.
Guatemala.

ISLAS FILIPINAS

Sr. H. R. Sancbhez*

202 Solana W. C.. Ma-
nila.
MEXICO

Agencia Mlerachi,
Apartado 2430,
México. D. P.

Sr. Aurelio Olivare»* Jr.,
Apartado 600.
Tampico, Taznps.

Sr. Antonio Barrera C.,
Calle 56 No. 564.
Mérida, Yucatan.

Precios de subscripcion;

(iacluyendo el franqueo)

Dos afios
$7.50 M /N
30$000 Reis
$25.00 M /C
20.00 Pesetas
$6.00 Oro Nacional

Un afo
$5.00 M /N

Nueva York,

Sr. Luciano Z. Vasquez,

Agente de Publica*
cionee. Bejoe del Pa*
lacio Municipal.
Monterrey. N. L.

PERU

Agencia Zufiiga
Apartado 162
Lima

PUERTO RICO

Sr. P. Jiménez* Jr.
204 Pietrantoni Bldg.,
San Juan

Sr. Angel M. Mayoral.
P. O. Box 924.
Ponce.

PORTUGAL

Sree. Lope» Cardo»»
LtdBn
Santa Catarina 663,
Porto.
Sr. Antonio Antune» Ma*
riano*
96 Rua Alexendre
Braga ICO.
Porto.
Hlgino de Quelroz e Meld,
Av. Duque d'Avila 124.
30*D,
Lisbon.

REP. DOMINICANA

Sr. T. R« Boumigal*

Apartado 29,
Puerto Plata.

SALVADOR

Sr. £. L. Humphroy.
Cojutepeque.

URUGUAY

Sr. C.S. Van Domsdaar,
Ave. Sarmiento 2641
(Pocitoe).
Montevideo.

VENEZUELA

20$000 Reis
$16.00 M /C

14.00 Pesetas
$4.00 Oro Nacional

Freree y Cia.,
Velera* Trujillo,
Libreria Maury Hno»»
Apartado 46.
Caraca».

En todos los demas paises $3.00 ddélares por dos afios y $2.00 dolares por un afio,
o el equivalente en moneda del pais al cambio del dia.

EL AUTOMOVIL AMERICANO

460 West S4th Street, Nueva York, E. U. A.

El

Automovil Americano



El Stromberg-Corlson KO “consola
«ransfopinflble.”

Un rac2lorrceei>tor que puede tranaformarse en
un aparato roulofooograflco mediante la ins-
talacién tiel grupo de panel de fonégrafo No.
1. Emplea 4 tuifis de rejilla bllmlada. Gabi-
nete de nogal.

Octubre, 1930

Las Valvulas Toledo Traen a su Taller
Calidad, Precision y Ganancias

Cada valvula Toledo se hace de los mejores materiales de la industria.
Cuando Ud. instala valvulas Toledo, Ud. sabe que esta empleando las
valvulas de més fina calidad— las véalvulas que su mismo cliente
elegiria si supiera tanto como Ud. acerca de valvulas. Esta alta
calidad significa para Ud. mayores ganancias, ya sea Ud. comerciante
al por mayor en el ramo, ya mecéanico especialista en su propio taller.
La fabrica Toledo ofrece la misma superior calidad en materiales y
construccién en pernos y bujes, productos que ella ofrece bajo la
marca 6/P, es decir, Blue Print, los cuales aportan muy buenas
ganancias al comerciante que los vende y al duefio del taller que los
utiliza. Con estos productos se garantiza la completa satisfaccion
en los trabajos de reparacion. Los comerciantes del ramo en todas
partes aumentan sus negocios vendiendo valvulas Toledo. Permita-
nos enviarle informacion detallada, precios y descuentos.

THE TOLEDO STEEL PRODUCTS COMPANY, TOLEDO, OHIO, E. U. A.

T OLEDO

BLUE PRINT

VALVULAS

PERNOS TOLEDO BLUE PRINT y BUJES TOLEDO
DIRECCION TELEGRAFICA: "TOLEDOVALV"— TOLEDO

ACERO TOLEDO

Y ahora—
Una consola ‘‘transformable”

La nueva Consola Transformable Stromberg'-Carlson No. 11 sefiala
una nue'va era en equipo de radiorreceptor lo mismo que en recep-
cién radiotelefénica. Bajo su tapa de levantamiento hay un com-
partimiento oculto preparado para admitir un equipo fonogréafico en
el momento en que se quiera.

Este nuevo Stromberg-Carlson. el No. 11, le ofrece la “completa
eficacia de cuadrante” que constituye el mas avanzado funciona-
miento en radiotelefonia. Esta propiedad se expresa en los términos
siguientes: sintonizacion uniformemente definida, con la misma ex-
celente calidad de tono en todas las ondas perifénicas y también, la
misma alta sensitividad en cada grado del cuadrante.

Pianos informacién sobre los nuevos radiorreceptores Stromberg-
Carlson.

STROMBERG-CARLSON TELEPHONE MFG. CO.
ROCHESTER, N. Y., B. U. A.

Direcciéon telegrafica: “Stromcari'*

Conoesilenario»

, >
Obigllo e HUoi B. Mitre 1215, Buenos Aires, W_lese. Esquina Nafiaz y Filipinas, IArnt.

C»tr Haynes & C!> Augustin», 1041. Cisllls Amaral Cesir & Comcany, Ltd.. Awalda Sao

2769 santlafo. Chile Joao 24. Calla Postal 8150. 300 Paulo
r.uU Clorcao, Calia Postal 3028, Blo de larelro. Brasil.
Brasil. Emilio P. Wagncr y Cia., EdlIficlo
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Venda el neumatico que se
garantiza que dura mas que todo
otro de igual precio

0s neumaticos balones Miller se estan liaciendo de miUares de
L nuevos amigos todos los afios a cansa de que se garantizan que

duran mas que lodo otro neumatico de ignal precio bajo similares
.condiciones de servicio. Los importadores, los concesionarios y los
comerciantes en todas partes aprecian mucho la ventaja de esta extra-
ordinaria garantia,lacual asegura inmediata demanda y aceptacion del
producto Milleren todo mercado en que esofrecido al puUblico. Los
ineumaticos Miller no se hallan todavia adecuadamente representados en
ciertos mercados importantes. Gustosamente suministraremos informa,
cion detallada sobre la representacion a los comerciantes que se sirvan
pedirnosla.

MILLER RUBBER PRODUCTS COMPANY

(Incorporated)

Akron, Ohio, E. U. A.

Estuche de reparacion “HANDY ANDY”

Este estuche de reparacion ae ha vendido rase
que todo Otro estuchede reparacion de oamaroa
de oiro, desde hace afios. La razén de au
éxito es muy sencillo. Los parches Handy Audy
no se aflojan y despegan. Son de voleoDlaaolén
autom atica Mientras mas se recalentan mas
firmemente se adhieren Pidanos hiformaeldii
dotaJlada.

M I L L ER

NEUMATICOS CAMARAS DE AIRE
ACCESORIOS Y MATERIALES DE REPARACION
ARTICULOS DE DROGUERIAS ROPA DE BANO
CALZADO SHUGLOV PELOTAS Y JUGUETES DE GOMA
PRODUCTOS DE CAUCHO MOLDEADO

|l EL LECTOR no encuentra los
productos que le interesan, le roga-
MOoS que Nnos escriba y nos sera grato sumi-

nistrad informes completos.

Oficina de Informacion

El Automodévil Americano
460 W. 34th St., Nueva York, E. U. A.
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Senales de Advertencia

Sporton Modelo HAJ S p a r t O n

con un escala de precios y una

variedad de tipos para satis-

facen todos los requisitos de
la demanda

Las Spaitoti son las sefales de advertencia

que emiten una cortés llamada de atencion y La conibinacién Sp<zrfon
lanzan su nota de seguridad bien adelante. de corneta y campana
Las bocinas Sparton se construyen de esta
manera para satisfacer al comercio. Y se
ofrecen en una gran variedad de modelos y
precios, para sobreponerse a toda compe-
tencia en el negocio. No deje de pedirnos
informacion detallada acerca de la nueva
“Trompeta” Sparton, que tan cordial recep-
cion estd logrando en todo el mundo.

La trompeta Sparton

ARRIBA — Este lindo
pedestal de exhibicién de

nogal se envia gratuita- THE SPARKS-WITHINGTON COMPANY Pidanos informacion de-
mente con el primer Oficina d« «gcportacién j salén de exhibicion tallada de los varios mo-
pedido de 3 bocinas . delos, también precios, con-
SOS-Ly 3 SOS DelLuxe. 461 Eigklh Avenne, Nueva York, E. U. A. diciones de representacién
LUma la atenciéon hacia Fabrica eu Juckaon, Mlch., E. U. A. Direccién telegrafica: “Bufilet, N. Y.** para distribuldoces y re*
sus bocinas Sparton y Para la Europa Continental e Inglaterra presentantes, y datos’so.bre
permite al cliente oir la R. T. JAMESON, 54 Aveoue de Nenilly* NeoUly s. Seine, Paris, Francia bocinas de automoviles.
que estd comprando, Fabricamos también tos radiorreceptores Sparton Escribanos en seguida.

Calidad
Suprema

de Pensilvania

El Letrero

Lubricacion

de Un Segura
Buen

= En todas partes, los automovilistas reconocen el letrero del Penn-
Comerclante

zoil— e inmediatemente identifican al comerciante que lo exhibe
como un buen comerciante. Al aprobar su elecciéon del lubricante
de mas alta calidad, aprueban también y compran otros servicios y
accesorios. A esto se debe que la representacion del PennzoU sea
tan lucrativa. Si Ud. quiere vender "el mejor aceite de motor del
mundo” y ser conocido como un buen comerciante, pidanos in-

Este sello garantiza formacién detallada. Los representantes del Pennzoil reciben la
a alta calidad de
Sogy 90ta de Penn cooperaciéon de la organizacién mas grande del mundo que refina

aceites de Pensilvania 100% puros exclusivamente. Letreros y

catdlogos GRATUITOS. Sirvase escribimos.
"El mejor Aceite de Motor

del Mundo”

THE PENNZOIL COMPANY

Departamento de Exportacion
119 West 57th Street, Nueva York, E. U. A.
Octubre, 1930



PESAR de la
menor produccion
de automoviles en 1930, las ventas de American
Brakebloks

durante este afo.

han aumentado considerablemente
Los totales de ventas mensuales
han sido mayores gne los de 1929. (Por
qué?

rente material de freno responde a todos

Sencillamente porque este dife-

los requisitos de un mejor enfrenamiento.
Los American Brakebloks proveen para-
das suaves, por delgados que se encuentren por el
«lesgaste.

Duran mucho méas. No pueden quemarse,

glasearse, ablandarse o hin-
charse. No pueden compri-
mirse y requieren mucho
menos ajuste. No tienen
ningtma composicion me-
tadlica que pueda rayar los
tambores de los frenos.

Actian como amortiguadores

de ruido. Se recuperan rapida y completamente

de losefectos del agua, aceite y grasa. Se hacen

por una firma de especialistas en frenos con 30
afios de experiencia en el ramo.

Méas de 40 fabricantes de vehiculos automoviles y sistemas de
enfrenamiento han adoptado los American Brakebloks como
equipo original para una parte o para toda su produccién.
Este perfeccionado ?naterial de enfrenamiento estad destinado
a ser tan popular en su pais como lo es actualmente en los
Estados Unidos. Le conviene a Vd. ser el primer representante

en ese mercado de los American Brakeblok. Pidanos en
seguida informaciéon detallada del producto, sus aplicaciones

y también sobre el lucrativo plan de representacién.

AMERICAN BRAKE MATERLALS CORPORATION

Division Indu8tri<cd y Automolris de 2a American Brake Skoe & Poitndry Co.
4660 Merritt Avenue Detroit, Michigan, E. E. A.
Oficinas de Ventas Chicago . . Nueva York . . San Francisco

Departamento de Ehtporiaciéns .30 Water Street, Nueva York,
E. U. A.
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SIEMPRE HAY
MERCADO PARA
LA COMODIDAD

on de hayan automdéviles, y esto quiere
D decir todo el mundo, la comodidad de la
marcha tiene demanda creciente.

La organizacion Gabriel ha sido siempre espe-
cialista en comodidad—en aparatos que contri-
buyen a una marcha mas suave en codo camino

y a reducir
automovil.
Los

amortiguadores

los gastos de

hidraulicos

conservacion dei

Gabriel de

triple efecto son dotacién de fabrica de muchos

de los automdviles

instalarse en cualquier automdvil.

El surtido de productos Gabriel
tunidades extraordinarias para ventas remunera-

tivas.

concesionario

directamente a nosotros.

mas conocidos.

mas

Pueden

brinda opor-

Para informacion detallada, sirvase escri-
bir a nuestro

cercano o

THE GABRIEL COMPANY

Cleveland, Ohio, E. U. A.

En todas partes hay distribuidores de la Gabriel

LUIS CORCAO
Rio de Janeiro. Brozil
ABLINDO CUNHA
San Salvador, Bahia,
BrazU
MANUEL GUELFI
Y CIA.
Montevideo, Uruffuay
LIORE, PANIZA &
TORRA
Buenos Aires, Areentina
HOBVILLEUR Y
TEYSSEYRE
Managua, Nicaragua
THE WEST INDIES
TRADING CO.
Port-An-Piince, Haiti
ELITE MOTOR
SALES CO.
Tampico, México
LUCAS GLANCO
& CO.

San Juan, P. R.
BOOKER BROS., Mec-
CONNELL & CO, Ltd.
Georeetown, Guyana
Inglesa

CORPORATION
VENEZOLANA DEL
MOTOR
M aracaibo, Venezuela
VORWERK Se CO.
Valparaiso, Chile
MOTOR
SPECIALTIES. Ltd.
Auckiand. N. Z.
W. A. 8COTT & SONS
Dunedin, N. Z.
MESSRS. G. NORTH
& SON. Ltd.
Durban, Sudafrica
MESSRS. ATKINSOK
MTR. GARAGES, Inc.
Btoemfontein
Sudéfrica
MESSRS. GOWEB
& CO.

Gwelo, S. Rhodesia
MESSRS.
KIMPTON'S
GARAGE
Salishury. Rhodesia del
Sur

ROY HILL & CO-, Ltd.
Adelaide, Australia
E. A. MACHIN & CO..
Pty. Ltd.
Melbourne, Australia
GOODYEAR TYRE
DEPOT
Perth, Australia
WESTCOTT,
HAZELL & CO.. Ltd.
Sydney, Australia
EDWARD
HENIEKATI
Alcxandria, Egipto
8PENCE LIMITED
Caicntta, India
GABRIEL SALES &
SERVICE CO-, Ltd.
Londres, N. W. 2,
Inglaterra
AUTO-PRODUCT
G.m.b. H.
Berlin-Halensce,
Alemania
MAURICE MERTENS
Paris, Francia

Fundas de
acero Gabriel
—Anderson-
A fax para
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VULCANIZADOR

Modelo de Taller

Este vulcanizador es usado por loa talleres de
automoéviles de todas panes del mundo, a causa
de que representa el método mas facil y rapido
de vulcanizar las reparaciones de incisiones. EI
secreto de esta sencillez se halla en el parche
de vulcanizacién Shaler. la vulcanizacién es
autom atica. No hay gastos de trabajo porgqité
no hay consumo de vapor, gas o electricidad-

El vulcanizador Shaler hace reparaciones
permanentes en las caAmaras de aire de autom6-
viles, camiones y o6mnibus. Ocupa muy poco
espacio y puede fijarse en la pared o sobre un
banco de trabajo.

Especial Oferta de Introduccién

El vulcanizador de tipo M-Eispeolal, con
sostén de dos abrazaderas y 50 parches de
vulcanizacion Shaler de tamafos corrientes, ae
enviara porte franco, a cualquier garaje o taller
que nos remita la suma da 5,75 ddélares. Adi-
cionales parches de vulcanizacion Shaler pueden
obtenerse separadamente.

Pidanos ejamplar do nuestro foUsto ilustrado
Grandes Productores de Ganandae.**

-Cuatro

THE SHALER COMPANY
MILWAUKEE, WIS., E. U. A.

DirecciOn telegrafical **SIIALERIZE**

Fabricante de vuleanlzadores de gaaoUna (pelré)eo)» eléctricos
r de ?epor. para garajea. talleres de reparacién de penmatico»
y auUxnorlljetflA particulares, Materiales de reparacion de
neum6ttcos y herramientas pero Tuleanltedotes.

Octubre, 1930

AS Cadenas Weed son algo mas que
j accesorios importantes para todo
vehiculo automévil. .. son el mejor seguro
contra demoras y accidentes que el auto-
movilista puede llevar en su coche, al
viajar por caminos resbala-
dizos o0 en mal estado.

En el lodo, barro, arena,
0 sobre superficies resba-
ladizas, las Cadenas Weed
agarran firmamente, evitan
el patinaje y proporcionan
el maximum de traccién
segura y efectiva.

La marca WEED goza
de preferencia indiscutible,
pues, desde hace mas de
nn cuarto de siglo, es reco-
nocida en todas partes
como garantia de calidad
superior. Y esa preferen-
cia significard para Ud.
mayoresventasy ganancias,
si tiene siempre en su es-
tablecimiento un buen sur-
tido de Cadenas Weed. >

Pida mas detalles
a nuestros represen-
tantes o escribanos
directamente.

ADENAS

EED

AMERICAN CHAIN CO., Inc.

New York Central Building, Nueva York, N. Y., E. U. A.
Direccion cablegrafica: AMCHAIN, New York

REPRESENTANTES EN PAISES IBEHOAMERICANOS Y ESPADA

Argentina — Palmer i Co., Guatemala—Wm. T. Scoullar,
Moreno 574, Buenoe Aires. 17 Calle Orlente No, 3-A,
Guatemala,
Bollg)/rlna:'O—Cmnellua 7. Qnndlacb, 3(éxico—General Cominisslon
. Col.,_S. A. Apartado
Brasil—P. Labourian & Oo,, México, D. F,

Bla Buenos Aires 113, Ric

Paraguay—Palmer t 0>,
de Janeiro.

Moreno 574. Bnenoa Aires,

Argentina.
Cblle — Wessel, Dural & Oo.. .
ValparaisSoA Y Puerto Rico—H.GlydeOregory.
Inc.. Recinto Sur No. 45, San
Costa Rtcn—Joeé Maria Arce Juan.
0., S. A., San José. Vrug_uanyaImer A Co,, Calle
Cuba— Reclprocltr Suppiy Co.. riedraa 419, Monterldeo.
Cnba 49, Habana. Venezuela— Bernardo .Turado-
Bspaiia— José Lépez Zusras, Blanco. Plata Pastora No. 16.
Calabria 104, Barcelona, Cnraoas.
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EL ARISTOCRATA

Cuando la gente de exquisito gusto, acostum-
brada a lo mejor, quiere una lancha auto-
movil, elije por regla casi invariable, el
autobote Gar Wood.

E os compradores exigentes lo elijen porque
desean lo maximo en comodidad, velocidad
y seguridad, porque quieren autoridad en
estilo, porque quieren la fina manufactura
gue los artesanos de consuma pericia prodi-
gan a la obra que ellos aman; porque an-
helan lo méas en lujo, y porque sienten mayor
orgullo en un autobote ideado y construido
por el mismo personal de Gar Wood que
fabrica los famosos modelos Miss America.

La Gar Wood ofrece ahora doce modelos—
en estilos abiertos y cerrados— ~incluyendo
el mas r4dpido de todos los modelos de cons-
truccién corriente, que existe en el mer-
cado. Hay un autobote Gar Wood que es
exactamente del tipo de su predileccion—y
a un precio que no es mayor gpie el que se
paga por otro de construccién ordinaria.

IVos quedan todavia algunos buenos mercados disponibles
a activos distribuidores. Sirvase pedimos informacién
detallada acerca de esta remunerativa representacion.

G ar WIic)OD im.

IN AfOrOftflOAT/INC

THE C ftfA tesr NAME

1405-1.">2 W. 42nd St., Nueva York, E. U. A.
Fabrica— Marjsville, Michigan, E. U. A.

461 Eighlh Ave.

American

Anillos de
Embolo

American

Hammered

PistonRin¢s
Esto» unillns de émbolos se hacen de los

mejores materiales obtenibles y se producen

de acuerdo con las mas exactas especifica*

Clones. Se suministran en paquetes que
facilitan notablemente su manejo y venta.

Los anillos American Hammered estan
proyectados y construidos para asegurar un
mejor servicio a su clientela, es decir, para
asegurar su completa satisfaccién.

Mostramos aqui el anillo ventilado de
regulacion de aceite, que tiene la propiedad
de conservar una corriente uniforme de
aceite para facilitar el arranque del motor
en tiempo frio.

También mostramos:

Los anillos interiores ventilados—<euyo
servicio resulta excelente cnando se usan en
combinacion con los antlos ranurados de
regulacién de aceite. Reducen en 50% el
desperdicio de aceite en el motor cuyos cilin-
dros aspiran aceite.

El anillo de compresién— ce fundido indi-
vidualmente, labrado a maquina con suma
precisién y examinado con cuidado antes
de su salida de fabrica.

Anillos de doble ranura de regulaciéon de
aceite— aseguran nn mayor grado de efica-
cia a los modernos motores de alta velocidad.

Grupo vn pagaele
Gvnpo en cajs esta elaromenlo marcado para aa
exacta lIdentificacion. Se maneja
con facilidad y constituye un
atractivo articulo do exltiblcién
en el cstablecimicuto dcl comer*
ciante. EI grupo ea caja con*
tiene un juego completo de
anillos de compresion y de rcgn*
laoion de aceite para los velai*
calos Ford y Chevrolet. Sirvase
pedimos informacién detallada
sobre estos prodnotos de marca

Amoricaa Hammered.

The American Hammered Piston Ring Co.

Oficina de Exportacion y Salén de Exhibicion
New York, N. Y.

Fabrica eu Baltimore” Maryland, E. tJ. A

Direccion Cablegrafica: Bafilet» N. Y.

El Automévil Americano



Cojinetes Timken para todos
los automoviles

A causa de los minones de automdviles con cojinetes
Timken en diaria circulacién por todo ei mundo, existe
siempre una demanda creciente de cojinetes Timken de
repuesto.

Ud. puede aprovechar esta continua demanda en ben-

eficio de su propio negocio preparandose para satisfacer
los requisitos de cojinetes Timken en su mercado.

Los legitimos cojinetes Timken, con el nombre “Timken”
estampado sobre la taza y el cono, con duplicados exactos
de los que las fabricas instalan en las ruedas delanteras y
traseras, pifiones, diferenciales, mecanismos de direccion
y otros 6rganos importantes.

Para informaciéon detallada, sirvase comunicarse con el

representante de la casa Tiinken mas préximo a su

localidad, segun la nébmina de abajo.

The Timken Roller Bearing Service dC Sales Co.
Cantén, Ohio, E. U. A-

Direcciéon telegréflcn: «TJImrosen**

Dll«IEi<ift de E xportacién
16 Wot 60lh Street, Nueva York, B. U. A.
409 Olive Street, Dallas, Texas, E. U. A.
1800 Van Ness Ave., San Francisco, Calif., E. U. A.

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DE VENTAS

Antillas Holandesas— D. Carfloae, Post OItIM Box 6S. Coraw

Argentina— Henry W. Peabody 4 Cia., Avenida de Maro ISTO. Bnenoe Ausa

Braall— B- R. Rand, Blua Sao Pedro 14. Klo de Janeiro

CWle— B. Bochette, 8«l Piedras, Buenos Aires, Argentina ~ s

Colombia— UltramsrtB Corporation, 82 Beaver 8t.. Nueva Tork. B.D.A

Osba-O- B. MacKay, Avenida 7, entre S4 y 86. B | ~rto Mlramar, Habana

Plllplnas— Mullen 4 Phlppa (Manila) Ltd.. Paelflc Bldg., ManlU,

pjllplsas Alian AutoraotlTe Export Company. Plne 4 Montgamery 8t», San

anniT~a”alfADim~Ves 'cwTi6ratlon. 82 Beaver Street, Nneva Tork, B.D.I.

México— J. E. Batrada, Apartado 676. Ciudad de México. D. P.

México— Eatadoa de Tucatio, Campeche, Chlapaa y Tabaeco— Pranelaeo Preve,
Boom 807. IIBO B'way, Nneva York E-O.A, r.o, .

Panain&— OmphroVi Auto Supply, P. O. Drawer y. Ancén. Canal Zona

Pera— Alfred Palllser, Calle Correo IBO, Urna ,

Pnerto Hlco—Julio T, Rodrlguea. 68 S. Bran Street, P.O. Bol 1326. San Juan

Omgnay— B. Bochette, 861 Piedras, Buenos Airee, Aigentlna

Venesnela Manuel O. Peres hijo. Apartad®© 667. Caracas

Cojinetes de Rodillos Cédnicos

TIMKEN

Octubre, 1930

El servicio super excelente
significa buenas ganancias

Hoy en dia quien suministre lo maximo en el sentido de ser-
ricio obtendréa infaliblemente lo maximo en el sentido de
ganancias.

Los vehiculos automdévies necesitan ruedas y llantas metdlicas,
lo mismo que neumaticos y cameras de aire de repuesto.

Las ruedas y las llantas metéalicas Kelsey-Hayes son dotacion
corriente en los numerosos vehiculos automdviles ameri-
canos que hay en su mercado. Mas de un millon de auto-
moviles americanos salen de sus fabricas con productos
Kelsey-Hayes incluidos en la dotacién corriente.

Preparese en seguida para obtener las ganancias provenientes
del suministro de ruedas y llantas metélicas de repuesto para
estos numerosos automoéviles. Pidanos informacién detai-
lada sobre la representacion de los productos Kelsey-Hayes.

El servido de la Kelsey-Hayes es internacionalL

KELSEY-HAYES WHEEL CORPORATION, Detroit, Mich.

Divislones Manafactnreras
Mich., JackMn, Mich., Albion. Mich., Memphls, Tean.,
Divisién Cenadense; Kelsey tVheel Co., Ltd.. Winasor.
Divisién de Exportacién
30 Water St., Nueva York, N. Y.,
OlIrMcléo telsoriflca: WIDBUOCO. N. Y.

Detroit. Bul”~, N. Y.
ont.

E. U. A.
Todas lu tlavM

KELSEY
‘HAYES

RUEDAS DE MADERA I
DE RAYOS DE ALAM-
BRE Y DE DISCO
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Sirvase pedirnos informacién completa sobre los productos McKay.

United States Chain & Forging Co.

Woolworth Building Nueva York, E. U. A.

92

El Nuevo Gancho de Unién McKay
El Nuevo Acabado Plateado McKay

ArgBnttnii;
Correo 1
Brasil: Er
557. Bio

El Método de Endurecimiento

McCKAY

VENDE MclIAYS

Las McKays son endurecidas hasta una
profundidad definida mediante un proce-
dimiento especial, que produce los resul-
tados siguientes:

1. Un centro firme . .

2. Un exterior duro.

Una combinacién que garantiza que
cada cadena transversal durara hasta que
haya dado una medida completa de ser-
vicio expresado en maximo recorrido de
cadena de neumético.

Y el gancho de unién McKay vende
cadenas McKay ... es el mejor gancho
de unién del mercado . . . (1) Evita posi-
tivamente la soltura de la cadena . . . (2)
Es el mas facil de colocar y de quitar
... (3) Su funcionamiento no es afec-
tado por la nieve, hielo, barro o moho

(4) No necesita ninguna herramienta
para abrirlo o para cerrarlo.

. fibroso.

Direccién telegrafica! “DSCBAIfl— NEW YORS™"
KepreccniontM
Otto Ebergra, CaslUa d»
27, Buenos Aires
amer & Co., Calxa Postal
de Janeiro. 1iiDB, Perd-

Paraguay: Otto Ekierson.
Correo 137, Buenos Aires

Puerto Rloo: Miguel Morales. Apar-

tado 261
santo  Oo
Apartada

Cuto! F. A. lacada. Apartado 1994.

Habana,
Filipinas:

Box 652.
Quatemala:

Pooledte

NVFEFKAY™

con el nuevo acabado plateado e inoxidable para

. RsA Juan Salvador: John W. Hall

mingo: Miguel Morales,
261. Sea Juan. Uruguay: Otto Eberson.

Correo 127, Buenos Aires

H o] W arrinstoo P.O.
UsAlla

Joba W. Hall. 6a. Calle
No. 12. Guatemala City

CADENAS

Coroellusaen & dtakgold,

Belglum

automoviles) camiones y 6mnibus

Pera: Alfred Falliser, Apartado 85S4.

Poniente No. 12. Guatemala City

Representantee Europeas

Rué Hotel des Monnales. Brussels

Carburacion

Equipo corriente
de los automé.
viles

Buick

Nash

Oakland

Pontioc

Hudson

Essex

Mor-
quette

30 Water St. '

Aceptacion

perfecta

Como equipo corriente de
los automoviles americanos
mas populares, la carbura
cion Marvel ha establecido
amplias oportunidades mun-
diales para su venta y ser-
vicio.

Estudie esta lista de auto-
moviles equipados con car-
buradores M ar v el y
comprenderdq facilmente el
amplio campo que se pre-
senta a su venta y servicio.
Hay también completas in-
stalaciones de Marvel que se
ofrecen en paquetes, para
todas las principales marcas
de automoviles. Pida a
nuestro Departamento de
Exportacion informac ion
detallada sobre la lucrativa
representacion de ventas y
servicio de estos carbura-
dores. Hagalo en seguida.
Quizas esté todavia dis-
ponible su mercado.

MARVEL CARBURETER

COMPANY
Flirt, Michigan, E, U. A.

Departamento de Exportacion

Internacional

Nueva York, E.U.A.

El Automoévil Americano



La base de la valvula
y la placa del puente
vienen con la camara
do aire y cualquier
tipo de vastago Dill
Instant-on para camion
puede Instalarse en
momento.

Ahorra tiempo__
simplifica el inventario

A nueva valvula Dill InstantH>n estd cambiando la
1J costumbre de una generacion en lo tocante ai
manejo de neumaticos de camion.

No Hay pérdida de tiempo, retardos ni gastos en
cambiar valvulas para satisfacer los requisitos de
cualquier tipo de equipo.

T.aa cadmaras de aire para camiones pueden abora
suministrarse con su base, placa de puente y .tuerca
firmemente aseguradas— listas para cualquier tipo
de vastago que se necesite.

El vastago se coloca con rapidez y facilidad, senciUa-
mente apretando una tuerca. Y la existencia de
estos productos es mucho menor que la corriente-
menos capital invertido en productos de lenta venta

Méas sencillo, més rapido y mas econdmico, el
vastago Dill Instant-on de dos piezas ha recibido
inmediata aprobacién. Este nuevo vastago de valvula
es ya dotacion corriente de muchos automoviles de
marcas populares.

Ud. se beneficiara pidiendo a su fabricante
de neumaticos que le suministre camaras de
aire para camiones provistas de los nuevos
vastagos Dill Instant-on.

THE DILL MANUFACTURING COMPANY
Cleveland, Ohio, E. V. A.

Fabrica en el Cafadas The Dill Mfg. Company of Ctatada, Ltd.,
Toronto, Ontario, Canada

VALVULAS DE NEUMATICOS

Ocfufere, 1930

NUEVOS

en Aspecto y en Funciona-
miento—Viejos en su Esta-
blecida Reputacion

Sus clientes buscan novedad en los
accesorios que compran. Al mismo
tiempo exigen seguridad. Estos mo-
dernos limpiadores de parabrisa y
bocinas son productos que ellos cono-
cen y prefieren por su seguridad.
Desde 1903, la excelencia de los pro-
ductos E.A. se ha venido haciendo de
amigos en todas partes. Belleza—
eficacia—prolongada duracidn, se hal-
lan en maximo grado en estos seguros
productos E.A. Son la culminacién
de veintidos afos de experiencia en el
ramo. Su venta aporta pingles ga-
nancias a sus representantes.

E. A. LABORATORIES,

Inc.
Brookiyn, N. Y., E.U.A.
Direccién telegrafica: *EAL.AB**

REPRESENTANTES PARA EL EXTRANJERO
Orlente
A. S. Eelebér Cooipaiu’ r>odge & Seyinour. Ltd.»

44 WhbUeliell Street. 53 Park Place.
Kuevft York, E.U.A. Nueve Tofk, E.TJ.A.

Distribuidores y representantes en todas
partee del mundo

TOROVOCE
“X.S.”

WIPEAWAY

Limpiador eléctrico de parabrisa
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Para mejor servicio y mayo-
res ganancias emplee los cables
Belden en sus trabajos

El reemplazo de alambres desgastados o defectuosos con
cables Belden conduce a tm lucrativo servicio de automo-
viles. No repare los alambres, sino que reemplazalos con
estos productos Belden, gne se hacen de acuerdo con las
exactas especificaciones de los principales fabricanies de
antomoviles.

Cables Belden
para Acumuladores

Conviene examinar los

elUen~ ca.bles dei acumulador cada
vez gue se repare un auto-

mdvii. Estas Inspecciones re-

ilratt«ryiAn auitan en lucrativas repara-
A ciones y en satisfaccion para
Cab\«r el cliente. Los cables Belden

para acumuladores ajustan
perfectamente. Un limitado
surtido sirve para todos los
automoviles americanos. Se
ofrecen ahora en atractivas
cajas de cartén de colores
naranjaj negro tipicamente
Belden

Juegos Normales de Cables de Encendido
Beldenlac Aircraft

Loa nuevos jue-
gos de cables de
encendido Belden
son de alambre de
Ja misma alta cali-
dad de los cables
de alta tensién que
la casa Belden
suministra al Cuer-

o de Aviacién de
os Estados Unidos o
Un pequerio surtldo sirve para todos los automévUes
america %?

Los cables del encendido de los modernos motores de
alta compresion deben cambiarse a la vuelta de cada
16.000 kilometros. Esto quiere decir que hay un gran
mercado para la venta de juegos normales de cables de
encendido Beldenlao Aircraft.

Alambre Belden en
Carretes

n El surtido de alambres Belden
para automoviles comprende
todos los tipos de cable de en-

S I'e cendido, de alambre primario y

| de alambre.de carroceria. Este

amplio surtido satisface todos

los  requisitos de servicio de

automoviles. Se suministra en

carretes para facilitar su ma-

nejo. Los carretes se distinguen

por colores muy atractivos. La combinacion da naranja y
negro tan tipléa de Belden, produce lindas exhibiciones.

Vale mucho la pena Imponerse de las posibilidades de

%ananmas que ofrece el completo surtido Belden de alam-

res y cables de superior calidad. Devuélvanos el cupén,

para enviarle nuestro boletin descriptivo.

belden 11i00JSi
StrecCs Chicago
w  Van Enre” --- '
Direccién camri»®
Mo,

tdircccloT»

Saque provecho de este completo
servicio de cojinetes
Federal-Mogul

El surtido de
repuesto Federal-Mogul

Cojinehis (le biela y (3e clgllefial Federal*
Momil de base de bionce y forro de metal
Bnublrt, y eojlnelfS fnnditloH en molde, en
tamabos corrleutea y en sabreiaiimOos.
Pernos y tuercas para cojinetes de bielas.

Tornillos de ouelaje para cojioetes

Barriiit ile bronce y metales Babbltt o de Reforre loe co-
aiUifficcion jinetes de bielas
Equijio Slioeniaker reforrar cojinetes y per* con la maquina
foracién en linea do loa njlamos. reforradora de
Licenciados bajo las patentu do loa Estadoe Ueldo» cojinetes Shoe-
maker*

No. 1.456.959 No. 1.502.538

No. i-802.584 No.1.340.38T

Reoresentontes en el eztraojero

M R. Monostel. Luis Welleinenn/

P O0.BOZ2T18 CalsS Postal 2722,
Mozieo. D. r. Rio d« Janeiro. 6rs91t
Gme Doiigall. T.A.Silly.

San Martin. 195, Corlea 663.

Buenos Aires. Aisentine Barcelona. BpalQ

José U. Zzayas. -garlado 94. Santiago de
Cuba. Cuba

FEDERAL-MOGUL CORPORATION
Detroit, Michigan, E. U. A.

El Automovil
Americano

Le ofrece la oportunidad de
ganar dinero obteniédole sus-
criptores.

Si Ud. se interesa, comuni-
guese con el

Gerente de Circulacién

El Automoévil Americano
460 W . 34th Street
Neuva York, E. U. A.

El Automévil Americano



LOS

GATOS
de Esta

MARCA

los mecanicos usan un gato de

NA vez que
U marca Reliable no quieren otros. £1 largo

servicio que prestan— la eficacia y seguridad

de su mecanismo,

hacen que sean los preferidos.

Por eso insisten en gne sean Reliable.

Los importadores saben esto. Por esta razén a su

vez, prefieren vender los gatos Reliable. Ud. que

aun no los ha pedido, seguramente que encontrara

nuestra linea productiva y facil de vender. Solicite

Ud. nuestro catéalogo.

Conozca Ud. estos gatos que

establecieron su reputacién desde que se fabricé el

primer gato hidraulico, que fue un Reliable.

EUTE MFG. CO,

Direccién Cablogrifica

110 Ohio St., Ashland, Ohio

“ELITE”

DepartamentQ de Exportaeiéom :No. 50

930 S. WolU St.,

Chieagos HHiiolb

La ilaitradén muestra el poderoso Jvn* 7>
de dos toneladas de capacidad y levante
do 10 pulgadas.

No. 50

Este Reliable Heavy Duty
Hydraulieo paro uso gojteral
tiene una capacidad de
toneladas y un levante de 10
pulgadas.

Asoglreso de que e« un Reliable”BuUaqncse la Marca de Féabrica

“Todo lo que el Nombre Significa’

Octubre, 1930

CURTIS

El surtido del 76 Aniversario de
equipo para estacidn de servicia

Basado en 76 afios de experiencia maw«/ac»

turera y técnica

Un surtido completo de equipos dignos de confianza, per*
feccionado en virtud de larga experiencia* que se vende a
precios que no sen excesivos, procurabte de distribuidores en
todas partes y fabricado por una compafifa de acreditada

solvencia y reputacion.

Compresores Curtis

Eetin abora prorlat'u da cojinatas Timkan,
Caal 1nafaciados roe al desgasta. La allml'
nacién da la friccion reducad al costo de
runclonamJanto. Con loa cofinalas da rodillos
cénicos Hcokan. se tadlUa al afuste da los
eoflnatas para compensar el desgasta, y por
asu rasén los compresores Curtis puedan
mantenerse en maxlino grado da rendimiento
durante todo el tlempa Otras nueTas ven-
tajas SCO la transmlisléb da fuerza por correa
triangular semejante a la de un automotll,
montaja universal da motor* basa eolars-
cneata da acaro Y slstama da lubricadfi por
ulllo central, E>i modales da gcciéa sencilla

y da accién dobla, de varias eapacidadea vy
aatlloB.

Compresores de aire Curtis para
pulverisadores de pintara

En nuevo sistema de lubricacléo Curtis. llamado
=anilla central® et da especial importancia-
8a reduca al ataseamiaoto dal bItf (Los

compraaorea ordinarios arrastrao aealta que ****

s parder al trabajo

da pintura.) En modelos

do 1 y da 3 surtidoras, an tipos fijos j porti*

tiles.

Levantadores giratorios Cur-
tis para aulomOTllet<

Complelamante seguros. Se lujatan en
cualqulara posicion por uoa positiva
cerraduro do aceita. No bay aire ao
al ctllodn del la*anUdor "No pueda
bajarse accldenlalmanta. Coblemo ab-
soluto. Balo costo da instalacléD. Otra
parfactameota eo lodo ntva).

Lavadora

de aa”omovll

Curtis de aire comprimido

Compresor Curtia da dobla ceflnata

da rodillos

compacto.

Timkan. Mootaja mas
: Peso reducido. Dt com*
..j plato serrldo do jlmplau. Aedopg

todo aditamlaoto da Umplana. lo

~7 mismo Qua becramtaatai naumitleaa.

Sirva pan

mis da

rapidamente

Lavadora de automovil
Curtis» tipo hldrAullco

Ud equipo completo da Dredo
bajo. £b modelos da uno o da
dos surtidoras. Nuava bemba
da tres cilindros da baja valo-
ddad* anteremenle encerrada y
con lubrleaoléa autematlea, cons-
truida por la casa Curtia aspa-
elalmapte para al sarrlelo da
lavar “automdvUes. Slstamis da
Jubrleadép por iDundaeléon y
automatico directo. =~ DUeos de
surtidoras de eapedal alaacléa
da acaro Inoxidable y da dobla
tntamlanto tamleo. = Begulador
autoioilieo da prestoD.

Pedestsles Curti» para

Indar naumitiCM» ada*
limpiar mejor y mas
los antomévllaa.

sumJnUtro de aire

tipo de coérrete y torre, con aditamiento

para agua o sin él.
Fabricamos también

compresores de aire

grandes, basta de 50 HP.» tomos neuma*
ticos y grias de puente.

Curtis Pneumatic Machinery Co.
1921 Kienlea Ave., St. Louis, Mo., E. U. A.

AIR c'DMPRE5SQR5-Ha'5T5-TRDLLEV5-CRANES
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Se Puede Rectificar Mejor

Si ud.
ti - - , -

e e, y mads Rapidamente un
camién  pesado o Completo Grupo de Cilin-
uno liviano — recu- .

erde que para el dros con el Escariador F-J
mismo hdy mecanismo

volcador Si.Paul de

modelo apropiado.

‘“Pregiantfle ol Conduct

Mismo del C'oniUn

Tenga muy presente que esta herrami*
enta de funcinamiento menudal ha demos,
trado ser mas rapida que todo escariador
accionado por fuerza mecanica. Tiene

WoLeie” centracién automadatica y guia automatiea.
Cualquier mecénico puede wusar este
escariador. Se ajusta con rapidez. La

rectificacion de cilindros es una ciencia
que ningln mecanico experto puede
negar. Bl perieccionado motor moderno
exige una rectificacion de precisién
méaxima. EI escariador de cilindro P-J
ha satisfecho esta demanda y es la
eleccién de los mecanicos mas exigentes
en todas partes.

Pidanos informaciéon detallada sobre esta
herramienta a prueba de manos inex-
pertas.

L=
Fabricantes
FOSTER-JOHNSON REAMER COMPANY
ELKHART, INDIANA, E. U. A.
Para informaciéon detallada sirvase escribir a la
AMERICAN STEEL EXPORT CO., INC.
295 Madison Avenue Nueva York, E. U. A.

Direccion tclein'afic& “AroRta”

ST.PAUL HYDRAULIC UOIST COMPANY
FAbrlcas m St. Paul, Minnesota, E, V. A.
Cerca 40 Cd. hay un distribuidor 7 ialler de serriclo de los Mecaaismos Volcadores
51,Paul, Pidanos el nombre y la direceioh da los mismos.
PABLO LUZ2ATTO
Distribuidor exclusivo oara las republicas de la Areentina. Uruguay 7 Chlle
Buenos Airos* M érlco 589 Monteridso, Castillos 2812 Santiago de Cbllo. DellcUs 1158

para

MOLDURAS “AU-VE-CO-LITE®

Estribos

Sirvase
Tener
Muy Presente

Clavos de asobado eon cabeza
oculta Para unir molduras de
earrocoria y de goteo

No. 91—Tamafo No. 16, 1

No. 92—Tamaifo No. 14, 1 ”
No. 93—Tamarfio No. 14, IM"

surtid -
No. 94—Tamafio No, 14 |W ploto e ‘toda
No. 82—Tamarfio No. 12, 1 " clase de piin*

in"
IH"
IH"

£sb. 83—Tamafio No. 12.
No. 84—Tamarfio No. 12,
No. 85—Tamarfio No, 12,

ta» "H \’.(‘1 ‘Bm
Walt y
"W lre < On.”
190 en caja de
carton.

Al escribir a los anunciantes en
EL AUTOMOVIL AMERI-
CANO,
mente se sirva mencionar en su

le rogamos encarecida-

carta el hecho de que vié su anun-

Evita la rui-

dosa vibra-

cion de las
ventanas

cio en las paginas de esta revista.

THE AUTO VEHICLE PARTS CO.

I<'ahricanie

CINCINNATI, OHIO, E. U. A.

Automo6vil Americ/mo
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Los EMBOLOS

HACEN EL TRABAJO MAS
PESADO
Exija ios de calidad ARROW HEAD

OK cada e~loBl6én, torios los o6rganos dsl

iDotor <ivi€dfln sujetos a una teosién oconiis,

pero la pnrte mas fuerte del golpe la
reciben los émbolos.
Insista en obteocr los émbolos que mejor resistan
esta tension.
Los ambolos Arrow Head poseen esta necesaria
resistencia. Los construyen fcbricontes espe-
cialistas en metalurgia que han tenido vasta ex-
periencia en la construccién de émbolos y pasa-
dores para toda clar<e de motores. Los adelan-
tados métodos fabriles aseguran no sélo una
calidad sobresaliente y de extraordinaria resis-
tencia, sino también absoluta uniformidad en
tamafio, forma, peso y otros detalles impor-
tantes. Estos émbolos se ofrecen solos o bien
con pasadores do tratamiento térmico eléctrico
—los mas exactos dei mercado. Los grupos de
émboJofi y pasadores Arrow Head de perfecto
contrapeso y ajuste se suministran listos para
su inmediata instalacién en los motores.
Tiirn econémicas y permanentes _repara(_:imjes, caclonsa. locluyondo io-
para completa sallsfacclon del cliente, iosista gos 1os uxotores. todos
en obtener los legitimos repuestos de calidad jos afos 7 todos los mo-
A\rrow Head. Catéalogo a solicitud. delos.

Rapido 8er?iclo de
émbolos y pasadoras,
para mas de 5000 apU-

ARROW HEAD STEEL PRODUCTS CO.
Fabricas: Chicago, Minneapolis, Buffalo, E. U. A.

Departamento de Exportacién”"”1G 5. Michigan Avenue, Chicago,
U. A. Direccién telegrafica®Arrowhead

ALnansen mrc.co - Arrow Head

C H I CAG O . USA A. Embolos provistos de pasadores ~

PRODUCTOS PARA AUTOMOVILES

Bocina
Hi-Way
Fulton
Etnlte un urmonicsa sonido
UN TIPO NUEVO e cuatra natas nusioales
que repercute como una
corneta. Se oye t gran

A H distCQCia— porlae colinas,

— de rapida venta alreasdar ae eurvas
travee * de loa bosques.

Una bMIJu muy bonito

PA"ELGADA como una moneda. Firme Aprovecha el gaa del es-
cape pan su funclcoa-

como una palanca. Hecha de acero al 5/7"Pedal de miento. No depende en
cromo y vanadio. Brilla como un espejo a . Aceleracion ﬂ'u",g‘;”mje,”o“";’ua”'ea“u“n'
causa de su enchape de cromo. La duracién Fulton gran factor de seguridad.
NO 40 A e ofrece para todos los

automoérllea, en los tama-
fios siguientes: Ford 8pe*

de esta llave no es afectada por el moho.

i i - El «sp.cisl «lltl- dal. No. 1 para automé-
Muy buena para el trabajo. Ajustan con pre sieate’de "(Vingta T o 1 para automo.
cisiéon, No se deforma ni se rompe. 10% ds bol.9% .1 pivote o0 qutomoviles de reg-
' d« tBlén equilibrado ular tamafio. No. 00 para
més larga que toda otra llave. La mayor aumentan la suavi- o5 automortiea grandes.
. B i dad de la alimenta- Se adapta muy bien al
fuerza de palanca facilita su manejo. Se cion por pedal. Un bonito artioulo de equipo 5o en en bolea de motor Vv -tf
; 3 A con su gruesa aloiobadiUa de caucho negro de gasolina y yates, lo-
vende mas que el antiguo tipo de llave gruesa t inarco laelaUco brillante. EI Ingenioso  eomotoras de gasolina y
. , pestillo de resorte, ilustrado en el circulo, trcloree cor motor de explosién in-
de acero carburado. Pidanos catalogo y facilita su instalacion y desmontaje. De  yorjor.
R conveniente tamafi<~ 10 pulgadas de longi-
precios. tud y 2~ pulgadas de anchura-—en la
fome natural de) pU y con cum pera

BLACKHAWK MFG CO ajuslaree a U suela del zapato.

Dept. E.L., MUwaukee, WU ., E. U. A pantalla Fulton “"Leok*
Cerradura Fulton Under Glare Stop**
para Neumatico vy Do seguridad a loa viajes
Rueda, para el Ford neeturnos. Proyecto cleo-

A tiflco Evita el resplandor

) ofuscador de loa farolea
Evita absolutamente
; delanteros, lo mismo que
el robo del neumatico .
n : la cegadora luz solar, sis

rueda de recambio.

Se cierre automatica- ocultar el camino. ~Dn
: modelo sirve para todos
roebte. Parece equipo ) P
los automodviles. Facil de
original del vebiculo.
Insular
Extraordinarias eportunidadee para buenos negocios. Articulos de gran mérito.

Por carta o por telegrama pidanos detalles, eatalogos, precio» y descuentos.

Llaves de extremos abiertos , THE FULTON COMPANY
76lh ond h”olionol Ave&., Milwoukee, Wisconsin, E. U A,

. . Direccién leiegrofica: "Fullcn”--Todos los cl
de acero al cromo y vanadio con' enchape de cromo freccion felegrofica: TEulicn =-Todos los cloves

Octubre, 19B0



AMORTIGUADORES

Estos amor-
tiguadores
hidraulicos

de precio

. , . Cofi «seos amortiguadores hidraulicos
m dd ICO y raplda de nuevo diseoo los agentes pronto
dominan el mercado. Los émbolos de
estos amortiguadores son acabados
a maquina Yy trabajando en cojines de

salida producen

aceite controlan los muelles de manera

grandes que actien suavemente bajo toda con-
dicion de camino y temperatura.
an ancias a SUS Bquipos para toda clase de automovi-
g les* pesados 0 livianos. EIl cipo de
acciéon sencilla /segun ilustracién/ es

Vendedores de precio excepcionalmente mode-
rado; también hay de doble accién.

Escriba o cablegrafie a la Monroe

Auto Equipment Company, Monroe,

Michigan, £. U. A.

MONROE

HIDRAULICOS

LA GIBSON SIRVE AL MUNDO

Accesorios y

RevBStimlentos
de embrague

Abastecimientos

Platas de embrague

Embolos para Automoviles

AS grandes existencias de
| son—el excelente servicio de
embarque—y los bajos precios de
sus articulos normales, han logrado
hacerse de unmercado internacional

Anillos de émbolos

pasadores 0O émbolos

Cojinetes en el comercio de automoviles, en
lo tocante a repuestos, accesorios y

Bujes equipos de taller.
Pivotea Tome nota de los muchos atUculos que

puede obtener de la Gibson, ya en compras
grandes, ya en compras pequefias, todos
directamente de sus grandes existencias. Un
pedido, un embarque—todo en una sola
transacciéon que le ahorra tiempo, dinero y

moleatias.
Comuriquese con nuestro departamento de
exportacién en relacién con sus préximos
oadonas de dUtrlbuelén requisitos, y convénzase del tiempo y dinero
Ele. que ahorrard y del buen servicio y excelente
calidad de las marcancias que obtendra.
Pidanos ejemplar de la ultima edicién del
Gibsonian—un catalogo mensual de las
enormes existencias de ia Gibson—una
guiamodema y conveniente para sus eficaces

compras.

Pifiones Coranas

Mufiénos do directlén

p | Pidanos el NUEVO CATALOGO
GIB80ON — una completa onclclopedla

de productos para automoviles.

The GIBSON COMPANY, - Indianapolis, E. U, A.
BeprcBenlani. de rébricanles, XsUblecitla en 1898

Con reeursoj de mas de ITQODOON Reterenelae: Ksilonil Clw Benk
ICiiets York, Plelcher American National Bank, IndianapoUa.

LA GIBSON SIRvfc AL MtINIJO

N Detalles "I

Que Son Importantes

EN PRIMER lugar, es necesario elejir con sumo cuidado los mas
finos materiales—luego es menester una precision matematica en
la construccién de ios moldes y matrices y ha de da”e atencién
extraordinaria a los numerosos detalles de U fabricacion y a las
rigurosas inspecciones finales. Desde las materias primas basta
la brillante empaquetadura terminada, incluyendo su embalaje y
embarque, ha de reinar suma exactitud y cuidado. De cada ei”®
pleado de la Fitzgerald se exige una precisién extraordinaria, lo
que por su parte se refleja en una seguridad absoluta para el
comerciante y el duefio del automovil.

The Fitzgerald Manufacturing Co.

Torrington, Connecticut, E. U. A.

Departamento de Exportacién
11 West 42nd St. Nuevo York, E. U. A.

SIEMPRE

SILENCIOSOS
EXACTOS
SEGUROS

GARANTIZADOS

Ud. no puede comprar engranajes mejores que los

ENGRANAJES WARNER

WARNER GEAR CO.

Dioisién de Piezas de Servicio

Mimcie, Indiana, E. U. A.
Direccion telegrafica: WARNERGEAR

Toda esmualnctén dtbm dirlglrim diractamtnit o i.

E1 AirroMOviL A mericano



El prestigio de que las telas encaucha-

das Pocotop para capotas gozan en

todas partes del mundo se debe a su

sobresaliente caHdad y belleza de aca-

bado.

Desde este punto de vista,

estas telas no tienen rival.

The Pocono Rubber Cloth Co.

Direccion telegrafica:

LACAS OPEX

Sherwin-Villiams

Trenton, N. J., E. U. A.

Trenton

Preferidas en el mundo entero por su belleza,

duracién y economia.

Para mas informes, consulte a nuestro distribui-
dor en esa localidad o escriba a:

The Sherwin-Williams Co.

Export Lacquer Sales Dept.

Newark, N. J-, U. S. A.

Octubre, 1930

FUERZA

—toda la que Ud. necesite para”el
manejo de ios automdviles deshabili-
tados mas pesados, con la

GRUA DE SERVICIO PESADO

Tira desde cuolgnior
augulD. O directamente
deede el tambor. Torno
montado en cojinetes de
rodillos. Tipo manual o
de fuerza mecanica.
Aguilén ajustable.

Marcpiette Mfg. Co.
Si. Paul, Minn., E. U. A
Dcpettommto e BvpuTtaeién
17 Moaro St
Nueva York. E u. A

Los ingenieros de los constructores de automoéviles han dado
aprobacion a las cadenas silenciosas de distribuciéon WHI'I"EY»

Son de construcciéon sencilla, faciles de mstalar, de funcionamiento aatUfaetorlo,

suave y silencioso, y extraordinariamente durables.

SILENT CHAINS

REPRESENTAN UN REPUESTO PERMANENTE

The Whitney Mfg. Co., Hartford, Conn., E. U. A.

Venda

Repuestos para el

Sistema de Encendido

El completo surtido AM O de repuestos para
el sistema de encendido se ofrece completa-
mente garantizado en calidad y en servicio
y con la adicional ventaja de precios mo-
derados.

La marca AMO es conocida internacional-
mente y por esta razén le ayudara a
conseguir nuevos clientes y retener sus
negocios.

Automotive Manufacturers, Inc.
569 Broadway, Nueva York, E. U. A.
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EMBOLOS

OHIO

-construidos segun especificaciones de fabrica

Los émbolos Ohio se ofrecen
TIPO CON REFUERZO
PESO LIVIANO
se hace exactamente

en tres tipos—DYNITE,
INVAR y de HIERRO DE
(tratado térmicamente). Cada émbolo
de acuerdo con las dimensiones
especificadas por las fabricas, asegura un aiuste per-
fecto y muchos miliares de Kkilfimetres de irreproch-
able funcionamiento. Pidanos informaoifin detallada
sobre estos émbolos. Impéngase de lo que ellos signi-
fican para Ud. y para el comercio del ramo. Pidanos

en seguida esta informacién incondicional.

The Ohio Pistén Company

Representantes de la fabrica en Europa
Corneliussen & Stakgold, A/S
66 rué Hotel des MonnaUs, Bruselas, Bélgica

Efpertsclon- 190 West42iid Stred, Nueva V&H, LU.A-
.1,.. Difiecct6i'feleg«rtca( Helb'dL!SjNew York.

IRS IE

En 1929 se equiparon con cadenas silenciosas
1.453.077 automodviles nuevos.

Las cadenas Morse fueron incluidas como do-
tacion normal de fabrica en el 67~ de estos
vehiculos.
La tendéncia

general en hacia fos LEGITIMAS CADENAS SILEN-

CIOSAS DE DISTRIBUCION DE MORSS

MORSE CHAIN COMPANY

ITHACA, N. Y. E. Tl A.

i.aelxp& tacidfi- 1IJ0West42nd ~rcet, Nueva Voric, EUA.
s ><B(!&recdﬁnTélog«ﬂca; HeJkraus.New Vexic

Ahorre
tiempo y di-
nero. Reponga

con los inducidos,

generadores y bobinas

de campo de repuestos de la

marca U. S. Estos repuestos se

construyen de acuerdo con las especi-

ficaciones de las fabricas. Se venden

garantizados. Listos para inmediata insta-
lacion. Kdanos informacién detallada.

U. S. ARMATURE CORP.

1315-25 S. Wabasbh Ave., Chicago, 111, E. U. A-

ty"b.c)eExportation- iS0West42nd ~ost, Nueva \bric, EUA
i Direcdh Telegrdéficas. Helkraus, New Vowk.
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Importante
Advertencia a los
Suscriptores

En varias ocasiones hemos visto que los sus-
criptores han renovado sus abonos o se han sus-
crito, por primera vez, por intermedio de
personas, que han dejado de ser agentes o repre-
sentantesde EL AUTOMOVILAMERICANO
y a quienes han entregado también el pago corres-
pondiente.

<En varios casos, ni el dinero ni la suscripcion
han llegado a nuestro poder y por esta razén el
suscriptor ha dejado de recibir la revista.

En cada numero de esta publicacién incluimos
una némina completa de nuestros agentes auto-
rizados. (Véase la péagina 100 del presente
numero.) Rogamos encarecidamente a los sus-
criptores se sirvan proceder del modo siguiente:

1— Dar la suscripcion UNICAMENTE & los agentes
indicados en la ndémina que publicamos en el
nuamero corriente de nuestra revista.

2— Notificar a EL AUTOMOVIL AMERICANDO,
460 West 34th Street, Nueva York, E. U. A,
acerca del pago, indicando el agente que lo recibid.

3—En caso de duda o por cualquier otro motivo,
enviar la suscripcion y pago correspondiente di-
rectamente a nosotros en Nueva York.

Sdlo observando las instrucciones anteriores
se evitaran las pérdidas y retardos. Invitamos
la cooperacion de todos nuestros suscriptores.
Todo esto es una medida de proteccion de sus

propios intereses.

EL AUTOMOVIL AMERICANO
460 West 34th Street,
Nueva York, N. Y., E. U. A.

El Automévil Americano



Stuftldo completo de piesa» pedimos precia y
Hnbeo pora Uaotas metadUcas ieiouentot.
Ua curtido completo de plesas para Uaataa The Hubco Manufac-

met&llcai para todas las marcas d» autcmOTilea
y eaznloDee, Su econémico predo, el pequefio

espacio de almacen
tiDua demanda que

turing Company
Baltimore, Maryland, E.U.A

aje que Decesltao Yy la con- Direccion telegr&flca:

existo de eUaa, represootac

A Hibfactor
para Vd, una fuente de buenas ganancias. Y

\

Cables de Arranque de Automovil

correcto manejo de las facturas consulares.

Nuestro catalogo No. 12 da informacién completa
Nuestros precios de competencia serdn muy de su

agrad

C

(D

0.
Para su proteccion, compre los cables

RESCENT

de la
Crescent Automotive Cable Co.

iTfaian de le Cr.seent Braid. Inc. EslebUcidaen 1916)
280 Brofdway, Nueva York, E. t. A.

Direccién Iclegrddicas “Hackben” New York
Fabrica en Providence, R. 1.. E. U. A.

PRODUCTOS EATON

DI
TAPO
CALE

BALLESTAS
EJES TRASEROS
SCOS DE EMBRAGUE
NES PARA DEPOSITOS
FACTORES PERFECTION

TAMBORES PARA FRENO

»* E «0 «

DIRECCION CABLEGRAFICA: EATONIZE ---mmmmmmrmeemee

‘Sujeta a

Ociu-bre, 1930

FAROLES PIRATA
parachoques

&S gB» SE«.™ co.

| Mundo” EL SEGURO
FORRO DE FRENO

ATLAS

Para reparacionea remunerativas y
satisfactorias, los comerciantes de
automoviles, los duefios de garajes
y loa duefios de talleres emplean el
forro de freno ATLAS.

Se suministra en todos los tambos
exigidos por automéviles, 6mnibus
y camiones. Pidanos muestras. Invi-
tamos la correspondencia de distri-
buidores.

Atlas Asbestos Company
North Wales, Pa., E. U. A.

Cabbrador de cilindros Ames
con mango de herramienta ajustable

Muy exacto para medir las dimensiones del
cilindros, su rectitud y redondez, y para
hacer comparaciones de ta-

mafios. Facilita la venta de

trabajos de reotlflcacion de

cilindros. Facil

de manejar,

También fabricamos
el famoso mierOme-
tro con cuadrante
Ames, que da Inmediatamente
medidas exactas: capacidad, una

pulgada. Pidanos Informacién

detallada.

B. C. AMES CO.
WALTHAM, MASS., E. U. A.

‘d« ExparlaMni 238 M>In St.,, Cembrldge, Ha.t, E, U. A,

MUELLES "ROWLAND?™

basados en 124 afios de experiencia en el
ramo

Eiubloddt en 180%. y detd# 1844 dedlcid» «
le eooBtrueclOD de muelles pera Tebicutoi. le
WIIUim and Rartey Bonlanl loe., ei uoe ce
lae fibrlcsa mil icUguai del mundo.

Ui iDuellei *Bowlsnd" ion «zactoi
de loi muelles empleados de dotecton nonntl por
los fabricante» de lutoméTllei, no Mio eo
aimenslonea, lioo también eo calidad de eeero.

de pernos y en todo detalle.

Embarques” Inmedlitof. rnelaa

ouMtres crandei etlsteoelaa eo

almacén.

WILLIAM AND HARVEY
ROWLAND, Inc.

Benlamin Haekcr, QerenU de 8»fort»™™Mn
260 Broadway, Nuova York* E. U« A.
Dlrctdén Tort. T~

Fabrica en Frenbford. Phiia., re., &

Pidones «fentplor de ceeiire Ie-
ciente ecteloffc.

el.«,.

Emplee la Cadena silenciosa LINK-BELT

as cadenas silenciosas Son faciles de instalar. Se
j LINK - BELT para prueban cuidadosamente en
automoviles se ofrecen enla fabrica y dan completa

tamarios adecuados a tedes  satistascion al duefio. In-

los vehiculos sistase en las le-
americanos pro- gitimas  cadenas
vistos de engra- Link-Belt. Este

najes de distribu- nombre esta es-
cién movidos por tampado en cada
cadena. Las ca-

denas Link - Belt eslabon.

Link-Belt company
INDIANAPOLIS, IND., E. U. A.

Olreeelin cor ndio y telSirato: LINKBELT 7A

Double Diamond

Engranajes y pifiones de propulsién hermanados
Engranajes de volantes para motores de arranque

AUTOMOTIVE GEAR WORKS, INC
Féabrica» y oficinas principales en Richmond, Ind., E. U. A.

Depcrtcmento d# Expottadén
30 Wmtmr Street» Wueva York» B. U. A.

LO, .MranalM D.oble Dlamwd « «rriea s
K »;!* prrJ.r; por,..Srani‘iirdrs .2dr.?Sdn
nwstrq distribuidor maa oréxlmo < su Imlidtd.
. OaveAi .
dB A.B.C. So. ediolOB
W ldbloeo Western Union,
2lew York BttBUey 7 portlenlv
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Emplée los muelles de repuesto Liggett
TR|GO para todos los automoviles, dmnibus

"VISIONALL" y camiones

Estos muelles se fabncsn con sumo cuidado. Se hacen de los més

finos materiales y se sometan a tratamiento térmico. Son muelles de

lepladOT un extraordinario valor intrinseco. Pidanos ejemplar de nuestro

catalogo en que damos informacién completa de los muelles para todas

s las marcas de automéviles, camiones y 6mnibus. Ofrecemos también
automatico muelles para vehiculos automoéviles de afos pasados.

de parabrisa Liggett Spring & Axle Company,
Fabrica en Monongahela, Pa., E. U. A.

. o Reoresentante para la exportacion: AMERICAN STEEL EXPORT CO.. INC.
Pidanos csUlogo en que damos InformaciéD detallada da todos los limpiadores de 295 Madison Avenue, Nueva York, E.U.A. Dlroeclén telegrafica: <=AM&TA*

parabrisas y accesorios de marca Trico. También le rogamos so slrra estudiar la
oferta que nosotros liaccmos a leproscotsnUs y distribuldoros.

TRICO PRODUCTS CORPORATION

diAth 811 Washington St, Buifalo, N. Y., E. U. A.

PROOUCTS Direcciéon telegrafica; "TEICOPROD," Bufflilo.

Productos Powell Mas de
Rapidas repeticiones de ventas 22*000 ta”eres

reciben los comerciantes que ma-

nejan estos famosos productos. han comprado la famosa ESMERILADORA EN
SECO SUNNEN en estos ultimos does afios—
y 1 de cada 10 ha descartado otros equipos rec-
tificadores de cilindros a favor del SUNNEN.

POWELL MUFFLER CO.
Urica, N. Y., E. U. A.

Geinelo de caucho PowoU SUNNEN PRODUCTS CO
Si. Louis, Mo., E.U.A.

Silenciador Powell Silenciador Powell. tipo

Silenciador Powel), tipo do casco «HUI Climber” de taza

Los sujetadores DOT conducen a
ganancias—

El surtido de sujetadores "Dot” se comprende
en la dotaciéon corriente de todos los auto-
moéviles. Cuando Ud. emplea un "Dot” de
repuesto, el producto que para este objeto elija
serd seguramente de las mismas caracteristicas
del usado por la fabrica, y sera, al mismo
tiempo, lo mejor que existe en el mercado.

Para el completo servicio de guarnicion se
necesita un surtido sorprendentemente pequefio.

UNITED-CARR FASTENER CORP. MOTOR CAR COMPANY

31 Ames Street Cambridge, Mass., E. U. A. Fred Cardway, F-Pres.
342 Madison Avenue, Nueva York, E. U. A.

Los Anillos de Embolo Hast-

ngs S alustan con Facidag Usted puede tener confianza
satisfecha— el resultado cuando el trabajo

se hace con anillos de émbolo Hastings. Hay

un anillo de émbolo Haetings para cada en IaS empaquetaduras Mccord

requisito y condicion.
Hastings Manufacturioig Company . .
Directiin lderrarisns. SHASTINGS" — Casi todos los fabricantes de
Kepresentantet:

John A. Llgbt, Casilla» H8S-H89. Ssctlaro. ChUe.
J, M, Zaya», catle Habana 83. Hsboca. Cuba.

Jofé Xdbes Zleraa, Uontanar 258. Pareelona, Esoafis. antoméViIeS dependen de eIIaS.

Dltlevsan & cia. Ltda., Inf. Hiierso 2S96. Sueaoi
Airea, Argentina.
Fernando Jiménez. Acartado 889. San Jubo. Puerto

DItIevsen & Cfa. Ltda., Inj?, Huergq 1335. Bueno»
Aire». Argentina tiene también a eu cargo el RADIATOR &

HrAsTINEs)  MCCORD

Detroit, Mich., E. U. A.

8S6MEMTO08 O AHILOS DE EMBOLO
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Un Amplio Surtido de Articulo» Productivos de Buena»

Gaaoiiciaa Experiencia
BJ nu«?0 citilo%o 1986 «o que u  dMcriban ioi .

y DANDEIS ptra tutomOTllei. eitd abon llsw. Pidaooi eJ«npUr de ect« giin

eatiloiD.

Ek fJ ae deurlbeo
misdioe wmrtleuloe de ra*
DIU Y tuoatlTa renta*
gue Ud. deberii eatar
randleodo en eatoa 03>
cQeotoa. A contintiaelan
Eflotamoa atgunoa de
aatei popnlaree artfculDs:
iundai pan aslaatea de
lutocadnlei. fuDdti pan
oeunitlcoa. plaoaa de
eatrlbo». fundes para
mtielleatapetas de
caucho, materiales para
capotal. batles, sderezos
Dsra espetas. pulfiDeDtos.
ssmaltes

Esta compafiia tiene repre*
seatantee on las princi-
pales ciudades del mundo.

siempre nos hemos dedicado
con especialidad a los em-
barques de exportaciéon. Con-
tinuaraente se aumenta el
caudal de nuestra experien-
cia de mas de quince afios
en la dificil y delicada labor
de resolver” problemas de
fletes y embaiQues. Toda
esta valiosa experiencia esta
a su disposicion, para ahor-
rarle tiempo y dinero y para
evitarle molestias.

un surUdo Est; preparada para ser-
ramplate de’ prepartelonea virle en tedo trabajo de

. . quimleaa. . embarques de esportaelén
Ridattot in/ortneefdn completa aebfs la tepftientacUn tramites de aduana, alma-

de nuestros producfea. cenaje y aseguro. su
THE HODES-ZINK MFG. CO correspondencia  recibira
; i o ) ’ ; i diat lid
Direccién telegraficas AMECO r ti A !’t?necigamay cum pilida
FREMONT, OHIO

F. MARTI & CO., Inc.

Agentes de Emhaqucs Internacionales
W kitehall St., Nueva York, E. U. A.
Direccion telegrafica: MARTICO

Catalogos completos

Herramientas Eléctricas Stanley
Herramientas Stanley-Atha para Automoviles

Estos anillos de
émbolo repre-
sentan
**La nerma del
Estos dos catalogos contienen numerosas
herramientas nuevas que simplifican los traba-
jos da reparacion de automoviles.

ejemplarsos.

FTan sido lo» princi-
palos anilloa de dota-
b cién corriente de fa-
Pidanos brtca durante mg¢s de
diei 7 siete afioa.

The Pistén
Ring Company

Mukegon,
Mieblean* E. U. A.

DirectléR teiegréfiea
“Plstonring"”

THE STANLEY RULE 4 LEVEL PLANT
THE STANLEY WORKS
100 Lafayelle Si.. Nueva York, N. Y., E. 0. A.
Dtrecfian cablegréafica: Staruleco

HERRAMIENTAS STANLEY

Compras Directas

Est_pos ahora listos para vender directa-

L, ISPEED
mente al comerdo de exportacién. Los )
- Loa automo6vil de motor. lioa a&lllos de
precios de nuestros muelles para auto- sobresal lente fun- repuesto» son tas
Av/i A cionamiento estén exactos como loe de
moéviles y camiones, que se construyen equipados con anillos dotacién de fabrica.
de los mejores materiales de la industria, de fmbolo MOR Inatalando anillos
son sorprendentemente moderados. que éatoa aumentas de émbolos UCVR-
P la compresion, pro- POWEB contara Ud.
Ioo(lj(an la dura?i(’)r_\ or i/oau:el!auneets:;tr)lsﬁ)d e(ie-
LAHER AUTO ,SI_DRING CO., Inc. tad " a" tualquier  POWERIi lelente.
Féhrieo

RepresentAuts pera Is Europs Coc-
tinentsl Corneliussen & SUkBold.

Lamherlinl, Viamonte 545. Buenos
airea, Argentina. Representante para

26th and MAGNOLIA STREETS.

80 RueHotel dee Munnales. Rrueelas* la Brasil Hiunberto A de Banho.
OAKI.ANT, CALIFORNIA, E. U. A. SeiElca. Bepresentanto p&ra la Argén- Csisa Postal 1576. RIO da Janelre,
linii. Psrasuav Y Unieuar Adolfo Brasil.
Por carU o pof telegraoit pidanos Informacién sobra

nueatra reprosaotaci®n.

SUPERIORWISTON RING C0.,INC.

64-2S EPWORTH OeTHOIT.J&tJCHIieAN

Direccién telsBraflca: "LAHESRAUTO,"

Juegos Completos de Victor

Se ofrecen ahora todos los modelos populares de
venientemente dispuestas en el envase de ~rtén
Gasketfold. En cada Juego se incluyen sélo aquellas em~queU
duras que ordinariamente se usan mas en la reparacion de auto 40

Annucio Importante

Ahora puede comprar los

ra: 12 \Y; productos de la marca Es-
moviles, La eleccion de estas empaquetaduras | M-Co_directamente de s
riencia en tragajos de reparacion. fabricantes a precios mas
El FS-480T (para el Buick) moderados que antes. Ase-
que llustramos s guramos embarques inmedi-
aqui, contiene 25 ; i t

empaquetaduras itCLis>f.rfS atos.

diferentes. Las em- Pidanos lis sreelos «spMinles de
aquetaduras VI’C- placas de embragues para el Ford y
or son prOdUCtOS el Chevrolet y de artlculaeienes uni-

de norma en todo

versales y eajas de noter de arrandue

el mundo Insista REO.U.S.PAT. OPFICE para el Chevrolet.

en las 'Iegitimas Pidanos la completa de precios de los productos de 'a marca Es-M*Co

e[n paquetaduras (prontnciese Esemco).

x'fg'OR MEG. & ES-M-CO. AUTO PRODUCTS CORP.
GASKET CO‘ 33 Thirty-Fourth St., Broofclyn, Nueva York, B. U, A

5750 Roosevcit Rd.

Direccion telegrafica:
Chicago, 111, E.U.A.

Esmcobrand. Todas la» claves.
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Logan Gears

Escobillas Corrientes
PARA AUTOMOVILES

a-si

Para todo sistema de arranque y de alumbrado
usado en los automéviles americanos. Se venden
en cajas de cartén a razén de diez en cada caja.
Se garantiza su buen servicio. Atractiva oferta
a los comerciantes al por mayor. Pidanos cata-
logo y listas de precios.

The Dobbins Manuiacturing
Company

3003 Euclid Avenue
Cleveland. Ohio, E. U. A.

SEAL-TITE PISTON RING CO.
FABRICANTE

d« un sottido compldto de anillos de
embolo.

Anillos de alta compresion— de com-
presién corriente—de regniacion de
aceite y de circulacién. Se dedica
con especialidad a la construccién de
anillos de émbolos. Esta fabrica con*
centra todas sus facilidades y expe-
riencia en la calidad, exactitudi
correcta construcciéon y fino acatudo
de sus anillos de émbolo.

Agentes Especiales de Fabricas en
Argentina y Uruguay. AMERICAN
BUSINESS AGENCY.
Peru 84 Buenos Aires
[Hrijaax a
1900-4 Third St. N. E.
binneapolis» Minnesota* E. U. A.

Engranajes

Todos los negocios de exportacién se manejan ahora
directamente por el departamento de exportacion de la
fabrica. Los distribuidores en el extranjero quedan invi-
tados a entablar correspondencia directa con nosotros.

THE LOGAN GEAR COMPANY
Toledo, Ohio, E. U. A.

Direcclin telegraflea* Loosngear

Il "shounk on?*
Loganbearb

Psra repuesto de volante

Loaan”~Gears

Pifiones y coronas hormanados

Juegos de cables de

encendido

Doce grupos abarcan
todos los modelos y
todas las marcas

Un método practico y lucra-
tivo para servir automoviles
de todo modelo y marca.
Cajas convenientes, muy
bien marcadas para su In-
stantanea identlflcaclOn. £11
surtido completo representa
una pequefia inversion. Muy
tacllea de instalar. Aseguran
satisfaccion completa.

En el caldlogo de Is J. M. White
se describeo muehoe producios
Interesentes. Pidanos ejemplar
del mismo. Be lo enriaremos
tomodiatarneoie.

J. M. WHITE

1116-1128 Olive St.
Philadelphia, Pa., E.U.A.

Un surtido completo

Forro de freno «Regular” Multlbastoe

Forro de freno «Busduty'* Muttibestos

Forro de freno «Norfolk" Multlbestes

Forro de freno "400" Multlbestes

Forros moldeados de frono Mciltibestos

Forros moldeados flexible "L X" Multibestos

Revestimientos MultlbeUos para el sistema transmisor de automé-
viles y eamienes Ford

Equipo Multibestos para servioio de freno de talleres

Preduetos de calidad construidos y aflantados por
una compartia de establecida reputaelén y solvencia.

MULTIBESTOS COMPANY

Oficina do oxpartacion y salén de exhibiciéon

461 EIGHTH AVENUE, NUEVA YORK, E. U. A- I
Direccléon telegr&fca: "Belllet”““N, T.
Fabrica en Wslpole. Mass.. B. U. A

MULTIBESTOC

e vM EI Forro de Freno Seguro

ANUNCIO IMPORTANTE

0S CAMIONES CHICAGO constituyen una serie
de flnos vehiculos de serulcio pesado, cuya ex-
celencia se basa sobre mas de una década de expe-
riencia exclusiva en su_manufactura. Para la con-
veniencia de los comerciantes interesados en obtener
la representacion de camiones que ofrecen una verda-
dera oportunidad para el establecimiento de un negocio
permanente y lucrativo, damos aqui la palabra de
clave telegrafica INPCHIAMAU para que se nos dirija
acompafiada de su nombre y direccion. Al recibo de
este mensaje, enviaremos Informaciéon completa.

Para informacion fetallata, ielegrafienoa asi!
CHITRUCK— INFCHIAMAU
O bien, escribanos IUrectamente
CHICAGO MOTOR TRUCKS

401 No. Ogden Ave.
CHICAGO, ILLINOIS, E. U, A.

Jtirerclon teteartifieii! C'ftftrKcfc Xorfo.f las claves.

R gta/\U ft

El Original Levantador Giratorio de

Autombdviles

Se construye en tipo de soporte por las ruedas y
en tipo de soporte por los ejes. l,evanta cualquier
automovil con rapidez, seguridad y economia. Re-
presenta el método mas facil para aumentar las
ganancias.

ROTARY LIFT COMPANY

Mcmphjg, Tenn., E. U. A.

AmericAn Sim| Export Co*
295 Modlios Av«., Nqg«tb York, E. V. A,

Departamento
de Exportacion

El fabricante mas
grande del mundo
(BUSHINGSABARS -BEARINCS | de piezas de bronce

BRONZE "

cojinete.

Pidanos oaialogo,
Johnson Bronze Company, New Castie, Pa.,, B. U. A.

D.Mrtimento da Biportacidn: I1SO W. iini StrMt, Nu«> Vork. E. U. A

Dlracclén talagrUca: JOMBBON

E1l Automoévil Americano



Badice delosAm mciaiites

AI¥TE TODO ...

Albertson & Co

All America Cables - -

Aluminum industries. Inc... HII B acu m u Iador
American Brake Materials uea

American Chain Co., Inc

American Hammered Pistén
Ames Co., B. C
Arrow Head Steel Products
Atlas Asbestos Company...
Atterbury Motor Car Co.
Auburn Automobile Co
Auto Vehicle Parts Co
Autocar Company

Automotive Gear Works
Automotive Maintenance
Automotive Mfrs., Inc

Belden Manufacturing Co........
Black & Decker Mfg. Co
Blaekhawk Mfg. CO .
Brunner Mfg. CoO i

Champion Spark
Chicago Truck
Chrysler Sales Corp

Crescent Automotive Cable

Curtis Preumatio Machinery Co.. 95
Detroit Aircraft Corp .o 107
Diamond T Motor Car

Dill Mfg. Co

Dobbins Mfg.

Dod B t & Plai C ., H E .... 56 - -
edge Foa ane torp.. Horaee Los acumuladores Prest-O-Lite encierran cuanta
du Pont de Nemours <& Co., Inc.. E. 1.. 75
ventaja requiere el comerciante para obtener
E. A. Laboratories. INC....ccccccrrmerenennnnnn. . 93 L.
Eaton Bumper & Spring Service Co. 101 buenas utilidades; es un BUEN acumulador; de
Eclipse Mch. CoO . . 69 - . - .
Electric Storage Battery Co.. 59 marca acreditada; se anuncia extensamente; los
Elite Mfg. . 95 . . . ..
ES.M.CO Auta Products Corp _ 103 precios son mas bajos que nunca (habiéndose
reducido Ultimamente); se efectian embarques
Federal-Mogul Corp . 94 N R .
Fitzgerald Mfg. o8 inmediatos y se ofrece un surtido completo.
Ford Motor Co 58 L, .
Foster Johnson Reamer Co .. 96 Ademas de los acumuladores Prest-0O-Lite

Fulton Co

STANDARD y el famoso RUBBERIB, se ofrece

Gabriel ahora el Prest-O-Lite MERCURY—un renglén que,

Gates Rubber .. B R A

GibsON CO oo . por suprecio muy modico, se presta a servendido

Gillespie & Co. R ) )

Graham-Paige INternational CoOrp ..o, 81 extensamente por los distribuidoresy vendedores
de la marca Prest-O-Lite. Solicite mas detalles.

Hall Mfg.

Hansen Mfg.
Haztings Mfg'f PREST-O-LITE STORAGE BATTERY SALES CORP.
Hodes-Zinc Mfg. L

Hudson Motor Car CoO ...ccoeeennninnnnnnn Ext. de la Cub. Del. DepartamenSo de Exportacidin:

Hollingshead Co., The R. M
Holmes Corp., Ernest
Hubco Mfg.
Hupp Motor

.......................................... 76 40 East41st Street, Nueva York, E. U. A.

Pop cable: “POLBATEX", Nneca Vop*.

International B. F. Goodrich CoOrp...ccoccoiiiiiiiiininnennn. 1 a' C u m u I a d O r e S
International Telephone &Telegraph Co..cccoveiininnes 66
Johnson Bronze Co, .104

Kari-Keen Mfg. Co.. 53
Kelsey-Hayes Wheel Corp. 91
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EMBOLOS
NELSON

BOHNALITE

EQUIPO NORMAL EN
95 MODELOS

Se venden por la

McOUAY
NORRIS

DISTRIBUIDORES EN TODAS PARTES

OCARE
WIUSAVE
YOURCAR

106

Oficinas principales! St. Louis, E. U. A.
Ofielnos e exportaciont 30 Water St., Nueva York, E.U.A.

Fabricas: St. Lanis, IndianapoiU, ConneraviUe, Ind. (dos);
Cénméi

Bxdice delosAm mciao-teg

LaFrance Republic CoOrp . 79
Laher Auto Spring Co., Inc 103
Liggett Spring & Axie Co. 10S

Link Belt Co..
Logan Gear Co

Manley Mfg. C 0 .
Marquette Mfg. Oo
Marti & Co.. F
Marvel Carbureter Co
McCord Radiator & Mfg.
McQuay Norria Mfg. Co
Miller Rubber Products
Mohawk Rubber Co
Monroe Auto Equipment Co

Morse Chain  C o
Multibestos Co

Nash Motors
N ational Battery Co

OhTo Pistén Co. .100

Peerless Motor Car Co.
Pennzoil Co, Inc.
Pistén Ring Co., The.
Pocono Rubber Cloth Co.
Powell Muffler Co.............

Prest'O'LIte Storage Battery Sales COrp ....ccoceeeunnns 105

Reo Motor Car Co.
Rotary Lift
Rowland, Inc., Wm.
Russell Mfg. Co Int. de la Cub- Post.

Schrader’s Son, Inc., A
Seai-Tite Pistén Ring Co. .
Shaler EXPOrt CoOrpP .
Shepwin-Williams Co....
Sparks-Withington Co..
St. Paul Hydraulic Hoist
Stanley Works, The
Stewart Motor Corp...
Storm Mfg.
Stromberg-Carlson Telephone Mfg. Co.
Studebaker-Pierce Arrow Export Corp

Company

Sunnen Products
Superior Pistén Ring Co.

Thompson Products, INC...cccceeeniennen. Int. de la Cub. Del.
Timken Roller Bearing Service &Sales CoO.......ccee.. 91
Toledo Steel Products CoO .occcoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiei e 85
Trico ProducCts €O .o 102
United-Carr Fastener COrp .ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieiaeeans 102

U. S. Air Compressor

U. S. Armature Corp .
U. S. Chain & FOrging CoO .o 92

United States Rubber ExportCo., | I A I 2
Victor Mfg. & Gasket Co. .103
Warner Gear C 0. 88
Weaver Mfg. Co 4

W estinghouse Electric Intl.
W hite Co., J. M
W hitney Mfg. Co
W illard Storage Battery Co
W illiams Export Co., J. D..
W illys Export Corp., J, N 8
W 00d, INC., G AT ettt ettt 90
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MODELOS de ramoso

Surtido de Aeroplanos de la

DETROIT AIRCRAFT CORPORATION

LOCKHEED

El mas rapido de todos—y al mismo tiem-
po, tan seguro y econémico como cualquier
otro. EI Locklieed se ha hecho de una
popularidad creciente en la América
Latina, donde se le emplea en servicios de
transporte aéreo, servicios de gobierno y
aplicaciones comerciales y de caracter
particular. Los aviones Lockheed pueden
transportar hasta 1000 kilogramos de carga
comercial. Pueden volar a 300 kilémetros
por hora. Pueden remontarse auna altura
de 7..S00 metros.

El surtido Lockheed comprende el Vega,
en modelos de 5y de 7 pasajeros, el Air
Express de 5 pasajeros y el Sirius de 2 a 6
pasajeros.

EASTMAN

Una milla por minuto en el agua—y luego,
en 8 segundos sube a las nubes. Tan bueno
en el aire como en el agua. EI yate volador
Eastman combina todas las ventajas de
velocidad, deporte y seguridad de los viajes
por el aire y por el agua. Provisto de un
motor de 170 H.P., el Eastman, con sus dos
espaciosos compartimentos, da comoda
cabida a tres pasajeros y un piloto—una
capacidad muy remunerativa. EIl Eastman
puede proveerse, a solicitud del intere-
sado, con equipo de aterrizaje anfibio.

La Detroit Aircraft Corporation es una de iw ampanlas Monoplanos Lockheed
mayor_reputacion en la industria de ja aviacion. YjZlmliias a
de "aviones de todo precio, de iodo tamafio y para_todo o
comerciantes y a partteulares interesados en ja aviacién a que nos fiaan

Planeadores Gaviota De Detroit
catalogos y detalles sobre nuestra representacion.

DETROIT AIRCRAFT EXPORT CORPORATION

132 Nassau Street, Nueva York, E. U. A.

Tod . . En 2a Ciudad de M éxico: Paseo de la Reforma No
Dlircecién lelagraiicat DETROITAtR, NEW YOKK odas las clavos

Octubre, 1930
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Anfibios Eastman Biplanos Patks
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AXIBURN

de ocho cilindros en linea y de seis
cilindros

CORD

de propulsion delantera

El espiritu de empresa demostrado mediante la brillante intro-
duccion del Cord de propulsion delantera, es un rasgo peculiar de
la supremacia de la organizacion Aubucn, establecida ya definitiva-
mente en virtud del mayor valor de sus' automoéviles Aubum.
Entre las caracteristicas sobresalientes de los productos de la
Auburn se hallan el sistema de lubricaciéon Bijur en el chasis, el
bastidor de doble refuerzo, los frenos hidraulicos de extensioén in-
terior en las cuatro ruedas, los amortiguadores hidraulicos y el,
parabrisa sin brillo Brewster—ademé&s de ocho afios de supremacia
en la construccién de vehiculos de ocho dlindros en linea. Un com-
pleto surtido de automdviles de propulsién trasera y de propubién
delantera, en modelos cerrados y en transformables y con motores
de ocho cilindros en linea y de seis cilindros. La escala de pre-
cios queda comprendida entre 995 y ~3295. Los comerciantes dcl
ramo quedan cordiahnentc invitados a comunicarse por carta o por
tel*ama con la Auburn Automobile Company, Auburn, Indiana,
E. U. A.

Cabriolé Auburn de la serie 125

Motor do ocho clUndroa «n lineo de mam

Lycomlns. de 1S5 H.P. Distancia ontre los

ojea. ISO pulgadas. Modelo transfonoablo:

cooDploumonto cerrado, capota extendida y ron-

tanas latoraloa bajadas o bieo complotamoDlo
abierto

Sedan 6-85, $1095; sedan deportivo 6-85, $995; ce.briolé 6-85, $1095; sedan 8-95, $1295; sedan deportivo 6-95, $1195;
faeton sedan 8-95, $1395; cabriolé 6-95. $1295; sedan 125, $1595; sedan deportivo 125, $1495; faetén sedan 125,
$1695; cabriolé 125, $1595. Sedan Cord, $3095; forougham, $3095; cabriolé, $3295; faetén $3295. L~ s precios ano-
todas comprenden entrega en Aubum o en ConnersvUle. Indiana. E. U. A. Todo equipo que no sea el de dotacion
corriente* a precio adicionaL AUBURN AUTOMOBILE COMPANY, Aubum* Indiana, E. U. A. Direcciéon telegréafica;
*Auburnauto

Et. Automé6vil Americano





