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Orden, progreso, unién, bienestar, vida, eso
representa desde que salié & la luz publica el
proyecto del Heraldo de Ferrocarriles; des
orden, desunién, atraso, muerte, eso seguiré
mos siendo, si no tratamos de levantarnos de
nuestra postracién y echamos a la plaza nues-
tras opiniones, nuestros deseos y nuestras
miras.

Se empezaron por unos 'y porotros & cotizar
tales deseos, y adquirian para éstos un valor
gue pagaron con su sacrificio moraly material,
y para los otros eran tales proyectos unas ac-
ciones sin valor alguno, unas acciones repre-
sentativas de una Empresa cuyos trabajos ha-
bian de ser estériles, y, en su consecuencia,
sus productos serian nulos.

Acaso reind en los primeros una excesiva
buena fe, nacida de la grandeza de sentimien-
tos, y tal vez en los segundos tuvo cabida un
mal contenido espiritu de envidia inexplicable,
creado en el corazén de inteligencias tan pe-
guefias, como de corazones diminutos, Si no
nos equivocamos en nuestro juicio y tuviera
algun viso de certeza, diriamos que & ios bue-
nos los estimamos tanto cuanto es posible que-
rer al bien, y a los malos les profesamos la
estimacién que debemos a los que ostentan el
titulo de agentes de Ferrocarriles.

Al entusiasmo respondemos con el trabajoy
el sacrificio; & la censura y al insulto, damos
la contestacion que debe tener pensada el que
cuenta entre los obstaculos tal insulto y tal
censura, el que sabe que por el mero hecho de
ser redentor tiene que ser crucificado.

Estamos en el principio de nuestra vida, so-
mos aun el débil infantito que necesita los cui-
dadosos afanes de la carifiosa madre, y nos-
otros nos sentimos con suficiente fuerza y, so-
bre todo, con una poderosa voluntad, para
hacer de la naciente criatura un valeroso, jus-
to é inflexible hombre. A la conquista del bien
por el bien mismo; al triunfo de la razén por la
fuerza que produce la razén misma; al mejora-
miento moral, tan decaido, y al bienestar mate-
rial, tan necesario, es &lo Unico que caminamos,
es tan s6lo lo que nos desvela, es Gnicamente lo
que nos obliga & imponernos carga de trabajo
tan improbo y de tan excesivos cuidados, y
decimos cuidados, porque los exige, y no esca-
sos, obra en la que va envuelta la dignidad del
personal de Ferrocarriles, de ia cual somos
nosotros los primeros y mas alertas guardianes.

Ni es otro nuestro proposito, ni existe otro
ideal, y entendedlo bien todos los que leyereis
estas lineas; si hubiera alguno (que inducido
por moéviles poco en armonia con la sensatez y
acaso con la caridad) que juzgara de nosotros
con ninguna imparcialidady con marcados pre-
juicios, ese tal no ha acertado & explicarse qué
quiere decir la palabra compaferismo, no ha
comprendido la hermosura de comulgar en
unos mismos sentimientos: y al que no siente,
ni piensa, ni comprende ésto, ai que lo igno-
ra, nada puede argumentéarsele, tiene bastante
con la compasién que su ignorancia inspira, y
hacemos tal ob.servacion contando con que
por desgracia, para todos existen hombres
amantes de la muerte, del silencio, de la obs-
curidad.

Excusemos preambulos, apartemosdigresio-
nes, veamos, pues, con calma lo que nos pro-
ponemos; estudiemos con la brevedad posible

NUESTROS IDEALES

Al salir la primera circular, la cual contenia
el proyecto que pensabamos desenvolver, atra-
jo acalorada discusion; entendié la mayoria
-del personal que la regeneracion tenia que

llegar &la clase por un medio igual 6 parecido
al por nosotros expuesto, y & esto, sin duda, se
debe la acogida carifiosa, y hasta si se quiere
entusiasta, que despert6 entre nuestros compa-
fieros,

Exponiamos en nuestra circular, conocida
hoy de casi todos, que nuestro proyecto era la
supresién del impuesto de utilidades, carga
gue ha mucho tiempo creemos enojosa y pesa
da, aparte de anomala ¢é injusta; el escalafén,
como unico remedio & los males que hoy ve-
nimos padeciendo, y antes que éste, la ce-
lebracion de un Congreso de Ferrocarriles en
donde capital y trabajo, Empresasy personal,
altos y bajos se unieran en un mismo pensa-
miento y en un mismo ideal la defensa de sus
intereses. Proponiamos Ja unién de esas dos
clases, por decirlo asi, cuando considerabamos
como puntos de nuestro programa la defensa
de los intereses de las Compafiasy de su per-
sonal, llevando como suprema condicién la
compatibilidad de los unos y de los otros, que,
contra lo que espiritus revolucionarios puedan
sostener, nunca son opuestos, jamas son anti-
téticos.

La formacion de capitales, & semejanza
de lo que sucede en el extranjero, la solu-
cion, en Jo que a nosotros atafie, del proble-
ma de subsistencias, mejorando los economa-
tos, introduciendo en ellos notables y faciles
mejoras, el hacer extensivas las pensiones & las
viudas € hijos, son puntos no menos importan-
tes de nuestro programa. Pero el ideal verdad
importantisimo, que ha de ser la base de nues-
tra deseada regeneracion, es el que separada-
mente consignamos al final de este trabajo
y que lleva por titulo «Una idea», la cual nos
reservamos en nuestra primera circular afin
de darla & conocer mas adelante, como asi lo
nacemos.

Como principios fundamentales, como bases
de progreso y regeneracion, exponiamos los
anteriores puntos, y como medio de cultura
llevdbamos, entre otros, el objeto de fundar
una biblioteca modelo que pudiera surtir de
libros, gratuitamente, a todos los suscriptores.
Tal era y tal es nuestro proyecto, y si para
conseguirlo no fuera necesario nada maés que
nuestro valor, nuestra constancia y nuestro
trabajo, buen seguro que no se nos tendria
que pedir, porque se lo prestamos desde el
momento que hemos contraido este deber
pero nos exige Ja union de todos esa unidn
gue tiene como lema Ja hoy dia floreciente Bél-
gica: Umonfait laforcé. Ya sabemos que para
convertirse en realidad programa tan vasto,
no son suficientes los buenos deseos, pero no
hemos de ocultar que la forma de llevarlo & la
practica no es una de las cosas que menos es-
tudio nos han costado, pues & ello hemos dedi-
cado gran tiempo y no poco trabajo.

forma de desenvolverlo

¢(Que no basta proponer medios que tiendan
A nuestro mejoramiento? Es cosa sabida.

¢(Quehabianexistido muchos proyectos antes
que el nuestro, los cuales, acaso por darles un
desenvolvimiento erréneo, habian muerto’ Es-
to no es ignorado. De aqui, pues, que pusié-
ramos en tal cosa un cuidado especial y ie de-
dicaramos atencién muy preferente. Buscamos
precedentes, y la Gnica luz que nos dieron fué
la de saber que nada existia en ellos que pu-
diera darnos luz. Al pasar nuestra vista por
otros proyectos, encontramos siempre perso-
nalismo pobre, individualismo ridiculo. El in-
sulto al de arriba, la anarquia en el de abajo
la comparacidn siempre odiosa, esas eran sus
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bases principales, dedicando columnas enteras
a ridiculizar tal 6 cual persona, a quitar 4Juan
para poner & Pedro, a tirar unos hombres para
poner otros, & llamar & éste malo y al otro
bueno;”™ defendiendo, atacando siempre, no la
idea, sind la persona; tirando al francés y de-
fendiendo al espafol, olvidando, que si hay
franceses es porque hay maés afrancesados, y
olvidando ante todo y sobre todo que incu-
rrian en una ignorancia supina, pues con pro-
cedimientos anarquistas no pueden odiarse
razas, si ha de cumplirse el famoso (.fuera las
fronteras»; por ultimo, dedicando una exclusi-
va atencion al hombre y un abandono punible
al ideal, y con estas ensefianzas lo Unico que
aprendemos es que no aprendemos nada. Des-
echamos, pues, este medio, hicimos abstrac-
cion de las personas y entendemos que si

guiendo este camino y continuando esta mar-
cha, es como cambiaremos las cosas, y aun las
personas, y para obtenerlo todo, para que
nuestras aspiraciones no queden sin llegar &
ser realidad, jremos dando soluciones & medida
gue vayan presentandose los obstaculos, te-
niendo presente siempre que nosotros no te

nemos mas que un interés en todo esto: el de
conseguir nuestro mejoramiento, y aqui hase-
nr*« iie.*permitir un pequefo desahogo, el de
decir que nos encontramos dispuestos & de-
mostrar esto en todas las ocasiones & todos los
compafieros, y en todas partes. Era necesario,
como medio, una voz que llevara & todas par-
tes los ecos de nuestros trabajos, y nada mas
apropiado que

«EL HERALDO DE FERROCARRILES.

Dijimos en el articulo de fondo, del primer
numero, que el periédico era el medio del fin
gue nos proponiamos, y estas mismas palabras
repetimos ahora. No es mas que el portavoz,
no es otra cosa sino el individuo que va aqui
y alld diciendo lo que se propone, lo que
quiere, lo que desea, y como sostenido por el
personal justo es que tenga .sus columnas a
disposicion del mismo; de aqui que tudo aquel
original que se reciba convenientemente exa-
minado, por quien corresponde, obtenga su
publicacién; nosotros, pues, no haremos mas
que seguir el camino que nos trace la ojiinién
y ese camino seguiremos aunque algun critico
impertinente y molesto nos censure, si se fir
man los articulos y nos ridiculice si se dejan
de firmar,

Es tan dificil hacer dejar de hacer, como que
a un mismo tiempu exista la obscuridad de la
nochey Jaluz del dia.

UNA IDEA

La tendencia principal, la base esencial, el
eje, por decirlo asi, donde ha de girar esta ma

quinaria, es la fundacién de un capital que in-

vertido en acciones de las Com|>afiias, nos

haga propietario.s y obreros capitalistas y tra-
bajadores 4 un mismo tiem po. Ese es el pen.sa

miento; ya esta en la plaza y 4 la vista de todos

Pero para darle toda su impor-

nuestro ideal.

tancia, para que no puedan tener lugar suspi-
cacias que con toda seguridad han de originar-
se ypara daruna idea de la forma en que habia
de llevarse ala préactica, hemos de decir cuatro
palabras a fin de que cada cual pueda juzgar
de nue-stro propi'isito, que no hemos <|uerido
hacerle proyecto hasta tanto no veamos el con
cepto (jue al per.sonal merece y lleguen &4 nos-
otros los ecosijue produzca nuesta econd6mica

debiendo hacer ire-

é importante tendencia,
sente que UGnicauiente nos IMU ve en tudo esto

el deseo de mejorar Y que sobre todo dcsearia-

mos de todas veras que esta iniciativa hiciera
eco en hombres de reconocido pre.stigio € in-
tachable honradez, que jjodrian llevarla & Ja
préactica, y a los cuales nosotros prestariamos
siempre nuestro modesto apoyo; por fin el per-
sonal es el Unico que ha de quitary poner,y
en sus manos colocamos el a.sunto.

Elevada esta idea a proyecto (en virtud de
las opiniones recogidas y efecto producido), y
unavez puesto en practica, io seria de tal forma,
que las sumas é intereses fueran siempre de
sus legitimos poseedores, las cuales estarian
garantizadas cumplidamente, usando en este
punto todos los medios necesarios y legales a
mas de que sefialadas en cada punto las casas
de banca, créditos, etc., que habian de hacerse
cargo de las cantidades que se les entregaran
grande.s 6 pequefias y en uno 6 varios plazos’
no llegarian para nada & nuestras manos, sien’
do a nuestra orden invertidas y siendo deposi-
tario el Banco de Espafia teniendo cada po-
seedor un documento legalmente autorizado v
justificativo & tudas horas de su participacion
en la propiedad, teniendo presente que no cons-
muyendo esto una caja de ahorros, Unicamen-
te podrian salir las sumas en los casos que se
sefialaran al llevar esto & la préctica.

Nos reservamos el amplio estudio que de ello
tenemos hecho desde mucho antes de aparecer
nuestra primera circular, limitandonos & expo-
ner la idea a grandes rasgos y esperando que
nuestros compafieros estudien este puntoy nos
presenten cuantas dudas, objeciones 6 simpa-
tias les I™plre nuestro pensamiento, y no nos
cabe duda que de todas partes vendran a dar-
nos .suopiniény & facilitarnos su consejo. Nos

imuamos & esto, pues no hemos de encomiar
lo hermoso de nuestra jdea; alla cada cual lo
juzgue con arreglo a su conciencia.

A UNIRSE

No nos cabe duda que de.spués de leido lo
que antecede, vendran & adherirse todos en-
viando su suscripcion al periddico, base princi-
pal de todo. Compafieros, altos y bajos, a re<re-
nerarnos, & demostrar 4 la sociedad que Tos
ferroviarios no son menos que los albafiles &
unirse echando & un lado rencillas, envidias,
Juchas, a mirar mas alto. Aqui estamos nosoti 0s
dispuestos & llevar la carga, no podemos pedir
menos por nuestro sacrificio y por nuestro tra-
bdjo, que la ayuda moral y material de todos y
Sl de.spués de nuestro esfuerzo aun no llegara
en grado tan elevado cr mo debiera, cesariamos
en nuestra marcha, moririamos con Jaconcien-
ma tranquua del que ha cumplido con su deber.
Damos cuanto podemos, nuestro trabajo nues-
tro dinero, nuestra comodidad, y si & esto no
respondieran todos los compafieros, no podria-
mos culpar a nadie, tendriamos que confesar
que somos irredimibles.

A despertar, & cuinjilir el deber de defender
el derecho, & digniiicarsc, (,ue es la vuz ami-.a
gque desoyendo inconvenientes Y Vvenciendo
Obstaculos 0s llama & todos. Parece que el He-
R4LDO DK Ferrocarriles ha empezado 4 ven-
cer dihcuJtades, & aunar voluntades, pues ade-
lante, que no hay nada mas hermoso que iiodcr
demr al mundo: los 70.000 hombres que viven

hinbre" mas que un solo
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Os J,amamos y 0s jiroponemos la unién usan-
do para ello de un solo titulo, el de compaifie-
ros, y no presentamos otros precisamente iior
queno.s lepugnaii los pcrsunalismos de oue
hemos hfcho reCerincia, ‘somos, jmes,

heraldo de ferrocarriles
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Chismografias... sursum corda

Pluma en ristre, siéntome ante las inmacu-
ladas cuartilla» que me esperan dispuestas a
sufrir el suplicio de que vierta en ellas el eco
de los juici )s, c mversaciones, rum ires, reco-
mendaciones, criticas y noticias que llegan
hasta aqui; notas, escritos y cartas que, es-
parcidos, yacen sobre la mesa de redaccion,
confundidas con los recibos, relaciones de sus-
criptores, periédicos, etc., etc., de la adminis-
tracion, que tiene el mismo campo de opera-
ciones {convertido en campo de Agramante),
gracias & la economia que nos impone la em-
presa, en la que, como el sastre del Campillo,
cosemos de balde y ponemos el hilo.

Y como todos tienen el mismo derecho, ti
remos de la manta.

A ver qué dice esta carta...

Varios empleados que quieren se les cambie
las horas de oficina, porque padecen de dis-
pepsia. Ocultan cuidadosamente los nombres,
hasta para nosotros, y hacen bien, porque han
confundido el periédico con un consultorio.

Otra... Este querido compafiero estad enamo-
rado, y encajaria mucho mejor su escrito en el
.Ramillete de los amantes».

Tercera... A este sefior no le parece bien
<[ue publique el periédico articulos literarios,
aunque sean de asuntos ferroviarios, como si
1>s empleados no tuvieran gusto, siquiera sean
distintos, siempre que estén bien expresados.
Sobre todo, ¢qué mal hay en ello? (No hemos
de procurar hacer agradable la lectura, huyen
do de que se fatigue la imaginacién con ar-
ticulos doctrinales? También se queja, en forma
J)oco recomendable, de que no lleven firma al
gunos articulos, y joh la légica de los hom-
bres!, critica el que pongan algunos su firma
porque, segun él, buscan notoriedad. Atenme
esa mosca por el rabo. ¢Por qué en lugar de
esas cartas... negativas que estorban, no nos
manda usted algun articulito que afirme y dé
soluciones, calentandose usted la cabeza un
poquito mas que en su escrito?

Adelante... Un escrito que revela un buen
criterio. Nos dice que. andando el tiempo, po-
dra la publicaciéon convertirse en diario, y sin
dejar de ser de la clase, pudiera valerse tam-
bién del apoyo ajeno para contribuir & su im-
portancia, haciendo algo asi como tiene Ei
Ejérciioy la Armada y otros periddicos, que
deben su fe de vida & un interés consubstancial
gue no pierden de vista, y traen informaciény
literatura de cardcter general que hace se en-
tere todo el mundo, teniendo atmésfera no so-
lamente dentro de casa, que es donde me-
nos precisa, sino fuera, en donde hace falta
formar opinién, mejorando las condiciones de
la publicacion en la medida que ayudara el
personal, incluso establecer un buen Cuerpo
de redaccion con una persona de prestigios é
influencia al frente, que para mucho mas que
eso puede dar lugar, si quiere, una clase de
cerca de 70.000 individuos.

Nos parece muy bien pensado; pero pida
usted permiso al anterior, que no quiere mas
gue asuntos ferroviarios.

Distrae mi atenciéon en este momento la
animada conversacion de un compafero {que
casi nunca faltan en esta casa, que es de
t-odos), cuyos ecos llegan hasta aqui, y en
mi afan de dar oidos & todo el mundo, oigo
perfectamente el nombre de una Compafiia,
de un jefe, de un folleto, de criticas, censu-
ras, ele., etc.

Esos son Noroestes que andan soliviantados,
digo para mi coleto.

«— Si, sefior; persona muy fina, muy atenta,
todo lo que se quiera; pero llamar inteligente
al que establecié unas notas de conceptos para
el ascenso del personal, impracticables, fuera
de la realidad, en las que intervenia el porte y
media la inteligencia por ndmeros, confiada a
criterios distintos, no podia tener pies ni ca-
beza; que obligaba al personal avisara la falta
de asistencia con dos horas de anticipacion &
la de la entrada a la oficina; que quitd toda
clase de atribuciones a los jefes de seccién;
cjue exigia & sus empleados vistieran y calza-
ran & su gusto; que...

»Si ese sefior del folleto, persona muy sim-
patica y querida del personal, quiere ve,stir &
unos desnudando & otros, segun las ofen.sas
que crea haber recibido, el personal ni gana
ni pierde gran cosa, como no tuviera la preten-
si6n ese sefior de desnudarlos a todos, cosa
<jue no hace con los comités y consejeros, que,
sin embargo, no quedan bien parados, aunque
trate de defenderlos, suponiendo que tienen
ahi personalidades inttiles y dementes. Venir
a hablarnos de franceses, cuando hay por ahi
cada espafiol...

HERALDO DE FERROCARt?lI LES

))iLastiin;i no se le hubiera ocurrido escribir
antes ese folleto, seguro de que hubiera sido
mejor acogido!

«Persona bonisima es el que fué director é
instituy6 las primas; pero si fuera uno & me
terse en criticas estériles, sin finalidad alguna
y juzgar so6lo por las apariencias, sin tener en
cuenta una porcién de causas, circunstancias
y responsabilidades, de las que no se escapa
el mismo personal, diriamos lo que éste en la
época de aquel director, que les tuvo sin as-
cender seis y siete afios, y luego les concedio
unas primas que pudo convertir en .sueldo
para compensar, siquier i en parte, la falta de
aquéllos en tanto tiempo. Pero asi somos los
espafioles; juzgamos por impresiény no por
reflexion: alabamos lo que al dia siguiente des-
truimos y viceversa, atropellando la ldgica y
el sentido comun.

»ElHeraldo dK Ferrocarritles debia cen-
surar ese folleto y defender al jefe que merece
las simpatias del personal, el que.intent6 obse-
quiarle con un banquete, aunque no fuera mas
que por su democracia, laboriosidad y por ele-
var la categoria de los meritorios, dignificar el
cargo de los jefes de seccidon y oficina y echar
abajo 6rdenes contrarias a las instrucciones
generales, etc., etc.»

Al oir pronunciar el Heraldo de Ferroca-
rrites, salgo de la habitacién en que me hallo
para manifestarle al que asi se expresa que na
debe el peridédico, en manera alguna, tomar la
defensa de esta ni la otra persona. A nosotro.s,
a los del Mediodia, no nos importan esas cosas.
Si unos piensan asi, no se dan cuenta de que
otros pensaran lo contrario.

No habia concluido de pronunciar estas pa-
labras, que sin duda sirvieron de aliento &
otro interlocutor, cuando oigo una diatriba
contra este director, el otroy el de mas alla.
Los nombres de Tolellou, Aubert y otros,
van confundidos con el del folleto, los france-
ses, etc., etc., y animado sin duda por mi opi-
nién de no llevar al periddico los concept is del
primero, manifiesta que debia el peridédico
hacerse eco del folleto, enalteciéndole, elo-
giandolo.

Poco & poco, amigos mios; ustedes se han
creido que el periédico es una especie de es-
quina de plazuela, en donde va todo ei mundo
4 pegar pasquines & medida de sus gustos é
inclinaciones, sin plan fijo, sin finalid:~dt-,sin
contar los medios y aun muchas veces sin ayu-
dar siquiera con la suscripcion é inclinando el
espinazo a los mismos que quieren que epmha-
tamos, por el mero gusto de que vengan otros
y cambiemos de postura Esos son efectos de
causas que por este camino dejamos intactas
para que vuelvan a producirse aquéllos. No,
gueridos compafieros, no; e.sa no es nuestra
misién ni afortunadamente ia entienden asi
todos, aunque sean los menos.

Aqui tenéis una carta de un factor de Sevi-
lla, del jefe de Martorell, en que nos alienta
por los caminos emprendidos y manda lista de
suscripciones; otra en que aplaude y alaba la
campafia emprendida contra el impuesto de
utilidades; en que nos alienta 4 conseguir, sin
violencias y desplantes, mejoras en los ec<Hio-
matos, en los billetes de favor para el personal
y en machas otras cosas que los directores no
pueden prever, porque no pueden e.star en
todo y necesitan de la ayuda del personal, que
debe manifestar los inconvenientes que hallan
en su camino.

Delante de mi tengo Revistas extranjeras
gue nos hablan de los resultados admirables
gue han alcanzado con la mutualidad y el aho-
rro, consiguiendo tener Empresas propiasy ser
productores y consumidores, capitalistasy tra-
bajadores. Y no se diga que la falta de recur-
sos hace imposible el ahorro, pues seria ver-
dad si se tratara individualmente; pero colec-
tivamente, una clase de 70.000 individuos
puede hacer milagros econémicos. Por insig-
nificante que sea la potencia econdmica de
cada individuo, valen tanto los 70.000 como el
banquero de mas crédito que pueda existir.
iDamos un dia de haber, entregando un capi-
tal para formar una escuadra que se disuelve
en el agua! ;Qué no podriamos hacer con ese
capital, entregado en casa de un banquero 6
Banco de crédito, para invertirlo en acciones
U otra cualquier empresa, ea la que, aun supo-
niendo que no ganaramos interés alguno, po-
driamos ejercer hegemonia en los valores y
empezar & hacerse respetar nuestra clase? Cal-
culese que so6lo en las Compafiias principales
podriamos hacerno.s en un momento con pese-
tas iSo.000, aparte de lo que voluntariamente
podrian entregar més del dia de haber algunos
entusiastas. Pero es uece.sario que entiendan
que el Heratdo, solo, no puede hacer esto,

como muchas otras co.sas. Necesita del con-
curso de todos los demas; nece.sita (jue el per-
sonal esté aj)to para ello; nece.sita hacer pro-
paganda, que no se cansen los adheridos para
gue vayan viniendo los demas.

El Heraldo de Ferrocarrites de.sde Iuego
se compromete & entregar el importe de una
mensualidad de muchos de 8usentusiasta.s, sin
que ello quiera decir que tenia (jue llevar la di-
reccion, no. Eso es lo que menos nos importa.

Conque arriba los corazones; sigamos al
aguila real en su raudo vuelo, y despreciemos
a la serpiente que va rastreando por el .suelo,
que yo, por mi parte, prometo no hacerme eco
otra vez de la serpiente, y dirigir la mirada
alto. Sursum corda.

Deberes y derechos.

Cuando los hombres se hallan revestidos de
la indomable fuerza moral del deber cumplido;
cuando el convencimiento de la obligaciéon hé-
llase perfectamente arraigado; cuando la tran-
quilidad de conciencia invade el espiritu, y
cuando el deber esta corre.spondido en toda su
extension, se experimenta una alegria & nada
comparable.

Por eso las colectividades 6 cuerpos comien
zan por formarse bajo la base de estatutos 0
reglas por las cuales han de regirse, y por
eso se principia por colocar la piedra que ha
de constituir el sostén, el apoyo y la seguridad
de aquellos que intentan ingresar en la nueva
colectividad 6 cuerpo que acaba de crearse.

Conocidas las condiciones de seguridad que
el nuevo cuerpo ofrece; conocidos los benefi-
cios que la nueva organizaciéon brinda & .suce-
sivas generaciones, y conocidos los esfuerzos
que han de emplearse para llegar & la cumbre
de los destinos, el hombre trabaja y se esfuer-
za por conseguir uno de los nuevos puestos
que los adelantos sociales, en continuo des
arrollo, ofrecen & cambio de la constancia, del
estudio y del trabajo.

Nada tan grato para el hombre trabajador y
afanoso de gloria como ver acercarse el dia de
la remuneracién; nada mas halagiefio que
contar por minutos y aun por segundos, el pro-
ximo arribo a'la cima de sus ilusiones, y nada
tan satisfactorio como ver coronada ia obra de
sus esfuerzos con la palma de la recompensa.

Cuando las ambiciones corren parejas con
los premios, puede asegurarse que el hombre
multiplica y agranda de tal manera sus es-
fuerzos, que en la mayoria de los casos llega a
producirse el verdadero asombro.

Nada mas facil de comprobar, y nada mas
sencillo para convencerse.

Las Compafiias ferroviarias tienen montado
el porvenir de sus empleados de una manera
lenta é irregular, y no puede, por desgracia,
llegarse & la obtencién de ideales perfectos,
puesto que las muchas recompensas que éstas
otorgan, no caen en forma equitativa sobre
todos los que & ellas se hicieron acreedores.

Para que tal objeto pudiera conseguirse, se-
ria preciso abandonar por completo el sistema
que en la actualidad se estd siguiendo, y no
habremos de obtener, de hecho, perfeccion al-
guna, mientras tal costumbre de reparticién
de premios obedezca al capricho de los encar-
gados de distribuirlos.

La practica es la mejor consejera del hom-
bre, y nadie, sin la experiencia, podra salir
airoso de su.s empresas.

Los empleados de ferrocarriles necesitan
organizacion profunda, perfecta, equitativa;
quieren ver correspondidos sus esfuerzos, quie-
ren regenerarse, quisieran ser los primeros, si
posible fuera, y anhelantes y resignados,
aguardan que los encargados de mirar por los
intereses de las Compairiias, estudien el por-
venir de los empleados, base principal para lle-
gar al estado de concordia que se desea.

El estado anarquico en que se vive, la di-
vergencia de afectos entre los que la autori-
dad representan y los que aparentemente la
acaban, desapareceria en el acto, si manos
cautelosas diesen nueva forma & los si.stemas
de hoy, haciendo correr al igual los derechos
y los deberes, que deben ser correlativos.

Buen ejemplo de las armonias anheladas son
los distintos cuerpos de creacion reciente,
como sucede con los empleados del Banco, Ta-
bacalera, Correos, Telégrafos y otros, que en
ndmero infinitamente menor al nuestro, se ha-
llan bajo la perspectiva de un modesto, pero
bien armonizado porvenir.

Y en vista de lo que dejo dicho, ¢sera posi-
ble que nadie, absolutamente nadie, levante
su voz en aras déla reparticion de nuestros
generales é indefinidos derechos, ya que los

deberes son muchos y estan cumplidos & sa-
tisfaccion de los que nos gobiernan?

;Sera posible que continuemos por tiempo
indefinido en medio de situaciones tan vagas
que minan y merman el afan, el amor y el
afecto que debe existir entre el deber natural
y el deber extraordinario?

;Sera posible (jue se desconozcan las innu-
merables ventajas que la creacion del escala-
fon, por ejemplo, habria de proporcionar & los
empleados y como natural consecuencia los
beneficios que tal organizacion habria de pr.>-
porcionar & las empresas ferroviarias?

Esperemos que alguno, amante de los inte-
reses comunes de ambas partes, se encargue
de dar principio & la gran obra de regenera-
cion individual y colectiva, sin olvidar que el
fundamento indispensable para la re-genera-
cion es la marcha unisona de los deberes con
los derechos.

Aurelio Canudo.
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Medios radentoras del trabajador.

La economia es una virtud mas meritoria de
lo que generalmente se cree. Es penosa para
los pobres; pero hasta se recomienda & los ri-
cos. Resalta, sobre todo, en aquellos que, no
poseyendo nada, y ganando poco, conforman
sus gastos con sus salarios, condenandose, por
decirio asi, por toda la vida & io estrictamente
necesario.

Es muy frecuente aliar la economia con Ja
generosidad, olviddndonos de nosotros mismos
para prestar & otros alguna fuerza con ia cual
pueda prosperar. Asi se ve en muchos, que,
trabajando largas horas y ganando un salario
con el cual podrian proporcionarse ciertos go-
ces y placeres, sin temor & la critica, prefieren
seguir trabajando sin descanso para instruir a
sus hijos y llegar & ser independientes.

Pero hay que prever el dia en que falte tra-
bajo, las enfermedades, la vejez, y, si tenemos
familia, prever también su situacion después
de nuestra muerte.

Es, pues, necisario completar la economia
con el ahorro; con él se puede mas adelante
encontrar otros medios. Separando alguna cosa
de lo que. se gana y reduciendo los gastos a lo
estrictamente necesario, hay probabilidad de
hacer ahorros. Nos referimos al necesario abso-
luto, que se compone de los alimentos, dej
vestido y del albergue convenientes para no
morir.

Una voluntad de hierro no seria capaz, por
si sola, de encerrar y contener en tan terribles
limites al hombre; necesita una imposicién 6
un estimulo; el ddoer, la necesidad jnn»ediata 6
la recompensa. ;Cabe esperar tanta privacion
parareunircon tanta pena unacantidad que re-
sultaria, después de todo, irrisoria? Prect6a,por
tanto, hacer actractivo el aberro, dandole uo
caracter fructifero por medio de la mutualidad,
proporcionando & los trabajadores los benefi-
cios de la acumulacién y del crédito.

No cabe en los estrechos moldes de un ar-
ticulo la eKplicaci(dn, ni aun sucinta, de las
muchas clases de sociedades que exisleo con
diversidad de fines. Nos concretaremos & indi-
car solamente algunas.

Lo que jmediatamente resulta de la econo-
mia, completada con «1 ahorro, son las Cajas
de este nombre, que, dando un interés a ios
imponentes, prestan & la par un gran servicio
de orden moral, porque extienden ia costumbre
de contener y moderar los gastos. Siguen las
sociedades de socorros mutuos, cuyo objeto es
dar auxilio en la vejez, en ia orfandad, en las
enfermedades, etc. Luego las cooperativas de
abastecimiento y consumo, que, suprimiendo
todo intermediario entre el productory el con-
sumidor, logran no s6lo adquirir los géneros
con ventaja, sino también distribuir intereses
y dividendos, y tener un fondo de reserva, que,
por ser indivisible, es una garantia permanen-
te de la asociacion. Y, para complemento de la
economia doméstica, existen la.s sociedades de
construccién de casas, que proporcionan & los
asociados, la adquisicién en propiedad de sus
casas, sin coste alguno.

Los Bancos populares tienen por objeto pre-:
parar ia independencia al obrero. Su sistema
descansa en el principio de que el crédito so-
bre un fondo es mas poderoso que el crédito
personal, por la razén sencillisima de que el
fondo subsiste y el hombre pa.sa.

Un obrero que sélo tiene sus brazos no halla
quien le preste; mil obreros que respondan
mutuameate de sus pré tamos, hallardn cuan-
tos quieran.



El capital de estas sociedades de crédito se
compone de dos partes; fortuna propiay capi-
tal de préstamo. Este no puede nunca pasar del
doble de aquél, ha.fortuna propia se divide en
Jondo de reserva y en bonos. EIl fondo de reser-
va es la propiedad indivisible de todos los aso-
ciados, y suele componerse de tres elementos:
un corto derecho de entrada, la parte de bene-
ficios concedida & cada asociado durante el
primer afio de su afiliacién, y unareserva muy
modica sobre los beneficios de los afiossiguien-
tes. Los bonos son la parte que poseen los aso-
ciados & proporciéon de las entregas que han
hecho.

Las soc'edades cooperativas de produccion
revisten una importancia excepcional para los
trabajadores. Puede expresarse diciendo & ma-
nera de lema: trabajar para si, y no depender
de nadie. Esto no es poco, considerado moral-
mente. El objeto de la vida no es como los ma-
terialistas y positivistas creen: fabricar bien y
cobrar gruesos dividendos. Lo que importa
principalmente al hombre es ser hombre.

Con estas asociaciones desaparece la hucha
egoista y cruel entablada entre el capital y el
trabajo. Hoy, siempre que el capital halla mas
brazos de los que necesita, se aprovecha de esta
circunstancia para bajar los salarios. A su vez
el trabajo, asi que el capital le necesitay le
busca, se venga, acrecentdandolos. No sucede
lo mismo donde el interés del capitalista y del
trabajador no son opuestos, sino que estan con-
fundidos en una misma per.sona

Dificil es fundar una sociedad de produc-
cion. Muchisimas han sucumbido después de
grandes esfuerzos y penosos sacrificios; pero
las experiencias anteriores han ensefiado mu-
cho. Las dificultades se presentan desde el pri-
mer dia y necesitan atravesar un largo y duro
periodo de incubacién lleno de inconvenientes.
No basta asociarse para empezar desde luego
a disfrutar de los beneficios del antiguo salario
y de la parte proporcionada & los que antes
realizaba el patrén. Se necesita un taller, ma-
quinas, herramientas, primeras materias, etcé-
tera, etc., y todo cuesta mucho dinero. Esto,
sin embargo, con firme voluntad, gran perse-
veranciay mucha inteligencia puede allanar-
se. Un pequeno esfuerzo durante algun tiem-
po, con el auxilio de las sociedades que nos han
ocupado mas arriba, puede bastar para ponerse
en condiciones de acometer estaclase de em-
presas y hacerlas présperas y florecientes.

NOTiem s"VHRmMS

Rogamos & nuestros compafieros nos den
cuenta de cualquier falta que observen en el
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envio de periédicos, ,..s tenemos entendido
que hay quien no lo recibe, & pesar de que por
esta Administracién no sélo no se omite traba-
jo, sino gasto, & fin de que pueden recibirlo
todos & su debido tiempo.

Nos han visitado nuestros queridos colegas
La Revista del Ateneo Obrero, de Barcelona; LI
Accitano, deGuadix; La Cjmarca de Lleyda,
Sanlucar, EIH".raldj, de Figueras; EI Oorero
Balear, de Palma de Mallorca, y La Cxazeta
dos Caminhos de Ferro, de Portugal, con los
cuales e,stablecemo.5 el cambio muy gustosos,
correspondiendo & su galanteria.

De Vailadolid nos han enviado un manifies-
to dirigido por los socios de dicho punto & sus
consocios de la Asociacién general de Emplea-
dosy Obreros de Ferrocarriles de Espafa, en
el cual figura un proyecto de nueva organiza-
cion y reglamento definitivo. De ello nos ocu-
paremos c'on mas detenimiento asi que lo es
tudiemos, limitandonos por ahora & consignar
lo mucho que dice en favor de nuestros com-
pafieros de Vailadolid, el interés y trabajo que
desplegan en asunto de tan vital interés como
es la buena marcha de Asociacién para nos-
otros muy querida.

La Asamblea ferroviaria que habia de re-
unirse para |.° del mes actual, ha sufrido apla-
zamiento hasta el mes de Noviembre préoximo.

La acreditadisima fabrica de gorras de los
Hijos de Rubio, Jacometrezo, 8o, continda al-
canzando el gran renombre que por su esmero
y prontitud tenia conquistado.

Recomendamos la citada casa, donde encon-
trardn nuestros compafierosunagran economia.

La Compafia del Mediodia de Francia ha
puesto unos hermosos carruajes para los viaje-
ros de tercera clase.

Miden i5 metros de largo y estan divididos
en ocho compartimientos con capacidad para
60 viajeros. En el centro del carruaje hay un
retrete que tiene acceso por un corredor.

Estan iluminados con luz incandescente por
medio de gas comprimido y caldeados & vapor.

Dan acceso al carruaje i6 puertas, que per-
miten un rapido servicio, indispensable en las
estaciones de gran movimiento. Los asientos
estan tapizados y forrados de tela.

Los estudios del curso de igo5-igo6 de la
Academia que tiene establecida la Asociacion
general, daran principio el 16 del corriente.

El plan de horas se detallara en el cuadro
que esta expuesto en el local de la Academia.

Aunque tarde, nos hemos enterado de la
irreparable pérdida que ha sufrido nuestro es-
timado comparfiero Sr. Salcedo, del Norte, con
la muerte de su hija, en cuyo duelo le acom-
pafiamos.

Asimismo nos asociamos muy de veras al
justo dolor que aflige & nuestro amigo Sr. La
Blanca por la muerte de su Gnico hijo.

de incendio por el paso de las locomotoras, los duefios no tendran derecho &

indemnizacion.

Art. 7.° El gobernador de la provincia podra autorizar, oyendo & los in-
genieros del Gobierno y de las empresas, el acopio de materiales no infla-
mables, pero la autorizacién serd revocable & su voluntad. No podréa el go-

bernador extender su autorizacién &
mables.

los depo6sitos de materias infla-

Art. 8° Los caminos de hierro estaran cerrados en toda su extensién por
ambos lados. El Ministerio de Fomento, oyendo a la empresa, si la hubiere,
determinara para cada linea el modo y plazo en que debe llevarse a cabo
el cerramiento. Donde los ferrocarriles crucen otros caminos & nivel se esta-
bleceran barreras que estaran cerradas y solo se abrirdn para el pa.so de
los carruajes y ganados con arreglo & lo que determina el reglamento.

TITULO

DISPOSICIONES COMUNES A LOS TITULOS ANTERIORES

Art. 9.* Las distancias marcadas en el parrafo tercero del art, i." y en

ferrocarriles

Sentimos muy de veras desgracia tan ines-
perada.

Ha sido nombrado inspector encargado de la
Estacion del Norte de esta corte, el que lo era
de la de Iran, D. Ismael Garcia.

El nombramiento de nuestro querido sus-
criptor ycompafiero ha sido muy bien acogido.

Tenemos entendido que los empleados de la
Compafiia del Norte que prestan servicio en
la Intervencion comun de billetes kilométricos
establecida en las oficinas de Madrid-Zarago-
za-Alicante. elevaron al sefior director de la
expresada Compafiia, una instancia en suplica
de que se les concediera el plus que como des-
tacados les corresponde. Parece ser, que aun
no ha sido resuelto e.ste asunto por el citado
sefior director, y de esperar es, que sea aten-
dida peticién que & nuestro entender es muy
justa, maxime cuando los agentes de referen-
cia y los que de las deméas Compafias desem-
pefian estos trabajos son verdaderos martires
de su deber, cosa que no se oculta a los ojos
del Sr. SuUss.

Esperamos confiados que dicha solicitud

sera resuelta favorablemente para nuestros
comparfieros.

El guardabarrera.

Juan cerro el reguladory dejé & la maquina
que bajara por su propio impulso la cuesta de
Artola, de mas de diez kildmetros de larga.
Alla abajo, entre un bosque de abetos, se divi-
saba la casita donde su padre, centinela avan-
zado de la via, cuidara de la .seguridad de los
trenes, mostrando descolorido banderin.

Treinta afios llevaba su viejeclto en aque-
llos desiertos lugares, contemplando siempre
el mi.smo espectaculo. jLos trenes que habian
pasado por su vista! Pero 4 uno, entre todos,
miraba el anciano con especial solicitud; era
éste el 324, que Juan hacia servicio.

Todos los dias, al pasar el muchacho frente
a la casita, echaba el cuerpo fuera de .su ma-
quina y permanecia un buen rato contemplan
do al anciano, el cual parecia clavado en el
suelo, hasta que el tren se perdia en lonta-
nanza.

Aquel, como otros dias, el maquinista del
324 saludé & su padre desde la locomotora, y
por extrafio presentimiento, sin duda, al des-
aparecer la venerable figura del anciano, sin-
tié que el corazén se le oprimiay que las la-
grima,? afluian & sus ojos.

— [Pobre padre mio!— exclamé Juan, volvién-
dose para contemplar la blanca casita, alegre
por raro contraste con el pequefio drama que
encerraba— . jTreinta afios de vida en ella!
iCuéntos viajeros habran mirado con curiosi-
dad al pobre viejo, condenado & banderia per-
pjiuo!

e o

Dos dias después de esta escena, se desen-
cadenaba terrible temporal; la nieve levantaba
fnuchos metros por cima de los taludes de la
via; el 324, detenido en el kilbmetro 11 por la

blanca sdbana, tuvo que retroceder & la esta-
cion. La via se hallaba por completo inter-
ceptada.

Juan no dejé un momento de pensar en su
padre; ¢habria podido, en medio de aquellas
espanto.sas soledades, proporcionarse lumbre
con que desentumecer sus ateridos miembros?
;Se encontraria exanime quizas sobre la neva-
da campifia?

Su imaginacién se hallaba continuamente
asaltada por tan lagubres pensamientos.

iCuando podria éi, Juan, con sus ahorros, sa-

car de aquel desierto a su pobre padre!

*
* *

Aquella misma tarde se recibi6é aviso de ha-
llarse la via libre de nieve, y Juan, que habia
recibido terminantes d6rdenes de apresurar el
viaje, abriendo por completo el regulador, dejo
correr el tren por la via, a la par que su pen-
samiento, mas veloz que todos los trenes del
mundo, vagaba por el helado paisaje, yendo a.
posarse, invariablemente, en la casita del guar-
dabarrera.

Apenas se percibia el verdear de los pinosy
de los abeto.s, cubiertos con la nivea capa que
la madre Naturaleza esparciera con generosa
prodigalidad, y ja absoluta calma de la plomi-
za atmosfera, parecia presagiar el terrible dia
del apocalipsis.

*

La maquina corria por la llanura con respi-
rar de asmatico gigante. Juan miraba ansiosa-
mente & la casita, que empezaba & divisarse
éntrelos arboles. Subitamente, un estremeci-
miento de terror corrié por todo su cuerpo; un
perrazo negro, destacando su enorme cuerpo
sobre la blancura deslumbradora de la nieve,
se aproximaba rapidamente & la maquina dan-
do brincos de acrébata y mostrando en su bo-
ca el verde banderin del guardabarrera.

El maquinista del 324 pas6 en unos segun-
dos por todos los grados del mas acendrado
terror; un presentimiento de muerte cruzé
como un rayo por su imaginacion; estuvo a
punto de desplomarse, victima del vértigo,
pero instantaneamente se repu.so, cerro el re-
gulador, tiré con fuerza de la palanca del fre-
no-vacio, y antes de que el convoy se detu-
viera por completo, se arrojé a la via, presa de
la mas horrible ansiedad, con los cabellos eri-
zados, con la mirada atavica del demente.

Alli, en medio de la via, 4 dos metros de la
maquina, se encontraba el pobre anciano, ca-
daver, yerto, rigido, con los vidriados ojos en-
treabiertos. Juan estrechd frenéticamente en-
tre sus brazos el cuerpo del ser querido, cual
si quisiera transmitirle su propia vida.

Luego, el conductor trazaba el grafico de la
posicion del cadaver, Juan, dando tumbos co-
mo un beodo, convertido por el dolor en un
autémata, ayuddé a conducirlo ala casita.

En Juan, héroe obscuro, pero héroe al fin,
de lalucha por la existencia, la idea del deber
se sobrepuso pronto & lo inmenso de su dolor.
Varios viajeros que perezosamente habian des-
cendido de los coches, le interpelaron.

— jEl guardabarrera del kilbmetro 62!— ex-
clamo con la heroica estoicidad de un espar-
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Art. 73. La concesidn de los tranvias corresponde al Ministro de Fomen-
to cuando las obras hayan de ocupar carreteras del Estado de dos 6 mas pro-
vincias, 6 simultaneamente carreteras del Estado y vias de las provincias 6
municipios, previo expediente instruido segin las leyes provincial y munici-

pal en los dos ultimos casos.

Art. 74. Cuando los tranvias hayan de establecerse sobre carreteras que
estén exclusivamente a4 cargo de una sola provincia 6 sobre caminos vecina-
les de dos 6 mas municipios, la concesién corresponde 4 la Diputacién pro-

vincial.

Art. 75. Dicha concesién compete a los Ayuntamientos cuando los tran-
vias ocupen caminos que estén a cargo de un solo municipio. Cuando sean
puramente urbanos habra de preceder la aprobacion del Ministerio de la Go-

bernacion.

Art. 76. Las concesiones de tranvias no podran hacerse por mas de se-
senta afios, y seran objeto de subasta que versard sobre el tipo de las tarifas
maximas 0 sobre el plazo de la concesion.

Art. 77. En el reglamento que se redacte para ei cumplimiento de la
presente ley, se consignaran las condiciones generales a que deberan suje-

tarse los tranvias, tanto en lo relativo & sus condiciones técnicas como & la
tramitacion que haya de darse a los expedientes de su concesion.

Art. 78. En el pliego de condiciones especiales que ha de formar parte
de la concesién de todo tranvia, se fijaran las condiciones particulares que,
ademas de las generales & que se refiere el articulo anterior, deberan regir
para su construcciéon y explotacion.

los articulos 3.°y 5.° de esta ley, .se contardn desde la linea inferior de los
taludes del terraplén de los ferrocarriles, desde la superior de los desmontes
y desde el borde exterior de las cunetas. A falta de éstas se contaran desde
una linea trazada & metro y medio del carril exterior de la via. El Regla-
mento fijara la distancia minima de las estaciones en que se podran edificar
0 establecer depésitos.
disposiciones generales

Art. 79. Lo consignado en la presente ley no invalida ningjuno de los de-
rechos adquiridos con anterioridad & su publicaciony con arreglo & la legis-
lacion entonces vigente.

Art. 10. EI Ministerio de Fomento, en casos especiales, podra disminuir
las distancias & que se refiere el articulo que antecede, previo el oportuno
expediente en que resulte la necesidad 6 conveniencia de hacerla y no si-
esiguiese perjuicio a ja regularidad, conservacion y libre transito de , . .

. Art. 8'. Quedan derogadas las leyes, decretos y demés disposiciones
la via. anteriormente dictadas que estén en oposicion con la presente ley.

Por tanto:

Mandamos & todos los Tribunales, Justicias, Jefes, Gobernadores y demas
Autoridades, asi civiles como militares y eclesiasticas, de cualquier clase y
dignidad, que guarden y hagan guardar, cumplir y ejecutar la presente ley
en todas sus partes.

Art. 11., Siempre que haya derechos particulares existentes con anterio-
ridad al establecimiento de un ferrocarril 6 & la publicacion de esta ley que
después de ella no puedan crearse y sea necesario suprimirlos por necesidad
6 utilidad de los ferrocarriles, se observaran las reglas establecidas en la ley
de 17 de Julio de 1836 para la expropiacion forzosa por causa de utilidad
publica, lo preceptuado en la ley de Obras publicas, y las disposiciones ad-

. A . . . ., Dado en Palacio & veintitrés de Noviembre de mil ochocientos setenta y
ministrativas dadas 6 que se dieren para su ejecucion.

siete.— Fb el Rey.— El Ministro de Fomento, C- Francisco Queipa de Llano.



tano-'imuerto en el cumplimiento de su deber!
A los coches, sefiores, que vamaos a partir!

Juan, palido, desencajado, lanz6 & la caseta
una postrer mirada; un violento silbido rasgé
la pesada atmosfera.

El tren culebreaba en el blanco sudario
cual gigante larva de férreos anillos; Juan, ri-
gido, sin aliento, apoyada la cabeza en los tra-
galuces de su maquina, se quedd escuchando.
All4, a lo lejos, en la blanca casita, perdida
entre abetos, se oian los lastimeros aullidos de
Duque, el perro del anciano. Una lagrima cris-
talina, en la que pronto flotaron particulas im-
palpables de carbdn, se deslizd por las mejillas
de Juan.

D' M*.

Buzén administrativo.

HERALDO DE

su articulo, pues el ultimo parrafo es sumamente filo-
so6fico.

Barsiri.— Madrid.— Sus articulos estdn en carpeta.
Un poquito de paciencia.

Muy importante.

Las suscripciones de provincias han de ser lo
menos por dos meses, teniendo en cuenta, que
cuanto mas sean los meses adelinfados, nos
economizan mucho trabajo en laadministracién,
debiendo advertir que las cantidades abonadas
en el mes de Agosto lo fueron solamente por
aquel mes, en que ya se dijo que lasu -cripccién
era voluntaria paracontribuiralgo 4 los muchos
gastos que habia de hacer, quedando por lo
tanto en descubierto en el mes siguiente, cosa
que sin duda han)olvidado algunos suscriptores,
que deben rem itir su importe en sellos 6 libran-
zas de la prensa.

Imp. de A. Marzo, San Hermenegildo, 32 dup

Sr. S. Criado. * Madrid.— Si no dice qué numeros \Vi H
le faltan, mal podemos saberlo. *

Sr. L. Lépez.— Madrid.— Conformes... y sin favor. ANTIGUA BODEGA

V, Alcubierre.— Sabadell.— Recibida adhesién;pero DE 3
le participo que no le podemos servir mas que el 3.°, d
4®y 5.° nimero. Los demdas se han agotado. Ya ve- . . A
remos medios para complacerle. t 'b a o d I 0 X J

J, Perea.— Segovia.— Muy bien. Puede mandar lo 5
que guste, que estamos & sus 6rdenes. El importe reci- -
bido y adelante. Vinos puros de mesa.

R. Sanchez.— Almansa.— Recibida libranza y ano- Rioja y vinagres de vino. "
téda suscrlpcmn;tlelne_usted mucha _razon a[ldecwque Especialidad en aceites corrientes
siempre seremos martires del trabajo. jQué le hemos .
de hacer, querido compafiero! y filtrados. t

U. Guardia.— En este nUmero nada podemos decir
por falta de espacio. Su articulo sobre la conferencia eaSA PUNDADA BN 1893
queda pendiente para otro nimero. , »

E. Ruiz Perea.— Alba.— Recibirla nuestra carta en 6 C ” d V | d 6

, Lalle e Valaerde, num. o.

la que le indicAbamos no podiamos remitirle el tercer
numero. Mas adelante veremos medios para complacer
4 todos.

A. Ordufia.— Madrid.— Agradeceriamos & usted se
pasara por aqui de seis & nueve, noche, para hablar de
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gjj piel para Maquinistas y Fogoneros. KA
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N Precios muy reducidos de toda <rlase do prendas a todos los ™
~ empleados de ferrocarriles de Espeiua.

l©) soe Riian o feraonks @ B ¢ llodare ¢ M

Don Alfonso XI1I, por la gracia de Dios, rey constitucional de Espafa.
A todos los que las presentes vieren y entendieren, sabed:
Que con arreglo alas bases aprobadas por las Cortes y promulgadas

como ley en 29 de Diciembre de 1876; usando de la autorizacién por la mis-
ma ley otorgada & mi ministro de Fomento; oyendo al de Marina en los asun-
tos de su especial competencia; oidos también el Consejo de Estado en ple-
no y laJunta consultiva de Caminos, Canales y Puertos, y de conformidad
con mi Consejo de ministros,

He venido en decretar y sancionar la siguiente ley:

TITULO PRIMERO

DE LAS DISPOSICIONES PARA LA CONSERVACION DE LAS vlaS PUBLICAS
APLICABLES A LOS FERROCARRILES

Articulo 1.® Son aplicables & los ferrocarriles las leyes y las disposicio-
nes de la Administracién, relativas & carreteras, que tienen por objeto:

Primero. La conservacién de cunetas, taludes, muros, obras de fabrica
6 de cualquier otra clase.

Segundo. Las servidumbres para la conservacién de la via impuestas &
las heredades inmediatas.

Tercero. Las servidumbres impuestas a estas mismas heredades respec-
to a alteraciones, construcciones de todas clases, aperturas de zanjas, libre
curso de las aguas, plantaciones, poda de arboles, explotacién de minas, de
terrenos, de escoriales, de canteras y de cualquier otra clase. La zona a que
se extienden estas servidumbies es la de 20 metros a4 cada lado del ferro-
carril.

Cuarto. Las prohibiciones que tienden a evitar toda clase de dafio a
la via.

FERROCARRILES

EXOOKXAX MK X AKX KT OCIMIXXKXKXAKXAKAKX

X

GKAN FABKICA 1K GOKKAS DK UMFUKMK

S
X

HIJOS DE RUBIOI

CALLE
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Primera ? tinica casa en gorras para empleados ;e ierro- x
carriles, segn de antiguo lo [Une acreditado.
X Sin igual en su clase.
S Pronlitud en el serolcio de todos los pedidrs.
XXX XXX MXXXXX LOOCKX XXX XXX XY

a fin de que todos nuestros compafieros puedan suscribirse al periddico, hemos dispuesto

que sea el precio de suscripcion en Madrid y provincias de veinticinco céntimos al mes.

Basta llenar el boletin y remitirlo bajo sobre con sello de un cuarto de céntimo & la Direc.

cion siguiente: Heraldo de Ferrocarriles, Madera Alta,22, principal,
da. Madrid.
BOLETIN DE SUSCRIPCION
5 PRSP PR perteneciente & la Compafiia de-
.............. en calidad de.............ccveeeen.n.e.. SE SUSCFiIDE @l Heraldo de Ferrocarriles,/)or

meses deseando se le sirva el periodico a (1)

0O) DoniclUo particular 6 dependencia donde presta sus servicios.

izquier-

Nuestros compafieros pueden entenderse para suscripciones y demas detalles con los sefio

res siguientes:

Intervencion y Kstadistica, Norte, D. Le6n Hernandez de l.e6n y D. Ricardo Diaz Guerra.

Reclamaciones, Norte, D. Enrique Gordo y D. Daniel Anguiano.

Oficinas enclavadas en la Estacién, Norte, D. Victorio Sacristan.

Estacion del Norte, D. Fructuoso Fuentes.

Oficinas de M. Z. A., D. Emilio Garrigés, en Intervencién.
Estacién de Atocha, G. Y., D. Antonio Castro.

ldem id.,

P. V., D. Cristobal Ricote.

Oficinas y Estacién de M. C. P., D. Rafael Santos (almacenes).

Quinto. La prohibicién de poner objetos colgantes 6 salientes queofrez-
can incomodidad ¢ peligro a las personas 0 a la via.

Sexto. La prohibicién de establecer acopio de materiales, piedras, tie-
rras, abonos, frutos 6 cualquier otro objeto que perjudique al libre
transito.

TITULO I

DE LAS DISPOSICIONES PARA LA CONSERVACION DE LA VIA ESPECIALES
A LOS FERROCARRILES

Art. 2® En todala extension del ferrocarril no se permitira la entrada ni
el apacentamiento de ganados. Si por atravesar el ferrocarril alguna carre-
tera 6 camino tuvie.sen que pasar ganados, se verificard siempre sm que se
aliere ni detenga la marcha de los trenes, y en la forma que se disponga por
regla general para aquel transito.

Art. 3® En una zona de tres metros & uno y otro lado del ferrocarril
s6lo se podran construir en adelante muros 6 paredes de cerca, pero no fa-
chadas que tengan aberturasysalidas sobre el camino. Esta disposicién no es
extensiva & las construcciones anteriores a la promulgacion de esta ley ¢ al
establecimiento de un camino de hierro, las cuales podran ser separadas y
conservadas en el estado que tuvieren, pero sin quesean reedificadas. Si
fuese necesario hacer alguna demolicién 6 modificacion de fabrica en bene-
ficio del ferrocarril, se procedera con arreglo & lo que previene el art. 11 de
esta ley.

Art. 4® Dentro de la zona marcada en el parrafo tercero del art. 1®no
se podran construir edificios cubiertos con cafiizo U otras materias combusti-
bles en los ferrocarriles explotados con locomotoras.

Art. 5® La prohibicién de establecer acopios de materiales, tierras, jiie-
dras 0 cualquiera otra cosa de que queda hecha mencién en el parrafo sexto
clel art. i.®, es extensiva en los ferrocarriles & cinco metros & cada lado de la
via respecto a los objetos no inflamables y & 20 metros respecto é los infla-
mables.

Art. 6® No tendra lugar la prohibicion del articulo anterior:

Primero. En los depésitos de materias incombustibles que no exce-
dan de la altura del camino, en el caso de que éste vaya en terraplén.

Segundo. En los depésitos temporalea de materias destinadas al abonoy
cultivo de las tierras y délas cosechas durante la recoleccién; pero en caso





