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Sevil la : El aeropuerto  fermíDal de  Europa; vUta parcial de  la  Exposición.

M A D R I D N o v ie m b re  1929 A ño  ll.-N ú m . 2 3
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Construcción de aviones de gran reconocimiento, hidro­
aviones, aparatos comerciales, aviones ligeros de turismo.

Construcción enteramente metálica

Fundición de toda clase de piezas de siluminio
en grandes series.

M o l d e o  m e c á n i c o

T a lle re s  de G eta fe  y  C ád iz  con su p erfic ie  cu b ierta  d e  
2 0 .0 0 0  m.* y  1 .0 00  o b re ro s  y  em p lead o s

Siempre nuevos éxitos
------------------ ♦ ------------------

El vuelo trasoceánico Sevllla- 

Bahía se ha efectuado sobre un 

Breguet C. A. S. A. con motor 

Hispano y magnetos

S C I N T I L L A

i  Pilotos, pedid

I « R O B U R »

el mejor y  más seguro paracaídas |
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Agencias en 

P a r i /y io n d r e j

Sucursal en

S e v i l l a

PROVEEDOR DE LA AERONÁUTICA MIuItAR

A ccesorios en éen e ra l p a ra  av iación , m o to rism o  e in d u stria .-M o to c ic le tas  A . J .  S. 

A lb e r to  A g u i le r a ,  l4  M A D R I D  T e lé fo n o  núm . 3 l572

V endedor exclusivo de los productos de

I N D U S T R I  A S

W M L
G E T A F E  (M adrid) le lé ío n o  núm ero  29

Proveedores de la Aeronáutica  M ilita r

Fábrica de magnetos B. T. H-, bríijulas, altímetros, cuentavueltas, term óm etros, inclinómetros, y  en general toda 
clase de aparatos científicos.— Fábrica de barnices NOVAVIA, especiales para  aeroplanos. — Fabricación nacional

de radiadores LAMBLIN de agua y aceite.

Cuatro nuevos récords mundiales establecidos con la solic itada y fam osa m otocicleta m arca A. J . S. en el 
j :  autódrom o de Brookiands, po r el corredor A. Danly, el 6  de ab ril de 1929.

g  M áquina 600 c. c. con sidecar: En 50  kilómetros, velocidad 138,8  km. po r  hora; en 5 0  millas, 138,9; en 100 kiló- 
[n metros, 139, y  en una  hora, 139,4.
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Aparatos para aerofotografía

T o p o  s e r i ó g r a f o s

A m e t r a l l a d o r a s  

c i n e m a t o g r á f i c a s

J M esster -O p tik o n  b . h ! B erlín  w  3 5  ^
T E L E G R . :  A E R O T O P O - B E R U N  A M  K A R L S B A D  i 6  ^

r /
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C. L. A. 8. 8. A. L ín e a s  a érea s  
s ub  vencionadas

E  R  V  I C  1 O D I A R I O

M A D R I D  -  S E V l i _ i _ A o  v u e l t a  (en do s  horas y  m edia) ...........  1 0 0 . 0 0  p e s e t a s

M A D R I D  -  5 A R C E I _ O f M A  o  v u e l t a  (en tres horas) ................................. 1 S S . O O  p e s e t a s

S e r v i d o  b i s e m a n a l  I V I A D R I D  -  B I A R R I T Z

C o n  s a l i d a  d e  M a d r i d  l o s  m i é r c o l e s  y  v i e r n e s ,  y  r e g r e s e  l o s  j j e v e s  y  s á b a d o *

Precio del billete: IW ARID-BIARRltZ,.125 peselas.— BlARRITZ-IVIiORID, 4 7 0  francos.— ida y vuelta, con oc iio  días 

de validez, 21?,50 u 8 0 0  francos.— MADRID-PARiS, 125 pesetas o 9 0 0  francos.

MERCA NCI AS :  D e s d e  Madrid a  B a rce lo n a ,  Sev il la  o  Biarritz, a  1 ,5 0  p e s e t a s  l(ilo
A v io m  e s t r i m o t o r e s  Cd* « e i A  t o r i ^ l a d ^ * .  A e r o d r o m  

5 8 t a o l o r t e «  r m « t 9 0 r 0 l ó s l 0 6 k»
o s  « v e n t u s i e s  o s d s  0 0  |< r

D u r a n te  e l  v ia je  contem pl& rá u í t e d  la s  re g io n es  atáa p in to resca s  y  r ic e s  d e  E sp a ñ a  .  ' P id a  ahora  su  pasa je ... M á s  ta rd e

to d a s  las p la za s  d e l  a v ió a  e s ta rán  o c u p a b a s .

DESPACHOS DE B ILLE TE S : En todas las Agencias de viajes y en las oficinas de C. L . A . S . S . A ., en

i v i  A  o  R  I o  :  C al le  de  Alcalá,  núm .  71. Teléfono 52922

O E l l _ E G i A C I O N E

5 A R C £ l _ O I N J A

Calle  de  Fontanella ,  nútn. 10 ^  

--------  Teléfono 20780 ---------

S  E  V  I l_  U  A  

Av.* Reina Mercedes, 1 

-----  Teléfono 21760 ------

B  I A  R  R  I X  Z

18, Avenida de  la  M am e 

------Teléfono 1479 --------

I n f o r . - n e s  e n  t o d o s  l o s  H o t e l e a

::

::

V

::

::

.

Alumbrado y señales
para

Campos d i  Aviación
(Fabricación especial]

“ G e n e r a l  E l e c t r i c  C."*”

í

Sociedad ibér ica de Construcciones E léctr icas
S o c ied ad  A n ó n im a .  — C a p i ta l :  2 0 .0 0 0 .0 0 0  de p ese tas  

Dirección general:

B a r q u i l lo ,  l . - M A D R I D .- A p a r t a d o  990
;
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R E V I S T A  I L U S T R A D A  DE  A E R O N Á U T I C A  M U N D I A L

D i r e c t o r  p r o p i e t a r i o : F R A N C I S C O  S a V A N A Y  

R e d a c c i ó n  v  A d m i n i s t r a c i ó n : ALBERTO BOSCH, 3. Tel. 11608. Aparl. 669-M adrld

Seccidn de In form ación técnica 

Sección de in form ación comarciai PRECIO } a n u a l. . . ,  3 0  ptas 
Idem Extran jero . 5 0  _

M adrid N o V i e 1 9 2  9

4SXÍ

Núm . 2 3

Foto  Cap. Quintana

Entrada al Aeródromo de Tetuáii, en la Zona del protectorado español en Ma­
rruecos, bellísimo vergel que se destaca en los campos áridos marroquíes
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E l  p r im e r  v u e lo  p o s ta l  «exprés»  de  
A le m a n ia  a E s p a ñ a

P R O L O G O
L a  co m u n ica c ió n  e n tr e  E u r o p a  y  A m é r ic a  p o r  m e d io  d e  a v io n e s  s e r á  u n  h e c h o  e n  el  

a ñ o  í p j o .

F ra n c ia , A le m a n ia  y  E s p a ñ a  e s tá n  h a c ie n d o  g ra n d e s  p re p a ra tiv o s  p a ra  im p la n ta r  e s te  s e r ­

v ic io ,  y  e s  m u y  de  c e leb ra r  q u e  lo s  C irc u io s  de  A e r o n á u tic a  a le m a n es  y  e sp a ñ o le s  p ie n se n  
e le g ir  c o m o  p u e r to  te rm in a l de  E u r o p a  S e v i l la :  e l  p u n to  d e  v is ta  q u e  I c a r o  ha  d e fe n d id o  y  
p ro p a g a d o  s ie m p r e  co n  e l  m a y o r  e n tu s ia sm o  y  tenac idad .

D u r a n te  e l  m s s  p a sado  s e  h a n  e fe c tu a d o  d o s  v u e lo s  B e r l ín -M a r s e l la -S e v i l la ,  d e  id g  y  v u e l ­
ta , c o n  u n a  reg u la r id a d  m u y  la udab le , a  p e s a r  de  h a b e r  tro p esa d o  c o n  c o n d ic io n es  a tm o s fé r i ­

c a s  b a s ta n te  d if íc i le s .  P o r  e s te  m o tiv o  p u b lica m o s  u n a  d e sc r ip c ió n  d e l  v ia je ,  q u e  n o s  h a  s ido  
fa c il i ta d a  a m a b le m e n te  p o r  e l  d ir e c to r  de  la s  E m p r e s a s  de  E s tu d io s  d e  ¡a L u f t -h a n s a ,

L a  a v ia c ió n  c iv il  n a c io n a l, q u e  d u r a n te  e l  ú lt im o  a ñ o  h a  to m a d o  u n  in c r e m e n tó  eó n sid e ra -  

ble c o n  la  fu n d a c ió n  de  ¡a C . L .  A .  S .  S .  A . ,  v e  e s to s  v u e lo s  c o n  c a r iñ o , y  la s  e xp e r ie n c ia ^  
d e  lo s  m is m o s  e n  r e la c ió n  c o n  la  o r g a n iza c ió n  te r r e s tr e  h a n  e n co n tra d o  u n  eco  fa v o ra b le  erí 

n n e s lr o  pa ís , d o n d e  s e  h a c e  to d o  lo p o s ib le  p a ra  d o ta r  r á p id a m e n te  n u e s tr o s  p r in c ip a le s  a e ro ­
p u e r to s  y  e l  tr a y e c to  en  g e n er a l c o n  to d o s  lo s  a d e la n to s  d e  la  n a v e g a c ió n  aé rea  y  o rg a n iza c ió n  
te r r e s tr e  m o d e rn a , ta le s  co m o  s e r v ic io  de  a lu m b ra d o , g o n io m e tr ía ,  e tc .,  p o n ie n d o  d e  e s te  m o d o  

d e  n u e s tr a  p a r te  to d o  c u a n to  e s  P osib le  p a ra  q u e  u t i l ic e n  la s  C o m p a ñ ía s  a é rea s  el y a  p rep a ra d o  
tr a y e c to  de  E s p a ñ a  e n  s u s  s e g u r a m e n te  p r o n to  rea liza d a s  l in e a s  in te r n a c io n a le s  E u r o p a -A m é -  

r ica . A s í  s e  lo g ra rá  q u e  S e v i l la  sea  e l  p u e r to  te r m in a l  de  E u r o p a  y  el p u n to  d e  sa lid a  para  
A m é r ic a .

S e v i l la  e s tá  lla m a d a  a  s e r  e l  a e ro p u e r to  de  en la c e  de  lo s  e x p r e so s  a é re o s  d e  L o n d r e s -S e v í-  

lla , P a r ís -S e v i l la ,  B e r l ín -S é v i l la .  p a ra  e l  en la c e  c o n  A m é r ic a .

L
a  L u fth a n sa  es tá  realizando  ac tua lm en te  a lgunos 

vuelos “ e x p ré s”  p a ra  d esa r ro l la r  el tráfico  rá p i ­
do posta l d e  B erlín  a  Sevilla. É l  i t in e ra r io 'd e  estos v ue ­

los es el s ig u ie n te s : B erl in -M arse lla  a  Sevilla y  re ­

sella p a ra  el ap rov is ionam ien to  d e  com bustib le , se 
div ide el trayecto , d e  2.500 k iló m etro s  d e  longitud  
ap rox im adam en te , en dos trayectos  parciales de igual 
d istancia. E s ta s  e tapas parciales d e  1.200 k ilóm etros

VfitapaRurámIca de Sevilla adm irada  desde  el avión, en  la  que  puede adm ira rse  con deta lle  la  joya  arquitectónica de la Catedral
(F o to  A viación  M ilita r

greso . H a n  de considerarse  estos vuelos com o uno 
d e  ios t ra b a jo s  p relim inares p a ra  la  “ E ta p a  E u ro p e a ” 
d e  la com unicación aé rea  trasoceán ica  q ue  m ás ad e ­
lan te  conduc irá  de la  P en ín su la  Ib é r ica  a  A m érica  
del S u r ,  y  en  general, com o un  trabajo de ensayo 
•relativo a¡ tráfico postal fu tu ro  de larga distancia 
(por e jem plo , linea  T ra n s -E u ra s ia ) .

C on tando  con u n  a te r r iz a je  in term ed io  en M a r-

de long itud  son , ap ro x im ad am en te , el cuád rup le  de la 
d is tanc ia  qu e  h a s ta  a h o ra  se h a  considerado  norm al 
en el tráfico  cen tra l europeo.

Si se consideran  los d is tin tos m étodos del transpor­
te  postal aéreo, pueden  clasificarse en tres  grupos. 
T o d o s  ellos tienen  su razó n  d e  s e r  y  sus perspectivas 
d e  porvenir.

E l  p r im e r  g ru p o  consiste  en el transporte de envíos
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postales aéreos con todos los aviones de transporte 
según itinerario, y  ex is te  d esd e  los orígenes del trá f i­
co aé reo  alem án. E s  u n  testim onio  de  la  perspicacia 
e in terés en el tráfico  aé reo  del servicio  de correos, 
q ue  ap rovechó  desde el p r im e r  m om en to  las lineas 
aé reas  regu la re s  p a ra  el tra n sp o r te  del co rreo , am i­

to  d e  vista postal. U n  te rc e r  g rupo , pero  que no se 
lia em pleado has ta  a h o ra  en  la p ráctica, h ab rá  de 
co n s is tir  en los vitel(}- postales ‘‘exprés"  con destino 
a  E sp a ñ a  qu e  se están  realizando  actualm ente. P arte ,  
p o r  lo tan to , de p u n to s  de v is ta  d is tin tos que los o tros 
m étodos d e  tra n sp o r te  posta l am erio rm en te  citados

Córdoba,—o t r a  de las  v is tas  del trayecto
(Foto A viación  M ilitar.)

que p o r  m otivos m eteorológicos el avión no  es tá  siem ­
p re  en  condiciones de rea lizar todas las necesidades 
p o s ta le s ; p e ro  d u ra n te  los ú ltim os años se h an  hecho 
p ro g re so s  ex tra o rd in ar io s  respecto  a la  regu la ridad , 
de m odo  q ue  hay que esp era r  q ue  tam bién  en lo re ­
lativo a l tráfico  aé reo  de trayectos  se lo g ra rá  p ron to  
la  regu la ridad  posta l necesaria. C u a n to  m á s  se des­
a r ro lla  la  red  a é rea  tan to  m ás se te n d rá n  en consi­
d eración  las necesidades posta les en cuanto  al t iem ­
p o  y  trayec to  de  vuelo. S in  em bargo , en  el tráfico  de 
líneas reg u la re s  -tendrá q ue  tenerse  en cuen ta  p a ra  el 
p o rv en ir ,  en p r im e r  luga r, las necesidades del se r­
vicio de pasa je ro s .

E n  el segundo  g ru p o , que es en c ie r to  m odo una 
consecuencia del p rim ero , el servicio  de correos o rde­
nó  a l a  L u f th a n s a  el establecim iento (por p r im e ra  vez 
este  año) de lineas postales especiales en las cuales, 
p o r  p rincip io , no  se tra n sp o r ta  n ingún  p asa je ro , sino 
qu e  se u tilizan  exc lusivam ente  p a ra  el tran sp o rte  del 
co rreo  y  de m ercancías. T a le s  líneas son, p o r  e jem ­
plo, las d e  B e rlín -H a n n o v e r-E sse n  (D üsse ldo rf)-C o- 
lon ia-L ondres  y  S tra lsund -E stoco lm o , e tc .; si en es­
ta s  líneas, establecidas p o r  in iciativa del servicio de 
co rreos, se  tom an  en consideración  en el aspecto p o s ­
ta l, lo  esencial en las m ism as es el tran sp o rté -  d e  .pa­
q ue tes  y  m ercancías, y a  qu e  se em plean en  d ichas lí­
neas , s iem pre  q ue  ello es posible, aviones de carga, ya 
•que la ca rg a  la co ns tituyen  genera lm en te  éstas. L os 
num erosos  a te r r iz a je s  in te rm ed ios responden  m ás a 
la s  necesidades de u na  linea d e  m ercanc ías  q ue  a  las 
d e  u na  línea postal. E s ta s  líneas especiales de correo  
y  d e  m ercanc ías  g a n a rá h  en im p o rta n c ia  d esd e  el pun-

y  rep rese n ta  en cierto  sen tido  el desarro llo  m áxim o 
del tráfico  posta l m ed ian te  aviones postales especia­
les- E n  el in te rés  de la  rapidez se re s tr in g e  en estos 
vuelos posta les “ e x p r é s ” el n ú m ero  de a te rriza jes  
in term ed ios p a ra  llevar  ca rga  de g ra n  v a lo r  (cuva 
can tid ad  es lim itada) con la m ay o r  rap idez y  exac:i- 
tu d  a  los d is tin to s  pun tos de destino. E l v a lo r  de la 
rapidez de estos cargam entos co rresponde  al de los 
que tra n sp o r ta n  los h idroav iones lanzados p o r  ca ta ­
p u lta  desde los vapo res  a  las costas- an tes  de la  lle­
g ad a  d e  éstos, p e ro  los aviones de ca ta p u lta  no  po ­
d rá n  tra n sp o r ta r  sino  ú n icam en te  im a p equeña  pa r te  
d e  la  g ra n  can tid ad  de correo  q ue  lleven los vapores 
oceánicos. A  los aviones posta les “ e x p ré s ”  co rres ­
p o n d erá  el tra n sp o r te  ráp ido  de ca rtas , m ien tras  que 
los paque te s  posta les y  m ercanc ías  se rá n  t r a n s p o r ­
tados p o r  los dos m étodos an te r io rm en te  indicados 
(aviones de línea según  i t in e ra r io  o líneas de ca rga  
del servicio de correos).

P o d ría m o s  p reg u n ta rn o s  q ué  finalidad persiguen  
los vuelos actuales a  Sevilla. E s  necesario  dem ostrar, 
en  p r im e r  l u p r ,  la  im p o rtan c ia  de un  recorrido pos­
tal a larga dirtancia, q u e  es, desde luego, posible con 
los ac tua les m edios d e  que d ispone el tráfico  aéreo.

L a  im p o rtan c ia  sobresa lien te  del servicio  aéreo 
posta l h a  sido recalcada en  los ú ltim os m eses p o r  la 
P re n sa  técnica y  los técnicos, habiéndose d icho que 
en A lem an ia  es ta  r a m a  del tráfico  se h a  tra ta d o  con 
c ier to  descuido. A u n q u e  las condiciones en que A le ­
m a n ia  desenvuelve su tráfico  aé reo  no  pued e  com ­
p a ra rse  n i f inancieram ente  n i po líticam ente con las 
de lo s  E s ta d o s  U n id o s  de A m érica , no  cabe d u d a  que
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la aviación am ericana está  m ucho  m ás ade lan tada 
c)ue en A lem an ia  en lo que se refiere a l servicio 
postal. P o r  este m otivo, A lem an ia  se h a  esforzado  
siem pre, cuando  ha ten ido  ocasión de hacerlo, en t r a ­
ta r  de ex tende r sus líneas aé reas  has ta  el E x t r a n je ­
ro, pues sólo desarro llando  u na  g ra n  activ idad p ue ­
den vencerse las considerab les dificultades d e  la po ­
lítica el tráfico  que en todos los sitios ex isten . E l p ro ­
g reso  principal de la ae ronáu tica  com ercial alem ana 
radica en su  buena organización, que ún icam ente  h a ­
b la  de re n d ir  su  esfuerzo  si o po rtunam en te  a c tú a  en 
el E x tra n je ro .  S ó lo  m edian te  vuelos d e  p reparación  
y  reconocim iento, ta les como el vuelo  de  L u th e r  a 
A m érica  del S u r  en 1926, la  excursión  a  A s ia  O rie n ­
tal en el m ism o año , los vuelos de S iberia , el vuelo a 
las P a lm as y  los vuelos ac tua les a  Sevilla, se p rep a ­
ran, facilitan y  aceleran  los convenios de  la  política 
del tráfico, necesarios para  el es tablecim iento  de li­
neas regulares, L os vuelos efec tuados en la  p a r te  re ­
servada a  la aviación te r re s tre  de la  “ E ta p a  E u ro ­
p e a ” del tráfico trasa tlán tico  responden  a l p lan  de 
traba jo s  p rep a ra to r io s  de la  L u f th a n s a  p a ra  el se r­
vicio trasoceánico  posterior.

C on los vuelos que no se e fec tú an  en condiciones 
m eteorológicas especialm ente favorab les  ( luna  n u e ­
va, tiem po de o toño) qu iere  dem ostrarse , adem ás, 
qu e  las dificultades q ue  se oponen ac tu a lm en te  a  la 
realización del tráfico  aé reo  a  causa de las condicio­
nes meteorológicas pueden, con es ta  clase de  aviones 
postales especialm ente capacitados p a ra  p e r fo rm a n ­
ces m uy  elevadas, vencerse m ucho  m ás fác ilm en te  en 
distancias m u y  largas que en el tráfico  aé reo  cen tro- 
europeo  de  trayectos cortos. E l av ión  posta l " e x ­
p ré s ” , que tiene un  rec o rr id o  de cientos d e  k ilóm e­
tro s  p o r  delan te , podrá , con m al tiem po  y  n iebla so­
b re  el suelo, a tra v e sa r  frecu en tem en te  las nubes h a ­
cia a rr iba , con tinuando  de esta  m a n e ra  el vuelo so­
b re  el m a r  de nubes. C o n  p u n to s  de destino  m uy  d is ­
tan tes  es posible b o rd ea r  en  vuelo  zonas d e  m al 
tiem po, aun cuando  sean m uy ex te rsa s ,  m ucho m ás 
fácilm ente q u e  si se  está  obligado p o r  el it inerario  
a  a te r r iz a r  cada u n a  o  cad a  dos horas. L os vuelos 
“ e x p ré s ’' e fec tuados en o toño  del año pasado  por 
el avión posta l “ U r a l ”  e n tre  B erlín  e I r k u t s k  con 
la  regu la ridad  de un  it inerario , hab ían  paten tizado  
y a  la  im portanc ia  q ue  las  g randes e tapas de vuelo 
tien en  en cuanto  a  la  pun tua lidad  postal. L a  nav eg a ­
ción m eteorológica, como la  ha  realizado ú ltim am en ­
te  el " L ,  Z. 127”  en  su vuelo  a lred ed o r  del m undo , 
de u n a  m anera  ta n  excelente, ju g a rá  tam bién  u n  p a ­
pel im p o rtan te  en los vuelos postales “ e x p ré s ”  sobre 
g randes distancias, que p erm iten  u n a  m ay o r  libertad  
respecto  a  la  elección del avión. D e  este vuelo m un- 
dial del “ Z eppe lin” , ta n  íítil p a ra  toda  la a e ro n áu ti ­
ca, puede tam bién  el tráfico aé reo  con aviones sacai 
c iertas  enseñanzas que se condensan  en la  n o rm a  
s ig u ie n te : C uanto  m ay o r  sea el rad io  de acción y  
cuanto  m ás distanciado esté el pu n to  de destino, 
tan to  m ás independien te  se está  de las zonas locales 
de m al tiempo.

L a  cuestión del rad io  de acción de un  ap a ra to  a l­
ca n za  su m ay o r  im portanc ia  en los vuelos a  g randes 
d is tanc ias , o sea  p a ra  los aviones posta les d e  reco­
r r id o s  largos. N o  ten iendo  en cuen ta  q ue  en  los 
vuelos de g ran d e s  d is tanc ias , a consecuencia d e  las 
condiciones m eteoro lógicas tan variables, el tiem po 
p robab le  no pued e  calcularse con ta n ta  ex ac titud  y  
seguridaxl como en los vuelos de  trayectos  cortos, 
puede re su l ta r  adem ás, p o r  u n a  desviación g ran d e  
necesaria  a  causa  de zonas d e  m al tiem po, u n a  p ro ­

longación considerable y  no  p rev is ta  del tiem po de 
vuelo. E l  vuelo sobre g ran d e s  zonas de  n iebla sobre 
el suelo, cu y a  ex ten sió n  no es posible p reve r, puede 
rea lizarse  sólo si el avión d ispone d e  u n a  g ra n  re ­
se rva  de com bustible. E spec ia lm en te  aquellos vuelos 
en que los aviones llegarán  a  su p u n to  d e  d esdno  en 
las p rim eras  ho ras  de la  m añana , debe co n ta rse  siem ­
p re  con que se en cu en tra  la  b ru m a  d e  la  m añ an a  
sob re  el ae ro p u er to  d e  destino. U n  av ión  sin g ran  
re se rv a  de com bustib le  se en c o n tra r ía  entonces en 
u n a  situación  v erd a d e ram e n te  difícil. L a  rese rv a  de 
com bustib le  debe, p o r  lo tan to , se r ta l  q ue  en todo  
caso pued a  d a r  lu g a r  a  buscar  un  ae ro p u er to  d is tan te  
libre de n iebla o q ue  el a p a ra to  p u e d a  perm anecer  
en el a ire  h a s ta  el m ediodía , puesto  que, p o r  lo g e ­
neral, la  n iebla sob re  el suelo se h ab rá  d isipado  en­
tonces. E l  vuelo sob re  zonas d e  n iebla y  de mal 
tiem po  exige, p o r  lo ta n to ,  u n a  g ra n  rese rv a  de  com ­
bustible, en cuyo  cálculo no  debe considerarse  sólo 
la d is tanc ia  <íel suelo, sino  tam b ién  la  p robab le  h o ra  
del a te rr iza je . E n  los vuelos a  Sevilla, p o r  ejem plo, 
el ap a ra to  tuvo  p a ra  u n a  etapa de  1.250 k ilóm etros 
un  rad io  de  acción m ucho  m ay o r  de  2.000 k ilóm e­
tro s . H ab ía ,  p o r  lo  tan to , u n  coeficiente d e  seguridad  
m ucho m ay o r  de cinco h o ras  d e  v u e lo ; de m odo que 
el ap a ra to , en caso d e  urgencia, h u b ie ra  podido p e r ­
m anecer  en el a i re  h a s ta  p o r  la  ta rde .

A d em á s  del rad io  de  acción, es d e  u n a  im portancia  
no despreciab le  p a ra  el vuelo  p o r  enc im a de zonas de 
m al tiem po  u n a  gran reserva de potencia  y  con ello 
u n a  a l ta  capacidad  ascensional. E s to  h a b rá  de tenerse  
en  cu e n ta  especialm ente si h a y  que v o la r  sob re  m on ­
ta ñ a s  (P ir ineos , la s  m o n tañ as  Ibérica , C arpe tana, 
S ie r r a  N ev ad a , etc .).. L a .  necesidad d e  u n a  g ra n  re ­
s e rv a  d e  po tencia no  se h a  hecho  n o ta r  ta n to  porque 
es ta  necesidad se p resen ta  especialm ente en los ap a ­
ra to s  posta les m onom oto res  noc tu rn o s , siendo m e ­
n o r  en los aviones de p asa je ro s  em pleados en el t r á ­
fico r e g u la r  según  el it inerario . E l  p r im e r  vuelo a 
E s p a ñ a  llevado a  cabo con el “ A ra d o  V I ” , q ue  dis­
pone  d e  u n a  re se rv a  d e  po tencia  su p e rio r  a  la  m a ­
y o r ía  d e  los o tro s  av iones de la  L u ft -h a n sa .  p e rm itirá  
llegar a  la  conclusión de  q ue  p a ra  vuelos de g r a n ­
d es  d istancias, especialm ente p a ra  vuelos so b re  m on ­
tañas , es de u n a  im p o rtan c ia  dec isiva  u n a  g ra n  r e ­
se rv a  de potencia.

Com o es sabido, depende  el p o rv en ir  del servicio  
aéreo  posta l p r in c ipa lm en te  de q ue  se vuele d u ran te  
la  noche, pues sólo in te rca lando  vuelo s  noctu rnos 
puede g an a rse  u n a  can tid ad  de  tiem po  considerable 
con relación a  los  dem ás m edios de  'transporte . L a s  
ta r i fa s  que el rem iten te  está  d ispuesto  a  p a g a r  p a ra  
el tra n sp o r te  de  en 'nos d e  “ e x p ré s ”  depende del 
tiem po  y, especialm ente, d e  la  segu ridad  d e  t r a n s ­
p o r te  d e  los envíos d e  ellos. E l  tráfico aéreo postal 
“exprés” debe, por lo tanto, ^er un  servicio modelo 
de la m ayor puntualidad, p u es  sólo as í sé justifican  
las elevadas ta r i fa s  q u e  ex ige  n a tu ra lm e n te  es te  t r á ­
fico “ e x p ré s ” , re la tivam en te  costoso. S i se realizan 
p oste rio rm en te  en  el trayec to  T ra n se u ra s ia  envíos 
aeroposta les  (p o r  ejem plo, en  dos d ías  y  m edio, de 
B erlín  a  N a n k in ) ,  lo  q ue  con un servic io  d iu rn o  y 
n o c tu rn o  b ien  o rgan izado  (después de las p ruebas 
m ás cu idadosas basadas en los resu ltados d e  vuelo 
p rác ticos) se rá  posible, s e  econom izará  el com ercian ­
te  b as tan tes  te leg ram as, pagándose  entonces p o r  las 
ca rtas , planos, o fertas ,  pequeñas m uestras , etc., t r a n s ­
p o r tad a s  con seguridad , u n a  t a r i f a  elevada. E l  p e r ­
feccionam iento  de  los trayectos  n oc tu rnos  en A le ­
m an ia  tien e  ciue lim ita rse  a h o ra  a  las líneas B erlín -
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K o n ig sb e rg  y  H a n n o v e r.  P a r a  el servic io  d e  pasa ­
je ro s  es necesario  el ex tenso  a lum brado  n octu rno  
como ex is te  en el trayec :o  de K on igsberg . Im p u lsa ­
d a  p o r  el deseo  de no q u e re r  esp era r  h as ta  que final­
m en te  se d isponga tal vez d e  ¡a  c a n tid a d  necesaria  
p a ra  u na  organ izac ión  am plia  de líneas nocturnas, 
se inclinan m uchos de  los círcu los  ae ronáu ticos a  la 
idea de  que p a r a  el tráfico  aéreo posta l se rá  tal vez 
suficiente u n a  o rgan izac ión  n o c tu rn a  simplificada. 
E n to n ces  hab ría  que em plea r  avione.s especiales con 
g ra n  rad io  de acción, que respecto  a  la elección de 
su ru ta  te n d r ían  m ayor libertad  y  q ue  por razones 
m eteoro lógicas no  le n g an  q ue  a ju s ta rse  a  un itine­
ra r io  d e term inado  d e  luces. P a r a  llegar  a  un  juicio 
definitivo en  cu a n to  a  un a  organizac ión  postal noc­
tu r n a  sim plificada es necesario  rea lizar  c iertas  e x ­
periencias prácticas. D e ios vuelos de este  año a Se-

posib ilidad d e  f recuen tes  a te rr iza je s  n oc tu rnos  en 
num erosos sitios, especialm ente en to d o s  los ae ró d ro ­
m os situados a  lo la rgo  d e  la  ru ta  d e  vuelo. P u e d e  es­
p e ra rse  po d er  c rea r ,  con m edios re la tivam ente  peque­
ños y  un  s is tem a de a lum brado  sim plificado, una 
organ izac ión  de trayectos  noctu rnos suficiente para  
aviones p osta les  especiales nocturnos. L a  r ica  A m é ­
r ica  pued e  p e rm itirse  tam bién, p a ra  las líneas aéreas 
postales, un  a lum brado  q ue  p a ra  noso tros, en E u ro p a , 
es ex trao rd in ar io . L a  ae ronáu tica  alem ana, dem asiado 
res tr in g id a  en sus m edios, ha de in ten ta r,  d en tro  de 
su situación  estrecha , ten er  su fic ien te  con un  m ín im o 
de m edios p a ra  el a lum brado  de los trayectos n o c tu r ­
nos y  debe, si las C ortes a lem anas no  ponen  a  disposi­
ción de la ae ronáu tica , p o r  lo p ron to , los fondos para  
u na  organizac ión  de trayec to s  n octu rnos  en g ra n  es­
cala, su s titu ir  lo que fa lta  p o r  u na  organización cui-

Los inaci'iEOS de los  Pii lneos en la  ruta
(P o to  Av'.aeión M ilita r.)

villa, en los cuales se rec o rr ie ro n  c ien tos d e  k ilóm e­
tro s  sob re  te rre n o s  m on tañosos  en noches sin luna 
sobre A lem an ia  y  E sp añ a ,  sin u n  a lum brado  n o c tu r ­
no, se  espera  po d er  d ed u c ir  conclusiones valiosas 
p a ra  la  o rgan izac ión  f u tu ra  d e  lo s  trayectos n o c tu r ­
n o s  del servicio  aé reo  posta l. E n  el p r im e r  vuelo  de 
ida  se v o la ron  en  u n a  noche s in  lu n a  trayec to s  como, 
p o r  e jem plo , desde B e rl ín  h as ta  el S u r  de  W ü rz b u rg ,  
y  la  noche siguiente, al reg reso , la  m itad  de E sp añ a , 
d e  u n a  long itud  de m ás de  500 k ilóm etros. E s to s  
vuelos n oc tu rnos  d em u es tra n  m e jo r  q ue  todas las c i­
f ra s  la  confianza que se tiene en la  capac idad  del 
“ A ra d o  V I ”  y  el m o to r  H o rn e t .  P osib lem ente, y  ba ­
sándose  en las experiencias, en los vuelos postales 
de d is tan c ia  se em p lea rán  en lo fu tu ro ,  a l establecer 
es ta  clase de  líneas aé reas  puram ente postales, en 
lu g a r  de la  línea  costosa d e  luces, abso lu tam en te  n e ­
cesa ria  en la  l ín ea  de  p asa je ro s  (g randes  reflectores 
g ira to rio s  con luces in te rm ed ias  N eón ), u n  a lu m b ra ­
do  m á s  sencillo consisten te  en el señalam ien to  de 
todas  las c iu d a d e s ; lo q ue  sí es m uy  necesario  es la

dadosa, m e jo r  m a te r ia l  d e  vuelo  y  em pleo del p e rso ­
nal de  tr ip u la n te s  experim entados.

E l  vuelo a  Sevilla se e fec tu ó  con la  m ism a  tr ip u la ­
ción a lem ana  que y a  el año  p asad o  realizó los d o s  
vuelos “ e x p ré s ”  de B e rlín  a  I r k u t s k  y  reg reso  con  el 
av ión  “ U r a l ” .

D irec to r  de los vuelos y  segundo  p i lo to ; H e r r  von 
Schroder.

P r im e r  p ilo to :  C a p itá n  A lb re c h t;  y  m ecánico  de 
A v iac ió n : E ich en to p f.

C on g r a n  rese rv a  se e fe c tu a ro n  los p repara tivos 
p a ra  el éx ito  de c a d a  em presa  aérea , de m odo que de 
los vuelos se sab ía algo ún icam en te  después de ha ­
berse rea lizado  con éx ito  el p r im e r  vuelo. E l  segundo 
vuelo  se e fec tu ó  e n  la seg u n d a  qu incena d e  sep ­
tiem bre.

R espec to  a  la  realización del p r im e r  vuelo  direm os 
lo s igu ien te :

E l  avión D . 1.594 “ A ra d o  V I ”  p ar tió  a  las dos 
y  t re in ta  y  cinco d e  la  m a d ru g a d a  de l d ía  7 d e  octu ­
b re  de 1929 de  T em p elh o f , con suave v ien to  del O es­
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te, en  dirección a  M arsella , E l  tiem po e ra  c laro  y  sólo 
hab ía  a lgunas nubes h as ta  los bosques d e  T u rin g ia , 
que  se a lcanzaron  al S u r  de  E r f u r t .  E n  este  limite 
meteorológico <le la A lem an ia  C en tra l se hab ían  f o r ­
m ado, a  consecuencia de la lluv ia an te rio r ,  fuertes  
nubes, que había qu e  a tra v esa r  parc ia lm en te  en vu e ­
lo. Con ello se desv ió  algo el av ión  en  d irección  S u r ­
oeste. E n  noches nubosas, especialm ente oscuras, sin 
luna, puede m an ten e rse  sólo entonces el ru m b o  gene­
ral de la b rú ju la , que de vez en cuando se encam ina y 
m e jo ra  p o r  u na  orientación,

Con las  luces de B am berg , en la  d esem bocadura  del 
canal L u d w ig , en el codo del M ain , se  p o d ía  v e r if ic a r  
nuevam ente  la o rien tac ión  y  de te rm in a rse  la  veloci­
dad, q ue  h a s ta  entonces e r a  de 170 k ilóm etro s  por 
hora. D espués de la  travesía  del bosque de T u rin g ia , 
la pa r te  m ás difícil del trayec to  noctu rno , se rogó  al 
mecánico, que s im ultáneam ente  hab ía  de  encargarse  
del papel de cam arero , q ue  s irv ie ra  el p r im e r  desay u ­
no. Sólo con u n a  alim entación adecuada  de los t r ip u ­
lantes puede esperarse  u na  g ra n  capacidad  de trab a jo .

A l ray a r  el a lba llegam os a l S u r  d e  W ü r z b u rg  y 
volam os, ya con luz y  a  poca a ltu ra , sobre el aero ­
puerto  S tu ttga rt-B ob lingen , p a ra  qu e  p u d ie ra  env iar ­
se desde allí a  T em p elh o rf  u na  in fo rm ac ión  respecto  
al paso  del avión. Con fu e r te  b ru m a  m a tina l y  con 
cielo despejado  continuó el vuelo a  1.200 m etros , p a ­
sando  sobre la selva n e g ra  y  la p a r le  su p e r io r  del 
R'hin. E n  las m on tañas  suizas encon tram os d e  nuevo 
nubes bajas, A l  d em o s tra rse  q u e  ca u sa  de  las nubes 
ba jas  fu é  im posible vo lar deba jo  de ellas a  lo  la rgo  
de los valles en d irección a  G inebra , las a travesó  el 
avión, desv iándose hacia el O este  y  vo lando  sobre 
ellas. A l S u roes te  de G inebra  el ho rizon te  es taba o tra  
vez com pletam ente despejado; y  se con tinuó  en d irec ­
ción a  M arsella , vo lando  p o r  el b o rd e  occidental d e  
los A lpes, en  el valle del R hone , a lum brado  p o r  el 
brillante sol m atinal. D espués  de sie te h o ras  y  diez 
m inu tos de vuelo, se e fec tu ó , a  las nueve y  cu a ren ta  
y  cinco, el p r im er  a te r r iz a je  en el ae ro p u e r to  y  base 
de h id ros  de M arignane , que es tá  situado  a  15 k iló ­
m etros  al N oroes te  d e  M arsella , en el g ra n  lago de  
B erre .

D espués del ap rovisionam iento  ráp ido  de  com bus­
tible siguió  el vuelo, con u n  sol brillan te , p asando  so­
b re  el delta  del R h o n e  y  el g ra n  ae ro p u erto  m ilita r  
francés Is tre ,  a  lo la rgo  del G olfo  de L y ó n , en d ire c ­
ción d e  los P irineos . E s to s  se p asa ro n  en  línea  recta, 
vo lando  p o r  el S u r  de la  pequeña  R epúb lica  d e  A n ­
do rra , p o r  el paso de P u ig ce rd á , a  u n a  a l tu ra  de 
3.000 m etros  ap rox im adam ente . E l  reco rr ido  desde 
los P ir in eo s  h as ta  Sevilla, de u nos  1,000 k ilóm etro s  
de  longitud , se  hizo por lo general con a rreg lo  a  la 
b rú ju la ,  verif icándose  en a lgunos sitios de term inados 
del te rre n o  la  orientación. L a  fa lta  en la  f r a n ja  d e  
te rre n o  sob re  la  que se vo laba d e  g ran d e s  ríos, con 
excepción del E b ro  y  G u ad a lq u iv ir ;  de lagos, así 
com u g ran d e s  selvas, ca rac teriza  el te rreno . L a  co­
m arca , poco pob lada  y  con pocos pueblos, qu e , en 
meílio de las cord illeras resqueb ra jadas  d e  co lo r  p a r ­
do, de  Castilla y  A rag ó n , que tienen poca arbo leda , 
parecen  g rises  desde la a ltu ra , d an  al te r re n o  un  
ca rác te r  m onótono  en que, sin em bargo, especial­
m en te  en  la pend ien te  de los P ir in eo s  y  en A n d a lu ­
cía, no  fa ltan  bellezas de pa isa jes  con bonitos efec tos  
de  color.

A  Sevilla se llegó a  las dieciocho y  quince (dieci­
sie te qu ince  ho ras  españolas), después de apenas q u in ­
ce h o ras  de vuelo total, tod av ía  a  p lena luz del d ía . 
E l  rep rese n ta n te  de la  L u f t -h a n s a  en  E sp añ a ,  H e r r

von W ir te n fe ld ,  se encargó  del ap rov is ionam ien to  de 
com bustib le, d e  la  in fo rm ac ió n  a  las au to ridades  y 
del alo jam ien to  de  los tr ip u la n te s , lo qu e  hizo d e  una 
m a n e ra  modelo. U n  recib im iento  am able  nos hicieron 
el j e f e  del ae ró d ro m o  español, el rep resen tan te  d e  los 
am igos n u es tro s  el M onopolio d e  T ra n sp o r te s  A éreos 
C L A S S A , as í com o el delegado del C onsulado  ale­
m án, S r .  M eiss. E n  este  p r im e r  vuelo  se tran sp o rtó  
un  cargam en to  de  prospectos  de C asas rad io te legrá- 
ficas alem anas {N ora, L ow e, D eu tsch e  T e le fu n k en , 
etcé tera), redactados en id iom a español y  rem itidos 
desde la  E xposic ión  R ad io :e leg ráfica  de B erlín  a  la 
E x p o s ic ió n  qu e  ac tua lm en te  se celebra en  Sevilla. E n  
todos los im presos se había pegado  u n a  etiqueta, im ­
p resa  en  español, qu e  decía lo s ig u ien te : “ L os sa lu ­
dos a fec tuosos a  n u es tro s  am igos españoles con el p r i ­
m e r  avión B erlín -Sevilla , el 8  de sep tiem bre  de  1929” .

U n a  p re g u n ta  co rtés  del oficial de A d u an as , q ue  se 
abstuvo  d e  rev isa r  el equ ipa je , cons tituye ron  todas 
las form alidades.

P a r a  p o d er  p ro b a r  p lenam en te  la  capacidad  del 
av ión  se había p rev is to  y a  el vuelo  d e  reg reso  a  B e r ­
lín  p a ra  la  noche siguiente, p o r  cuyo  m otivo  la t r ip u ­
lación no  podía , desgrac iadam ente , acep ta r  un a  am is ­
to sa  inv itac ión  del casino de oficiales en  el ae ró ­
d rom o. L a s  pocas h o ra s  pasadas en S evilla  se em plea­
ro n  en  la  inspección de  los ap a ra to s , m otores, a p ro ­
v isionam iento  com o com bustible, etc.

A  las d os  y  tre in ta  de la  m a d ru g a d a  m a rc h a ro n  los 
tr ip u la n te s  en  autom óvil a l ae ró d ro m o  d e  Tablada . 
C on la  colaboración d e l  S r .  W in te r fe ld ,  el personal 
técn ico  de la  C L A S S A , qu e  h ab ía  p res tad o  tam bién  
u n a  valiosa a y u d a  técnica, m ontó  la  instalación  del 
a lu m b rad o  n octu rno , co rr ien te  tam b ién  en  A lem ania, 
y  qu e  constaba de lám p aras  de  petró leo , verdes, b lan ­
cas y  encarnadas. U n  b reve  ad ió s  d e  n u es tro s  am igos 
españoles qu e  hab ían  sacrif icado  su  reposo  noctu rno  
p a r a  desp ed ir  a  la  tr ipu lación , y  después de  un  d e s ­
peg u e  e x tra o rd in a r ia m e n te  co rto  a  lo la rgo  de la 
línea  d e  luces, desapareció  el avión en la  oscuridad.

E l  vuelo  d e  reg reso  desde Sevilla condu jo , desde 
u n a  d is tan c ia  de m á s  d e  500 k ilóm etros , en  u n a  no ­
ch e  s in  luna, p rim e ra m en te  a  lo la rgo  del G uada l­
qu iv ir ,  en la  pend ien te  S u r  de  S ie r r a  M o ren a . A l 
N o r te  de  la ru ta  aé rea  se d iv isaron  cons tan tem en te  
en  la le jan ía  re lám pagos de u n a  fu e r te  tem pes tad  que 
iba  len tam en te  hacia el E ste , E n  el S u r  de  E sp añ a  
hay  d u ra n te  el verano , con  frecuencia , fu e r te s  tem ­
pestades, q ue  p o r  c ie r to  son g en e ra lm en te  locales, y 
que  no  im piden  el servicio d e  vuelo. Y a  vein te  m in u ­
to s  d esp u és  d e  la p a r tid a  de S evilla  se en c o n tró  un a  
cap a  d e  nubes , a l p rincip io  in te r ru m p id a  y  cad a  vez 
d e  m ay o r  ex tensión . E n  p a r te  se voló p o r  enc im a de 
ellas y  en  pa rte ,  cuando  en el tran sc u rso  del vuelo  se 
a lcanzó  u n a  a l tu ra  de  m á s  de 4.000 m etros , se  a t r a ­
vesaron . A I princip io  se v ieron , p o r  las nubes am on ­
to n a d a s  q u e  parec ían  co rd il le ras  resq u e b ra ja d as , to ­
d av ía  a lgunas  estre llas que ten ían  en el a ire  c laro  
de l S u r  especial b rillan tez. A l  e s ta r  el ho rizon te  y 
las es tre llas  to ta lm en te  cubierto  p o r  las nubes , en el 
as ien to  del piloto, en  fo rm a  de lim usina, y  h as ta  a h o ­
ra  com pletam ente  a  oscuras , se encend ieron  todas las 
luces de  los in s tru m en to s , y  a  4.000 m etros  de a l tu ra  
ap ro x im ad am en te , o sea  m ucho m ás alto  que todas 
las  m on tañas  q ue  pod ían  p robab lem ente  en con trarse  
en  las inm ediaciones d e  la  ru ta  de vuelo, se  voló a 
ciegas, es decir, ún icam en te  con el g iro rre c to r ,  g iro s ­
copio  doble e ind icado r de velocidad, habiéndose 
ca lcu lado  an te r io rm e n te  el ru m b o  de la b rú ju la  de 
64®. E l  pues to  del piloto, in sta lado  según  las ex p e ­
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rienc ias  del tráfico  d u ran te  la rg o s  añ o s  d e  la  L u f t ­
hansa, y  las buenas cualidades de  vuelo  del “ A ra d o  
V I ”  perm itie ro n  a is la rse  com pletam ente  de  tierra .

E l  avión, q ue  tiene u na  g ra n  estabilidad prop ia , de 
m odo q u e  aun  d u ra n te  las g ran d e s  tu rb o n ad as , como 
se p resen tan  en los cúm ulos, volvió con g ra n  facilidad 
a  su posición norm al. S e  dem o stró  con ello d e  nuevo 
que con condiciones rrieteorológicas m alas, q ue  hacen 
v o la r  deba jo  de las  nu b es  o a  la  p ro x im id ad  del suelo 
peligroso e im posible, lo m ás ap rop iado  p a ra  un  avión 
equipado  con  un  m o to r  seguro  es a tra v esa r  la  capa 
de nubes ^hacia a rr iba , navegando  con rum bo  p o r  en­
c im a o, en  caso necesario, tam bién  en tre  las nubes, 
sólo con  los in s irum en tos .

E s te  vuelo  e n tre  nubes, en 3.000 a  4.000 m etros  de 
a l tu ra , d u ró  casi u n a  hora.

E l  m o to r  H o rn e t ,  fu e r tem en te  es trangu lado , m ar-

k ilóm etros m ás o m enos, debiéndose ten er  en  cuenta  
la  desviación o rig ina l p o r  un  v ien to  la tera l eventual­
m en te  existente.

E n  este  vuelo  a  E sp añ a , com o en los vuelos a  Si- 
beria , se h a n  ac red itado  los m apas deí “ A tla s  d e  S tie- 
1e r ” , de I a  1.500.000.

E n co n tra m o s  te rre n o  m on tañoso  con b arrancos  sin 
a rroyos  s ituados tran sv e rsa lm en te  a  la  d irección de 
vuelo, o sea hacia el N o ro es te  S ureste , y  con alguna 
arboleda, pero  casi n in g ú n  poblado, así como tam poco 
g ran d e s  ca rre te ras .

U n a  com paración  con el m a p a  de las cordilleras 
elevadas q ue  pau la tinam ente  se a lzan  en la  b ru m a  m a ­
tina l confirm an  n u es tra  suposición de qu e  nos encon­
tram o s sob re  el te rren o  m ontañoso , cerca de  T erue l. 
P au la tin a m en te  se logró  d e te rm in a r  la  posición y  el 
rum bo, cada vez con  m ás exactitud , h as ta  que, m e­

chó com o el m ecanism o de un  relo j y  ju s t if icó  en ab ­
solu to  la  confianza p u es ta  en él.

D espués  de tre s  ho ras  de vuelo, y  al em pezar a 
clarear, se  ab re  la ven tan illa  del puesto  de p ilo ta je ; 
p e ro  en el e x te r io r  todo  tiene todav ía  u n  co lor gris, 
lo que hace a ú n  im posible la  o rientación, que sólo 
p u d o  e fe c tu a rse  después de h ab e r  tra n sc u rr id o  o tra  
m edia  hora . A  causa de la  fa lta  d e  fe rrocarri les ,  g r a n ­
des ríos y  ciudades, asi com o d e  o tro s  p u n to s  sob re ­
sa lientes y  del m ateria l sencillo de m apas, se  ta rd a , 
na tu ra lm en te , algo h as ta  q ue  se hay a  determ inado  
con  segurida,d la  posición ex acta  del avión.

L a  determ inación  de la posición p recisa g ra n  p rác ­
tica  y  experienc ia . P r im e ra m e n te  se calcula p o r  la 
d u rac ió n  del vuelo y  probables velocidades dónde p u ­
d ie ra  en co n tra rse  el avión.

Con, a lguna  p rác tica  se es tá  capacitado, en  caso de 
qu ?  fa lten  orien taciones, de ap re c ia r  a  ojo, p o r  la  v e ­
locidad con q ue  p asa  el av ión  sob re  el te rreno , la  v e ­
locidad ho raria . D e  es ta  m a n era  se d e te rm in a rá  la 
posición a p ro x im ad a  del av ión  con un  e r ro r  d e  50

d ian te  m apas especiales, pudo e fe c tu a rse  la  o r ien ta ­
ción precisa. E l  a p a ra to  se enco n trab a  a l E s te  d e  T e ­
rue l y  exac tam en te  en la  línea d e  ru m b o  de Lérida, 
a l paso  de los P ir in eo s  en P u igce rdá .

D espués de h ab e r  pasado  el E b ro  volam os a  c o n tra ­
sol en  la  m añ an a  y  sobre el te rre n o  vin ícola de  C a­
ta luña, a lo la rgo  de las pend ien tes  S u r  de los P ii i- 
neos. D espués de h ab e r  cruzado  éstos, y  y a  en  el 
M ed iod ía  d e  F ra n c ia ,  se  s ien ten  los fu e r te s  vientos 
del T ran sm o n tag e , q ue  sop lan  hacia el M ed ite rráneo  
y  q ue  em p u ja n  a  lo la rgo  del lado o rien ta l de los P i ­
rineos, en  d irección  a  P e rp iñ á n . C on  cielo com pleta ­
m en te  d espejado  sop la un ifo rm em en te , pero  con g ran  
fuerza , y  lleva al av ión  ráp idam en te  hacia el G olfo  
de L yón . M enos  fu e r te  es el M is tra l qu e  sop la del 
R hone , y  que ju g ó  tam bién  un  papel im p o rta n te  en 
el a te r r iz a je  de  u rgenc ia  del “ C onde de  Z ep p e lin ” 
cerca de M arsella .

E l  a te r r iz a je  in term ed io  en M arse lla  p a ra  el ap ro ­
v isionam iento  d e  com bustible se e fec tu ó  seg ú n  estaba 
prev is to . L a  insta lación  de un  servicio posta l “ e x p ré s ”
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reg u la r  en este  trayec to  p rec isaría , natu ra lm en te , iin 
cam bio d e  aviones en  M arsella .

L a  rese rva  de po tenc ia  ex is ten te  en  el “ A ra d o  V  I ” , 
su  corto  ro d a je  de despegue y  u n a  g ra n  capacidad 
de elevación re su lta ro n  especialm ente en  M arsella  
cuando a  las doce del día , y  con un  calor canicular, 
hubo que despegar con  exceso d e  c a rg a ;  s in  dificul­
ta d  a lguna  alcanzó el av ión  500 m e tro s  en tres m inu ­
tos y  1.450 m e tro s  en  diez.

R especto  a l vuelo  de  M arse lla  a  Berlín , que se 
e fectuó  con tiem po espléndido, en  siete h o ra s  y  qu in ­
ce m inutos, no  h ay  que hacer  co n s ta r  n a d a  d e  p a r ­
ticu lar, p u es  este  trayecto , con num erosas  e tapas in ­
term edias, se  en c u en tra  ya, desde hace años, en  el 
servicio del tráfico  reg u la r  de  la  L u f t -H a n s a .  C on ­
duce a  lo la rgo  del borde occidental de ios A lpes, cu­
b iertos de nieve, y  es, en  lo que se refiere a l paisaje, 
segu ram en te  la m ás bella de todas las ru ta s  aéreas eu ­

ropeas. E l  a te rr iza je  B e rl ín -T em p e lh o f  se e fec tuó  a 
las diez y  nueve y  quince.

 ̂E l  vuelo  de B erlín  a  Sevilla y  reg reso , iniciado el 
sábado , a  las tr e s  m enos cua rto  de la m ad ru g ad a , v 
te rm inado  el dom ingo a  las siete y  qu ince de la  ta rde , 
pued e  considerarse  m ás bien como una excursión fin  
de semana, que no obedeció a  deseos de recreo  n i  de 

deporte , sino  que significaba un  v erd a d ero  t ra b a jo  cu 
el tráfico  aéreo.

L os tieinpos de vuelo  exactos, velocidades y  d is ­

tancias q ue  dam os a  continuac ión  ac red itan  con la 

sobria  elocuencia de las c i fra s  las p e rfo rm an c es  de 
u n  b uen  ap a ra to  postal.

B asándose  en  los resu ltados puede  deduc irse  la 

consecuencia de que u n  servicio posta l ex p re so  reg u ­

la r  B e rlín -M arse lla -S ev illa  en u n  d ía  p u d ie ra  estab le­
cerse con los m edios técnicos aéreos actuales.

V U E L O  D E  I D A TIEMPO D E VUELO

7. I X .  S a l id a  de  B e r l ín ,  2,35 h o r a s ...............................................  (
L le g a d a  a  M a rse l la ,  9,45 h o r a s ............................................... ..{ h o ra s .

S a l id a  d e  M a rse l la ,  10,35 h o r a s ............................................. 1
L le g a d a  a  S ev illa ,  18,15 h o r a s .......................................... ..( 7 ,40 h o ra s .
(17,15 h o r a  e s p a ñ o la . ) ............................................................. ..j

14,50 horas-

V e lo c id a d  h o r a r i a  

a  r é g im e n  d e  c ru c e r o

174 k i ló m e tro s  

160 k i ló m e tro s

V U E L O  D E  R E G R E S O

IX .  S a l id a  de  S ev illa ,  3 ,30 h o r a s ................................................... ..I
(2,30 h o ra  e s p a ñ o la ) .................................................................... 7,20 h o r a s -
L le g a d a  a  M a rs e l la ,  10,50 h o r a s ...............................................'

S a l id a  p a r a  B e r l ín ,  12,00 h o r a s .......................................... ../
L le g a d a  a  B e r l ín ,  19,15 h o r a s ............................................... ..( 7-^5 h o ra s .

I 4>35 h o ras .

E n  to ta l  h o ra s  de  v u e l o ..........................................  19,25 h o ras .

D I S T A K C I A S

B e r ü n - M a r s e l l a ........................................  1.244 K m s.
M a rs e l la -S e v i l la  ......................................  1.226 ”

168 k i ló m e tro s

173 k i ló m e tro s

V e lo c id a d  m e d ia  o  de 
v i a j e  a p ro x im a d a m e n ­
t e  168  K m s .  h ,  (e x a c ­

t a m e n te  167,93)

R e su m e n ;  E n  n ú m e ro s  redondos , 5,000 k i ló m e t ro s  en  v e in t in u ev e  h o ra s  y  m e d ia  (4.940 k i ló m e t ro s  en  29,25 h o ras .)

L a  realización m etódica de  este p r im e r  vuelo se debe 
al m érito  indiscutible del p r im e r  piloto, el cap itán  
piloto E r íc h  A lbrecht, que h a  p ilo tado el ap a ra to  en 
todos los m om entos difíciles. S e  t r a ta  de uno de  lo í 
pilotos alem anes de vuelo n o ctu rno  m ás  ex perim en ta ­
dos, cuya g ra n  experiencia se rá  u tilizada po r  este m o ­
tivo p a ra  es tud iar cada clase de  líneas no c tu rn as  nue­
vas y  p a ra  ensayar los nuevos aviones postales. E l 
mecánico de aviación F ederico  E ich en to p f es el tipo 
modelo de u n  “ ingeniero  v o lan te” , que  en  los a te r r i ­
za jes  in term edios e s tá  capacitado p a ra  la dirección 
de  todos los trab a jo s  con personal a u x ilia r  e x t ra n je ­
ro , y  p a ra  el que hay  tam bién d u ra n te  el vuelo p o r  la 
inspección constante del av ión  y  de los instrum entos  
de  a  bordo, conducciones del com bustible, etc,, m is io ­
nes g randes, cuya buena  ejecución es de u n a  im por­
tanc ia  decisiva p a ra  la  realización seg u ra  de es ta  claso 
de vuelos noctu rnos de  d istanc ia con ap a ra to s  mo- 
nom otores.

Com o es na tu ra l,  no puede seguir a estos vuelos 
aislados inmediatamente un tráfico regular, pues  p a ra  
u n  servicio re g u la r  es necesaria  u n a  c ierta  o rg an iza ­

ción de los trayectos  nocturnos, especialm ente p o r  )a 
posibilidad de  a te rr iza je s  de urgencia, N o  ten iendo  en 
cuen ta  que  p a ra  el establecim iento de  u n a  línea aérea 
reg u la r  son  necesarios todav ía  convenios políticos de 
tráfico con los países en los cuales se e fec tú en  a te r r i ­
zajes, h a b rá  que c re a r  una base económica. E l  es table­
c im iento de ta l línea “ e x p ré s”  tra e  consigo ciertos 
gastos que u n a  C om pañía  de  tran sp o r te s  aéreos no 
puede costear con m edios propios.

S er ía  de desear que no se perdiese este traba jo , 
realizado p a ra  el servicio aéreo  posta l p o r  estos vue­
los “ e x p ré s” , s ino  que, po r  las experienc ias de los 
del año  ú ltim o  sobre S iberia  y  de  los del año co rr ien ­
te  a  Sevilla, se conv ierta  en rea lidad  la  posibilidad 
d em o strad a  del establecim iento de líneas postales r e ­
gu la res  “ e x p ré s”  p a ra  g randes  distancias.

E l  p r im e r  vuelo de ida  y  vuelta, llevado a  cabo con 
ta n ta  facilidad, se h a  efectuado , respecto  a  la  p repa ­
rac ión  y  realización, basándose sobre principios co­
nocidos del t r á f ic o ; es decir, la  seguridad  ocupó el 
p r im e r  lugar. E s to s  vuelos “ e x p ré s”  a  E sp a ñ a  rea li­
zados po r  la L u f t -H a n s a  y  los vuelos a  S iberia , del
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año  pasado , no  tien en  nad a  qu e  v e r  con los “ re c o rd s” 
de fines deportivos. L o s  vuelos postales “exprés” se 
caracterizan en que habrán de constituir un  tráfico  
modelo en cnanto a la rapidez y  entrega de la carga. 
P u es to  que en  esta  clase de  vuelos no  h ay  que con ta r  
con los pasa je ro s , p ueden  ex ig irse  m ayores  ren d i­
m ientos, tan to  a l m a te r ia l com o a  los tr ipu lan tes . E m ­
p leando  u n  perso n a l p ro fe s io n a l ex p erim en tado  y  
aviones posta les especialm ente equipados con los in s ­
tru m e n to s  m ás m odernos  (según  las experiencias 
aé reas  posta les am ericanas, s e rá  tam b ién  necesario el 
paraca idas)  puede e fe c tu a rse  tam bién  el vuelo con 
condiciones m eteoro lóg icas desfavorab les  y  con una 
organ izac ión  d e  a lum brado  sim plificada.

A u n  cuando  en  el p r im e r  vuelo  se ha  transpo rtado  
ún icam ente  m a te r ia l de p ro p ag an d a , pues to  que los 
convenios necesarios con las au to ridades  ex tran je ra?  
p a ra  el tra n sp o r te  oficial del correo  no  se hab ían  con­
ce rtado  aú n , puede esperarse  q ue  en  el segundo  vuelo 
se tr a n s p o r ta rá  p o r  p r im e ra  vez co rreo  desde B erlín  
a  Sevilla p o r  m edio  del avión.

R ealización feliz  del segundo  vuelo a Sevilla

L a  m ism a  tr ipu lac ión  q ue  e fec tuó  el p r im e r  vuelo 
ha  te rm inado , el i .°  d e  octubre , con g ra n  éx ito  tau!- 
bién, el segundo  vuelo posta l “ e x p r é s ” B e rlín -S e v ilh -  
Berlín,

A  continuac ión  publicam os los tiem pos de vuelo 
in v e r t id o s :

IX , S alida  de B e rlín  a  las dos y  diez horas. L le ­
gad a  a  Sevilla a  las d iez y  seis y  t r e in ta  horas. T ie m ­
po de vuelo  to tal, trece  h o ras  y  vein te  m inutos.

X . S alida  d e  Sevilla a  las tre s  horas. L legada  
a  B erlín  a  las d iez y  sie te y  cinco. T iem p o  de víielu 
total, trece  ho ras  y  cinco m inutos.

E n  el segundo vuelo  se rem itió  oficialm ente con el 
av ión , p o r  p a r te  del S erv icio  d e  C orreos a lem án , c ie r ­
ta  can tidad  de co rrespondencia, lo cual d em u estra  que 
el S erv icio  d e  C orreos da  u n a  g r a n  im p o rtan c ia  a  una 
com unicación a é rea  “ e x p ré s ”  e n tre  B e rlín  y  Sevilla.

E l correo , en tregado  en B erlín  p o r  la m añana , se re ­
p a r tió  en Sevilla en  la  m ism a ta rd e , causando  especial 
im presión  el que los periódicos de p o r  la m añ an a  de 
Berlín , del 24  de septiem bre, p u d ie ra n  leerse y a  en 
las ú ltim as ho ras  de la  ta rd e  en es ta  capital española. 
P a r a  el vuelo de regreso, en  i." de octubre , la D irec ­
ción general de Com unicaciones d e  E sp a ñ a  rem itió  
tam bién  ca r tas  oficiales a  Berlín , siendo el p r im er  co­
r re o  español que se tra n sp o r tó  en un  m ism o d ía  des­
de Sevilla a  Beriín . A dem ás, el alcalde de Sevilla en ­
vió con el av ión  un  m en sa je  de sa lu tación  a la  c iu d a j  
de B erlín , q ue  pudo  en tre g a rse  todav ía  en la  m ism a 
ta rd e  a  los des tina tario s  de B erlín  casi s im ultáneam en ­
te  con los dem ás envíos posta les tran sp o rta d o s  p o r  el 
a ire . E s te  segundo  vuelo a  Sevilla y  reg reso  se llevó 
a  cabo felizm ente , g racias a  las excelen tes cualidades 
de vuelo  del av ión  y  del buen funcionam iento  de! 
m o to r  con que iba  dotado, au nque  se voló f recuen te ­
m en te  y  d u ran te  varias  ho ras  sin v e r  la t i e r ra  y .só lo  
o r ien tándose  p o r  los instrumento.-! de a  bordo. P uesto  
que ahora , en el o toño, los d ías son m ucho m ás cortos, 
hubo p rec is ión  d e  e fe c tu a r  la rg as  e tapas  d e  los vuelos 
de ida  y  reg reso  com pletam ente  a  obscuras. A sí 
voló desde B e rlín  has ta  la  com arca de C o!m ar y  des­
de Sevilla h as ta  el su r  de T o rto sa  (650 kilóm etros, 
ap rox im adam en te )  en  pleiia obscuridad  y  s in  a lum ­
b rad o  te r re s tre  alguno.

L a  tr ipu lac ión  h a  dem ostrado  con estos vuelos a 
Sevilla q ue  en  el tráfico  aé reo  es m uy  bien posible 
hacerse  compleLamcnlc independien te  de la t ie rra . Son 
preciso, n a tu ra lm en te , m oto res  segu ros  y  con g ran  
rese rv a  d e  potencia, qu e  hacen posible a is la rse  com ­
ple tam ente  de la  t i e r ra  y  p asa r  en  vuelo  zonas d e  mal 
tiempo.

C o n  u n a  rese rv a  de po tencia g ra n d e  el m o to r  es 
e s fo rzado  ta n  poco, q ue  es tá  g a ra n tiz ad a  la m ayor 
segu ridad  en  el servicio.

L as  experienc ia  acum uladas en  estos vuelos te n ­
d rá n  g ra n  va lo r  p a ra  el proyec tado  servicio de la rgas  
d istanc ias en d irección a  la  A m érica  del Sur.

E l  a p a r a to  re c e p to r  p u l t o g m p h ,  p a r a  r e c ib ir  m a p a s  m e teo ro ló g ico s , p la n o s  tle cam pos , e tc ., p o r  rad io
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E l nuevo  rad ia d o r  cons tru ido  según  la  pa ten te  es­
pañola “ C havara  y  G h u rn ic a ”  consiste en el arm azón  
corrien te , con la  e n t ra d a  y  sa lida de agua . L a  par te

es un  t r a b a jo  en serie. L a  v e n ta ja  d e  los elem entos 
es triba  en q ue  son im posibles fugas en los elementos, 
si no  se h an  producido  p o r  u n a  in te rvenc ión  casual.

V is t a  p a r c ia l  d e l  ta l le r  d o n d e  se  f a b r ic a n  los ra d ia d o re s

re f r ig e ra d o ra  consta de u n o  o var io s  bloques de ele­
m entos patentados.

L a  fabricación de  tubos de  la tó n  es re la tivam en te  
difícil y  la instalación de la  m a q u in a r ia  p a ra  los mis-

V ario s  elem entos son un idos, p o r  un  procedim iento  
especial, a  un  b loque, u tilizando  la m en o r  can tid ad  p o ­
sible de estaño. S e  puede ca lcu lar que en un  rad iad o r  
se em plea sólo la  v igés im a p a r te  d e  es taño , as í es que.

Plisado de la cinta de cobre para la construcción de los ele­
mentos, por medio de una máquina-movida a mano

m os es costosa. L os elementos, según  la nuev a  pa ten te , ya  p o r  esto, el peso tiene que se r  fo rzosam en te  m ás 
consisten  en paredes  lisas de cobre  en las cuales van  ligero.
enga rzadas  aletas de alum inio. L a  fabricación  d e  és tas  L a  estab ilidad  del b loque es g ran d e ,  pero  perm ite
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P l is a d o  d e  l a  c in ta  

de  co b re , u t i l izan d o  

p a r a  e l lo  u n a  m á q u i ­

na  con  f u e r z a  m otriz ,

illllllllllllllllllllllllllllllllllll!!

M á rm o l  en  el q u e  se 

u n en  l a s  dos cu b ie r ­

t a s  d e  los elem entos .

Jn  í?rut>o de  rad ia -  

u re s  p a r a  m o to re s  

de  500 C V .
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u na  c ierta  flexibilidad in terio rm en te , p o r  lo cual en el rad iad o r  es m ucho m ás pequeña q ue  en los d e  otras
a te rriza jes  d u ro s  n o  s u f re  el rad iado r. construcciones.

L a  circulación del a g u a  p o r  los elem entos es siem - C on este  sistem a de  construcción  se puede d a r  al
p re  rec ta  y  sin obstáculo, y  ún icam ente  se insta lan  to- rad iad o r  cua lqu ie r  fo rm a  y  puede fác ilm en te  adap-

V is ta  d e  los t a l le r e s  C h a v a ra  y  C h u r ru c a ,  e n  M a d rid

pes p a ra  d irig ir  el cu rso  de l ag u a  en fo rm a  de se r-  ta rs e  a  las líneas del fu se la je  de  ta l m anera , q ue  no 
peiitina, obteniendo as í el m áx im o  d e  re fr ig e rac ió n , o frezca  m ás resistencia.

E n  caso de u n a  averia , puede  fác ilm en te  separarse  
un  elem ento, taparle  o cam biarle , co n  los m edios de 
a  bordo.

O tr a  v en ta ja  es que las d istancias en tre  los elem en­
tos se pueden  hacer co r ía s  y  así la can tidad  de ag u a  en

E s ta  construcción  h a  desp ertad o  el m á s  vivo in terés 
en ios  circuios ae ronáu ticos europeos y  am ericanos, y 
v a  se construyen  en varios  países rad iado res  según 
es ta  p a ten te  española.

A E R O N A U T I C S  es l a  p u b licac ió n  d e  m a y o r  
v en ta  e n  lo s  E s ta d o s  U n id o s .  L o s  a m e r ic a n o s  que  
desean  e s ta r  b ien  in fo rm a d o s  d e  los p ro g re s o s  y  
ru m b o  d e  la in d u s tr ia  a e ro n á u t ic a ,  h a n  e legido 
A E R O N A U T I C S  com o  la  R e v is ta  p re d i le c ta  y  
m á s  p o p u la r  e n  U . S. A .

T o d o s  los que  en  E s p a ñ a  y  pa íses  ib e ro a m e r i ­
canos deseen  e s ta r  al c o r r ie n te  d e  la s  cuestiones 
técnicas y  f in an c ie ra s  d e  la  av iac ió n  am er ican a ,  
e n c o n tra rá n  los a r t íc u lo s  y  a n u n c io s  d e  m a y o r  in ­
t e r é s  e n  A E R O N A U T I C S .

E l  p rec io  de  su sc r ip c ió n  e s ;

U n  a ñ o ..................................  3,50 d ó la re s
D o s  añ o s ................................  6,50 —

L a s  suscr ipc iones  se  rec iben  d i re c ta m e n te  en  
A E R O N A U T I C S ,  608, S o u th  D e a rb o rn  S tre e t ,  
C h ica g o , I l l in o is ,  U . S . A-, o  en  I C A R O ,  A lb e r to  
B osoh, 3 ;  a p a r ta d o  669, M a d r id .

P o r  un  convenio  especial en tre  las A dm in is trac io ­

nes de A E R O N A U T I C S  e I C A R O ,  y  en concepto 

de  rec ip roc idad , es tam os en condiciones d e  o frece r  

a  todos los su sc rip to res  de I C A R O  la suscripción  de 

A E R O N A U T I C S ,  la  R e v is ta  m ás im p o rta n te  de 

N o rteam érica , con sólo u n  aum en to  de 20 pesetas 

a l año sobre el precio  co rr ien te  de  n u e s tra  susc rip ­

ción.

C om o v ía  d e  p ru eb a , nos p erm itim os obsequiar a  

n u es tro s  su sc rip to res  con un  n ú m ero  de m uestra .
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S e h a  aum entado  la  flota a é rea  con la adquisición 

d e  un  nuevo F o k k e r  tr im o to r , adem ás de im  tr im o to r  

“ F o r d ” con tre s  m otores  W r ig h t  W ir l  W in d  de 

300 C V . cada uno.

E l  S r .  M arte ll  h a  sido no m b rad o  delegado de Irt 

C om pañía  en Sevilla.

D ato s  de  t rá f ic o  co rre sp o n d ie n te s  al m es de oc< 

iu b re  de 1 9 2 9

H o ra s  de vuelo e fec tuadas en  el m es de

o c tu b re ....................................................................... 360

K ilóm etros  re c o rr id o s ............................................  53-055

V ia jes  rea lizad o s ...................................................... l i ó

P asa je ro s  tra n sp o r ta d o s .......................................  770

Accidentes a  los a p a ra to s ..................................... o

Id em  a  los p a s a je ro s ..............................................  o

Servicios d iarios a  Sevilla y  Barcelona.

Los serv ic io s  a é re o s  de  C. L. A. S. S. A.

L a  seguridad  en lo que al tráfico aéreo  se refiere 

es tá  in teg rad a  p o r :

1.® U n  m ateria l vo lan te que reú n a  las debidas 

condiciones.

2." U n  personal de a ire  y  t ie r ra  com petente.

3.° U n a  in fo rm ac ión  m eteorológica de  la  ru ta  lo 

m ás com pleta y  ráp ida  posible.

4 °  U n a  serie de ae ródrom os de u rgenc ia  a  lo 

la rgo  de és ta  y  a  una  d istanc ia tal que p e rm itan  en 

cua lqu ier m om ento  el a te r irxa je  cuando el m al tiempo 

o  averias en  el m o to r  im pidan  la  continuación del 

viaje.

V eam os cóm o C. L .  A , S. S . A . ha  resuelto  estos 

problem as en relación d irec ta  con la  seguridad  de 

sus v ia je ro s ;

E l  material (aviones) em pleado es casi en  su  to ta 

lidad de tr im oto res . S us m otores, inspeccionados a  la 

ligera después de  cada viaje, son desm ontados, re­

visados a  fondo , recom puestos cada doscientas ho ­

ras de funcionam iento  y  sustitu idos definitivamente

a  las mil horas. L as cabinas, h as ta  de 12 plazas, e?- 

tá n  lu josam ente  decoradas, y  los asientos, tapizados 

en  piel y  m uy  cómodos, tienen  cada uno a  su  costado 

u n a  am plia  v en tana  con cristales “ T r ip le x ” , que p er ­

m iten  a  los v ia jeros  en  todo m om ento  la  contem pla­

ción del te rren o  sobrevolado.

E l  personal, ¡procedente todo  él de la  Aviación m i­

litar, posee en pleno dominio de su  cometido, ex ig ién ­

dose a  los pilotos u n  m in im um  de ho ras  de  vuelo 

e fectuadas p a ra  ser adm itido  en la  Com pañía, y  den 

tro  ya  de  ella, un  periodo de prác ticas en  cada linea 

c tipo de avión.

I-a  meteorología de la línea (visibilidad, nubosidad, 

niebla, lluvia, tendencia  del tiem po), observada a lo 

largo de ella en los puntos dom inantes y  separados 

a  distancia.s no  m ayores de  75 k ilóm etros, es com uni­

cada d iariam ente  u n a  h o ra  an tes  de la salida de lo?, 

aviones, y  ella indica la conveniencia de una u  o tra  

ru ta , y, en ú ltim o térm ino, la  posibilidad del viaie.

L o s  aeródromos de urgencia  son escogidos sobre la 

ru ta , teniendo en  cuen ta  su p rox im idad  a  los pueblos

o vías de com unicación y  sus condiciones desde el 

p un to  de v ista  técnico. M uchos de ellos son cedidos 

g enerosam ente  p o r  los A y u n ta m ie n to s ; o tros, a r re n ­

dados a  sus p rop ie tarios  p o r  C. L . A . S. S. A ., y  to ­

dos convenientem ente acondicionados y  jalonados.

E n  resu m en : C. L . A . S. S. A . o frece  a  los v ia je ­

ros de su^ lineas u n  servicio rápido, confortab le  y  se­

gu ro , en  que la  fu e rte  subvención del E s ta d o  perm i­

te  al público la  utilización de  líneas aé reas  cuyos gas­

tos paga  sólo en parte , y  cuyo m ateria l y  funciona­

m iento  es tán  in teg ra lm en te  inspeccionados p o r  el 

E stado .

M En el próxim o núm ero pub licarem os las re -  s

y  so luc iones  que  hayan  dado los d ife re n te s  ar> =

=  q u itec to s  españo les  que  tom an  p a r te  en  aI =

p  concurso  de  p ro y ec to s  p a ra  el a e ro p u e r to  %
=  de  M adrid s

L e c t o r ! !

¿por qué no 
colaborador y susoriptor? ;

: :

Ayuntamiento de Madrid



Transmisión radinfúlooráfica en vuelos a larga distancia
Po r  D p. H.  Orlovíus

P a r a  la fe liz  rea l iz a c ió n  d e  v ue los  <le 

la rg a  d is tanc ia  lo  q u e  m á s  p re c isa  e l  p i lo ­

to, ad em ás  d e  bu en o s  m a p a s  d e  s u  ru ta ,  son  

p lanos  m e teo ro ló g ico s , c ro q u is  d e  a e ro p u e r ­

tos. e t c . ; p e ro  e n  la  m a y o r ía  d e  lo s  casos 

es  im posib le  que  lleve u n  a v ió n  to d o  este  

m a te r ia l  a  bordo , y  la r a d io te le g ra f ia  es 

h o y  d ia  u n  m ed io  d e  t r a n s m i t i r  a l  av ión , 

en cada  caso, es to s  d a to s ,  q u e  t a n  n ecesa ­

r io s  son  p a r a  la  b u en a  rea lizac ió n  d e  un 

la rg o  v ia je  aéreo.

E n  A lem an ia ,  la s  f o to g ra f ía s  se  r em iten  

p o r  m edio  del e m iso r  de  W itz ieb en .  D e  r e ­

cep to r  s irve  el co r r ien te ,  ■m ontado e n  los 

g ra n d e s  aviones. S e  em plea, p o r  lo  tan to , 

el equ ipo  ra d io te leg rá f ico  n o rm a l  d e  un  

a v ió n  de  t r a n sp o r te ,  q u e  se  c o m p le ta  só lo  

con u n  pequeño a p a r a to  m ás , q u e  e s tá  c o ­

n ec tado  con  el recep to r ,  y  q u e  se  d e n o m i­

n a  F u l tó g ra f o .  E n  u n o  d e  lo s  v ue los  de 

ensayo  se  rem itió  a l  av ión  el m a p a  m e teo ­

ro lógico , se g ú n  f igu ra  : .  U n a  s o la  m i ra d a  

so b re  es te  m apa  ind ica  a! p i lo to  que , p o r  

e jem plo , e s tá  v o lando  de  B e r l ín  a  C olo ­

nia , d ó n d e  so p la rá  e l  v ien to  m á s  f a v o r a ­

ble y  en  d ó n d e  se  e n c u e n tra  el l ím ite  de  

la s  nubes , e t c . ; en  u n a  p a la b ra ,  to d a  la 

situac ión  m e te o ro ló g ic a  de  su  rec o r r id o .

'L a  se gunda  em is ión  m o s t ró  el a v a n c e  de  

uu  c e r ra d o  banco  tem p es tu o so  d e  O e s te  a 

E s te .  C on  es te  d ib u jo  a  la v is ta  el p i lo to  

es  capaz  d e  d e te rm in a r  la  ve loc idad  d e  la 

te m p e s ta d  y , ad em ás ,  en  q u é  lu g a r  te n d r ía  

q u e  c o n ta r  con la l leg ad a  d e l  banco . A d e ­

m ás , indica el d ib u jo  en  q u é  l u g a r  h a y  u n a  

p a r te ,  r e la t iv a m e n te  débil, d e l  b a n c o  y  si 

e x is te  la posib ilidad  de  a t r a v e s a r lo  en  vuelo.

L a  te r c e r a  em is ión  re p re s e n tó  el c ro q u is  

d e  un  ae ro p u e r to ,  u n a  p a r t e  d e  cuyo  t e r r e ­

no  es taba  inu tilizado  p a r a  el a te r r i z a je ,  p o r  

inundac ión , P o r  este c roqu is  el p i lo to  .pue­

d e  v e r  in m ed ia tam en te  la p a r te  d e l  t e r r e n o  

a d e c u a d a  p a ra  el a te r r iz a je -  C reem o s que  

n o  es n ecesar io  s u b ra y a r  que  e s ta  r e p ro ­

d u c c ió n  .plástica q u e  el p i lo to  rec ib e  p o r  

ta l  em is ión  r a d io fo to g rá f ic a  n o  p u ed e  se r  

su s t i tu id a  p o r  n in g ú n  in fo rm e  m e te o ro ló ­

g ico , p o r  m u y  d e ta l la d o  q u e  fuese . A d e m á s  

d e  la  e m is ió n  d e  n o tic ias  m e te o ro ló g ic a s  y  

la  in d icac ió n  d e  u n a  ru ta ,  de  im p o rta n te s  

in fo rm e s  d e  se rv ic io , etc., que  se  ca.mbian 

e n t r e  la s  e s tac io n es  t e r r e s t r e s  y  el avión, 

el a p a r a to  ra d io te le g rá f ic o  cum ple  ad em ás  

u n  fin  im p o rta n te ,  ta l  v e z  e l  m á s  esencial,

O ib u jo s  o r ig in a le s
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O ib u jo s  re o ib íc io s  e n  e l a v ió n o  se a  el d e  la n a v e g a c ió n ;  es  d e c ir ,  la  d e ­

t e rm in a c ió n  d e  la  p o s ic ió n  y  la  ind icac ión  

d e l  r u m b o  e n  que  h a  d e  v o la r se  con  t ie m ­

p o  s in  v isib ilidad , d o n d e  to d o s  lo s  o tro s  

m ed io s  fa l la ro n .  L a  m a y o r ía  d e  lo s  pa íses  

d isp o n e n  d e  u n  n ú m e r o  d e  e s tac iones  gon io -  

r a é tr ic a s  t e r r e s t r e s  d e  o r ie n ta c ió n ,  q u e  es ­

tá n  b a jo  la s  ó rd en es  d e  l a  C e n tr a l  d e  S e ­

g u r id a d  d e l  S e rv ic io  V o lan te .  E s t a s  e s ta ­

c iones d e  o r ie n ta c ió n  son  capaces  de  ind icar  

a  un  a v ió n  q u e  se  e n c u e n t ra  en  n ieb la , so ­

b re  u n a  c a p a  c e r r a d a  d e  nubes, o d u ra n te  

l a  noche, su  posic ión  y  el r u m b o  que h a  d e  

t o m a r  p a r a  l l e g a r  con  se g u r id a d  a  su  p u n ­

t o  d e  des tino .

O c u r r e  a c tu a lm e n te  con  g r a n  f rec u en c ia  

lo  q u e  h ace  a lg ú n  t iem po  e r a  ab so lu ta m e n ­

te  im posib le , o  sea que  el p ilo to  a t rav ie se  

las n u b es  h a c ia  a r i rb a ,  v o lando  d u ra n te  

h o ra s  so b re  ellas , s in  n in g u n a  v is ta  de  

t i e r r a .  E l  p ro ced im ien to  m á s  c o r r i e n te  es  

en tonces  que  se  r e m ita n  al a v ió n  c ad a  d iez 

m inu tos , a l te rn a t iv a m e n te ,  su  posic ión  y  el 

r u m b o  q u e  h a  d e  l levar .  S e  h a  en la b ia d o  

u n a  g r a n  lu c h a  d e  d i f e re n c ia s  d e  op iniones 

a l r e d e d o r  d e  la  o r ie n ta c ió n  p o r  rad io g o n io ­

m e t r í a  p ro p ia  y  r a d io g o n io m e tr ía  ex te r io r ,  

que  se  h a  e x te n d id o  o c as io n a lm en te  h a s ta  

a  la P re n s a  técniea.

C re e m o s  q u e  e s ta  d i fe re n c ia  d e  op in iones 

se  a r r e g la r á  a u to m á tic a m e n te .  E n  los g r a n ­

des aviones , o  se a  en  los d e  la s  d im ensiones 

d e l  R o m a r  y  el D o x ,  se d a r á  incond ic ional-  

m en te  l a  p r e fe re n c ia  a  la  o r ie n ta c ió n  p o r  

g o n ió m e tro  prop io . D e s d e  el p u n to  d e  v is ta  

del espac io  y  d e l  peso, e n  es to s  tipos  de  

a v ió n  es posib le  m o n ta r  u n a  in s ta la c ió n  de  

g o n io m e tr ía  p ro p ia  p a r a  su  o r ien tac ió n .  E s  

n a tu r a l  q u e  la  o r ie n ta c ió n  p o r  g o n ió m e tro  

p ro p io  tiene  g r a n d e s  v e n ta ja s  con  re lac ió n  

a  la  d e  p o r  g o n ió m e tro  e x te r io r ,  p u e s to  que  

la  in te rp re ta c ió n  d e  los re su l ta d o s  se  h ace  

e n  el m ism o  av ió n , s iendo  el p ilo to , en  r e a ­

l idad , independ ien te  d e  la o rg a n iz a c ió n  t e ­

r re s t re .

O t r a  cu es t ió n  tam b ién  m u y  d isc u tid a  es 

el em pleo  d e  la s  o n d as  c o r ta s  en  el trá f ico  

aé reo . E l  poco  p e s o  q u e  t ie n e n  y  e l  r e d u ­

c ido  e sp ac io  q u e  n eces i tan  los a p a r a to s  d e  

o n d a s  c o r ta s ,  el g r a n  a lcan c e  y  la  posib i­

l id a d  d e  u n a  a n te n a  f ija ,  c o n  re la c ió n  a  la 

suspend ida , p a re c e n  h a c e r  in d isp en sab le  el 

em p leo  d e  la s  o n d as  c o r ta s  p a r a  aviones .

5000
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E L M Í I

Fábrica de motores de Aviación

B A R C E L O N A :

P a s e o  d e  S a n  J u a n ,  1 4 9

M A D R I D :

D e l e g a c i ó n :  P a s e o  d e  R e c o l e t o s ,  1 9

O fic in e  F erroviarie  M eríd ion a li

A e ro p la n o  d &  T u r is m o  Ro. ©

Italia

A E R O P L A N O S  R O M E O

Corso Oriéntala, l 4  - N A P O L I

Ayuntamiento de Madrid



P íd a n s e  o f e r t a s  de e s ta s  C a sa s :

W ALTER
M otores de Aviación. P R A G A  = Jinonice

Gíiantiers Aero - Maritimes de la Seine
C .  A .  M .  S .

16, rué D’Aguesseau - PARIS

B M W
M o l o r e s  d e  A v iac ión

^ " i i |

% i í ^

M U n c h e n

I N S T R U M E N T O S  P A R A  N A V E G A C IO N  
E N  A V IO N E S

W. Ludolph A. G.
B R E M E R H A V E N

SIEMENS & HALSKE
F á b r ic a  d e  m o to r e s  d e  A v ia c ió n

B erlín -Spandau

H A R L A S  & B R A Z D A
PRA6-STARÉ S ÍR ASN IGE CP: M

Te1<!Krainas Artillas 
Casa especializada en calculadores, in strum entos científicos 

y m ateiia l de  precisión p a ra  Artillería
------  Defortss antiaérea------

Zí i rn ,  Jackenkroll  &  Co.
B erlin  w  3 0 ,  F rankestr, 9
A para tos  de  a b o rd o  p a ra  aer.onaves, espe- 

pecia lm ente : b r ú j u l a s  m agnéticas , sistema 

<Zürn>, horizonte  g iroscópico, sistema <Hom- 

be rg» ,  ind icadores  de  la p resión  del aire, m a ­

n ó m e tro s  d e  aceite, m a n ó m e tro s  de  gasolina, 

te rm ó m e tro s  d e  distancia, apara tos  r e d o n d o s  

y  perfilados, chalecos salvavidas especiales.

P a r a c a í d a s  ‘ ‘ R o b u r “
C A R L  H. L U N D H O L M  

Stockholm, 16 S U E C I A

A V I A M O T O R
C ám ara  aerofotográflca

B e r l i n  W  3 5S te f fe n  &  H e y m a n n
B lu m e s h o f ,  17

ROHRBACH “ etall- Flugzeugbsu
G.m.b.H.

Berlín  W  6 5
K la u ts c h o u s tra s s e ,  9 - 1 2

D O R N I E R
Metallbsuten G. rr». fc>. H.

F r ie d r ic h s ln a f e n  - a . B.

R u e d a s  d e  E l e c t r o n
cum plen  t o d a s  la s  e x ig e n c ia s  té cn ic a s

Reso MiNIIVIO

P rec io  MIIMliVIO

e i- itre te n im le n to  MIMIIVIO

D ( _ i r a c : l c 3n  rVl A X I  IVl A
IVl A X I  M  A  

P'aclllciaci m o n ta je  M AXIM A

Ensayadas por el Instituto Oñcial de Ensayos

E n  s e r v i c i o  d e s d e  i i a c e  v a r i o s  a ü o s  e n  l a s  y a n d e s  C o m p a ñ í a ;  
d e  n a v e g a c i ó n  A é r e a

Se suministra en todas dimensiones

E le c t r o n m e t a l l  G . m . b. H .
Cannstatt- Stuttgart

AUTOGENA MARTINEZ, S. A.
V a l l e l i e f n i o s o ,  9  -  M A D R I D  -  T e l é f o n o  3 3 9 5 9  

«  <• 0

F A B R I C A  D E  O X Í G E N O  

A p arato s  y  m ateria l para  

so ld a d u ra  autógena  

- T a lle re s  d e  c a ld e re ría  -

*  ❖  ❖

-  F á b r ic a  de  m u e b le s  de  ace ro  -

S e  m e g a  re fer ir se  ai ÍC<\liO en  s u s  p e d id o s

Ayuntamiento de Madrid



In d ice  d e  P ro veedo res  d e  la A eronáutica M ilitar, 
Naval y  C ivil

A ccesorios en  g en era l p a ra  aviación

Sánchez Q uiñones (Santiago), A lberto A guilera , 14, M adrid. 
Sociedad General Aplicaciones Industria les, paseo Recoletos, iQ.

A cum uladores

Socie<iad E spañola  del A cum iiiador T udor, V icto ria , 2.

Aluminio

O. R . S. E. F. I., paseo del Prado, núm . 36. 

A m etraü ad o ras  fo to g rá f ica s

M. Q uintas. Cruz, nxini. 43,

A p ara to s  de a bordo

Sánchez Q uiñones (San tiago), f je tafe  (M adrid).

Arm as

A rm ería  de M ora, Carmen, núm . 21, M adrid.
Pardo, E spoz y  M ina, núm . 16, Madrid- 
Jordano, A lcalá, núm . 4, M adrid.

A rtícu los de  limpieza

G rases H ijo s  (de M anuel), In fa n ta s , núm . 28.
M etzeer, plaza de la Lealtad, núm . 8- 
S ern a  (Ju an  de la ). San B ernardo, núm . 45,

A rtícu los san ita r io s

Indtistrias San itarias, F u en carra l, tiúm. 55.

Automovilismo

Tim ken, paseo del P rado , núm . 3.
A u to  E lectric idad, A ugustin , núm . 3,
Auto-M oto. Alcalá, núm . 7.
A uto-E léctrica, Castelló, nm n. 32,

Aviones

B R E G U E T . C onstrucciones A eronáuticas , A rlab án , 7, M adrid. 
C A U D R O N . A vioneta  de  reconocim iento, S ánchez  Q uiñonas. 
O R N IE R . C onstrucciones A eronáuticas, S, A., Cádiz. 
L O R IN G . Jo rg e  Loring , A nton io  M aura , núm . 18. 
N IE U P O R T . L a H ispano, G uadala ja ra .
R O H R B A C H . W m . F , M allet, A larcón , nú m . 9, M adrid.

B arnices

N O V A V IA . S ánchez  Q uiñones (San tiago ), Getafe.

Bombas

G anz Ibérica , S. A . E ., A lm irante , núm . 15, M adrid.

Bom bas de  a lim entación

L A M B L IN , S ánchez  Q uiñones (Santiago), G etafe  (M adrid).

Cables

C ifuentes (Fé lix ), A lcalá , núm . 75.
Q u ijano  (José M aría), L os C orrales de Buelna, Santander. 

C a rb u rad o re s

Z E N I T H .  S á n c h e z  Q u iñ o n e s  ( S a n t i a g o ) ,  G e ta f e  (M a d r id ) .  
I r z ,

C om bustib les, a ce ite s , g ra s a s

B usquet H erm anos, R o n d a  de  A tocha, núm . 23. 
M achim barena (Jo sé  M aria) , p laza de  la  Independencia, 2, 
R och (C onrado), paseo del P rado , núm . 46,
Sociedad del Comercio E x te rio r ,  paseo de  Recoletos, 6. 
In d u s tr ia  A ceitera , apartado  108, Valencia.
A n d rés  G. y  F ab iá , A ragón, 289, Barcelona.
Aplicaciones de Combu.stibles Líquidos, M arqués de  Cubas. 16- 
R odríguez  (B las), P rín c ip e  A lfonso , núm . 4.

C om pañías de  navegación  aé re a

C E T A . Sevilla-Larache, A nton io  M aura, núm . 18.
C L A S S A . Alcalá, núm . 71.

C onstrucción  de a p a ra to s  de  precisión

T alle res de óp tica  y  m ecánica de precisión , S. L., Goya, 6 . 

C o rreas  am ianto  

T rip leto ro , Claudio Coelio, núm . 6.

D rogas. e spec íf icos

.ángulo  (Pau lino), Postas, núm . 28.
Sociedad General de P roduc tos Q uím icos, L os M adrazo, 6 y  8_ 
F áb r ica  N acional de  P ro d u c to s  Quím icos de A lfonso X H I  

P in to  (M adrid).

E scue las  de  aviación

C E .\ .  .Albacete.

F áb rica s  de  aviones

C onstrucciones A eronáuticas, S. A,, .^rIabán, 7, M adrid. 
Hi.sciano (La). G uadalajara .
L o rin g  (Jorge), A nton io  M aura , 18, M adrid.

F u eg o s  a rtif ic io s , co iie te s

E spinos (V iu d a  de Emilio). Reus.

H angares

K appeyne, Barcelona, V ía  L a je ta n a , núm . 17.
C ub ie rtas  Reticuladas, D iego de León, núm . 55 p ro v is io n a l.

Hélices

In d u s tr ia s  E lectro-M ecánicas. Getafe.
O sorio (L uis). T a lle re s :  S a n ta  U rsu la , 12. Tel. 72956. Co­

r resp o n d en c ia : S an ta  B árbara , núm . 11.
A m alio  D íaz . Getafe.

H e rram ien ta s  y  m aquinaria

J u a n  Gazeau, Ju n q u e ras , nú m . 16, Barcelona.
M aten  (H ijo s  de). P rado , núm . 27.

t

H ierros, a c e ra s ,  h e r ra m ie n ta s

P ortillo  (V icente), A tocha, núm . 4.
H oltes D avies, paseo de  Recoletos, núm . 16.
P ra d e ra  (G uillerm o), P rincesa , núm . 8.
A ceros y H erra m ie n tas , T re s  Cruces, núm . 12.
B a rre ra  (Pablo), P rin c ip e  de V ergara , núm . 22.

Im pren ta

G ans (R ichard ), P rincesa , núm . 63.

In s ta lac io n es  p a ra  ae ró d ro m o s

Paham a, S. A., A larcón , núm . 9, M adrid,

Ayuntamiento de Madrid



(C ontinuación  dei índ ice d e  P ro veed o res )

In s tru m e n to s  de  M eteoro log ía

CoII M aignon (Em ilio), T rujiU os, núm . 7, M adrid.
J u n c o .

L ibros

Romo. A lcalá , núm . 5.

M ad era  c o n tra p e a d a

Salvador Sancho, ca r re te ra  S an  L uis , 61, V alencia . 
A eronáu tica . Bilbao.

M a g n e to s

B, T .  H . y  W a tfo rd . S án ch ez  Q uiñones (San tiago ), G etafe.
S C I  N T  IL L A . B ro w a  Boveri, G ran  V ía , núm . 21-
S. E . V . A ntonio D íaz , P r in c ip e  de  V erg ara . 8, M adrid.

M aquinaria  d ife ren te

Ingerso ll R aud, S an ta  C atalina, núm . 5,
P h il ip s  Sdad. L da., Conde de A ran d a , ñúm . 1.
Cot & L ostau , Goya, núm , 33.

M ate ria i  e iéc tr ico

A dolfo H ie lscher, S an  A gustín , núm . 2.
L eu tho ld  (Pab lo), paseo  del P rado , n ú m . 4.
O . C. E . S. A ., c a r re ra  de S an  Jerónim o, núm . 31.
Lledo (Jasé), A lm irante , núm . 17.
A . E . G. Ib é rica  de  E lectric idad , paseo de  Recoletos, 17. 
A nglo  E spaño la  de  E lectric idad , Pelayo, rz , Barcelona. 
C orbella (R am ón), M arqués de  Cubas, n ú m . 5.
C om pañ ía  N acional de  E lectric idad, F uen tes , núm  12 
U r ia r te  Z am arró n  y  C .‘, Sagasta, n ú m . 7.
V ogel M atas, p laza del Rey, núm . 5.

M ate ria l  fo to g rá f ico

M. Q uin tas , C ruz, núm . 43.
F o to g ra fía  O ptica, P rínc ipe , núm . 7.

M ate ria l  lab o ra to r io

J o d ra  E stévez , P rinc ipe , núm . 7.

M e ta le s

Com ercial de  Cobres y  M etales, A lcalá, núm . 73,

M o to re s  d e  av iación

E L IZ A L D E , P ase o  de  S an  Ju a n , 149, Barcelona.
paseo de  Recoletos, 19. 

H IS P A N O -S U IZ A . C. R ivas , 279, Barcelona.
N A P IE R . S ánchez  Q uiñones (San tiago), A lberto  A guilera , 14. 
IS O T T A -F R A S C H IN I .  A dolfo P i ^ z i  B a r c e lo n ^  R. C a t í  

luña , núm . 17.

M o to re s  e lé c tr ic o s

B ro w n  B overi G ran  V ia , núm . 21.
H ie lsch e r  (A dolfo), S a n  A gustín , núm . 2, M adrid.
G anz Ibérica , S . A . E .,  A lm iran te , núm . 15, M adrid.

N eum áticos

P A L M E R . S án ch ez  Quiñones, A lberto  A guilera , 14, M adrid  
B ergougnan R . C., Sagasta , núm . 15.
C om ercial P ire lli,  S . A., A lca lá , núm . 73.
M a n u fa c tu ra s  de  C aucho “ V ic to r ia ” , Goya. nú m . 67

H utchkinson , San tísim a T rin idad , i j  y  17.
M ichelin , R am ón de  la  C ruz, núm . 16.

O b je to s  de  esc r ito r io

Jim énez M oreno (E rnesto ) , H u ertas , núm . 16.
Sociedad E spaño la  de Papelería , C a rre ra  de  S an  Je rón im o, 31. 
M áq u in a  de  E sc r ib ir  “ M ercedes” , A ndrés Mellado, 32. 
P é re z  y  Coca, A lcalá , mim. 6.
G onzalo (R afael), Caballero de G racia , núm . 8.

Oxigeno

A u tó g en a  M artín ez , V alleherm oso, núm . 19.

P in tu ra s  y  barn ices

Sevilla  M artiñiano.
In d u s tr ia s  T itá n , Gaztambide, núm . 13.
C om pañía E spaño la  P in tu ra  In te rnac iona l, L u ch an a  (Bilbao). 
Colores H íspan la , S. A., Coello, 86, Barcelona.

R ad iadores

C h a v a ra  y  C hurruca , M agallanes, 8, M adrid.
L A M B L IN . S ánchez  Q uiñones (San tiago), G eta fe  (M adrid).

Radio

O choa, A tocha , núm . 7.
Schw ab (Jaim e), Los M adrazo, núm . 20.
C asa  'Philipps, S a n  A gustín , nú m . 2.

R esp irad o re s  d e  ox íg en o  de  
p ro te c c ió n  y  sa lvam en to

E n riq u e  C. F ric k e . C artagena .

R odam ien tos  d e  bo la
S . K . F .,  p laza  de  C ánovas, núm . 4.
V argas, M arqués de  Cubas, 16 y  18.

R oentgeno log ía  industr ia l y  m édica

Siem ens R ein iger V eifa , S. A ., F u en ca rra l ,  55, M adrid . 

S u r t id o re s  de  gaso lina

B asabé y  G. de  ia  P e ñ a , M ayor, 16, M adrid.

Tela

C ontinental. Génova, 19 (W arfe lm an n  y  S teiger, S, L.).

T o m ille ría

M a rtín ez  P i t a  (A le jandro), L ibertad , 16, M adrid.
T refile r ía  y  D erivados, p laza  P r ín c ip e  A lfonso, 16.

T ra n s p o r te s  in te rn ac io n a les  
y  t r a n s p o r te s  a é re o s

L . C habloz , F e lipe  IV , núm . 2  duplicado.
M . H e rre ro , p la z a  de  S a n  Ginés, nú m . 2.

Tubos

C om pañía G enera l de  T ubos, C ardenal C isneros, 70. 

V estu a rio  

A g u íla r  H erraanoa, C a rre tas , núm . 5.

I COMRANIA ESPAÑOUA DE AVIACION |
I  Dirección: Olózaga, 5  y 7 . - M  A D R I D .-A p a r ta d o  núm ero 797  |

I  Unica Escuela oficial de Pilotos Aviadores Trabajos de topografía |

I  P lanos de ciudades.— Planos catastrales.— Planos de con jun to .— Cartografía. |  
^  Preparación de  mapas coloniales.-Vistas panorám icas de fábricas y empresas. s

I  Aplicaciones agrícolas, marítimas y postales : - :  Publicidad a é re a  I

Ayuntamiento de Madrid



i
A M S T B B D A M  r o k i n  84.  H O I /L c A N D .

A viones de pasajeros, renombrados por su

S Z G U R I D A D
E C O N O M I A

C O N F O R T
V E L O C I D A D

Los grandes vuelos sobre el

<^fLÁNTICO y  OCÉANO PACÍFICO 

POLO NORTE 

^USTERBAM  - BATAVIA - <imSlERBAU  

LONDRZS - C<APST(ATT 

SYDNLY - LONDRES (Id^ y  v u e lta )

han confirmado la superioridad de los aviones

F O  K K E R

F O K K E R  se  c o n s tru y e  en  l 8  íáhricas, con licencia , y  so n  usados en  30

países y  p o r  3 3  Sociedades de trá íico  aéreo.
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