Kmisla Jiustmda i
ISsL. Shorts

Afo VI - Num. 142
12 Febrero 1916

en el volante

de su cycle-car “David 2 O CtS-

L. j



nlum iTm im ~in

| CICISS ACCESORIOS, REPARACIONES Y PIEZAS SUELTAS

»l 1« .

S 2 imMHm /iffiM m tiii

="S.NNR

|»nol44

UritMIIMIICMCIMMIM

n lm > l- m lm Iy * w1y i» T lm o m IFf s iy 1> m H\* e (> |6 [

fabrica

df

ol omi et

RoMfli

co<m» [m o |» |« [» > [m jn [m

AEROPLANOS
e HIDROPLANOS

ESCUELA DE AVIACION

PU30L, COMABELLA Y C/

Rambla Catalufia, 62 :

Independencia, 113

BARCELONA

Direoeién telegralloay telefénica
‘““CONTINENTALOTEL"”
Teléfono 346
Se tiatlan los principales idiomas

BARCELONA

El més confortable

Porque tiene cincuenta cuartos
ele bafio anexos a las habita’
ciones. Calefaccién central.
Teléfono y aguacorriente, fria
y caliente, en todos los dor*
mitorios.

El mejor situado

Porqueesidemplazadoen la pla-
za Catalufia, esq ‘ala Rambla,

El mas importante

Por su nimero de habitaeionea
y salones.

El méas concurrido

Por SU t'amerado servicio y ex-

quisita cocina.

Cosipiataoienie reformado y ampliado por sus nuevos propifitarios

AL.BAREDA EN

CTA.

(Direccion personal)

Piloto y Director:
Don Salvador Hedilla

R aguetas D riva

Y PELOTAS PARA
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de WIL1.L-IAMS <& Co.. de PARIS
AQENTES EXCLUSIVOS:
E.DUARDO SCHI1L.L.1ING, S. en C.
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Figuras de relieve

caba de bajar al sepulcro
A persona por multiples con-
ceptos ilustre, que ocupé hasta
la hora de su muerte el cargo
mas elevado que existe dentro
de nuestro mundo automdvil.

El Conde de Pefalver, que
desde su juventud fué un entu-
siasta, un apasionado por todos
los deportes, demostré siempre
sus preferencias por el automo-
vilismo, y usando de sus gran-
des prestigios y de los medios
poderosos de que disponia, in-
fluyé6 grandemente en el fo-
mento del automovil en sus
dos importantisimos aspectos;
en el aspecto deportivo vy, sin-
gularmente, en el aspecto tu-
rista.

Si se repasa detenidamente
la historia del Real Automovil
Club de Espafia, podrda obser-
varse que el Conde de Pefal-
ver es uno de los que contri-
buyeron a su fundacién, a su
sostenimiento y a su mayor flo-
recimiento y esplendor.

El Conde de Pefialver presi-
di6 aquella soberbia y dnica
Exposicion del Automoévil que
se ha celebrado en Espafia, que
tuvo lugar en Madrid, inaugu-
randola SS. MM. y AA. RR., y
que alcanzé un éxito verdade-
ramente extraordinario, estan-
do en ella representadas todas
las mejores marcas nacionales
y extranjeras.

Las grandes manifestaciones
automovilistas, tales como el
mitin del Alto del Ledn, el Oran
Premio del R. A. C. E., la ca-
rrera en cuesta de Navacerra-
da, fueron presididas por tan
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LOS Que mueren

‘'.Conde

Presidente quefué delReal Auio-
moévii Club de Espafia

de Penalver

ilustre procer. El es quien con-
tribuy6, con su trabajo perso-
nalisimo, con sus grandes ini-
ciativas, con sus entusiasmos
de toda la vida, a la organiza-
cion de esas carreras, orillando
todas las dificultades, salvando
todos los obstaculos, vencien-
do todos ios escollos para lle-

_ MADRID

Actualmente era senador vi-
talicio y gentilhombre de ca-
mara de S. M. Habia sido va-
rias veces alcalde de Madrid,
de cuya villa fué nombrado
hijo adoptivo y predilecto, en
atencion a los grandes favores
que la poblacién le es deudo-
ra. A su iniciativa se debe la
Gran Via, lacreacion de la ban-
da municipal y otras impor-
tantisimas mejoras; desde la
alcaldia fué ei que contribu-
y6 al fomento del turismo con
mayores empefios y mayores
éxitos.

Si la guerra no hubiese ve-
nido a tronchar prop6sitos no-
bilisimos que se acariciaban al
estallar el enorme conflicto, el
Conde de Pefialver hubiérase
distinguido por sus trabajos en
pro del Touring Club de Es-
pafia, que desde hace afios
constituia uno de sus suefios
dorados.

Cuantos supieron apreciar la
valia de aquel hombre bueno,
cuantosreconocieron loque in-
fluyé en pro del desarrollo de
losdeportes, cuantosadmiraron
sus dotes de hidalgufa ycaballe-
rosidad, habréan de sentir hon-
damente—como profundamen-
te la sentimos nosotros — la
muerte del ilustre Conde de
Pefialver, que, laborando por
la grandeza de su patria, se en-
tretuvo, con todos sus entusias-
mos, en fomentar el automovi-
lismo en proporciones que di-

gar a un fin qué tuvo el mérito ficilmente podradn ser iguala-
de ser siempre aplaudido, lo das; tal vez, ni imitadas si-
mismo por propios que por quiera.
extrafios. N. M.
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P ortico

El 11

r*ARA muchos, esta fecha tiene una signifi-
1 cacién muy distinta de lapue tiene para
nosotros, aunque tal vez no faltarla quien
encontraria habilidosos recursos para esta-
blecer cierto paralelo entre nuestra conme-
moraciéony la conmemoracion de los oiros.

EI Il de febrero de j910 se efectud en el
hip6dromo de Barcelona el primer vuelo me-
céanico verificado en Espafia.

Lafecha del 11 de febrero es, pues, para
los entusiastas de la aviacién, la jornada
memorable en que por primera vez cruzé el
cielo hispano una de esas admirables y gi-
gantescas maquinas que han realizado para
la humanidad ana de sus conquistas mas
gloriosas.

Realmente es una fecha que merece ser
conmemoraday que lo sera, sin duda, cuando
la iniciativa que ahora condensa dentro de si
todos los entusiasmos y todos los ideales de
los amantes de la aviacién en Catalufia se
haya realizado plenamente dejando consli-
tiiido el Aero Club de Catalufia.

Lastima que un milagro no haya podido
permitir a los amigos que han asumido la
obligacién de llevar aquella iniciativa a buen
término, constituir el Aero Club de Catalufia
en veinticuatro horas para que hubiese podido
realizarse un acto conmemorativo con carac-
ter oficial— como habla propuesto muy acer-
tadamente nuestro buen -amigo don Juan
Sarda — mediante unafiesta adecuada o, por
lo menos, haciendo que se reunieran al rede-
dor de una mesa, presididos por don Maria-
no de Foronda, por el coronel Vives y por
las otras distinguidas personalidades que se
designaron para formar la.Junla provisional
del Aero Club, iodos los amantes de la avia-
cion, dejando un lugar de honor” en la presi-
dencia al dignisimo sefior Gobernador civil
de Barcelona sefior Suarez jnclani que, como
Gobernador que era de Barcelona también
en aquella fecha, autorizé los vuelos de Ma-
met, los primeros vuelos que se efectuaran en
Espafia, en circunstancias que talvez otro no
hubiera apreciado con tan buen criterio.

m Resignémonos por hoy, y llenos de la fe
que ponen en nuestros pechos las esperanzas
que todos tenemos puestas en la actuacién
del Aero Club de Catalufia, aguardemos al
afio préximo, seguros de que la fecha del 11
de febrero se conmemorard en la forma so-
lemne que es debida, deseosos de que se dé

de febrero

también la coincidencia de ser Gobernador
de Barcelona don Félix Suérez Inclan, para
pagar con nuestro homenaje una de las deu-
das de gratitud que para con él tenemos.

M ax

Estos dias en otros tiempos

6 defebrero de 1900. — Se fusionan en una sola
sociedad, denominada Sport Club, la Sociedad de
Velocipedistas de Madrid, fundada en 1878; el Club
Velocipédico Madrilefio, fundado en 1893,y la So-
ciedad Velo Excursionista, fundada en 1894.

11 de febrero de 1901. — Se celebra la primera ca-
rrera de motociclos Barcelona (Cuatro Caminos)-
Tarrasa (51,400 kilémetros), llegando 1.° Abada!,
en 1h. 51 m.,y2.° Masfarré, en 2 h. 6 ni. El prime-
ro recorrié indebidamente 8 kilémetros por otra
carretera y el segundo sufrié6 una averia en el
cuadro.

12 defebrero de j906. — Conciérfanse en Burria-
na los famosos matches Neira-Duran.

8 de febrero de 1907. — Los sefiores Marial,
Steinberg y Creus retnen a algunos de los maés
significados deportistas de Barceiona con objeto de
ver de llegar a establecer un grandioso campo de
sports.

12 de febrero de 1908. — Efectlasela salida de la
carrera New York-Paris, organizada por Le Matin
en el punto denominado Times Square, Broadway.
Participaron en esta prueba: un Dion Bouton,
conducido por Saint Chaffray, Molobloc (Oodard),
Sizaire-Nandin (Pons), Znst (Libori), Protos
(Maass) y Thomas (Roberts).

6 defebrero de 1909. Inicia sus vuelos en el
aer6dromo de Pau (Francia), al lado de su célebre
maestro Wilbur Wright, el aviador Tissandier,
permaneciendo en el aire, a una altura de, 12 me-
tros, duraale 28 m. 3 s.

11 de febrero de 1910. — El aviador francés Ma-
met realiza ei primer vuelo mecanico, en Espafia,
elevandose desde el aerédromo de Casa Antinez
(Barcelona).

12 defebrero de 1910. —Termina de una manera
brillante el mitin de aviacion de HeliopoHs, duran-
te el cual Metrot gana el premio de distancia
'(85,500 kilémetros), Rougier el de altura (255 me-
tros) y el de totalizacion de distancias (153,500
kilometros).

'i2 de febrero de 75/7.— Mlie. Dutrieu, llevando
como pasajero al aviador Mr. Beaud, efectGa un
vuelo en su aparato Farraann, motor Gnome 50 HP.,
elevandose en el aerédromo de Barcelona a una
altura de 150 metros por espacio de 8 m. 2 s. Oi-
bert efectué dos vuelos, uno de 5 m. 15s. (200 me-
tros) y otro de 1 m. 48 s. (150 metros). Beaud rea-
liz6 un vuelo de 6 m. 23 s.

12 defebrero de 7977. — El Catald vence al Madrid
por 3 a O con el siguiente equipo: Colet, Casellas,
Marti, Peris (A), Vifias, Sabaté, Pons, Salvo, Case-
llas, Puig y Balat.

BANDAS MACIZAS U. S.
Vallet y Fiol, S. em C.

Provenza, 165 a 173 - Teléfono 7922 - BARCELONA
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Una iniquidad aduanera
La segunda parte

NTENTAMOS, en el articulo que publicamos en
el Gltimo ndmero de esta Revista,
bien de manifiesto la desigiiaidad que existe,
de hecho, entre los derechos de aduana que
pagan los coches automoéviles procedentes de
ios centros productores americanos que se im-
portan a Espafia y los que proceden de las
naciones europeas, a pesar de estar los Estados
Unidos sujetos legalniente a un régimen aran-
celario igual ai de los estados continentales, y
demostramos como esa diferencia que coloca
a los automoviles americanos en condiciones
desfavorables provenia de devengar iguales
derechos los chassis de los automéviles que
los embalajes, ya que éstos son necesarios en
los coches americanos para prevenir las con-
tingencias y los peligros de un largo viaje ma-
ritimo.
<Y para hacer més evidente dicha diferencia,
que en verdad constituye unatrabaenorme para
laintroducciéon de los automoviles americanos
en nuestro pafs, poniamos el caso practico de
mun coche con carroceria abierta, que, embalado
en forma conveniente y usual, alcanzaba un peso

total de 2.020 kilos, de los cuales correspondian*

800 al chassis o arinadura, 150 a la carroceria
LOTO al embalaje. Haciamos nuestro™alcu-
los, y resultaba”en resumen, que el embalaje
ocasional®® un aumento de 850 pesetas en los
derecho.s de aduan”que deb4i satisfacer el
‘coche, supéniénuii'que”rigiera™el buen criterio
de interpretar la Real orden de 11 de enero de
de 1907 en el sentido estricto de que el emba-
laje debiifi pagar por la misma tarifa del clias-
sis, 0 sea, siendo el peso de éste inferior a
1.000 kilos, a razén de 80 pesetas los cien kilos.
Pero como en la practica no es ese el crite-
Nio que se sigue, sino otro, he aqui por que
-mMa..cuebtidii, ya bastante grave tal como que-
dab”*Piantead?:feii nuestro primer
e una segunda parte mucho més grave to-
tlavia.

Si en honor a la verdad hemos de decir que
al hacer el recuento de peso y derechos co-
rrespondientes no descontamos e! peso de la
carroceria en la forma que estd dispuesto, ya
que para determinar el peso de la armadura
en los coches provistos de carroceria se des-
cuentan de su peso total 200 kilogramos si ia
carroceria es abierta, y 400 si es cerrada, y esto
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haria bajar un poco los derechos que

mos, también hay que decir, en honor a la
verdad, que la citada Real orden de 11de ene-
ro de 1907 se interpreta en el sentido que per-
mite hacer exaccién de mayores derechos y
en forma que aquéllos aumentan, en resumen,
de una manera enorme, poniendo aun mas de

relieve la injusticia que hac"mosfjiotarTA»~'A7A

En efecto, haciendo un resumen bien exac-
to del adeudo del coche que tomamos como
modelo, segln el procedimiento que se sigue
en la préactica, resultan modificados los estados
demostrativos que'publicamosWn la siguiente

forma: ‘| vii.smiaa-".'rC

Peso del coche con carroceria 950 kilos

Descuento por carroceria abierta. 200 »
Peso neto del chassis 750 kilos

Peso del embalaje............... 1.070 »
Peso bruto del chassis. 1.820 kilos

Ahora bien: como quiera que estos 1.820 ki-
los que restan del peso bruto del coche y em-
balaje, una vez deducidos los que se atribuyen
a la carroceria, han de pagar «por la misma ta-
rifa que la armadura», esto se interpreta como
si embalaje y armadura fuesen todo armadura,
y asi se estima el peso de ésta en los 1.820 ki-
los, barbaridad que trae aparejada la conse-
cuencia de que se aplique la tarifa de ia partida
565 del arancel, que fija los derechos a pagar
por los chassis de méas de 1.000 kilos de peso
en 100 pesetas los cien kilogramos; de modo
que por medio de esta combinacioén, el chassis,
cuyo peso real es de 750 kilos y que deberia
pagar a razén de 80 pesetas los 100 kilos, se
convierte en chassis de méas de 1.000 kilos y
adeuda a razén de 100 pesetas ios cien Kkilos,
no sélo por su peso, sino por el del embalaje.

De esto resulta que la triste verdad del caso
que se demuestra en esta segunda parte es que
dicho coche, llegado sin embalar como llegan
los de lodos los paises continentales, por fe-
rrocarril o por transporte maritimo de corta
duracién, pagara:

Por los750 kilos del chassis (partida
564) a 80 pesetas los cien Kkilos.
Por la carroceria abierta (partida
571), precio unitario . . . . » 200

Total Ptas. 800

Ptas. 600

Y que ese mismo coche viniendo embalado,
como es necesario y natural que vengan los
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que se importan de los Estados Unidos,
garéd en aduana:

pa-

Por los 1.820 kilos que pesan en
conjunto el chassis y el embala-
je, contado todo como armadu-
ra de méas de 1.000 kilos (par-
tida 565 aplicable seglin Real

orden de 11 de enero de 1907). Ptas. 1.820

Por la carroceria abierta (partida
571), precio unitario . . . . » 200
Total Ptas. 2.020

De esto, que ya son cifras exactas e incon-
trovertibles, resulta que halldndose los Estados
Unidos en un régimen de igualdad arancelaria
respecto de Francia, Italia, Inglaterra y Alema-
nia, aquel coche, procedente de cualquiera de
estas Gltimas cuatro naciones, para no citar
mas, pagara por derechos de aduana 800 pe-
setas, mientras que si procede de los Estados
Unidos pagara 2.020, es decir, mas del doble,
lo cual equivale a que, de hecho, los automé-
viles europeos paguen por peso neto y los
americanos por un peso bruto llevado a la
exageracion.

Asi, pues, la desigualdad no puede ser mas
clara ni més grande.

La caja de embalaje que, segln la partida
438, pagaria a lo sumo, por derechos de adiia-
na, 22,50 pesetas, importa, nada menos, 1.220,
cantidad que representa el exceso con que se
gravaria aquel coche americano sobre cual-
quier otro europeo de la misma clase y peso.

(No hemos de insistir en nuestros anteriores
puntos de vista, ni repetir io que hay que ha-
cer ahora que, con cifras exactas e incontro-
vertibles, aparece la iniquidad todavia mas
enorme e inconcebibie.

Por nuestra parte ya hemos dicho bastante.

S. B. Mertin®

MOTORISMO

La carrera de los Bruchs

L Moto Club Deportivo Barcelona organiza

para el dia 12 de marzo préximo la anual
y ya clasica prueba en cuesta de los Bruchs,
que se regird por el siguiente

N.egiIBmento

1.° Estaprueba se regird por ei Reglamento
general de Carreras, Pruebas y Concursos del
M. C. D. B., dividiéndose en prueba para
amateurs y para no amateurs.

2.° Los premios que se estipulan y que
seran concedidos segin este Reglamento, se
entienden parala categoria amateurs solamente.
Los no amateurs recibirdn diplomas o certifi-
cados del M. C. D. B., en los que se especi-
ficard la clasificacion del inscripto, su tiempo
empleado en ei recorrido y velocidad media
alcanzada.

3." Los clasificados,

concursantes seran

JOO
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para ios efectos de su inscripcidn, con extricta
sujecion a lo establecido en la clausula 6.® del
Reglamento general del M. C. D. B., no siendo
aceptada ja inscripciéon del concursante hasta
que esté definida cualquier duda que pueda
presentarse sobre su inclusi6én en una u otra
de las categorias amateurs o no amateurs.

4® Cualquier duda o redamaci6n sobre
la clasificacion de ios inscriptos serd resuelta,
antes de la prueba, de acuerdo con lo estipu-
lado en las clausulas 9." y 10.® del Reglamento
general.

5® La prueba de velocidad en cuesta ten-
dréa lugar, como en los afios anteriores, en la
carretera de Madrid a Francia por La Jun-
quera, entre los kilémetros 585 y 574, poco
después de la salida del pueblo de Esparra-
guera en direccién a Igualada, dandose la pri-
mera salida a las diez y treinta minutos de la
mafiana.

6.® Las motocicletas, side-cars y cycle-cars
inscriptos serdn divididos, para su clasificacién
y para los efectos de los premios, en las si-
guientes categorias:

Clase A, motocicletas con una cubicacién ma-
xima de 300 c. c.

Clase B, motocicletas con una cubicacion ma-
xima de 350 c. c.

Clase C, motocicletas con una cubicacién ma-
xima de 500 c. c.

Clase D, motocicletas sin limitacion de fuerza.

Clase £, side-cars con una cubicaciéon maxi-
ma de 560 c. c.

Clase F, side-cars sin limitacion de fuerza.

Clase G, cycle-cars (clase Unica).

7® Los premios a conceder en esta prueba
consisten en medallas de oro, plata y cobre
para los primeros, segundos y terceros clasifi-
cados, respectivamente, en cada una de las
ecategorias antes mencionadas.

S® Para la otorgacién del primer premio
en cada categoria debera efectuarse ei reco-
rrido en un tiempo que no exceda del indica-
do a continuacién para cada clase; y para la
otorgacién de los segundos y terceros pre-
mios serd condicién precisa que la diferencia
de tiempo entre el segundo o tercer clasificado
y el primero no exceda de cinco minutos.

9.° Regiradn los siguientes tiempos maéxi-
mos para ios efectos dei parrafo anterior:
Clase A, 16 m. Velocidad por hora, 41 km.
B, 14 m. > » 47 »
C, 12 m. 5 >
D, 11 m. » 60 i
E, 20 m. » * 33
F, 17 m. 39 >
0,15 m. 44 >

10.® Las inscripciones, acompafiadas de su
importe (5 pesetas para los sefiores socios del
M. C. D. B. y 10 pesetas para los sefiores no
socios), debidamente llenadas y firmadas por
los concursantes, deberdn ser entregadas al
sefior Secretario del M. C. D. B. lo mas tarde
el dia 6 de marzo préximo, admitiéndose, con
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todo, inscripciones con doble importe, entre
los dias 7 y 9; dia este Ultimo en que quedaréa
cerrada la inscripcién.

11.® No se admitiran inscripciones de una
misma maquina para varias categorias distin-
tas, como tampoco inscripciones de un mismo
concursante para varias categorias distintas.

12.° Los concursantes recibirdn sus nime-
ros de orden el sabado, dia Il, vispera de la
prueba, en el local social del M. C. D. B,

donde deberdn presentarse con sus maquinas,
ya que el Club se reserva la facultad dé exa-
minarlas y precintarlas.

13.® Los concursantes deben presentarse
en el lugar de salida (kilometro 585), a las diez
y quince minutos del dia de la prueba.

Notas.— i.® Se recomienda a los concur-
santes que hayan tomado parte en la prueba
dejen sus maquinas fuera del recorrido de la
misma y procuren por todos los medios posi-
bles mantener la meta libre de obstaculos,
encareciendo esta conveniencia al pablico en
general que se halle presente.

2. ElI Club recomienda a los asistentes
a la fiesta se retnan en ei hotel Colonia
Puig, de Montserrat, para la comida, termi-

nada la cual se daran a conocer los tiempos
empleados en el recorrido por los concur-
santes.

A fin de tener prevenido al duefio del hotel,
se recomienda avisen anlicipadamente su asis-
tencia, a cuyo fin facilitaran datos en la secre-
taria del M. C. D. B.

Todo hace presumir que esta carrera alcan-
zard un éxito tan grande como siempre. El
Moto Club, que cuida con especial esmero de
laorganizaciéon de la prueba, ha tomado acer-
tadas medidas que se hardn publicas oportu-
namente.

AERONAUTICA

El Aero Club de Catalunia

A Comisién nombrada para que formule y
redacte el proyecto de Estatutos del Aero
Club de Catalufia se ha dedicado a cumplir su
misién con la actividad que el caso requeria, y
lleva ya bastante adelantados sus trabajos.

El lunes Gltimo reuniéronse en el domicilio
de don Ricardo Cabot los individuos que for-
man la Comision de Estatutos del Aero Club
de Catalufia en organizacién, asistiendo, ade-
mas del sefior Cabot, los sefiores Poyé, Canu-
das, Feliu y Armangué, presentando este ulti-
mo un proyecto de insignia que merecié la
unadnime aprobacién de ios reunidos

Seguidamente di6se cuenta de una carta re-
mitida a esta Comisién por el Aero Club de
Londres, en la que se comunica el envio de un
ejemplar de los Estatutos por que se rige aque-
lla Sociedad. También se di6 cuenla de las ges-
tiones realizadas para que los Aeros Clubs de
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Francia y Estados Unidos remitan a la mayor
brevedad, a esta Comision, ejemplares de sus
respectivos Estatutos, con el fin de que la or-
ganizacion del Aero Club de Cata ufia esté
inspirada en ios mas modernos sistemas segui-
dos-por las principales entidades aerondauticas
del mundo, en cuanto sean adaptables a las
condiciones de nuestro pais.

Se procedi6 luego a la lectura de un proyec-
to de Estatutos presentado por nueslro com-
pafiero Canudas; fueron objeto de amplia dis-
elisién varios articulos, y se acord6 introducir
algunas enmiendas que a criterio de la Comi-
siébn se consideran necesarias para que los
ideales y desarrollo del Aero Club de Catalu-
fia se realicen con el menor nimero de obsta-
culos posible y la nueva entidad pueda cum-
plir sus especiales e importantisimos fines en
forma que su actuacién tenga toda la eficacia
cultural, propulsora y estimulante que debe
esperarse del adecuado e integral cumplimien-
to de sus fines.

Entre los reunidos existi6 perfecta unanimi-
dad, lo cual es una indiscutible manifestacion
del entusiasmo y de la identificacién con que
vienen llevando a cabo la delicada mision.

El lunes préximo se celebrard una nueva
reunién en la cual se pondran a debate dos im-
portantisimos capitulos de los Estatutos, que
estudian por separado cada uno de los miem-
bros de la Comision, a fin de someter las res-
pectivasconclusionesala consideracién comun
de todos los comisionados.

Probablemente, después deestareunion que-
daréd ya esbozado el proyecto de Estatutos, que
serd seguidamente puesto en limpio para ser
sometido a la aprobacién definitiva de la Junta
nombrada al efecto.

Ensayo de un biplano

N el aer6dromo militar de Madrid se en-

cuentra estos dias un modelo de biplano
militar de reconocimiento, construido enFran-
cia por encargo de ia Compafiia de Construc-
ciones Aerondauticas, de Santander, bajo la di-
reccion del autorizadisimo ingeniero francés
Saulnier. El aparato estd provisto de un motor
Hispano.

Ei piloto suizo Edmundo Audemars ha ve-
nido a hacer los ensayos preparatorios para
las pruebas oficiales, que se efectuaran en el
presente mes.

Y como el propésito de esta Sociedad espa-
flola es construir aparatos originales con las
caracteristicas que la actual contienda europea
aconseje o con las que nuestra aviaciéon militar
determine, el Rey, que sigue con interés
extraordinario los progresos de la navegacion
aérea, quiso por si mismo darse cuenta de lo
que este nuevo aparatopuede ofrecer.

Audemars hizo varios vuelos ante las perso-
fias reales, informandose don Alfonso detalla-
damente por e! ingenieroy el piloto, de cuanto
pudo interesarle.
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I Gran carrera de galgos en Jerez tie la Frontera |

i 1 Eldistinguido sportsman sefior Pinar y Pickman, propietario de la perra Noriea, ganadora del |
I concurso. — 2. La comida al aire Ubre. — 3. Sefioras de la aristocracia sevillana presenciando el |
| concurso. — 4. El nifio Jooquiniio Pinary Miura con la perra vencedoray la copa La jna. |

I T As carreras de galgos apenas serian aqui Jerez. Hace poco se ha celebrado en esta alti- |
i i-i conocidas si no fuera por las pruebas que ma poblacién una carrera, que gané la perra |
I anualmente se organizan en El Goloso y en Noriea, del sefior Pifiar y Pickman. |

i . ~ . . - -
i Las motocicletas '‘Indian** en el ejército espanol |

Motociclistas militares con jas maquinas Indian adquiridas por el Ministerio de la Guerra

I T as ensefianzas de la guerra moderna han buena partida de motocicletas de la famosa
I L determinado al Ministerio de la Guerra marca Indian, las primeras de las cuales han
| espafiol a organizar diversas secciones de mo- sido ya entregadas y probadas con el mas
I tociclistas militares, habiéndose adquirido una  satisfactorio resultado.
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Los bellos sitios de Espafia

La Alhambra

\4

I Lesquina nordeste de la Plaza de los Alji-
bes, a la izquierda del palacio de Carlos V,
miradndolo de .frente.

El Palacio Arabe conserva el aspecto tipico
de las construcciones morunas y tiene, por
tanto, muy poca vistosidad por la parte de fue-
ra; antes al contrario, su exterior es tan po-
bre y tan basto, que no hay forastero ni tu-
rista que llegue por primera vez a la entrada
del Palacio que no sufra una verdadera de-
cepcién y una impresién muy desagradable,
sobre todo teniendo a su lado ei grandioso
edificio del palacio de Carlos V, cuya fachada
majestuosae imponente ofrece un raro contras-
te con ias moriscas edificaciones del Alcazar.

El palacio de la Alhambra propiamente di-
cho, como todas las construcciones clasicas de
su estilo y de su época, tiene sus habitaciones

y salas cerradas al exterior, dando, en cambio. Elpalio de los Arrayanes, visto por ellado norte,
con jatorre de Comares en elfondo

todas'sus aberturas a un gran patio central; de
manera que con este género de edificaciones
toda ampliacién implica la construccion de
nuevos cuerpos de edificio con sus patios cen-
trales correspondientes.

En la Alhambra debieron construirse por
los reyes moros varios edificios, uno contiguo
al otro, pero cada cual con su patio en el cen-
tro y con su entrada independiente.

Todos ellos pertenecen hoy al Estado y ofre-
cen, en conjunto y en detalle, las méas bellas
producciones del arte musulman.

Los materiales empleados en la ornamenta-
cién son principalmente el yeso y la madera,
empleados con fines eminentemente efectistas.

Las columnas de marmol delgadas, esbeltas
y delicadisimas que sostienen los ligeros muros
de yeso, producen la impresién de una obra
maravillosa. Los muros se.hallan ornamenta-
dos con dibujos formados por lineas entrela-
zadas recordando los tapices orientales, siendo
de observar que la ausencia de esculturas que
tal vez se note tiene su explicacion en larepug-
nancia que han demostrado siempre los arabes

I Elpatio de los Arrayanes,_visto por el lado sur, en reproducir los seres vivos de la creacion.
I adosado al palacio de Carlos V Una especialidad de! arfe decorativo de ia
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Alhambra consiste en ia abundancia de las
bévedas construidas en forma que, sin desme-
recer en nada de su estilo tipico, vienen a si-
mular una especie de estalactitas formadas por
una gran cantidad de pequefias bovedas aisla-
das que se escalonan sin punto de apoyo visi-
ble.

También es uno de los principales elementos
empleados como motivo ornamental ia profu-
si6ii de inscripciones que se ven en caracteres
cuficos grabados en los muros, reproducién-
dose en ellas sentencias religiosas o versos de
Casida, el famoso poema compuesto por Aben
Zemrec en tiempos de Mohamed V.

Todos estos elementos decorativos, herma-
nados con arte original y exquisito, hallan dig-
no complemento en los preciosos y vivisimos
colores distribuidos con la méas encantadora
armonia en el contraste.

La entrada actual al Palacio Arabe por la
parte que ya queda dicha al principio, no es
la misma por la cual se ingresaba antiguamen-
te. Halldbase ésta al lado de laesquina nordeste-
del palacio de Carlos V, muy cerca del Patio
de los Leones, mientras que la puerta que hoy
se utiliza para entrar se encuentra situada junto
al &ngulo noroeste dei mencionado palacio, al
lado del patio llamado de los Arrayanes, al
cual da entrada.

fil patio de los Arrayanes y lodo el edificio
que pertenece al mismo es, seguramente, el
cuerpo de edificio mas antiguo entre todos los
que componen el conjunto del Alcézar.

Debe su nombre, que también es el de Patio
de la Aiberca, a un estanque que tiene en el
centro, rodeado de vallas formadas por mirtos,
esos pequefios y olorosos arbustos que también
se llaman arrayanes.

Este patio mide 37 metros de largo por 23 de
ancho, viéndose sobresalir por arriba y miran-
do hacia su extremidad norte, la torre fortifi-
cada llamada de Gomares, y por su extremidad
sur la mote del palacio de Carlos V.

__Esta parte de la Alhambra fué destruida par-

cialmente por un incendio, habiendo sido res-
tauradas ias galerias laterales del patio en los
afios de 1841 a 1843,

Lalaing y Navagiero dicen gne este patio es-
taba enlosado de marmol blanco y tenia mirtos
y naranjos a los lados del estanque, agregando
el Gltimo que el patio estaba rodeado de edi-
ficaciones, detalle éste que demuestra, en opi-
nion de entendidos criticos, que al enlazarse
este patio con el palacio de Carlos V se perdi6
buena parte de las construcciones arabes.

La galeria de la parte sur del patio esta soste-
nida por ocho columnas de marmol de Macael,
corriendo entre esta galeria y otra més alta una
especie de entresuelo que debi6 pertenecer a
las dependencias del harén. Estas galerias, a
las cuales estd adosado el palacio de Carlos V,
son muy interesantes. Las labores de adorno
sen elegantisimas y las arcadas del centro de
la galeria alta ofrecen, segin hace observar
Contreras, reminiscencias de la arquitectura
indiana.

El lado opuesto es también muy hermoso.
Sirve de vestibulo a la Sala de la Barca, pala-
bra que aqui no significa otra cosa que la co-
rrupcion de Aiberca, cuya sala es, a su vez,
una especie de antesala del cuarto o sala de
Gomares.

El patio de los Arrayanes da entrada aalgunas
piezas que son joyas principalisimas del teso-

. 1o artistico contenido en la Alhambra. De ellas

nos ocuparemos proximamente, deteniéndonos
de una 'manera especial en la sala de ios Em-
bajadores.

Antonio Monteverde

Hoteles y Garages de Granada

(Recomendados)

Alhambra-Palace. — Hotel Casino, de gran
lujo, situado al lado mismo del Alcazar. Ascen-
sor, electricidad, calefaccion centra!, bafio, w. c.,
garage.

Washington Irving. — Hotel situado al lado

mismo del Alcazar. Electricidad, calefaccién central,
bafio, w. c., garage.

Garage deJosé Rubio Marquez, calle de Gra-
cia, 38,—Taller de reparaciones, depdésito de benci-
na y aceite, instalacién eléctrica para carga de acu-
muladores.

Nota importante

Proponiéndonos que esta seccién de furis-
mo ofrezca ai lector, ademéas dei deleite natu-
ral por la simpatia que merecen siempre estos
temas, una verdadera utilidad, creemos de in-
terés advertir a todos que agradeceremos a
cuantos realicen viajes o excursiones en tren,
en automavil, en vapor o en cualquier otra for-
ma, nos envien, ademdas de una descripcién
del viaje, con fotografias a ser posible, unas
notas haciendo referencia a la manera como
han realizado el viaje desde el punto de vista
material, es decir, al servicio de ferrocarriles,
al servicio de hoteles, al servicio de carruajes,
de guias o cualquier otro sobre el cual hayan
podido formar una opinién en bien o en mal.

Si son muchos los que asi lo hacen, realiza-
remos entre todos una obra verdaderamente
beneficiosa para nuestros semejantes y para
nosotros mismos, puesto que estos informes,
recogidos en plena vida practica del turismo
por personas que lo practican, puede consti-
tuir la manera més viable de evitar a otros
molestias sufridas por unos, y viceversa.

Con ello puede hacerse un servicio mutuo
de informaciones cuya utilidad no necesita
encarecerse, desde el momento que por este
sistema podré saberse lo malo y lo bueno de
cada lugar, y tal vez se consiga despertar el
espiritu de mejoramiento como resultado final
de las consecuencias que naturalmente habran
de derivarse de esos informes.
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La Copa del

Barcelona Yacht Club |

I Los balandros serie *Hispania® que loman parte en esta regata, organizada por el Club de Mar |

ACE tres semanas Sse empezaron a correr

I las pruebas de la regata Copa Barceiona

Yatch Club,-organizada por el Club de Mar
y reservada para yates de ia serie Hispania.

Hasta ahora se han verificado dos pruebas

de esta regata, habiendo ganado la primera el

balandro Raixa, tripulado por los sefiores Co-

Cn el F. C. Barcelona

1 Partido jugado entre dos equipos del F. C. Bar-
I celonaeldomingo altimo, por haberse suspendido
I los del Campeonato

L domingo pasado, en vez de celebrarse

los partidos de Campeonato se jugaron
muchos de entrenamiento, puesto que el Co-
mité directivo de la F. C. C. F., sin sospechar
que al dia siguiente lucirfa un sol espléndido,
suspendié los partidos anunciados el sdbado
por la noche, a causa de la lluvia. Esta medida,
tan precipitada como lamentable, acabarad de
perturbar la marcha del Campeonato, que, a
este paso, no acabara nunca.

rNj i, i, 5, L
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rnelias y Quer, y la segunda, celebrada el do-
mingo altimo, el balandro Sageta, de! sefior
Ribas, patroneado por el sefior Camps.

No es posible prever el resultado de esta
regata, pero, de todos modos, es de lamentar
que siendo muchos los balandros de la serie
Hispania, se presenten pocos a la lucha.

Los partidos de polo

os fueron los partidos que se jugaron el
omingo pasado en el campo del Real

lo Jockey Club. EIl primer partido lo gané

equipo formado por los sefiores Bofill, Mar-

qués de Monsolis, Pattberg y Bardn de Oiiell,
y el segundo el equipo formado por los sefio-
res Cinnamond (N. y B.), Vallejo y Pattberg.
Don Paulino de la Cruz arbitré estos parti-
dos, que fueron presenciados por numerosa

concurrencia.

Los sefiores Cinnamondy BojiU durante el partido S
jugado el domingo en el campo del R, P.J. C. |
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Rivales montaraces
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wAN pronto como los cazadores llegaron al
-. lugar donde podia e! oso tener su guarida,
Manolin y el Cafiuefio, separados de sus compa-
fieros, buscaban con ansia el rastro.de la fiera.
Los ojos de uno y otro avizoraban las ondula-
ciones del terreno, las altas matas, sin que en-
contraran el menor indicio de su paso. Cuando
alguna vez se encontraban con la vista, un
cefio de rencor se plegaba en sus frentes. Los
demés, diseminados en grupos, charlaban des-
cuidados y sin temor, reconociendo también el
terreno.

A media mafiana, cansados del inatil traba-
jo, procuraron el yantar bajo ios pinos de un
alto pico, frente a un sol bienhechor y marzal.
Todos comian alegres las diversas viandas que
condujeran en los morrales, menos Manolin y
ei Cabuefio, que un poco separados y simu-
lando tranquilidad, escudrifiaban el horizonte
y el profundo valle.

En las palabras de algunos se notaba que
iban perdiendo las esperanzas de encontrar al
050.

De pronto Manolin se levantd con decision;
fulguré rapida en sus ojos una alegria que fué
notada por su rival, y cogiendo la escopeta se
fué monte abajo diciendo que iba a matar un
pajarraco que habia visto posar en un arbol.
El Cabuefio le siguid, alegando idéntico pre-
texto. No habia pasado mucho rato cuando los
cazadores, que bebian alegremenie el vino de
sus botas, no.iarén un ruido extrafio que les
puso sobre aviso. Vieron a Manolin que se
deslizaba por entre unos grefiascales con la
escopeta preparada, y al Cabuefio que trataba
dé ganar una posicion entre un matorral.

Al ver estos preparativos y cuidados de los
dos mozos, alguno reia burldndose de ellos.

Mas bien pronto se acabé la risa para con-
vertirse en asombro, cuando vieron ai 0so que
buscaban salir tranquilamente de su guarida
emplazada entre ocultos matorrales.

Los dos, decididos y valerosos, aguardaban
el momento de disparar. Manolin, que habfa

ganado ventajosa posicion, aproveché un mo-

mento decisivo y dispar6 su escopeta certera-
mente. La bala fué a incrustarse en la cabeza
del animal, revolcandose en el suelo con fiere-
za, y en los momentos desesperados de su
muerte aun pudo erguirse sobre las dos patas
traseras. Entonces el Cabuefio, tirando la esco-
peta al suelo, se dirigié hacia el oso enterran-
dolé su cuchillo en el corazén.

Los dos cayeron ai suelo formando un solo
cuerpo. Cuando los deméas compafieros baja-
ron al lugar de la lucha, el infeliz Cabuefio era
cadaver. Un zarpazo le habia desgarrado e!
pecho.

En los ojos de todos se pint6 el asombro y
la pena que el arrojo inaudito y la desgracia
irreparable les causaba.

Cargaron con los dos cadéaveres retornando
al Concejo. Por el camino hacian innumera-
bles paradas con objeto de descansar y de ha-
cer tiempo para entrar en la aldea cuando fuera
de noche.

Manolin volvia triste y contr*iriado, sin que
de sus labios saliera la mas leve palabra...
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Al llegar a casa de Miguelén del Paramo
con el triste cargamento, entraron silenciosos
en la amplia cocina. Sus labios secos no ansia-
ban ni la sidra ni el vino alegre que sahima
los corazones. El fuego ardia lento, chisporro-
teando los lefios himedos como una carcajada,

Rosario se desconsolaba por la desgracia
acaecida, de la que acaso ella inconsciente-
mente era causante. Manolin seguia guardando
silencio. Los demas convenian la forma de
participar a la familia del desgraciado Cabuefio
tamafia desgracia.

Todos citaban su arrojo y su desventura,
que correria bien pronto por los caminos y
por los agrestes feriales como el héroe de un
viejo romance.

Pero para Manolin apenas habia una pala-
bra de elogio. L& magnitud de la desgracia ha-
ciales olvidar al pobre rapaz, y éste, acaso
para revelarse ante Rosario, se acerc6 a ellay
le dijo:

— No es ocasion de que te hable de tu pro-
mesa; pero digote que yo fui quien maté al
0S0.

— jAy Manolin, dices verdad; ambos a dos
fuisteis valientes; pero barrunto que non pue-
do decidir. Si el oso te matara a ti, habia de
quererte mdas, como quiero la memoria del
Cafliefio, que perecié por causa mial

Prudencio C anitrot
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Deportes atléticos,

CICLISMO

Un aspecto interesante

ECTOR amigo: Sucesivamente el cronista na
comentado con mayor 0 menor acierto
cuanto de notable en materia ciclista las cir-
cunstancias nos han prodigado. Y por una de
esas razones tan naturales como inexplicables,
de ciclismo casi siempre hemos comentado la
nota deportiva. Y es que, en apariencia, una
carrera, un match, un concurso cualquiera en
el cual el honor, el interés o el estimulo jue-
gan interesante papel, parece ser la esencia del
predilecto deporte; mas no es asi. En materia
ciclista, uno de los aspectos mas reales, maés
interesantes y — digamoslo asi — maés ldgico,
es el turismo. Claro estd que al sentar esta
premisa ni aun remotamente deseamos con-
vencer a ios que opulentamente gozan las de-
licias mas o menos reales del automévil, o a
los que, menos opulentos, toman el justo me-
dio entre el auto y la bicicleta: la moto. El cro-
iiista se dirige a los ciclistas, o a los que aln
no lo son.
El turismo ciclista es sencillamente encanta-

dor. Hay en todo turismo un poco de poesia,
porque, de no ser asi, no hay turismo, ni hay
encantos, ni existen las gratas emociones. La

bicicleta es un factor apropiado al turismo
por su coste reducido, por sus gastos de en-
tretenimiento nulos, por lo simple de su me-
canismo y por lo sencillo de su manejo y trans-
porte. Ahora bien: (Todos pueden ser ciclis-
tas? ¢Todos los ciclistas pueden ser turistas?
He aqui dos preguntas de dificil respuesta.

Ante todo, bueno serd tener en cuenta que
turismo, al igual que la naturaleza con sus be-
llezas y atractivos, es un ideal,

Los aspectos nuevos y sonrientes de la na-
turaleza, el ver mucho, mas allay siempre nue-
vo, abruptas montafias, risuefios y fértiles va-
Mes, arroyos cristalinos..., todo ello cada vez
distinto, cada vez méas sorprendente, es un
ideal. El alma, nuestra alma fatigada por la
sucesiéon de emociones ingratas de la vidaciu-
dadana, halla en el turismo una serie de con-
fortadoras y gratas impresiones, lenitivo a su
fatiga.

Cuando el ideal turista esta en el espiritu,
no cesa el deseo de ver y admirar. Cada viaje,
cada excursién, es a manera de una promesa,
Cuando se viaja junto al mar, se siente el ar-
diente deseo de cruzar las montafias que limi-
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tan la tierra como violdcea barrera. Cuando
desde ei monte se divisa el mar como brufiida
superficie argentina, un deseo de surcarlo se
apodera del excursionista. Y este deseo, esta
emocion los habréds advertido, lector amigo, si
con la bicicleta has recorrido por Catalufia el
circuito de Levante o las costas de QarraP, o
has cruzado desde Calafell al Panadés.

Si en nuestros sentidos, bastante quebran-
tados por la li.cha para el bendito y dulce pan,
no existiese el sentido turista, nuestra realidad
seria mas negra, nuestras ilusiones de hoy fue-
ran augurios siniestros. Concebir la posesidn
de la naturaleza es abrir e! pecho a la espe-
ranza. Los ciclistas, los que en todos momen-
tos hemos cruzado cuantos .montes o llanos
son susceptibles de ello, hemos experimentado
emociones tan agradables como las que brin-
da la naturaleza a cada paso, cada dia y en
cada momento...

A la ligera, pues, queda descrito lo que el
hombre necesita para ser turista: sentir y com-
prender. Casi lo propio habra que decir acer-
ca el ciclista turista. Para este Gltimo, con unos
adarmes de aficion al ciclo bastara.

Estas consideraciones son de actualidad. He-
mos observado este afio una preparaciéon para
la préxima campafia excursionista en bicicleta,
extraordinaria. El Sport Ciclista Catalad, des-
pués de haber premiado a sus consocios con
menciones honorificas, objetos y diplomas, ha
creado medallas al mismo fin, ha encargado a
su capitan de excursiones un vasto plan de
ellas y organiza una excursién magna para esta
primavera.

El Qrupo Deportivo, andlogamente, ha ve-
nido aumentando el nimero de salidas y tiene
en proyecto algunas otras interesantes.

Ei antiguo «Tandem», aquel.giupo de..yete.-
ranosqnetan memorables excursiones realizara
por toda Catalufia, gqne siempre figuré en pri-
mer término en toda manifestacion ciclista, que
en su haber tiene la colocacién de un poste en
la «Creu d'Ordal» y el padrinazgo de una nifia
de Vallirana, hija de familia menesterosa, el
«Tandem», repetimos, seglin rumores, parece
volverd a la vida. (No es todo ello un buen
sintoma? Téngase en cuenta que este aspecto
del ciclismo no es de hoy. Es ahora una repe-
ticién, como lo viene siendo el aspecto depor-
tivo. Ayer se cre6 el ciclismo moderno y aris-
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técrala; hoy se restaura el ciclismo en el alma
del pueblo. Ayer, unos, los aficionados, lo prac-
ticaban con frenesi; los no pudientes, igno-
rando sus atractivos, si no lo combatian, cuan-
do menos lo detestaban. Hoy notan sélo su-
cede lo contrario, sino més de lo contrario; es
decir, los ayer ciclistas, comprenden y admi-
ran el ciclismo, los ayer adversarios, hoy lo
practican. Total, ia causa ciclista ha ganado los
dos bandos. (No empiezan las doctrinas so-
ciales predicando una poca cultura para las
clases populares?

Hoy en las clases populares el ciclismo ha
arraigado de firme, el turismo ciclista cuida de
integrar la inteligencia del obrero con este
nuevo signo de cultura. En las grandes ciuda-
des, y aun en muchas que no son ciudades ni
son grandes, se da el caso peregrino que una
mayoria de sus moradores no conocen mas
alla de los arrabales o de los suburbios. Donde
no estd extendido el camino de hierro, es des-
conocido de muchos, y esto, que puede per-
donarse al otro sexo y alos hombres de edad
madura, no tiene disculpa en ia juventud.

Con la bicicleta hemos corrido y recorrido
todos o casi todos los lugares de Catalufia. Cada
vez que de nuevo hemos visitado uno de sus
pintorescos rincones, también algo nuevo nos
ha impresionado. Al turismo ciclistadeben infi-
nidad de nuestros jovenes el conocer los al re-
dedores de nuestra capital, y, por fin, al turis-
mo ciclista, que avivd los deseos de otro turis-
mo méas veloz y mas adaptable a los diferentes
sexos y edades, debe el motorismo y el auto-
movilismo su creciente desarrollo.

Ya que turismo es cultura, no cesaremos de
propagar cuanto en este sentido se haga. Y lo
mas practico es, al fin y al cabo, el turismo ci-
clista, ya que es el primer paso para formar co-
rredores, para perfeccionar mas y mas la in-
dustria del ciclo y para imponer a nuestra
juventud un habito méas de los verdaderos de
redencion.

Claro esta que al expresar nuestra simpatia
por el turismo ciclista dejamos a un lado esos
«pequefios criterios» de los inadaptables, de
los que creen la bicicleta a modo de propaga-
dora de todos los males o productora de mil
accidentes. Basamos las palabras en la expe-
riencia y en la légica.

F. A. Canto Arroyo

I LE CHAUFFEUR

| Gran casa especial para la venta
I de toda clase de accesorios para

j AUTOMOVILES Y CICLOS
s Especialidad en altimas novedades de Paris

j Rambla de Catalufia, 24 « Teléfono 2182
BARCELONA
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CROSS-COUNTRY

Los catalanes ganan el
Campeonato de Espafa

un resuena en mis oidos ia atronadora
ovacién con que el inmenso gentio esta-

lonado en la Castellana premi6 al vencedor

que
é inenarrable, sobre todo si se considera que

e ia durisima prueba su gran esfuerzo,

aun estaba convaleciente de aguda enfermedad
padecida. Pedro Prat es el héroe del primer
campeonato oficial de Espafia, y ha ganado
como los buenos: en el embalaje. Su colosal
sprint causé tan enorme impresion en el pl-
blico, pues pensaba verle entrar agotado por
la larga carrera, que las aclamaciones, los
aplausos, después las felicitaciones, asopbra-
ron al duro corredor, el cual no se crefa me-
recedor — jmodestia, cuanto vales! — a tantas
pruebas de admiracién y afecto como habia
despertado.

Pero no olvidemos a Erra; una gran parte
del triunfo se la debe Prat a él. Dos verdade-
ros amigos que no se abandonaron maés que
lo indispensable (Prat para ser Campeén y
Erra para ganar la Copa de Espafia Sportiva
al que menos tiempo empleara en subir la
Dehesa de la Villa'. Erra se porté como un
verdadero hombre de sport, esto es, como un
caballero, pues preocupabale, més que el triun-
fo personal, facilmente alcanzado de haber
querido, el triunfo colectivo, que representaba
un justo premio al sacrificio que se imponia
la Federacion Atlética Catalana y el Barcelo-
na F. C. al enviar a Madrid tan notabilisima
representacién de su Secciéon Atlética, com-
puesta por Prat, Erra, Garcia, Calvet y .Mes-
tres. Estos se han llevado la parte dei leén:
los mejores premios, los méas entusiastas aplau-
sos, las mas cordiales felicitaciones; todo ha
sido para eilos.

Aqui nos han dejado un poco tristes por su
triunfo, que crefamos nuestro; pero la leccion
serd aprovechada, pues los equipos madrile-
flos han sabido apreciar las ventajas de saber-
se sacrificar por un ideal, que para los corre-
dores catalanes era la Seccion Atlética de! Bar-
celona F. C., y prescindir de individualismos,
eque han hecho que el Gran Premio Nacional
no se quede entre nosotros,

Emilio Gonzélez, el mejor corredor madri-
lefio, llegd en tercer lugar. Perdié contacto
con Prat y Erra al escalar el primer talud,
pues se escurrio y perdi6é un tiempo precioso
que ios otros aprovecharon, y a pesar de sus
esfuerzos no pudo alcanzarlos. Creo que si no
llegan a separarse los tres, el resultado de la
carrera hubiera sido muy otro en los prime-
ros puestos, y no porque piense que Gonza-
lez hubiese llegado el primero.

En resumen; la prueba ha sido un éxito co-
losal, tanto para Espafia Sportiva, que orga-
nizé ia carrera, como por el nimero y clase
de los corredores inscriptos.

mi
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ACTUALIDADES GRAFICAS |
Caceria al jabali en las sierras de Huesca |

Grupo de jos cazadoresy vecinos del pueblo de Aguas, con eljavato cobrado Foto Roses |

ccientemente, algunos distinguidos socios Tomaron parte en esta expedicion los sefio-

e la Real Asociacion de Cazadores de res Roses, Qorina y Loverdos, los cuales,
arcelona realizaron una monteria al jabalj,@compafiados de los sefiores Franco y Muiz,

ue tuvo lugar en la sierra de Guara (provin-dieron una interesante batida, logrando matar

a de Huesca), por las cercanias del monasUn Javato que aparece en la fotografia que
terio de San Cosme, organizandose la partida publicamos rodeado de los cazadores, de gente

en el pueblo de Aguas. de Aguas y del cura-parroco de dicho pueblo.

| HocKey : En el parque del Real Polo JocKey Club |

Los equipos del Real Poloy del Pompeya jugando un partido de entrenamiento

racias a los frecuentes partidos de enfre- entrenamientos. El interés que estos partidos
amiento que han organizado las dos despiertan ha hecho muchos adeptos a este
ciedades que con mayores entusiasmos cull€llo deporte. Hace aln muy poco tiempo,

tdan el deporte del hockey entre nosotros, eq:uand(? después de Ia_s estérlle_s tentativas que

eal Polo Jockey Club y la Sociedad Sportiv§® habian hecho para introducir el hockey en-
Pompeya, cada dia van haciéndose mas fuertes tre nuestras préacticas deportiva’s se acometio
los equipos y mas diestros los jugadores, ha- nuevamente esta empresa, parecia cosa fatal el
biéndose Ilegado ya hoy a un grado tal de fracaso; pero ese 'peligro ha guedado, por fin,
adelanto, que los préximos partidos interre- absolutamente alejado por virtud de la bene-
gionales daran, sin duda, ocasién a que pue- mérita labor (_1e las dos citadas sociedades, que
dan apreciarse de una manera evidente los han conseguido que el hockey alcanzara en
progresos que hoy se notan solamente en los breve término una vida espléndida y lozana.
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Salvadores y Fojo, como propietario y di-
rector, respectivamente, del semanario Espafia
Sportiva, pueden estar satisfechos del resul-
tado de la carrera que ellos patrocinaron. Per-
fecta organizacion y ninguna reclamacién; no
se puede llegar a mas.

Y ahora, hasta el préximo campeonato, que
Dios quiera sea organizado por'la Federacion
Atlética Nacional, para bien de todos y para
sorpresa de Ch. Ch. y demas amigos de mo-
lestar, que no se han recatado de decir que ios
que defienden las federaciones-atléticas nf §on
atletas ni tienen relacién alguna con el atletis-
mo. El que subscribe, coa la mayor-.>buenafe
manifiesta que cree necesarias las federaciones
atléticas, influido por una practica del atletis-
mo que alcanza de doce afios en esta fecha,
por ias opiniones oidas a cuantos lo han prac-
ticado y por las necesidades que para su re-
gularizacién se han experimentado.

El reparto de premios de esta importante ca-
rrera tuvo lugar el limes pasado, por !a noche,
en el local de la Sociedad Cultural Deportiva
y fué precedido de iina conferencia sobre la
necesidad de las federaciones atléticas, notable
estudio de Manuel Nogareda'y que leydé Al-
berto Maluquer, siendo interrumpido por gran-
des salvas de aplausos durante la lectura, por
el numeroso publico-qle Ilenaba el local.

Entreg6 los premios don Marcelo Sanz, en
representacion del Marqués de Villamejor, y
asisti6 a! acto el generoso donante del Oran
Premio Nacional, don Manuel Rodriguez Ar-
suaga.

El sefior Sanz pronunci6é luego nn breve
discurso abogando por la constitucién de las
federaciones atléticas, y con entusiastas vivas
a Catalufia y a Madrid termindé la agradable
fiesta, que ha puesto brillante remate a ia cele-
braciéon del primer Campeonato de Espafia de
cross-country.

MaMid,feKreroMel@lé Anoel Martinez

PUGILATO

Las veladas del Iris Park

K pesar de que se pusieron en juego elemen-
tos conocidos y que en otras ocasiones
habian dade lugar a comhbinaciones de acep-
tabies resultados en la hora de los combates,
lo cierto es que aquellos que fueron al Iris
Park la noche de la ultima velada, avidos de
emociones fuertes y esperanzados de asistir a
una serie de combates interesantes, quedaron
defraudados ante la soseria que fué caracie-
n'stica comdn de todos ellos.

Solé y Montero abrieron la marcha con un
combate a seis rounds de dos minutos, que
gandé el primero, no sin haber demostrado
una inseguridad en sus ataques que resté todo
lucimiento a su victoria,

Del segundo combate entre Moray Duscoll,

resulté vencedor el primero después de soste-
ner una lucha de caracter muy medianejo,
)Joniéndose a continuacién en el ring, Fred
ack y Allack, cuyo combate encontr6 al pu-
blico predispuesto a toméarselo a broma, no
sin fundamento si se tiene en cuenta la forma
cémo se desarrollé la lucha que acabé con la
victoria de Fred Jack, evidente desde el primer
minuto y retardada hasta el Gltimo de modo
bien mal disimulado por cierto.

El combate Pomés-Jim -Bleick acab6 con
una Uremaliira pero merecida descalificacion
del segundo,”y por fin vintf el plato fuerte de
la’noche con”el combate entre Hoche y Cut-
chei, al que puso fin el primero al minuto de
haber empezado, con un fuerte crochet colo-
cado en la mandibula de su contrincante, el
cual quedé inutilizado para proseguir.

GIMNASIA

Festival de educacion fisica

ON toda solemnidad, el dia de la Candelaria
C se celebré en el Instituto Higiénico Kine-
siterdpico un festival de educacién fisica.

Se hicieron demostraciones de ejercicios
educativos, de aplicacién y de seleccion, de
acuerdo con el método ecléctico-cientifico em-
pleado de ordinario en el gimnasio.

Los sefiores Liorach, Miller, Marti y Risch-
ter ejecutaron con gran precision en la espal-
dadera sueca, ejercicios de conjunto.

Dieron aconocer diversos ejercicios de opo-
sicion en picas, el sefior Samsé y el profesor
del Instituto sefior Jaén.

Una sesién completa de saltos con cuerdas
como ejercicio respiratorio nos ofreci6 el se-
fior Carboneii, realizando combinaciones difi-
diisimas.

Los sefiores Marli y Liorach presentaron
actitudes de gimnasia sueca con apoyo humano.

En las diversas pruebas de habilidad de la
gimnasia de seleccidn sobresalieron ios sefio-
res Miller, Sams6, Mas, Riart, Rischfer, Guar-
dia, Marti, Liorach, Weidar y Carboneii.

Y, por ultimo, diéronse a conocer los ejer-
cicios de conjunto a cuatro caras que el Insti-
tuto Kinesiterapico ha combinado para el pre-
sente afio, siendo ejecutados dichos ejercicios
con toda precision bajo la direccion del direc-
tor de dicho centro sefior Garcia Alsina.

La fiesta, que se vi6 favorecida con la pre-
sencia de muchas y bellas sefioritas, termind
con un lucido y animado baile.

LEAVD. TODOS LOS LUNES

EL MUNDO
DEPORTIVO

NUMERO SUELTO; 10 CENTIM OS

SO UM T E U TN LU LM L
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ecos y noticias

Acabamos de recibir una nueva revista ma-
drilefia, titulada Los Amigos del Campo, con-
sagrada al alpinismo, al turismo y a los de-
portes.

Llama la atencidon por su presentaciéon gréa-
fica original.

Deseamos al nuevo y apreciable colega mu-
chos afios de prospera vida.

El Comité Directivo de la Unién Velocipé-
dica Francesa ha acordado que durante el pe-
riodo de las hostilidades se denegara la licen-
cia a todo corredor que esté en la edad de
empufiar las armas, sea cual fuere su situacion
militar.

La venida de la Real Unién de iran es ya
cosa acordada. Las gestiones que ha venido
realizando el F. C. Barcelona han dado un re-
sultado completamente satisfactorio.

,No ha concretado atn la fecha en que ven-
dréa el notable equipo nortefio para contender
con el potente once del Barcelona.

El presidente del Barcelona Golf Club, sefior
Conde de Churruca, ha tenido la atencién, que
le agradecemos muy de veras, de remitirnos la
Memoria reglamentaria que fué leida en la al-
timajunta general,en laque se da cuenta a losso-
cios de las importantes mejoras introducidas en
el chalety pistas del Club, de losconcursos rea-
lizados con gran brillantez durante la tempo-
rada pasada, de la bella actuacién de dos de
sus socios mas distinguidos, sefiores Churruca
(C. D.) y Hutton, eri el Concurso de San Se-
bastian, y de la eleccién de profesor de golf
Mr. Aitken.

Digna es de felicitacion la labor realizada
por laJunta del Barcelona Golf Club, que de
tan excelente modo ha conducido a la entidad
que gobierna a un periodo de verdadero flo-
recimiento.

Reunida la Junta directiva del Real Club
Maritimo de Barcelona para tomar posesion
de sus cargos los individuos elegidos en la
Gltima Junta general, se distribuyeron como
sigue;

Presidente, don José Larraflaga; vicepresi-
dente primero, don José Balcells Vallbona;
vicepresidente segundo, don Enrique Ferrer;
secretario, don Francisco de P. Poch; vicese-
cretario primero, don J. M® de Elias Miret;
vicesecretario segundo, don Domingo Baré
Mas; tesorero, don Federico Tubau; contador,
don R. Moratd Senesteva; bibliotecario, don
J. Elias yjuncosa, conservador, don Arturo Mas
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Calmet; vocales, don Victoriano de la Riva;
don Vicente Ferrer, don Rémulo Bosch Cata-
rineu; don Ramoén Vild; don Juan Grau Mayol;
comodoro, don Carlos Wertheim; capitan, don
Juan Camps; auto-master, don Joaquin Mar-
sans Peix.

La Junta consultiva de la misma entidad
quedd constituida como sigue:

Presidente, don Mariano de Foronda; vice-
presidentes, don Bernardo Picornell y don
Eusebio Bertrand; secretario, don Marcelino
Coll y vocales, don Francisco de P. Maristany,
Bar6n de Oueil, don Laureano Miré y Trepat,
Marqués de Alella, don Ricardo Carsi y don
Rodolfo Martinez.

El Comité Regional de la U. V. E. (primera
region) ha quedado constituida en la siguiente
forma;

Presidente, don Antonio Beida; vicepresi-
dente, don José Criado; secretario, don Pedro
Siglenza; vicesecretario, don Baldomcro Ven-
drell; tesorero, don Patricio Cuesta; vocales:
don Crispin Agustin, don Agustin Malilla, don
Antonio Gonaéi*z, do”Felipe Monisy don
José Lozano/'A

Hemosfec intere5ante,.if"6ria-?ue
la Con(i -
Bilbad't fhVftil'rtiR
mamente celebrada. ,dando cuenta de'

realizada por la importante sociedad bilbaina
durante ei finido ano 1915.

De la lectura de esta Memoria, muy bien
ordenada en su exposicién y excelentemente
documentada, resulta que la actuacién del Club
Deportivo de Bilbao y de su Junta directiva
‘ha sido por todos conceptos admirable y dig-
na de los mayores elogios.

Esta misma Sociedad ha tenido también la
atencién de comunicarnos el nombramiento
de su .nueva Junta directiva, que ha quedado
constituida en la siguiente forma:

Presidente, don Angel Maiz; vicepresidente,
don Vicente Mellado; tesorero-contador, don
JesUs Bilbao; secretario, don Fernando Bravo;
vocales; don Francisco Arafio, don Raimundo
Moreno, don Luis Borné, don Alfredo Garcia,
don Fidel Morales y don Pedro Basagoiti.

Queda terminantemente prohibida la re-
produccién de articulos y fotografias inser-
tados en esta publicacién, aun citando lapro-
cedencia.

La Gerencia de la “Editorial Deportiva,
S. A.”, exigiré judicialmente las responsabi-
lidades establecidas en la vigente ley de Pro-
piedad Intelectual por la reproduccién de ar-
ticulos y grabados que se hayan publicado
en los periédicos que edita esta Sociedad.
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Concurso de siluetas deportivas

Con caréacter puramente ornamental se in-
sertaran de vez en cuando, en nuestras paginas,
algunas siluetas en negro macizo, sacadas di-
rectamente de fotografias publicadas en nues-
tra Revista.

Ello nos mueve a organizar un. interesante
concurso entre nuestros lectores, concediendo
como premio un afio de suscripcion gratuita
a nuestro periédico al primero de nuestros
lectores que pueda decirnos el nimero y la
pagina en que se publicé la fotografia de la
cual se ha tomado una silueta cualquiera, con
el nombre del interesado.

Carnet del sportsman

Resultados técnicos

Futbo]. — Barcelona: Copa internacional. Dia
6. Jupiter-Centrc de Sports deSans, 3 aO.— Barce-
lona I-Barcelona Il, 1 a 0.

Madrid: Campeonato Regional del Centro. Dia
6. Madrid-Athletic, 2 a 0.

Bilbao: Campeonato Regional del Norte. Dia 6.
Jolastokieta-Portugalete, 1 a I.

Irdn: Campeonato Regional del Norte. Dia 6.
Real Uifion-Arifi-Arifi, 7 a I.

Pedestrismo. -Barcelona: Challenge del Ath-
letic S. C. Dia 6. Distancia 5.000 metros. 1.°, Vidal,
16 ra. 32 s. Vuri 2.°, Sibila, 16 ra. 56 s. Vi! 3.°, Deve-
sa, 17 ni. 11 s.

Madrid: Cross-country nacional. Dia 6. Distan-
cia 14.200 metros. 1.°, Pedro Prat {de la F. A. C)),
59 m. 2 s.;2.°,José Erra (de laF. A.C.),59m. 7s,;
3® Emilio Gonzélez (de la S. C. D. de Madrid),
1h. 2m.]4.°, A Garcia (de laF. A. C.), 1h. 2ra.
22 s.; 5,°, Rosendo Calvet (de laF. A. C.), 1h. 2 ra.
55 s.—Equipos: 1® Federacion Atlética Catalana,
I+2-j-4-|-5-]-11=23 puntos; Sociedad Cul-
tural Deportiva, 37 puntos.

Pelota vasca. —fiorce/ona.- Real Sociedad de
Sport Vasco. Dia 6; Qiroiia-Balet vencen a Arana-
Garcia por 40 a 39.—Aballi-Bargufié vencen a
Cuclii-Romagosa por 40 a 31.

Polo. — Barcelona: Copa del Presidente. Con-
curso del Real Polo Jockey Club. Dia 6; Pattberg,
Bofill, Marqués de Monsolis y Barén de Ouell ven-
cen a Cinnamond (N.y B.) y Urrueia, por5a 1.—
Bofill, Marqués de Monsolis y Barén de Otiell ven-
cen a Vailejo, Cinnamond (N. y B.) y Pattberg por
2al

Yachting. - Barcelona: Copa Barcelona Yacht
Club, organizada por el Club de Mar. Dia 6. Dis-
tancia 2 ‘,2 millas. 1.°, Sageta, de Ribas, 1h. 30 m.;
2-“, Horltz6, de Vila, 1 h. 41 in.; 3® Gamba, de
Sarsanedas, : h. 51 m. {7 s.

Programa para mafiana

Excursionismo. — Excursidn ciclista a Castell-
defels, organizada por el Sport Ciclista Catala.
Salida de la plaza de la Universidad. A las 6,30.

Excursién ciclista a ca I’Anguilero, organizada
por el Grupo Deportivo del C. V. R. Salida del
local social. A las 7.

Tiro.—Tiradas de concurso y de entrenamiento.
Poligono del Tiro Nacional. Montafia de Mont-
juich. A las 9.

Esgrima.—Poule a espada de combate, organi-
zada por el Centro de Cultura Solé. A las 10.

Hockey. — Partidos de enfrenamiento entre so-
cios del Real Polo Jockey Club. A las 10,

Partidos de entrenamiento entre socios de la So-
ciedad Sportiva Pompeya. A las 10.

Pedestrismo. — LeaTiSro Coll tratard de batir
el record de Espafia de 400 metros. Parque de Bar-
celona. A las 10.

Pelota vasca. — Partidos de entrenamiento en-
tre socios de la Real Sociedad de Sport Vasco.
Frontén Condal. A las II.

Hipica.— Concurso hipico organizado por el
Real Polo Jockey Club. Pruebas de debutantes.
Prueba handicap. Parque de sports de la Carretera
de Sarrid. A las 11. (A las 12 se dird una misa para
los habituales concurrentes al parque de sports.)

Natacion. - Carrera de 100 metros en linea
recta, organizada por el Club Natacién Athletic.
A las 12.

Polo. — Copa del Presidente. Partido de polo.
Parque de sports del Reai Polo Jockey Club. A
las 12,30.

Futbol. — Campeonato Regional de Catalufia.
Primeros equipos: Espafia-Barcelona, campo del
Espafiol; Universitary-Athletic, campo del Sabadell;
Sabadell-Espafiol, campo del Tarrasa; Badalona-
Aveii?, campo del Badalona, A las 15,15

Segundos equipos: Barcelona-Espafiol, campo
dei Barcelona; liiternacional-Sabadell, campo del In
teniacional; Aveiig-Universitary, campo del Aveng.
A las 11.

Terceros equipos: Espafiol-Barcelona, campo del
Espafia; Sabadell-Interiiacional, campo del Barcelo-
na; Utiiversifary-Avenq, campo del Universitary.
A las 15,15.
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ACCESORIQOS &yt bujias

1 1 TELEFONO 3442
de las mejores marcas inglesas _75.°7089 3042 ES r1 .
Nroa AUTOS Y MOTOS relegramas: auTocesorios p I n X

ESPANA FRANCIA

.. La Hispano-Suiza
FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES

I Coches de-Turismo, para Hoteles, de reparto, etc.
I Omnibus, Camiones, Motores marinos, Motores para la Aviacion

j Agencia en Barcelona: VALLET Y FIOL, S. en C. - Ronda Universidad, 37
Talleres y Garage: Provenza. 171 - Telékno 7922

Fabrica nacional cle

cochecitos I A I —
automoviles i

motor con patente espafiola, construido en nuestros talleres
PRIMERO y SEGUNDO premios - Prueba de Regularidad 1915

PRIMERO y TERCER premios - Prueba de Regularidad 1916
BARCELONA: Rosell6n, 189-191; Moya, 6; Diasonal. 548

Talleres Hereter, S. A, MADRID: Affonso XL &

| Automoviles
AcCCcesorios
Reparaciones |

| TELEFONO 7422 - E . IV IA O R E mCORCEGA, 255 |

FABRICA EN

VILLANUEVA
Y GELTRU
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AUTOMOVIL-SALON

I Exposicion: Plaza de Catalufia, 18 Despacho: Trafalgar, 52 1

Automoviles

,BERLIET MINERVA MITCHELL

I Camionesy Omnibus Entrega inmediata

Motomcletas | N D | A N
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El neumatico ideal
no existe

Pneu-Klein

es el que mas se le aproxima

mrraa G. KLEIN
BARCELONA; Princesa, 61
MADRID; Sagasta, 7

Fabrica: Pedro iV, 489 (S. M.) - Barcelona

MOTO-NAFTA

ESENCIA ESPECIAL EMPLEADA PREFERENTEMENTE
POR AUTOMOVILISTAS Y AV1ADORES
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