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Museo
Nacional
Ferroviario

CIOAD:

HISTORIA
DEL FERROCARRIL

El museo del ferrocarril,
ubicado en la antigua
estacion de Delicias,

se dedica desde 1984,

a conservar, restaurar

y exhibir el patrimonio
ferroviario espafiol.

FUNDACION
deCSFERRQCARR”—ES de la historia del ferrocarril,
ESWNOLES

ANTECEDENTES

EL proyectodeoeai un Mu-
seo. donde las grandes
compaflias pudiesen preser-
var y conservar objetos y

locomotoras significativas

ha sido considerado inclu-
so con anlerioridad a la
constitucion de la Red Nacioonal de
Ferrocarriles (RENFE) en 1941.

La guerra civil y sus consecuencias
postergaron la creacién de dicho mu-
seo hasta que en 1948 se conmemoré
la inauguracion de la primera linea de

Lo hcomolofo «MKodo» te poso en morcha
porpriméro ver en e*ofio 1/00 y todavia Sf
aua éfi functonomionto. Uno mvastrodé dkha
wamotcra se «x~ne «n e/ «tériar d«l Mu~
seo, frtnté a iv marquétino-

ferrocarril de la Espafia peninsular
(Barcelona-Matard) y se toman como
elementos iniciales el material histo-
rico aportado al acto.

Veinte afios serian necesarios para
que Francisco Waiss constituyera en
1%7 un pequefio Museo de Salén con
magquetas, grabados y objetos peque-
fios- Sin embargo, este museo situa-
do en la madrilefia calle de San Cos-
me y San Damian no permitia,
principalmente por lo reducido del es-
pacio, la exhibicién de locomotoras,
coches de viajeros o vagones. Era ne-
cesario buscar un marco mas
adecuado.

El MUSEO FFIRROVIARIO esta situado en pleno centro de Ar-
ganzuela, a diez minutos del Paseo de las Delicias. Numerosos
autobuses, el 6, 8, 19, 45, 78, 85 y 86. nos acercaran hasta su

misma puerta.
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La estacion de Delicias fue cons-
truida en 1871 por la compafiia que
estableci6 el directo Madrid-Ciudad
Real, en ese mismo momento se esta-
ba construyendo la linea Madrid-
Lisboa que convertiriala estacion, pri-
mero en régimen de alquiler y luego
de propiedad, en una estacion inter-
nacional. Su poca rentabilidad, debi-
do a su escaso trafico, la lleva a ser
nacionalizada en 1928, durante la dic-
tadura de Primo de Rivera-

Delicias formé parte de RENFE
desde su constitucion en 1941 pero un
acuerdo con la estacién de Chamar-
tin para regular el trafico, hace que en
1971, cien afios después de su inaugu-
racion, quede fuera de servicio.

En 1980 RENFE y el Ministerio de
Cultura deciden que la Estacion de
Delicias, previa restauraciéon, podria
albergar el Museo del Ferrocarril y la
declaran monumento hisiérico-
artisiico.

Los fondos documentales que se
encontraban en el Museo del Salén de
la calle San Cosme y San Damian son
trasladados a Delicias y se restauran
las locomotoras que forman parte de
la coleccion.

El 19 de diciembre de 1984 se inau-
gurael Museo Nacional Ferroviario

FONDOS Y ACTIVIDADES

El desarrollo del ferrocarril supu-
so la apariciéon de numerosos objetos
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que de manera mas o menos directa
estan relacionados con él. por ello el
contenido del museo es rico y varia-
do, entre sus fondos se encuentran:

m Locomotoras

Presentando la evolucion desde las
primeras locomotoras a vapor hasta
la implantacién de los motores Die-
sel y la electrificaciéon de nuestras
lineas.

m Locomotora a vapor

Aunque yaen 1825 el inglés Sieph-
son aplica al servido del ferrocarril la

Laioh de
tncciéon der
Matea hace jos
detictas de ios
vftftonres fttos
joyenet, qve
adoran la
patibflidod de
poder svbirse
en hcoirsaloras
reahs como h
de la
fatogroha.

Cl masec
(efravtaro
evento también
eOfi vna rtea
ejtpoiKidn de
mapvetas.

capacidad del vapor de generar mo-
vimiento, no es hasta 1848 con la crea-
cién de la primera linea peninsular,
desde 1837 funciona la colonial que
unia La Habana con Guifes, cuando
se implantara el primer modelo de lo-
comotora a vapor espafiol, la «Mata-
ré». modelo 111, que recorrerd en su
inauguracién el trayecto de Barcelo-
na a Matare.

Las locomotoras a vapor prestaron
gran servicio al ferrocarril espafiol du-
rante ciento veintisiete afios, hasta que
fueron retiradas el 23 de junio de
1975, dias més tarde se clausura el Gl-
timo depé6sito a traccion de vapor, el
de Ciudad Real.

m Electrificacion
de nuestras lineas

La implantacién del motor Diesel,
inventada por Rudolf Diesel, ingenie-
ro aleméan, en 1887, supone cambiar
el vapor por un motor térmico racio-
nal que toma del exterior la energia
eléctrica para «calentarse».

La primeraelectrificacion de REN-
FE tiene lugaren 1944 en la linea que
une Madrid-Avila-Segovia.

En 1964 RENFE pone en marcha
su plan de electrificacién que preveia
cubrir 2.322 kilémetros, practicamen-
te todo el norte de Espafia, este plan
cobraméas impetu por la crisis del pe-
tréleo de 1974.

En 1987 se habian elearificado mas
de 6-300 kilémetros.

En la actualidad el futuro del ferro-
carril esta en los trenes de gran velo-
cidad.

m Coches y vagones

El museo exhibe desde los coches
de primera categoria, recreaciéon de la
forma de viajar de las clases mas pri-
vilegiadas durante toda una época.
Uno de estos coches ha sido acondi-
cionado como cafeteria, constituyen-
do un lugar tranquilo, original y agra-
dable donde poder tomar un
refrigerio después de un instructivo re-
corrido por el museo.



Los menos pudientes, sin embargo,
no podian viajar en estos coches y te-
nian que conformarse con los de se-
gunday tercera clase, en los cuales las
tapicerias, lamparas, cortinas y demas
parafernalia dedicada al deleite de los
viajeros era sustituida por burdos va-
gones con asientos de madera.

Los «Talgo», disefiados en 1942 por
el ingeniero Goicoechea y financiado
por Oriol, también estan representa-
dos. Desde el Talgo 10 experimental
no apto para viajeros, el Talgo Il inau-
gurado en 1950 en el trayecto Madrid-
Hendaya, cuyo mayor problema era
su irreversibilidad, el Talgo Il que ya
solucionaba estos problemas y que fue
inaugurado en 1968 en el trayecto
Madrid-Barcelona, el Talgo RD (ro-
zadura desplazable), que puede ser
utilizado con el ancho de via interna-
cional, inaugurado en 1968 en el tra-
yecto Madrid-Zaragoza, hasta el Pen-
dular, inaugurado en 1980y que eleva
el plano de suspension pot encima del
centro de gravedad, consiguiendo asi
una mayor velocidad, coches més lar-
gos y un peso menor.

I Paneles

Los paneles, donde se explica des-
de el uso de la rueda en las antiguas
civilizaciones griegas y romanas has-
talo que seran los trenes de alta velo-
cidad, constituyen un elemento indis-
pensable para entender la exposicién.

m Maquetas

Moviles o rigidas, reproduccién en
diferentes escalas, de estaciones, co-
ches, vagones y locomotoras.

m Fotografias

Magnifica coleccién de fotografias,
tanto en calidad como cantidad, al-
gunas contemporaneas incluso de la
constitucion de RENFE.

Exposicion de:
m Placas de locomotoras

V Compartas

B Relojes

B Aparates telegréaficos
y telefénicos

mopuefot y

B Documentos:
Grabodos y planos

El museo estd permanentemente
aumentando sus fondos, los avances
de la técnica convierten rapidamente
en histéricos elementos que hasta hace #/ toiégroh ha
poco tiempo formaban parte del fe- sido otro de los
hilos en lo
historio de la
Dentro de el Museo del Ferrocarril humanidad,
funlo eon el
ferrooanil ho
culturales que tengan relacién con él, logrado que

) ocarfefTjos hs
confertncias, debates, etc. d’itoncias.

rrocarril actual.

tienen cabida todas las actividades

Actividades culiumles del Museo Ferraviano ~ Asociadén de Amigos del Fenocaril

K1 M useo Kerrcivario y la Asociacién de Amigos del Ferrocarril, imparten cada afio un

ciclo de conferencias, generalmente una al mes. Fl programa, hasta el momento, del afio

en curso es el siguiente:

e 22 dediciembrede 1991. MUSEOSEUROPEOS DEL FERROCARRIIL, imparti-
da por D. Francisco Javier Liza y D. Pedro Romero

- 26 deenero EI. FERROCARRIL DE ALTA VELOC IDAD. D.lJusto Arenilla Me

ledo.

23 de febrero de 1992. INNOVACIONESTECNOLOGICASEN LAS INSTALA-

CIONFIS FIJAS, a cargo de D. Miguel Enrique Diaz Pavodn.

22 de tharzo de 1992. ORIGENES DE LA TRACCION A VAPOR, impartida por

D. Manuel Gonzalez Marquez.

La entrada a estas conferencias que se celebraran a las {2 de ja mafiana, seran

totalmente gratuitas.
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