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Lo h co m o lo fo  «M K o d o » te  poso  en morcha 
p o r prim éro  v e r  en e  ̂oñ o 1/00 y  todavía Sf- 
aua éñ functonomionto. U n o  mvastro d é  dkha  
w a m o tc r a  se  « x ^ n e  «n  e/ «xté riar d « l  Mu~ 
seo , frtnté a  i v  marquétíno-

Museo
Nacional
Ferroviario

DESDE EL VAPOR HASTA LA ALTAVELOCIDAD:
HISTORIA 
DEL FERROCARRIL
El m u seo d e l fe r ro ca rr il, 
u bicado en  la  an tig u a  
estación  d e  D elicias, 
se d ed ica  d esd e  1984, 
a  conservar, restau rar  
y  exh ib ir e l p a tr im o n io  
ferrov iario  esp añ o l.

ANTECEDENTES

f j )
FUNDACION

decsFERROCARRILES
ESWÑOLES

E L  proyecto de o e a i  un M u­
seo . d o n d e las grandes 
com paflías pudiesen preser­
var y con serv ar o b je to s  y 
locom o toras significativas 
de la  historia del ferrocarril, 
h a  sid o  consid erado  inclu­
so  con  an leríoridad  a  la 

co n stitu ció n  de la  Red N acioon al de 
F errocarriles (R E N F E ) en 1941.

L a  guerra civil y sus consecu encias 
postergaron la  creación  de d ich o  m u­
seo  h asta  qu e en  1948 se  conm em oró  
la  inauguración de la  prim era línea de

ferro carril de la  E sp añ a  peninsular 
(B arce lo n a-M ataró ) y se  tom an  co m o  
elem entos in iciales e l m aterial h istó ­
rico  ap o rtad o  a l acto .

Veinte añ os serian  necesarios para 
que F ran cisco  W aiss con stituyera en 
1% 7 un pequeño M u seo de Salón  con 
m aqu etas, grabados y o b je to s  peque­
ños- S in  em bargo, este m useo situa­
d o  en  la  m ad rileñ a ca lle  de San  C o s­
m e y San  D am ián  n o  perm itía, 
principalm ente por lo  reducido del es­
p acio , la  exh ib ic ión  de locom o toras, 
co ch es de v ia jeros o  vagones. E ra  ne­
c e s a r io  b u s c a r  u n  m a rc o  m ás 
adecuado.

E l  M U S E O  F F IR R O V IA R IO  está  s itu a d o  en  p len o  c e n tro  d e  A r-  
g a n z u e la , a  d iez  m in u to s  d el P a s e o  d e  las  D e lic ia s . N u m e ro s o s  
a u to b u s e s , el 6 ,  8 ,  1 9 , 4 5 ,  7 8 ,  8 5  y 8 6 .  n o s  a c e r c a r á n  h a s ta  su  
m ism a  p u e rta .
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L a estación  de D elicias fue co n s­
tru ida en 1871 por la  com pañía que 
estableció  el d irecto M adrid-Ciudad 
R eal, en ese m ism o m om ento se esta­
b a  construyendo la  linea M adrid- 
Lisboa que convertiría la  estación, pri­
m ero en  régim en de alquiler y luego 
de propiedad, en una estación  inter­
nacio n al. Su  po ca rentabilidad , debi­
d o  a  su escaso  trá fico , la  lleva a  ser 
nacionalizada en 1928, durante la  dic­
tadura de Prim o de Rivera- 

D elicias form ó parte de R E N F E  
desde su constitución  en  1941 pero un 
acuerdo co n  la  estación  de C ham ar- 
tín para regular el tráfico , hace que en 
1971, cien años después de su inaugu­
ración , quede fuera de servicio.

E n  1980 R E N F E  y el M inisterio de 
Cultura deciden qu e la  E stac ió n  de 
D elicias, previa restauración, podría 
albergar el M useo del Ferrocarril y la 
d e c la ra n  m o n u m en to  h is ió r ic o -  
artisiico .

Los fon d os docum entales que se 
encontraban en el M useo del Salón  de 
la calle San  C osm e y San  D am ián son 
trasladados a D elicias y se restauran 
las locom otoras que form an parte de 
la  co lección .

E l  19 de diciem bre de 1984 se inau­
gura el M useo N acional Ferroviario

FONDOS Y ACTIVIDADES

E l desarrollo  del ferrocarril supu­
so la  aparic ión  de num erosos ob jetos

que de m anera m ás o  m enos directa 
están  relacionad os co n  é l. por ello  el 
contenido del m useo es rico  y varia­
do, entre sus fondos se encuentran:

■  Locom otoras

Presentando la  evolución desde las 
prim eras locom otoras a  vapor hasta 
la  im plantación de los m otores D ie­
sel y la  electrificación  de nuestras 
líneas.

■  Lo com otora  a  v a p o r

A unque ya en  1825 el inglés Sieph- 
son ap lica  al serv id o  del ferrocarril la

L a  i o h  d e  
tn c c ió n  de^ 
M a t e a  h a c e  ¡os  
deü cta s d e  io s  
vftftonres fttós 
jó y e n e t , q v e  
a d o r a n  la  
p a t ib f l id o d  d e  
p o d e r  s v b irs e  
e n  h c o ír s a lo ra s  
r e a h s  c o m o  h  
d e  la  
fatogroha.

Cl masec 
(efravtar»o  
e v e n to  ta m b ié n  
eOfí v n a  rtea  
e¡tpoiKidn de
m a p v e ta s .

capacidad del vapor de generar m o­
vimiento, no  es hasta 1848 con la  crea­
ción  de la  prim era linea peninsular, 
desde 1837 fu n cion a la  co lon ia l que 
unia La H abana con  G uiñes, cuando 
se im plantará el prim er m odelo de lo­
com otora a  vapor español, la  «M ata- 
ró » . m odelo  111, que recorrerá en  su 
inauguración el trayecto de B arcelo ­
n a  a  M atare .

Las locom otoras a  vapor prestaron 
gran servicio al ferrocarril español du­
rante ciento veintisiete años, hasta que 
fueron retiradas e l 23 de ju n io  de 
1975, dias m ás tarde se clausura el úl­
tim o depósito  a  tracción  de vapor, el 
de C iudad Real.

■  Electrificación 
de nuestras líneas

L a im plantación del m otor Diesel, 
inventada por R u dolf D iesel, ingenie­
ro alem án, en 1887, supone cam biar 
e l vapor p o r un m otor térm ico  racio ­
nal que tom a del exterior la  energía 
eléctrica para «calen tarse» .

La  prim era electrificación de R E N ­
F E  tiene lugar en  1944 en  la  línea que 
une M adrid-A vila-Segovia.

E n  1964 R E N F E  pone en marcha 
su plan de electrificación  qu e preveía 
cubrir 2 .322  kilóm etros, prácticam en­
te to d o  el norte de E sp añ a, este plan 
cobra m ás ímpetu por la  crisis del pe­
tró leo  de 1974.

En  1987 se habían elearificad o  más 
de 6 -300  kilóm etros.

E n  la  actualidad el futuro del ferro­
carril está en los trenes de gran velo­
cidad.

■  Coches y  va g o n e s

E l m useo exhibe desde los coches 
de prim era categoria, recreación de la 
form a de v ia jar de las clases m ás pri­
vilegiadas durante toda una época. 
U n o  de estos coches ha sido acondi­
cionado co m o  cafetería, constituyen­
d o  un lugar tranquilo, original y agra­
d a b le  d o n d e  p o d e r to m a r  un 
refrigerio después de un instructivo re­
corrid o  por el museo.
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Los m enos pudientes, sin em bargo, 
no podían  v ia ja r e n  estos co ch es y te­
nían qu e co n form arse co n  los de se­
gunda y tercera clase, en los cuales las 
tapicerías, lám paras, cortinas y demás 
parafernalia dedicada al deleite de los 
viajeros era sustitu ida p o r bu rdos va­
gones co n  asien tos de m adera.

Los «Talgo», diseñados en 1942 por 
el ingeniero G o ico ech ea  y fin an ciad o  
por O rio l, tam bién  están  representa­
dos. D esde e l Talgo 1 o  experim ental 
no apto  para viajeros, el Talgo II  inau­
gurado en  1950 en  el trayecto M adrid- 
H endaya, cuyo m ayor problem a era 
su irreversibilidad, el Talgo I I I  que ya 
solucionaba estos problemas y que fue 
inaugurado en  1968 en  e l trayecto 
M ad rid -B arcelon a , el Talgo R D  (ro­
zadura desplazable), qu e puede ser 
utilizado con  el an ch o  de via in tern a­
cion al, inaugurado en  1968 en  e l tra ­
yecto M adrid-Z aragoza, hasta el Pen­
dular, inaugurado en  1980 y que eleva 
el plano de suspensión p o t encim a del 
centro de gravedad, consiguiendo así 
una m ayor velocidad, coch es m ás lar­
gos y un peso  m enor.

I P aneles

Los paneles, d on d e se exp lica des­
de el u so  de la  rueda en  las  antiguas 
civilizaciones griegas y rom an as h as­
ta lo  qu e serán  los trenes de a lta  velo­
cidad, constituyen un elem ento indis­
pensable para entender la  exposición.

■  M a q u e ta s

M óviles o  ríg idas, reproducción  en 
diferentes esca las, de estacion es, c o ­
ches, vagones y locom otoras.

■  F o to gra fía s

M agnifica colección  de fotografías, 
tanto en calidad  co m o  can tid ad , a l­
gunas contem poráneas incluso  de la 
constitución de R E N F E .

Exposición de:

■  Placas d e  lo co m o to ra s  

V  Compartas

B  Relojes

B  A p a ra te s  te le g rá fico s  
y  telefónicos

B  D ocu m e n tos:
G ra b o d o s  y  p lanos

E l m useo está perm anentem ente 
aum en tan do sus fon d os, los avances 
de la  técn ica  convierten  rápidam ente 
en históricos elem entos que hasta hace 
p o co  tiem p o  form aban  p arte del fe­
rrocarril actu al.

D en tro  de el M u seo del Ferrocarril 
tienen cab id a  todas las actividades 
cu lturales que tengan relación  con  él, 
co n fertn c ia s, debates, etc.

m opuefot y

f/ t 0 Íé g r o h  ha  
sid o  o tro  d e  los 
hilos en lo 
historio  d e  la  
h u m a n id a d , 
fu n lo  e on  e l 
fe r ro o a n il ho  
lo g r a d o  q u e  
ocarfefT}os h s  
d ’itoncias.

Actividades culiumles del Museo Ferraviano  ̂ Asociadón de Amigos del Fenocaril
K1 M u s e o  K e rr c iv a r io  y  l a  A s o c i a c i ó n  d e  A m i g o s  d e l  F e r r o c a r r i l ,  im p a r t e n  c a d a  a ñ o  u n  
c i c l o  d e  c o n f e r e n c i a s ,  g e n e r a lm e n te  u n a  a l  m e s .  F l  p r o g r a m a ,  h a s t a  e l  m o m e n t o ,  d e l a ñ o  
e n  c u r s o  e s  e l  s ig u i e n te :

• 2 2  d e  d i c i e m b r e  d e  1 9 9 1 . M U S E O S  E U R O P E O S  D E L  F  E R R O C  A R R I l . ,  i m p a r t i ­
d a  p o r  D . F r a n c i s c o  J a v i e r  L i z a  y D . P e d r o  R o m e r o .

• 2 6  d e  e n e r o  E l .  F  E R R O C  A R R I L  D E  A L T A  V E L O C  I D A D . D . J u s t o  A r e n i l l a  M e  
le d o .

• 2 3  d e  f e b r e r o  d e  1 9 9 2 .  I N N O V A C I O N E S  T E C N O L O G I C A S  E N  L A S  I N S T A L A -  
C I O N F I S  F I J A S ,  a  c a r g o  d e  D . M ig u e l  E n r i q u e  D í a z  P a v ó n .

• 2 2  d e  t h a r z o  d e  1 9 9 2 . O R I G E N E S  D E  L A  T R A C C I O N  A  V A P O R ,  im p a r t i d a  p o r  
D . M a n u e l  G o n z á l e z  M á r q u e z .

L a  e n t r a d a  a  e s t a s  c o n f e r e n c i a s  q u e  s e  c e l e b r a r á n  a  l a s  ¡ 2  d e  ¡ a  m a ñ a n a ,  s e r á n  

t o t a lm e n t e  g r a t u it a s .
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