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Dedi canbs nuestro quinto cuaderno a unas edificaciones intimnente
ligadas a la historia de VillaVerde Bajo. Su influencia en el devenir
del primtivo nucleo de poblacion, estrechanmente vinculado a |la
actividad ferroviaria, nos ha dejado un | egado que hoy recuperanos para
t odos vosotros.

I magen de portada: Fachada del Taller de Material Fijo y Copa de VillaVerde
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Ant ecedentes ferroviari os

La historia del ferrocarril en Espafia enpieza a finales del afio 1829,
cuando com enzan a sucederse un conjunto de peticiones al gobierno de
Espafia, y concretanente a su mnistro de Fonento, Francisco de Luxan
para | a construcci 6n de |ineas de cam nos de hierro.

El prinero de todos |os proyectos ferroviarios espafioles fue en
ultramar, uniendo La Habana y Giines, siendo inaugurado el priner
tramp hasta Bejucal el 19 de novienbre de 1837 para el transporte de
cafia de azucar. El proyecto habia sido financiado con dinero publico,
pero su explotaci 6n se reservaba a |as grandes enpresas azucareras del
occidente de la isla, propiedad de ricos e influyentes terratenientes
y financi eros espafol es.

La prinera |inea de los “cam nos de hierro” proyectada y construida en
Espafia, uni6 el 28 de octubre de 1848 Barcelona y Mtard. Tenia 28
kilénetros de largo y fue abierta al publico el 1 de novienbre de
1848. Su trayecto discurria a lo largo del litoral y fue necesario
construir un tunel, el prinero en realizarse en Espafia. Con el tienpo,
se fueron realizando pruebas que pernmitiesen nejorar la linea. En una
de las pruebas se realizéo el trayecto Barcelona - Mitar6 en 58
mnutos. La vuelta |Ilevé 10 m nutos nenos. El dia de |la inauguraci6n,
el tren lo formaban 24 coches permtiendo una capacidad de 900
viajeros. Dado el éxito inicial que tuvo, para posteriores ocasiones
se agregarian mas vagones, |l egandose a alcanzar los 35 y permtiendo
acoger a 1.900 vi aj eros.

Al afio siguiente se pidid |a concesidén de |la |inea Madrid-Aranjuez, de
49 kil énetros de longitud, y aunque al poco de tenerse proyectada se
abandon6d por falta de apoyo de organisnpbs oficiales, el proyecto se
retond, conenzandose a construir en nmayo de 1846 gracias al politico y
financiero D. José de Salamanca. Las obras quedaron paralizadas en
1847, siendo definitivanente retomadas en 1849. La |inea se inauguré
el domngo 9 de Febrero de 1851, partiendo el primer tren con destino
a Aranjuez del antiguo enbarcadero de Atocha. A bordo, su Mjestad |a
Rei na |sabel |11 aconpafiada por el marqués de Salamanca. Durante |a
travesia del convoy, los vecinos de GCetafe, Pinto, Valdenoro vy
C enpozuel os cami naban hasta el camino de hierro, por entonces algo
al ej ado del puebl o, para ver de cerca ese invento |l anmado ferrocarril

Al dia siguiente de la inauguracién, la prensa nadril efia se deshacia
en el ogios hacia este nuevo nedio de transporte, a |la vez que narraba
m 1l y una anécdot as:

“El tren real, con bandera y gallardetes, pard Unicanente en la
estacion de Pinto. Iba la Reina distraida y, al darse cuenta de que
estaba parado el tren, se asond por la ventanilla y pregunté a un
nozo: «¢QUé pueblo es éste?» El interrogado la mraba sin atreverse a
contestar y conb la Reina |e preguntase otra vez nmas, sin obtener
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contestacion, le insistid: «;,Qué pueblo es éste, so animal?» vy el

pal urdo contesté: «Pinto, m Reina jChascarraschas!»

“Subieron a un coche de prinera clase, y a los pocos nonentos |a
| oconbtora parti6 por el ferro-carril, arrastrando la estensa fila de
wagones con una vel ocidad que dej6 naravillado & Enrique. Después que
se serendé de l|la extraordinaria fascinacion que produjo en él al
principio la rapidez con que parecian pasar |los arboles y |os objetos,
pudo irse fijando en | os detalles del cam no, que le iba esplicando su
padre. Cruzaron el arroyo de Abrofiigal por encima del viaducto alli
construido, el Canal de Manzanares por el puente oblicuo cerca de |a
tercera esclusa, el rio del msnb nonbre por otro puente & corta
di stancia, dejando & la derecha |os pueblos de Getafe y Villaverde, vy
mas alla Pinto, Valdenoro y C enpozuel os, y pasando el puente sobre e

Jarama, y el del Tajo frente al estrenp del Jardin de la Isla,
Il egaron a | a estaci 6n de Aranjuez”

D. José de Salamanca Vagén de S.M. la Reina

El éxito del ferrocarril fue innmediato, cono demuestra el hecho de que
se solicitaran nunmerosas anpliaciones de |inea desde Aranjuez, |o que
[1evd al gobierno a su innmediata regulacion, favoreciendo un negocio
equi parable por su inportancia al inmobiliario, lo que hizo que
surgi eran fortunas cono |a del nmenci onado nmarqués de Sal ananca.

El 3 de junio de 1855 se aprobd una prinera |ley, denom nada Ley
General de Caminos de H erro, siendo establecido el ancho de via en
seis pies castellanos, que equivalen a 1,67 netros.

Cuando se inaugurd el ferrocarril a Aranjuez, se hacia el servicio en
régi nen de via Unica, siendo |as obras de féabrica mas singul ares hasta
la pradera de VillaVerde: el puente de la Abadia, que tenia 32 pies de
luz; el puente sobre el arroyo Abrofiigal, con una longitud de 176
pies; el puente sobre el canal del Mnzanares, con tres tranps de
nadera de 36 pies de luz cada uno y el puente sobre el rio Manzanares,
de vigas de nmdera sistema anericano Town, con cuatro tramps de 50
pi es cada uno. En aquella época, VillaVerde Bajo no existia.
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CAMINOS DE HIERRO.

s Trabajada la pacion espafiola por la guerrs civil, y las vicisitodes politicas
e foeron su inmediata consecuencia, no pudo darse el necosario desareollo 4 la
construecion de 1as obras pablicas, hasta gue asentada la Administracion en basea
algn mas segurys, empeziton & abrirse & continuarse lus mas necesarias carrete-
ras, ¥ en 4844 vimos inavgarar laz lineas de ferro-corriles por la que une la
eorle d Aranjoez. .

Parceianos entoness que nuesira palria desperfaba de su letargo, ¥ en noes-
tros swefos crefamos verla marchar por ¢ camine de la prosperided , v que diez
afios introdacirian en ella un completo cambio ; pero los diez afios pasaron, y en
ellos muy poco bemos conseguide.

En efecto, de las grandes loeas que habian de atravessr nuestro territorio,
sole se ba emprendida la de menor Interds, la dol Meditecranes , explolada hoy
en sole 150 kildmetros v antepuesta lan injustamente 4 1o del Norta, 4 las de
Portugal ¥ Andaloels v 4 la de Catalofis. Al cabo poes de diez sfios s encuentra
nocstro pals eon 4 50 kildmetros de ferro-careil que bien poeo utiliza, y el Erario
com wna Woea qoe nade la prodece, v mocho le enesta,

Uina sirie de Gobiernes inestables, ¥ loz mas moy poco afectos § estodiar [as
necesilades de la pobre patria v & satisfacerlos  otros viendo solo en ostos gran-
des obroz objetos de lecro, hao ido caminands de descierlo en desaciorto, v de
destirden en desdeden hasta conseouir el resallado goe acabamos de X paner,
ahyenlando les empresas de estas obras, v bacieodo qoe los capitalistas aolo lus
consideren como un medio de bocer fortuna en muy corto pleze 4 costadel Erario,
yanm de la vida de los espaiocles. Ningueo ha tratade de estudiar las grandes
cucsliones que eslas lineas han hecho nacer « las vaeosde los pocos gue ben expocesio
las grawles verdudes han sido desoidas, y la experiencia de lo ceorrido en el ex-
tranfero que nos debia baber goindo al buen camino, solo ha scrvido para hacernos
comocer la mala senda por donde nos divigiamos, De concesion on concesion, v de
subasta en 2obesta | hubidramos Tpgado & crosr una dewde aun mayor gque o v
reconocida del Estedo, que por cierle no o5 pegqueda, baciendo asi imposible la
gjrencion de los ferro-cerriles on noestro territovio por el sistema que se ha se—
guido, Ademds , aparladas las copreses que porsi, ¥ sio gravar al Estade en nada,
hubieran gjecutiade mochos de ellos, v apactados los capilalistas nacionales v ox-
tanjeros que de buena fo hobicran compromelido su fortena on ellos con lase—
gara comdicion de gumentar e valor de zus propiedades v de sus prodecies , noesira
situzcion hoy dis sc babria heeho peor | v tal, que solo una gran revoloeion podia
carnbiarla. s

Sigoen algunas consideraciones acerca di Ia revolucion gque en aqoellos mo-
menlos g2 efecluaba, consideraciones que pesamos por alta para gquitar & este es—
crito hasta el mas ligero viso de sabor politice, ¥ conlinta:

«Lejoz del Gobierno toda idea de hacer por 50y con ses fondos Lodaz lae lineas de
forro-carriles, v sl dnicamente aguellas soecjiones que &) intorés privado no poeds
realizar, lmilindose en este caso 4 prestarie los avxilios necesarios, deje 4 las em=
presas ol campo libre, que ellas bien proote cruzardn la Espafia en todas direccio—
nes, como ko han hesho en Inglalerra, como Jo han heche en los Estados de la
Amdrica del Novle, v eoma hoy va lo hacen en Francia, en casi lodas las lineas
mue 28 cmpeendon; ¥ 3 o feessen sulicientes estos cjemplos pary hacernos scguic
esle sistema de ejecucion , dizcutido ya en otros nimeros de noesteo periddics, e
prosupuests del Ministerio de Fomento v la deuda del Bstade | bastarian para
aceptarlo.

Pern 4 psle sistema de gjecucion , 4 estas emprosas, debe preceder una loy go—
neral de caminos da bierro discutida v votada on Cdetes, v @ esta lay la rescision
do todus s contratas ilegulea, y liguidacion de las obras ejecotadas v que no pue-
en continnarse por ningun concepto, indemnizando & los contratistas los Minis-
tros responsables que contrataron violando las leyea, Nada nos importa perder
ahora un plazo mes ¢ mencs largo, s despues de eslo plazo hemos de caminar
eon drden, con acierte, con moralitded ¥ con estricts sujecion 4 la ley.

Estss son nueziras ideas, y cstas tambien serdn {con confianze Jo esperamos)
lis del futuro Gobierno, y bien pronto, aprobada la ley en Cortes, podremos atra-
vesar la Espaiia en wodas dirseciones y veeernos & Gidiz, Lishoa y Bareelona | uni-
das por via férrea con San Petersburgo. Una revolucion que so ha levado 4 cabo
com lemas ban admirables, oo pusde menos de prodecic grandicsos resultados. Or=
den habrd pues en lo sucesivo en nuestra idolatrada patria, ¥ movalided sobre-
todo. Espafia zerd libee; pero ademds de libre serd la mas gronde de las naciones
como en un tiempo lo fwéeomo desde hoy dia debe serloon (Rovista de Oras prie
Micas, tomo I, phging 405)

en 1856. Ministerio de Fomento
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A LAS CORTES.

Banmin & Anawsurs,

Bl ferro-carril de Madrid & Aranjuez fué conztruido por una empresa conee—
sionaria, 4 ¢juien se olorgd el disfrute de los productos por espacio de noventa v
nucve anos, anxilidndola ademids el Gobierno con la garantia del interés minimo
de 6 por 100 y 1 por 4100 de amortizacion, con arreglo 4 la ley de 20 de Febrero
de 1850, por los capitales invertidos, segun tasacion, en el establecimiento del
camino.

La empresa concesionaria presenté luego al Gobierno, para venderle el ferro—
carril, varias proposiciones, sobre las cuales recayd dictimen desfavorable del
Consejo Real, que declaré no eran admisibles.

Sin embarzo de esto, se autorizd por Real decreto de 13 de Agosto de 1852
al Ministro de Fomento para la adquisicion del ferro-carril con todas sus depen—
dencias v pertenencias, por la cantidad de 60.200,000 rs. (en que habia sido ta-
sado para el abono del inlerés v amortizacion }, pagaderos, la mitad en scciones de
ferro—capriles, 10,400,000 ra. vn. en acciones de carveteras de fa emision de 1.
de Junio de 1851, autorizada por la loy de 9 de Junio de 1885, v los restanies
20 millones en otras acciones de carreteras, ereadas por el mismo Real decreto,
de compra del camino, con el 6 por 100 tle interés v 1 por 100 de amortizacion,
zarantizadas con una cantidad consignada en el presupuesto, equivalente al pro-
dluclo del arrendamiento del camino , que se contrald con DL José de Salamanca,
gin licitacion piiblica, por ecineo afos, en 1.500,000 rs. anvales,

Yerificada la compra, ¢ enbregaron d la copresa eomeesionaria 30.100,000
reales en carpetas provisionales, eanjeables por acciones de [erro—carriles lueso
que esias estuviesen impresas; 30 millones en acciones de carreteras de las emi-
siones de 1.° de Junio de 1851 y 31 de Agosto de 1852, comprendidas en la fey
de 9 de Junio de 1845, sclo los 100,000 rs. restantez en las acciones de carrete—
raz creadas por el Real decreto de eompra de ferro-carril de 13 de Agosto de 1852,

La compra del ferro-carril de Madrid 4 Arvanjucz no debié hacerse, segun la
ley de contabilidad de Hacienda pablica, porque po existia consignacion alzoma
en el presupuesto general del Estado para semejante objeto, ni podia estipularse
el abono en acciones de ferro—carriles v de carreteras, El poder ejeculivo no se
hallaba de ningun modo facultado para crear las primeras ¥ los 20 millones de
las segundas, como lampoco lo estaba para distraer los otros 10 millones de ae-
ciones de carreteras del destino para que, por la ley de 9 de Junio de 1845, fue-
ron creadas.

Se ha falseado ademds el egpiritu ¥ la letra del Real decreto de compra, en-
tregando al vendedor 20 millones de acciones de carreteras de emizion legal, en
luzar de los 20 millones de acciones creadas por el mencionads Beal deerelo, lo
coal constituye ana notable diferencia por lo distintos gue s sus respeclivos pre-
cios de cotizacion, no considerdndose legal la emision de Jas dllimas.

Tampoeo debié adoptarse para la compra la tasacipn heeha con anterioridad
para el abono del interés vy amortizacion concedidos 4 la empresa constructora, ni
arrendarse por dltimo la explotacion del camino sin que precediera la lieitacion
piiblica , no giendo de ningan modo ol contrato de arrendamiento de los gue for-
man excepeion, segun el Real decreto de 27 de Febrero de 1852,

Las consideraciones que se desprenden de la anterior reseiia, han decidido al
Gobierno 4 someter inlegros los expedientes de compra ¥ arrendamiento del fer—
ro=carril de Aranjuez al ilustrado exdmen de las Corles, sin proponer, respecio
de ellos, medida alguna. La gravedad de los hechos, la circunslancia de tratarse
de un contrato completamente terminado como es el de compra, no permitian al
Gobierno, conforme con lo que ha propuesto la Comision de exdmen de los expe-
dientes de ferro-carriles, adoptar otra resolucion que la mencionada,

Las Cortes, con todos los antecedentes 4 la vista, acordardn lo mes conforme
d la justicia y lo mas beneficioso para los intereses publicos,

Madrid 13 de Diciembre de 1855 =Francisco de Luxdn.

Memoria sobre el Estado de las Obras Piublicas en Espafia, en 1856. Ministerio de Fomento
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Plano topogrdfico del ferro-carril de Madrid a Aranjuez. Biblioteca Nacional
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M Z. A La enpresa

La Conmpafiia de los Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y a Alicante
(MZ.A) fue una enpresa ferroviaria espafiola constituida en 1856, que
se convirtio en una de las grandes enpresas del sector ferroviario
junto con su gran antagonista, la Conpafiia de |los Caminos de Hierro
del Norte de Espafia. Este enfrentami ento venia de las grandes famlias
financieras que rivalizaban en la época, los Rothschild en MZ A vy
los Pereire en el Norte. Partiendo de sus prineras concesiones
ferroviarias, la conpafifa se extendi 6 réapidamente hasta hacerse con
al gunas de las lineas principales de Extremadura, Castilla, Andalucia
0 Levante.

M Z.A. no s6lo exploto |ineas, sino que tanbién construyd estaciones
conbo la de Atocha en Madrid, El Carmen en Mircia, Canpo Sepulcro
(posteriornente El Portillo) en Zaragoza o Plaza de Armas (tanbién
conocida conmpb estacion de Cordoba) en Sevilla. Con la |legada del
siglo XX, MZ. A se encontraba en el nonento de mayor esplendor de su
hi storia operativa, aunque no nucho tienpo después la crisis haria
nella en |a Conpafiia. La CGuerra CGivil espafiola supuso el principio del
fin de su historia, pues en 1941 el gobierno franquista decretd |a
naci onal i zaci 6n de todos los ferrocarriles y la creacién de la Red
Naci onal de Ferrocarriles, RENFE.

Ceramica con el logotipo de M.Z.A. en la Estacidén de Ferrocarril de Aranjuez

Foto: Angel Serrano Sanchez de Ledn
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Los pabell ones ferroviarios de MZ. A en VillaVerde Bajo

El aunento de la actividad en el Taller Central de Atocha derivo en un
mayor consunp energético, tanto para la ilumnacidén conp para el
funcionam ento de los notores, que dependian de |as instalaciones
el éctricas de |la conpafiia. Dicha instalacién, segin informaba el Sr.
Muguruza al Director General de MZ. A en dicienbre de 1912, se habia
guedado total nente obsoleta: “El notor el éctrico que acciona todas |as
nmaqui nas- herram entas (.) se encuentra en un estado de funci onam ento
nmuy deficiente, ocasionando frecuentes interrupciones en el trabajo”.

Conb su potencia es insuficiente, y al haber aumentado el nanero de
maqui nas, solicita la instalacién de una nueva |inea de alinentacion
que facilite la corriente necesaria para accionar el nuevo notor,
capaz de nover satisfactorianmente todas |as maquinas y ofrecer mayor
seguridad. El paso siguiente es la adquisicién de una gria de sem -
portico. La conveniencia de aunentar |a capacidad de trabajo con
nuevos nedios de produccién, en el nomento en que se estaba
procedi endo al refuerzo y sustituci én de nunerosos tranps netalicos y
puentes giratorios, instalacién de sefiales, anpliaci 6n de estaciones y
nuel | es, nuevos depésitos de |oconmpbtoras y la nejora del nmaterial
fijo, obligdb a los directivos a buscar un nuevo enplazamento que
evitara en un futuro las |limtaci ones hasta ahora experi nment adas.

El lugar elegido en el afio 1914 para |la construcci 6on del nuevo Taller
fue VillaVerde Bajo, una pequefla aldea al sur de Madrid situada a
siete kildénetros del centro de |la ciudad y atravesada por |os grandes
corredores ferroviarios del este, sur y oeste de la Conpafila de
Ferrocarriles M Z. A, donde, por otro |ado, ya operaban desde finales
del siglo XIX los Talleres de MC P., conpafila cuya |inea principal
tanbi én cruzaba el, por aquel entonces, nunicipio villaverdense. Don
Justo Montero, conocedor de cuanto acontecia en tierras de VillaVerde,
indica que l|los 150 operarios ocupados en los talleres de MC P.
construyen “desde |la nmas minima pieza de una | oconptora hasta |a mayor
y mas conplicada”.

El 15 de dicienbre de 1914, Don Mariano Matesanz -diputado, am go de
Prino de Rivera, terrateniente propietario de 176 fincas de
VillaVerde, entre ellas “Casa Gande”, finca que rodeaba la iglesia de
San Andrés, y con una calle en las cercanias de |os pabellones-, tuvo
gque acatar la sentencia que desestimaba su recurso y declaraba |a
necesi dad de ocupar unos terrenos de su propiedad, para levantar en
ellos el nuevo Taller, |os pabellones residenciales y |os al nacenes de
M Z. A, iniciéandose oficialnmente su construcci 6n nueve afios después,
en 1923.
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El flamante nuevo Taller fue inaugurado en mayo de 1924, siendo jefe
del msno don Adrian Al berca Marchante, quien tenia cono ingeniero-
jefe de la Divisidn a don Dom ngo Mendizabal. Construido por Fonento
de Cbras y Construcciones, sus instalaciones ocupaban una superficie
de 55.000 nt, de los que 10.710 estaban ya construidos, 7.670
pertenecian al Taller propiamente dicho y 2.500 a los servicios
anexos: un transformador con su vivienda para el electricista, nueve
viviendas, cabria y cobertizos. Su obra nas enblenmatica fue la |l anmada
Copa de VillaVerde, un esbelto depdsito de agua del que nas adel ante
habl arenps. En el espacio al aire libre se hizo un jardin y se pobld
de arbol es, dando al conjunto —en pal abras del ingeniero A Laffon- un
“bell o aspecto”.

Vi sta panoramica del Taller de Material Fijo de VillaVerde Bajo al ser inaugurado
Aflo 1924. Revista Via Libre

A senejanza de los edificios de la Gan Via cuya construccién se
iniciéo durante esos afios, las cubiertas de cristal enpleadas en el
Taller, en una superficie de 2.400 n%, correspondieron al nodelo
“Eclipse” de |la casa Juan Donate y Franco.

Mbdel o de cubierta de cristal enpleado en los edificios del Taller. Fotos: Todocol ecci 6n
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La reubicacion del Taller en VillaVerde significo para |os
trabaj adores la obligacién de trasladarse al nuevo lugar de trabajo

junto con los obreros de Euskalduna y Fonento de Cbras vy
Construcciones, en el |lamado “tren obrero”, que la Conpafila ponia a
su disposicion. Estos trataron de obtener, sin éxito, alguna
conpensaci 6n economca por |os perjuicios que |la Conpafiia |es causo
con | a nueva ubi caci 6n.

En | as i nstal aciones se reparaban, princi pal nente, puent es,
estructuras nmetalicas, puentes giratorios y carros transbordadores,
asi cono bascul as-puente, balanzas y naquinaria de via. Tanbién se
especializaron en la instalacion de enclavanm entos necanicos y de
protecci 6n de pasos a nivel, construccion de aparatos de via y nontaje
sobre traviesas de aparatos de via, y reparaci ones de urgencia que se
produci an por inundaciones, corrimentos de tierras o cualquier otra
cat astrofe que requiriese de una réapida resol ucion.

S N T e
Vista aérea del conplejo ferroviario en el afio 1924. Foto: César Mhedas

A nodo de ejenplo, podenps citar que en agosto del afio 1931 se dieron
por finalizados, y se nontaron en obra, los veintiséis tranos
net 4l i cos necesarios para el establecimento de una doble via en |os
trayectos de Ricla-Epila, en la provincia de Zaragoza, y Baides-
Si gienza en | a provincia de Guadal aj ar a.
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Los pabel l ones ferroviarios en | os 80, afios antes de ser denolidos

Fotos: Maria |sabel del Rio Lafuente. Industria y Residencia en VillaVerde
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A D. Mendi zabal debenmps un infornme, donde detalla el gasto de cada una
de las instalaciones. El total de la construccion, planta y traslado,
ascendi 6 a 4.193.483 pesetas, suma a la que hay que agregar 744.653
pesetas que cost6 el A nmacén. Las maquinas y herram entas antiguas
fueron tasadas en 156.594 pesetas, y las de nueva adquisicioén, que se
val oraron en 664.450 pesetas. Se cunplia el deseo de D. Mendizabal
cuando, en el inforne ya conmentado, indicaba que “seria nmuy
conveniente, no so6lo aunmentar, si no a la vez transformar al gunos
nedi os de producci 6n existentes, a |las nAquinas y perfeccionam entos
nodernos”. Que se sentia orgulloso del nuevo Taller 1o confirman |as
siguientes palabras, tomadas de otro de sus informes redactado dos
afios después: “El nuevo Taller, perfectanente instalado, con gran
amplitud y |6gica ordenaci 6n de trabajos y maniobras, anplios nedios
nodernos de transporte y renovido y, sobre todo, un considerable
ninmero de las mAs nodernas maquinas, permte |d6gicanente que |os
trabaj os se desarrollen debidamente y con un coste ninino, dados |os
precios actual es de nateriales y mano de obra”.
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Proyecto de nuevo Taller y Almacén para el servicio de Via y Ooras de VillaVerde
Archivo Histérico y Ferroviario

Para hacernos una idea de lo que estas cifras representaban en su
época, baste recordar que los ingresos totales de |la Conpafilia -era |la
segunda nmayor enpresa espafiola y una de las prineras de Europa-
supusieron, el msnp afio del inicio del Taller, 305 mllones de
peset as.

El Taller propiamente dicho, al que se dotd de wuna nodélica
instalacion de aire conprimdo y en algunas salas tanbién de
cal efacci 6n, tenia forma rectangular y se dividia en dos grandes naves
centrales (nontaje), cerradas en su fondo por el taller de ajuste, de
donde partian, en direcci 6n opuesta, |as dos naves | aterales, donde se
col ocaron | as secciones de ajuste, fundicion, carpinteria y el almcén
de nmaderas, en la de la izquierda y forja, sala de méaqui nas, al nacén
de herram entas, aseos (con duchas y cuarto de bafio), guardarropas

gabinete quirurgico y archivo, en la nave de |a derecha. Todos |os
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espaci os se equi paron con |os el enentos que se consideraron necesarios
-y mas nodernos- para “facilitar el trabajo del personal”.

En el almacén de herramentas se centralizaban |os trabajos de
preparaci 6n de los Utiles para |as naqui nas—herram entas, segun |as
caracteristicas de cada una de ellas, y en la sala de maqui nas fueron
nont ados dos conpresores de 32 y 42 H P., con una producci 6n de 70 ns
de aire por mnuto a 7 atnosferas -este aire conprimdo se utilizaba
en el remachado, fraguas y chorro de arena de la fundicidn- y el
cuadro general de distribucidn de energia eléctrica, con aconetida
i ndependi ente para cada departanento, siendo la canalizaciodn
subterranea. En la planta superior se establecieron el conmedor de |os
operarios, un aula para |las clases de matenaticas el enental es, dibujo
y necanica que se daban al personal del Taller que asistia a ellas
voluntariamente y una biblioteca a disposicion de |os obreros, que
utilizaban en | as horas de descanso.

¢ i :
Alumos de | a Escuel a de Aprendi ces de Caj eado de traviesas en el Taller Central.
M Z.A. en VillaVerde Baj o, afios 20 Aflo 1968, revista Via Libre

Conp instal aci ones exteriores conplenentarias estaban |la casa para un
enpl eado, las vias exteriores, el cobertizo y el al macén.

Las visitas al nuevo Taller fueron habituales durante |os prineros
afios de funcionam ento, cono henpbs podido conprobar al consultar
prensa de |a época.

Visita a los talleres de M. 2. A, de VillaVerde Bajo

A las cuatro y veinte, respectivamente, salicron ayer tarde de la estacion del Mediodia dos trencs especiales con los congresistas
que, mvitados por la Compaiia de Madnd, Zarageen v Alicante. descaron conocer los talleres de Vias v Obras v almacenes
generales que la citnda Compaiia posee en VillaVerde Bajo.

Fueron los excursionisias amablemente recibados por los ingenieros directores, que los acompaiiaron en las visitas de las dilzentes
secciones. En uno de los almacenas, arfisticamente decorado por @l personal de la Compadiia. se sinvié una espléndida menenda, al
final de la cual Mr. Fowler dio las gracias en nombre de los delegpados extrameros. siendo contestado por el Sr. Armillaga por
enmcontrarse enferma ¢l dirsetor de la Compofite, sefior marguss de Argentera, expresindoze en lEnminos de graiiod haci los
visitantes v el personal de los servicios de Vias v Obras, Material v Traceion v Almacenes. por haber contnbuido todos a la animada
liesia gue se estaba celebrando. Los dos oradores fueron muy aplawdidos. asi como D, Domings Mendizabal. a guien se debe la gran
cira levada w cabo en o instalacion de los talleres de relerancia
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Reproduci nos integranente el articulo que E Eco Patronal, en su
apartado de Higiene Social, dedicé a las instalaciones tras la visita
realizada en junio de 1928.

Hemos lenido la satislaccidn de visitar los talleres que la Compaiiia de Madod, Zaragosa v Alicanie, lens
instalados en el vecino puehlo de VillaVerde, v hemos quedado encantados de la perfecta organizacion de los
mismos, Lo cn la parle Benico-industnal cusndo en lo que s reficre al complimicnto de los preceplos de la
higizne,

Se hallan enclavados estos Ldleres enuna exlensy Hanom odeada de drboles por todas paries, que con smoroso
cnidado han ido plantando los obreros de I Compaiia,

La enirada a los mismos estd defendida por wna larga valla de igual longitnd que la fachada, por la coal trepan
flores v claveles de diversos colores, que nacen v mmeren en la planta, ya qoe la colturs de los obreros. sn amor
alo gue sirve de recneo de o vista v del espiriiw, les inpide arsancar ni una sola de sutalle.

Ticnen una gran altura las naves destinadas a talleres, con loz v vemtilacion dirceta, v los obreros trabajan
espaciados en condiciones (ales v con medios prevenlivoes cienlilicos pama talar de evilar accidentes del tabajo.

Angjos a dos talleres existen unos locales donde sc practican sl detalle cuantos mandatos inapone la ligicne.

El pnmer local donde penetramos fue a la sala de aseo. Alli cada obremo tiene un ammano, donde guards duranic
Ias horas de jornada. la ropa que cambid por ¢l aje de rabajo. En el muro opuesto éxisle una bateria de
veinticingo lavabos de porcelama para ser wiilizados por los operaros del taller siempre que lo juzguen
TICCCSATIO.

En [a planta principal de este local se halla establecido el comedor, cuajado de mesas comvenientemente
dispucslas, gque lHenen cn su cenlro ung cspecie de mudiador para que los obreros pucdan calentar sus viandas.
Los muros de esie departamento éstan cubiertos de tarjetongs, en los que se leen miximas educativas,
relacionadas con la higiene v [a moral.

Enel centro de uno de los hiecos existe una estanteria, que, en su parte posterior, acusa por medio de un letrero,
gque o la Bibliotcea, no muy rica cn volimencs, pero donde existen los bastantes para que los obreros puedian
instruirse durante €l tiempo que les resta desde que terminaron la comida hasta la Namada para reamclar gl
trabajo. Nos parcce recordar haber oido al Jefe de los talleres, que todos los afios la Compafiia consigna en los
presupuestos de los mismos, una canlidad destinada a Ia compra de libros para ir cnngueciendo 1a Biblioteca.

Pasamos despuds a la nave donde cstin instalados los bafios v duchas, con todo confort, con aparatos modomos
v hasia lujosos, inslalados con orden en habilaciones personales, extremadamente limpias, v con el equipo de
ropas necesario para el fin propuesto. Segin pudimaos apreciar, son wilizados estos servicios con asiduidad por
los obreros, lo cual demuesira gue sicn nuesire pais parcee que las clases proletanas no son muy aficionadas al
bafio, es porque se carece de los locales especiales para esie in v que @ngan como principio. el ser graluilos o
con Cuoms de PAED eXcesivaments economicas.

Visitamos, por iltimo, el gabinete de servicios sanitarios, que estid dotado de material abundante para curas, de
instrmmental mwoderne dingide por facullatives especializados en el mmo de cimgia.

Como ln tarde declinaba v cra necesario abandomar aquellos ngares. regresamos o Madnid, satisfechos de
NUesLTa Cxeursion, yva gque por neestro amer a las clases patronales no os sicmpre grlo poder apreciar como
paulatinamente las indpsirias en Fspaia se van transformando v modernizando, cambiando el wiillaje 3
colocando a los obreros en condiciones de hacer agradable las homs de cstancia en las fibricas v talleres, cosa
gue sicipre resulla en benelicio de lodes va que 20lo la inlerior satslaccion puede producis bien v eoombiinco.

Sentimes no poder visitar ¢l edificio donde Henen su vivienda los agentes de la Compaiia que prestan servicio
en agquella zonma v que hobicra completado esla pegueda mformacion que a vusla pluma hemos hacho como
obligade tributo a la justicia v para demostrar que no siempre han de dirigirse censuras a las grandes empresas,
basadas muchas veees en el desconocimients de su funcionamients inlerior.
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MZ. A no escatimdb en nedios a la hora de dotar de capacidad
productiva al nuevo espacio fabril, cunpliendo con creces |as
expectativas creadas. Mendizébal, en un inforne de 17 de marzo de
1925, estinmd un nivel de producci 6n en torno a 3.500 tonel adas/ afio. No
fue necesario esperar mucho. El pronéstico se cunplid ese msno afio y
o superd con creces en los siguientes. Pero |la enpresa no se durmé
en los laureles y dedicé los beneficios a la renovacion de |as
i nfraestructuras.

Sin pedidos de su Unico denmandante e incapaz de conpetir con otras
empresas en los demas nercados  del sector, una plantilla
sobr edi mensi onada y unos gobiernos nada proclives a |os reajustes de
enpleo y salarios, nada mas |o6gico que se produjera su desaparicion
o que hubiera sucedido de no haberlo convertido RENFE, en 1944, en
Tal l er de Material Fijo.

De las viejas instalaciones, tan s6lo se mantienen en pie dos
pabel | ones residencial es y un al nacén reconvertido en vivi enda.

=T
L] §

Crerde D oo -

Vi sta panoramica de pabell 6n y al nacén. Al fondo, el primtivo ndcleo de poblacioén de
VillaVerde Bajo, el 22 de junio de 1934. Foto: César Mhedas
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TALLER DE VILLAVERJE
PLAATS GEAERAL

Integrantes de un tren de socorro,
Pl anta general del Taller de Via y Obras. Archivo en el Taller de VillaVerde.

Histérico y Ferroviario Ao 1965, revista Via Libre

La Copa de VillaVerde y |las naves de nontaje del Taller, afio 1924. Foto: Sal gado

Vista de | os pabellones desde |a estaci 6n de VillaVerde Bajo, afio 1924. Foto: Juanjo
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La Copa de VillaVerde

La esbelta silueta de este depdsito sigue siendo un buen punto de
referencia para | ocalizar |os pabellones ferroviarios.

Proyectado y construido por |a Conpafiia de |os Ferrocarriles MZ. A en
sus talleres de VillaVerde Bajo, el doble dep6sito de agua abastecia
tanto a las viviendas conp a |l os propios talleres.

La obra, cuya duraci 6n fue de ocho neses, tiene el aspecto de una gran
copa, siendo construida en horm gén armado con cenento “Asland”. E
exterior fue noldeado con noldes de escayola y el interior, con
ladrillo hueco. Para el resto de encofrados se usé madera.

Depdsito superior

F¥o

5 i

La Copa de VillaVerde. Alberto Laffon en Revista de Obras Publicas y revista Via Libre
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Su base sirve de cubierta al depésito subterrdneo y el fuste tubular
sostiene el vaso superior -decorado con un ornanento en forma de greca
y el sinbolo de MZ A -, albergando en su interior las tuberias de
al i nentaci 6n, descarga y aliviadero, ademds de |a escal era de subida.
La altura de la obra es de 18 netros y |la cabida de |os depdsitos es
de 107 nB el superior y de 166 n8 el inferior.

T

El futuro del depdsito es nuy esperanzador, al contenplarse su puesta
en valor integrandolo en wuna nueva zona verde, resultado de
desarrollar el Area de Planeam ento 17.03 “Estaciones de VillaVerde”.

'\F“:;{’__.:Z'if R

N
A

Situacidén propuesta de la Copa, segtin el APR 17.03 “Estaciones de VillaVerde”
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El comedor | aboral del Taller

El conedor |aboral fue inaugurado en dicienbre de 1944. Al acto
asisitieron un nunero inportante de personalidades de |a época, entre
las que cabria destacar al mnistro de Goras Publicas o al Obispo de
Madri d.

Situado junto a la estacion de VillaVerde Bajo, fue el prinmero de este
tipo que se estrenaba en Mdrid, gracias a don JesUs de Lasala, por
aquél entonces ingeniero jefe del Taller. En él, el mnistro de
Trabaj o, sefior Gron, anuncié la promulgacion de la prinera
regl ament aci 6n de RENFE

El dia de la inauguraci én, |os 650 trabajadores del Taller tuvieron |la
ocasi 6n de disfrutar de un nend conpuesto por paella con lonb de
cerdo, alnejas, guisantes y pimentos; ternera asada con ensal ada; un
pl atano y una manzana; una barra de pan, vino y un café. Un suculento
nend para aquel |l os afios de penurias, ademas a cuenta de |la enpresa. Al
siguiente dia, el nmend se reduciria a un plato de |egunbres con
pat at as -eventual nente con carne- y una barra de pan, al precio de una
peseta. Por ese misnbo precio se podia disfrutar en las pausas
matinales de un bocadillo. El conedor contaba con wuna radio que
anmeni zaba | a conmi da de | os trabaj adores.

En este conedor tuvo |lugar, 40 afios después, un multitudinario acto de
despedi da de 182 operarios que prestaron servicio en el Taller y que,
en 1984, se jubilaron

En el acto no falté de nada, cono por ejenplo las 182 placas
connenorativas con una inagen de |la |oconpbtora del Centenario grabada
y esnaltada en ellas, junto al nonbre de su destinatario, siendo
entregadas a los que sirvieron, durante afios, a |los camnos de hierro
e hicieron posible, con su esfuerzo y dedicacion, el ferrocarril que
hoy di sfrutanos.

Con la asistencia de artistas, y entre actuaciones de cantantes,
hurnoristas y un cuadro flanmenco que logré arrebatar el éanino de |os
presentes, quedé el testinonio de afecto y conpafierisno hacia estos
nuevos pensi oni st as.

Imdgenes de la fiesta de despedida a los 182 trabajadores del TCR jubilados en el afio

1984, celebrada en el comedor laboral del Taller de VillaVerde. Revista Via Libre
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Una call e, un honbre. Eduardo Mari stany

Los honbres de talento, |os grandes ingenios, son aquellos que saben
dar forma, de nmanera magistral, a cosas que todos sentinbps y pensanps
pero que no podenps expresar

Eduardo Maristany y Gbert nace en Barcelona un 26 de dicienbre de
1855, en el seno de una famlia de larga y seflalada tradicion
ferroviaria. Su abuelo materno, Manuel G bert Sans, fue presidente
durante dos |argas décadas, prinero de |a Conpafiia del Ferrocarril de
Barcelona a Matardé y, mas tarde, de las diferentes enpresas que |la
sucedi eron hasta desenbarcar en |a Conpafiia de Barcel ona a Francia por
Fi guer as.

En este anbiente creci 6 Eduardo Maristany, nifio aplicado que no tardd
en acusar inteligencia. Su inclinacion primero y su vocaci 6n después,
se fue definiendo y al termnar el Bachillerato, su destino ya estaba
dirigido hacia la carrera de Ingeniero de Caminos. A prepararse para
ella siguid al msno tienpo los cursos de la Facultad de Cencias y a
los diecisiete afios era licenciado. Continué su preparaci 6n para
Caminos, siguio la carrera con aprovechamento y el afio 1881 deja |a
Escuela, con su titulo de Ingeniero, en una de |as pronociones cortas
qgue por aquellos tienpos eran corrientes.

El director-gerente de |a Conpafiia de los Ferrocarriles de Tarragona a
Barcelona y Francia (T.B.F.), Caudio Planas, no tard6 en descubrir
sus grandes cualidades, decidiendo nonbrarlo ingeniero jefe de
construcci 6n. Desde el ejercicio de esa alta responsabilidad aconetio
la construccion de la linea férrea de Barcel ona a Zaragoza por Caspe,
obra en la que, entre otras cosas, necesitdé perforar el Tunel de la
Argentera.

Tras suceder a Caudio Planas en la direccidn de T.B.F., y absorbida
ésta por la Conpafiia de los Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y a
Alicante (MZ A), seria designado director de la “Red Catal ana" para,
mas tarde, convertirse en director general de la propia MZ A, por
sus excelentes dotes de inteligencia y actividad, por sus estudios y
obras y, especialnente, por su gran conpetencia denpstrada en materia
ferroviaria.
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e pomsLmeeiin

neilpaiomes in
o Caengundidn fer
eliwim halln
R i
« Ribulos oo e

CAmy £ PR graded | oy JerrooErs
leq eapailides; rifs Erolovamie
tna atsdeni N by 1 wiar; Fiemvilos g ta
s purrr el i i Ermzmdo de fod masos &
angden iinienbr: Iy i ercrl perra el frams
gl ifimaciunye 8 engdoo oo ls remlerima o
sy, gun ac eean on fo conatrycside ds
Toap oolarina; Irepresiones sle un viggno p‘.!r_l"l'f B
' ferensin  fernoviaria d
gl e Libwrr gpisn, o JH
ML A (OO al L
JULEEIaR R lernarirnib, F

lis e b aguie een wigmafron, v, ni-
b, & ls secenoris sguells Trsse prea.
mnrisin Im.[_rl-rrm ||.|'||m'|:i|r|I “ll.im'\rE LRI S
ris siber lo guoe vials an pais? Avesigl el
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no penanr que esas ocho o cine

o,
Marinbany,
suyns justifiean de sobra In ennoesion dol
I mpcade s piﬂhn millnros ¥ millaros da

aliraroa?

frente de toda | a
afecto de sus

personal se hace
al Rey |a concesion de

un titulo nobiliario que recuerde uno de sus principales trabajos conp

I ngeni ero. Tal fue el

1918, por el

sunaba a |los tres blasones que ya poseia:
la Catdlica, de

Ordenes de |sabel

origen que tuvo el
que |e nonbraban Marqués de |a Argentera,
| as grandes cruces de |as
Mérito Mlitar y de Alfonso Xl |

Real

decreto de 3 de junio de

titulo que se

La Comi si 6n de enpl eados y obreros de M Z. A
Rey que |l e sea concedido titulo nobili

S. M el

ario al

sal i endo de Pal aci o,

di rector

tras solicitar de
de la Cia, Sr. Maristany
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Maristany no fue so6lo un buen gestor, ademdas de un reputado e
i ndi scutido técnico, sino un honbre totalnente avanzado a su época.
Constantenente estudiaba las Ultims innovaciones en |os aspectos
rel aci onados con |l a explotacién ferroviaria. Llevado de esta profunda
i nqui et ud, enpr endi 6 | ar gos Vi aj es por di ferentes pai ses,
especi al rente Estados Uni dos, para conocer experiencias, nodelos de
gesti 6n y ensayos técnicos que poder aplicar al caso espafol.

En el afio 1930, y a la edad de 75 afios, la revista “Actualidad
Hi spana” y varios enpleados de MZ A, deseosos de rendirle un
honenaje de afecto y consideraci6n, pronueven una nueva iniciativa
para que |le sea entregada la nedalla al trabajo, wuna nerecida
distincion a la vista de su fecunda y dil atada carrera.

Su salud enpeora y pide la jubilacién en 1934, fecha en |la que vuel ve
con todos |os honores a Barcel ona, ciudad que tiene que abandonar al
estallar la Querra Cvil. “La Conpafiia MZ A esta hoy de duelo”,
com enza diciendo el Presidente del Consejo de Adm nistracién, al
reunirse el 27 de septienbre de ese nmisnb afio y dedicar la sesiodn
excl usi vanente al cese de Mari stany.

Miere el 5 de mayo de 1941 a |la edad de 86 afos, dejando tras de si
una larga lista de publicaciones, libros y tratados relacionados con
| a especialidad de su profesion

Hoy, en VillaVerde, conocenbps un poco nejor |la figura de un honbre

ol vidado por el tienpo. Tan olvidado, cono |os pabellones a |os que
nos conduce una calle que si |e recuerda.

CALLE

Ii nE 3
EDIARND HARISTANY,
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Ar bol ado

En el entorno de |os pabellones se encuentra una arbol eda fornmada por
al rededor de medi o centenar de ejenplares de diferentes especies.

Las prinmeras plantaciones se |levaron a cabo en el primer tercio del
siglo XX. De aquel |l os afios se conservan al gunos ejenpl ares de acaci as,
noreras, osages y platanos. Oros conp pinos pifioneros, ailantos,
ci preses, alnendros, higueras, nogales, olnmps y algin que otro frutal,
pertenecen a pl antaci ones posteriores.

Junto a | ongevas noreras, se encuentran |os dos ejenplares de Osages o
Narango de Osages (Maclura pomifera) que existen en el entorno,
destacando entre las otras especies por su exotisnb y escasa
representaci 6n en el arbol ado ornanental nmadril efio.

Los ejenplares de Ailanto (Ailanthus altissima) nmas |ongevos, se
encuentran en el pequefio parque creado en el afio 2010 a |a espal da de
| os pabellones, y bautizado con el nonbre de Jardines de |os
Pabel | ones Ferrovi ari os.

ey
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Desde este msnb lugar podenps ver dos de |os platanos (Platanus
hi spanica) nmas antiguos que se conservan, ubicados en la parte
posterior de las viviendas, existiendo otros ejenplares en la
del antera, confornmando | o que queda del antiguo paseo arbol ado.

Pabel | 6n de vivi endas y paseo arbol ado

AT

I magen del arbol ado de época (revista Via Libre) y dos Ailantos en |la actualidad

Aunque bastante nernada en conparaci 6n con otros periodos de nmayor
espl endor, esta pequefa isla verde forma, junto a |os pabellones que
acoge, un espacio de gran interés historico-nedioanbiental para
VillaVerde, estando previsto por el PGOUM | a reconversion a zona verde
basi ca de caracter nunicipal de sus 12.000 n? de superficie.

La zona calificada como verde piblico, segin el APR 17.03 “Estaciones de VillaVerde”
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A vista de pajaro. Evoluci 6n urbanistica

El sector en |a década de | os 50, segun el Plan de Ordenaci 6n de VillaVerde
Revista Gran Madrid
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1946 1956

1984

La evol uci 6n del sector entre |os afios 1946 y 1984 (Nonecall es)

26



(hon|3TA-S Los pabellones ferroviarios y la Copa de VillaVerde
v" V A cronistas.villaverde@gmail.com - www.espinillo.org
lla V erde

]

s s

=2

2009 2010

La evol uci 6n del sector entre |os afios 1991 y 2010 (Nonecall es)
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Estaci 6n de VillaVerde Bajo y pabellones, afio 1965

St SR NN A il

a . LR L

Col oni a Los Rosal es, estaci 6n de VillaVerde Bajo y pabel |l ones, afio 1993

Diferentes vistas de | os pabellones en | a actualidad
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El 11° Congreso Internacional de Ferrocarriles

La undécima sesion del Congreso
Internacional d2 Ferrocarriles

Loa dltimde acios de myer

Ayer por la tinde, condocidos en dos lojosos
trenes  especiales, acudigron o8 congresisios o
visftar Ias instalaciones que lo Compafiln Je
%b:_-rpca‘rriiea de M., X A ‘poses en Villdvelds

], s
: Loe visitaptes recoreiepon los talleres ceditra-
tes de via y obras, inougurados baee seis afiod;
los almacenes, trapsformador eléclrico, colberil-
08 viviendas para el personal. ele.,  dowide. 5y
efectia todo génere de trobajos de montaje, cons-
iraceidn ¥y conservacion e puentés melslicod.
chmbios, aparatog de via, sedades, enciufpginign.
to8, forja -y ajuste. Estos tulleres, qua 1R§nilg;
nen M obreéros, SOm CcApECES DAYR A grodoe-
eion anual de 4,500 tonelndas, de las que . LG50
aont de tramos meddlicos, |

También vieblaron los almacenss generales do
material ¥ (raccion, que funcionan desde 1928,
y que consiiuven un mmodelo ¢n su género.

Los congresisins, que se moslraron muoy coi-
flacidos y satisfechos de la. visita, fueron sclici-
Tamente aterdidos por dos  ingenicros sefiores
Arrillaga. subdirecter de la Compafiia; Mendixd-
bl jefe mdjunta de via y obras; Rardn, jefe de
Ios tolleres; Sudvaz, subjefe de los mismos; Te-
1mn, Francesconi, Reppart, Corrosquedo. Serrat,
Sienz de Heredin, Gonzélez Walerio, Graciami,
Castro, Moneva, Ceballos v ofros,

En Ios glmarensgs de piezas de repussto de lo-
comotoras fueron los asisientes obsequiadoa .con
espléndida merienda, a la lgrminacién ‘de 1a cual
el secredarie inglés Mr. Towler hizo' usd e f

alabra para expresar, #m nombra de M. Fou-
on, presidents de lo 'Asocifclén Internzcimal
la gaﬁ-tud de los congresistas hocia |n Comnd-
filn e ™, Z. A, v In felizitacidn que merecs poc
el gstndo  de perfecclomemisnto admirable gque
resenilan sis servicios o instolaciomes, Dedied
rases afectucsns al direcipr de In mismn, mar-
qués de Argeniera, & Jquisn uma eplemmnedad pri-
vaba de enconlrarse an el geto. i

Contestd el gafisr. Arrillegn;  afradeciendo s
pulabras de M, Fowler ¥ el hotor dizpensaddo a
Ian Compania por les ﬂe’lrga-dm del Lougraao
arfdiendo o la (rvitdcidm hécha.

Ambos ormlores fueran muy aplaudidos,

Tn grapo de congresislas Bi:[ 6 a visidar las
ingtalpelones de la Compafife Madrilefia de Tran-
vias, donde fué galantsmente recibidn v atendidm
pur el presidente ¥ secretatio general de 1o Coon-
pafifa, respectivamente, séfopes Amiade & Hinva,
v ohaeguindos con ndida vlunche.

Tos visitandes e mostrardn mwy mliqf{'clw:ﬁ-
do la visita ¥ alenciopey rogibidas.

Visita a los Talleres con notivo del

Una visita a los talleres de
Madrid - Zaragoza - Alicante

Agasajos y varios discursos

Ayar par |a tanls, &0 trenos o8-
perclalea, unna 400 congresistias fue.
ron & Villaverde Bajo parn visliar
Ioa talleres que M & A tleme en
uguaj punio, Espersban g los ex-
curionlatas ol IRgenisso Jefa nd-
Sunto, D, Denslmgo Moo cokal; e
Sr. Arrillags, subdirector ds la
Compagiag el fr. Barcn, mganlero
Jefe de Vian ¥ Clras; «] Sr. Tor-
toss, Ingenbero jefe de Baterial
ferrovinrio; e Sr. Suirez, suhjefs
de Ving y Obras, ¥ bos ingemicros
die loa tslleres scliores Descland,
Terhn, Carrnsquefio, Medraps,
Ganwiles Valerla ¥ Meondvar, que
rivalizaron en atender ¥y ohrequidi
i loa wisitnotes. K1 Sr. Graclnok
amablemente so ofrecld o geomps-
harmod, explicindomoa dletalladn-
trenle lia diversna depeid snzisa y
mecelonen

Dosde la estacién de Villaverdes
Bajo, primers em In que os Inekn-
laten loa enclsvamlestos mAtills
con, g8 dn viala n las nnves de bos
inlleren y almnocznks, ante los gue
a0 deatacs, on primer idemine, =
depdaito de mpia, o6 forma de oo-
na, qus Hame mueho la stemecldn
il loa esmgreaintnm, Tieme dicho
depdaiin usa capacidad dg 107 me-
troa cobicos en & parfe supacier,
¥ 160 metron chibdoos en ol come-
poriimienta mferior astnibilizador,
ubilfmdnduse #n la Aciunlidad su
oontenldo como tesErva, va gie ol
aorylels de nguas llegn dlrecis-
mienie & todes las depemibemcins.
Zu comstrucclds, prayectads y e
vady m cabo por elemesiton de i
Compaitla, es ia'- - oo ds hor-
migtn armado, Visitaron peime-
ramente #f taller cénbral de Vina
v Obras, cuya confeceldn se doba
al Br. MemdisAlal, secundado -
eazmente por el jofa de la Sseclén,
I, Groparis Medmoo, difiiabdo
nmben 1o efecuciim do bodia |ps
abyan pealisadas.

Oeups el tatal del taller, de unx
sola compafis y Una mlp seccién,
usn puperficle de 12002 meiros
cundrados, ds Doa gue 2,212 sorves-
poaden A AlmEcenss, tronsformas
dor eltciricn, colerlizos, wiviendas
para ¢ personal ¥ olraa instain-
olomes secundasias. Loa irsbajas
e en él se Tenllzan san roartinace
clén ¥ reparacian de eabructuras
meldlleas, camblos, aparatos és
wis, gefialen, cnclavamiestos, el
La produccida aounl o= de 4.300
tomeladna, de Mg qua 1.500 son tru-
mon metdlicon, habiesdn visto en
mna de las naves n conatrueckdn
de usn lﬂ.‘ﬂk.!_ momiparabdlicn da 47
mitras de lux ¥ ofro, thpo Prat,
de 3 metres o hu; como este Ol-
fima se construlrdn eels |gusles,
que, oon # obfg, esldn destinados
al ferrocarril Mérkde - SBevilln A

11° Congreso Ferroviario,

comtinusclén wisltamos los nima-

cenea penaral s ooupan uns

muperficla de O00 metron £on-
trudos. ¥ #e compone de slete sili-

Bicion, un patio cublerto ¥ 160 s

tros de cabriss para hierroa, dha-

pos ¥ oiraa cnnalrucclohen, Loa

'!ill-iﬂr\“'.u'l s bmportantes son 6l
almeacdn de scelies, donde cabwa
LE meolros ehbbeas, coa dispord-
tiven pars disteibucldn, calefoc-
cidn, ele. ¥ ¢l do varios, con trgs
plana ¥ milanns mervidos por dea
jmaentes prias v dos moniocargns.
En el patio cubderin hay dos pues.
tes grias con electrolmases de
doa tenelndnn de polencia; dos ca-
rrod (rnsbordadorss ds &nes ¥
tréca melred verifenn «f pemavidn
de yagomen

Camo "daln curbons da lag-exis-
tenclas em Bos mimarenes indicare-
mos gue poasen material pam lo-
pamaloras, cochen ¥ VAZnoes por
valor dp 14 milionea da pesclan;
e mceltes ¥ grasas, 17000000 per
motny, ¥ en mnderis, 5500000 pe-
selns,

En log almacenes de Blerso, ar-
tisticamente  dispuests  por  ebe-
meaton proplon de M. & A, 6o
hahilitd el comedor, imatalindos
d¢ tm mode provisionn] ¥ comple-
o Lochdores pArs SefOras, RV
oiga, ¢ie. Ha alrvid una espléndida
merlandn, ol terminar s cusl ef
gt nedgryid riighren
junto. tisa de parn
dar las gracias o la Compafila
dn M. & A, y brindar un aplauso
a mey elemestons direstivos, o la8
arsoman de lom Srem Mendimibal
¥ Arrlilaga; vste Gltima eonimatd
! [ustrg mics inglés comde-
lidsloar de que por enfermednd
el airector de In Compafils, #es
for marqués d0 Argesler. 06
hublers podlifa recibities, hahbléns
dole encargads & @l do saludarles
y expromnr s grolitud bacla jos
congredislag por el homor que de-
pariban a fa Compafiin al Beber.
po digando poephir gd Envitasiing
¥ 0l persamn] do Ingenleron, talle=
rem ¥ ferroviario por ol entasins-
mo que habisn piesis ¥ o orlo
desplegrdn en que in festn pre-
seniars el earieter simpltico ¥
ngradable qus so Feflojahe,’

Cama recusrdo, en enbregaron
inas copilss de bronca, oonstrul-
dng en loa tafleres, reproduccida
el depdsitn arriba menclionado. A
tan wefiorng go 188 obdequld eon
preciosos ramog de flores.

afio 1930
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Recuerdos del 11° Congreso |Internacional de Ferrocarriles, 7 de nayo de 1930
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CONGRESD INTERNACIONAL DE FERROCARRILES
[ SESI'E.’IH T

i

Zamngoza y u Alicante en s visien s las
insralncionm de Villavesde Hajn

Tallei Congiral che Wi o Dlevn, B parr

TTARTFE- NN § 59 TV Py

v
- e Womtn dr remprrana

Ff' 74

:.

|

LR R REETE N L

Cuadernill o de fotografias-postales editado con notivo del
11° Congreso Internacional de Ferrocarriles, 7 de nayo de 1930
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Los pabel | ones residencial es. Ayer, hoy, nafana

Los pabel | ones residenciales surgen de |la necesidad de dar vivienda a
los enpleados de los talleres de MZ A en VillaVerde. Su
construcci 6n, conpl etamente artesanal, data del msnp afio que el resto
del conjunto, existiendo una pequefia di screpancia en cuanto a la fecha
de inicio de obras. Mentras que para |los residentes fue 1922, otras
fuentes consultadas situan el comenzo de su construccidén en el afo
1923.

Los edificios que aun se nantienen en pie presentan, por sus
caracteristicas arquitectonicas y por su escala, un notable valor
arqui tectoénico, constituyendo uno de los conjuntos edificados mas
significativos de VillaVerde y wun ejenplo de la arquitectura
i ndustrial del prinmer cuarto del siglo XX

Se advierte en ellos una unidad constructiva derivada del uso del
ladrillo -parte visto, parte revocado-, con discretos recursos
decorativos neonudéjares, algo habitual en la arquitectura industrial
de | a época.

Detal | es constructivos en | os pabellones (Fotos de autor)

Los elenentos netdlicos integrados en |la estructura, por |o poco que
henos podido averiguar, consisten en la utilizacién de railes de

ferrocarril para construir los forjados de |as viviendas. Sus nuros,
tanto de fachada cono interiores, presentan un ancho de 70
centinetros, lo que <confiere a los pabellones la inmgen de

contundencia y robustez que ha |l egado hasta nuestros dias.

El deterioro de las historicas edificaci ones, provocado por el paso de
los afios y la ausencia de programas de recuperaci 6n por parte de
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Patrinonio de ADIF, ha |levado a diversos colectivos a solicitar su
rehabilitaci on y puesta en uso con fines culturales, siendo varios |os
escollos que, a priori, debe sortear el Ayuntamento de Madrid para
sati sfacer | as denmandas de | as asoci aci ones veci nal es.

En prinmer lugar, tanto los pabellones conbo la parcela adn no son
propi edad del Ayuntam ento, |lo que inplica que el suelo no pueda ser
inscrito en el Inventario Minicipal, algo necesario para |a posterior
adscripci 6n y ocupaci 6n de |os equi pamentos publicos que se estine
oportuno construir en ellos.

En segundo, |os pabel |l ones permanecen ocupados bien por sus |legitinops
duefios, bien por herederos de estos. CRON STAS Vill aVerde se opondra,
con todos los nedios que estén a su alcance, a cualquier intento de
instigar, provocar o acelerar |los planes de |as admnistraciones
mentras éstas no solucionen el futuro de sus residentes.

Y por Gltinmo, afiadir que el propio Area de las Artes del Ayuntam ento
de Madrid ha desestinmado |la idea de situar en ellos una biblioteca
nmuni ci pal, al no disponer de | as condiciones funcionales y tipol dgicas
necesarias para la construccion del nuevo nodelo de equi pam ento
cultural que dicha Area estéa inplantando en |a ciudad.

Los pabel l ones a principios de 2008 (Fotos de autor)

Desconocenbs los planes de ADIF en cuanto a la consolidacion
estructural, y puesta en valor, de tan singul ares construcci ones, pero
si nos renmtinos al grado de preocupaci 6n nostrado en afios anteriores,
nuestra esperanza e ilusién por verlos rehabilitados en un plazo breve
de tienpo se desvanecen en el aire.
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Apuntes para |la historia del
Bajo) y el ferrocarril, por

Una serie de personas y, por muy distintos mativos,
andamos intentando dar un poco de luzy forma a la

historia de nuestro barrio.

Los pabellones ferroviarios y la Copa de VillaVerde
cronistas.villaverdeegmail.com - www.espinillo.org

barrio de Los Rosales (Villaverde
Ant oni o Mufioz Frias

los trabajadores que después fue copiado por las
companias Auxiliares de Ferrocarriles. Y dejo para lo
ultimo: una BIBLIOTECA para la formacion de los

trabajadores y una extensa informacion sobre el
ferrocarril para la ilustracién de los agentes y, aunque
casi no se hace mencion alguna en los libros sobre
este taller: Una escuela de formacion profesional para
los hijos de los empleados, ya que por aquellas fechas
apenas existian colegios en el barrio.

Se pierde en la memoria de los vecinos mas
longevos, tal vez el mismo nombre de Villaverde Bajo,
eincluso la definicién de "Los Rosales”, ya que en casi
toda la documentacién antigua, incluida la atn
reciente, al hablar de nuestro barrio aparece “Butar-
que"”.

Setrajo la luz eléctrica y el agua desde Atocha, asi
como los "Talleres de la Via". Esto supuso una solu-
cién discrecional a la falta de agua de la parte baja del
barrio, usando algunos vecinos, el agua sobrante de La
Copa, como lavadero vecinal , y caso muy concreto,
(En muchos lugares de Espafia por donde pasaba el
ferrocarril, también se empleaba este sistema) los
vecinos de los alrededores de las estaciones ferrovia-
rias, con bastante frecuencia, dado el tiempo de
parada de los trenes por el cruce con otras circulacio-
nes, acudian a la locomotora a solicitarle al maquinis-
tade turno, unos cubos de agua caliente produciéndo-
se (eso lo he presenciado en la estacion jienense de
Vilches, pequenos grupos de mujeres llenando sus
vasijas y ese tenueir y venir de la vivienda a la locomo-
toray viceversa).

Lo que si tenemos muy claro es que fue la llegada
del ferrocarril y, muy principalmente, alld por los
tltimos afios del siglo XIX, al adquirir la compafiia
ferroviariade M. Z. A. los extensaos terrenos de la parte
izquierda de la linea Madrid-Aranjuez, cuando entré
de una forma muy acusada los inicios del renombre
que habia de tomar esta parte, en si muy concreta del
fenecido Ayuntamiento de Villaverde Alto.

Fue don Eduardo Maristany, & la sazon presidente
de la compafiia ferroviaria, el que con su sentir del
futuro de los Caminos de Hierro, consiguid darle vidaa
una parte muy extensa de las tierras casi improducti-
vas entre las vias del tren, la carretera de San Martin
delaVegay el ya depauperado rio Manzanares.

Al construir los talleres de "Puentes" los
Pabellones adjuntos, la esplendorosa "COPA" y todos
los elementos necesarios para la vida normal vy
profesional, fue lo que hizo de nuestro barrio una
referencia europea en el Congreso Internacional de
Ferrocarriles, celebrado por aquellas fechas. El taller
de "Puentes” fue inaugurado hacia el afio 1910 del
pasado siglo, con la hermosa aureola de ser el taller
modelo de todo el ferrocarril europeo. No olvidemaos
que sus instalaciones, superaron en mucho, a las
francesas e inglesas, con duchas con agua caliente,
comedor -Estar para el descan-
so de los trabajadores con un ©
sistema de aire acondicionado,
Botiquin de Urgencias vy visita
diaria de un médico desplazado
desde Atocha. Un sistema de
primas o destajo negociado con

En el caso concreto de nuestro barrio, no fue la
llegada del ferrocarril, sino la llegada de los grandes
talleres procedentes de Atocha, que, por falta total de
espacio de la cabecera de la estacién, hubo necesidad
de ir instalando nuevas dependencias en las estacio-
nes que hoy llamamos de Cercanias. Como la dnica
salida natural de M.Z,A, hacia el sur era nuestro
barrio, esto fue muy beneficioso para el conjunto de
una poblacién mayaoritariamente campesina que veia
la promotora realidad de un motivo esperanzador deir

: surgiendo puestos de trabajo (y
esto se confirma porque a parte
2 de los trabajadores trasladados
desde Atocha Mediodia,
acudieron a la demanda de
mano de obra, vecinos de
Villaverde Alto, de las huertas
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de La china, (actualmente parte de San Fermin),
Vallecas ylos poblados de todos estos alrededores. Yo
mismo, en los inicios de mi trabajo en el Taller, conoci
bastantes companeros de Vallecas, gue, ya inaugura-
do el Metro Puente de Vallecas-Cuatro Caminos, en
vez de bajar por la carretera de Vallecas, tomaban el
tren abrero enla estacidon de Atocha.

Parece ser que en la década de los afios 1910 al
1920, se fueron habitando los tres “Pabellones del
taller de Puentes" con el personal técnico y subalter-
no procedente del clausurado taller de Atocha, cuyos
apellidos atin podemos recordar: sefior Lopez de
Andujar, contramaestre principal, sefior Fernandez,
contramaestre y oriundo de Villacanas, que dejé toda
una dinastia de familiares mas o menos cercanos y
paisanos que, a través de Via y Obras, pedian el
traslado a nuestro Taller. En este momento quiero
recordar y rendir un pequefio homenaje a uno de los
Gltimaos parientes llegados de Villacanias: Balbino, que
no aprobd de guardia municipal en su pueblo por no
saber pronunciar la expresién “Circulen por favor”,

Junto a estos responsables, también fueron
trasladados: el sefior Chicharro, ordenanza, el sefior
Antonio Godoy, (aun sus hijos y algunos nietos son
nuestros vecinos) al que, por motivos de servicio, le
sorprendid la guerra civil del 1936 al 39 en Sevillay ya
terminada la contienda se reincorpord al taller, ascen-
dido, en el Almacén, El sefior Basilio, guarda. La
dinastia de los Del amo, una familia numerosa, cuyos
hijos varones todos fueron ingresando en la plantilla
del Taller de Puentes, tras su paso por la Unica Escuela
de Aprendices del ferrocarril, existen en nuestro taller.

Estos nuevos vecinos del barrio, pronto se mezcla-
ron con los nativos v, a través de los afios, nacieron los
lazos familiares, cosa natural en una buena vecindad
que aun hoy (invierno de afio 2011) perduran en las
vivencias de los que podemos ir contando esta
historia de estos casi primeros pobladores del barrio
de "Los Rosales" de Villaverde Bajo.

La guerra civil rompid por completo la sosegada
paz de un barrio
obrero con cierta
# conciencia de clase,
| adquirida mayor-
mente por los
trabajadores de las
industrias vy del
ferrocarril que se
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iban establecien-
do al amparo de
las instalaciones
ferroviarias. Aqui,
en los mismos
pabellones,
tuvimos uno de
las frentes que
impedian a los traidores de la Repdblica llegar hasta el
corazén de Madrid palpitando con sus gritos de
Libertad, enla Puerta del Sol.

Fue una desolacion tatal, La mayoria de los veci-
nos que no eran aptos para la defensa de Madrid,
fueron realojados en las viviendas que las clases
pudientes abandonaron en los barrios mas sefioriales
de la ciudad. Cuando el Taller de Puentes abrid sus
puertas después del fin de la guerra, faltaban muchos
trabajadores de la plantilla; Unos muertos en los
combates, los mas en los Gampos de concentraciony
de alli, previa depuracion, a las cérceles franquistas y,
con el tiempo, una lenta letania de regresados, se iban
incorporando a la plantilla. (He de recordar, por hacer
justicia, al comparfiero Regino Sola, Presidente de la
Cooperativa "La Encarriladora”, este hombre, lider de
laU. G. T. de los afios 20 y 30, después de su calvario
de campos de concentracidn, carcel y depuracion y ya
ingresado en el taller, nuevamente, de una forma
suave y muy digna, a través del Sindicato vertical
desarrolld una meritoria labor en defensa de los
oprimidos ferroviarios de Villaverde).

5 &
Yo no sé lo que nosotros los ferroviarios le debe-

‘'mos a nuestro barrio, tampoco sé como desde mi

humilde "Pabellén de Puentes" puedo pagarle a mis
vecinos lo que les pueda deber, pero, y en esto, me
afirmo, creo que nuestro barrio de Villaverde Bajo, Los
Rosales-Butarque, tiene una deuda moral con el
ferrocarril que tanto empuije dio para el progreso del
barrio. Esta deuda, amigos mios, es muy facil de
saldar: Luchemos por la defensa de los Pabellones,
luchemos porque "La Copa” sea la memaoria colectiva
de todos nosotros. Luchemos porque todo este
conjunto ferroviario sea declarado "de Interés
Cultural Ferroviario” para que las generaciones
venideras tengan la satisfaccidn de poder contemplar
el trabajo, el sudory el dolor de sus antepasados.

Antonio Mufioz Frias
Villaverde Bajo, Noviembre de 2071
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