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SEÑOKKS ACCIONISTAS: 

Os vamos a dar cuenta de los trabajos realizados y re-
sultados obtenidos durante el año 1920. 

RESULTADOS GENERALES DE LA EXPLOTACION 

Los resultados obtenidos en el primer año de explota-
ción del ferrocarril Metropolitano, ban superado a las pre-
visiones (jue sirvieron de base para implantar este ferro-
carril, y en tan corto espacio de ticmj^o el pueblo de Madrid 
luí ido, gradual y progresivamente, acostumbrándose al 
moderno medio de locomoción en términos i a les, que el 
tráfico medio por kilómetro de la linca Cuatro Caminos-Sol 
hoy día, al año de su funcionamiento, es tan intenso como 
el que a los veinte años de servicio tiene el Metropolitano de 
París, con sus trenes de cuatro y cinco unidades circulando 
por la espléndida red de 92 kilómetros (i). 

Mientras transportamos por la.nueva vía subterránea 
tan enoimcs masas de pasajeros, es curioso observar que 
la circulación de los tranvías de la superficie en este mismo 

(i) Durante el año 1919 circularon en el Chcmin de íer Métropolitain 
do París, 5.872.000 viajeros, por kilómetro delinca, o sea lO.100 viajeros 
diarios por kilómetro, cifra que hemos alcaiuado ya cu la actualidad 
en la línea Cuatro Caminos-Sol. En el Metropolitano do Londres es menor,' 
pres circularon 3.406.000 pasajeros por kilometro en el año 1919. 

» \ 

' í 



rocorriclo sigue aumentando, cumpliéndose una vez míís 
la ley bien conocida de que al crearse medios de transitor-
io se crea tráfico. J£s motivo de gran satisfacción para el 
Consejo, se liaya confirmado su profecía do que el tráfico 
de los tranvías, lejos de resentirse con la competencia del 
Metropolitano, adípiiriría un mayor impulso, complemen-
tándose así ambos medios de transporte, con evidente be-
neficio para el público. 

Madrid, por la topografía de sus callos angostas, de 
incesante movimiento y de gran densidad de población, 
por su clima, sus costumbres, etc., ha utilizado intensamen-
te durante todas las horas del día el Metropolitano, que 
de modo rápido y con regularidad cronométrica, efectúa su 
recorrido; esa constancia de tráfico en ambas direcciones 
no la hay en París, Londres, Nueva York, donde las cir-
culaciones son siempre, del exterior al centro, en las prime-
ras lloras do la mañana, y en sentido inverso al anochecer, 
quedando muy amortiguado el tráfico durante las restan-
tes horas del día. Así se explica el hecho, a primera vista 
inexplicable, de (]ue la modesta linea Cuatro Caminos-Sol, . 
elemento aislado de üna red que está por construir, con sus 
trenes de dos unidades como máximo, línea que, en ocasio 
nos, tiene que cerrar sus taquillas de venta de billetes por 
la escasez de su material móvil, alcance sin embargo, al 
finalizar el primer año de explotación, un ingreso kilomé-
trico semejante al de las grandes urbes del extranjero. 
¿A qué cifra llegará el tráfico del Metroplitano madrileño 
al ultimarse la red y dotarle de abundante material móvil? 

Concretaremos con algún detalle los resultados de la 
explotación durante el año 1920, 

Longitud de la línea, 
I 

La longitud de la línea abierta al público entre 
el piñón de entrada de la estación de Cuatro Cami-
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nos y el de salida de la estación de Puerta del Sol 
es de 3.598 metros. i 

I n g r e s o s . 

T.OS ingresos totales de explotación han sido de 
2.307.642,91 pesetas y de ellos corresponden al mo-
vimiento de viajeros 2.035.152,40 pesetas. H1 nú-
mero total de viajei^os durante el año ha sido de 
14.627.466, y q1 día de máximo tráfico fué el 26 de 
Diciembre que se transportaron 70.567 pasajeros. 

G a s t o s . 

i I 

Los gastos totales de explotación suman 
953.028,09 pesetas. La relación entre los gastos y los 
ingresos por viajeros, o sea el coeficiente de expío- . 
t ación ha sido: 

En el primer trimestre 0,546 
» » segundo » . . . : . . . . 0,473 
» í> tercer » 0,490 
» » cuarto » 0,395 

ÍDC ve que al aumentar el tráfico durante el último 
trimestre, han mejorado notablemente las condicio- , 
nes económicas de la explotación. 

El valor medio del coeficiente de explotación 
durante el año 1920, es de 0,468. 

Beneficios. 

El benefició teórico durante el ejercicio, ha sido, 
por lo expuesto, de 1.254.614,82 pesetas, y el corres- ' * 
pendiente a los viajeros solamente, de 1,082.124,31 
pesetas, ' , . 
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Resultados por kilómetro. • . 
i ' • . ' 

. . Por cada kilómetro de línea liemos obtenido: . 
Ingreso anua] kilí)mótr¡co por todos concep-

tos, ()I3.575i02 líeselas. 
• Ingreso anual kiloinótrico por viajeros solainen-..' 

};': ' ' te, 565-634135 pesetas. 
• / Beneficio anual kilométrico por todos concep-

tos. 348.697,83 pesetas, 
Biíueficio anual kilométrico por viajeros solamen-

te, 300.757,17 pesetas, 

Movimiento de trenes. 

i .. Durante el ejercicio de 1920 dispusimos de 1 1 
. .. V automotores y 10 coches remolques. Con este inate-

rial móvil se ha realizado una circulación do 644.105 
coches motores-kilómetros y 619.353 coches romol-

. • ques-kilómetros, o sea un total de 1.263.458 coches-
' ' - kilómetros. E l ingreso por viajeros ha sido de 1 ,6 1 
. / pesetas 'por coche-kilómetro. 

r . Ascensores. 
% 

El servicio de ascensores de Puerta del Sol y 
Gran Vía, se inauguró el 18 de Noviembre de 1920, 

Suministro de energía. « • 

El suministro de energía eléctrica que corro a 
cargo de la Unión Eléctrica Madrileña, lia sido du-
rante todo el ejercicio de 1920, de una regularidad 
y constancia dignas de todo elogio, y nos compla-

• cemos en consignarlo así en esta Memoria. 



GRAFICO NÚM. 1. 

Año 1920. — Ing re so s y beneficios mensuales del tráfico. 
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RESUMEN DEL AÑO 
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Resultados generales, 

En cuadro núm. i se detallan los resultados 
mensuales de la explotación que se han dil^ujado en 
el gráfico niim. i ; en él se ve claramente la marcha 
progresiva de nuestra Compañía, que alcanza en 
Diciembre último, al finalizar el año, un ingreso men-
sual doble del de Enero anterior, y un beneficio 2,8 

• * 
veces mayor que el del citado mes de Enero de 1920. 

Esto aumento ha sido gradual y progresivo, y 
es importantísimo anotar que en él han participado 
por igual las ocho estaciones de la red (cuadro nú- . 
mero 2), prueba la más concluycntc de que el incre-
mento de tráfico, no ha sido originado por un moti-

' vo eventual y transitorio, sino que responde a que 
todos y cada uno de los núcleos de población que a 
cada estación rodean, han sentido una necesidad cada 
día niaj'or de hacer uso del Metropolitano, a medida 
que se han ido habituando a gozar de las ventajas 
de este medio rápido y regular de transporte. 

En el cuadro núm. 3, se detallan los gastos de 
¡ . explotación. 

Durante los dos primeros meses del año actual, 
1921 , sigue sin interrupción esta ley de crecimiento, 
pues los ingresos por viajeros en Enero han sido de 
261 . 173 pesetas, máximo de recaudación mensual 
obtenida hasta hoy, y continúan aumentando los 

' • / • . ingresos durante los días de Febrero, a que esta Me-
moria alcanza. 

• f 

NUEVO MATERIAL MOVIL 

Tan pronto como en Febrero de ujzu ampliamos el 
capital y acordamos construir la prolongación de la línea 
número i hasta Atocha,-encargamos 16 automotores y 5 



remolques, que confiábamos tener para la primavera de 
1921 en disj)()siciün de prestar servicio en el tro/o Cuatro 
Caminos-Sol, la'n necesitado de una mayor dotación de ma-
terial móvil. Aunque para esta época tendremos efectiva-
mente iH\\n los motores y bogies encargados a Norte-
América, no sucederá lo mismo con las cajas de los coches, >. 
pues a causa de las huelgas de Zaragoza, han sufrido un re-
tniso de algunos meses, lo que imj)cdirá utilizar estos nue- . 
vos coches en la línea antes del final del verano. 

PROLONGACION DE LA LINEA NUM. i 
i 

Los trabajos de construcción del trozo Sol-Atocha, han-
avanzado con más actividad de la prevista, pues no hemos 
tenido el menor (^Titorperiiniento iK>r huelgas; y salvo los 
retrasos cpie pudieran originarse por cuestiones sociales o 
dificultades de transi)ortcs ferroviarios, esperamos cunii)Iir 
el ofrecimiento de inaugurarlo antes de j . " de Enero pró-
ximo, en cuya fecha, como se recordará, las acciones de la 
Serie IT, empezarán a disfrutar de los beneficios de la explo-
tación. 

El día 3 1 de Julio último, solicitamos de In Superiori-
dad la concesión de la línea Atocha-Puente de Vallecas, 
prolongación de la anterior, y el expediente, favoral:)lcmente 
informado poi' todos los Centros Consultivos, está para ul-
timarse de un momento a otro. 

Los brillantes resultados económicos alcanzados en la 
primera línea Cuatro Caminos-Sol, justifican con la elocuen-
cia de las deducciones l)asadas en cifras prácticas, recogi-
das de la realidad de la explotación, nuestro propósito de 
emprender en breve plazo la construcción del trozo Atocha-
Puente de Vallecas, cuya importancia es inútil encarecer, 
pues enlazará las populosas barriadas de Cuatro Caminos 
y Vallecas, completando por ahora nuestra línea número i . 
Simultáneamente, emprenderemos también la construcción 



de la línea Puerta del Sol-Ventas, comen7.ando por el trozo 
ya concedido Sol hasta Goya, a lo largo de toda la calle de 
Alcalá. . 

EMISION DE OBLIGACIONES 

Para arbitrar los recursos necesarios ])ara la construc-
ción de estas líneas que van formando la red metropoli-
tana madrileña, nos ha parecido que en las condiciones ac-
tuales del mercado, es indudable la conveniencia de emi-
tir obligaciones y hemos fijado su cuantía en ib.ooo.ooo • 
de pesetas nominales, o sea por un valor igual al capital 
actual de nuestra Compañía. En la Junta general de hoy, 
os pedimos una autorización })ara emitirlas en el momento 
y al tipo que el Consejo do Administración considere más 
ojx)rtunos. 

OTROS ASUNTOS 

.. Y a os dimos cuenta en la Memoria anterior de que en 
'Eebrcro de 1920 se amplió el capital, emitiéndose 12.000 
acciones, Serie II, al tipo de 146 % . En el balance adjunto 
se indica la distrilmción dada a la i)rima de cotización, 
creando un fondo de reserva extraordinaria de 1.500.000 
pesetas, y dedicando el resto a amortizar los gastos de cons-
titución, comisiones y descuentos, etc. 

IvOs recursos contenciosos presentados el año 1917 , de . 
que os hal)lamos en ejercicios anteriores, y en los que actuá-
bamos como coadyuvantes de la Administración, han sido 
resueltos a nuestro favor. 

Con arreglo a los Estatutos ha correspondido cesar en 
^sus cargos de Consejeros, a los Sres. D. Dámaso Escauriaza 
y Sr. Conde de Serramagna, que son reelegiblcs. 



Para tenninar, debemos haceros presente la actividad y 
entusiasmo con que ha trabajado el personal durante el 
ejercicio 1920, época en la cual, como todos sabéis, so han 
agudizado las cuestiones sociales en proporciones inusita-
das, llegando a un máximo de encono las pasiones. Pue,s 
bien, nuestro personal se ha mantenido aislado do esa at-
niósfcia de lucha, dando en todo momento, con sus cons-
tantes muestras de adhesión y disciplina a sus jefes, un alto 
ejemplo de sensatez y patriotismo. El Consejo, por su par-
te. cumpliendo lo acordado en la Memoria anterior, ha ido 
llevando a la práctica, no solamente las mejoras do sala-
rios a que todo el personal se ha hecho acreedor, sino (jue 
lia ofrecido a su personal de explotación concederle aumen-
tos automát icos de estos snlíirios, ])roporci()nalmcnte a l 
encarecimiento de las subsistencias, a fin de garantizar las 
condiciones económicas de su vida, a cuantos con su esfuer-
zo labran la prosperidad de la Compañía. De acuerdo con 
estas ideas, se ha constituido la Asociación de Empleados 
y Obreros, a cuyo sostenimiento contribuyen estos y la 
Compañía, creando una Caja de previsión, facilitando, 
además del jornal comi)leto en caso de enfermedad, los 
servicios médico-farmacéuticos, extensivos a sus familias, 
otorgando anticipos y auxilios, etc. Se ha establecido tani-
])ién un Economato que, en vista del éxito, va ensanchan-
do su radio de acción. 

E l Consejo tiene el firme propósito de perseverar en la 
implantación y desarrollo de estas medidas, seguro de que 
realiza una labor cristiana de afecto y cariño entre subordi-
nados y jefes, base oscncial de una labor fructífera, y segu-
ro también de que en este camino de mejorar las condicio-
nes de vida de sus empleados y obreros, no le habéis de re-
gatear vuestro decidido apoyo. 



BALANCE DE SITUACION 
1 , 

^ A C T I V O ' PESETAS GTS. 

Primer Establecimiento (Cuatro Cami-
- .V. ff 

t 

. > 
nos-Sol-Atocha) . . 17.001.806 4 0 

. Talleres y Cocheras ; ' 
* , 

I . 2 4 O . 9 S 5 08 
i 

Almacenes 
< 

¡ . 

346.017 9 9 

Muebles, Enseres y Aparatos 
• 

1 4 5 . 4 4 0 98 
• . 1 

F . . . . . . . . . 63.295 90 

Depósitos ; 
' 1 

232 . 133 00 
i 

Accionistas 2 . 1 9 0 . 0 0 0 00 

TOTAI 21 .219.679 W/.Í 

• \ 

. •• i ' 

I * . f 
< 

9 
. • i 



EN 51 DE DICIEMBRE DE 1920 

P A S I V O PESETAS CTS. 

Capital i6.ooo.ooo 00 1 

Depositantes 385.000 00 

Bancos y Sociedades de Crédito , . , , 
• 

2.045.636 

Cuentas diversas 2 3 . 1 1 9 
• 

90 
f 

Fondos de reserva ; . 
; 

1 3 . 1 7 2 2 0 

1 

Fondo de reserva extraordinaria 
1 

1.500.000 00 

Keinanente 3 0 7 5 8 36 

Pérdidas y ganancias 1 .221 .992 1 8 

TOTAL 21 .219 .679 3 5 

t. 
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CUENTA DE P E R D I D A S Y GANANCIAS. 

Ingresos de explotación. 
PESETAS 

Productos de explotación . • 2 . 2 0 7 . 6 4 2 , 9 1 | 
r r-

A deducir: PESETAS f 
Gastos generales de explotación, en- i 

tretenimíento y reparaciones . . 9 5 3 . 0 2 8 , 0 9 . ¿ 
Socorros a la Asociación de Emplea- | 

dos y Obreros 1 2 . 3 3 7 . 4 4 » 
Comisiones, intereses y varios , . , , 2 0 . 2 8 5 , 2 0 9 8 5 . 6 5 0 , 7 3 ¡ 

i 

SAI-DO A KEPAUTIU 1 . 2 2 1 . 9 9 2 , 1 8 ; 

DISTRIBUCION \ 

5 por 1 0 0 fondo de reserva 6 1 . 0 9 9 , 6 0 ^ . ! 
5 por ioo Consejo de Adiiiiiiistra- : 

ción 5 8 . 0 4 4 , 6 2 I 
Dividendo de 3 por 100 a las accio- • • i 

nes de la i.^ Serie, entregado a . ; f 
cuenta del ejercicio, en Octubre \ ; 
ú l t i m o ' 3 0 0 , 0 0 0 , 0 0 . • [ 

Dividendo de 3 por 100 a las accio- í 
nes tle la Serie, para completar ' { 
con el anterior el 6 por 1 0 0 3 0 0 . 0 0 0 . 0 0 " • 

Dividendo suplementario 2,5 por 100 
a las acciones de la i.^ Serie 2 5 0 . 0 0 0 , 0 0 . j 

Dividendo 1,25 por TOO a las Cédulas | 
de Fundación \ 1 2 5 . 0 0 0 , 0 0 ' \ 

Dividendo 1 ,25 por 100 a las Cédulas \ 
de Concesión 1 2 5 . 0 0 0 , 0 0 \ 

Remanente a cuenta nueva 2 . 8 4 7 , 9 6 1 . 2 2 1 . 9 9 2 , 1 8 1 
• * 

< 

R E M A N E N T E . . . 1 2 .847,96 | 
R E M A N E N T E DE 1 9 1 9 3 0 7 5 ^ * 3 6 \ 

TOTAL A CUENTA NUEVA 3 3 . 6 0 6 , 3 2 j 

• • ) 

9 X 
í • • i 
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TermiiinmoR somotiondo a vuestra aprobación los si-
guientes 

ACUERDOS 

I ." Aprobar el lialancc, Memoria y Cuentas y actos 
del Consejo de Aírministración durante el año 1920. 

2.0 Aprobar la distribución de beneficios que se espe-
cifica en está Memoria, autorizando al Consejo para fijar 
la íccha cu que hayan de pagarse los dividendos correspon-
dientes. 

3." Autorizar al Consejo para que.emita 16.000.ooo de 
pesetas nominahis de Obligaciones en cl momento y al tipo 
que considere más oportunos. 

La reelección de los Consejeros D. Dámaso Escau-
riaza y Sr. Conde de Scrramagna. 

Madrid, 4 de Marzo de 1921 . 

E n r i q u e . O c h a r a n ^ 

Presidente d(l Consejo de Administrjción. 

' C a r l o s M e n d o z a ^ C a r l o s d e E í z a g u í r r c ^ 

Vicepresidentes.' 

M i g u e l 0 / a m c ? i d l j - E l d u q u e d e M i r a n d a , 

Dirrctor-Ocrcnlc. Sccret .v ¡o . 

A n t o n i o G o n z á l e z E c h a r t e . , V e n a n c i o E c h c v c r r i a . , 

T o n i d s U r q u i j o ^ D á m a s o E s c a u r i a z á , A l / r e d o M o r e n o , 

E l c o n d e d e S c r r a m a g n a . , 

VocMes. 
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CUAt>«0 M;m. 1. -HtlSULTAOOS .MUNSUALl.S 1>I'. UXPLOTACION.-ANO VXiO 
< 

MESES j, 

1 

NUMERO OE BILLETES i Número Ingreso 
por viajeros. 

Ptr.i. 

Denelicios 
por viajeros. 

Ptas. 

COCHES 
< 

MESES j, 

1 0.1 S ¡ 0,20 ! 
i ae viajeros. 

Ingreso 
por viajeros. 

Ptr.i. 

Denelicios 
por viajeros. 

Ptas. KILOMETROS 

Enero | 810.750 » 810.750 121.612,50 52.753.26 65.975 

1 
Feorcro . . . . ; 

é 
823.479 109.843 ' s * 1,043.165 ,145.490,45 69.126,80 -80.997 

Marzo 
} 

845.330 133.997 J 1.113.324 153.598,90 69.342,69 84.252 

1 
Abril , , 922.416 134,535 * 1.191.4S6 105.269,40 89.853,56 107.800 

j 
Mayo ' 1.021.079 138.016 1.297.111 180.765,03 102.637,03 115.584 

Junio • 894.772 133.217 V 1.161.206 160.859,20 75.130,48 112.693 

> H o ' 862.-ÍS9 140.613 1.143.715 157.495,95 76.982.01 117.333 

Agosto ^ 799.158 136.929 » • 1.073.016 147.259,50 68.322,81 113.722 

Septiembre . . ' 804.129 144.032 jt 1.092.173 149.423,75 82.559,51 102.676 

Octiib.-c 

Noviembre . . ! 
\ 

1.065.059 173.502 1.422.063 195.459,25 119.196,06 122.871 Octiib.-c 

Noviembre . . ! 
\ 

1.149.486 210.776 67.936 1.571.038 

1.708.419 

217.974,90 133.793,66 122.871 

Diciembre . . . 
a 

1.249.161 229.629 132.SV2 

1.571.038 

1.708.419 239.943.55 142.426,14 116.634 

TOTAL uní.\N0 
• 

11 24:.30S I.C00.079 14.627.466 
• 

2.035.152,40 1.082.124,3! 1.263.458 



CUADRO NÚM. 2 .- lN0RE$0S MENSUALES DE CADA UNA DE LAS ESTACIONES 

INCBEiftOS DE V IAJEROS 1 ISORCSOS 
iiirAirror 

aOMBHC DC lAS (97 .. 9f > SHCOO, rUKCHO HAiua ABKU MAYO JUNIO 1 juno ' ACOSTO StmtMBHC OCTUBRC NOvieMBxe OICICABRC • VIAJCROS 
Pe»ftt» Pewfit • Pmi» P<t(t» Prtctai PfKH» Pnetts PnetM PtKlM r<Kiu PtS<l4Í PtKlas. 

CuMro Cunin»! S l i l l f i i 41.051.75 43.W2.50 45.421 46.011.65 42.812.75 44J45.45 45.716.1$ 42.919X15 5t.Jll.tO 56.65145 60.451,66 55.8 001.80 

R»iRotM 3.375.40 3.401 X» 3.511 JO 3.861.40 4.405JO 3.961.00 3433.90 3.645.45 4. <14.90 541810 6Xfil.7Ú 8736,90 52.452.73 

Cl«rkts dt b l^ti'i S.6I3J0 9.S66.95 ia305.3S I0.66'.60 ll.45$J5 10619̂ 0 M.2I3J0 9.0CM.20 9.391.85 13.470,75 18196J5 18.078.45 137486.15 

ChimbcH 4.075.05 4.970.40 5.323,75 5.72ÍJO 6.104,60 5.565.10 5X>I6.70 4.171,20 4.667.15 8915.06 7.785J0 9.023.45 69.359,95 

Glorieta de BíCias 12.675̂  14.130,75 14514,95 ISJWJO i7.1(U.45 IS919JS 15.0W.70 13.568.95 14.286,60 ».107J5 23.19245 28557.75 202.601,70 

• 83W.WÍ 9,m,66 9,332.70 11,129X15 9.712J0 •8.894.95 8160.36 10B4.2O 12.889 J5 I4J5540 18214.15 120.956,60 

OtanVu 1 9.801,75 8.595.60 8,2(19,65 8.«t.ria 9.715.40 8492J5 7J79.I0 6.269 7jn6.75 10738.18 i336?.10 1501240 114.17/40 

PurU üH Sol 1 <2.131,60 54.579,35 58538.70 72.T72J5 61776,45 61.813,65 56.723.6A 57.498.76 74 478,90 61 4)6.65 87465.40 777.013,15 

1 TOTAIU .... 1 131.612.50 145.490.45 ,I53JW.90 I65.3».40 180.765X»> IGOJ59JO 157.495.95 147.359.50 149.423,75 195.459.» 2l7.974.9rt 23094.345 2035 152.40 



C U A D R O NUM . 3 — G A S T O S D E E X P L O T A C I Ó N 

s i: R V 1 c I o s 

Servicios generales .. . . 

Personal 
Atovimiento: 

Tracción:... 

Material y diversos. 

Conductores 

Energía cicctrica. , . 
iMaterlal mó-j F'̂ .ersonai de Talleres. 
.vil; ( Material y diversos. 

Personal 

Material y diversos.. 

Ascensores 
Personal 
Material y diversos.. 

TOTAL . 

Material fijo^ 

clóctrico:.. 

Vía y accesos: 

ÍMI'ORTK EX PESETAS 

90.382,62 

241.123,33) 

20.033.03 

61.107,64) 

124.538,07) 

97.812,65 

47.461,261 

26.072,16) 75.916,80 

2.383,38 

42.033,91 

25.73.8,39 
67.772,30 

953.028,09 

l'AN'l'O I'ÜH 
C11: ATO 

9,48 

27,40 

24,70 

23,33 

" 7,97 

7,12 

100,00 

e- • • 


