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COMPANIA METROPOLITANO DE MADRID

Explotacion

Senores Accionistas:

Como en ocasiones anteriores, y de conformidad con
lo dispuesto en nuestros Estatutos, tenemos la satis-
faccion de reunirnos para daros cuenta de las activi-
dades sociales durante el Ejercicio 1969 y someter a
vuestro examen y aprobacién la presente Memoria, el
Balance y Cuenta de Resultados y la gestiéon del Con-
sejo de Administracion correspondientes a dicho Ejer-
cicio.

Los datos méas significativos en cuanto a la explota-
cion del Servicio Publico que presta la Compaiia, son
los siguientes:

— El ndmero de usuarios ha alcanzado la cifra de
510.173.724, con un incremento de 21.957.136 via-
jeros sobre el ejercicio anterior. Este aumento
representa un 4,50 %.

— Los ingresos por viajeros han ascendido a pe-
setas 929.770.022,80, con un incremento respec-
to del ano 1968, de 57.784.228,30 pesetas, lo que
supone un incremento del 6,63 %.

— La circulaciéon ha ascendido a 46.025.576 coches-
kilometros, que suponen 5.101.459 coches-kil6-

metros mds que en 1968, es decir, un incremen-
to del 12,47 %.

— El nimero de viajeros por coche-kilémetro, in-



dice de ocupacién media, descendié en 1969 &
11,08% frente al 11,93% correspondiente a 1968.

Respecto a los datos anteriormente expuestos, con-
viene hacer las siguientes puntualizaciones:

El nimero de viajeros ha aumentado de manera
considerable; sin embargo, cabe senalar que
gran parte de dicho aumento ha sido debido a
que la Linea 5, en lo que respecta a su primer
tramo, ha funcionado desde 1.° de enero de 1969
hasta 31 de diciembre de dicho afo, no siendo
asi en el ano 1968 que funcioné Unicamente des-
de la fecha de su inauguracion —5 de junio—
hasta el 31 de diciembre. Si consideramos este
factor, el aumento real ha sido de 3.734.810 via-
jeros, equivalente al 0,78 %. Andlogos comen-
tarios cabe hacer respecto a la recaudacién que,
como es natural, gira en torno al nimero de via-
jeros si bien sigue acusando las tarifas diferen-
ciales que son de aplicacion en el tramo Cara-
banchel-Callao, de la Linea 5.

El aumento que se aprecia en la recaudaciéon ha
sido debido no solamente al funcionamiento du-
rante todo el aifo del primer tramo de la Linea 5,
sino también a una mejora del seivicio como
consecuencia de la adopcion de una serie de
medidas tendentes a proporcionar un servicio
mas fluido en las horas-punta, sin perjuicio de
que en aquella linea y horas en que los trenes
circulen mas descongestionados, se desacople
alguna unidad con la consiguiente economia en
el costo de la explotacion.

Planes de inversiones

Los diferentes planes de inversién que viene ejecu-
tando la Compaiiia han experimentado durante el Ejer-
cicio que se comenta las siguientes actividades:



Plan de Renovaciones
y Modernizaciones

Via

Durante el transcurso de 1969 se ha actuado —dentro
de los criterios de prioridad establecidos para las Li-
neas 2 y 3—en aquellos aspectos necesarios para
garantizar la seguridad de la explotaciéon y el mejor
servicio a nuestros viajeros.

Se han efectuado renovaciones de doble via, consis-
tentes en el relevo de carril y de traviesas, ripado,
nivelacién y bateo en los tramos siguientes: Legazpi-
Delicias, Delicias-Palos de Moguer, Palos de Moguer-
Embajadores, Sol-Callao, Ciudad Lineal-Pueblo Nuevo,
Pueblo Nuevo-Quintana y San Bernardo-Argiielles, con
una longitud total de 4.154 metros de doble via.

Se ha llevado a cabo la renovacién de via, con nueva
estructura de hormig6n y sustentacion eléstica, en las
siguientes estaciones: Arglelles, Ventura Rodriguez,
Plaza de Espana, Callao, Palos de Moguer, Legazpi y
parte de Arguelles-Moncloa y Opera-Norte, totalizando
una longitud de 1.159 metros de doble via.

Se ha actuado con especial dedicacién en la conser-
vacion de los tramos Quintana-Carmen, Carmen-Ven-
tas, Ventas-Manuel Becerra, Manuel Becerra-Goya, Go-
ya-Retiro y Sol-Opera, renovando carriles y traviesas
y rectificando niveles en una longitud total de 3.618
metros de doble via. Esta misma actuaciéon especial
se ha tenido también con los siguientes tramos de
estructura de hormigdn con sustentacion eldstica: Sol-
Lavapiés, Sol-Tirso de Molina, Colén-Serrano y Pirédmi-
des-Marqués de Vadillo, totalizando una longitud de
doble via de 625 metros.

Con todas estas mejoras se ha conseguido renovar
9.556 metros de doble via que, sobre 42.304 metros
que hay en servicio, suponen el 22,5 % del total. El
77,5 % restante se mantiene en estado satisfactorio.



Instalaciones Eléctricas

Senalizacion

Estaciones

Limpieza

Tramo Carabanchel - Callao

Se han adquirido 21.000 metros de cable de aisla-
miento seco de 3.000 v., para la alimentacion de alum-
brado, fuerza y senales en diversas lineas de la red.
Se ha sustituido el alumbrado incandescente, que atin
quedaba en 14 estaciones de la red, por alumbrado
fluorescente, con lo cual se ha conseguido una me-
jora de la visibilidad en todas las estaciones afec-
tadas.

Se ha puesto en servicio un nuevo puesto electrénico
de telemando desde el que se puede controlar todo
el primer tramo de la Linea 5, y se ha sustituido
el C. T. C. de relés que existia en la Linea 3 por otro
semejante al de la Linea 5.

Se ha realizado una campafa de pintura de estaciones
que ha afectado a todas las de las Lineas 1, 2, 3y 4.

Dentro de una politica general de mantenimiento de
las instalaciones, se han realizado obras en todos
aquellos accesos que se hallaban en peor estado.

Continuando la intensificacion de la limpieza, se ha
implantado en las Lineas 1, 3 y 5 la limpieza nocturna
diaria mecanizada.

Este plan ha concluido definitivamente y, salvo los
gastos de conservacion ordinaria, no ha requerido
ningln tipo de inversién.



Tramo Callao - Ventas

Lineas en Construccion

Por Decreto de 24 de julio de 1969, publicado en el
«Boletin Oficial del Estado» de 7 de octubre, fue con-
cedida a la Compaiia Metropolitano de Madrid la ex-
plotacién de la Linea Callao-Ventas. En un tiempo que
puede considerarse récord —menos de seis meses—,
se ha equipado totalmente este tramo, habiendo sido
inaugurado por el Excmo. Sr. Ministro de Obras Pu-
blicas, con la asistencia de las primeras autoridades,
el pasado dia 26 de febrero de 1970.

El Decreto de concesién establecié unas tarifas espe-
ciales para el tramo Callao-Ventas de 6 pesetas el
billete sencillo y 8 pesetas el billete de ida y vuelta.
Si bien, ante las enormes dificultades que la aplica-
cion practica de las tarifas especiales provocaba, se
preveia en el propio Decreto una unificaciéon general
de tarifas en toda la red.

La inversion en la supraestructura oscilara alrededor
de 450 millones de pesetas, con un coste por kiléme-
tro superior a los 100 millones.

A efectos comparativos diremos que en la dltima Li-
nea inaugurada, primer tramo (Carabanchel-Callao)
de la Linea 5. por el concepto de supraestructura se
invirtieron alrededor de 77.6 millones de pesetas por
kilémetro.

Por el Ministerio de Obras Publicas se continta la
construccion de los tramos Diego de Leén-Alfonso XllI
(2.4 kilometros) y Pueblo Nuevo-San Blas (3 kiléme-
tros) comenzados en el transcurso del pasado Ejerci-
cio. El primero de éstos quedara probablemente termi-
nado a mediados del afio 1971, y abierto al publico en
el transcurso de ese mismo afo.

Han sido también adjudicados y estdn actualmente en
construccion por el Estado los tramos: Cuatro Cami-



Suburbano de Carabanchel

nos-Pacifico (Linea 6) y Pueblo Nuevo-Avenida Amé-
rica (Linea 7).

En resumen, se estdn construyendo en la actualidad
alrededor de 14 kildbmetros de nuevas lineas y prolon-
gando en 2,4 kilometros la linea Argielles-Diego de
Ledn.

Los datos de explotacion de este ferrocarril son los
siguientes:

— El nimero de viajeros ha aumentado en 135.278,
lo que representa un 0,45 %.

— La recaudacion ha ascendido a 49.171.307.,25, con
un incremento de 74.303 pesetas; en porcentaje,
el 0,15.

— Se han hecho 36.129 coches-kilometro mas que
en 1968, representando este aumento un 0,98 %.

Haciendo uso de vuestras autorizaciones dadas en Jun-
tas anteriores, en el mes de enero de 1969 se emitie-
ron 150 millones de pesetas en Obligaciones converti-
bles para financiar parte del material mévil para la
Linea 5 y otros elementos de activo necesarios a la
buena marcha del servicio publico que presta la Com-
pania. Al igual que en el empréstito serie «F» ante-
rior, el lanzamiento de esta emision sefalada con la
letra «G», fue acompainado del éxito esperado, cu-
briéndose en su totalidad a los pocos dias de la emi-
sion. Aprovechamos estas lineas para agradecer a
cuantas personas han acudido a este empréstito y, en
especial, a los accionistas de la Compaiiia, la confian-
za que han depositado en la Sociedad y en los que
tenemos la misiéon de administrarla.




En el Balance que presentamos para su aprobacion,
son de destacar los siguientes extremos:

— EI grupo de «Inmovilizado» aumenta, con rela-
cion al Balance anterior, en 246,7 millones de
pesetas. Dicho aumento representa las inversio-
nes llevadas a cabo en el transcurso del afo
1969.

— El «Realizable» disminuye en 37,9 millones de
pesetas. Este importe equivale en su casi tota-
lidad a inversiones realizadas que figuran en el
Balance que os presentamos en el grupo de «In-
movilizados.

— Las Cuentas de «<Disponible» aumentan, con re-
lacién al Balance aprobado en la Junta pasada,
en 9.8 millones de pesetas.

Sin embargo, por estar estas cuentas sujetas a
continuas modificaciones, el dato es poco sig-
nificativo.

— Dentro de las cuentas que forman el Pasivo del
Balance, destaca el aumento, en relacién con el
Ejercicio anterior, que proporcionan las del gru-
po de «Exigible a Plazos». Este aumento, que en
cifras absolutas representa un importe de 108
millones de pesetas, equivale a los 150 millones
objeto del empréstito Serie «G» antes citado,
menos 42 millones de pesetas devengados por
el Banco de Crédito a la Construccién en con-
cepto de amortizaciéon de parte de los créditos
oficiales obtenidos.

— El grupo de «Exigible~, comparandolo igualmente
con el mismo del Balance anterior, disminuye en
58,2 millones de pesetas. Esta importante dis-
minucién se debe, en su mayor parte, a la can-
celacion del saldo de Proveedores que aparecia
en el Balance anterior por inversiones realiza-
das en el segundo semestre de 1968 con cargo



al primer tramo (Carabanchel-Callao) de la nue-
va Linea 5.

— El aumento de 21,5 millones de pesetas del epi-
grafe «Cuentas de Regularizacién, transitorias y
de orden~, equivale a: Los materiales entrados
en Almacén, cuyas facturas al 31 de diciembre
estaban pendientes de comprobacion y despa-
cho; y a los intereses devengados del emprésti-
to «G» vencidos en 16 de enero ultimo y de las
acciones de la emision del mes de junio venci-
dos a partir del 1.° de enero del presente aio.

Las alteraciones de las demds cuentas, prescindiendo
de aquellas que se han modificado como consecuencia
de la aplicacién de la Cuenta de Resultados del pa-
sado Ejercicio y de los acuerdos tomados en la an-
terior Junta General, no requieren explicacién en
funcién del significado que de los epigrafes de las
mismas se desprenden.

Con respecto a la «Cuenta de Resultados~» del Ejerci-
cio 1969, cabe destacar los siguientes:

— Los gastos de «Sueldos, Salarios, Seguridad So-
cial y Formacién Profesional» se han incremen-
tado en 61,6 millones de pesetas en relacién con
el Ejercicio anterior. Este aumento ha sido de-
bido: Al ingreso de nuevo personal para la pues-
ta en servicio del tramo Callao-Ventas inaugura-
do recientemente; a que durante el afio 1969 el
personal ingresado para el tramo Carabanchel-
Callao ha trabajado la totalidad del afo, perci-
biendo sus sueldos correspondientes, no siendo
asi en 1968 que trabajé durante nueve meses,
es decir, desde tres meses antes de su inaugu-
racion (junio de 1968); y, por ultimo, a la Norma
de Obligado Cumplimiento que ha supuesto la
elevacion de los sueldos en un 59 % a partir
de 1.° de julio de 1969.



— Los gastos de «Materiales, Energia y Diversos»
aumentan en 9,7 millones de pesetas. Este in-
cremento se debe, en su casi totalidad, al au-
mento del costo de la energia eléctrica a partir
de 1.° de septiembre de 1969 y al hecho de que
durante dicho afio, el primer tramo de la Linea 5
funcion6é desde 1.° de enero a 31 de diciembre,
funcionando en 1968 tnicamente desde el dia 6
de junio.

— Los «Gastos Financieross» experimentan un au-
mento de 27,2 millones de pesetas. Este incre-
mento se debe: A los intereses del nuevo em-
préstito de Obligaciones emitido en enero de
1969 y al cual ya se ha hecho referencia; a los
gastos de lanzamiento y emisién del mismo, vy,
por ultimo, a los intereses del quinto crédito ofi-
cial obtenido del Banco de Crédito a la Construc-
cién y que ya para el aino 1969, en lo que res-
pecta a su devengo de intereses, figura comple-
to por sus 400 millones de pesetas.

— En lo que respecta a las amortizaciones sobre el
inmovilizado, se advierte un incremento de 9,7
millones de pesetas. Este aumento se deriva del
incremento de nuestro activo, aun cuando se
siguen aplicando los coeficientes minimos le-
galmente establecidos.

— Por dltimo, el capitulo de «Contribuciones e Im-
puestos» presenta una considerable disminucién
que se debe a que el saldo de «Pérdidas y Ga-
nancias» —resultados del Ejercicio— disminuye
asimismo con relacién al Ejercicio anterior.

En resumen, los resultados del Ejercicio de 1969 as-
cienden a 24.697.723.33 pesetas. Siendo criterio del
Consejo de Administracion el mantener la adecuada
rentabilidad de nuestras acciones, se 0s propone dar
un dividendo en las mismas condiciones que el afio
anterior mediante la aplicacion de 66,4 millones de



Cincuenta Aniversario
del Metro

pesetas procedentes de las reservas de la Sociedad.
Esta situacion implica un deterioro de la trayectoria
econémica de la Empresa, atribuible exclusivamente
al régimen de tarifas a que nos hemos visto someti-
dos. Come recordaréis, y asi se hacia constar en las
Memorias de los Ejercicios 1966 y 1967, en el Gltimo
trimestre de 1966, coincidiendo con la aprobacién del
Convenio Colectivo con nuestro personal, se negé el
Gobierno a una peticion de modificaciéon de tarifas
que fue aceptada tan solo parcialmente.

Las tarifas aprobadas en aquella fecha rebajaban el
billete de ida y vuelta, que la Compaiiia habia solici-
tado situar en 3 pesetas. a 2.50. Parecia l6gico suponer
que aquella disminuciéon de nuestros ingresos tendria
un caréacter transitorio y que al producirse la inaugu-
racién del tramo Carabanchel-Callao, cuyo billete de
ida y vuelta dentro de dicho tramo estaba de ante-
mano fijado en 3 pesetas, se produciria una igualacién
de este tipo de billete en toda la red. Desgraciada-
mente, la inauguracién del tramo Carabanchel-Callao
y la entrada en juego de las tarifas especiales del
mismo, se produjo en un momento en que se habia
decretado por el Gobierno una politica de estabiliza-
cién de precios, lo que hizo imposible que las funda-
das esperanzas que tenia la Compaiia respecto a la
unificacion de tarifas, llegara a buen término.

No obstante, confiamos que, apreciadas todas estas
circunstancias, dentro del afio 1970 pueda resolverse
el problema de las tarifas a fin de restablecer el equi-
librio econémico necesario para el buen desarrollo de
nuestro servicio puablico.

Como todos sabéis, el 17 de octubre pasado se cum-
plié el L Aniversario de la inauguracion, por S. M. Don
Alfonso Xlll, de la primera Linea de nuestro servicio
publico. Todos los medios informativos recogieron



Personal y Varios

este acontecimiento desde un punto de vista extraor-
dinariamente positivo, publicando amplios reportajes
sobre la colaboracion decisiva prestada por el Metro
al desarrollo de Madrid y a |la resoluciéon de sus pro-
blemas de trafico. Un grupo de madrilefios consideré
obligado el que quedara plasmado el agradecimiento
del pueblo de Madrid a los fundadores del Metro, en
un sencillo monumento. El Excmo. sefor Alcalde de
Madrid hizo suya la idea y en el mes de diciembre inau-
gur6 el mismo en el vestibulo central de la Estacién
de Sol.

En los elogios dedicados al Metro por la prensa y en
el sencillo homenaje ofrecido a los fundadores del
Metro, vosotros tenéis una importante participacion,
puesto que sin vuestra colaboracién inestimable no
hubiera sido posible la obra que hoy dia constituyz
un aspecto vital de la vida madrilena.

Las relaciones entre la Empresa y sus productores se
han desarrollado dentro de los cauces de una entera
normalidad y de un espiritu de plena colaboracién en-
tre la Compania y el Jurado de Empresa.

Al igual que en 1968, en el mes de noviembre del
pasado ano se realiz6 nueva ampliacion de capital con
cargo a la Cuenta de Regularizacion, en cuya opera-
cion se ofrecié a todos los empleados un nimero de
acciones de acuerdo con lo establecido en las dispo-
siciones vigentes para la obtencién de determinados
beneficios fiscales. Un alto porcentaje de nuestros
empleados acudié a esta nueva operacién financiera,
aumentando con ello su participacion en el cuerpo de
accionistas de la Compania.

Por imperativo de la Ley de Incompatibilidades de Al-
tos Cargos Bancarios, nuestro Consejero don José
Maria Aguirre se vio obligado a presentar la dimisién
de su puesto en el Consejo de Administraciéon. Os co-
municamos con tristeza esta noticia, puesto que de



todos es conocida la vinculacién entraiable que don
José Maria Aguirre ha tenido con nuestra Compaiiia
durante su vida profesional y los inestimables servi-
cios prestados a la misma. Es justo, pues, que quede
aqui constancia de nuestro agradecimiento a don José
Maria Aguirre, y de nuestro pesar por haber tenido
que prescindir forzosamente de su valiosa colabora-
cion.

Por idénticos motivos, don Juan Antonio Bravo Diaz-
Canedo se he visto precisado a presentar su dimision
como Consejero de la Sociedad. La personalidad del
sefor Bravo ha supuesto, durante los afios que ha for-
mado parte de nuestro Consejo de Administracion,
una valiosisima aportacion en el seno del Consejo y
lamentamos profundamente, al mismo tiempo que le
agradecemos los servicios prestados a la Empresa,
el haber tenido que prescindir, por estas razones aje-

nas a la voluntad de todos, de su inestimable cola-
boracion.

Para ocupar la vacante de Consejero, producida por
el obligado cese de don José Maria Aguirre, el Con-
sejo de Administracion ha designado a don Jorge Bro-
sa Dalmau, de cuyas relevantes dotes cabe esperar
una valiosa aportacion a la funcién de administraciéon
de la Empresa.

En la Junta General de marzo de 1969 se designaron
Accionistas Censores a los sefores don Julio Fernan-
dez Gamboa y don Manuel Helguero Uribe, como titu-
lares, y como suplentes, a don José Luis Galdiz Hor-
maechea y don Ramén Corbella Alegret. En conse.
cuencia, corresponde a los primeros actuar como Ac-
cionistas Censores en este Ejercicio.

De acuerdo con los Estatutos, corresponde cesar a los
Consejeros don José Francisco Otamendi Retortillo,
Conde de Almaraz y don Carlos de Eizaguirre y Ma-
chimbarrena, cuya reeleccion sometemos a vuestra
aprobacion.
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31 DE DICIEMBRE DE 1969
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DISTRIBUCION
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Terminamos sometiendo a vuestra aprobacién los si-
guientes

ACUERDOS
1.0

2.

3.°

4r°

- A

8°

Aprobar la Memoria, Balance, Cuenta de Pérdidas
y Ganancias y gestion del Consejo de Administra-
cién correspondiente al Ejercicio 1969.

Aprobar la distribuciéon de beneficios que se pro-
pone, autorizando al Consejo para fijar la fecha en

que hayan de pagarse los dividendos correspon-
dientes.

Reelegir a los Consejeros don José Francisco
Otamendi Retortillo, Conde de Almaraz y don Car-
los de Eizaguirre Machimbarrena.

Ratificar el nombramiento de don Jorge Brosa co-
mo Consejero de la Sociedad.

Designar Accionistas Censores para el Ejercicio
1970.

Autorizar al Consejo de Administracién el tras-
paso parcial de la Cuenta de Regularizacion Ley
76/1961, de 23 de diciembre, a Capital, en la cuan-
tia y forma que se propone.

Autorizar al Consejo de Administracién para am-
pliar el Capital Social.

Autorizar al Consejo de Administraciéon para emi-
tir titulos de Renta Fija.

Carlos Mendoza Gimeno
Presidente del Consejo de Administracién

José Luis de Anchustegui
Vicepresidente

Carlos de Eizaguirre - Pedro J. de Galindez - Félix F. Valdés - Conde de Almaraz -
Emilio de Usaola - Marqués de Casasola - Alberto Oliart - Jorge Brosa - Hermenegil-
do Matesanz - Francisco Molina

Vocales



INFORME DE LOS
ACCIONISTAS

CENSORES DE
CUENTAS

Reunidos los que suscriben, como Accionistas Cen-
sores nombrados por la Junta General de Accionistas
de la Compaiia Metropolitano de Madrid, S. A., el dia
25 de marzo de 1969, para examinar el Balance, Cuen-
tas de «Pérdidas y Ganancias», propuesta de distri-
bucién de los beneficios y la Memoria correspondien-
te al Ejercicio de 1969,

DECLARAN Y HACEN CONSTAR:

Que han tenido a su disposicion todos cuantos libros
de Contabilidad, Balance, Inventario y antecedentes
han creido conveniente examinar y, a su vista, pro-
ponen su aprobacién, por no tener reparo alguno que
formular.

Madrid. 2 de abril de 1970.

Julio Fernandez Gamboa
(Firmado y rubricado)

Manuel Helguero Uribe
(Firmado y rubricado)



Resumen grafico
de la actividad de la Compaiiia



Linea 5. Vestibulo de la estacion de Ventas




j o
g :P ¥
lll i)

t d"
rvn' Illll ||
LT T

'.

= A
PLAZA DE TORG




RECAUDACION MEDIA DIARIA POR ESTACIONES

MAS DE 50.000
ENTRE 30.000 Y 50.000
© MENOS DE 30.000



Interior del prototipo del nuevo material mévil.




INVERSIONES

VIAJEROS

COCHES - Km. Y VIAJEROS

POR COCHE Km.

10

Miliones de pesetas
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INGRESOS, GASTOS DE PERSONAL Y GASTOS DE EXPLOTACION

Millones de pesetas

1.000
F
900 - -
\’ | y

y
800 L £
|

700 |
/
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GASTOS TOTALES DE EXPLOTACION
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Escuecla de Formacion Profesional. Una de las aulas,




DISTRIBUCION DE UNA PESETA GASTADA

GASTOS DE MATERIALES
ENERGIA Y DIVERSOS

GASTOS FINANCIEROS  9.76%,

AMORTIZACIONES
DEPRECIACIONES Y
DOTACIONES VARIAS

1289/,

CONTRIBUCIONES E IMPUESTOS




LONGITUD DE LA RED, VIAJEROS POR Km. DE LINEA . TheIe
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COCHES-Km

N.° DE
VIAJEROS

60.000
55.000
50.000
45.000
40.000
35.000
30.000
25.000
20.000
15.000
10.000

5.000

0

600.000
550.000
500.000
450.000
400.000
350.000
300.000
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200.000
150.000
100.000

50.000

0
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LINEA 2 LINEA 3 LINEA 4 LINEA 5

LINEA 1

LONGITUD, NUMERO DE ESTACIONES, VIAJEROS

Y COCHE Km. DIARIOS EN CADA LINEA

Talleres de Cuatro Caminos. Seccién de Bobinaje.
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Monumento a loa fundadorea de la Companin

Mebropolitans do Madeid, emplazado en of

vostibulo central do la estaciin de Puerta
del Sol




