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Actualmente en construccién una serie de 100 aviones de reconocimiento

para la Aeronautica Militar Espafola

Paseo de San Juan, 149

BARCELONA

DELEGACION DE MADRID:
Paseo de Recoletos, 19

Motor de aviaciéon 450 C. V., toma directa, 12
cilindros, 120 por 180, cnfriamienio por agua



Compaifia Espafola de Aviacion

Direccién: Olézaga, 5y 7. Madrid, Apartado 797.
Direccién Telegrafica: ESP AVI A. Teléfono 52201.

Aerddromo y talleres en Albacete.Unica Escuela Ofi-
cial Espafiola de Pilotos y Aviadores. Ensefianza de Pilo-
tos militares, navales y civiles. Concesionaria de la Avia-
cion militar y Aviacién naval. Trabajos de aerofotogra-

metria, aplicaciones agricolas, maritimas y postales. -;-

PUBLICIDAD AEREA

CHAMPION

LA BUIJIA QUE HACE TRIUNFAR

SU PERFECTO PUNCIONAMIENTO Y LA SEGURIDAD
DE SU RENDIMIENTO HACEN QUE EL AVIADOR LA PREFIERA

SOBRE TODAS LAS MARCAS

CONCESIONARIO PARA ESPANA
Francisco Flores

ESPINARDO (Murcia)

Champion Spark Plug, C™
Toledo, Ohio. U. S. A.
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Carburadores IRZ para aviacion

Invento espafol al que el famoso aviador ALAN COBHAM confi6
su seguridad y economia de consumo al realizar los grandes vuelos
de 1926

Londres-El Cabo-Londres y Londres-Australia-Londres

RECORRIENDO 78.000 Kms.

Madrid: Montalban, 5
Fabrica; Valladolid.—Apartado 78
Barcelona: AV. Alfonso XIII, 420

Consfrucfora NadrileAa, S. A.

Estudios y construcciones urbanas, industriales e
hidraulicas por arquitectos e ingenieros, - Contra-
tas. - Obras de hormigon armado

Oficinas: Plaza de Isabel Il, 5 duplicado. - Teléfono 10438



Ernesto Giménez Moreno
] Huertas, 16 y 18 : MADRID : Teléfono 10320

PAPELES Y OBJETOS DE ESCRITORIO Y DIBUJO.- IMPRENTA,
ENCUADERNACION.-FABRICA DE SOBRES EN GRAN ESCALA

Precios de por mayor al detalle
Talleres: Canarias, 41 -  — - - - Teléfono 72030

DE PIOH-BOUTOW

Automoviles de turismo.— Omnibus de 14 a 40 asientos. — Camiones
de 1.000 a 5.000 kilogramos de carga atil.— Material para limpieza,
riego e incendios

Exposicion: Paseo de Recoletos, num. 16
Oficinas y talleres: Calle de Raimundo Fernandez Villaverde (Hipddromo)
Madrid — Teléfono 32802

ECONOMIZADOR

E. S.

Regulador mecénico del
consumo de esencia para

el nuevo
PATENTE NUM. 107.546 Cuando el menor trastorno representa la
MUERTE, la bujia escogida para evitarlo
es la K. L. G.

Es la raz6n suprema por qué esta marca es

Del 30 al 35 por 100 de ahorro la preferida por los ases de la Aviacion, desde

én e! consumo de esencia, ga- Alcock hasta Franco, pasando por Alan Co-
rantizado con el empleo del bham, de Pinedo, Hinkler, Webster, Ferrarrin
ecosomlzador y De! Petre, etc., etc.
E. S. REPRESENTACION EXCLUSIVA:
Olabour, S. A.
Casa Central; ALCALA, 155 Reina, 35 y 37 Gran Via, 36

Teléfono 56713.-Madrid MADRID BILBAO



TALLERES ELECTRO-MECANICOS

Antonio Diaz

PROVEEDOR DE AVIACION MILITAR

REPRESENTANTE DE
EQUIPOS ACUMULADORES

SJE.V. FULM EN

Accesorios eléctricos.—Reparacién de equipos eléctricos de
AutomoviL-Aviaciéon '(magnetos, dinamos, motores eléctricos)

MECJAINjICA EN GENERAL

Principe de Vergara, 8.-Telefono 52204
MADRID

Consiruccioncs Acronaniicas, S. fl.

C A S A

ARLABAN, 7 - (Edificio del Banco de Bilbao) - MADRID

Talleres en Getafe (frente al Aerodromo Militar)

PATENTES BREGUET.-DORNIER.-LAMBLIN
FUNDICION DE SILUMINIO
Direcciéon telegrafica; CASAIRE, Madrid Madrid: 16765 y 32095

. .. . Teléfonos..
Direccion postal: Apartado 193, Madrid Getafe: 3
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Publicacién quincenal de utilidad a los mecéanicos, conductores y propietarios
de automoviles, aspirantes a pilotos y mecanicos de Aviacion.

ANO ) SEGUNDA QUINCENA NOVIEMBRE 1928 NUM,15
FUNDADOR: DIRECTOR:
B. Félix Gomez Guillamédn D. Luis Maestre Pérez
Ingeniero, Profesor de la Escuela Aatomovilista Ingeniero, Ex profesor de la Escuela de Mecanicos
del Centro Elee{rotocalco, Piloto y Observador de Aviacién, Piloto y Observador
Aerostero. de Aeroplano.

Autorizada su publicacion por Real orden del Ministerio de la Guerra.

REDACCION Y ADMINISTRACION! PRECIO DE SUSCRIPaON:
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PREDICAR CON EL EJEMPLO

No son meras palabras nuestras predicaciones en pro de los bautismos del
aire para difundir la aeronautica.

Con gran ilusién, comprometiendo hasta ja existencia de esta Revista, sin saber
si el fracaso y el descrédito iban a ser la recompensa de nuestros desvelos, nos
decidimos a convocar la Primera Reunion Aeronautica, que, afortunadamente,
resulté muy superior a lo que esperabamos.

El pasado domingo 18, en la Reuniéon Aeronautica celebrada por esta Revista,
quedd plenamente demostrado que si los espafioles no vuelan no es por falta de
ganas. Desde ese dia la aviacion espafiola cuenta con 60 nuevos propagandislas.

El decidido y eficaj apoyo recibido de todos cuantos han intervenido en este
acto y la simpatia y desinterés con que la Prensa se ha ocupado de esta Reunion,
comprendiendo, sin duda, que sin su apoyo la propaganda aerondautica es imposi-
ble, contribuyeron en tal forma a su éxito, que las muchas felicitaciones inmereci-
damente recibidas por la organizacion de la fiesta, se !as transmitimos integras,
porque son los Unicos acreedores a ellas.

Motoavién, mientras pueda, seguird organizando Reuniones como la del pasado
domingo; pero, sentiriamos tener la exclusiva de estas fiestas. Oiras entidades, no
tan pobres como nosotros, deben imitarnos. Demostrado que en Madrid es grato
el ambiente para estas Reuniones, no deben temer el fracaso. Si nuestro modesto
apoyo pudiera servirles, prontos estamos a darlo. No nos importa ocupar lugar
secundario. Por encima de todo egoismo, esta la propaganda aerondautica, Unica
razén que anima la vida de esta Revista.



Patrocinada por”™ el

MOTOAVION

Real Aero Club de®

Espafia, MOTOAVION celebr6o su pri-
mera reunion de propaganda aeronautica

El pasado domingo, 18 de noviembre, se ce-
lebr6é en el Aerodromo Civil de Getafe, la Pri-
mera Reunién de Propaganda Aerondautica or-
ganizada por motoaviéon, con la cooperacién
del Real Aero Club de Espafa, los méas presti-
giosos pilotos de la’Aeronéutica Civilly™Militar

el disfrutar de las delicias de un corto paseo
en aeroplano.

Miradbamos esta empresa como superior a
nuestras fuerzas, y asi la hubiésemos seguido
considerando si nuestro entusiasmo y optimis-
mo no nos hiciesen olvidar las consecuencias

Bl Bar6n de Casa Cavalillos, Capitdn Cenerai de Madrid, el Oencrnl Soriano. Vicepresidente del Consejo Superior
de Aerondutica y otras distinguidas personalidades contemplando los artitsgsdos vuelos de Rexach.

Y las fabricas de motores y aviones Elizalde y
Construcciones Aeronduticas.

Historia de la Reunidiv.

Desde la aparicién de esta Revista acaricia-
bamos como fundamental la idea de organizar
Reuniones aeronauticas en queel no tener dine-
ro, no fuese un obstaculo que hiciera imposible

(Poto Diaz Casaritgo.)

de un probable fracaso. Teniamos miedo, pero
pronto lo olvidamos, y sin mas armas que
nuestra ilusion porque esta fiesta se celebrase,
avanzamos dispuestos a no detenemos ante
ningun escollo. Mandamos, o mejor dicho, fui-
mos (porque no tenemos a nadie a quien man-
dar) a la imprenta, y encargamos esos carteles
gue en algunos cafes y calles esperan la mira-
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da distraida que los lea. El mismo dia, momen-
tos antes de entrar el niUmero en maquina, re-
dactamos jas bases para el concurso de vuelos
gratuitos con su boletin correspondiente.

Ya no habia mas remedio que celebrar los
vuelos.

En busca aeroplanos

Nuestro querido amigo D. Ernesto Navarro,
sabfamos queteniaalgunos aparatos,y una ma-

de la Comision de Aerondutica del Real Aero
Club !e dije:

—Mi Comandante, desedbamos que el Aero
prestase sus avionetas para uijos vuelos gra-
tuitos que nos proponemos efectuar.

El Comandante, sin vacilar un momento,
aprobé la idea diciendo:

—Escribame una nota con sus deseos y esta
tarde que tenemos Junta lo propondré.

Escribi unas lineas exponiendo nuestros de-

l.a Sra. de Sant, a«spuis dc efectuar un vuilo, (irma en «1 libro del Real Atro Club.

fiafla nos fuimos al Consejo Superior dc Aero-
nautica, en donde encontramos muy atareado
a nuestro amigo.

—Ernesto, M otoavien quiere celebrar una
Reuniéon Aerondautica y necesito los aparatosy
a su propietario.

—Nada, concedido todo-me dijo extrafia-
do, y no hablamos maés.

Al siguiente dia en el Aerodromo de Getafe,
hablé con el Jefe de la Escuadra de Madrid,

Sr. Marqués de Borja, al que como Presidente

(Foto Dtiz Csssfiego.)

seos y la conveniencia de que nos cobrasen
como maximo la tarifa minima, que es la que
tienen para los socios del Aero mientras reali-
zan ei aprendizaje con un profesor; y a los
pocos dias, en atenta carta, nos comunicaron
que la Comisién de Aeronéutica habia accedi-
do a nuestra pretension.

Ya teniamos contratadas las avionetas a 60
pesetas por hora de vuelo. Con las 600 pese-
tas, que era todo nuestro capital, se podia ha-
cer mucho mas, y continuamos nuestra pere-



grinacién a caza de aeroplanos desde el suelo.
Pensamos en D. Juan Ortiz, Comandante de
Aviacién, propietario de una magnifica avio-
neta Avrd Adrian, en la que el Teniente Haya
y su antiguo propietario, Sr. O’Gara, efectua-
ron el magnifico viaje Londres-Madrid-Medite-
rraneo - Italia Salénica-Constantinopla-Viena
Praga-Berlin-Londres-Madrid.

Volando hacia el monumento al Sagrado Corazén.

Estas avionetas son de estabilidad perfecta,
manejo sencillo y con su seguro motor Cirrus,
no tardaremos en verlas con una franja verde
como los populares taximetros de 0,40 pesetas.

Hoy jueves, invitados por Lecea, hemos po-
dido saborear el delicioso vuelo de la Avro
Avian. A 50 metros del suelo se puede perder
velocidad y el desplome no llega nunca. Con
1,900 vueltas de la hélice, los 150 kilo6metros por
hora los soporta sin la menor vibracién.

No quisimos que por un motor rebelde a po-
nerse en marcha o que por cualquier pequefia
averia se pudiese deslucir la fiesta y hablamos
con nuestro incondicional amigo el ingeniero de

MOTOAVION

Construcciones Aeronauticas D. José Fernan-
dez Checa, quien nos puso en relacion con el
Director Gerente de esta Sociedad, Sr. Ortiz
Echagie. Le repetimos el disco de nuestros de-
seos y aunque la Fiesta, por estar el avién pen-
diente del contrato de seguro, le podia costar a
la Sociedad unos cuantos miles de duros, acce-

di6é en cuanto a la limousine. El motor es pro-

(Foto Diaz Ca$aritgo.)

piedad de su constructor Elizalde y al Director
Gerente, nuestro entrafiable amigo D. Julio de
Renteria, le repetimos la misma cancion. Aquel
mismo dia, en expresivo telegrama, confirmado
por carifiosa carta que reproducimos, nos ofre-
cian todo cuanto tenian y nos deseaban éxito
en la reunion.

Barcelona, 16 de Noviembre de 1928.
Sr, D. Luis Maestre
Mi querido amigo y compafiero:

En contestacién a tu carta de fecha 14 del
corriente, y a la que dirigiste a Rubio en idén-
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ticos términos, te he dirigido esta tarde el tele-
grama que supongo en tu poder y que dice;

Elizalde autoriza vuelos y desea éxito.—Ren-
teria.

Confirmo dicho telegrama y UGnicamente me
gqueda reiterarte cuanto deseamos que los vue-
los con el aparato equipado con nuestro motor
tengan el mas rotundo éxito.

Sabes puedes disponer de tu buen amigo y
compafiero que te abraza.—”"enier/a.

Un abrazo para tiy otro a Guillamén.-i?. Ru-
bio.

Con las avionetas y la magnifica limousine
Breguet con motor Elizalde, estdbamos seguros

eHoraclo el Optimista- en pltno vuelo.

gue nuestrosMectores quedarian satisfechos del
vuelo.

Los Pilotos

Esto no tenia dificultad; todos los pilotos ci-
viles y miHtares estadn dispuestos a tomar parte
en festivales que sirvan de impulso a la Aero-
nautica. Aqui las 600 pesetas podian permane-
cer tranquilas; para esto no necesitdbamos di-
nero ni casi palabras. Otra vuelta por el Aero.
Son las ocho de la noche del sdbado y al
dia siguiente se ha de celebrar la fiesta. «Oye,
Jiménez; mafiana es el dia grande dc Motoavién
y a las diez de la mafiana salen dc nuestra Re-

edaccion los automoviles para Getafe. No te
duermas, que nos originas un conflicto.» Ig-
nacio, sonriente como siempre, me prometio
madrugar el domingo. Y yo pensé como si
hablase con nuestros lectores: «Vais a volar
con cualquiera, con el piloto del Jests del Gran
Poder».

Hacia tiempo que no velamos a Antonio Re-
xach y nos lo encontramos en el Aero. Al sa-
ludarle le dijimos; »TU eres lo Gnico que faltaba
para que la fiesta resulte completa; esa avione-
ta Klemm, con su diminuto motor, es una cosa
tan seria, que no nos resignamos a que los lec-
tores de Motoavion no admiren|sUjVuelo_maies-

\(Poto Diaz Casariego.)

tuoso. Contamos contigo, y hasta mafiana, a
las diez, que nos veremos en Getafe.»

«Rafael ;no estabas de profesor en Alcald?»
«Si, alli sigo, pero los domingos los paso en
Madrid». «Bien; mafiana a las diez y media, en
Getafe.» Y Martinez de Pisén, que ha sido pro-
fesor de muchos pilotos, estaba seguro de que
no faltaria. A las ocho y cuarto saH tranquilo
de que pilotos no habian de faltar.

Aquella mafana, después dcl cotidiano vuelo
veo a Meana por el aerodromo. «Servando ;tie-
nes aqui el Citroen? ;Quieres llevarme a Capi-
tania? Quiero invitar a S. E. que fué uno de
nuestros primeros suscriptores». Meana, que €S
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un formidable automovilista, porque sabe parar
cuando hay mucho lio y no arranca hasta que
la situacién se despeja, me conducerapidamente
a Capitania General, penetramos en el despa-
cho de Ayudantes y exponemos al deS. E,, el
Comandante D. JesUs Aguirre, el objeto de
nuestra visita. El Comandante, como buen sus-
criptor, recibe con simpatia la noticia de los
vuelos del dia siguiente. No queriamos moles-
tar al General, en aguel momento reclamado
por infinidad de visitas y asi lo hicimos saber
por conducto de su Ayudante; pero S. E,, que
para oir hablar de cosas de aviacién siempre
le parece el momento oportuno, nos mandé pa-

Probando el motor para em”ren<l«r el vuelo.

sar a su despacho, en donde recibimos del Ba-
ron de Casa Davalillos.inmerecidas atenciones
y la promesa de asistir al dia siguiente al Aero-
dromo de Getafe.

—Meana, vamos al Consejo Superior de Ae-
rondautica; pero es necesario que nos dividamos
las visitas de invitacién si queremos terminar
hoy. Meana contintGa las invitaciones, y yo pe-
netro en el Consejo Superior de Aeronautica.

—Mi Comandante, quiero invitar al General
Soriano a la fiesta que celebramos mafiana. Y
el Comandante Pérez Seoane, después de bre-
ves instantes, nos dice que podemos penetrar
en el despacho del Vicepresidente del Consejo
Superior de Aeronautica.

MOTOAVION

E1l General Soriano que nos conoce de anti-
guo y a quien debemos el ingreso en aviacion,
cuando era Coronel, nos recibe con la senci-
llez de siempre y nos dice; ;Cuanto dinero
han perdido ya en motoavién? mi General,
M otoavién guarda en sus arcas 600 pesetas de
ganancia. Si el Consejo Superior de Aeronau-
tica necesita dinero que lo diga pronto, porque
mafana después de la fiesta no quedaran ni
cinco. El General nos mira con asombro y
dice; Pues a todos los que hacen revistas de
Aviacién les hago la misma preguntay ningu-
no me contesta como usted. Con Guillamén de

administrador no les hubiera ocurrido eso.

(Foto Diaz Casariego.)

Nos despedimos del General Soriano después
de prometernos no faltar a la reunién del si-
guiente dia en Getafe.
Dominéo, i8
El dia grande de m otoaviéon. Nuestro primer
protector, Febo, joh Febo! nunca te agradece-
remos bastante los raudales de luz y calor que
nos enviaste en tan memorable dia. Tu que
barriste las nubes y dejaste ver dilatarse el
horizonte ante los absortos ojos de los que por
vez primera se bafiaban en los tibios aires de
la atmoésfera, no nos desampares en la préxima
reunion y pagaremos la pluma del mejor li-
terato para que te cante el himno que algunas
veces te mereces.
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Los nedéfitos van llegando. Unos tranquilos,
orgullosos, extrafiados de que los pacificos
transeintes no comprendan, el que poco des-
pués van a despegarse, por primera vez, de esta
misera corteza; otros, nerviosillos, impacien-
tes de que termine pronto su proeza, para con-
tarla a sus amigos; algunos, apurados, por no
traer el permiso del padre para, efectuar el
vuelo.

Llegan algunas sefioritas, tan pronto decidi-

Dofia Maria U?mol 'o d« Quires, hija dei Marqués de los Aliares,

1n

flores, y de lo que fueron 600 pesetas, soltamos
algunas alegremente, porque los rostrosde las
bellas nos devuelven con creces mucho mas.

Aparecen Ignacio Jiménez y Rafael Martinez
de Pison, los rostros dc los «nedfitos» se ani-
man. Con estos pilotos ya se puede volar. El
piloto del «Jesus del Gran Poder», como siem-
pre, bien vestido, sorprende como distraido las
miradas de ellos y otras que le llenan de satis-
faccion.

en ]a préxima reuniéon de MOIOAVIOS, dar4 el biutismo

del «irz a varias lecloras y lectores.

das como temerosas y préximas a entonar un
sincero arrepentimiento. En la Redaccion todo
es movimiento. Se van entregando los boleti-
nes con el turno en que rigurosamente se han
de efectuar los vuelos; tras de la modesta boi-
na, seguia el joven atildado, y es, que la suerte
no distingue de vestimentas, ni hace cumplidos.
|Las flores que no llegan! [Corriendo! Y nues-
tros fieles auxiliares José Canovas y Cantarra-
nas, que trabajan como si cobrasen todos los
meses, regresan a los pocos momentos aso-
mando sus cabezas entre un vergel de ramos de

Aparecen redactores, fotégrafos, todos jéve-
nes simpaticos (y ya hay que ser simpatico
para no dejar de serlo cuando por nuestra cul-
pa se le vantaron tempranito el dia que espera-
ban que llegase para dejar pasar la traidora
hora del trabajo en la dulce cama). Estamos se-
guros que lo perdonaron pronto, pues las inge-
niosidades y risas del viaje no se tienen mas
que estando satisfechos. Bastantes cosas pro-
vechosas aprendimos en nuestro breve trato
con ellos.

Con unas cuantas lecciones asi, Motoaviék
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<Horacio el Optimista» es el nombre de la Avro Avian

del Comandante Ortiz

El primtr bautismo fué (I de la Srta. Dolores Uelloso, gnc no debié quedar descontenta cuando nos vuelve a mandar

el Bolitio aollcilanto la confirmacién. (Poto Diaz Castriego.)
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tendra mucho que agradecerlos. Trascurri6 el
camino en animada conversacion y llegamos
al aerodromcj de Getafe que presentaba ani-
mado aspecto. Grupos de gentiles sefioritas, el
Excmo. Sr. Capitan general de Madrid, Barén
de Casa Davalillos, con su Ayudante Coman-
dante Aguirre; a los pocos momentos el exce-
lentisimo Sr. D. Jorge Soriano con su hijo, se-
fioras y sefioritas de Delgado, nietas del ex Mi-
nistro de Hacienda D. Eleuterio Ballesteros,
M aestre, Meana, Maraver, Arce, Belloso, bas-
tantes socios del Aero, Cafiedo, Muguiro, con-
de de Catres, Sanchez Carpintero, Ballesteros,
Marqués de Almenara, Segovia, Alarcén, Na-
varro, el Capitan peruano Sr. Urquijo, Acha y
muchos méas que harian la hsta interminable.
Guillamén y Meana lo tenian todo prepara-
do como ellos saben hacerlo. No olvidaron el
mas insignificante detalle. Las avionetas en su
sitio preparadas, los mecéanicos del Aero dis-
puestos a ponerlas en marcha, todo iniciado
una hora antes, parecia producto de cuidadosa
organizacion.
Antonio RexacK

Pone en marcha Rexach su avioneta y todas
las miradas quedan pendientes de las sober-
bias evoluciones. Qué maravilla, como vuela
la avioneta Klemm Daimier!

Su débil motor, que suena con el repiqueteo
propio del dos cilindos, disminuye su marcha
y para por completo mandada por el habil pi-
loto. La hélice en bandolera (1) y la avioneta
casi inmovil, como suspendida por hilos invi-
sibles ante el estupor de los entendidos y la
ignorante admiracién de otros, prosigue su
vuelo sin interrumpir las evoluciones. Llega a
un metro del suelo, y cuando parece que se va
a desplomar, inicia de nuevo su giro la hélice,
y repite su vuelo haciendo las delicias del pu-
blico. Entre los debutantes se oyen murmullos
de aprobacién, y alguno, desconocedor del
vuelo que van a realizar, murmura por lo bajo:

—A mi filigranas, no; porque no subo.

Bien, Antonio; muchas gracias.

D. Juarv. Ortiz

Comandante de Aviaciéon y propietario de la
avioneta «Horacio el Optimista».-Pero hom-
bre, mi Comandante, ereiun acaparador. Hoy
cuento en el Grupo de Instruccién que mandas,

(1) Cuando «n un aparalo en vutlo queda la hélic« sin girar,
se dice, en el -argof» aviatorio, que esti en bandolera.
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32 aparatos, Sexquiplanos Casa, con motor
Elizalde 450 c. v.; Martin Syde, con Hispano
300 c. v.; Fokker, y hasta inocentes Avros con
motor rotativo; todos los vuelas como y cuan-
do quieres, y te compras un Avro Avian para
los ratos de ocio, y después de los vuelos du-
rante toda la semana, te vas los domingos
temprano a ver que ocurre en el aire. Ortiz,
como sigas asi, se va a acabar el aire.

D. Rafael Martinez de’ Piséiv

Silencioso, reflexivo, gran piloto, demasiado
modesto. Rafael volaba sin cesar. La Havilland
Moth la domina como si fuese una bicicleta.
Bien podéis volar tranquilos con Rafael.

D. Ignacio Jiménez

El piloto del «Jests del Gran Poder». Nunca
habia volado una avioneta, pero Jiménez, que
ha cruzado Espafia en todas direcciones, que
vuela lo mismo de dia que de noche, nada pue-
de sorprenderle de la sencilla avioneta.

D. José R.y Diaz de» Lecea

Lecea, el hombre aericola, algunos ratos se
le ve en el suelo, pero esto es muy raro; si
gueréis encontrar a Lecea buscadlo en el aire.
Lecca siempre tiene alumnos. En Marruecos,
en Madrid, en donde se encuentre, veréis a Le-
cca dando clase de pilotaje. Posee dotes natu-
rales extraordinarias para el vuelo. Lleva mi-
les de horas de aire con la misma ilusién que
la vez primera.

No tratéis dc hablar con Lecea de nada aje-
no al vuelo, porque no os hara caso. Los alum-
nos de Lecea se conocen por la finura y correc-
cion del estilo caracteristico de su Maestro.
Concienzudo en la ensefianza, cuando Lecea
deja al alumno que vuele solo, es porque do-
mina de verdad el aparato.

A nuestra primera aviadora Maria Bernaldo
de Quirds, a quien he visto volar, como lo ha-
cen los discipulos predilectos de Lecca; le acep-
to su ofrecimiento y seré el primer pasajero en
la proxima Reunién Aerondutica que no tarda-
ra en celebrarse.

Lecca di6 la nota de
caza de la avutarda cautivo
nedéfitos y fué seguida siempre con admiracion
por los que pueden apreciar la maestria con
que rindié a la zancuda. El perseguir una avu-
tarda exige gran dominio del aparato, pero
para traerla y conservarla hasta agotarla en ei

interés a la fiesta. La
la atencion de los
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lugar deseado, hay que ser pajaro como es
Lecea.

D. Ernesto Navarro

iComo abusamos del infatigable Ernesto! A
poco c? Uegar los automoviles a la limousine,
empezaron jos vuelos en este burgués aeropla-
no, en donde se vuela con toda comodidad sin
gafas, abrigos ni ataduras que complican la
libertad del viajero. El ruido del motor, amor-
tiguado én la cabina, permite conversar a sus
ocupantes. Veinticuatro bautismos hizo el ilus-
tre Navarro en este aparato, y al descender del
puesto de pilotaje, ya terminados los vuelos, se
enter6 de uno que aln no habia podido hacer-
lo y subié rdpidamente en una avioneta del
Aero para airearlo en la tranquila atmdsfera.

Navarro es uno de los pocos pilotos civiles
gque tenemos en Espafia. Ha volado mucho y
sigue repartiendo su prodigiosa actividad entre
la palanca, el Aero, el taquimetro y el Consejo
Superior de Aeronautica. Ya ha hecho pilotos
a todos sus amigos. Propietario de varios apa-
ratos, creemos que los entusiastas del pilotaje
deben mirar con esperanza a este seguro pilo-
to que reserva grandes sorpresas a los impa-
cientes Ases civiles del porvenir.

Quiénes fueron bautizados

No nos ocupamos de tomar los nombres de
los qué recibieron el aire bautismal. De los que
presenciaban los vuelos, chicos y grandes, con
boletin y sin el, volaron todos los que quisie-
ron hacerlo.

Solamente diremos que Navarro volé 25 ve-
ces y las cuatro avionetas realizaron de 8 a 10
vuelos cada una. No hay que ser gran matema-
tico para comprender que pasaron de 60 los
bautismos efectuados.

En el dltimo viaje de la limousin recibieron
el bautismo del aire las sefioritas de Sanchez
Carpintero, Ballesteros, Maestre y el que estas
lineas escribe, que no recibié el bautismo del
aire, pero si, de limousin.

También realizamos el bautismo aéreo de
Luisito Gémez Maraver, hijo del fundador de
esta Revista, Sr. GoOmez Guillamén.

La impresion que causé el vuelo en los neo6-
fitos, nadie mejor que ellos para contarlas. Ahi
Vtin alguniis:

«Con gran ansiedad esperabd el ujomento ¢o-
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diciado, siendo las once y veinte cuando se pre-
paraba para emprender e! inelo un «limousine”,
motor Elizalde de 6 plazas y en el cual tuvo
efecto mi bautismo, y a las doce menos veinti-
cinco despegamos.

iQué grata impresion experimenté entonces!
Creo que tendré recuerdo de este dia mientras
perdure mi vida. jQué comodidad! jNada de
movimientos bruscosi Y sobre todo, que exten-
so panorama contemplamos. En primer lugar,
vemos como se alza majestuoso sobre su pe-
destal la imagen de Cristo Rey; venimos avan-
zando hacia Madrid, sin darnos cuenta volamos
sobre la estaciéon,del Mediodia; divisamos los
trenes y tranvias que circulan por las Rondas;
enseguida divisamos el regio Alcazar, teniendo
a nuestros pies la plaza de Castelar con su
hace pocos dias embozada Cibeles; vemos tam-
bién la Plaza de Toros y dando el viraje de
vuelta, el Hipédromo; unos segundos, y vola-
mos sobre la plaza de Espafia. Pensaba yo
para mi; Que equivocacién tan grande sufrimos
cuando exclamamos: jQué grande es Madrid!
Entonces me parecia contemplarlo en un palmo
de terreno... y otra vez nos encontramos sobre
el aerodromo y a las doce menos dos minutos
toméabamos fierra.

iQué hondo sentimiento! Cuando mejor iba-
mos saboreando las delicias del vuelo, tener
gue aterrizar... {Qué corto se me hizo aque!
lapso de tiempo...! Yo no hubiera tenido incon-
veniente en batir el «recordé de duracién, pues
tal era mi ilusion, que cifraba mi dicha en ha-
ber sabido manejar un aparato y haberme ele-
vado en el tranquilo espacio y perfumado vien-
to de aquella tan hermosa mafiana que el Se-
fior nos deparo.

Ya parado el aparato y echado pie a tierra,
cambiando impresiones con los ya bautizados,
todos conveniamos en lo mismo; que era deli-
cioso el volar, que era la comodidad suma vy el
transporte rapido por tanto tiempo anhelado,
pero... echando el freno a las cuatro ruedas,
pues veo que estoy batiendo el «record» de la
pesadez.—Casimiro Salvador.»

Tan grata impresion ha causado en mi, cuyo
recuerdo perdurard mientras viva, que, una y
mil veces estoy disponible para repetir la ma-
yor y mas sublime emoci6on de mi vida.

Lastima que los referidos vuelos no se efec-
tuaran diariamente, para que pudieran compro-
bar miles de personas la seguridad, comodidad,
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agrado y rapidez que iiene el medio de locomo-
cion aéreo.—Emilio Jiménez Cano.«

eDe mi primer vuelo realizado ayer, quedé
maravillado y deseando que se me presente
otra ocasién para volar. La velocidad del apa-
rato, si en realidad es superior a 100 kiléme-
tros, al parecer no excede de 20, y ni al despe-
gar, ni en vuelo a los virajes, ni al tomar tierra,
senti la mas minima sensacién que pudiera in-
fundir miedo, ni el mas leve marzo.—Benjamin
Torres.»

«Nunca podria yo haber creido lo hermoso
que es un paseo en aeroplano si no lo hubiera
disfrutado como lo hice el domingo, pues muy
cierto es que el aeroplano se presta a un mis-
mo tiempo para hacer un viaje rapido, como-
do, disfrutando dc un panorama precioso; para
saber lo que es volar, hay que volar; uno que
nunca haya tenido esta suerte y quiera volar,
aproveche de la Revista Motoavion.— Gonza/o
Hozo! Pena.»

Sentimos que la falta de espacio nos impida
dar maéas amplia informacién de la impresién
sentida por los primerizos voladores. Imposi-
ble nos fué recoger los graciosos comentarios.
Hubo quien para expresar su admiracién ante
la suavidad y conford del vuelo, dijo seriamen-
te convencido; «Esto es mejor que un taxis
de 40.»

£moci<5n

Construcciones Aeronauticas contribuy6 es-
pléndidamente a la variedad del acto. EIl pre-
cioso sexquiplano construido por C. A. S. A,
provisto de un 500 C.V. Hispano, nos emocio-
né con sus temerarias evoluciones. D. Alejan-
dro Gémez Spencer, Comandante de Caballe-
ria, manda los 500 C.V. Hispano con firmeza y
valentia insuperable, con velocidades de 60 a
300 kilémetros por hora, que prueban las ex-
traordinarias cualidades de planeador y resis-
tencia del aparato, realiz6 acrobacias de tréa-
gico fin a no tratarse del formidable Spencer.

La ruina de «Motoavion»

Terminada la fiesta pensamos con disgusto
en lo mucho que tardariamos en reunir el di-
nero necesario para celebrar otra igual. Lle-
gaba la hora dc pagar. Desde luego con lo que
quedaba de las 600 pesetas no teniamos para
pagar la tercera parte de lo que habiamos gas-
tado. La cosa ya no tenia remedio, reuniriamos
a los creedores y que se repartiesen nuestros
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despojos. Empezamos con Ortiz para quedar
bien, por lo menos, con «Horacio el Optimis-
ta». Miramos ante la cartera. 125 pesetas y al-
gunos duros. Podemos arriesgamos.

—Mi Comandante, jcuanto gastaste el otro
dia?

—Nada; si apenas gastamos gasolina. Mi
«Horacio» es un camaledén que bebe muy poca
gasolina.

—Pero, Ortiz; bien que vueles, que prestes
la avioneta... pero la gasolina...

Y el Comandante Ortiz no nos dejo conti-
nuar.

Las avionetas del Aero tienen suerte, pensa-
mos, van a cobrar. No nos dejaron ni pregun-
tarlo. El Marqués de Borja nos comunic6 que
la Comisién de Aeronéautica que preside, habia
acordado sufragar todos los gastos originados
por las avionetas del Aero.

En fin, ya nos queda solo una cuenta: Cons-
trucciones Aeronduticas.

Los caballos de Elizalde comen poco; pero
450 caballos tragan mucho. ;Y el desgaste y
amortizacion de motor y aparato?

Nos encaminamos a Getafe, en donde esta
la fabrica de Construcciones Aeronauticas. El
Director-Gerente, Comandante Ortiz Echague,
pasea por el campo con Gallarza, que acaba
de descender de un avién. Saludamos al Ayu-
dante de S. M. el Rey y le comunicamos nues-
tra satisfaccién por haber recibido la visita de
un empleado de la Rea! Casa, que nos trans-
mitié el deseo de S. A. el Principe de Asturias
de suscribirse a Motoavién desde el primer na-
mero. Pasados estos preambulos, preguntamos
timidamente al Director de Construcciones
Aeronauticas, la cuantia de los gastos origina-
dos en
Navarro.

los numerosos vuelos realizados por

El Comandante, sorprendido, dice: Nada.
Nunca pensamos en cobrarles por estos vuelos.

Le dimos las gracias y nos marchamos, pen-
sando, ya algo disgustados, en lo poco que tie-
nen que agradecernos nuestros lectores.

Ortiz, Lecea, Aero-Club, Spencer, Jiméi*ez,
Navarro, Pisén, Construcciones Aeronduticas,
Rexach, y Elizalde, S. A., son los nombres
que deben recordar con gratitud los que el pa-
sado domingo recibieron el bautismo del aire,
porque ellos con su altruismo han permitido

que esta fiesta se celebre y se pueda repetir.

Luis MAESTRE
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Uiv cambio de™ velocidades sensaciona

A pesar de los progresos tan enormes reali-
zados en materia de automovilismo, queda to-
davia un punto flaco bien conocido de todos,
y es el cambio de velocidades.

Al pasar revista en estas columnas a las no-
vedades del altimo Salén de] Automoévil de
Paris, hemos afirmado que el cambio continla
siendo el Unico mecanismo brutal del coche y
agregdbamos que desde hace mucho tiempo se
esta trabajando para llegar al cambio automa-
tico y continuo, necesidad verdaderamente im-
periosa en la época actual en que la comodi-
dad y el silencio se imponen ante todo.

Muchas tentativas se han hecho para hacer
la maniobra del cambio, cémoda y silenciosa,
pero hay que desengafiarse que no puede per-
sistir ningun mecanismo que consista en hacer
engranar ruedas giratorias de distinto namero
de dientes en plena marcha.

Por eso, a nuestro juicio, la verdadera orien-
tacién esta hacia los cambios cuyos engrana-
jes van constantemente acoplados y en este
orden de ideas Mr. Cotal ha realizado un-cam-
bio de velocidades del tipo planetario que
constituye un verdadero acontecimiento y que,
por su facilidad de adaptacion a cualquier co-
che, es de esperar forme muy pronto parte
integrante de todo automdvil moderno.

Este cambio, como se vera mas adelante,
inconvenientes apunta-
lograr el ideal de todo
incluso la maniobra

no solo resuelve los
dos, sino que llega a
conductor de ahorrarse
del desembrague para pasar de una velocidad
a otra.

Ademas, con el cambio Cotal, se operara una
reaccion en la fabricacién de los motores, pues
ya no sera preciso recurrir a un exceso de
potencia en estos, para obtener toda la elasti-
cidad necesaria a expensas de un rendimiento
econémico deficiente, teoria sobre todo em-
pleada en América, como hemos dicho repeti-
das veces, donde se sacrifica el rendimiento a
la comodidad.

La supresion del desembrague, hace que el
motor no deje de arrastrar al coche y evita las
pérdidas inutiles de energia que se traducen
durante la marcha en una disminucién final de
la velocidad media, asi no es de extrafiar que
con un vehiculo provisto de un motor de cuatro

cilindros, la velocidad obtenida con este cam-
bio sea sensiblemente igual a la velocidad ob-
tenida con otro coche provisto de un motor
del mismo didmetro y carrera, pero de 6 cilin-
dros, es decir: de una cilindrada superior en
un 50 por 100. Esta ventaja tan considerable,
se debe a que el cambio electromecanico per-
mite aceleraciones rapidisimas y con él se uti-
liza desde el primer momento y de modo con-
tinuo toda la potencia del motor.

Pasemos a la descripcion del
to del cambio Cotal, la que hacemos detalla-
damente, por considerarlo muy interesante,
tratando de ponerle al alcance de todos nues-
tros lectores, aunque no esten familiarizados
con los sistemas planetarios de engranajes.

El grupo de pifiones 23, 24, 25 y 26 consti-
tuye un tren de satélites tallados en una sola
pieza, y aunque en el grabado no se ve mas que
éste, existen otros dos idénticos, distribuidos
simétricamente en toda la periferia. El nombre
de satélites procede de que, a semejanza de los
astros de igual denominacién, pueden girar al-
rededor de su eje (27 de la figura, montado en
la caja de velocidades), y al mismo tiempo tras-
ladarse alrededor de sus planetas correspon-
dientes, que en este caso estan representados
por las ruedas dentadas 1, 2, 3 y 4, llamadas
por esta razén planetarias o engranajesplane-
tarios, los que, a su vez, pueden tener movi-
mientos distintos de rotacion, como vamos a
ver, pues no forman un solo bloque como los
satélites.

El planetario 1 es solidario con el arbol 5y
este lo es con la transmisién, y por lo tanto,
esta girarad siempre a la velocidad de rotacion
que resulte para dicho planetario.

Las ruedas 2, 3 y 4, tienen sus ejes tubulares
independientes aunque van enchufados con-
céntricamente al arbol interior 5, el cual tam-
bién se puede mover con completa libertad.
Sobre los respectivos tubos y girando, natu-
ralmente, con sus correspondientes ruedas,
van montados los platillos de acero dulce 6,
7y 8. Estos platillos pueden ser frenados en
corriente

funcionamien-

su movimiento enviando una débil
eléctrica a los electroimanes fijos 9, 10 y 11,
operacién sencilla que se ejecuta desde el vo-
lante de conduccién maniobrando una palan-
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quita que esta al alcance de los dedos, sin ne-
cesidad de soltar el expresado volante, Dc
este modo se envia o se corta a voluntad la
corriente eléctrica que va a los diferentes elec-
troimanes, cuya corriente llega a éstos por
unas bomas 18.

En los tipos de cambio planetario anélogos
a este como a los de! antiguo Ford, el frenado

del sensacional cambio de Mr. Cotal

de los platillos o tambores correspondientes,
necesario para obtener las distintas velocida-
des, se hace por medio de cintas de ferodo o
sustancias analogas, con el inconveniente, en
primer lugar, de no ser progresivo el paso de
una velocidad a otra, necesitando desembra-
gar (operaciéon innecesaria, como veremos en
el cambio Cotal) y ademéas que las cintas se
destensan y desgastan por el roce, requiriendo
una continua atenci6én para su ajuste y una
frecuente reposicién.

El frenado magnético no adolece de ninguno
de estos defectos y ademas permite un escalo-
namiento continuo dc velocidades pues hacien-
do variar gradualmente la intensidad de la co-
rriente eléctrica, se obtiene un frenado mas o
menos enérgico y no hay necesidad de detener
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por completo el giro del platillo en cuestién,
operacién que es preciso hacer en los cambios
del tipo citado, pues de otro modo el patinado
destruye inmediatamente las cintas.

Ademas, el esfuerzo constante que hay que
ejercer en el pedal, cuando no se va en directa,
queda totalmente suprimido por Cotal, pues
ya hemos visto que basta con el sencillo des-
plazamiento de una manecilla situada en el
volante para pasar de una velocidad a otra.

Veamos ahora, co6mo se consiguen estas dis-
tintas velocidades.

Cuando el motor esta en marcha y el coche
en reposo, no hay ningun electroiman excitado.
El volante 31 del motor esta girando, pero la
caja de velocidades 28 s6lo se mueve en el caso
de que se haya verificado el embrague, pues
entonces, abandonado el pedal correspondien-
te, el platillo 32 aprisionard contra el volante
al disco 30, y éste, por medio de los pernos 29
de cierre de la caja, arrastrara a ésta en su mo-
vimiento de rotacidn.

No obstante, si como hemos dicho, los elec-
troimanes no estan excitados, no girara el ar-
bol receptor 5, ni por consiguiente se despla-
zaré el coche, pues como ese arbol va unido a
las ruedas, éstas presentan resistencia al mo-
vimiento, y los dientes de la corona 23 del sa-
télite rodaran sobre los del planetario 1, sin
hacer mover a esta rueda, pues el satélite en-
contrard menos resistencia en hacer girar tam-

$
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bien locamente a los otros planetarios 2,3y 4,
gque no oponen ningun obstaculo.

Primera velocidad.—Se envia corriente al
electro fijo 10, que inmoviliza al platillo 7 co-
rrespondiente al planetario 3, y por lo tanto a
éste. El movimiento de rotacion del satélite al-
rededor de su eje 27, queda subordinado a esta
inmovilizacién y en consecuencia, el grupo de
satélites rueda en su movimiento de traslacién
sobre el planetario 3; como el pifibn 23 es de
menor didmetro que el 25, por lo tanto de me-
nor namero de dientes, resultara el planetario 1
girando, y por consiguiente el arbol 5, con un
movimiento reducido, pero en el mismo sentido
que el motor.

Segunda velocidad.—Sz envia la corriente al
electro 9, quedando inmovilizado el platillo 6 y
el planetario 2. Por analogas consideraciones
respecto a la relacion de didmetros de satélites
y planetarios, se tiene ahora en el 4&rbol 5 ma-
yor velocidad que antes y en el mismo sentido.

Tercera velocidad o directa.Si
girar juntamente a los platillos 7 y 8, lo harian
en igual forma, sin poderse adelantar el uno
al otro, los planetarios correspondientes 3 y
4,y como éstos estdn engranados al satelite
por las coronas 25y 26, que tienen periferias
diferentes, queda imposibiHtado el satélite de
girar alrededor de su eje 27, resultando arras-
trado en el movimiento circular del motor.
Como, por otra parte, el mencionado satélite
estd engranado por la corona 27 con el plane-
tario 1 del arbol receptor, éste se mueve con
igual velocidad que el motor arrastrado por el
repetido satélite, que obra asi a manera de cu-
fia 0 enclavamiento.

Para lograr esta marcha en directa, se con-
sigue el acoplamiento de los platillos 7 y 8, ex-
citando el electroiméan 17, que forma parte del
platillo 8, resultando atraido por éste el plati-
llo 7y formando entonces cuerpo con él.

Siendo el electro 17 el Gnico giratorio, la co-
rriente se le envia de un modo especial por
un portaescobillas, 20, que frota sobre el ani-
llo conductor, 21, de donde parte el bobinado.
Todas las corrientes cierran sus circuitos por
masa, con lo que se reducen a la mitad el na-
mero de hilos.

Marcha atrds.—Sz consigue enviando co-
rriente al electro 11 que inmoviliza el platillos
y su planetario 4. Como la corona 26 del saté-
lite que engrana con 4, es menor que la 23 co-

hiciéramos
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rrespondiente al planetario receptor 1, se logra
que el arbol receptor 5 gire en sentido contra-
rio que el motor y a una marcha reducida.

Como se vé—y la practica lo ha demostra-
do—se hace innecesaria la maniobra de des-
embragar para pasar de una velocidad a otra,
resultando de una comodidad para el conduc-
tor verdaderamente ideal. Tan s6lo en la
arrancada es preciso desembragar.

Los tomillos 14 sirven para ajustar desde
el exterior la distancia entre los electros y los
platillos correspondientes.

La Unica pega que se ocurre es que puede
faltar la corriente por averia en la bateria o
en la dinamo. El caso estd previsto y basta
con que el conductor actie sobre el botén 38,
perfectamente accesible, para que quede inmo-
vilizado mecéanicamente el platillo 6, corres-
pondiente, como hemos visto a la segunda ve-
locidad y en esas condiciones se puede arran-
car y hacer marchar al coche sin dificultad.

El consumo de corriente eléctrica es apro-
ximadamente igual al necesario para el alum-
brado de los faros de poblacién, de tal modo
que basta desde luego con la dinamo ordinaria
de carga de la bateria.

Todo el mecanismo funciona dentro de acei-
te y con la ventaja indiscutible de que yendo
los engranajes constantemente acoplados, los
desgastes se reducen al minimo. Su entreteni-
miento s6lo requiere el cambio peridédico del
aceite cuando se hace en el motor.

Creemos que, por fin, se ha llegado a una
verdadera solucién.

F ediciano
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La Sra dofia Maria Btrnaldo de Qutroés.

Hoénrase hoy esta Revista puWicando en el sitio
de honor el retrato de dofia Maria Bernaldo de
Quirds, bella dama de alcurnia espafiola, quien en
decidida vocacion, a todo esfuerzo y constancia
ha conseguido el primer tituh de pifoto interna-
cional en aviacién.

El hecho extraordinario que el caso representa
y natural orgullo que significa para la raza espa-
fiola poder presentar y comparar a nuestra gen-

til mis ~o/oncfr/na (como familiarmente la llama-
mos) ante las aviadoras extranjeras, nos permite
hacer plibHco testimonio de admiracién y aprecio,
que seguramente compartirdn nuestros lectores,
en justo homenaje carifosamente rendido.
Unimos nuestro mas ferviente voto, al impor-
tante grupo de aviadoras civiles y militares que
con todo entusiasmo aspiran a que sean toma-
das en cuenta por los altos poderes del Estado,

HW x— ¢

A DORA

<t ]

InCI/e-~ —

las condiciones excepcionales de nuestra aviado-
ra, a fin de concederla el titulo y emblema de
Aviadora espafiola en parecidas condiciones con
que fué otorgado a la insigne Ruth Eider, de na-
cionalidad norteamericana.

Para justificarlo, no es preciso hacer com-
paraciones de hazafias y proezas, que quiza
supieran, se trata solamente en el presente

caso de ensalzar y premiar el entusiasmo

ESPANOTLA

ejemplar de nuestra primera estrella en avia-
cion cuyo valor, trabajo y pericia aureolados
con distincion y belleza, surgen vy brillan ilumi-
nando y colorando la ciega y glacial indiferen-
cia conque aln se mira en nuestra propia tierra
a la Aviacién espafiola,

Olisrat,
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INFORMACIONES PRACTICAS

iCIRCULENI!...

El problema de la circulacion ordenada,
constituye una de las preocupaciones mas in-
tensas en las grandes poblaciones. La vida en
nuestros dias se ha acelerado en términos
extraordinarios y es preciso seguirla y orde-
narla en su actividad vertiginosa, respetan-
do las vidas, facilitando las actividades indivi-

iCIRCULEN!

soltaba una ingeniosa cuchufleta que, entre
risas, arrojaba al suelo toda la delegada auto-
ridad del hincionario, hasta el Madrid que co-
mienza a ordenar cuidadosamente su circula-
cion callejera, a obedecer serenamente 6rdenes
superiores, a hacer posible la marcha orde-
nada délos miles y miles de automéviles que

D. Emilio Abarca, Iifi 4t los Servicios de Circulacién de la Corte, cxT>hcando sus proyectos a nuestro compatSe-o Sr. Meana.

duales, sacando para todos el mayor partido
posible del tiempo y del espacio.

Desde el Madrid castizo, bullicioso y alegre,
un poco chispero y otro poco rebelde, simpati-
camente*rebelde, de hace pocos lustros, desde
aquel Madrid, en el cual el peatén, el paseante
en Corte, desobedecia lisa y llanamente la
orden dc un guardia, al trismo tiempo que le

1l-'uto U léz Casariego,l

casi de golpe, en pocos afios, han invadido las
calles madrilefias, hay un abismo cuya exten-
sion sélo pueden alcanzar los que peinan ca-
nas y los que no tienen nada que peinar.

Ellos recordaran,deseguro,las calles limpias
y despejadas de la villa y corte y no hardn me-
moria de otras aglomeraciones de vehiculos
que las que se producian en la calle de Alcala,
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alegre y bulliciosa, a la entrada de los toros, el
apretado engranaje en el paseo de coches del
Retiro y en el de la Castellana, en los que el
humilde y casi olvidado simon, chocaba los
cubos de sus ruedas con los de los sefioriales
landeaux, gallardamente arrastrados por her-
mosos troncos, que eran honor y prez de la
cria caballar espafiola, y aquellos suntuosos
entierros de los personajes y personajillos
gue, tras la carroza que conducia los restos
del admirado difunto, arrastraban en fila india
uno o dos centenares de vehiculos.

Hoy la vida callejera de Madrid ha cambia-
do radicalmente. Su poblacién fija y flotante,
gue sin cesar aumentan,y la invasion en las
calles de vehiculos en niumero que hace pocos
afios no podia ni imaginarse, han creado pro-
blemas nuevos que es preciso encauzar y re-
solver con acierto.

El milagro de su resoluciéon ha sido realiza-
do a maravilla y hoy Madrid puede resistir ga-
Illardamente la comparacién, en punto a orden
circulatorio, con otras capitales importantes,
habida cuenta de los respectivos censos de po-
blacién y del movimiento a cada una corres-
pondiente.

Débese ello totalmente, a
lento organizador y a la competencia de un
hombre eminente, D. Emilio Abarca, que en
indicaciones tiene a

la pericia, al ta-

virtud de muy elevadas

su cargo los servicios de la circulacibn ma-

drilefia.

Para conocerlos a fondo hemos soHcitado y
obtenido del Sr. Abarca, el honor de una en-
trevista y con exquisita amabilidad ha hincha-
do las medidas de nuestro deseo.

No por formula de vano halago, ni siquiera
en debida correspondencia de una bien estima-
da cortesia, sino respondiendo con nobleza a
un convencimiento sincero, le hemos felicitado
efusivamente por el desenvolvimiento que en
Madrid han alcanzado los servicios de la cir-
culacién, asegurandole que, en general, la opi-
niéon aplaude sin reservas las medidas adopta-
das por las autoridades que han permitido en-
cauzar ordenadamente el movimiento calle-
jero.

—Algo eficaz llevamos hecho ciertamente,
nos dice el Sr. Abarca; pero los elementos
para la perfecta circulacion se hallan todavia
en estado embrionario. Hoy disponemos de
310 agentes de trafico y circulacién y confio
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en que, consignada una partida para el proxi-
mo presupuesto con destino a estos servicios,
podremos en breve plazo mejorarlos notable-
mente.

—¢Encuentra usted la debida colaboraciéon
en el publico?

—E| peatdon es obediente y disciplinado, y el
agente se hace respetar y obedecer. Queremos
ir encauzando las costumbres de modo tal que
sin violencia alguna, placida y templadamente,
se habitien todos al cumplimiento de las dis-
posiciones que se adopten en beneficio gene-
ral. Los conductores deben dejar paso a
los peatones y tener siempre el coche en la
mano. Facilmente se comprende que es prefe-
rible parar y que pase el que no debié pasar
a que se origine una desgracia. Las precaucio-
nes deben acentuarse en las paradas de los
tranvias, en todos los cruces, al paso de nifios,
ancianos, impedidos y sefioras.

—Estas seran, de seguro, jas mas rebeldes.
—En efecto, amparadas, no sin razén, en la
proverbial galanteria espafiola, son un poqui-
to mas indisciplinadas; pero confiamos plena-
mente en su colaboracién porque defendemos
Imaginese usted,

su vida y aun su belleza.

una herida, una cicatriz...

—La actuacién de los agentes de circulacion
satisface plenamente, en nuestro sentir, al pua-
blico. Sin duda las 6rdenes dadas por us-
tedes...

—EIl agente conoce muy bien la psicologia
de los peatones y sabe los momentos precisos
para dar paso. Se ha percatado de que quere-
mos hacer compatible el rigor de las disposi-
ciones con una suave templanza en su ejecu-
cion y frecuentemente se aprecia el amparo
prestado en casos especiales al pobre ciego, al
nifio. Posee ya una estimable competencia y
suele hacer muy discreto uso de las facultades
y atribuciones que le han sido concedidas para
solucionar de momento cualquier conflicto de
circulaciéon y para descongestionar rapidamen-
te un atasco, estableciendo la direccién Uunica,
cambiandola cuando sea preciso, ordenando
la velocidad minima de 30 o 40 kilémetros y
adoptando, en suma, las medidas que el mo-
mento aconseje.

—En algunas poblaciones europeas y ame-
ricanas hay garitas y sombrillas protectoras.
¢(No cree usted...?

—Las considero antiestéticas. Yo quisiera
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prescindir de establecer esos artefactos. Por
otra parte nuestros agentes se habitian rapi-
damente a estar entre los coches, se familiari-
zan con el pequefio peligro que ello represen-
ta y no pierden la serenidad indispensable.
Ademas los conductores son, por lo general,
bastante expertos y discretos y son escasi-
simos los accidentes sufridos por nuestro per-
sonal.

—¢Han dado buen
automaticas?

—iYa lo creo! Tengo el proyecto de poner
gran nimero dc ellas. Su utilidad esta compro-
bada con el buen éxito logrado con las colo-
cadas frente a San José.

resultado las sefiales

—¢Encuentra usted dificultades para la orga-
nizaciéon de los servicios que le estdn encomen-
dados?

—Las que nos salen al paso se derivan
principalmente de la especial constitucién de
nuestra capital. No hay ninguna poblacion—
yo he visitado todas las capitales europeas,
que podian interesarnos—, cuya aglomeracién
de trafico supere a la de ciertos puntos de
Madrid dc seis de la tarde a nueve de la no-
che. En otras poblaciones hay tres, cuatro o
mas centros de circulacién, que son como ejes
a cuyo alrededor gira la circulacién de los di-
versos sectores de aquellas. En Madrid no hay
mas que un centro ni hay mas que un eje; la
Puerta del Sol. A las horas expresadas la sa-
lida de tiendas, oficinasy talleres nos manda
a nuestro Unico centro por Hortaleza, Fuenca-
rral y Montera, Alcal4, la Carrera y Carretas,
por todas las calles que nacen en la Puerta del
Sol, masas imponentes que es preciso encau-
zar debidamente. Madrid se vuelca a ciertas
horas en la Puerta del Sol. Todas las arterias.

Casa U'“aMo Modriguez
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regatos, arroyos y rios van a parar a ese mar.
Algo nos entorpece el trafico la red de lineas
de tranvias, hace veinteseis afios implantada,
y como, por otra parte, la circulaciéon de auto-
moviles aumenta sin cesar—7.000 se han ma-
triculado de nuevo en lo que va de afio—el
problema de la circulacion ordenada y metddi-
ca se acentla dia por dia; pero con estudio y
perseverancia, sacando el fruto que se pueda
dc la observacion y de la experiencia, vencere-
mos todos los obstaculos que se opongan al
perfeccionamiento del servicio.

—Veo en sus palabras el anuncio de proyec-
tos interesantes. Sin duda tiene usted en carte-
ra reformas y medidas...

iCémono! Desde nuestramodesta organiza-
zacién hasta los perfeccionamientos ideales
hay un largo camino que recorrer. En Inglate-
rra hay a la entrada del término municipal de
las grandes capitales agentes de circulacién
que ensefian a los conductores forasteros la.
significacion de las sefiales y advertencias que
han de encontrar, los caminos y vias que de-
ben seguir y hasta los hoteles en que pueden
parar. En Berlin, la Gnica gran poblacién euro-
pea cuyo trafico estd resuelto, porque pare-
ce como que en su trazado fueron previstas las
necesidades de la circulacién moderna, existe
una escuela dc acompafiantes de trafico, ver-
daderos guias, que por una mddica cantidad,
prestan unos excelentes servicios de Cicerones
en toda la ciudad. Nosotros iremos conquis-
tando paso a paso las mejoras posibles, utili-
zando del mejor modo las ensefianzas de la
realidad y los medios de que pueda dispo-
nerse.
—S. M. el Rey consagra atencién e interés a
los servicios que tiene usted encomendados.

Proveedor dc Aviacion Militar y del Ejército, de lonas de algodon,

canamo, etnbreadas,'sn blanco y en colores, en distintos anchos para -

todos los usos y aplicaciones. Cordeleria de cafiamo en general. Es- 1

puertas de esparto. Astiles de fresno para toda clase de herramientas ;
Articulos de guarnicionero. Escobas de brezo y palma -;-

Calle d« Toledo, 92 y 117-MADRID-Teléiono 53336 |
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No hace muchos dias que, casualmente, pudi-
mos observar que hablaba con usted en el Re-
tiro...

—En efecto, acompafiado del Jefe de Policia
de Caracas, me hallaba yo pasando revista
en el Pasco de coches a los taximetros, cuan-
do acert6 a pasar S. M. y después de dar la
vuelta por el Angel Caido nos dispensé el ho-
nor de pararse y de hablar conmigo de estos
asuntos. Por cierto que me recordé otra revis-
ta pasada al tren regimental, en el que yo es-
taba de Capitan, comentando el agrado con
que en aquella ocasion habia visto que jos
cascos de los caballos puestos a micuidado se
hallaban limpios y lustrosos, Y al preguntarle
yo cdmo habia traido a su memoria este pe-
quefio detalle me manifest6 que se lo habia
recordado el ver, al pasarjunto a los taximetros
que iban a ser revistados, cdmo varios con-
ductores se cepillaban furiosamente las botas.

—Los temas de que hemos hablado son inte-
resantisimos y merecedores de que sobre ellos
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se fije la atencion general. ;MedispensaraVvd.el
honor de una nueva entrevista en que poda-
mos seguir tratando de ellos y de otros con
aquellos relacionados?

—Con mucho gusto. Considero gne estas
cuestiones deben divulgarse, esperando que el
perfeccionamiento que perseguimos de la cir-
culacién callejera no se derive solamente del
rigor de las disposiciones que se dicten, sino
de la complaciente colaboracién de todos.

Y el Sr. Abarca, que en su mano competen-
tisima tiene todos los hilillos de la circulacion
madrilefia, este amable jefe, en quien junta-
mente se advierten todas las enterezas y rigo-
res de su disciplina militar y todas las bonda-
des de su corazén noble y generoso, reempren-
de su ardua labor cotidiana, dejando con su
gentil cortesia empefiada la firme gratitud de
quienes, por unos momentos, han experimen-
tado el agrado de SU conversacion amena e
instructiva.

IVIEANA

Servando

Ingreso de la Oficialidad del Ejército
erv. el Servicio de™ Aviacion Militar®

Por- 01 israt

Otientacione/’ y aclaracione/" atil®

(Conchisidn.)
Idiomas.—ES$ obligatorio el
traducir y

8.~ prueba.
(icbiendo el
arrafo profesional escrito en

francés, opositor
comentar un
este idioma en los quince minutos de tiem-
po que se conceden para desarrolldr el
ejercicio.

francés

Los oficiales que ademas del

posean otras lenguas extranjeras, pueden
mejorando con ello

idiomas en propor-

solicitar su examen,
la conceptuacion de
cion a las aptitudes que demuestren.

9.* prueba. Tema Ubre.—Esta prueba,
desde la Ultima convocatoria, es completa-
mente voluntaria.

En nada perjudica abstenerse de ella;

es mas, a tiucstro juicio, no di-bt-n solici-

tarlo mas que aquellos oficiales que por
razén de competencia o estudios especia-
les hayan logrado sobresalir en materias

o teorias aerondauticas, que signifiquen

sorpresa O avance lo vulgar-

De no ser asi, puede in

respecto a
mente conocido.
eluso (lerjudicar a los interesados, quienes
a! explicar algo trillado, ante el tribunal
especialista, se exponen a caer en defecto
im-

respecto a claridad, alcance técnico,

portancia militar y aerondautica, etc., et-

cétera.

A los efectos de calificacién, se conser-
vara el anénimo mas absoluto. La R. O. de
convocatoria dice, respecto a esto: «Que
todos los ejercicios seran

por pun'tis y la Junta calificadora determi-

conceptuados
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nara el coeficiente que ha de darse a la
puntuacion numérica de cada ejercicio y
la modificacion que habra de introducir en
ella los servicios de campafia o méritos
especiales de cada oficial, calificAandose en
definitiva los examinandos por el orden de
conceptuacién que asi resulte y proponien-
do para su nombramiento de R. O. como
alumno de la Escuela de Observadores de
Aviacion a los 40 primeros.»

Significa, pues, para tranquilidad moral
y material de los interesados, que el no
llegar a ser nombrado alumno o sufrir la
baja por falta de aptitudes dentro dc los
cursos, no implica el menor desdoro para
el oficial que habiendo demostrado el buen
deseo de pertenecer a ellos no logre sus
aspiraciones.

Para terminar, creemos conveniente co-
piar a continuacion las disposiciones ofi-
ciales respecto a la forma de efectuarse
las pruebas e inutilidad de recomenda-
ciones.

Instrucciones para las pruebas de oposicion

al curso de Oficiales Aviadores:

Cada Oficial aspirante elegird un sobre
sin marca alguna, que contendra papel y
un sobre pequefio con una tarjeta en blan-
co, todo ello con una sefial perforada dis-
tinta para cada aspirante, quien debera
escribir su nombre en la tarjeta y encerrar
ésta en el sobre pequefio que depositara

BOLETIN DE

domiciliado en la calle d € ..ccccceoeeeeiccrcrccccenan,

suscribe por un

via pias, por Giro Postal (2).

(1) Tachue lo gn<no «e deste.

a la revista MOTOAVION, a partir del nim. m
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cerrado, sin escribir nada en él, en un

buzoén del que lo recogera el tribunal exa-
minador.

Todos los ejercicios los escribira cada
aspirante, sin firmar, en el papel marcado,
y los ira depositando, a medida que los
termine, en el mismo buzén.

El tribunal examinador hara la califica-
cion de los ejercicios y determinara el or-
den de las marcas relativamente al mérito
de los trabajos a que correspondan, abrién-
dose entonces los sobres que contienen los
nombres de los autores, para establecer el
orden de conceptuacion de los oficiales
examinados.

Con este procedimiento se trata de con-
seguir que el tribunal pueda calificar im-
parcialmente, libre de toda influencia de
recomendaciones que, en este caso, tienen
que ser indtiles puesto que los examinado-
res no conocen el nombre del autor de
cada trabajo hasta después de calificarlos
todos y de determinarelorden.Sialginexa-
minador recibiera la indicacién de la mar-
ca que corresponde al aspirante recomen-
dado, que solamente de él debe ser conoci-
da, u otra sefial para revelar el nombre
del autor del trabajo calificable, este hecho
acusard que la recomendacion ha sido
promovida por el propio interesado y seréa
causa automatica de su eliminacion del
curso.

SUSCRIPCION

vecino de

para jo cual en-

de de 192

EL SUSCBIPTO»,

(2) Aloi luscrlploresde Madrid se les pasara €l recibo a domiciHoy en todo caso el pago jera siempre adelaoUdo.

Enviese al APARTADO 8.089-MADRID, Irenquiado con 2cénliiiios loi de provincias yJ cinHmos por correo interior.
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DIVULGACION TECNICA

VALVULAS DE ESCAPE

Los progresos alcanzados en la fabrica-
cion mecéanica y, por tanto, en la industria
automovil son en gran parte debidos al
avance conseguido por la Metalurgia, que
ha puesto a disposicion de los construc-
tores una gama de metales de altas carac-
teristicas, encerrando a veces en un mismo
producto cualidades que desde un princi-
pio se manifestaron en oposicién. Sobre
todo, la fabricaciéon de aceros especiales
ha tenido un notable desarrollo en los ulti-
mos afios. Sabido es que el acero esta
compuesto de hierro y una pequefia pro-
porcion de carbono. Si se agregan dosis
variables de otros elementos (silicio, man-
ganeso, nikel, cromo, etc.) se obtienen los
llamados aceros especiales, respondiendo
cado uno a las caracteristicas que exige
cada caso particular de empleo. Mucho se
ha ensayado y trabajado en este sentido,
y, a pesar del notable progreso alcanzado,
hay todavia mucho campo que ofrece un
brillante porvenir a las industrias metaldr-
gica y mecanica.

Entre las piezas de los motores de explo-
sion de mas dificil obtencion metallrgica
figuran las valvulas, pues se exigen cuaH-
dades numerosas y aun contradictorias,
especialmente en los motores de gran velo-
cidad angular como suelen serlos emplea-
dos en los automoviles. Las valvulas de
admision, refrigeradas por la entrada en
el cilindro de la mezcla fresca de aire y
gasolina (en algunos coches esta mezcla
entra caliente, pero no a la temperatura a
gue nos vamos a referir) pueden ser obteni-
das de aceros de facil fabricacién. Suelen
usarse, sin embargo, las mismas valvulas
de escape. Para estas el ploblema se llena
de dificultades por la temperatura elevada
a que se encuentran sometidas al dar sali-
da a los productos de la combustién.

He aqui algunas cualidades que se exi-

gen al acero de que se han de fabricar
estas valvulas:

1® EI metal ha de tener en caliente una
dureza suficiente que evite las deformacio-
nes de la cabeza de la valvula, que no apo-
yaria bien sobre su asiento.

2® No debe presentar fragilidad, por-
que la valvula al trabajar sufre choques,
vibraciones, esfuerzos alternados y repe-
tidos.

3® EI acero debe ser bastante inoxida-
ble a temperaturas elevadas para resistir a
la accion de los gases de escape que ca-
lientan la cabeza de la valvula a 800 gra-
dos y mas.

4® La temperatura de la zona de trans-
formacion debe ser lo bastante alta para
gque no pueda ser alcanzada durante el
funcionamiento, pues un acero llevado a
una temperatura superior a la de dicho
punto critico se templa al enfriarse, lo que
modifica sus caracteristicas y puede hacer-
lo quebradizo, dejando de cumplir la se-
gunda condi ;ién.

5® Conviene un acero muy buen con-
ductor del calor para evitar desigualdades
fuertes de temperatura entre la cabeza y el
vastago, y para que la refrigeracion de éste
actue asi sobre la cabeza evitdndole exce-
sivos recalentamientos.

6.® EI metal debe ser lo més ligero po-
sible para reducir los efectos de inercia.

Para dar satisfaccion a tan variadas
condiciones se ha recurrido a varias clases
de aceros especiales.

Los aceros con fuertes dosis de cromo y
tungsteno tienen en frio una gran dureza
gue conservan en gran parte al calentarse,
y son poco oxidables; pero su zona de
transformacion es bastante baja y la densi-
dad elevada.

Los aceros inoxidables, cuya resistencia
a la corrosién y posicién d’lI punto de



30

transformacién son satisfactorios, carecen,
en cambio, de la dureza conveniente.

Los aceros con grandes dosis de cromo
y niquel y con proporciones menores de
manganeso, tungsteno, etc., tienen un ele-
vado punto de transformacion, gran resis-
tencia en caliente y son poco oxidables. En
cambio el coeficiente de dilatacién es ma;
elevado que en los oiros aceros.

Los aceros al cobalto-cromo (carbono
mas de 1 por 100. cromo 12 a 14, cobalto
2 a 4 por 100) tienen el inconveniente de
transformarse hacia los 800°, temperatura
alcanzada facilmente en régimen normal
de marcha, y di enfriarse adquieren fragi-
lidad.

Por ultimo, los aceros silicromo« (carbo-
no 0,4 por 100; silicio 1,5 a 3; cromo 12 a
14 por 100) parecen ser los méas ventajosos
actualmente, por cumplir de modo satisfac-
torio todas las condiciones enumeradas.
Unicamente su resistencia a altas ‘empera-
turas es algo disminuida por la presencia
del silicio.

Como se ve la dificultad estriba en com-
paginar cualidades opuestas y que han de
obtenerse en un mismo producto, siendo
todo debido a la elevada temperatura que
sufren las cabezas de las valvulas al dar
paso a los gases de escape, y con la cual
tienen que sufrir esfuerzos rapida y brus-
camente repetidos.

Conviene, pues, que un mal
carburador o del encendido no empeore el
problema haciendo mas elevada la tem-
peratura de los gases de escape. En efecto,
si al motor se le suministra una mezcla de-
masiado pobre {gicleur insuficiente, por
ejemplo) ésta arde en el cilindro con mas
lentitud'que la de proporcion debida, y en el
momento de levantarse la valvula de esca-
pe va todavia quemandose, calentando mas
de lo calculado la valvula con el peligro
que dejamos seflalado. Lo mismo sucede si
se lleva el encendido retrasado, porque
saltando la chispa en la bujia un poco mas
tarde de lo debido no da tiempo a quemar-
se toda Id gasolina en la carrera de expio-

reglaje del
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sién del émbolo, y al abrirse la valvula de
escape se calienta ésta en exceso al con
tacto de la mezcla todavia en combustién.
Estos defectos se hacen mas patentes en
los motores de fuerte compresion Yy gran
velocidad angular, que son los hoy dia
usados; y muchas de las roturas de valvu-
las no obedecen a otra causa. (1)

Hemos hablado antes de los aceros in-
oxidables, y dijimos que para la fabrica-
cion de valvulas de escape no presentan
gran dureza. Pero si esta es escasa para
dicha aplicacion, no la es para otras que,
si no se refieren a la industria automovil,
afectan a nuestra vida cotidiana. Aparte
de la aplicacion a la fabricaciéon de instru-
mentos de cirujia, entre otras, tienen la
muy importante de la cuchilleria. Todo el
mundo ha experimentado lo desagradable
que resulta partir la fruta £on cuchillo;
éste se ensucia y al cortar nuevamente
deja unas seflales negruzcas que no favo-
recen nada al aspecto del trozo a comer.
Lo mismo sucede al cortar limones, naran-
jas, etc., y una de las chinchorrerias de la
limpieza doméstica es conseguir que las
hojas de los cuchillos estén perfectamente
relucientes. La metalurgia moderna ha re-
suelto este pequefiito (pero no desprecia-
ble) problema, llevando a las fregatrices
un alivio en su tarea con la fabricacion de
los cuchillos de acero inoxidable.

Realmente todavia no se ha conseguido
encontrar un acero unico que resista a los
agentes fuertemente corrosivos como re-
sisten el oro y el platino, que aparte de su
precio prohibitivo carecen de la dureza y
demads caracteristicas mecanicas necesa-
rias en la mayor parte de los casos. Pero
se han obtenido soluciones aproximadas y
suficientes en la practica.

Los aceros inoxidables empleados en la

(1) Por olra parte sabido es, que tanto la pobre-
za de mezcla como el relraso excesivo al encendido,
tienen el inconveniente de ensuciar las cdmaras de
explosion y los asientos de las valvulas, por la com-
bustion incompleta de la gasolina que, en el primer
caso, no explota sino que ari/f.
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cuchilleria, que tan rdpidamente se estan
extendiendo, son aceros seiaiduros que
contienen dc 12 a 14 por 100 de cromo.
Resisten bien a todos los éacidos débiles,
acidos organicos, zumo de fruta, humedad
y gran numero de soluciones diluidas de
uso corriente. Para que sean completa-
mente inoxidables a estos agentes es pre-
ciso templarlos y pulimentar en fabrica su
superficie lo mejor posible.

De modo analogo se prepara hierro
inoxidable, con una dureza bastante infe-
rior a la del acero, pero que permite ser
trabajado con gran facilidad. No necesita
el temple para resistir a la corrosion, pero
si el pulimento acabado en la superficie.

Para resistir a reactivos mas enérgicos
(agua del mar, acidos fuertes, bases con-
centradas) se recurre a combinaciones a
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base de cromo, niquel, siHcioy raohbdeno
gue permiten encontrar soluciones satis-
factorias para cada caso particular. Se
fabrican piezas muy diversas; palastros
delgados, tubos, barras; y se pueden lami-
nar, forjar, soldar, etc.

Se han llegado a fabricar aceros que
han soportado temperaturas de un millar
de grados durante varios miles de horas
(crisoles) sin ser atacados por el plomo y
sales en fusion.

Manuel Arias Paz

Inj~eiiiero.

Desde este numero, honra las paginas de

MOTOAVION la firma del culto Capitan

Aviador D.Servando Meana, gnien al mis-

mo tiempo se encarga de la Jefatara de la
Seccion de Publicidad

Comision Oficial dcl Motor y dcl Automoévil i

Por Real orden dc 15 dcl actual («Gaceta» del dia 17), ha sido autorizada

S esta Comisién para adquirir por concurso, entre fabricantes nacionales, el

material automovil siguiente:

Veinticinco automéviles de cuarta categoria.

de quinta cate-

Cincuenta chassis dc camién y cincuenta camiones carrozados de sexta

X Ciento cincuenta automoviles de segunda categoria.
L Cien chassis dc camioneta y cien camionetas carrozadas
| goria.
| categoria.
if Diez auto-ambulancias.
| Diez y ocho camionetas para recogida dc basuras.
« Seis auto-6mnibus.
Diez auto-bombas,
i Diez auto-tanques.

Seis moto-bombas.

| Ocho camiones carrozados para recogida de basuras.

* Cuatro apisonadoras de cuatro y media toneladas, con motor de gasolina.
Diez apisonadoras de 10 toneladas, con motor dc aceite pesado.

| Doce apisonadoras de 15 toneladas, con motor de aceite pesado.

| Seis apisonadoras de 20 toneladas, con motor dc vapor.

Doscientas motocicletas.

>

Los fabricantes que lo deseen, pueden presentar ofertas con arreglo a los
pliegos de condiciones que obran de manifiesto en las oficinas de esta Comi-
sion (San Agustin, niim. 5), desde las 17 a las 20 horas, los dias laborables,

hasta el dia 15 de diciembre del presente afio.

=SSt -ast

-0t b
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Lineas nuevas;: GARAJES

Si es verdad que otra época ha comen-
zado para la construccién, que, como ha
dicho en la Sorbonne el maestro Le Cor-
bussier, en las nuevas edificaciones reina
la precision y domina la economia, sin-
tiéndose atraido el constructor irremisible-
mente hacia un nuevo eje, cuanto mas
cierto es esto, en aquellas construcciones
que son nuevas no sélo por su estructura

Las antiguas y en parte desaparecidas
necesidades espirituales, ceden el paso alos
inevitables compafieros del materialismo
actual, y entre éstos a la tirana mas cruel
y despotica, pero mas imprescindible por
momentos, la prisa, la terrible prisa que
acabara por absorber nuestros actos en tal
forma que desaparezcan éstos y convierta
nuestra vida en un vértigo en que nuestro

Viejo de do» ailos, «st« garagt de H. Sauvage nada nueyo nos dic?. ..

y organizacion, sino por su finalidad, Uni-
ca base que puede producir verdaderas re-
voluciones en el viejo arte de amontonar
materiales para conseguir determinados
objetos, revoluciones, o por mejor decir
evoluciones, que combinadas con los mo-
dernos materiales tienen un limite insospe-
chado en nuestros dfas.

Unico objeto sea ei de tener prisa para te-
ner mas tiempo de ir deprisa.

En baja la espiritualidad y la vida por
si misma, los nuevos problemas edificati-
vos toman audazmente otros rumbos, reu-
niendo a veces, como hemos dicho, la nue-
va necesidad con los nuevos elementos, tal
es el caso de los garage , hangares, etcéte-
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ra..., que surgen ante nosotros extrafos,
temerarios, animados de grandiosidad, pro-
duciéndonos sus lineas nuevas una desa-
z6n no exenta de emocién y perturbando
nuestro sedimento de ideas y pensamien-

if'CB irmnenru.

ﬂka'LTTy?TB!r5!ia2iaig,iaaaaE

J. Malinowski traza un alzo nuevo pero retrasado con su plauta,

(os, adquiridos con viejos estudios y préac-
ticas eslabonadas con la rutina y conser-
vadas con la inercia.

La fotografia que reproducimos de un

garage construido en Paris por el arquitec-
to Henri Sauvage, aln no hace dos anos,
con referirse a un edificio tan nuevo en to-
dos los Ordenes, nos dice cudn poco dura
la sensacién de novedad en el actual espi-
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ritu, su aspecto impresionante de gran fa-
brica, nada nos dice ya, ni nos revela origi-
nalidad de silueta ni nuevas armonias de
masas, aquellas sensaciones, viejas de dos
aflos, han sido arrolladas y deshechas por
las de 1927, por las de 1928, asi, el proyec-
to de garage del arquitecto J. Malinov/ski
prolongando las horizontales del alzado
en atrevido vuelo por un lado, partiendo el
espacio entre cada dos de éstas por dos
series de ventanas variadas dentro de la
unidad y con predominio en ellas de la ho-
rizontal, y estableciendo en dos esquinas
opuestas las torres de acceso, logra pro-
ducir una influencia atrayente e inquietan-

J. Molinowiki: detalle 4t una torre de acceso, viva
paradoja de un e”e de centro fijo y periferia giratoria.

te, es decir, nos conmueve, nos hace pen-
sar. Hemos dado un paso mas, que pronto
sera uno de tantos que quedan atras, subs-
tituidos por nuevos destellos, nuevas li-
neas, nuevos movimientos. Mas genial la
planta, y sobre todo mas util, parece mas
de nuestros dias que la fachada.

Las fotografias de las maquetas hechas
por Pollini y Figini, arquitectos italianos
para un garage aun no construido, dicen
mas que cuanto pueda glosarse a su res-
pecto; aqui la sensacion es de violencia,
desde unos puntos de vista; de tranquila
serenidad, desde otro; de extrafieza, de te-
mor, desde alguno, y en conjunto, de algo
gue nos ha hecho vibrar, que ha removido
las nuevas fibras estéticas que lodos poco



MaquelS!, para garag«,;dr Pollinl y Flglni, dt uaa vldi arqutlictural lan sem«tante a la df los edUidos coojfsuldoj
por W. Oropiuj,con las comblnaclonct dc $u« lict« médulo», marcador«» de la esMtica construcllva d«l luomenlo.
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a poco hemos de ir adquiriendo, al huir dc
los prejuicios que aun nos hacen tener
como algo situado fuera de nuestra debida
sensibilidad, alos futurismos, constructi-

vismos, neo plasticismos, dadaismos, im-

Efecto aej
del

Es bien conocida la propiedad que tie-
nen las aleaciones de duraluminio de tem-
plar calentadas a unos 420° y enfriadas
en agua fria, pero una vez templadas no
adquieren inmediatamente sus caracteristi-
cas 6ptimas sino que éstas van mejorando
por la accién del tiempo hasta pasados
cuatro dias en que quedan ya practicamen-
te invariables.

Este fendmeno conocido con el nombre
dc envejecimiento es tanto mas curioso
cuanto que ninguna transformacién se ob-
serva en el metal, ni siquiera con el exa-
men microscépico, obligindonos a no po-
der comprobar las caracteristicas de él, y
por tanto la calidad de su temple hasta
pasada su edad dc envejecimiento. Trata
remos de explicar brevemente sus causas.

Las aleaciones pueden estar constituidas
por metales que no sean solubrcs uno en
otro en estado séhdo quedando en forma
de agregado, o por metales que sean solu-
bres y que constituiran soluciones sélidas.
Ademaés es posible que en una aleacién
dos metales formen un compuesto quimico,
el cual, podrda a su vez, ser soluble en el
resto dc la aleacidn y constituir, por tanto,
una solucién soélida o no serlo y quedar
como agregado.

También puede suceder que el metal o
compuesto metalico sea soluble en el resto
dc la aleacién a temperatura elevada (sin
salir del estado sélido) y no lo sea a la
temperatura ordinaria. La aleacién estara
pues constituida por una solucion sélida a
lemperaliira elevada y por un agregado a

envejecim
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presionismos, verismos y realismos, que

bruscamente nos rodean asaltando el lugar

ocupado pornuestas ya viejas ideas.
Rafael SABIO

Inseniero

ilento en™ el temple”®

duraluminio

la temperatura ordinaria. En este caso si
calentamos el metal hasta cierta tempera-
tura en que se consiga se transforme en
solucion sélida y lo enfriamos bruscamen-
te, no permitiremos que se realice la trans-
formacion inversa y el metal quedara a la
temperatura ordinaria con la constitucion
gue tenia a temperatura elevada, es decir,
gu’ lo tendremos constituido por una so-
lucién s6lida. Esto es lo que realiza el
temple.

En las aleaciones de duraluminio, el
cobre y el aluminio reaccionan entre si.
dando lugar al compuesto quimico Cu Al,,
el cual, por encima de 420°, es solubre en
el resto de la aleacién y no lo es por deba-
jo de dicha temperatura; asi pues, si ca-
lentamos una aleacién de éstas que, a la
temperatura ordinaria, se halla constituida
por un agregado de Cu Al, en los restan-
tes constituyentes de la aleacién, a los
420“, estera formada por una solucién so-
lida del constituyente Cu Al, y el resto de
la aleaciéon. Al enfriarla bruscamente no
dejaremos que se realice la transformacién
inversa y mantendremos la soluciéon séli-
da formada por todos los constituyentes
de la aleacion. Esta solucion sélida no se
hallarda en un equilibrio que podamos lla-
mar estable, ya, que estable, lo era a alta
temperatura y forzadamente la mantene-
mos en esc estado a la temperatura ordi-
naria. Asi pues, los elementos tenderan a
separarse de la solucién, pero, como a la
temperatura ordinaria el metal ofrece gran
lesistcncia a todo género dc transforma
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ciones, sélo lo logrardn los elementos cu-

yas fuerzas sean suficientes para ello.
Ahora bien, los metales, como cuerpos

cristalinos, tienen sus &tomos agrupados

segun formas geométricas que constituyen
una especie de red, y se mantienen en sus
posiciones por sus fuerzas de atraccion. A

igualdad de concentracion de los atomos,

cuantn mayor sea el valor de sus fuerzas

de atracci6on, tanto mayor sera su resisten-
cia a una deformacién cualquiera, vy, reci-
procamente, la igualdad de sus fuerzas de
atraccion, la resistencia crece con la con-
centracciéon atémica.

se disuelve en otro,

reempla-

Cuando un metal
parte de los 4tomos de éste son
zados en su red por los del disuelto vy
como estd probado que las fuerzas atracti-
vas son mayores en &tomos distintos que
en los iguales, la resistencia a la deforma-
cion de una solucién sélida serda mayor
que la de sus constituyentes.

Esto explica el que la aleaci6on templada
ya que la solucién

mas dura que el

tenga mayor dureza,
s6lida obtenida debe ser
agregado de los diversos constituyentes.

Cuando se forma un compuesto quimico
los &tomos del uno no
sino

entre dos cuerpos,
los del otro en su red,
teniendo, por

reemplazan a
gue se intercalan con ellos,
lo tanto, el compuesto quimico mayor re-
sistencia a la deformacién que los compo-
ya que, no s6lo tenemos en su red
tanto mayores

la concen-

nentes,

desiguales y por
sino que

atomos
fuerzas de atracciodn,
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tracién atémica aumenta también y, por
tanto, disminuyen las distancias.

Parece plenamente demostrado que los
compuestos quimicos no pueden disolverse
en otro cuerpo, manteniendo su agrupacion
atémica, es decir, que al constituirse una
solucién sélida de un compuesto quimico
y otro cuerpo, el compuesto tiene que di-
sociarse en sus elementos, lo cual parece
bastante légico por la imposibilidad de que
en la red del disolvente se reemplacen
atomos suyos por moléculas del compues-
to. Al deja de
existir como tal compuesto quimico.

Asi, pues, en las aleaciones del
minio, el Cu Al2 aleacion esta
templada no existe como tal sino que tiene
sus 4&tomos de cobre y aluminio repartidos
solucién sdlida

disociarse en sus atomos

duralu-

cuando |i

en la red general de la
pero como a la temperatura ordinaria no
se halla en un estado estable y las fuerzas
de afinidad quimica entre los atomos de
cobre y aluminio son enormes,
rasi.stencia

paulatina-

mente van venciendo la que

ofrece el metal a toda transformacién y se
van agrupando para constituir moléculas
de Cu Al2 las cuales se hallaran disper-
sas por toda la masa de la aleacién no pu-
diendo llegar a formar cristales aislados;
esta gran dispersion de moléculas de un
constituyente méas duro aun que la solu-
cién sélida hace que ésta vaya ganando en
dureza conforme el compuesto Cu Al2 se
va reconstituyendo.

Vemos, pues, que una aleacién de dura-

Es indispensable para conservar una hermosa dentadura

EL USO DE LOS DENTIFRICOS

ELIICIR-PASTA Y POLVOS OXIGENADOS

Casa

. RODRIGO, Calle de Toledo, num. 90.-Madrid
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lurainio constituida a la temperatura ordi-
naria por diversos elementos en estado de
agregado (de los que el Cu Al2forma una
pequefiisima parte) al calentarla por enci-
ma de 420° y enfriarla en agua la transfor-
mamos en una soluciéon so6lida de todos
los elementos por lo cual habremos au-
mentado la dureza de la aleacion.

En el seno de esta se van agrupando los
atomos de Cu y Al que tienen que consti-
tuir el Cu Al22 y el envejecimiento del me-
tal templado empieza. La dureza y gran
dispersion de este constituyente aumenta
la de la aleacién que va mejorando hasta
que a los cuatros dias ja formaciéon de Cu
AlI™ 2 ha terminado practicamente y el me-
tal ha envejecido ya totalmente obteniendo
sus caracteristicas 6ptimas.

La pequefiez de las particulas de Cu Al 2

La EXxposicioiv
A

La 1 L. A. (Internacional Luftfahrt Ausste-
llung), Berlin, 1928, ha tenido lugar durante los
dias 7 al 28 del pasado mes de octubre, en la
capital de la Republica Alemana. La importan-
cia de esta Exposicion ha sido enorme, lo que
podia preverse facilmente, dado el ser la pri-
mera, en su genero, que se verificaba en Ale-
mania después de la guerra y el gran desarro-
llo que, pese a las limitaciones impuestas por
los Tratados de paz, presenta actualmente la
industria aeronautica alemana.

Veinte naciones han expuesto los productos
de sus industrias aéreas, o datos interesantisi-
mos acerca de sus organizaciones aéreas, en
las cuatro grandes naves de que se componia
la Exposiciéon; y vamos Unicamente a dar una
ligera idea de lo que estas naves contenian
dentro de sus 50.000 metros cuadrados de su-
perficie cubierta, pudiendo decirse que estaba
alli representado cuanto de saliente hay en la
aerondutica mundial.

En la nave (Halle) I, se reunian los diferen-
tes tipos y modelos de las distintas casas ale-
manas, tanto en lo referente a aviones como a
los motores y accesorios diversos

Internacional
Berlirv,.

2 impide que se observe ninguna transfor-
macién en el metal ni con el microscopio,
no hallandose diferencia en aspecto del
metal recién templado al envejecido.

Claro esta que si calentamos ligeramen-
te el metal favorecemos la formacion de
Cu Al2 2 pues facilitamos los movimientos
atomicos en él pero este calentamiento
debe ser suficientemente ligero para no per-
mitir ni seque lleguen a agrupar moléculas
de Cu AF 2 ni que se destruya el resto de
la solucion solida que tiende asi mismo
-a buscar su equilibrio estable.

Por esta razon sumergiendo el duralu-
minio templado en agua hirviendo se con-
sigue su envejecimiento en solo unas dos
horas.

Rafael CALVO

Capitan de Ariilleria

de™® Aeronautica
1928

La Bayerische Motoren Werke, conocida fir-
ma, presentaba, entre otros tipos, su nuevo
B. M. W. VI de 800 C.V., con reductor adecvia-
do para pesados aviones de carga de los que,
probablemente, es el porvenir préoximo.

Daimler-Benz ofrece interesantes tipos nue-
vos, entre otros, un 800 CV. de enfriamiento
por agua, 12 cilindros en V equipado con tubo
compresor.

La Sociedad Argus, una de las méas antiguas
fabricas alemanas de motores, expone un mo-
tor tipo A.S. VI de 700 C.V.de 12 cilindros
invertidos en V., segun la disposiciéon utilizada
ya hace algun tiempo en Norte América.

El stand de Siemens & Halske A. G., ademas
de los tipos pequefios ya conocidos, presenta
dos nuevos motores radiales de enfriamiento
por aire, a saber; el Sh 21, de 7 cilindros y
420-450 C.V., y el Sh 20, de 9 cilindros y 560-
600 C.V.

Se ve claramente que una vez desaparecidas
las limitaciones impuestas, Alemania entra
francamente de nuevo en el
grandes potencias.

En lo referente a aviones, Alemania hace ho-

camino de las
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nor a su gusto dc lo “kolossal», dedicando pre-
ferente atenciéon a los terrestres y maritimos
gigantes y a los pequefios, lo cual no quiere
decir que no haya Casas, tales como la Hemkel,
que presentan modelos de todos los tipos y
caracteristicas adecuados a los diversos fines
de la Aviacion civil.

Los diversos tipos de aeroplanos ligeros, pe-
quefios y de deporte eran presentados por las
Casas Baumers (»Sausewind»), Raab-Katzens-
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exponia diversos tipos de aviones e hidroavio-
nes, mas interesantisimas muestras de lo que
tenia conseguido en el camino de la construc-
cion en acero, y un aparato de transporte ra-
pido y escuela de transportes de grandes dis-
tancias completisimamente equipado.

Dornier exponia su famoso Superwal (cono-
cido en Espafia por ser de este tipo el «Nu-
mancia», construido en Cadiz por C. A. S. A)
e interesantisimos datos acerca dcl inmenso

Sland de la C«sa Sanqui, en la Expustcién Aeronautica de Berlin.

tein («Schwalbe», «Pelikan» y «Grasmiucke)

Fecke-Wulf («kMowe» y Klemm-Daimier».

La Albatros (la mas antigua de las fabricas
dc aeroplanos alemanas) muestra diversos ti-
pos de escuelay bajo el nombre de «Schlefwa-
genflugzeng» o avién-coche-cama, su L. 93
para ocho pasajeros.

La B. F. W. (Bayerischen Flugzeng Werke)
expuso un avién dc transporte para dos pilo-
tos y 10 pasajeros.

La conocida firma Heinkel, dc Warneminde

Hiperval, que, al parecer, pronto hard sus vue-
los de prueba.

La Casa Rohrbach presentaba, ademés de
interesantes informaciones acerca de su orga-
nizacién, laboratorios de ensayos, ctc., su »Ro-
mar», gran trimotor dc transporte, equipado
completisimamente para el desempefio de sus
fines. Es de sefialar en este hidroplano el dis-
positivo de refrigeracién auxiliar con agua del
mar para caso de navegacion a pequefia velo-
cidad y plena potencia de los motores.
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El stand dc la «Junkcrs» comprendia cuatro
secciones, a saber: investigaciones cientificas,
aviones, motores y transportes aéreos. En él
se exponian un G. 31, trimotor y un monomo-
tor analogo al glorioso «Bremcn», presentan-
do arabos las caracteristicas bien conocidas dc
la construcciéon «Junkcrs».

La industria de los accesorios estaba tam-
bién ampliamente representada, llamando jus-
tamente la atencién los stands de Askania Du-
rener Metallwerke, 1. G. Farben (Electron,
metal ligero de 1,8 de peso especifico, dcl que
se presentaban ejemplos de depésitos, carters,
capots, ruedas, etc., de asombrosa ligereza),
Krupp y otros.

Casi toda la Nave Il estaba dedicada a las
19 naciones extranjeras que concurrieron a la
Exposicion, entre las que se contaban Espafia,
Rusia, Dinamarca, Suecia, Colombia, Francia,
Italia, Inglaterra, Estados Unidos dc la Améri-
ca del Norte, Checoeslovaquia, Bélgica, Holan-
da, Suiza, Grecia, etc.

Nuestra Patria estaba dignamente represen-
tada por el conocido y meritisimo industrial
D. Santiago Sanchez Quifones, en cuyo, stand,
los numerosisimos concu-
ndamero

muy visitado por
rrentes al Salén (hubo dia en que el
dc entradas expedidas en las taquillas se ele-
v6 a 10.000, lo que da una idea dc co6mo sien-
ten los alemanes la Aviacion, aparte del repe-
tidisimo lema «Luftfalirt ist not» profusamente
esparcido) se exponian muestras de anemoéme-
tros, altimetros, brajulas, giroclinémctros, ma-
nometros, barnices, radiadores, bombas de
gasolina, carburadores, cordén amortiguador,
magnetos, etc., construidos en sus talleres, a
los que acompafiaba el Certificado del Inspec-
tor de Id Aviacion Militar de haber efectuado
una dc dichas magnetos una prueba de 520
horas dc marcha en banco sin interrupcién,
no habiéndose encontrado averia sensible en
ninguno de sus elementos en el desmontaje
subsiguiente a la prueba.

También exponia la referida firma Industrias
Sanqui los planos de los motores proyectados
por sus Ingenieros y premiados recientemente
con mencién honorifica en el Concurso Elizal-
de y un modelo de aviéon de entrenamiento,
proyecto de uno de dichos Ingenieros, y mo-
delo de hidroavion de escuela dcl Ingeniero
sefior Cafiete.
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Rusia exponia, entre diversas muestras de lo
gue actualmente produce su pujante industria
aeronautica, el primer trineo de fuerza motriz
utilizado en el mundo; es completamente meta-
lico (duraluminio) y tiene gran semejanza con
un fuselaje corto, reposando sobre tres barras
y movido por una hélice aérea propulsora, ac-
cionada por un pequefio motor radial de en-
friamiento por aire.

La falta dc espacio nos
sobre lo expuesto por
concurrentes; pero puede decirse que casi todo
el material presentado por ellas en esta Expo-
posicién, lo fué ya en el altimo Salén de Paris,
lo que nos disculpa de no hacerlo.

impide extendemos
las demas naciones

Las galerias superiores de la Nave Il esta-
ban dedicadas a interesantisimos datos acerca
de experiencias de los diversos Laboratorios
alemanes (a sefialar unas curiosas investiga-
ciones acerca de la influencia dc la altura, et-
cétera, sobre aviadores de diversos tempera-
mentos, en variados estados fisicos y dc ani-
condiciones fisicas y morales, etc.), la
la de vuelo a vela y a la

mo,
Seccién Historica,
Aerofotogrametria, en una dc cuyas secciones
se exponia un «kolossal» plano fotografico de
la cuenca del Ruhr.

En el espacio libre entre las Naves Il y Il
de la 1. L. A. exponian algunas Casas disposi-
tivos para la iluminacién y organizaciéon del
terreno para fines aeronauticos, cosas tan in-
la Aviacion,
la organi-

dispensables actualmente para
como para el trafico automovilista
zacion de las carreteras.

La Nave Il! contenia en general todo lo re-
ferente al trafico aéreo, tanto en lo referente a
aeropuertos, como a organizaciéon y funciona-
miento de la Policia Aérea, Aerologia y Me-
teorologia, Proyectores, Balizamiento e ilumi-
nacién de lineas y aer6dromos, etc., siendo
sumamente interesantes los datos que, acerca
de su organizaciéon y funcionamiento daba en
su stand la Deutsche Lufthause.

La Nave IV estaba dedicada a sala de fies-
tas y al mismo tiempo a Exposicién de Bellas
Artes.

ADRIAN PIERA
Santa Engracia, 125

MADERAS
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i R AFAGAS ,

(Critica balompédica y desapasionada.)

Los soviets y el futbol

Una noticia que nos ha sorprendido me
ha dado materia para la crénica de este
dia.

En la inquieta Rusia se juega al fatbol, y
su Gobierno, por lo que el telégrafo nos
ha traido, se ocupa oficialmente de su des-
arrollo y de que su calidad alcance una al-
tura envidiable.

Lo que haya de cierto no lo sé, pero es
extrafio que los hombres estadistas se
ocupen de un modo serio de que los mu-
chachos de aquel pais lleguen a dar al ba-
I16n con toda perfeccién.

Admitamos que asi seay una vez admi-
tido reconozcamos el formidable acierto
gue supone el haber tenido la idea de soli-
citar de ios organismos ingleses un entre-
nador competente.

El resultado de la gestién nos es desco-
nocida, si bien la Prensa deportiva y diaria
ya tiene dada la voz de que dicho cargo le
ha sido ofrecido, desde luego con grandes
condiciones econdmicas, a uno de los mas
famosos internacionales britanicos: al no-
table Buchan.

De ser un hecho esta adquisicion ya es
una gran ventaja para su progreso, pues
nadie mejor que los inimitables maestros
son capaces de forjar, por su procedencia,
natura intuicion y experiencia, la materia
sabia con que pueda construirse un equipo
de juego depurado.

Hasta hoy, poco han sobresalido los ru-
sos en este deporte. En las dos ultimas
Olimpiadas no han concurrido a la batalla
mundial y no han jugado tampoco, amis-
tosamente, con ninguna otra potencia, mo-
tivo que nos priva de poder darles el valor
real en que actualmente se encuentran.

Légicamente no debe ser muy elevado
si nos atenemos, Unicamente, a los equi-
pos obreros que estos ultimos afios han
disputado algun encuentro por tierra gala
y creo que también por germanica.

Los futbolistas rusos tienen una contra
y es que sus temporadas deben de ser
muy reducidas. La nieve que constante-
mente cubre sus campos es un elemento
contrario que les tiene que privar el prac-
ticar, durante largas jornadas, este juego,

y, en otras muchas, hacerlo con alguna di-
ficultad.

Esto puede ser una causa que sea freno
para llegar, en plazo corto, a conseguir
una estimable calidad. Pero hay que tener
en cuenta, que se fijan en Inglaterra y uno
de sus buenos profesores va a dirigirlos.

Con tal motivo, han dado una prueba
de que no son tontos y que dice mucho en
favor de su organizacion, la una vez mas
nombrada organizacion de la que tanto ca-
recemos nosotros y que debe ser la base
que conduzca a un fin positivo y brillante.

Desconocemos el fin que el Gobierno
rojo persigue con su ayuda a los mucha-
chos balompédicos. ;Sera con lajlusién de
dar un palo a los equipos burgueses? Esto
es una broma del cronista, pero que no
estaria mal si habia de servir para destro-
nar para siempre al caciquismo, mercan

FOniH HIiBtflOS
|OOIEO * JIITIEIA

tilista y antideportivo que impera en la
mayoria de las potencias del balon.

El juego mundial que asalta las fronte-
ras y que se impone a pasos agigantados
en todos los continentes.

Mas hay que ver de qué manera se im-
pone: sembrando en los publicos odio y
egoismos, en lugar de verlo con la grande-
za que como deporte encierra.

Los soviets ¢por qué camino marcharan?
En esta segunda era que ahora empren-
den tienen ja ocasién de caminar pisando
en tierra firme. Las ensefianzas dadas por
el malestar de otras naciones las deben te-
ner en cuenta para no repetir sus demo-
ledores procedimientos.

Es preciso, antes de torcerse, ver bien lo
gue se hace. Pero ellos miran bien, miran
hacia Inglaterra, y esto ya es mucho.

Andrés Quemada

Madrid, noviembre, 1928.
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cQUIERE USTED VOLAR?

Si no ha volado nunca, aproveche esta ocasion y gozara de las dehcias de
unas cortas evoluciones.

No tema, con experto piloto y un buen aparato e! riesgo es inferior al
de un pasio en autotnovil.

Si una vez en el aire le disgusta, ei piloto ie dejard suavementeen el suelo.

Si usted no se decide no prohiba el que lo hagan los suyos.

No tema a vértigos ni mareos, que en el aeroplano no exis®

BAS ES

1.* Los menores d« edad necesitan el consentimiento
tutores.

2/ Las sefioras casadas tienen que ser autorizadas por sus ma'rw

3.* Quedan excluidos del sorteo los boletines que lleguen anuestro apar-
tado después de las doce dcl dia 10 de diciembre de 1928.

4.* Quedaréan excluidos del sorteo los boletines vjue no estén escritos y
firmados por los interesados. Si se comprobase esta circunstancia después de
resultar favorecido con el premio o no fuese cierto el domicilio o edad, perdera
su derecho al vuelo.

5.“ Al sorteo, que se celebrara en esta Administracion, el dia 15 de diciem-
bre préximo, a las seis de la tarde, podran concurrir los interesados.

6." Para que nuestros lectores de provincias puedan participar de los bene-
ficios de esta seccion, el derecho al vuelo subsistird durante seis meses conta-
dos desde la celebracién del sorteo; pero Motoavisn Se reserva el derecho de
aceptar la fecha fijada por el agraciado para efectuar el vuelo.

MOTOAVION

Sorteo de vuelos aratuitos nuim. 3

de afos de edad, domiciliado en la ciudad de ..
............................ cCalle . ,nUM. , dtsea
tomar parte en el sorteo de vn vuelo gratuito aceptando sus
bases y jas especiales en caso de resultar favorecido.

Madrid, de de 1928.

El interuado,
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Reservado para

Cc:rstrmciones M etéalicas

Getafe

AR I Z A
Muebles y decorado de lujo

CASA FUNDADA EN 1880

Proveedores dc la Aeronautica Militar

Exposicion: Serrano, 18 — Teléfono 53768.

Talleres: Calle de Alenza, nim. 4. —MADRID

*mi:S3Bc]akE

e A m all o B | a z
HELICES

Prov««dor d* U Asronautlca MUItar

Getafe

L«e* ds» me. MMM 4N >m<}msys»' *«er m ‘W .Nee



Neumaiicos Nacional PirciH

ESPECIALES PARA AVIACION

UNICOS DE PRODUCCION ESPANOLA

Cables para magneto Tuberia de goma para gasolina, aceite,
agua, etcétera.

fabricas en nanresa y Tlllanncva y 6ellro

Comercial Pirelli, $. A. Alcala, 73. MADRID

A. M. FEIfTWIC
>
SRUCH, 96, Y ARAGON, 314. Barcelona.
Maquinaria y herramientas de todas clases :-: Ca-
rretillas autoeléctricas Baterias de acumuladores
Edison Taladros eléctricos
Slivesfre fe”arra e Hffo Venta de una casa
Grandes fabricas de, alpargatas _  Se vende una casa en el Puente de Vallecai, calle de
y borceQUIes Menilvll, 57, con dos viviendas iadepejidlentes, corral y
Proveedores del Ejército agua del Lozoya; recta SO pesetas tnensuale«. Se darla
‘m VALL DE UXO (Castell()n) en 12.900 pesetas. Razén en el 54 de la misma calle

<

FABRICA DE HELICES i C a m a S YD)éJ&/Ié_FI’_ﬁIXIAI

LUIS 080R10 T*ran y Agallar, S. A.

Talleres: Santa Ursula, 12 y Barrafén, 1,

(Puente de Segovia).—Correspondencia: Visiten la Exposicion que tiene en su fabrica,

Calle de Santa Barbara, 11.—MADRID calle de Zurbano, nim. 65 (detras de la Es-
Proveedor de la Aeronautica Espafiola cuela de Sordomudos), Hipédromo.



DROGUERIA Y PERFUMERIA

F. Batres

Glorieta de Bilbao, 5
MADRID.—Teléfooo 30.280

Casa especial en colores y barnices para

carruajes.-Proveedores efectivos dfl Centro

Electrotécnico y Aviaciéon Espafiola

iuminisfros G. f. G.

MALASANA, 11. - MADRID

Especialidades; Freno rojo G. F, G.
Parches rapidos G. F. G.

MATERIAL FOTOGRAFICO

.M. QUINTAS

Cruz, 43 y 45-Teléf. 14515-Madrid

\A A

! PBOVEEDOB DE LA AEKONAUTICA MILITAR

« - ~
Venta exclusiva en Espafia de ametralladoras

fotograficas, telémetros, etc., de la Optique et
Precision de Levallois (O, P. L.).-Material
radiografico.—Trabajos para aficionados

En garages, hangares, y taleres se evitd ol calar,
el frio y la condensacion atmosférica con los cielo

rasos patentados

Avenida Pi y Margall, 18,

Amertiguaderes de gimta marea LINEOLN

VIUDA DE

30sé Fernandez Q ala

MADERAS

JERONIMO DE LA QUINTANA, 3

MADRID Teléfono 34.106.

S~ - -
Brunete y Botija
Niquelado y plateado de accesorios
de automéviles

Cadarso. 13. Telefono 17779.

SOCIEDAD ANONIMA

ECHEVARRIA

Aceros finos Echevarria, marca HEVA

Fundidos al carbono, de construcciéon, de ce-
mentacién, para herramientas, al tungsteno,
al vanadio, a! titano, al molibdeno, al niquel,

al cromo, cromo-niquel, inoxidables, rapidos
y extra-rapidos.

APARTADO DE CORREOS NUMERO 46
DIRECCION TELEGRAFICA; «ECHEVARRIA»

Bilbao

asama

2. 3.-(Citar esta revista.)
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PLAZOS Y CONTADO

"OETNCIA EXCLUSIVA
PRECi;VDOS |
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BamO®oO©® C IS m

AX.CALA, 33 AD

Capital autorizado... - Ptas. 200.000.000
ldem desembolsado ... 60.000.000
Fondo de reserva......... 16.000.000

Filial: "AIfCO DS BADAE~™OBI.

SUCURSALES

Albacete, Alicante, Alraansa, Andujar, Arenas de San Pedro, Arevalo, Avila,
Barcelona, Barco de Avila, Campo de Criptana, Carcagente Cebreros, Ciudad
Real, Co6rdoba, Jaén, La Roda, Linares, Logrofio, Lorca, Lucena, Méalaga, Mar-
tos. Mora de Toledo, Murcia, Ocafa, Pefiaranda de Bracamonte, Piedrahita,
Priego de Cordoba, Puente Genil, Quintanar de la Orden, San Clemente. Se-
villa, Siguenza, Sueca, Taiavera de la Reina, Toledo, Tortosa, Torredonjime-
no, Torrijos, Trujillo, Ubeda, Valencia, Villacafias, Villa del Rio, Villarroble-
do y Yecla

Eealisa elage operaciones

LA HISPANO-SUIZA

Coches de turismo de 14 C. V., 20 C. V. y 46 C. V.
Camiones desde 1.500 a 5.000 kilos de carga util.
Omnibus para el transporte de viajeros.-Tang”ies
para riego y contra incendios; basculantes y demas

usos industriales.-Mofores de aviacién y marinos

Exposicion y Oficinas: Avda. Conde Pcialvcr, 18. - MADRID

rs



PROVEEDOR EFECTIVO DE L\ REAL CASA

MADRID BARCELONA

Monteleon, 28 —Teléfono 31013. Avenida Alfonso XIII, 458 .-Te1. 74594.

liup. de C. hermejo.-Sfltilisima Trinidad, 7. Teléfono 31W .





