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REAL ORDEN CIRCULAR

EXCELENTISIMO SENOR:

En estudio desde el afio 1910 el proyecto de prolongacién del paseo de la Castellana, cuya
ejecucion es demandada imperiosamente, y paralizada su realizacion por la dificultad de armo-'
nizar los intereses del Estado con las aspiraciones del Ayuntamiento de Madrid.

S. M. el Rey (q. D. g.) ha tenido a bien disponer:

Primero. Con el fin de encontrar una solucién justa, que permita realizar con rapidez tan
importante mejora en la capital de la Nacion, se nombra una Comisién, que presidira el excelen-
tisimo sefior General D. Luis Navarro y Alonso de Celada, Vocal del Directorio Militar, y de la
que formaran parte, como Vicepresidente, el Teniente Coronel de Ingenieros, con destino en el
Ministerio de la Guerra, D. Luis Ugarte y Sdinz, y como Vocales, en representacién del Minis-
terio de Hacienda, el Jefe de Administracién de tercera clase de la Direccion general de Rentas
ptblicas, D. José Trullas, y en la del Ayuntamiento de Madrid, el Concejal D. Agustin Gonza-
lez Ameztia y el Arquitecto decano de dicho Ayuntamiento, D. José Lépez Sallaberry.

Segundo. Quedan nombrados, con el caracter de Adjuntos a dicha Comisién, el Concejal
del excelentisimo Ayuntamiento de esta Corte, D. Lorenzo Coullaut Valera, el Ingeniero de Vias
y Obras del mismo, D. Pedro Niiiez Granés, y el Secretario de la Camara de la Propiedad urba-
na de esta Corte, D. Manuel Cejuela, los cuales concurriran con voz y voto a la Comision, cuan-
do, por estimarlo necesario, ésta asi lo determine.

Tercero. Desempeiara el cargo de Secretario de la Comisién, sin voto, el Comandante de
Estado Mayor, con destino en el Directorio Militar, D. Javier Linares Aranzabe.

Cuarto. A dicha Comisién le seran facilitados por los Departamentos ministeriales, Corpo-
raciones y organismos, sin demora alguna, cuantos antecedentes y auxilios considere necesarios
para el mejor desempefio de su cometido.

Quinto. Una vez que la Comisién acuerde sus conclusiones, sera elevado el informe al Di-
rectorio Militar para la resolucion que corresponda.

De Real orden lo digo a V. E. para su conocimiento y efectos.

Dios guarde a V. E. muchos arios @

Madrid, 30 de octubre de 1924.—E! Marqués de Magaz.
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EXCELENTISIMO SENOR:

Propuesto honrosamente por V. E. al Directorio Militar, el Concejal que suscribe, en unién
de mi ilustre compariero D. Lorenzo Coullaut Valera, y de los dignos funcionarios técnicos del
Municipio D. José Ldpez Sallaberry, Decano de los Arquitectos municipales, y D. Pedro Ntifez
Granés, Ingeniero Director de Vias ptiblicas, cuyos solos nombres, tan ligados con el embelleci-
miento y expansién de Madrid, ahorran todo elogio, a fin de formar parte en representacion del
excelentisimo Ayuntamiento de la Comisién oficial nombrada por Real orden de 30 de octubre
de 1924 para el estudio de la prolongacion del paseo de la Castellana, constituida bajo la presi-
dencia del Vocal del Directorio Militar el excelentisimo sefior General D. Luis Navarro y Alonso
de Celada, cimpleme en nombre de mis compaiieros antes mencionados, y en el mio propio, dar
cuenta a V. E. de los trabajos realizados por la citada Comisién, acuerdos provisionalmente
recaidos y situacion actual de la tantas veces propuesta reforma urbana con el fin de que, debida
y minuciosamente informado, pueda V. E. adoptar aquellas iniciativas y mociones que permitan
dar estado municipal a proyecto tan intimamente trabado con el problema del Extrarradio, por
V. E. venturosamente impelido en vias de préxima ejecucion, y con el mejoramiento de Madrid,
buscando su expansién y progreso por una de sus salidas mas nobles, sanas y favorablemente
orientadas. ;

Dada la complejidad del asunto y las diversas alternativas porque ha pasado, habra de permi-
tirme V. E. que, dentro de la brevedad posible, las recoja todas, en méritos de una completa
ilustracion por parte del excelentisimo Ayuntamiento, a cuyo Pleno toca estatutariamente deci-
dirla en su dia.

I

Antecedentes municipales del asunto.—Su breve historia.— Causas
de su fracaso

Cuando en 1831 el ilustre y benemérito cronista de la Villa y Corte D. Ramén de Mesonero
Romanos publicaba su Manual histérico topogrdfico administrativo y artistico de Madrid,
al describir la apertura del paseo recientemente abierto desde la Puerta de Recoletos a la Fuente
Castellana, y que sus contemporaneos bautizaron con el nombre de «Delicias de Isabel II», pon-
derando el empefio que el Ayuntamiento habia puesto en la conclusién de obra tan beneficiosa,
alababa el celo de su Corregidor, Marqués de Pontejos, y la actividad e inteligencia del caballero
Regidor D. Luis Campos, al terminar un paseo «que por su situacion, comodidad y belleza— de-
cia—es, sin disputa, el primero de los que adornan las <inmediaciones» de Madrid>. No podia

sospechar el simpético cronista que afios después aquel paseo de las <inmediaciones» pudiese
" ser el eje de un nuevo Madrid, y que a sus costados se levantara una nueva ciudad con barrios
populosos y monumentales edificios, como ha sucedido. Y, sin embargo, treinta y siete afios des-
pués, en 1868, a propuesta del erudito cronista que fué también de nuestra Villa D. Angel Fer-
nandez de los Rios, se emprendia—segun ¢l mismo nos refiere en su Guia de Madrid (Ma-
drid, 1876, pag. 338)—«la prolongacion» de la Castellana (por vez primera sonaba esta palabra
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en la historia municipal) desde la plaza de Colén hasta el Obelisco, en la forma y con el trazado
que hoy conserva.

Aqui parecia haber hallado su término, pero las nuevas edificaciones y barriadas fueron poco
a poco desbordando la primitiva terminacion y planteando con ello la necesidad de continuar
aquella prolongacion, tan feliz y acertadamente iniciada, como queda dicho. A nadie mejor que
al Municipio tocaba recoger y dar realidad a los deseos y propuestas que a tal objeto surgian un
dia y otro, bien en las columnas de la Prensa, bien en el seno mismo de la Corporacién. Por ello
puede asegurarse para honra suya, que fueron siempre vehementes y constantes sus anhelos para
lograr la prolongacién del paseo de la Castellana. Pero tales propdsitos se estrellaron constante-
mente también ante dos escollos en que naufragaban las iniciativas edilicias; por una parte el
<tapdén» del Hipédromo actual, propiedad del Estado por adquisicién que hizo del mismo en 1877,
sin cuyo beneplacito y cooperacion era manifiestamente imposible el atravesarlo; y en segundo
lugar, el extraordinario esfuerzo econémico que entrafiaba la ejecucion total de la reforma para
el Erario municipal, sin el crédito y solidez de que goza ahora. Pero digase en acatamiento a la
verdad y honra de nuestra Corporacién, de ambos obstaculos fué siempre el primero, el empla-
zamiento del Hipddromo, el real e insuperable, y no cabe duda que, a haberse salvado, no se
hubiese detenido el Ayuntamiento en invertir los millones que pedia la reforma. Basta repasar
para ello los varios expedientes (alguno muy voluminoso) que se incoaron a tal efecto, y que
ahora tengo a la vista, para apreciar en todos, con la sincera voluntad del Concejo, la persisten-
cia de una misma causa comdn a su fracaso, a saber la repugnancia del Estado a desprender-
se de los terrenos del Hipédromo, que exigfan la reclamada prolongacion. '

Comienzan estos intentos en 1908, afio en el cual, y por mandato de la Alcaldia Presidencia,
regentada a la sazon por el sefior Conde de Pefialver, el Ingeniero de Vias ptiblicas municipales,
D. Pedro Nufez Granés; D. Pablo Aranda, Arquitecto de la Villa, y el Ingeniero de Parques y
Jardines, D. Celedonio Rodrigafiez, hacen un tanteo de alineaciones y rasantes para la prolon-
gacion del paseo de la Castellana hasta la carretera de Francia, trabajo que la Direccion de Vias
ptblicas remitié con caracter particular a dicha Alcaldia en 22 de octubre de 1908.

Posteriormente, con fecha 14 de febrero de 1910, dos Concejales, los Sres. Corona y Fraile,
presentan al Ayuntamiento una proposicién para que por la Direccién de Vias ptiblicas del Muni-
cipio, se proceda a ultimar oficialmente el anterior proyecto de alineaciones, con los complemen-
tarios de urbanizacion, expropiaciones y aprovechamiento en venta de los solares de los terrenos
del actual Hipédromo, solicitando del Gobierno la presentacion del oportuno proyecto de ley para
la cesién de aquéllos al Ayuntamiento, adquiriendo éste en cambio el compromiso de sustituirle
por otro en el plazo de tres afios, previa la aprobacion por el Ministerio de Fomento del corres-
pondiente proyecto de eniplazamiento y construccién. Dada a esta propuesta los tramites legales,
en sesion de 15 de abril de 1910, el Ayuntamiento acord6 dirigirse al Gobierno de S. M., por
conducto del sefior Ministro de Fomento, exponiendo los obstaculos que detenian la prolongacién
del paseo de la Castellana, sus patentes ventajas, necesidad y urgencia en relacién a la expan-
sién de Madrid y terminacion del proyecto de Extrarradio, irrealizable de todo punto mientras el
Hipédromo conservase su emplazamiento actual, solicitando en su vista la cesion gratuita de los
terrenos que ocupa. Asi lo hizo la digna Alcaldia Presidencia de entonces, ocupada por D. José
Francos Rodriguez, en escrito que lleva fecha de 30 de abril de 1910. INadie podia tachar de
perezosa a la Administracion municipal, cuando en tan breve periodo habia dado forma legal a
las aspiraciones del Concejo, fundadas ya en los estudios particulares de la Comisién mencionada,
que un afo después, al aprobarse en 31 de marzo de 1911 el plan de Extrarradio, quedaban san-
cionados e incorporados a €l en la parte comprendida entre la estatua de Isabel la Catdlicay la
glorieta proyectada en las inmediaciones del término municipal, o sea hasta donde llegaba, por
la legislacién vigente, la jurisdiccién del Ayuntamiento.

Por desgracia no resplandecié en el Estado paralela diligencia. Transcurrieron mas de dos
anos desde la solicitud de la Alcaldia sin que del Ministerio de Fomento se obtuviese respuesta
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alguna; en vista de lo cual, la Comisién especial de urbanizacién del Extrarradio con fecha 8 de
agosto de 1912, acordé proponer a la Alcaldia se reprodujera su primitiva solicitud, como en efec-
to se hizo por escrito de 1 de octubre del mismo afio, encareciendo las razones que justificaban
la importancia y urgencia de la obra. Por fin, por Real orden comunicada en 25 de noviembre
de 1912, el Ministerio de Fomento acordé reclamar del Ayuntamiento los proyectos y planos refe-
rentes a la obra que trataba de ejecutar en los terrenos pedidos del Hip6dromo, como base indis-
pensable para su tramitacién, documentos que en efecto aparecen enviados por decreto de la Al-
caldia al mismo departamento ministerial en 2 de diciembre siguiente. A la vista de ellos, la Di-
reccion general de Propiedades e impuestos, con fecha 13 de junio de 1913, fundandose en la
Real orden dictada por el Ministerio de Fomento con fecha 16 de abril anterior que no aparece en
el expediente, comunicé a nuestra Corporacién, que para la cesion gratuita de los terrenos soli-
citados precisaba la obligacién expresa que habia de contraer el Ayuntamiento de Madrid de pro-
porcionar en cambio terrenos adecuados para el cumplimiento del servicio a que a la sazén estaba
afecto el Hipddromo.

"Otras reformas, proyectos y preocupaciones debieron de embargar la atencién del Municipio
cuando transcurrieron tres afios sin que avanzase el proyecto un solo paso. Digo mal, entretanto
el funcionario del Concejo D. Ricardo de Oteyza, arrancando del primitivo proyecto de los sefio-
res Nufiez Granés, Aranday Rodrigafiez, cuyo estudio de urbanizacién tenia que estar natural-
mente circunscrito al término municipal, y sobre la base del plan de Extrarradio, desarrollaba en su
totalidad la prolongacion de la Castellana hasta su interseccion con la carretera de Francia, en
proyecto que con fecha 20 de abril de 1915 ofrece a la Alcaldia Presidencia ocupada a la sazén
por D. Carlos Prast; a la vista de él, dicha Alicaldia eleva al Ayuntamiento en 18 de mayo siguien-
te extensa mocién acordando oficialmente, y por vez primera, aquella prolongacion; que se soli-
citase nuevamente del Gobierno la cesidon gratuita de la totalidad de los terrenos, parte para las
nuevas vias ptiblicas resultantes de la reforma y el resto para su enajenacion en solares con des-
tino exclusivo a su costeamiento, y, por dltimo, la adquisicion por el Ayuntamiento de la mayor
extension de terrenos posible en lugar conveniente y con acceso a la prolongacién del paseo de
la Castellana, para dedicarlo a la plantacién de arbolado en grandes masas, a parque de depor-
tes y un nuevo Hipddromo, construyendo éste de acuerdo en un todo y para su cesién al Minis-
terio de Fomento en sustitucion del actual, para lo cual, una vez acordado lo anterior, se proce-
deria urgentemente a formular los proyectos complementarios y pliegos de condiciones para la
mas rapida ejecucién de las obras.

Aprobd el Ayuntamiento tan notable mocién en sesién ptblica ordinaria de 21 de mayo
siguiente (1915); elevése pocos dias (28 de mayo) instancia al sefior Ministro de Hacienda repro-
duciendo los fundamentos y conclusiones del acuerdo municipal, que tantas, tan seguras y buenas
prendas daba para la mejor ejecucion de la obra; por la celosa Direccién de Vias ptiblicas muni-
cipales, regentada por el Sr. Nufiez Granés, se formularon en amplio y minucioso informe de 5
de julio de 1915 las bases que debian presidir al concurso para adquisicion por el Ayuntamiento
de los terrenos necesarios en cumplimiento del extenso plan aprobado por la Corporacién, bases
tan meditadas y viables que no han perdido hoy nada de su actualidad de ayer y a ellas debera
atenerse el Ayuntamiento en el porvenir; reclamé entretanto la Direccion general de Propiedades
e Impuestos (2 de julio de 1915) la remisién al Ministerio de Hacienda de diversos particulares
(Certificacion del acuerdo municipal; Memoria y plano de los terrenos ofrecidos por el Ayunta-
miento en sustitucion del Hipédromo con los proyectos definitivos de la reforma); mas no por
eso logré adelantar sensiblemente el expediente incoado, deteniendo su marcha los mismos emba-
razosos tramites de él y la poco favorable disposicion del Gobierno a que se realizase la obra,
traslucida notoriamente en las formalidades, requisitos y condiciones de toda laya con que a cada
momento frenaba y detenia el ardoroso impulso municipal.

No por ello hubo de apagarse; y asi durante el mandato del Sr. Prado y Palacio, que sucedié
en la Alcaldia al Sr. Prast, se advierten en el expediente senaladas huellas del persistente espi-
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ritu que animaba a la Corporacién, como fué la exposicion elevada al Gobierno de S. M. en soli-
citud de que se adoptase una disposicion legislativa para realizar el proyecto de prolongacion del
paseo de la Castellana (4 de noviembre de 1915) y que aprobd la Corporacién en sesién ptiblica
de 6 de noviembre, acogiendo tanto la orientacién fundamental que representaba, como el deseo
unanime de cooperar a remediar mediante la realizaciéon del proyecto, la honda crisis de irabajo
que en aquella sazén y preludio del invierno aquejaba a la clase obrera de Madrid; exposicién
que se reproducia en instancia dirigida por el Ayuntamiento en virtud del mismo acuerdo al sefior
Ministro de Hacienda con la misma fecha (6 de noviembre) e iguales conclusiones de orden téc-
nico-viario. Poco después, la Junta Consultiva de Obras del Ayuntamiento, respondiendo a anti-
guas e insistentes demandas de algunos sefiores Concejales, emitia en 22 de agosto del siguiente
afio (1916) amplio inforime, donde después de analizar someramente los cuatro proyectos iniciales
redactados hasta entonces para la prolongacién del paseo de la Castellana fijaba las condiciones
técnicas que debian presidir al proyecto definitivo. Estos cuatro proyectos eran los siguientes:

Primero. El trazado por los Sres. Niifiez Granés, Aranda y Rodrigaiiez en 1908 con caracter
oficioso, como queda dicho.

Segundo. El presentado por el funcionario municipal Sr. Oteyza en 1913 y ofrecido gratui-
tamente a la Corporacion con fecha 20 de abril de 1915.

Tercero. El ofrecido al Ayuntamiento generosamente también por D. Enrique Crooke y
Larios, Ingeniero de caminos e ilustre autor de varios planos de reformas urbanas para la ciudad
de Mélaga, cuyas caracteristicas principales aparecen inspiradas en la hermosa Avenida de los
Campos Eliseos y plaza de la Estrella de Paris, con otras variantes en trazado, anchura, destino
y urbanizacién con relacién a los anteriores que no son del caso, aunque siempre con el espiritu
del mas liberal desprendimiento por su parte, noble y patriética intencién, y, por dltimo, el

Cuarto. Redactado personalmente por el Ingeniero Director de Vias ptiblicas, D. Pedro Nu-
fiez Granés, y presentado al Ayuntamiento en 1915, limitado por entonces a tres planos compren-
sivos del trazado horizontal, perfiles transversales respectivos de la prolongacién susodicha.

Entre tanto, la Direccién de Vias piiblicas municipales, en cumplimiento de dos decretos de la
Alcaldia Presidencia, fechas 21 de enero y 26 de febrero de aquel mismo aiio de 1918, proseguia
afanosa y diligentemente los estudios, trabajos del campo, célculos y levantamiento de planos
necesarios sobre redaccién del proyecto definitivo para la prolongacion del paseo de la Castella-
na, trabajos que, después de varios incidentes, que por brevedad omito ahora, cristalizaron
en el hermoso proyecto que con extensa y bien escrita Memoria, acompaiiada de los anejos co-
rrespondientes y obligados a todo proyecto, como planos, estado de rasantes, cuadro de ex-
propiaciones y presupuesto, todo ello minuciosa y parcialmente calculado, presenta a la Alcal-
dia Presidencia con oficio de 28 de septiembre de 1916. Base fundamental de este proyecto de la
reforma urbana que nos ocupa, no he de detenerme ahora en su andlisis, supuesto que estando
impreso por la Corporacién municipal, y conocido ya en todas sus partes por V. E., incurriria en
censurable prolijidad si lo hiciera, tanto mas que paginas adelante habré de volver sobre él,
como merece. Basteme decir entretanto que, gracias a este proyecto, la prolongacion de la Cas-
tellana podria ser en breve un hecho vivo, y que sirviéndonos de él como de guia principal, y sin
perjuicio de las modificaciones que el Ayuntamiento pueda y haya de introducir en é€l, si la refor-
ma se lleva a cabo, es ineludible que habra de serlo siguiendo las lineas principales de este do-
cumento y notable trabajo.

Por desgracia, en aquellos momentos, pudo considerarse como baldio y malogrado, toda vez
que con fecha 19 de febrero de aquel mismo afio de 1916, la Direccion general de Propiedades e
impuestos, comunicaba a la Alcaldia Presidencia Real orden de 5 del citado mes, en la cual, apo-
yandose en diferentes textos legales venia en su parte dispositiva a denegar terminantemente
la peticion de cesion gratuita de los terrenos del Hipédromo que para la prologacion del paseo
de la Castellana tenia porfiada y celosamente solicitado el Ayuntamiento durante el transcurso de
siete anos.
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No hubo Gobierno alguno pot entonces, que recogiendo las justas y solicitas llamadas del
Concejo, presentase a las Cortes el oportuno proyecto de ley, base inexcusable para la preten-
dida cesion; tampoco sintieron los nu nerosos representantes de la Villa en el Parlamento un so-
plo de inspiracién feliz, ni encontraron animos bastantes para avivar la flaca y dormida voluntad
ministerial mediante una proposicion de ley, tan hacedera y l6gica que ella misma hubiese salido
agil y suelta de los puntos de su pluma; nada de extrafio tiene por tanto, que ante semejante
inaccion e indiferencia, la prosaica Administracion espafiola, apretase todavia mas el balduque
que cerraba el expediente, y dando fin por entonces a las previsoras iniciativas municipales en
pro del proyecto que tan econémica y facil realizacion hubiera podido tener en aquellos afios.

A pesar de este fracaso, ajeno en un todo a la voluntad del Ayuntamiento, todavia se intent6
por éste infundir indirectamente nueva vida al proyecto; y dado que la actitud del Estado no per-
mitia esperanza alguna para la urbanizacién del primer trozo, o sea el del Hip6dromo propia-
mente tal, acudiése a una férmula ingeniosa que, a triunfar, hubiera indudablemente simplificado
el problema. Consistia esta férmula en prescindir momentdneamente del Hipédromo e intentar la
prolongacion de la Castellana, dejando a las espaldas esta solucién de continuidad cuando menos
en los dos tiltimos trozos, a saber: desde la conclusién del Hipddromo hasta el limite del término
municipal y desde este limite, entrando en el de Chamartin, hasta su confluencia con la carretera
de Francia, en el sitio llamado «Hotel del Negro», punto final reconocido como més acertado en
todos los proyectos. Mas para ello era menester primero recabar de los propietarios de los terre-
nos de estos dos trozos el necesario consentimiento para su ocupacion, bien por cesién gratuita,
fundandose en el extraordinario incremento de valor que adquiririan los restantes inmediatos,
bien por simple ocupacidon, reservandose los derechos que en su dia pudiesen serles reconocidos,
al igual que a los demas propietarios del Extrarradio, por la ley que hubiera de dictarse para la
urbanizaci6én de esta zona. A tal férmula, propuesta celosamente por la Direccién de Vias piibli-
cas en su constante afan de llevar a cabo la reforma, obedeci6 la mocion que D. Luis Silvela,
siendo Alcalde Presidente, dirigi6 al excelentisimo Ayuntamiento con fecha 8 de junio de 1918y
que, tras prolija tramitacion, fué aprobada afo y medio después en sesién piblica ordinaria de
31 de octubre de 1919. Pero también e infortunadamente fracasé, pues convocados oficialmente
los propietarios de los terrenos a que afectaba la mocion referida y celebrada la reunion el 1 de
diciembre de 1919, no obstante la buena y paladina disposicion de animo de la mayoria, no se
pudo alcanzar la unanimidad necesaria para que la féormula surtiese el efecto apetecido. Cerrése,
pues, nuevamente el expediente y, salvo dos posteriores acertadas intervenciones del Sr. Salla-
berry, Arquitecto Decano de la Corporacién, quien, en oficio de 11 de noviembre de 1921, reclamé
los antecedentes del asunto para proponer ciertas modificaciones de destino y distribucién en el
trabajo del Sr. Nufiez Granés, segtin Memoria que con sus planos correspondientes lleva fecha
de 31 de mayo de 1921, y el desarrollo que poco después, en escrito de 11 de febrero de 1922,
hizo de su pensamiento de la plaza Monumental de América, felices iniciativas de que mas ade-
lante habré de ocuparme, el expediente principal para el estudio de la prolongacion del paseo de
la Castellana, abierto en 1910, volvid a sumirse, falto del necesario calor gubernamental, en nuevo
e ininterrumpido marasmo, 16gico y lastimoso paradero de las estériles fatigas y baldios esfuerzos
consumidos en los doce anos precedentes.

[gual suerte hubieron de correr otros dos expedientes parciales incoados a consecuencia del
principal de la prolongacién de la Castellana, generosos atunque fracasados intentos municipales
en persecucion de la formula tantas veces ansiada de sustitucion del antiguo Hipddromo por
otro nuevo. A consecuencia de la mocion de la Alcaldia Presidencia, fecha 18 de mayo de 1915,
antes reseflada, y uno de cuyos particulares proponia la adquisicién de los terrenos necesarios
para la construccion del nuevo Hipédromo que hubiera de cederse al Estado en compensacién del
actual, y previos los obligados tramites, dictamenes de las Comisiones correspondientes e informe
de la Junta Consultiva, acordd el Ayuntamiento en sesion de 4 de agosto de 1916, la apertura de
un conctirso para la adquisicién de aquellos terrenos con sujecion a las bases que habia formulado



la Direccién de Vias publicas municipales, bases que fueron anunciadas en el Boletin del Ayun-
tamiento de Madrid del 21 de agosto de 1916 y el Boletin oficial de la provincia de Madrid de
24 del mismo mes, Las condiciones principales del abierto concurso fueron las siguientes:

Superficie exigida.—30 hectdreas en un solo lote, gran dotacién de agua, precio econémico,
gran altitud, forma regular, pago en varias anualidades, sin grandes desmontes ni desniveles y
de fécil unién viaria con la prolongacién de la Castellana. Por desgracia hubo que declarar
desierto también este concurso, porque no llegé a presentarse dentro de €l proposicion alguna.
Nuevamente y por mocién del Sr. D. Luis Silvela, ocupando la Alcaldia Presidencia, intentése la
celebracién de otro concurso sobre las mismas bases del anterior y agregando una clausula que
garantizaba un médico interés a los propietarios que acudiesen a él; pero, no obstante el dictamen
favorable de la Comisiéon de Fomento, la mocién susodicha no prosperd y hubo a la postre que
abandonar el prop6sito después de cinco afos dg infructuosos esfuerzos para realizarle.

No ha tenido, por ltimo, mayor fortuna, al menos hasta ahora, el expediente abierto a conse-
cuencia de la mocion fecha 28 de mayo de 1921, debida al sefior Conde de Limpias siendo Alcalde
Presidente. Aspiraba con ella, en propdésito acaso un tanto ambicioso, a la adquisicion de 70 hec-
tareas de terreno en condiciones adecuadas para poder verificar exposiciones nacionales o regio-
nales, ferias, campos de deporte e instalaciones de un nuevo Hipddromo a cambio del actual,
favoreciendo con ello la prolongacién de la Castellana. Solicitaba, al efecto, del excelentisimo
Ayuntamiento la celebracién de un concurso para su adquisicién con sujecion a bases casi idénti-
cas a las propuestas por la Direccién de Vias ptiblicas antes sefialadas. Pasé la mocién a estudio
de la Comisi6én correspondiente, transcurrieron dos afos, informé favorablemente el Sr. Nifiez
Granés con fecha 26 de octubre de 1923, enviése después a ponencia de un sefior Concejal y por
dimisién de éste quedé empantanado el expediente como lo estaba ya el principal, esperando uno
y otros el advenimiento de tiempos mejores que trajeran consigo la buena fortuna de su realiza-
cion definitiva. De los de ahora habra pues que esperarlo, si no nos faltan, como es de suponer,
la cooperacion del Estado primeramente y la voluntad decidida del Ayuntamiento actual después
para coronar reforma tan necesaria.

Il

Razones que justifican y exigen esta mejora urbana

Toda esta larga cadena de mociones, proyectos, planes y tramites, daban claramente a en-
tender, que al persistir un dia y otro el Ayuntamiento en su propdsito de prolongacidon de la
Castellana, obraba bajo la accién, no de influencias particulares o momentineos entusiasmos,
sino de causas justas, fundamentales y palpables. Basta, en efecto, atalayar el asunto, bien des-
de los folios mismos de los varios expedientes promovidos para lograrlo, bien ahorrando tal es-
fuerzo desde un simple plano de Madrid y su Extrarradio, para percatarse de los fundamentos de
salubridad, estética y conveniencia que imponen la reforma.

Con palabras elocuentes e insustituibles lo han expresado asi los dignos técnicos municipa-
les que se han ocupado de la cuestion. Por un lado el crecimiento progresivo de la poblacién y
la crisis consiguiente de la vivienda, piden clamorosamente la expansion y ensanche de Madrid:
<Por ningtin punto de la poblacion —nos dird textualmente nuestro Arquitecto Decano, Sr. Salla-
berry—puede intentarse con éxito comparable al que se conseguird por su zona Norte, que es la
que retine mejores y mas adecuadas condiciones para que la expansion de la capital resulte mas
bella, salubre y de facil urbanizacién.» Demanda de manera imperiosa la prolongacion del paseo
de la Castellana—decia el excelentisimo Ayuntamiento en la exposicién elevada al Gobierno
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de S. M. en 4 de noviembre de 1915, antes mencionada —el rapido desarrollo de nuestra Metré-
poli, que exige dar cauces y proporcionar zonas por donde corra y se dilate la vida urbana en
las condiciones de higiene, amplitud y belleza que imponen los progresos del moderno vivir. En-
tre estas zonas, ninguna cual la Norte retine condiciones adecuadas para la facil expansion de
Madrid. Mas el desarrollo de dicha zona, hallase dificultado hoy por falta de faciles comunica-
ciones y por el emplazamiento del actual Hipédromo. Conseguiriase extender rapidamente la vida
por ella, abriendo una gran via que la pusiera en comunicacién directa con el centro de la urbe,
y haciendo desaparecer el actual Hipédromo, cuando, sustituido por otro, no tuviera ya razén de
existencia, Basta lanzar una mirada al plano de Madrid - prosigue—para ver que la via que nos
ocupa, no puede ser otra que la prolongacién del paseo de la Castellana. No sé6lo son las razo-
nes que rapidamente quedan expuestas las que demuestran la conveniencia de abrir esa via. De-
mandan también su apertura, la necesidad de establecer faciles comunicaciones a través del mo-
derno Puente de la Princesa, entre la carretera de Francia y las tres que concurren en el Puente
de Toledo; la de unir por comodos y amplios accesos, las popularisimas barriadas del Norte
(Cuatro Caminos, Bellas Vistas, Tetudn y Maudes) con las no menos importantes del Nordeste
y Sur (barrios de Salamanca, Guindalera, Prosperidad, Pacifico, Delicias y Pefiuelas;) la de des-
arrollar la riqueza ptiblica y privada fomentando la edificacion, consecuencia obligada de la aper-
tura de toda gran via racionalmente trazada; la de descongestionar ese incomparable paseo, her-
mosa joya de nuestra Corte, pletorica de vida y movimiento en determinadas épocas del afio, y,
finalmente, la de convertirle en una de las mas suntuosas avenidas de las metrépolis mundiales.»
Ademas, la referida prolongacion habra de ser, asimismo, una causa importante para determinar
la variacién del emplazamiento del actual Hipodromo, absolutamente necesaria para el desarrollo
de la zona Norte de Madrid, dificultado hoy por aquél, por impedir la ejecucion del paseo de
Ronda del Ensanche, en la parte que éste le afecta, estableciendo una solucién de continuidad
entre los trozos de dicho paseo ya construidos (Cuatro Caminos-Hipédromo), el hoy en ejecu-
cién Hipédromo-Lépez de Hoyos) y el ya abierto al transito ptiblico (Lopez de Hoyos-Hospital
de San Juan de Dios); trozos del referidc paseo que, sin la existencia de dicha solucién de con-
tinuidad, constituiran una magnifica via de cintura de 40 metros de latitud y de cerca de cinco
kilometros de longitud>.

Razones convincentes en un todo, que afos antes habia consignado en parecidos términos el
Alcalde Presidente Sr. Prats en su mocién al Ayuntamiento fecha 18 de mayo de 1915, ya men-
cionada, y que por brevedad no repito ahora.

Y hay que decir en honra de nuestra Administracién municipal, tantas veces injustamente cen-
surada, que, percatandose desde un principio de la importancia y del coste grande de esta refor-
ma viaria, una y otra vez propugné la urgencia de la obra, no sélo por lo que significaba en si
misma, como ante el temor de que los afios trajesen consigo encarecimientos inevitables que la
hicieran dificil o imposible. «La variacion de emplazamiento del Hipédromo—escribe el sefior
Nufiez Granés en su informe de 5 de julio de 1915—que hoy es facil y puede hacerse en condicio-
nes econémicas muy ventajosas, seria dificil y costosisima dentro de algunos arfios, pues el incre-
mento de valor en los terrenos y su parcelacion inevitable, provocarian, con la incoacién de mul-
titud de lentos y enojosos expedientes, el pago de grandes sumas.» Y agregaba este dato,
concluyente a todas luces: «Para construir el actual Hipédromo, vias de acceso y envolventes
del mismo, se compraron en 18 de diciembre de 1877, 20 hectareas que costaron 671.035 pesetas.
Estas hectareas valen hoy mas de 10.000.000.»

Salubridad, por lo imejorable de su emplazamiento; conveniencia en relacién con la red de
comunicaciones urbanas de Madrid y embellecimiento de la capital de la Nacién, que llegaria a
poseer mediante esta reforma, una amplia, soberbia y dilatada avenida, con més de seis kiléme-
tros de longitud, acaso no igualada en Europa, son causas, pues, justificadisimas y concluyentes
que abonan su rdpida y total ejecucién, hacedera todavia hoy; imposible, a no dudarlo, si dejamos
transcurrir un periodo de anos igual al perdido en los penosos y estériles esfuerzos antes resena-
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dos. Agréguese una consideracion postrera, estrechamente ligada con planes de V. E., que ha
hecho asimismo suyos este Ayuntamiento, a saber: la terminacién del proyecto de urbanizacién
del Extrarradio, que quedaria incompleto y malogrado, si tras el valladar del actual Hipédromo,
dejasemos la amplia zona Norte por urbanizar y embellecer, y diganse si son menester mayores
argumentos o razones para justificar la procedencia urgente de la reforma.

i 5 i 4

Creacidén de la Comisidn oficial por el Directorio militar y trabajos
de la misma

Asi lo debié sentir igualmente el Directorio militar cuando por Real orden de 30 de octubre
de 1924, reconociendo que la prolongacioén del paseo de la Castellana era obra demandada impe-
riosamente por el progreso municipal y que su realizacion estaba paralizada por la dificultad de
armonizar los intereses del Estado con las aspiraciones del Ayuntamiento, legitimos a no dudarlo
como se ha visto, procedié al nombramiento de una Comision oficial, a la cual encomendd el
estudio del asunto con el fin de encontrar una solucién justa que permitiese realizar con rapidez
tan importante mejora, disponiendo que una vez que la misma Comision acordara sus conclusio-
nes se elevasen con su informe al Directorio militar para la resolucién correspondiente. Fueron
designados y forman dicha Comision el excelentisimo sefior D. Luis Navarro Alonso de Celada,
Vocal del Directorio militar, como Presidente; el Teniente Coronel de Ingenieros D. Luis Ugarte
y Sdiz, como Vicepresidente; el Jefe de Administracion local D. José Trullds, en representacion
del Ministerio de Hacienda; en la del Ayuntamiento, el Concejal que suscribe y el Decano de los
Arquitectos municipales Sr. Lépez Sallaberry, y como adjuntos el Concejal Sr. Coullaut Valera,
el Ingeniero Director de Vias ptblicas, Sr. Nuiiez Granés, y el Secretario de la Camara de la pro-
piedad Urbana de esta Corte, D. Manuel Cejuela.

Posteriormente se acordo la agregacion a la misma del Ingeniero Agronomo D. Narciso Ullas-
tres, y en representacion de la Junta para el Fomento de la Cria caballar, entidad a la que el Es-
tado tiene concedido el disfrute del actual Hipédromo, el sefior Marqués de Martorell, ocupando
su lugar a su sentido fallecimiento el sefior Conde de la Cimera, de probada y singular compe-
tencia en todo lo relacionado con el deporte hipico. Finalmente, para el cargo de Secretario se
designé al Comandante de Estado Mayor D. Javier Linares.

No he de fatigar a V. E. con la exposicién minuciosa de los trabajos de esta Comisién en las
numerosas reuniones que desde su creacion hasta el dia ha celebrado. Basteme consignar como
ambiente de todas el espiritu de franca concordia que ha animado en todo momento a los celosos
representantes de la Hacienda piblica, Sres. Trullas y Ullastres, como me es muy grato dar fe
del acierto y tacto singulares con que encauzaron los debates y supieron armonizar los a veces
contrapuestos intereses de la Administracién y del Ayuntamiento, tanto el Presidente de la Co-
mision, sefior General Navarro, como el Sr. Ugarte, que presidi6 las sesiones de la ponencia que
en un principio se nombro para recoger los antecedentes de la cuestion y preparar las conclusio-
nes definitivas.

Todos estos trabajos aparecen minuciosamente reflejados en las extensas actas que de dichas
sesiones plenarias se levantaron, al cabo de las cuales y despejados los numerosos extremos y
cuestiones incidentales, nacidas bién del problema mismo, bien intimamente relacionadas con
ellas, llegé la Comision a coincidir en tres postulados, fundamento a su vez en de sus posteriores
acuerdos y conclusiones. Los postulados fueron estos:
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Primero. Urgencia de acometer resueltamente la prolongacién del paseo de la Castellana,
reconociendo que una mayor demora sobre la ya suirida haria la solucién dificilisima o imposible.

Segundo. Expresion de la buena y sincera voluntad del Ayuntamiento para realizarla, con-
firmando una vez mds su antigua y ya demostrada aspiracion en pro de ella.

Tercero. Necesidad inexcusable de la cooperacién y ayuda del Estado en forma no gravosa
para el Tesoro, pero real y efectiva, habida cuenta, tanto de los extraordinarios dispendios que
para el Municipio habra de entrafiar su ejecucion, como en vista de las obligaciones consiguientes
que se derivaran para el mismo.

En desarrollo de estos postulados y entrando ya de lleno en su cometido, ia Comision ha lle-
gado a formular y aprobar unanimemente las bases que siguen:

Primera. Cesidn gratuita por el Estado al Ayuntamiento, como,_ maximum, de 106.532 metros
cuadrados para via publica dentro del Hipédromo actual.

Segunda. Compromiso y obligacién por parte del Ayuntamiento de sustituir el actual Hipd-
dromo por otro nuevo, eniregandolo totalmente habilitade para este deporte.

Tercera. Cesion gratuita por el Estado al Ayuntamiento de una superficie determinada de
solares resultantes de la urbanizacion del Hipédromo como compensancion del importe que se
invierta en la sustitucién del Hipodromo antes dicha.

Cada una de estas bases tiene el origen y fundamento siguiente:

1.° Cesion gratuita al Ayuntamienio por el Estado de una superficie que a lo sumo
pueda alcanzar una extension de 106,532 metros cuadrados. - Esta cifra es la necesaria
para via ptiblica dentro de los terrenos del actual Hipédromo, segtin avance y dibujo suscrito por
los sefiores que forman la Comisién de expansiéon de Madrid, quien habra de incluir en su dia la
prolongacion de que nos ocupamos, en el proyecto de expansion de nuestra Corte.

2.° Compromiso por parte del Ayuntamiento de sustitucion del actual Hipddromo por
otro.—Este ha sido siempre el nudo de la cuestién, por entender el Estado que su conservacion
era consubstancial a la reforma; desaparecido el Hipédromo habia que sustituirlo inevitablemente
por otro. Asi lo estimd también la Comisién, proponiendo la representacién del Estado que su
construccién y entrega debia preceder al rompimiento del actual. En ello, los representantes del
Municipio no han puesto dificultad. Donde radicaba, indudablemente, era en la localizacién y ca-
racteristicas del nuevo Hipédromo a levantar, puntos que merecieron detenido estudio de la Co-
misién. Para ello era menester concretar y aprobar tres extremos: sifuacion, super/icie y edifi-
cacrones. Resenaré sucintamente lo tratado para cada uno de ellos.

Situacion.—Dado el caracter noble y aristocratico que distingue a las carreras de caballos
sobre los demas deportes, parece obligado que tenga localizacién independiente y escogida, con
noble y aristocratico acceso. Pensando en ello, el Concejal que suscribe se permitié someter a la
consideracion de la Cemision las grandes y singulares ventajas que reuniria un Hipddromo encla-
vado en las inmediaciones de la Puerta de Hierro sobre terrenos del Patrimonio Real, en la segu-
ridad de que S. M. el Rey, tan celoso y entusiasta del embellecimiento de Madrid, no rehusaria
la concesion de la oportuna licencia, y que sobre el marco espléndido del Monte de El Pardo y
del fondo de la Sierra tendria acceso amplio y elegante, una vez acabada la Gran Via por la plaza
de Espaiia, paseo de Rosales y la Moncloa. Pero hecha la consulta a la Junta para’el Fomento de
la Cria caballar, su dictamen fué negativo, funddndose en que este alejamiento del nuevo Hipd-
dromo entraiiaria la desaparicion del deporte hipico, que tan escaso arraigo ha alcanzado en
nuestras costumbres. No queda, pues, disponible para su localizacién sino la zona Norte; en el
término municipal de Chamartin, por tanto, y en las inmediaciones del final de la prolongacién
de la Castellana habra que adquirir los terrenos y levantar las edificaciones que constituyan el
nuevo Hipodromo, o sea en el perimetro comprendido entre los kilémetros 6 a 9 de la carretera
de Francia y los 4 y 5 de la de Madrid a Alcobendas.

Superficie y edificaciones.—Tocaba explanar estos puntos a la representacion de la Junta
para el Fomento de la Cria caballar en la Comision. Era lo légico y la natural derivacion de su



presencia en aquélla. Invitado al efecto el sefior Conde de la Cimera hubo de hacerle, presentan-
do las caracteristicas esenciales a que debia ajustarse la construccion del nuevo Hipddromo. Es-
tas caracteristicas eran las siguientes:

Superficie.—Cuarenta hectdreas a ser posible y 35 como minimo, dotadas de agua abundante
para riego de pistas, jardines y servicios.

Pistas. —Una pista de 2.000 metros de longitud con una recta de 1.500 metros. Si la disposi-
cion del futuro terreno no lo permitiese, la recta se reduciria a 1.200 metros La anchura de la
pista en toda su extensién seria de 25 metros, con una distancia entre las dos rectas de 200 me-
tros. Se construirian también una pista para sieepies-chasses militares contigua a la pista anterior
en forma de ocho y con 20 metros de anchura. Ambas pistas sean de hierba.

Habra, finalmente, una pista de entrenamiento en la parte interna del Hipddromo con
15 metros de anchura y piso de arena.

Tribunas.—Se levantaran tres tribunas: La tribuna regia, con 183 metros cuadrados de super-
ficie, y dos tribunas para el piblico, situadas a los costados de aquélla, con 700 metros cuadrados
de superficie cada una.

Se levantaran también unas gradas en el centro del Hipédromo enfrente de las tribunas del
peso, capaces para contener de 4.000 a 5.000 personas.

Peso.—Se construird un peso con dos cuartos contiguos; uno para los sefiores Comisarios y
otro para jockeys, de 170 metros cuadrados en conjunto. Habra también una casa-habitacién para
el guarda y depdsito de maquinas y herramientas.

Cuadras.—Se construirdn con capacidad suficiente para 200 jaulas o boxes, a ser posible, en
pabellones.

Seran necesarias 50 vallas para los caballos que hayan de correr en el dia. Se tendra en cuen-
ta y habilitard igualmente junto al Hipédromo un recinto o campo para automéviles, en la capa-
cidad que calcule necesaria el Ayuntamiento.

Tales fueron las caracteristicas pedidas por el digno representante de la Junta para el Fomen-
to de la Cria caballar. No habré de ocultar a V. E. que algunas de ellas parecieron exageradas a
la delegacion del Municipio en la Comisién. La superficie, desde luego se estimaba excesiva, y
no faltara quien alegue, que si la obligacion del Ayuntamiento es cambiar un Hipddromo por otro, y
el actual ocupa 15 hectdreas (17 con las vias de acceso contiguas), no hay razén para triplicar su
superficie. Cabria doblarla, en armonia con el criterio de nuestra Corporacion, expresado de anti-
guo, al aprobar en 1922 las bases sobre adquisicion de terrenos para el mismo fin, fijandolos en
30 hectareas. Alegaciones semejantes hubieran podido oponerse a algunas de las restantes ca-
racteristicas pedidas sobre pistas y edificaciones. Pero la representacién municipal tuvo presen-
tes dos consideraciones de fundamento para ordenar su respuesta. Una, la de que aunque el nue-
vo Hipédromo haya de ser propiedad del Estado y usufructo del Fomento de la Cria caballar,
constituye sin duda un deporte adherido a la vida de la capital. Es como Madrid mismo a los
ojos de propios y extranos, como un edificio ptblico encerrado en el circulo de la accién oficial
del Municipio, y ante este cardcter y con semejantes titulos, écabian cicaterias o regateos cuando
el decoro y buen nombre de nuestra ciudad reclama la desaparicion del antiguo Hipédromo con
medio siglo de antigiiedad, renovandolo con otro capaz, elegarnte y digno del buen nombre y se-
florio que distingue entre otras capitales a Madrid? Agreguemos a lo dicho la consideracién de
que si el Ayuntamiento ha de recibir del Estado en compensacion de estos gastos un niimero de
solares en propiedad, como a continuacion diremos, nada perdera a la larga porque su extension
sea mayor, mas capaces sus tribunas y mejor atendidos sus servicios. Consideraciones todas que
inclinaron el animo de la representacién municipal a una aceptacién provisional, y en principio,
de las bases y caracteristicas pedidas por la Junta para el Fomento de la Cria caballar, a reser-
va siempre de su aprobacion por el Ayuntamiento.

3.° Cesidn gratuita por el Estado al Ayuntamiento de un niimero y superficie derermi-
nado de solares en compensacion de los gastos que para la Corporacion municipal suponga



la ejecucion integra del plan anterior.—No parece necesario razonar la justicia y procedencia
de estas bases. Afortunadamente, también podran tener ejecucion posible. Para ello baste consi-
derar que la superficie total del Hipodromo, segtn el dibujo antedicho de la Junta de expansion,
es de 158.930,57 metros cuadrados; las vias ptblicas proyectadas dentro de €l aparecen en dicho
dibujo ocupando una extension de 106.532,57. Queda, pues, como sobrante para ser utilizada
-en solares, una superficie de 52.398 metros cuadrados, equivalentes a 672.886,24 pies. Es la
caja de donde tiecne que salir la ofrecida y natural compensacién al Ayuntamiento.

¢Se estima ahora el valor en venta por pie cuadrado en un promedio de 15 pesetas pie en fa-
chada principal y laterales en los nuevos solares restantes? Pues se podrd disponer por el Esta-
tado para esta compensacién, de la cantidad global de 10.113.000 pesetas. ¢Se considera baja y
la tasamos a 20 pesetas? Pues subird en este caso el valor de dichos solares a 13.457.000 pese-
tas. El Sr. Sallaberry estimaba en 1921 el valor futuro de los terrenos de la nueva reforma, en-
tre 150 y 200 pesetas por metro cuadrado, o sea en términos parecidos a los nuestros. '

Teniendo en cuenta que sélo los gastos de urbanizacién de la prolongacién del paseo de la
Castellana en sus tres trozos no bajaran de 12.000.000 de pesetas, parece l6gico que la compen-
sacion a recibir por el Ayuntamiento deba de alcanzar como minimo a la totalidad de las inver-
siones que se le causen por la adquisicion de terrenos y construccién del nuevo Hipddromo.
Asi ha sido en efecto, y después de apreciar todos estos extremos y de calcular lor valores apro-
ximados, tanto del importe que sumaré la construccién del nuevo Hipédromo, como de los solares
restantes, la Comision, unanime reconocié la justicia y procedencia del Ayuntamiento para soli-
citar del Estado, en la forma y condiciones que en su lugar resefiamos, 26,000 metros cuadrados
en plena propiedad de los 52.938 sobrantes, o sea la mitad de la superficie que quedara libre para
nuevas construcciones.

Se dird, acaso, por algunos, que esta reforma es obra de mero ornato y decoracién de Madrid
y que en si misma no justifica la suma de millones que habra de exigir su terminacién; pero ca-
balmente esta consideracion (que tampoco es exacta por las razones de ensanche urbano y nece-
saria comunicacion viaria, antes referidas, que la justifican en un todo) es causa de mayores y
mas pertinentes titulos para que el Estado coopere a la realizacion con su méaximo esfuerzo, tanto
mas si este esfuerzo no implica desembolso de metédlico ni carga directa en sus presupuestos. Es
obra, en efecto, de la decoraciéon y ornato; pero no de una ciudad cualquiera, sino de la capital
de Espaiia, la que representa la riqueza, el poderio y civilizacién de una raza, simbolo de su pro-
greso material a los ojos de propios y extrafios. Este subsidio, pues, de capitalidad por parte del
Estado, hacese razonadisimo y merecido, porque redunda en mayor realce y lustre de la Nacion
entera, cuya cabeza visible es. Y si dentro de las posibilidades econémicas pudiera |llevarse a
cabo el pensamiento acertadisimo recogido por el Sr. Lépez Sallaberry, que a continuacién ex-
pondremos, levantando la plaza de América, con su central representacion de la Madre Patria,
. encarnada en la creadora de la unidad nacional la Gran ReinaiCatolica, Isabel de Castilla, y alre-
dedor suyo, los palacios de las Embajadas y Legaciones de las Reptiblicas hispanoamericanas,
como testimonio monumental y perenne de su gloriosa y fecunda historia, se afirmaria y robuste-
ceria mas atn la necesidad y la justicia de una amplia y liberal cooperacién por parte del Estado
para la total realizacién de esta grandiosa obra, la cual, saliéndose de los puros limites de una
reforma urbana, parece que apuntaria certeramente desde ahora los mas altos, transcendentales
y politicos ideales.
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Caracteristicas principales de la reforma de la prolongacién
del paseo de l|la Castellana

Dos son las obras principales que comprende:

a) La prolongaciéon propiamente dicha del actual paseo a lo largo del Hipddromo, hasta
llegar a la carretera de Francia.

b) La construccién de la plaza monumental de América.

De una y otra habrdn de presentarse al Ayuntamiento, llegado el momento oportuno, los co~
rrespondientes proyectos definitivos, segtin precepttia el Estatuto Municipal, como requisito pre-
vio para su aprobacion. Pero, entretanto, y a fin de que el Concejo pueda formarse muy aproxi-
mada idea del alcance y principales caracteristicas que habra de tener esta reforma, porriamos
acudir, a titulo informativo, a los proyectos y tanteos que en cumplimiento de acuerdos del exce-
lentisimo Ayuntamiento formaron hace afios nuestros técnicos municipales, tanto sobre la prolon-
gacion, propiamente dicha, como la ordenacién de la plaza de América. Para la primera conta-
mos, en efecto, con el proyecto tantas veces mencionado, de que es autor D. Pedro Niifiez Gra-

" nés, y presentado al Ayuntamiento, como queda dicho, en 28 de septiembre de 1916. Dado a la
estampa en 1917 por la Imprenta Municipal, facil y cémodo por demds resulta su estudio, y por
ello habré de limitarme a extractar de sus paginas sus més salientes rasgos para la debida unidad
de este informe y asiento de las bases sobre que tienen que discurrir las conclusiones que he de
someter a V. E.

Comprende su trazado una longitud total de 3.082 metros, teniendo en cuenta las curvas de
las glorietas, y de 2.853 si se sigue constantemente su eje. Este trazado puede subdividirse en
tres trozos: el primero, de 762 metros cuadrados en el Ensanche; el segundo, de 1.197 en el Ex-
trarradio, y el tercero, radicante ya en el término municipal de Chamartin, de 894. Comienza a
la terminacién del paseo actual y siguiendo el eje mismo del Hipédromo en un tramo recto de
225 metros; siguele una gran glorieta de 250 metros de didametro, denominada de Alfonso XIII,
continta en otro tramo recto de 175 metros; una glorieta de cerca de 100 metros de diametro,
proyectada en la interseccion del anterior tramo con el paseo de Ronda, del Ensanche; de otro
tramo, también rectc, de 500 metros; de una gran glorieta de 150 metros de diametro; y, por
tiltimo, de un tramo postrero de 400 metros, recto también, que desemboca en la glorieta final,
de 150 metros donde acaba el paseo, enlazando con la carretera de Francia en su kilometro €.

Al estudiar el Sr. Lépez Sallaberry, en 1921, en virtud de ordenes recibidas de la Alcaldia Presi-
dencia, los antecedentes y trabajos acopiados para la ¢jecucién de la reforma que nos ocupa,
propuso, en Memoria razonada que lleva fecha de 31 de mayo de 1921, determinadas variantes
en el trazado del Sr. Nunez Granés, las cuales, sin atacar su esencial estructura, alteraban la
disposicién y longitud de los tramos rectos y la anchura de las glorietas. Por brevedad las omito.

Mais digna de nota y transcendencia encierra la alteracién que el mismo Sr. Sallaberry pro-.
puso en cuanto al destino futuro de la zona ocupada por el Hipddronio, pues, mientras que en
el proyecto del Sr. Nunez Granés, recogiendo indicaciones que en este sentido recibié del mismo
Ayuntamiento, se transforma en parque urbanizado con espléndidos jardines ptiblicos, que servi-
rian de marco al soberbio monumento de Alfonso XIII, de que es autor D. Alberto Palacios, in-
cluido dentro del proyecto del Sr. Ninez Granés, el Sr. Sallaberry, apoyandose, tanto en razo-
nes de orden econdmico como de experiencia urbana, se decide por convertir el espacio del Hi-
pédromo no absorbido para las vias piiblicas en manzanas edificables, cuidando de no perturbar
en lo mas minimo las alineaciones que hoy tienen las vias que circundan el Hipédromo. Parece
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muy acertada la variante propuesta por el Sr. Sallaberry, pues la experiencia acredita que los
parques urbanizados aislan las zonas edificables, desmerecen el valor de los nuevos solares y
retrasan su construcciébn y aprovechamiento, con pérdida de eficacia en los efectos que con
aquella se persiguen. Por eso, cuando en la Comisién oficial, cuyos trabajos narro, se tocé inci-
dentalmente ese tema, fué unanime el parecer de la misma en confirmacion del criterio de nuestro
Arquitecto Decano.

Gran Plaza de América.—Al mismo Sr. Sallaberry pertenece también el proyecto de la
Gran Plaza de América, cuya realizacion reputo inseparable y hermanada con la prolongacion del
paseo de la Castellana, y que el celebrado Arquitecto razona en la Memoria que presento al
Ayuntamiento con fecha 11 de febrero de 1912: «Supongamos —dice— una gran plaza de
120 metros de latitud por 440 de largo. Erijase en el centro de ella un monumento a Isabel la Ca-
tolica, homenaje justo a la excelsa Reina que tanto contribuyé al descubrimiento del Nuevo
Mundo: agriipense en sus extremos, con la representacion de los personajes mds salientes, esta-
tuas y alegorias que perpetiien la existencia de los distintos estados en que se ha dividido la
América de nuestra raza; concédase a éstos los terrenos precisos, con fachada a la Gran Plaza,
pata que construyan hermosos edificios que, a mas de las Legaciones, contengan museos y expo-
siciones que nos permitan conocer los elementos de riqueza y prosperidad que contiene aquel
suelo privilegiado, y a poco que se cuide de la unidad de conjunto y de los detalles de urbaniza-
cién, habremos resuelto el magno problema de la Unién Hispano-Americana en forma artistica y
cual corresponde a la grandiosidad de la idea, que tanto puede influir en nuestro progreso y des-
arrollo futuro».

El pensamiento podra tacharse por alguno de excesivamente grandioso; pero abundando en €l
y sin incurrir en patrioterias cursis ni resobados tépicos de juegos florales, es patente que si el
descubrimiento y colonizacién de América es el hecho mas excelso, glorioso y sin rival de la
Historia de Espafia y acaso de la del Mundo, y esta epopeya no tiene todavia en la capital de la
«Nacién que la acabé monumento ni consagracion digna de su grandeza; esta Gran Plaza de Amé-
rica, tal como la propone el Sr. Sallaberry, seria tardio pero justo tributo a la empresa colosal
que coronaron nuestros abuelos, homenaje y manifestacion imperecedera ante el mundo entero
del espiritu creador del alma espanola. Toda empresa grande, cuanto mas grande sea pide su le-
vadura espiritual para ser duradera e incorruptible, y en esta misma de la prolongacion de la
Castellana podria servir de espiritual levadura la feliz idea esbozada por el Sr. Sallaberry, em-
pledndose a la vez como propulsor y estimulo para su ejecucién. No faltardn tampoco férmulas
y arbitrios econémicos que, con la natural cooperacién de las Repiblicas hispanoamericanas,
puedan hacerla viable y popular llegado su momento.

Volviendo ahora sobre el proyecto del Sr. Nufiez Granés, verdadero nervio de esta reforma,
no he de repetir las razones técnicas y de indole urbana, que aduce en su extensa Memoria, en
exposicién y demostracion de todos y cada uno de los particulares que lo integran, cuando tan a
la mano estdn y tan facil es imponerse rdpidamente a todos; de las obras de explanacion, encin-
tado, saneamiento, fontaneria, alumbrado y pavimentacién, minuciosamente estudiadas y calcula-
das; de la justificacion del trazado y obras propuestas; del orden y plazo en que éstas deberan
ejecutarse; del procedimiento a seguir en ellas; de las expropiaciones y limitaciones de la propie-
dad que exige la realizacién del proyecto; de sus planos y presupuestos. Por ello habré de limi-
tarme a declarar que, sin perjuicio de que en su dia sea sometido a la revision que proceda, como
tramite obligado para su aprobacion por el excelentisimo Ayuntamiento, el conjunto es muy légico
y bello y digno de la reforma que persigue, la cual, realizada, dotara a nuestra capita! de una
espléndida avenida que comenzando en Atocha acabara en la carretera de Francia, con mas de
seis kiloémetros de recorrido y 80 metros de via pdblica “de latitud como promedio, rodeada de
hermosos y modernos edificios, conjunto espléndido y soberano que acaso no tenga pareja en
ciudad alguna de Europa.

Sobre los aciertos del trazado y distribucidn que distinguen a este proyecto, con las variantes
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propuestas por el Sr. Sallaberry, ofrecen ademas la singular ventaja de que se trata de un pro-
yecto completo con sus estados, calculos, presupuestos y planos, constituyendo en suma un {odo
orgdnico que podria llevarse rapidamente a la practica sin las acostumbradas vacilaciones y
enojosas controversias que tanto dilatan la ejecucién de este linaje de obras. Bastarian para ello
unas pocas semanas dedicadas a poner el dia la tnica parte que exige modificacién, a saber: las
valoraciones atribuidas a los precios tipos de obra, tan hondamente alterada desde 1918, en que
se calcularon.

~7

Presupuestos y alcance econdmico de la reforma

Aun cuando no sea este el momento propicio para fijarlos, que llegara oportunamente con la
revision del proyecto definitivo, no parece prudente, ni se ajustaria a la l6gica, aprobar la inicia-
cién de una obra tan importante sin conocer, cuando menos en conjunto y aproximadamente, su
alcance econémico. Los rapidos niimeros que expone ahora, sin ser definitivos, arrojaran sin duda
la luz necesaria para prosiguir por el camino emprendido, con las pausas y miramientos que dicte
una prudente administracién de los fondos comunales y la capacidad de nuestro Erario. A gran-
des rasgos, por tanto, cabe dividir los gastos de esta reforma en tres grandes grupos:

Primero. Enclavamiento y construccion del nuevo Hipédromo, en sustitucién del actual.

Segundo. Expropiaciones de los terenos propiedad de particulares que han de ocupat las
futuras vias del paseo de la Castellana en sus trozos segundo y tercero.

Tercero. Obras de urbanizacion de la totalidad de la prolongacion. '

Analicemos rapidamente cada uno de ellos a la vista del presupuesto que acompafia al pro-
yecto del Sr. Niiiez Granés.

1.° Enclavamiento y construccion del nuevo Hipddromo.—En el supuesto de que la fér-
mula aprobada en principio reconoce al Ayuntamiento el derecho de compensar su importe con el
valor de parte de los solares resultantes del antiguo Hipodromo, este concepto no constituiria a
la larga gasto alguno para el Ayuntamiento, dado que de ellos habrd de reintegrarse a medida
que vaya efectuando la venta o aplicacion de los 26.000 metros cuadrados en solares que pueda
recibir del Estado, en compensacion de los gastos que le produzca aquella construccién. Nadie
podré desconocer el espléndido porvenir que la terminacién de la prolongacion de la Castellana
reserva a estos solares, que vendra a acrecer el patrimonio municipal.

No obstante, como el Ayuntamiento habra de adelantar el efectivo necesario, tanto para la
adquisicién de los terrenos del nuevo Hipédromo, como para la ejecucién de las obras comple-
mentarias y de servicio que exija su completa habilitacion, se ha procedido por el Sr. Nuiiez Gra-
nés a calcular un avance aproximado del importe de uno y otro concepto en la forma sintética
siguiente:

a) Adquisicion por el Ayuntamiento de 40 hectdreas para colocacion del nuevo Hipd-
dromo en el término municipal de Chamartin.—La representacién del Ayuntamiento en la Co-
misidn, solicité de la misma, que una de las conclusiones a incluir en el informe, que como resu-
men de sus trabajos haya de elevarse al Directorio Militar, fuera la declaracién de utilidad piibli-
ca, para adquisicion de aquellos terrenos, acordandolo de conformidad la Comisién. En su vista,
y una vez obtenida, el Ayuntamiento podra acogerse al régimen especialisimo de ocupacién y
expropiacién que autoriza el Estatuto Municipal vigente en su libro I, titulo V, seccién 6.%, capi-
tulo I, articulos 180 al 189, confirmados en el titulo Ill, articulos 105 y siguientes del Reglamento
de obras, servicios y bienes municipales de 14 de julio de 1924. Fundados en las ventajas, facili-
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dades y privilegios que este régimen legal concede a los Municipios, y a la vista de las valora-
ciones actuales de los terrenos en el término municipal de Chamartin, zona en la cual habra de
localizarse el nuevo Hipddromo, computan nuestros técnicos /7.000.000 de pesefas como minimo
necesario para la compra por expropiacién de las 40 hectdreas aproximadamente que exigird la
instalacion de aquél, a razon de 25.000 pesetas hectdrea de terreno laborable, cifra que hoy por
hoy parece prudente y razonable.

Obras complementarias.—Todas las que ha de comprender el proyecto definitivo, que con
sujecion a las caracteristicas pedidas por el Fomento de la Cria caballar en Esparia, antes enu-
meradas, haya de presentarse en su dia, o sea movimiento de tierras, habilitacion de pistas, cons-
truccion de tribunas, cuadras y restantes edificios, servicios de riego, obras de saneamiento, ce-
rramiento, vias adyecentes e imprevistos, cifranse aproximadamente y como avance por nuestros
técnicos en 2.780.300 pesetas.

Aun atribuyendo al total de este coste un 25 por 100 més en concepto de aumento de la par-
tida de imprevistos, ya ampliamente dotada en los anteriores calculos, siempre quedard un mar-
gen de reserva a favor del Ayuntamiento en la contrapartida representada por el valor de los
26.000 metros cuadrados que ha de solicitar del Estado en los futuros sclares, como queda dicho.
Dentro de ellos cabrd la oportunidad,tantas veces perseguida por el Ayuntamiento, de situar y
levantar un palacio permanente para exposiciones, de que carece Madrid y tanto necesita nuestra
urbe. Por ello, en las conclusiones de este informe se recogen en forma potestativa este afiejo
anhelo de nuestro Municipio, para que pueda tener realidad brillante y simultdnea a la prolonga-
cién de la Castellana. ;

2.° Euxpropiacion de terrenos a particulares en los trozos segundo y tercero de la pro-
logacion del paseo de la Castellana.—Segtn los célculos del Sr. Nifiez Granés, las obras cuya
ejecucién demanda su proyecto, llevan aparejada la ocupacién de parcelas que miden en junto
208.391 metros cuadrados, equivalentes a 2.657.720 pies cuadrados. En 1916, calculaba el sefior
Nufiez Granés, que aplicando la vigente ley de Ensanche de 26 de julio de 1892, costarian estas ex-
propiaciones unas 400.000 pesetas, lo cual suponia menos de 0,20 pesetas pie, o sean 25.760 pe-
setas por hectirea. Afortunadamente, la publicacion del Estatuto Municipal y Reglamentos
complementarios, ha traido consigo un régimen legal por extremo favorable para la ejecucion

facil y econémica de las obras de ensanche, saneamiento y urbanizacién de las grandes urbes,

como lo es esta de prolongacién del paseo de la Castellana. Baste para ello recordar los mismos
preceptos antes alegados y contenidos en los articulos 180 al 189 del Estatuto Municipal que
confirman el 15 del Reglamento de obras, servicios y bienes municipales, en virtud de los cuales
la aprobacién definitiva de proyectos de la indole del que consideramos, lleva implicita la decla-
racion de la utilidad ptblica de las obras que comprenda, y la necesidad de ocupar los terrenos y
edificios que estén enclavados en el trazado de las vias, parques, plazas, etc., presupuestas en
los planos, autorizando, ademds, la expropiacion y ocupacién a tenor de lo prescrito en dicho
articulo 15, de una faja por ambos lados paralela y adyacentes a dichas vias, con anchura de
50 metros, y las fajas que en él se determinan adyacentes a las plazas, segiin las superficies de
éstas; novedad legislativa que favorece por extremo, tanto la realizacién como el régimen econ6-
mico de nuestro proyecto. Asimismo los articulos 186 y 188 del Estatuto, que desarrollan el pro-
cedimiento aplicable para las expropiaciones, permiten la ocupacién de las fincas o terrenos exi-
gidos por el proyecio, previo el depésito de la cantidad a que se obliga por la capitalizacién al 5
por 100 (segtn el articulo 13 del reglamento) de la renta liquida asignada a la finca con dos afios
de antelacion a la fecha de la iniciacion del proyecto, agregando el 10 por 100, doctrina por
extremo favorable también en nuestro caso, toda vez que, aplicando el articulo 111 del mismo
reglamento, lleva la valoracién de las fincas expropiables al afio de 1908, o sea antes de la gue-
rra, cuando el precio de aquellos terrenos era muy bajo y atin no habian experimentado los
aumentos extraordinarios que posteriormente los ha encarecido. Eso sin contar con que el articu-
lo 188 del Estatuto establece que en todo caso se hara la valoracion capitalizando el liquido im-



ponible consignado en el amillaramiento, doctrina general que tiene su confirmacién y mas partis
cular desarrollo en el titulo IlIl, articulos 106 al 125 del citado reglamento, donde tantas y tan
extraordinarias son las facilidades que se dan a los Ayuntamientos para la expropiacion forzosa
para utilidad ptblica municipal que lo que en otro tiempo ocupaba una serie inacabable de afios,
tramites y gastos, para ejecutar una reforma urbana, ahora se ha transformado legalmente en un
procedimiento de rapidez, sobriedad y economia. Y hago hincapié especial en esta doctrina, dete:
niéndome en su exposicion acaso mas de la cuenta, porque en ella radica la base y se forja el
instrumento para que, aprobado el proyecto de prolongacion del paseo de la Castellana, pueda
ser su realizacién obra de poco tiempo y moderados dispendios, al menos en lo que toca a las
expropiaciones de los terrenos de particulares que necesite.

Por eso y volviendo a la cifra de 400.000 pesetas que el Sr. Nufiez Granés sefialaba como
aproximada para la adquisicion de los terrenos exigidos para apertura y urbanizacion de los trozos
segundo y tercero de su proyecto y a la vista del articulo 187 ya citado del Estatuto Municipal,
podria acaso mantenerse. La realidad lo dird practicamente en su dia; aun cuando para disipar
todo argumento contra la viabilidad de la reforma y teniendo presente la mudanza de los tiempos
y valores de las cosas podria aumentarse en un 50 por 100 més aquella cifra, sin que por eso
gravase extraordinariamente este capitulo del proyecto.

No necesito encarecer a la habitual perspicacia de V. E. la transcendencia considerabie que
para el coste efectivo de esta reforma se deriva del derecho que a nuestro Ayuntamiento conce:
den los citados preceptos sobre adquisicién de las fajas paralelas y adyacentes de la futura ave=
nida o prolongacién del actual paseo, que pudiendo expropiarse, como se ha visto, en anchuras
de 50 metros a lo largo de la nueva via, seran convertidas, al urbanizarse, en manzanas edifica-
bles, con el beneficio consiguiente a su venta parcelaria. Basta apuntarlo ahora como fundamento
legal y econémico de uno de los extremos de la mocién especial que haya de dirigir V. E. al ex-
celentisimo Ayuntamiento para la ejecucion de esta notabilisima mejora. Con ello se pondra coto
también a cuantas recelosas suspicacias puedan levantarse al paso de esta reforma, maliciando
que con ella han de salir favorecidos y beneficiados muchos intereses egoistas. La aplicacién
rigurosa del Estatuto en sus mencionados articulos 184 y 186, con el ejercicio pleno de los dere-
chos que conceden al Ayuntamiento, refrenara a no dudarlo, las lenguas de la maledicencia y de
la critica. Y por si no fueran bastantes tan radicales limitaciones a la propiedad privada, quedan
vivas y recientes las terminantes disposiciones del mismo Estatuto y del Reglamento de Hacienda
municipal sobre plus valia e imposicién de contribuciones especiales que tan profundas brechas
han abierto en el concepto tradicional de la propiedad privada, alejando cada dia mas la causa
y posibilidad de especulaciones en solares y enriquecimientos consiguientes de aquellos que nues-
tras batidas apellidaban forticeros.

3.° Obras de urbanizacion de la totalidad de la prolongacion.—El Sr. Nuiez Granés,
en su tantas veces citado proyecto de 20 de mayo de 1916, cifraba el presupuesto de la urbani-
zacion completa, tras minuciosos calculos, en 6.266.792 pesetas, aplicando para el caso los pre-
cios tipos que regian a la saz6n en los diferentes servicios municipales. Pero hay que considerar
que de 1916, en que se estimaron aquellos costes, al afio que corremos, el aumento que han su-
frido los precios tipos es seguramente superior al 100 por 100. Por ello puede adelantarse ahora,
y sin perjuicio de una detenida y razonada revisién del primitivo presupuesto, que el coste de la
urbanizacion completa de la totalidad de la prolongacion, no bajara de doce a quince millones de
pesetas. Cuando se presente al Ayuntamiento el proyecto definitivo sera el momento oportuno
de fijar y discutir estas cifras. Hacerlo ahora seria retrasar la ultimacién del convenio con el
Estado, tramite previo de la reforma.

Por este mismo criterio de brevedad no me detengo tampoco en la determinacion del plazo
necesario para la realizacion de la reforima y el modo de arbitrar los cuantiosos medios econ6micos
que requiere. En lo que toca a lo primero, el Sr. Niafiez Granés, en su proyecto, estimaba que en
tres aflos podrian llevarse a cabo la totalidad de las obras, dedicando el primero a las de expla-
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nacion, el segundo a las de alcantarillado y fontaneria, y el tercero a pavimentacién. Reputo
como tranquilizadora y satisfactoria opinién tan autorizada, que estimula mas atin a emprenderlas.
Los recursos econdmicos no habrian de faltar tampoco. En su dia podran estudiarse por nuestra
‘lntervencic'm y Comisién de Hacienda, llevando los créditos necesarios, bien escalonadamente a
varios presupuestos ordinarios consecutivos, bien formando un presupuesto extraordinario, ha-
ciendo uso de la autorizacion que otorga para este linaje de obras el Estatuto Municipal en sus
articulos 298 y siguientes, y 51 y siguientes del Reglamento de obras y servicios municipales y
16 y siguientes del Reglamento de Hacienda municipal.

VI
Procedimiento administrativo que ha de seguirse

Los trabajos de la Comisién oficial nombrada por el Directorio, no pueden tener otro caracter
que el de informativos y preparatorios, para que aclarados y definidos los términos de la cuestion
en si tan ardua y compleja, puedan, tanto el Ayuntamiento primeramente, como el Estado des-
pués, actuar eficazmente sobre cauce seguro y con elementos de juicio que lleven a uno y otro al
propuesto fin. Siendo la puerta de entrada la desaparicién y urbanizacion del Hipédromo actual,
y éste propiedad del Estado, al Ayuntamiento le corresponde pedir y al Estado otorgar, si lo con-
sidera justo. De la solicitud del Ayuntamiento arrancaran las concesiones del Estado, como a su
vez el Municipio debera de expresar y concretar sus obligaciones con toda claridad, tanto para
saber lo que pide, como aquello a que se obliga. Dibujando ahora esquematicamente estos pos-
tulados, el procedimiento a seguir por el Ayuntamiento hasta coronar la ejecucioén de la prolon-
gacion de la Castellana, tendria que ser el siguiente:

A) La Alcaldia Presidencia elevara mocion al excelentisimo Ayuntamiento para que éste,
previos los tramites ordenados en el Estatuto Municipal, tome el acuerdo de dirigirse al Estado
en solicitud y con las declaraciones y compromisos contenidos en los siete puntos siguientes:

Primero. Cesion gratuita del Estado al Ayuntamiento de hasta 106.532 metros cuadrados,
como maximo, de los terrenos resultantes del Hip6dromo necesarios para la apertura de via pu-
blica y formacién de una gran plaza en prolongacion del paseo de la Castellana.

Segundo. Ofrecimiento del Ayuntamiento, y compromiso a que se obligaria de sustituir el
Hipddromo actual por otro completamente terminado para su entrega al Estado, con sujecion a
las caracteristicas dadas por el representante en la Comisién oficial de la Junta para el Fomento
de la Cria caballar y resefiadas en el capitulo [l de este informe y que son las siguientes:

<El nuevo Hipédromo abarcara una superficie total de 40 hectareas, a ser posible, y 35 como
minimo, dotadas de agua abundante para riego de pistas, jardines y servicios, instalindose en
terrenos que estén situados dentro del perimetro comprendido entre los kilometros 6 a 9 de la
carretera de Francia, y los 4 y 5 de la de Madrid a Alcobendas. Dentro del mismo se instalaran
las pistas, tribunas y servicios en la forma siguiente:

Pistas.—Una pista de 2.000 metros de longitud con una recta de 1.500 metros. Si la disposi-
cion del futuro terreno no lo permitiese, la recta se reducird a 1.200 metros. La anchura de la
pista en toda su extension serda de 25 metros, con una distancia entre las dos rectas de 200 me-
tros. Se construira también una pista para sfeeples chasses militares contigua a la pista ante-
rior, en forma de ocho y con 20 metros de anchura. Ambas pistas seran de hierba. Habra, final-
mente, una pista de entrenamiento en la parte interna del Hipédromo con 15 metros de anchura
Y piso de arena.
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Tribunas.— Se levantaran tres tribunas. La tribuna regia, con 183 metros cuadrados de super-
ficie, y dos tribunas para el puablico, situadas a los costados de aquélla, con 700 metros cuadra-
dos de superficie cada una.

Se levantaran también unas gradas en el centro del Hipédromo, enfrente de las tribunas del
peso, capaces para contener de 4.000 a 5.000 personas.

Peso.—Se construira un peso con dos cuartos contiguos; uno para los sefiores Comisarios, y
otro para jockeys, de 170 metros cuadrados en conjunto. Habré también una casa-habitacién para
el guarda y depdsito de maquinas y herramientas.

Cuaras.—Se construiran con capacidad suficiente para 200 jaulas o bo.res, a ser posible,
en pabellones.

Seran necesarias 50 vallas para los caballos que hayan de correr en el dia.

Se tendra en cuenta y habilitard, igualmente, junto al Hipédromo un recinto o campo para auto-
moviles, en la capacidad que calcule necesaria el Ayuntamiento.

El acceso viario a este nuevo Hipédromo se efectuara por la Castellana y vias complemen-
tarias. ‘

Tercero. El Ayuntamiento solicitara asimismo del Estado, que por éste se declare de utilidad
publica el proyecto de construccién del nuevo Hip6édromo por el Ayuntamiento, quien disfrutara
de los beneficios concedidos por las leyes y reglamentos y singularmente por el Estatuto Municipal
y Reglamento de obras, servicios y bienes municipales, para la adquisicién de los terrenos nece-
sarios para el nuevo Hipddromo, vias de acceso a las principales y servicios, solicitando simulta-
neamente del Estado la exencién para el Ayuntamiento de toda clase de impuestos y derechos
reales en las transmisiones y demds contratos que sean precisos para la ejecucion integra del
plan a que se refiere esta conclusion.

Cuarto. Asimismo, el Ayuntamiento solicitara del Estado que, en concepto de compensa-
cion por la obligacion contraida por el Ayuntamiento en el niimero segundo anterior, le sean en-
tregados en plena propiedad el ntimero y superficie de solares, de los resultantes al urbanizarse
el Hip6dromo actual, en proporcién al valor efectivo de las obligaciones contraidas por el Ayun-
tamiento en dicho ndmero segundo, eligiendo de entre aquéllos primeramente el Estado, pero
reservando al Ayuntamiento, en todo caso, el 40 por 100 de solares con linea de fachada sobrela
Gran Plaza. El Ayuntamiento, por su lado, procurara construir sobre parte de estos solares un
palacio permanente para exposiciones ptiblicas en un plazo prudencial y en relacion con sus posi-
bilidades econémicas. -

Quinto. La entrega por el Estado al Ayuntamiento del actual Hipédromo, para su apertura
y urbanizacién, no se efectuard hasta que por el Ayuntamiento no se haya construido y entregado
el nuevo Hipddromo, con sujecion a la totalidad de las condiciones fijadas en el nimero segundo.

Sexto. Los solares sobrantes del Hipddromo actual, una vez hecha la segregacion a que se
refiere el punto cuarto, continuaran siendo propiedad del Estado, quien les daré el destino que
acuerde,

Séptimo. El Ministerio de Hacienda dictara las disposiciones necesarias para el cumplimien-
to del decreto que recoja las conclusiones de la Comisién, para cuya ejecucion, prescindird de
tramites establecidos por la ley de 21 de diciembre de 1876.

Para la tramitacion de esta mocion de la Alcaldia Presidencia, debe tenerse en cuenta:

Primero. Que en virtud del articulo 181, parrafo primero y 153, niimero 10 del Estatuto Mu-
nicipal, la aprobacion de la misma corresponde al Ayuntamiento Pleno, requiriéndose mayoria de
dos terceras partes de niimero legal de Concejales que formen la Corporacion.

Segundo. Que por tratarse asimismo de materia relativa al Ensanche, el mismo articulo pre-
ceptiia la propuesta previa de la Comision especial de Ensanche.

b) El Ayuntamiento Pleno deliberara y tomara los acuerdos que estime oportunos sobre los
siete puntos anteriores.

¢) Si su acuerdo—como es de esperar—fuése aprobatorio de la mocién presidencial por la
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misma Alcaldia Presidencia, como ejecutora en los acuerdos en la Corporacion (articulos 192, nai-
meros 2y 5 del Estatuto) elevara al Directorio Militar la correspondiente solicitud comprensiva
de los acuerdos municipales sobre el particular.

d) El Directorio Militar, previo informe de la Comisién oficial y a la vista de las conclusio-
nes de ésta, seguin preceptta el parrafo quinto de la Real orden de 30 de octubre de 1924, cons-
titutiva de aquélla, dictara la resolucion que corresponda.

/) Si ésta fuera favorable y acorde con las peticiones y ofrecimientos del Ayuntamiento, ad-
quirira el proyecto caracter y estado municipal y entraré de lleno en las facultades del Ayunta-
miento para el estudio y preparacién de los proyectos definitivos, necesarios en orden a la eje-
cucion total de la prolongacién del paseo de la Castellana, todos los cuales, cumplidos también
los tramites reglamentarios, serdn en su dia de la competencia y resoluciéon del Ayunta-
miento Pleno. Enumerar, siquiera ahora las mil custiones complejas que surgen de la simple enu-
meracion de este programa, seria alargar todavia mds, innecesaria y prematuramente, nuestro
informe. Tiempo, y proximo, vendra en que haya de hacerse con la escrupulosidad y cuidado acos-
tumbrados en nuestra Corporacién municipal, a cuyo fin los mas importantes y principales de sus
materiales estdn ya acopiados, esperando tan sélo que una clara inteligencia y una voluntad do-
minadora los levanten del marasmo en que duermen para convertirlos en hechos reales, brillan-
tes y duraderos.

Tales son, excelentisimo sefior, los antecedentes, aspectos, extremos y perspectivas que
ofrece la prolongacion de! paseo de la Castellana. Acaso en su relacion me haya extendido mas
alla de lo que fuera mi propdsito; pero descontando la benevolencia de V. E., pareciame ademas
que reforma tan transcendental, importante y costosa exigia un completo esclarecimiento y un
minucioso analisis, a fin de que, al adoptar la Comisién municipal Permanente y el Pleno de la
Corporacidn los acuerdos que sobre ello procedan, hayan de hacerlo asistidos de cuantos datos y
elementos de juicio pueda reclamar una conciencia rigurosa; buscando, con su mas posible per-
fecto planteamiento, una feliz ejecucién, que tanto ha de contribuir al embellecimiento y mejora
de Madrid. Grandes y legitimos serdn el orgullo y satisfacciéon de V. E. y del Ayuntamiento si
bajo su mandato se realiza, y no menores y obligados habran de ser también los titulos de grati-
tud de la coronada Villa con el Estado, que tan generosas facilidades proporciona, y como el Di-
rectorio Militar, a cuyo celoso interés se debera en tan buena parte la conversion en realidad del
hermoso ideal que durante tanto tiempo alimentaron los buenos madrilefios, presididos por su
Ayuntamiento, para la prolongacion del paseo de la Castellana.

Dios guarde a V. E. muchos anos.

Madrid, 1 de junio de 1925. —Agustin G, de Amezua,
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A la Comisién municipal Permanente:

Comisiones de Haclenda, Fomento Designados los sefiores Concejales D. Agustin Gonzalez y don
ySusmmehy: renites Lorenzo Coullaut Valera, en unién de los funcionarios técnicos don
e i e José Légcz Sallaberry, Decgno dg los Arquitectos n]uqicipales, y don
Latorre, Puerta, Mufloz, Gonzé- | Pedro Nufiez Granés, Ingeniero Director de Vias piiblicas, para for-
lez Ameztia, Gonzdlez Serrano, | mar parte, en representacion del excelentisimo Ayuntamiento de la
Navarro Enciso, Villamil, Méndez S s
Brocardo, Garachana, Dugue de | Comisién oficial nombrada por Real orden de 30 de octubre de 1924
Ari6n, Gonzdlez del Valle, Séinz | parg estudiar la prolongacion del paseo de la Castellana, han realiza-
de Baranda, Mendoza, Aldama, s 2 < .
Serrén, Santias y Loygorri. do una labor digna del mayor elogio, que esta reflejada en el informe
suscrito por el primero de dichos sefiores en el que, después de hacer
historia minuciosa de las dificultades surgidas desde que el asunto se inicio, de las razones que
justifican y exigen la mejora de que se trata, de sus caracteristicas principales, del presupuesto y
alcance econémico y de poner de relieve los propositos que en todo momento animaron a la Mu-
nicipalidad para llegar a la realizacion del proyecto, detallan las buenas disposiciones del Go-
bierno. para coadyuvar con el Ayuntamiento al mejor éxito de la empresa.

En el referido informe, y atendiendo a que los trabajos de la Comisién oficial nombrada por el
Directorio Militar no pueden tener otro caracter que el de informativos y preparatorios, para que,
aclarados y definidos los términos de la cuestion, en si tan ardua y compleja, puedan, tanto el ex-
celentisimo Ayuntamiento primero, como el Estado después, actuar francamente sobre base se-
gura 'y con elementos de juicio que lleven a uno y a otro al fin deseado, se propone el procedi-
miento administrativo que ha de seguirse, condensado en siete conclusiones, que las Comisiones
de Hacienda, Fomento y Ensanche reunidas que informan después de amplio y meditado estu-
dio, como requeria la importancia del asunto, han encontrado conformes, modificando tinicamente
el punto sexto de la propuesta que se amplia en el sentido de que «los edificios que construya el
Estado en los terrenos sobrantes del Hipodromo, una vez hecha la segregacién que determina el
punto cuarto, se ajusten en decoro y monumentalidad al caracter urbano de esta reforma»; y ade-
mas, que en lugar de ser el excelentisimo sefior Alcalde el que por medio de una mociéon formu-
lara a V. E. la propuesia contenida en esos siete puntos, lo fueran las Comisiones que informan.

En su virtud, las Comisiones de Hacienda, Fomento y Ensanche que suscriben, tienen la hon-
ra de proponer a V. E. se sirva acordar la aprobacion del informe citado que suscribe el Sr. Gon-
zalez Amezuia con las modificaciones antes mencionadas y en su consecuencia que el excelentisi-
mo Ayuntamiento tome el acuerdo de dirigirse al Directorio Militar por medio de lac orrespon-
diente solicitud que suscribira la Alcaldia Presidencia en nombre de la Corporaciéon municipal,
interesando lo siguiente:

Primero. Cesion gratuita del Estado al Ayuntamiento de hasta 106.532 metros cuadrados
como maximo de los terrenos resultantes del Hipédromo necesarios para la apertura de via pu-
blica y formacién de una gran plaza en prolongacion del paseo de la Castellana.

Segundo. Ofrecimiento del Ayuntamiento y compromiso a que se obligaria de sustituir el
Hipédromo actual por otro completamente terminado para su entrega al Estado con sujecion a
las caracteristicas dadas por el representante en la Comision oficial de la Junta para el Fomento
de la Cria caballar, que son las siguientes:
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El nuevo Hipddromo abarcara una superficie total de 40 hectareas, a ser posible, y 35 comio
minimo, dotadas de agua abundante para riego, de pistas, jardines y servicios, instalandose en
términos que estén situados dentro del perimetro comprendido entre los kilometros 6 a 9 de la
carretera de Francia y los 4 y 5 de la de Madrid a Alcobendas.

Dentro del mismo se instalaran las pistas, tribuna y servicios en la forma siguiente:

Pistas.—Una pista de 2.000 metros de longitud con una recta de 1.500 metros. Si la disposi-
cion del futuro terreno no lo permitiese la recta se reducira a 1.200 metros. La anchura de la pista
en toda su extension sera de 25 metros, con una distancia entre las dos rectas de 200 metros. Se
construird también una pista para sfeeples chasses militares contigua a la pista anterior en forma
de ocho y con 20 metros de anchura. Ambas pistas seran de hierba. Habra, finalmente, una pista
de entrenamiento en la parte interna del Hipddromo con 15 metros de anchura y piso de arena.

Tribunas.—Se levantaran tres tribunas. La tribuna regia, con 183 metros cuadrados de super-
ficie, y dos tribunas para el ptiblico, situadas alos costados de aquélla, con 700 metros cuadrados
de superficie cada una.

Se levantaran también unas gradas en el centro del Hipédromo, en frente de las tribunas del
peso capaces para contener de 4.000 a 5.000 personas.

Peso.—-Se construird un peso con dos cuartos contiguos: uno, para log sefiores Comisarios,
y otro, para jockeys de 170 metros cuadrados en conjunto. Habra tamblén una casa-habitacion
para el guarda y depdsito de maquinas y herramientas.

Cuadras.—Se construiran con capacidad suficiente para 200 jaulas o bozxes, a ser posible,
en pabellones.

Seran necesarias cincuenta vallas para los caballos que hayan de correr en el dia.

Se tendra en cuenta y se habilitara igualmente junto al Hipddromo, un recinto o campo para
automoviles con la capacidad que calcule necesaria el Ayuntamiento.

El acceso viario a este nuevo Hipédromo se efectuara por la prolongacién de la Castellana y
vias complementarias.

Tercero. El Ayuntamiento solicitara asimismo del Estado, que por éste se declare de utili-
dad publica el proyecto de construccion del nuevo Hipédromo por el Ayuntamiento, quien dis-
frutara de los beneficios concedidos por las leyes y reglamentos y singularmente por el Estatuto
Municipal y Reglamento de obras, servicios y bienes municipales, para la adquisicién de los te-
rrenos necesarios para el nuevo Hipédromo, vias de acceso a los principales servicios, solicitan-
do simultaneamente del Estado la exencion para el Ayuntamiento de toda clase de impuestos y
derechos reales en las transmisiones y demas contratos que sean precisos para la ejecucién inte-
gra del plan a que se refiere esta conclusion.

Cuarto. Asimismo, el Ayuntamiento solicitara del Estado que, en concepto de compensacién
por la obligacion contraida por el Ayuntamiento en el niimero segundo anterior, le sean entrega-
dos en plena propiedad el niimero y superficie de solares de los resultantes al urbanizarse el Hi-
pédromo actual, en proporcion al valor efectivo de las obligaciones contraidas por el Ayunta-
miento en dicho nimero segundo eligiendo de entre aquéllas primeramente el Estado, pero reser-
vando al Ayuntamiento en todo caso el 40 por 100 de solares con linea de fachada sobre la gran
plaza. El Ayuntamiento, por su lado, procurara construir sobre parte de estos solares un palacio
permanente para exposiciones publicas en un plazo prudencial y en relacién con sus posibilidades
econdmicas.

Quinto. La entrega por el Estado al Ayuntamiento del actual Hipédromo, para su apertura y
urbanizacién, no se efectuara hasta que por el Ayuntamiento no se haya construido y entregado
el nuevo Hipédromo, con sujecién a la totalidad de las condiciones fijadas en el niimero segundo.

Sexto. Los solares sobrantes del Hipddromo actual, una vez hecha la segregacion a que se
refiere el puto cuarto, continuaran siendo propiedad del Estado, quien les dara el destino que
acuerde, procurando que los edificios que en ellos se construyan, se ajusten en decoro y monu-
mentalidad al caracter urbano de esta reforma; y
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Séptimo. El Ministerio de Hacienda dictara las disposiciones necesarias para el cumplimien-
to del decreto gque recoja las conclusiones de la Comisidn, para cuya ejecucién prescindira de los
tramites establecidos por la ley de 21 de diciembre de 1876.

3 Del acuerdo que V. E. adopte se dara cuenta al excelentisimo Ayuntamiento Pleno, con arre-
glo alo determinado en el articulo 181, parrafo primero y nimero 10 del 153 del Estatuto Mu-
nicipal.

V. E., no obstante, acordara lo que estime mds oportuno.

Madrid, 20 de junio de 1925.—Pascual Méndez.—Enrique Puerta. —Adolfo Garachana.—
J. Serran.—L. Emilio Mendoza.—El Duque de Arion.—Sainz de Baranda. —Gonzalo Latorre.—
Juan Muioz.—Mariano G. Serrano.—Ignacio de Aldama. --Alberto Santias.—Rubricados.

Madrid, 24 de junio de 1925. —En Comisién municipal Permanente.—Sesion ptblica ordina-
ria. —Se acord6 de conformidad con lo propuesto en el precedente dictamen. —EI Secretario del
excelentisimo Ayuntamiento, /. Ruano.—Rubricado.

Madrid, 27 de junio de 1925.—En Ayuntamiento Pleno.-—Sesién piiblica extraordinaria.—
Sobre la mesa a peticién del Sr. Arteaga.—El Secretario del excelentisimo Ayuntamiento,
~ f. Ruano.—Rubricado.

Madrid, 30 de junio de 1925.—En Ayuntamiento Pleno. —Sesién publica extraordinaria.--Pre-
via discusidn que consta en acta, se acordé aprobar el dictamen con la enmienda verbal formu-
lada por e! Sr. Serran a la conclusién tercera, en el sentido de solicitar para este caso o para
esta obra, que se extienda hasta 200 metros de fondo la facultad que senalan las leyes y regla-
mentos, y singularmente el Estatuto y el Reglamento de obras, servicios y bienes municipales,
para expropiar los terrenos laterales a ambos lados de la via de que se trata. Voté en contra el
Sr. Arteaga.—E| Secretario del excelentismo Ayuntamiento, F. Rua.10.—Rubricado.

Junio, 30. - Camplase lo acordado por la Cemisién municipal permanente y el excelentisimo
Ayuntamiento Pleno.—VALLELLAN0.—Rubricado.

Diligencia. - Se extiende para hacer constar que a la sesion celebrada por el excelentisimo
Ayuntamiento Pleno en el dia de la fecha, han concurrido 51 seriores Concejales, y que el acuer-
do precedente ha sido adoptado con el voto favorable de todos los asistentes, a excepcién del
Sr. Arteaga, que votd en contra.

Madrid, 30 de junio de 1925.— F. Ruano.—Rubricado.





