
A ñ o  I B a r c e l o n a  15 de ju n io  de I9I0

fe o

N . “ 4

A l í I f l C I Ó N
*  *  •  «  *  S e  p u b l i c a  l o s  d i a s  y  i 5  d e  c a d a  m e s  « * • * # • * * * . #

D I R E C C I Ó N ,  A D M IN IS T R A C I Ó N  Y  P U B L I C I D A D  
C a l l e  d e  C l a r i s ,  n ú m .  1 0 2 ,  p r a l . .  i . *  -  B a r c e l o n a

S U S C R I P C I Ó N  A N U A L  :  E s p a ñ a ,  1 2  P t a s . ;  E x t r a n j e r o ,  F r s .  

N ú m e r o  c o r r i e n t e  , 5 0  c é n t i m o s  •  N ú m e r o  a t r a s a d o ,  7 S  c é n t i m o s

G i .e e k  H . C urtiss

Ayuntamiento de Madrid



----------------------------------------------------2 5 , rué B ru n el -  P A R I S ------------------------------------------------------

UVIPORTAIMTE OASA DE A LJTOlVl OVILES

M T A  DE TODA C LA SE DE AEROPLANOS ^  A gentes exclu sivo s de la  c a s a  B lé rio t, p a r a  E sp añ a

E S C U E L A  DE A V IA C IÓ N  Á B O U Y  - A V IA T I O N
■ ■ -  — MOURMELON, CHAMP DE CHALONS, MARNE ~

S E  E N C A R G A  D E  O R G A N I Z A R  F I E S T A S  D E  A V I A C I Ó N

H a organizado las Semanas de Aviación de Sevilla y  Barcelona, y  está 

encargada de otras que se llevarán á cabo en varias capitales de España
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f l l / I A C I Ó N
* 5e  p u b l i c a  l o s  d í a s  i . " y  i 3  d e  c a d a  m e s

D I R E C C I O N ,  A D M I N I S T R A C I Ó N  Y  P U B L I C I D A D  
C a l l e  d e  C l a r i s ,  n ú m .  1 0 2 ,  p r a l . ,  i . a  -  B a r c e l o n a

S U S C R I P C I Ó N  a n u a l  :  E s p a ñ a ,  12  P t a s , ;  E x t r a n j e r o .  14  F a s .

N Ú M E R O  C O R R I E N T E ,  S O  C É N T I M O S  •  N Ú M E R O  A T R A S A D O ,  75  C É N T I M O S

Via je  de Albarjy á  /Sew -YorK  erj aeroplarjo
(220 Küónjetros)

G u r i i s s  en  s u  v i a | c  d e  A l b a  ii y  i  i N c w Y o r k

E l  v i a je  'c a x ,  situada sobre el Hudson, al oeste de este raid. E n  la estación de Alban}',  un
tren especial establecido por el X ew  York

H e  aquí a lgunos detalles del magnífico Naturalmente, una enorme muchedumbre dador del premio de ro ,ooo dóllars,
raid de Curtiss. había ido á  presenciar la partida, y  todo el e sp eraba  el vuelo  del aviador, que se reali-

L a  partida se efectuó en la isla V a re n sa -  mundo estaba seg u ro  del buen resultado de zó en las m ejores condiciones.
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38 A V I A C I O N

Dos etapas eran permitidas, según el re
glamento de la  prueba.

F u é  verdaderam ente un espectáculo me
morable esta c a r re ra  de velocidad, pues asi 
puede l lam arse, que tuvo lu g ar  entre el b i 
plano y  el tren rápido, el cual, como una 
tromba, p a s a b a á  través  de vi l las  y  lugares , 
mientras que la multitud, entusiasmada, 
lanzaba liurras  de a legría  al paso del bi
plano.

Cuan jo  se hallaba á  75 kilómetros del 
punto de partida, v io  Curtiss  que, de r e 
pente, el motor desfallecía : faltábale esen
cia. Cunis.s tomó t ierra  en Poughkeepsie , 
habiendo recorrido 120*698 kilóm etros en 
I liora 24 m. Una numerosa muchedumbre 
se precipitó al lu ga r  del a te rr isa je ,  que 
duró una hora ; luego  que G urtiss  hubo 
descansado, tomó la  dirección de Netv Y o r k  

p o r  v í a  aérea.
F u e  señalado su paso en Kiiig-Mountain.
Durante esta segunda parte  del via je ,  el 

a v ia d o r  tuvo que luchar contra  las  v iolen
tas corrientes de a ire ,  teniendo que mante
nerse para  evitarlas,  á una a ltura  de 5oo á 

1,000 pies.

La  llegada

S o b r e  las r ib eras  del Hudson, sobre  los 
lechos de N ew  Y o r k ,  en las calles,  sobre 
la bahía, una muchedumbre inmensa a g u a r
daba la  llegada,

P o r  fin el g ran  pájaro mecánico fué se
ñalado ; entonces m illares de voces se ele
varon, l levando al aviador la a leg r ía  dcl 

triunfo.
Con una segurid ad  adm irable, Curtiss 

conducía su biplano á  Spuytondieyval,  c er
ca de N ew  Y o r k  (había en este  momento

ganado el premio), pero no encontrando el 
sitio á  su gusto partió de nuevo, vo ló  aún 
quince millas, y ,  finalmente, vino á tomar 
t ierra  definitivamente en la  isla dcl G o b e r 
nador, que se encuentra en ia  bahía de New 
Y o r k .

G ritos,  exclam aciones, hurtas ,  himno na
cional, esperaban á G leen Curtiss,  qucaca-  
baba de g a n a r  el premio del N ew  Y ork  
W orld, volando 22ok ilóm etros  476 metros 

en 2 h. 32  m.
S e  organizó una magnífica recepción, y 

Glcen Curtiss fué recibido con todos los 
honores militares.

Glenn H .  Cottiss

E ste  aviador que acab a  de m aravil lar  al 
mundo con su vuelo de A lb a n y  á  N ew  Y o r k ,  
después de haber  permanecido a lgunos me
ses  inactivo en los E stad os  Unidos por v o 
luntad de los W rig h t ,  posee una m aravillo
sa c a r re ra  de av iad or .  Como edad, apenas 
pasa  de los 30 años, e s  de buena estatura, 
flemático, p erseverante  y  tiene un espíritu 
metódico excepcional.  E n  el mes de junio 
del año pasado debutó, con un aparato de 
su construcción en M orris  P a rk ,  efectuando 
una ser ie  de pequeños vuelos.

L u e g o ,  se  trasladó á  Mineóla (L o n g  I s -  
land) en .donde realizó sus prim eros vuelos 
interesantes, 1 3  kilómetros en 13  de ju lio, 
8 kilóm etros el 14 , 30 kilóm etros e l  15 ,  
26 kilómetros el 16  y  46 kilóm etres en 52 
minutos el 17  de ju lio ,  ganando con esta úl
tima hazaña, m aravillosa en aquella  época, 
el premio del Presidente  del «  A e .  C .  » de 
A m érica  y  del Scientific A m erican.

Vino á  Reim s p ara  d isp u tar la  cop a  Gor- 
don Bennett y  consiguió clasificarse el p r i

mero batiendo p o r  cinco segundos á Blériot, 
pues si bien este  último batió el record  de 
Curtiss  el mismo día fué en horas  extra
oficiales, perdiendo, p o r lo  tanto, Invalidez 
de sus vuelos.

Fu é  luego al meeting de B resc ia ,  donde 
alcanzó el prim er lu ga r  en el G ra n  Premio 
d é la  ciudad y  en el premio de lanzamiento.

Volvió  á A m érica  y  junto ccn Paulhan 
fué la g r a n  atracción del meeting de Cali
fornia ; si bien el aviador francés hacía lar
gos  v ia jes  p o r  los a ires  y ascendía á alturas 
prodig iosas , en cambio Curtiss  realizaba 
velocidades sorprendentes ,  y  se  distinguía 
p o r  la rápida segurid ad  de sus vuelos, ¡Con 
un p asa je ro  llegó á  a lcanzar los 87 kiló
metros p o r  hura !

L u e g o  v ino  el pleito que le pusieros los 
W rig h t .  Perd ió  en prim era instancia, de
positó fianza y  permaneció la rg o  tiempo in 
activo p o r  la fuerza de las circunstancias. 
E n  fin, apeló contra los hermanos de D a y -  
ton, y  construyó un nuevo aparato dife
rente del que tenía antes, con a letas v e r t i 
cales en el piano superior  y  habiéndole 
dado buen resultado, se  inscribe  p ara  el 
premio de 50 ,000 francos de N e w -Y o rk  
W orld, para  un v ia je  difícil en el valle del 
Hudson, de 240 k ilóm etros á efectuar en 
veinticuatro horas  estando permitidas so la 
mente dos esca las ,  y  de buenas á prim eras 
lo realizó magníficamente, batiendo el re
cord de v ia je  sin escala , de Paulhan.

Glenn H . Curtiss,  constructor y  piloto, 
es el H en ry  Farm an  de los E stad o s  Unidos. 
¿Cuántas cosas no se  pueden e sp e ra r  toda
vía  del a v iad o r  americano ? No hace más 
que un año justo  que vuela  y  y a  sobrepuja  
todas las  hazañas que le han precedido.

N otable  travesía  cicl C a p a l  de la A\aocba (Doüvres-CíUís- Pouvrcs)

E i  a v i a d o r  R o l l s . q u e  h a  v e r i f i c a d o  e l v i a j e  Douvres- 
S a n g a t e  ( G a o a i  d e  l .i M a n c h a )  y  r e g r e s o

E l  triunfo

Desde hacía v a r io s  días, Ro lls  esp eraba , 
en su h angar  de D ouvres, que la inclemen

cia del tiempo le permitiese intentar la tra
vesía  dcl estrecho, pero el v iento no cesaba 
de soplar, haciendo imposible la  proyectada 
excursión y  dejando lu gar  al av iad or ,  para 
hacer  solamente a lgunos ensayos sobre  la 
costa inglesa . S in  em bargo, el v iernes ,  ha
biéndose calmado la atm ósfera al atardecer, 
R o lls  liizü g i r a r  su motor, examinó su bi
plano y  decidió partir .

A  las 6 y  3 0  em prendióe l vuelo ante una 
muchedumbre enorme, describ ió  un gran 
semicírculo y  s e  d irigió  recto al mar.

E l cielo estaba  ilespejado, y  el W righ t  
de Rolls  permaneció visib le  durante la rgo  
tiempo. Por  fin el pequeño punto en que se 
había co n v en id o  en el espacio, desapare
ció en el horizonte, en el momento en que 
los habitantes de S an g ate ,  acostumbrados 
ya  á las partidas de los av iadores, ac lam a
ban á  éste que l leg a b a  p o r  encima de sus 
cabezas,

A  300 metros de a ltura, aproximadamen
te, Ro lls  entró á  las 7 y  lu  en territorio 
francés; bordeó el mar hasta el semáforo 
de las B araques,  siem pre aclamado y  d e s 
pués de un amplio v ira je  se  lanzó de nue
vo  por encima del m ar. Con el crepúsculo

C o p a  d e  p l a t a  r v g a l a d a  p o r  M r .  H u i n a r t  
l a b l c  a v i a d o r  M f - R o l i s .  c o n  m o t i v o  d e  s o  d o b l ea l  Q o la b lc

t r a v e s í a  d c l  C a n a l  d e  l a  M a n c h a

se presentó la brum a y  el aviador desapa
reció bien pronto.

S in  e m bargo , en D ouvres, los espectado

Ayuntamiento de Madrid
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L l e g a d a  d c l  a v i a d o r  r t o l l s  s o b r e  el  s e m á f o r o  d e  S a n g a t t c ,  e n  d o o d e  v i r ó  p a r a  e m p r e n d e r  el  v i a j e  d e  r e g r e s o  á  D o u v r e s

res,  ansiosos, esperaban la vuelta de su com
patriota con una bien legítima impaciencia.

H acia  las 8, vieron, de repente, un punto 
negro  que crecía  en el horizonte. E l  bipla
no W rig h i se  dibujó bien pronto, y  á  las 
8 y  5 minutos, tomaba tierra  en Douvres, 
en medio de delirantes aclamaciones.

E s te  espléndido viaje  i¡o tiene historia. 
No se r ía  por la  dificultad que presenta el 
a travesar  un brazo de mar, el vuelo de 
Ro lls  no igualar ía  ni por su duración, ni 
por el espacio recorr id o ,  ninguno de los 
records existentes, Pero la doble travesía  de 
la M ancha, efectuada p o r  prim era vez y  por 
un aviador inglés, no puede menos de tener 
considerable resonancia.

Diez meses han pasado apenas ,  desde que 
B lériot,  volando por prim era vez de F r a n 
cia á In g la te rra ,  demostró definitivamente 
la  pracdcidad del aeroplano.

Después del soberb io  recorrido de C. S .  
R o lls ,  no podemos menos q-ue repetir con 
Paulhan, que debe conocer la materia, y 
con todos los que la rutina no ciega, que; 
¡E l  aerop lano es práctico!

Algunas palabras sobre C. S. Rolls

E l  honorable C harles  Stewarc  Ro lls  es 
el más joven de los hijos de L o r d  L la n g a t -  
tock, cuenta 33 anos de edad.

E s  un sportsm an completo, pues se ha 
dedicado á la  bicicleta, al automóvil en ca
rretera  y  sobre  el agua, al g lobo y  al aero
plano,

Ingeniero de marina, M aster o f  A rts  (tí
tulo universitario), C. S .  Ro lls  sobresa le  
en fotografía .

Empezó á  g u ia r  en Cam bridge, cuando 
los automóviles estaban en su infancia, pi
lotó un coche francés en 1896, corriendo 
á . . .  4 millas por hora. Su  prim er g ran  via
je  fué Lon dres-C am brid ge .  RolLs hizo el 
recorrido en once horas tres cuartos, po
niendo en emoción, p o r  el ruido de su mo
tor, á todas las poblaciones que encontró 
en su camino.

Habiendo sido uno de los prim eros en 
dedicarse a l automóvil, C. S .  R o lls ,  gusta 
de contar sus aventuras. U na vez empujó 
su coche durante tres millas yendo en traje 
de etiqueta; caminó 12  leguas para  tener 
esencia, perdió dos veces  una de sus ruedas, 
chocó con un árbol marchando á  lo o  kiló
metros por hora, volcó dos veces ,  cayó una 
vez al agua, y  ha tenido el cráneo abierto 
por un go lpe  de la manivela de poner en 
m archa el motor. Lanzcise en pendiente dos 
veces  ca ra  adelante y  tres  veces hacia atrás, 
se  le incendió dos veces su automóvil, volcó 
en el S trand , un carrito  de mano lleno de 
manzanas. Ro lls  hizo numerosas ascensio
nes en g lobo y  empezó á dedicarse  á la 
aviación cuando M M . S h o r t  construyeron 
en In g laterra  el prim er W rig h i con cola.

E l  aparato

E l  aeroplano con que Rolls  efectuó la 
doble travesía  de la Mancha es un biplano

W rig h i construido  en Francia en los talle
res de la Sociedad « A stra  ». Como hemos 
dicho en otra  ocasión, este aparato  ha sido 
modificado en estos mismos talleres.

Está  provisto de ruedas que le permiten 
partir  desde cualquier terreno y  de un esta
bilizador monoplano, dispuesto en la parte 
posterior del timón de dirección y  acciona
do solidariamente con el equilibrador ante
rior, E s t e  dispositivo ha dado a l biplano 
W righ t  m ayor estabilidad.

Con un aparato de este tipo, el conde de 
L a m b e rt  ha realizado últimamente el viaje  
de V il laco ub lay  á Lssy.

Una bella acción

Durante su viaje ,  Rolls ,  al l leg a r  sobre 
el terr itorio  francés, dejó caer cierto nú
mero de cartas , d ir ig id as :  al presidente del 
« A é .-C ,  F .  » ,  al delegado del « A é .-C .  F .»  
en Calais ,  y  á un representante del « A e r o -  
Club de In g la te rra  ».

E s ta s  cartas  iban envueltas en una tela, 
lastradas  con una róndela de plomo y  
adornadas con un manojo de cintas tri
colores.

Estaban concebidas en estos términos:
« S a lu d o s  al « A e r o - C lu b  de t ' r a n c ia »  

lanzados por un aeroplano atravesando de 
In g la te rra  á  F ran cia .

¡V i v a  la entente co rd ia le !
E l  8 A e ro -C lu b  »  tendrá un curioso re

cuerdo de este hermoso viaje.

Ayuntamiento de Madrid
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DE L 'A N JO U

El aviador Mariinet, ganador del primer 
premio Angers-Saumur

Los aviadores Dikson, Legagneux y Martinet, 
en automóvil, saludonflo .il público

El aviador Aubrun, en su monoplano 
« Blériot»

Paíllette en biplano « Sommcr® Los aparatos colocados en el campo de aviación para 
emprender la primera carrera de ciudad á ciudad

I.egagncuxlen biplano «Sommer »

-  ' - -  — .-átai

El b i p l a n o  de « Dikson», despuás de su calda Tres aeroplanos dispuestos para emprender 
la carrera Angcrs-Saumur

Los aviadores Halsan y Aubruo, volsndo 
con monoplano « BJériot»

A N G E R S
( 3  á  7  J u d í o  )

r

I

Dikson con un aparato «U i'*arman», bale 
el record mundial con un pasajero

Un vuelo de Audemars, 
con una « Dcmoiselle » Santos Dumoni

Caída del aviador do Mumm, con sn monoplano 
«Antoinette», en un bosqueAyuntamiento de Madrid
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Mcctini de r^njou

L

(Del 3 al 7 de junio) 6.

Inscripciones
[. Crochoii (biplano H . Farm an).

Dickson (biplano H , Farm an). 1.

3 - D. K inet (biplano H . Farm an). 2.

4 - L c g a g n e u x  (biplano Sommer).
5 . Martinet (biplano H . Farm an).
6. Balsan (monoplano Blériot). I
7 - Aubrun (monoplano Blériot). 2
8. De Muinm (monoplano Antoinette). 3
9 - Paillette  (biplano Soninicr). 4

10. Audeinars ( Demoiselie B aya rd -C lé - 5
ment).

Totalización de distancias I ,

3 -

4 -

L c g a g n e u x  (S o in m er,  motor Gnóme, 
hélice Chauviérf.:} ,  469 K m . 9 i 5 i n .  

Paillette (S o m m e r ,  motor Gnóine, hé
lice Chauviérc), 436 Km . 265 m. 

Dickson ( H .  Farm an, motor Gnüine.
hélice C h a u v ie re ), 199 Km . 445 m, 

Martillee ( H . Farm an, motor Gnúine, 
hélice C liauv icre ) ,  1 7 3  K m . 100 m.

I .

Aubrun (B lériot,  motor B ayard-C lé-  
ment, telas Continental, hélice Fole),  
76 K m . 885  m.

Balsan (B lé r io t ,  motor L a b o r -P ic k e r ,  
telas Continental),  48 K m , 830 m.

Premio de altura
L c g a g n e u x  (Som m er), 238 m,
Dickson (H . Farm an), 144 m.

M ayor distancia sin escala 
Martiiiet (H . P'arrnan), 168 Km . 230  in. 
Paillette (Sommer), 125  K m . 945 in. 
Dickson (H , Farm an), 98 Km . 700 m. 
I-egiigncux (Sommer), 97 K m . 830 m. 
Aubrun (Blériot), 3 1  K m . 3 1 5  m.

Premio de pasajeros 
Dickson (H. Farm an), 98 K m . j 55  m.

Carrera Angers-Saam ur (42 km .)
M a r t in e t ( H .  Farm an , motor Gnóme, 

hélice C h au viére) ,  3 1  m. 35  s. 
L c g a g n e u x  (S o m m e r ,  motor Gnóme, 

hélice C lia u v icre j ,  36 m, 35  s. */j 
Dickson ( H .  Farm an, motor Gnóme, 

hélice C h au viére) ,  44 m 53 s .

Lo que han ganado

Mariinet: ro.ooo-f-6,ooo-l-i,ooo . .
l.egagncux: 6,ooo+i,ooo-)-r,ooo-l-í,ooo 
P a i l l e t t e :  3,ooo4-3.ooo-!-i,000 . . . . 
Dickson: o premios d e  1,000 . . , .

F r a n c o s

I  7 , 0 0 0  

9,000 
7,000 
6,000

T o t a l .............................. 3 9 ,0 0 0

E l  premio Cointreau es concedido á L e -  
gagneux.

L a  copa del Auto  se coucedc á  la casa 
« Plenry Farm an », ganadora  del premio 
A ngers-Saum ur.

Mcctín̂  de Vcrona
C L A S I F I C A C I Ó N  G E N E R A L  

Prem io diario de velocidad
(Vuelta á la pista)

I." Paulhan, 3 m. 38 s .  V , .
2 °  Catcaneo, 3 m. 48 s.

Premio diario de totalización
I .“ Efimoíf, 33  vueltas al circuito , 66 kiló

metros.
2 °  Paulhan, 28 vueltas a l  circuito, ' 6  k i 

lómetros.
3 .° Cheuret, 23 vueltas al circuito , 46 k i

lómetros.
4.°  Cattaneo, i 5 vueltas al circuito , 30 k i

lómetros.
5.° Chavez, 3 vueltas a l  circuito, 6 Km .

Gran Premio de salida
1 . “ Paulhan, 33  m.
2.° Efimoíf, 42 111.

Premio de Pasajeros
Paulhan, 22 vueltas, 44 Km .
Cheuret,  4 »  8 »
D uray ,  2 »  4  »
Cattaneo, i » 2 »

1 .
2 .“
3 -’
4 -°

Mcetini de San ?eter$bur|o
( Del 8 al J 5 de m ayo)

Totalización de tiempos
1 .  Christiaens (H . F arm an ),  4 h. 19  m.

53 segundos.
2. M orane (Blériot), 3 h. 46 m.
3. Po po ff  (W rig lit) ,  3 h. 19  m. 5 . s.
4. Edm ond (H . F arm an ),  12  m. 49 se 

gundos (̂5.
5 . W iencziers  (Antoinette), 4 ni. 4 s.
6. Mine, de L a r o d i c  (Voisin), 3 .  m.

Vuelo no oficial 
P o p o ff  (W right) ,  25 m. 23 s .

Prem io de velocidad
1 ,  Christ iaens (H . Farm an),  5 m. 9 s.
2. Edmond (H . Farm an),  5 m. 1 1 s.

Prem io de altura
I .  M orane (Blériot),  1 2 0  metros,

Vuelos no oficiales
1 .  P o p o ff  (W''right), 450 metros.
2. M orane (B lériot) ,  270 m etros.
3 .  Christiaens (H . Farm an),  200 metros.

Prem io de pasajeros 
I , Christiaens (H, F arm an ),  5 m. 30 s.
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. . „  E l s r a n d u q u e S e r g i o r o d c a d o d c l o s a y o d a n t e s d e c a m p o d e l E m p e r a d o r
E l  g r a o  d u q u e  M i g u c i  c o n v e r s a n d o  c o n  l o s  a v i a d o r e s  C r i s u a e n s  y  M o r a n e  8  H  ^ a m p o d e  a v i a c i ó n

LA  AVIACIÓN EN ESPAÑA

Valencia

L a s  pruebas de aviación, realizadas el 
día 32 del pasado mayo en Valencia , des
pertaro n  grandísimo interés, y  bien se 
puede decir  que toda la  ciudad acudió al 
aeródrom o de M alvarosa  á presenciar los 
vuelos  de M. Mamet, el hábil piloto de 
B lériot,  tan conocido p o r  los barceloneses.

A  las seis y  doce minutos se  dió la  orden 
de que se despejase  la  pista.

E l  av iad or había y a  ocupado su  asiento 
en el aparato ,  situado detrás del m otor y 

entre ambas a las.
L a  expectación del público fué inmensa.
Mamet abandonó t ierra  á  las 6 horas y 

¡ 5  minutos, remontando los a ires  m ajes
tuosamente y  en m edio de los aplausos y  el 
entusiasmo de la muchedumbre.

E l  momento en que perdió t ierra  el a p a -

( D e  n u e s t r o s  C o r r e s p o n s a l e s )

rato fué de una emoción profunda, de una 
sensación ja m ás  sentida ni experim entada.

E l  av iador, a l pasar  sobre  las tribunas 
de las autoridades y  las destinadas al pú
blico en g en era l ,  en donde había muchas 

señoras, a rro jó  c laveles .
E l  a v ia d o r  se d irigió  hacia el puerto, y  

al l leg a r  al dique de L e v a n te  v i ró  hacia el 
mar, internándose una media milla.

A l  pasar  por encima de los vaporcitos 
que allí se  encontraban, éstos hicieron so

nar las sirenas.
Después  se  d ir ig ió  hacia Albuixech, v i

rando en dirección a l  aeródromo, pasando 
luego  so b re  la pista en medio de los a p la u 

sos del público.
Volvió  á  v irar  en dirección al Norte, y 

entonces enfiló la pista, deslizándose con 
la  majestuosidad de un ave cuando toma 

tierra.

L a  sa lva  de aplausos y  las aclamaciones 

fueron la rga s  y  ru idosas.
E l  av iador, al abandonar el aparato , fué 

conducido en hombros hasta el «hangar» y 
ovacionado durante todo el trayecto.

Cuando tomó cierra eran las 6 horas, 
22 minutos y  30 segundos, habiendo em
pleado en el vuelo 9 minutos y  30 segundos.

L a  a ltura  máxima que alcanzó fué de 
90 metros, y  la  ve loc id ad  llegó á  60 k iló

metros por hora.
A  las  6 horas, 40 minutos y  40 segun

dos abandonó t ierra  p ara  rea lizar un s e 

gundo vuelo.
E n  este segundo v ia je  p o r  los a ires  hizo 

el av iad or diferentes evoluciones.
E l  público experim entó la impresión de 

que el aparato  caía  al agu a ;  pero ,  al encon
tra rse  á  pocos metros de ésta, vo lv ió  á ele
varse ,  repitiendo el av iad or la evolución.

L o s  espectadores ,  su byu gad os ,  prorrum 
pieron en bravos ,  ovacionando al av iador.

E l  público, a l v e r le  descender, p rorru m 
pió en una exclam ación, pues cre ía  que 
aviador y  aparato  iban á  se r  envueltos por 

las a gu as  dcl mar.
P racticó  la p r im era  virada yendo por 

la  costa  sin perder  el mar, hasta la latitud 
del P u ig ,  v irando en este punto con direc
ción á  la  p ista, donde tocó t ierra  á  las 

6 horas  49 minutos.
E l  vuelo  había durado 8 minutos 20 se 

gundos, y  su e levación m ayo r fué de 120 
metros, a lcanzada á la  altura del P u ig  y  á 
una velocidad de 55  k ilóm etros por hora.

E l  público quedó altamente coinplaciilo 
y  emocionado del espectáculo que acababa 
de presenciar,  cuya vi.sualidad es la única 
prueba de fe p ara  sem ejaiues p rog reso s  de 

la mecánica.
D ía 29 DI5 M a yo . —  Mamet acab a  de ter

minar sus vuelos en Valencia . Un pequeño

■f í

<r-

V a t e o c i a :  E l a v i a d o r  M a m e t  p r e p a r á n d o s e  p a r a  e m p r e n d e r  u a  v u e l o
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V a l e n c i a  :  N o t a b l e  v u e l o  M a m e i  p o r  e n c i m a  d e  l a  p l a y a

globo es e levado hasta 500 metros de altu
ra ,  debiendo el av iad or vo lar por encima de 
él. Después de un vuelo de 1 5 minutos, ha
bía ya  alcanzado la a ltura  del g lobo, pero 
en este momento, y  encontrándose el a v ia 
dor á 2 kilómetros m ar adentro, el motor 
comenzó á  desfa llecer ; v irando, planeando, 
para tomar t ierra  en la p laya  y  faltándole 
altura para  l leg a r  á ella, cae Mamet a! mar 
á una distancia de 100 metros de la orilla. 
E l  aparato vuelca sobre  su piloto, creyendo 
todos que v a á  seg u ir  éste la misma suerte

de L e  Blon. Inmediatamente, sus mecáni
cos, M. M aertens y  su hermano se lanzan á 
nado y  con la ayuda de una canoa automóvil, 
consiguen l ib ra r  al av iad or que se encon
traba preso entre los a lam bres de! fuselaje 
y  no podía salir .  A  pesar de todo, Mamet, 
que ha absorbido bastante agua  y  está he
rido en el labio, quiere  v o lv e r  á  vo lar  y  pa
sa r  por encima del g lo bo . Manda sacar  un 
segundo aparato ,  el público quiere impedir 
que vu e lva  á partir ;  trabajo inútil « Quizás 
vo lve ré  á tomar otro baño», dice él, y  cho

rreando agua  parte de-nuevo. U n a  rá
fa g a  de viento rompe la cuerda del g lo 
bo, Mamet le s igue , pero, finalmente se 
contenta con describ ir  ochos y hacer zam
bullidas, emocionando al público. A l  to
mar tierra , fué el delirio . Mamet deja un 
buen recuerdo en Valencia, ha mostrado 
como se conduce un aparato  B lér iot .

M, Mamet, de V alencia  se  ha trasladado 
á  Barcelona, en donde se propone montar 
una escuela de aviación en las inmediacio
nes de Sardañola .

Ü ó r J o b j  ; l í l  a c r o p l u n o  d.-l  a v i a d o r  B a r r i c r  d e s p u é s  d e  s u  c a l d a E l  m o n o p l a n o  d e  B a r r i c r  y  s u s  m e c á n i c o s
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Córdoba

Conforme anunciamos á  nuestros lecto
res, los av iadores  B a r r ic r  y  Sim ón, una 
vez terminada la semana de Barcelona,  se 
dirigieron á Córdoba, p ara  dar en aquella 
hermosa ciudad v a r ia s  exhibiciones, que 
debían empezar el día 16 del pasado mayo.

E l  mal tiempo reinante ob ligó  á a¡) lazar 
la  fiesta aquel día, y  hasta el 19  no pudie
ron verificarse  los prim eros vuelos. E l  
av iad or B a r r ie r  fué el prim er hombre-pája
ro que surcó el a ire  en tierra  andaluza, ve 
rificando un bouito vuelo de 7 minutos 
43 segundos que tuvo que suspender por ha
berse  levantado fuerte viento, que ponía 
en peligro  la estabilidad de su pequeño 
Blériot.

A l  día  siguiente trató de v o lar  de nue^io; 
pero el mal funcionamiento de su «Anzani» 
le ob ligó  á tom ar t ierra á los 99 segundos 
de vuelo, después de un recorrido de poco 
más de un kilómetro. A l  a te rr is a r  vo lcó  su 
monoplano, sufriendo tan sólo B a r r ic r  al
gunos rasguños de poca im p ortancia . 'A cto  
seguido el aviador Simón realiza un. vuelo 
soberbio de seis minutos de duración, y  
más tarde sa le  otra vez del aeródromo,’,y 
después de un herm oso vuelo, en el que 
l lega cerca de la ciudad, toma tierra , calu
rosamente ovacionado por el público, á  los 
8 minutos de su partida.

Durante los s iguientes días el temporal 
de lluvias ob ligó  a la casa  Borel (organiza
dora  de estas fiestas) á  d ar  por terminadas 
las exliibiciones.

< > — - " O

Cómo vuelan los «icroplanos =:
( C o o t í n u Á c i ó o  d e  l a  p á g .  3 4  )

Detenninadas y a  las tres fuerzas que 
concurren en el punto O., que por ser  el 
centro de gravedad  representa  todo el a p a 
rato, recordarem os una ley de Mecánica 
que dice: cuando varias  fi ie r ::a s  concurren  
en uam ism o punto, este sigue la trayectoria 
que corresponde á  la resultante de todas 
ellas, entendiéndose por resultante  aquella  
fuerza que sii|)le el efecto de otras  varias.

L a  M ecánica nos enseña también que la 
resultante de dos fu e r s a s  qtie concurren  en 
un mismo punto, es igu a l á la diagonal del 
paralelógram o construido sobre las recias  
que representati dichas fu e r s a s .

P ara  hallar la resultante entre las fuer 
zas O. C. y  O. D .  (fig. 3) ( 1 )  construirem os 
el parale lógram o O. C . F .  D .,  y  la d iag o 
nal O. F .  nos dará la nueva fuerza que 
sustituye á  las dos citadas.

H allarem os, finalmente, lo resultante de 
las fuerzas O. F .  y  O. R . ,  construyendo el 
p arale lógram o O. F .  G . E . ,  cuyo d iago
nal O. G . será  la resultante de todas las 
fuerzas que actúan sobre  el punto O. E l la  
representa  el equilibrio de las fuerzas con
currentes en el centro  de graved ad  del 
aparato , y ,  por lo tanto, éste deberá  s e 
g u ir  la  trayectoria  marcada p o r  la re su l
tante O. G .  E n  otras  palabras :  al actuar 
simultáneaincnte las tres  fuerzas 0 C , 0  D  
y O E ,  e l aeroplano se m overá siguiendo la 
dirección O G .

Queda, pues, dem ostrado como el aero
plano, después de haber alcanzado, apo
yado so b re  la t ierra ,  la velocidad necesa
ria  para  encontrar en el a ire  la resistencia 
snficiente, perderá  el contacto con el suelo 
y  se e levará  en el a ire .

Resu lta  evidente que p ara  e levarse  el 
aparato  es n ecesario  que la resultante O G  
tenga una inclinación ascendente, para  se
g u i r  una marcha liorizontal (9 (7 debe ser 
también horizontal y  p ar^  vo lve r  al suelo , 
(?(7 debe s e g u ir  una inclinación descen
dente. Analicem os sumariamente las causas 
que modifican la dirección de este resul
tante.

S i  la g r a v e d a d  (9 C  aum enta ,  la d i r e c c ió n  

de. O G  d es c e n d e rá  r á p id a m e n te ,  d e  aqu í  

e l  e m p e ñ o  en  d ism in u ir ,  has ta  en  sus menO' 

re s  d e ta l le s ,  ei p e s o  d e l  a p a ra to .

P o r  el contrario ,  un aumento de la fu er
za propulsora  O D  tiende á  hacer sub ir  la 
dirección de O G ,  lo que justifica el afán 
de encontrar motores de g ran  rendimiento 
y  poco peso.

L a  m ayor ó menor inclinación del plano 
A  B  es el tercer  factor que modifica la di
rección de O G . P a ra  medirla, acudiremos 
ai llamado ángulo de ataque, (|ue es el for
mado por el plano y la horizontal ,e \  A  B  a ' 
en la f igura  1 .

E s  lógico que á  medida que aumenta la 
a bertura  del ángulo  de ataque, aumenta la

( I )  v é a s e  e l  n ú m e r o  p r ó x i m o .

kn
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A l f r e d o  F i e y  e n . s u  b ip Io DO « F a i i r a n » ,  v o l a n d o  s o b r e  B e r l í n

resistencia del aire , [y  el aparato tiende á 
e levarse ,  descendiendo, p o r  el contrario, 
cuando aquel ángulo disminuye.

Como en cada aerop lano el peso y  la po
tencia motriz son dos elementos que pode
mos co n s id e rar  como lijos, es natural que 
debamos buscar el equilibrio  dinámico en 
la inclinación del plano ó planos que lo 
constituyan.

l i l  cálculo de esta inclinación es en e x 
tremo delicado y  nos l levaría  fuera de 
ios límites que pretendemos dar á  este 
trabajo.

Estas  superficies sustentadoras están 
formadas p o r  telas muy recias engomadas, 
á  semejanza de las empleadas en los neu
máticos, tendidas sobre  bastidorrs  de ma
dera l igera ,  que constituyen el armazón del 
aparato.

Aunque en teoría nos liemos rcicridci al 
plano geom étrico, en la práctica  se  da á 
estas superficies  una curvatura  más o me
nos acentuada, para  ap ro ve ch ar  mejor la 
resistencia del aire .

L o s  a paratos  que constan de un solo p la
no, reciben la calificación de monoplanos; 
si de dos (superpuestos y  p arale los) ,  b ip la
no. E s to s  son los dos modelos corrientes, 
existiendo a paratos  que llegan á  tener has
ta 20 planos. Adem ás de las superficies 
fundamentales, que podríam os l lam ar p o r-  
ittuíes, h a y  otras  auxil iares ,  destinadas á  la

dirección y  equilibrio que estudiaremos más 
adelante.

A  título de curiosidad, c itaremos entre 
los monoplanos más conocidos, el B lériot, 
Antoinette, Esnault-Pelter ie , T e l l i e r y  D e-  
m o ise l le ; entre los biplanos el W rig h t ,  
Voisin , Som m er, Curtiss  y Farm an.

F u e r z a  d e  p r o p u l s i ó n :  M o t o r .  — A b o r
demos ahora la parte más delicada del aero
plano, y a  que actualmente el motor, con 
sus caprichos, s e  ha convertido en un tira
nuelo de la aviación, pero hagámoslo bre
vemente, para  no fat igar  a l  lector benévolo 
que s igue paciente nuestra á r id a  diser
tación.

Desde que fueron ideados el aeroplano y 
su hermano m ayor el d irigib le , se com pren
dió, inmediatamente, que el motor había de 
ju g a r  un papel muy importante en su des
arro l lo ,  y  de ahí que se le dedicase la aten
ción más preferente.

M ientras unos constructores se esforza
ban en hallar motores especia les ,  otros, en 
cambio, se contentaban aplicando los mis
mos motores de automóviles á cil indros 
vert icales , surg ien do de este modo dos ten
dencias bien distintas.

Uno de los prim eros motores especiales 
filé el .-\ntoinette, á 8 cil indros en V ,  que" 
pesaba 2 k g s .  por caballo , con el cual 
hizo S an to s  Dumont sus p rim eras  e x p e 
riencias.

En tre  los distintos modelos que luego se 
han presentado, m erece citarse el Gnóme, 
por sus muchas p articu lar idades  y  p o r  ha
ber alcanzado triunfos tan importantes 
como los records del inundo de distancia y 
duración, obtenidos p o r  F a rm a n  en Reim s 
y tantos otros posteriorm ente.

E l  Gnóme pertenece á  la  familia de los 
llamados motores rotativos, los cuales fun- 
ciouan bajo e l  mismo principio que los 
otros, pero en sentido inverso ,  es d ec ir ;  en 
los m otores ord inarios  los cilindros están 
fijos, y los pistones con la intermediación 
de las bielas, transmiten un movimiento 
rotativo a l c igüeñal ó á rbo l  motor; en cam
bio en los rotativos el cigüeñal está in 
móvil y  los cil indros dan vueltas á  su a l 
rededor.

E l  Gnóme está formado p o r  siete cilin
dros, d ispuestos sobre  un mismo plano, en 
forma de estre lla ,  con las siete  bielas fija
das sobre  el mismo lotón del cigüeña). E l  
numere im par de cilindros es ind ispen
sable en todos los motores dispuestos en 
forma de estre lla ,  pues de otro modo no 
podría h acerse  bien la  distribución de los 
cuatro tiempos que constituyen e l  ritmo de 
los m otores á explosión.

A .  F a b u e g a t

(  Continuará)
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L l e g a d a  d e l  H o u l i n e a u x  E l j C o n d c ^ d ^ L a m b e r L

C o m o  s e  f a m i l i a r i z a  e n  F r a n c i a  á  l o s  c a b a l l o s  j ó v e n e s  d e l  e j é r c i t o  c o n  l o s  a e r o p l a n o s  
E l  a v i a d o r  W a g o e r  en  u d  a p a r a t o  « H a n r i o c » »  e n  B c i h c n y

Historia de ia aviación
( C o n t i n u a c i ó n  d e  l a  p á g .  3 3  )

G ü i d o t t i . —  E l  artista  italiano nació en 
L u c c a ,  en iS ó g .  No se sabe  cómo vo lab a ;  
pero sí que se s irv ió  va r ia s  v e c es  con éxito 
de a la s ,  cuya armazón era  de ballenas r e 
cubiertas de plumas, y  si esto es cierto, in
dudablemente practicó  el vuelo á  vela;  su 
ca r re ra  de vo lador, terminó, como la de 
Dante, por la ro tura  de un fémur.

E l  p a d r e  F a h r i . —  E l  je su íta  Onorío 
F a b r i ,  muerto en 1688, fue un sab io  físico, 
que se propuso hacer v o lar  á  la  paloma le
gend aria  de A rkitas , por medio de mate
r ia les  combustibles. Adem ás, propuso la 
construcción de una g ran  máquina de aire 
comprimido en un tubo; éste  debía adhe
rirse al aparato ,  que estaba provi to d e  ti
món y  lie asiento p ara  el op erad or.  E l  aire 
comprimido se supone ilcstinado p a r a i in  
mecanismo m otor de las a la s .  E l  inconvc- 
nienie de este sistema era  indudablemente 
el excesivo peso muerto n ecesa iio .

E l  p a d r e  L a n a  (1637-87). —  L’ n jesuíta 
italiano, el P .  F ,  T c rz i  L a n a ,  nacido en 
B resc ia ,  propuso, en 1670, la construcción 
lie un bajel aéreo ,  formado con una b a r -  
í|uilla, en la que se colocaría  el velamen,

F i g .  6 .  E l  v o l a d o r  v a  e c h a d o  en  l a  m á q u i n a  
p a r a  v o l a r  ( L .  d «  V i n c i )

V u e l o  d e  C l é m e n l  c o n  u n  p a s a j e r o ,  e n  I s s y  le s  M o u l i n c a u x .  e n  s u  b i p l a n o »  G l é m c a t - B a y a r d »

en lo  alto de un mástil . Cuatro esferas  ó 
g lobos de cobre, privados de a ire  y  de o ‘ o8 
línea (o‘ 1 mm.) de espesor ,  sostendrían la 
barquilla  por medio de cables.

E n  el año actual (1909) se  ha construido 
un d irig ib le  en Alem ania, utilizando medios 

análogos.
E l  padre F r a n c isc o ,  autor de Prodom o  

a ll'a r íe  m aestra y M agisterium  naturae ei 
a rti, tuvo el buen acierto de no hacer  caso 
de c iertas  teorías admitidas aún en su tiem
po, respecto á  una región  etérea superior 
en los  a ires ;  hipótesis en que se basaban 
a lgunos para  decir  que los barco s  podrían 
v o lar  sobre  la  atm ósfera .  P ero  consideran
do que el vacio  es lo más l igero  que existe, 
quería  utilizar esta cualidad para  e levar  
una b arq u il la  aérea.

E s t e  sab io  físico e s  el p re cu rso r  de la 
aerostación, ])ues fué el prim ero en sentar 
como principio la posib¡li<lad de la ascen
sión á los a ires ,  utilizando diferencia ile 

peso especifico,
B o r e l i . i  (1608-78).—  Borell i ,  fisiologista 

napolitano, en su D em olu  anitnalium {\b-]d)
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F i g .  7 -  G r a b a d o  d e í  s i g l o  x v i n .  R e p r e s e n t a  d i v e r s a s  c l a s e s  d e  a é r e o s  y  a p ' i c a c i o n e s  d e  f u e r z a  m o t r i z
^  ' Ar. «M'<*íncorCQ e x t r e m o  c u r i o s a s

da una teoría puramente mecánica de la  ac
ción de las  alas, basada en ia ley mecánica 
de las cuñas, y  dice:

«Como el ave se  insinúa en el a ire  p o r la  
vibración perpendicular de sus a las, el 
fluido colocado debajo  de éstas sufre los 
go lpes  de las partes flexibles (plumas re
meras en movimiento vert ica l ,  por lo cual 
las velas (alas) y  las rém iges ,  ceden en di
rección ascendente, formando una cuña 
cuya punta se  d ir ige  liacia la cola. Es , 
pues, indiferente que el a ire  choque en las 
a las por encima ó por debajo, puesto que 
s iempre los bordes  posteriores  ó flexibles 
de las alas ceden á  dirección ascendente, 
con la cual empujan al ave  según la  hori

zontal».
B e s n i e r . —  E l  fo u rn a i des savan/s, de 

12  de diciembre de 16 7 8 ,  describió una 
máquina voladora con velamen, ccinstruída 
por Besnier,  c erra je ro ,  y  que consistía en 
cuatro a las fijadas en los extremos ele unas

palancas que se maniobraban alternativa

mente con las 
manos y  los 
pies ( fig. 1 1  ) 
el inventor só

lo pudo con
segu ir  re ta r 
d a r  ei descen
so, cuando se 
lanzódesde un 
t e j a d o  p a r a  
experim entar  
el aparato,

« E ste  vola
d o r ,  Besnier, 
puede conside
rarse  como le
gendario», —  
diccLan delle .

fantasías relacionadas con la navegación 
aérea. E l  obispo Godevín e sc r ib ió :  E l  
hombre en La luna, y  C irano de B e rg e ra c ,  
en F ran c ia ,  sus famosos Voyages'dans la 
L n n e e l daus le Soleil.

B a r t o i -o .m e u  L o u r e n c o . —  E n  1709, el 
cura brasileño B arto lo n ié L o ren zo ,  presen
tó a l  re y  Ju a n  V  de P o rtu g a l  un proyecto 
de «máquina para  rem ontarse á  los a ires  y 
v o lar  200 leguas  p o r  día». E s te  aparato  
volante, en el que habían de utilizarse, á  la 
vez, «la  acción dcl viento y  las propiedade.s 
e léctricas del ámbar», l levaba dos esferas 
con el «secreto atract ivo (llamado también 
vacío) y  una piedra imán».

E l  p recu rsor  brasileño de la navegación 
aérea  fué pensionado con 600,000 leis 
(3 ,750  pesetas), y  proteg ido, además, con
tra la imitación por la pena de muerte; 
pero él mismo, según dicen, sufrió el peso 
de la L e y  por lo  disparatado de su invento.

E l  m a r q u é s  d e  B a c q u e v i l l e . —  L a  ten
tativa de vuelo aéreo la hizo Bacqueville  
en 1742 .  y  como al morir,  en 176 c ,  tenía

**  *
K i g .  9 .  . M é q a in d  p a r a  v o l a r  d e  B e s n i e r  

E n  e l  s i g lo  XVII se p u b l ica ron  algunas

F i g .  8 .  D e  R I a s c n c i a  á  C o r i a .  ( V i a i e  i m a g i n a r i o  e n  1 8 8 4 )

80 años de edad, resulta que voló demás de 
sesenta años.

Anunció que sa ldría  de su domicilio (rué 
des Sain ts-Péres ,  París) ,  y  se  d ir ig ir la  al 
jardín  de las T u b e r ía s ,  a travesando el 
S e n a .  E l  día señalado la multitud se a g o l 
pó en el trayecto  que el vo lad o r debía r e 
c o r re r ,  y  éste, llegada la  hora, se presentó 
en la terraza de la .casa, lanzándose desde 
ella al espacio.

« S u s  alas, dice G e ra rd o  de N erva l ,  eran 
semejantes á  las que se atribuyen á los án 
g e les  (aun que Dieuaide, en su Tablean 
d'aviaiion, presenta al vo lador con cuatro 
a las,  una de cada extremidad).

No se tienen ni idea de cómo funciona
ban las a las,  y  sólo se sabe que su vuelo 
p arec ía  rea lizarse  en buenas condiciones 
hasta  l leg a r  al rio.

S e  d ir ig ía  oblicuamente á las  Tuller ías  
y  re c o r r ió  prim eramente 300 m etros, se
gún dicen; pero ,  de pronto, sus movimientos 
fueron inseguros ;  no se sabe si por falta de 
fuerza, de destreza ó de serenidad, pues no 
se conoce la opinión del vo lador respecto á
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■■■■- ■ródó'-’--'

l ín ea s  á  lo s  ó r g a n o s  p ara  

v o l a r ,  d e  lo s  v o lá t i l e s .

C o n s id e r a  v en ta jo sa s  

las  a las c ó n c a v a s  y  « l a  

in t r o d u c c ió n  de l  a i r e  en 

e l  c u e r p o  d e l  a v e » ,  p e r o  

n o  p r e v i a  la  a v i a c i ó n , 

p o r q u e  la  c o n s id e r a b a  

im p o s ib l e ,  p o r  lo s  m e 

d io s  en tonces  im a g in a 

b le s :  « l a  N a tu r a l e z a  ha 

s eñ a la d o  los  l ím i t e s  en 

to d o  ; un p es o  de j 5  l i 

b ra s ,  el d e !  a v e s t r u z ,  es 

s u p e r i o r  a l  q u e  pueda  

e l e v a r s e  en  la  a tm ó s fe ra  

p o r  las  fu e rza s  n a tu ra 

l e s » .
**  *

L a s  f i g u ra s  i i  y  12 

son d o s  e s tam p as  de una 

n o v e la  d e l  fan tas is ta  f ran 

cés R es t i f ,  d e  la  B re to n n e  

( 1 7 3 6 - 1 8 0 6 ) ,  q u e  dan 

id ea  de l  in te ré s  q u e  sus- F i g .  i 2. U n  r a p t o  a é r e o .  ( R .  l U  l a  P . .  1789)

F i ' g .  10. D i r i g i b l e  i m a g i n a d o  e n  e!  s i g l o  x » i i

e s t e  pun to  d e  su v i a j e  a é r e o .  E n  v e z  de 

c a e r  al a g u a ,  se p a r t ió  una p i e r n a  al c h o 

c a r  en  una b a r c a  d e  la v a n d e r a ;  á p e s a r  de 

qu e  sus g r a n d e s  alas, o b r a n d o  c o m o  p a r a -  

caídas, a m o r t i g u a r o n  e l  g o l p e  y  l e  p r e s e r 

v a r o n  d e l  g o l p e .  N o  se c on o c en  más d e 

ta l les .
B u f f o n .  —  (170 7 -8 8 ) ,  en  su 7j -

í o r i a  n a t u r a l  (1749 ) s ó lo  d e d ic a  a lgunas

lo s  p r i m e r o s

F i g .  11. U n  p e r s o n a j e  d e  l a  n o v e l a  d e  R c s t i l  
d e  l a  B r e i o n e

c itaban  

vu e lo s .
D esforgf .a .— T re in ta  

añ os  d espu és  de l  v u e lo  

d e l  m a rq u és  d e  Bacque-  

v i l l e ,  o t r o  f ran cés ,  D e s -  

f o r g e s , c a n ó n i g o  d e  

E tam p es ,  o c u p ó  la  a t en 

c ión  p ú b l ica ,  lan zán dose ,  

en 1772,  d e s d e  l o  a lto

d e  la  t o r r e  Q u in e te  d e  a q u e l la  p o b la c ió n .

S e  h a b ía  h e c h o  con.struir  una e s p e c i e  de  

g ó n d o l a  o r n i t ó p t e r a ,  es  d e c i r ,  p r o v i s t a  de  

a las  c on  ch a rn e la ,  d es t in ad as  á  a l e t e a r  sin 

r e s b a la m ie n to  a lg u n o .  S e  sab e  ún icam ente ,  

re .specto  á  la  c o n s t ru c 

c ión  dc l  a p a ra to ,  qu e  t e 

n ía  7 p ie s  d e  l a r g o  y  3 ’ / 

d e a n c h o ;  p esan d o  con  ti 

v o l a d o r ,  213 l ib r a s .  N o  

se  c o n o c e  la  f o r m a  ni las 

d im en s io n e s  d e  las  alas, 

au n qu e  sí d ic en  eran

g r a n d e s .

L a n d e l l e  r e f i e r e  que  

« D e s f o r g e s  n o  l l e g ó  á 

lan za rs e  d e  la  t o r r e  del 

G u i t e l ,  en  q u e  se  hab ía  

in s ta la d o ,  p e r o  l o g r ó  m o 

v e r  las  a las  c on  mucha 

v e l o c i d a d ,  c u a n t o

m á s  la s  a g i t a b a ,  m á s  se. 

p e g a b a  l a  m á q u i n a  a l  

s u e l o ' » .

LoKF.NZo G u z w á n . —

E l  B ras i l  y  P o r tu g a l  r e -

F i g .  14. V i s t a  l a t e r a l  d e  l a  m á q u i n a  B l  j n c h a r d  (179 i)

c lam an  p a ra  sí la  p r i o r id a d ,  en el d es 

c u b r im ie n to  de los  a e ró s ta to s .

( C o n t i n u a r á ) .

D e l  l i b r o  ¡ ‘ a s a d o ,  p r é s e n l e  y  p o r v e n i r  d e  la  A v i a c i ó n .

F i g ,  15.  S e c c i ó n  d e  l a  m á q u i n a  v o l a n t e  d e  B l a n c h a r d
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Banqge Génémle de Tlndastrie 

A g t o m o b i le  et de  T A v ia t io D
de Papis

G R A N  O C A SIO N
Se venden los aparatos que se utilizaron en la fiesta de aviación de Cha- 

martin de la Rosa (M adrid ) .  Un Blériot X I, con motor 25 H P  y una 

^^Demoíselle^^ Santos Dumont, con motor de 35 H P  «  Accesorias y dos 

hélices Chauviére • P R E C IO S  M U Y  R E D U C ID O S

Agencia  genera l  pa ra  España : Calle de Cortes ,  n. BARCELONA

ificma Técnica
de

QiistriaPropiedac
P 0 T E N T E 5  D E  I N V E N C I Ó N

D E

C. BONET PÜRAN
IN O E N IE R O  IN D U S T R IA L

R E G I S T R O  DE M A R C A S ,  D I B U J O S ,  

M O D E L O S  Y  N O M B R E S  C O M E R C I A 

L E S  E N  E S P A Ñ A  Y  E X T R A N J E R O

P laza de la  Constitución 5, y  Obispo, 2 , i . “ 

B A R C E L O N A

T e l é f o n o  1 6 2 9 T e l e g r a m a s  1 P A T E N T A L

e. BRUNET
I N G E N I E R O  C O N S T R U C T O R

Aeroplanos : Planenrs : A c c e so rio s
R E P R E S E N T A N T E  E X C L U S I V O  D E  L A

H É L IC E  IN T E G R A L  - C H A U V IE R E

Diputación, 262 * Barcelona

S I V O U S  A V E Z  B E SO IN  D E  L IV R E S  

A D R E S S E Z  V O U S  A  L A

Librairie des Sciences Abronautipes
F O N D É C  E N  19fl5 

2 0 , rué Saulnier - PA R IS (IX® arrond.)

U O U I Í 3  W i V ' i ^ l S I

L I B R A I R E  -  É D I T E U R  

C A T A L O G U E  G R A T I S  S U R  D E M A N D E
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REVISTA
DE

LOCOMOCIÓN AÉREA
Ó R G A N O  O F IC IA L  D E  L A

SE VENDE EN TODAS L A S  L IBRERIAS 
Y C E N T R O S  DE S U S C R IP C IO N E S  
DE E S P A Ñ A  Y  A M É R IC A  L A T IN A

Número suelto: : : 50 céntimos 
Número atrasado: 75

SUSCRIPCIÓN A N U A L : España: Pesetas é Extranjero: Francos 6

’rimera Revista de Aviación y Aeronáutica que se ha publicado en España

SE  P U B L IC A  EL 25  D E C A D A  M E S

Qrá!) ¡oforniacióD técoicñ y reseó^s generales de 
todos los úlf!H}os íidelaiotos de k  locorpociói) ñéreñ

RedAcció!) y SdipiijistrAciói): ClArís, 102 , prAl., 1."
  _________________________________________________

t l P O O S A P Í t  U A 'M J O h lC A . - B A M E L O W
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