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Viaje de Albarjy a /Sew-YorK erj aeroplarjo

(220 Kuodnjetros)

Guriiss en su vialc de Albaiiy i iNcwYork

El viaje ‘cax, situada sobre el Hudson, al oeste de este raid. En la estaciéon de Alban}', un

tren especial establecido por el Xew York

He aqui algunos detalles del magnifico Naturalmente, una enorme muchedumbre dador del premio de ro,o00 déllars,
raid de Curtiss. habia ido & presenciar la partida, y todo el esperaba el vuelo del aviador, que se reali-

La partida se efectu6 en la isla Varensa- mundo estaba seguro del buen resultado de z6 en las mejores condiciones.

Ayuntamiento de Madrid
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Dos etapas eran permitidas, segun el re-
glamento de la prueba.

Fué verdaderamente un espectaculo me-
morable esta carrera de velocidad, pues asi
puede llamarse, que tuvo lugar entre el bi-
plano y el tren réapido, el cual, como una
tromba, pasabaa través de villasy lugares,
mientras que la multitud, entusiasmada,
lanzaba liurras de alegria al paso del bi-
plano.

Cuanjo se hallaba a 75 kilémetros del
punto de partida, vio Curtiss que, de re-
pente, el motor desfallecia : faltdbale esen-
cia. Cunis.s tomé tierra en Poughkeepsie,
habiendo recorrido 120*698 kilometros en
| liora 24 m. Una numerosa muchedumbre
se precipité al lugar del aterrisaje, que
duré una hora ; luego que Gurtiss hubo
descansado, tom6 la direccién de Netv York
por via aérea.

Fue sefialado su paso en Kiiig-Mountain.

Durante esta segunda parte del viaje, el
aviador tuvo que luchar contra las violen-
tas corrientes de aire, teniendo que mante-
nerse para evitarlas, 4 una altura de 500 4
1,000 pies.

La llegada

Sobre las riberas del Hudson, sobre los
lechos de New York, en las calles, sobre
la bahia, una muchedumbre inmensa aguar-
daba la llegada,

Por fin el gran péajaro mecénico fué se-
fialado ; entonces millares de voces se ele-
varon, llevando al aviador la alegria dcl
triunfo.

Con una seguridad admirable, Curtiss
conducia su biplano & Spuytondieyval, cer-
ca de New York (habia en este momento

Notable travesia cicl Capal

Eiaviador Rolls.que ha verificado el viaje Douvres-
Sangate (Gaoai de l.iMancha) y regreso

El triunfo
Desde hacia varios dias, Rolls esperaba,
en su hangar de Douvres, que la inclemen-
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ganado el premio), pero no encontrando el
sitio & su gusto parti6 de nuevo, vol6 adn
quince millas, y, finalmente, vino & tomar
tierra definitivamente en la isla dcl Gober-
nador, que se encuentra enia bahia de New
York.

Gritos, exclamaciones, hurtas, himno na-
cional, esperaban & Gleen Curtiss, qucaca-
baba de ganar el premio del New York
World, volando 22okilémetros 476 metros
en 2h. 32 m.

Se organizé una magnifica recepcion, y
Glcen Curtiss fué recibido con todos los
honores militares.

Glenn H. Cottiss

Este aviador que acaba de maravillar al
mundo con su vuelo de Albany 4 New York,
después de haber permanecido algunos me-
ses inactivo en los Estados Unidos por vo-
luntad de los Wright, posee una maravillo-
sa carrera de aviador. Como edad, apenas
pasa de los 30 afios, es de buena estatura,
flematico, perseverante y tiene un espiritu
metédico excepcional. En el mes de junio
del afio pasado debutd, con un aparato de
su construccién en Morris Park, efectuando
una serie de pequefios vuelos.

Luego, se trasladé & Mine6la (Long Is-
land) en .donde realizé sus primeros vuelos
interesantes, 13 kilémetros en 13 de julio,
8 kilémetros el 14, 30 kilémetros el 15,
26 kilometros el 16 y 46 kilémetres en 52
minutos el 17 de julio, ganando con esta ul-
tima hazafia, maravillosa en aquella época,
el premio del Presidente del « Ae. C. » de
América y del Scientific American.

Vino & Reims para disputarla copa Gor-
don Bennett y consigui6 clasificarse el pri-

cia del tiempo le permitiese intentar la tra-
vesia dcl estrecho, pero el viento no cesaba
de soplar, haciendo imposible la proyectada
excursién y dejando lugar al aviador, para
hacer solamente algunos ensayos sobre la
costa inglesa. Sin embargo, el viernes, ha-
biéndose calmado la atmdsfera al atardecer,
Rolls liizt girar su motor, examind su bi-
plano y decidi6 partir.

A las 6y 30 emprendidel vuelo ante una
muchedumbre enorme, describié un gran
semicirculo y se dirigié recto al mar.

El cielo estaba ilespejado, y el Wright
de Rolls permaneci6é visible durante largo
tiempo. Por fin el pequefio punto en que se
habia convenido en el espacio, desapare-
cié en el horizonte, en el momento en que
los habitantes de Sangate, acostumbrados
ya a las partidas de los aviadores, aclama-
ban 4 éste que llegaba por encima de sus
cabezas,

A 300 metros de altura, aproximadamen-
te, Rolls entré 4 las 7 y
francés; bordedé el mar hasta el semaforo
de las Baraques, siempre aclamado y des-
pués de un amplio viraje se lanzé de nue-
vo por encima del mar. Con el crepusculo

lu en territorio
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mero batiendo porcinco segundos aBlériot,
pues si bien este ultimo bati6 el record de
Curtiss el mismo dia fué en horas extra-
oficiales, perdiendo, porlo tanto, Invalidez
de sus vuelos.

Fué luego al meeting de Brescia, donde
alcanz6 el primer lugar en el Gran Premio
déla ciudad y en el premio de lanzamiento.

Volvié & América y junto ccn Paulhan
fué la gran atracciéon del meeting de Cali-
fornia; si bien el aviador francés hacia lar-
gos viajes por los airesy ascendia & alturas
prodigiosas, en cambio Curtiss realizaba
velocidades sorprendentes, y se distinguia
por la rapida seguridad de sus vuelos, iCon
un pasajero llegé a alcanzar los 87 kil6-
metros por hura !

Luego vino el pleito que le pusieros los
Wright. Perdié en primera instancia, de-
posité fianza y permaneci6 largo tiempo in-
activo por la fuerza de las circunstancias.
En fin, apelé contra los hermanos de Day-
ton, y construyé un nuevo aparato dife-
rente del que tenia antes, con aletas verti-
cales en el piano superior y habiéndole
dado buen resultado, se inscribe para el
premio de 50,000 francos de New-York
W orld, para un viaje dificil en el valle del
Hudson, de 240 kilémetros & efectuar en
veinticuatro horas estando permitidas sola-
mente dos escalas, y de buenas & primeras
lo realiz6 magnificamente, batiendo el re-
cord de viaje sin escala, de Paulhan.

Glenn H. Curtiss, constructor y piloto,
es el Henry Farman de los Estados Unidos.
;Cuantas cosas no se pueden esperar toda-
via del aviador americano ? No hace mas
que un afio justo que vuela y ya sobrepuja
todas las hazafias que le han precedido.

de la A\aocba (Doues CGUis Faues

Copa de plata rvgalada por Mr. Huinart
al Qolable aviador Mf-Rolis. con motivo de so doble
travesia dcl Canal de la Mancha

se presentd la brumay el aviador desapa-
reci6 bien pronto.
Sin embargo, en Douvres, los espectado-
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Llegada dcl aviador rtolls sobre el semaforo de Sangattc, en doode viré para emprender el viaje de regreso & Douvres

res, ansiosos, esperaban la vuelta de su com-
patriota con una bien legitima impaciencia.

Hacia las 8, vieron, de repente, un punto
negro que crecia en el horizonte. El bipla-
no Wrighi se dibujé bien pronto, y & las
8 y 5 minutos, tomaba tierra en Douvres,
en medio de delirantes aclamaciones.

Este espléndido viaje ijo tiene historia.
No seria por la dificultad que presenta el
atravesar un brazo de mar, el vuelo de
Rolls no igualaria ni por su duracion, ni
por el espacio recorrido, ninguno de los
records existentes, Pero la doble travesia de
la Mancha, efectuada por primeravezy por
un aviador inglés, no puede menos de tener
considerable resonancia.

Diez meses han pasado apenas, desde que
Blériot, volando por primera vez de Fran-
cia a Inglaterra, demostré definitivamente
la pracdcidad del aeroplano.

Después del soberbio recorrido de C. S.
Rolls, no podemos menos g-ue repetir con
Paulhan, que debe conocer la materia, y
con todos los que la rutina no ciega, que;
iEl aeroplano es practico!

Algunas palabras sobre C. S. Rolls

El honorable Charles Stewarc Rolls es
el méas joven de los hijos de Lord Llangat-
tock, cuenta 33 anos de edad.

Es un sportsman completo, pues se ha
dedicado & la bicicleta, al automdvil en ca-
rretera y sobre el agua, al globo y al aero-
plano,

Ingeniero de marina, Master of Arts (ti-
tulo universitario), C. S. Rolls sobresale
en fotografia.

Empez6 & guiar en Cambridge, cuando
los automoviles estaban en su infancia, pi-
loté un coche francés en 1896, corriendo
4... 4 millas por hora. Su primer gran via-
je fué Londres-Cambridge. RolLs hizo el
recorrido en once horas tres cuartos, po-
niendo en emocién, por el ruido de su mo-
tor, & todas las poblaciones que encontré
en su camino.

Habiendo sido uno de los primeros en
dedicarse al automévil, C. S. Rolls, gusta
Una vez empujé
su coche durante tres millas yendo en traje
leguas para tener
esencia, perdié dos veces unade sus ruedas,

marchando & loo Kil6-

de contar sus aventuras.

de etiqueta; camin6 12

chocé con un arbol
metros por hora, volc6 dos veces, cayé una
vez al agua, y ha tenido el craneo abierto
por un golpe de la manivela de poner en
marcha el motor. Lanzcise en pendiente dos
veces cara adelantey tres veces hacia atrés,
se le incendié dos veces su automovil, volco
en el Strand, un carrito de mano lleno de
Rolls hizo numerosas ascensio-
nes en globo y empez6 4 dedicarse & la

manzanas.

aviacion cuando MM. Short construyeron
en Inglaterra el primer Wrighi con cola.

El aparato

El aeroplano con que Rolls efectu6 la
doble travesia de la Mancha es un biplano
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W righi construido en Francia en los talle-
res de la Sociedad « Astra». Como hemos
dicho en otra ocasion, este aparato ha sido
modificado en estos mismos talleres.

Estd provisto de ruedas que le permiten
partir desde cualquier terreno y de un esta-
bilizador monoplano, dispuesto en la parte
posterior del timén de direccién y acciona-
do solidariamente con el equilibrador ante-
rior, Este dispositivo ha dado al biplano
Wright mayor estabilidad.

Con un aparato de este tipo, el conde de
Lambert ha realizado ultimamente el viaje
de Villacoublay & Lssy.

Una bella acciéon

Durante su viaje, Rolls, al llegar sobre
el territorio francés, dejé caer cierto na-
mero de cartas, dirigidas: al presidente del
« Aé.-C, F. », al delegado del « Aé.-C. F.»
en Calais, y & un representante del «Aero-
Club de Inglaterra ».

Estas cartas iban envueltas en una tela,
lastradas con una réndela de plomo y
adornadas con un manojo de cintas tri-
colores.

Estaban concebidas en estos términos:

«Saludos al «Aero-Club de t'rancia»
lanzados por un aeroplano atravesando de
Inglaterra & Francia.

iViva la entente cordiale!

El 8 Aero-Club » tendrd un curioso re-
cuerdo de este hermoso viaje.



El aviador Mariinet, ganador del primer

premio Angers-Saumur

Paillette en biplano « Sommcr®

Elbiplano de « Dikson», despuas de su calda

Dikson con un aparato «U i*arman», bale

el record mundial con un pasajero

NEETING

pe L'TANJOU

Los aviadores Dikson, Legagneux y Martinet,
en automovil, saludonflo il pdblico

Los aparatos colocados en el campo de aviacion para
emprender la primera carrera de ciudad a ciudad

- — e

Tres aeroplanos dispuestos para emprender
la carrera Angcrs-Saumur

ANGERS

(3 a4 7 Judio)
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El aviador Aubrun, en su monoplano
«Blériot»

I.egagncuxlen biplano «Sommer »

Los aviadores Halsany Aubruo, volsndo
con monoplario « Blériot»

Caida del aviador do Mumm, con sn monoplano
«Antoinette», en un bosque



Mcctini de r~njou

(Del 3 al T de junio)

Inscripciones

[. Crochoii (biplano H. Farman).
Dickson (biplano H, Farman).

3. D. Kinet (biplano H. Farman).

151_ Lcgagneux (biplano Sommer).

. Martinet (biplano H. Farman).

6. Balsan (monoplano Blériot).

7. Aubrun (monoplano Blériot).

8. De Muinm (monoplano Antoinette).

9. Paillette (biplano Soninicr).

0. Audeinars (Demoiselie Bayard-Clé-
ment).

Totalizacion de distancias

Lcgagneux (Soinmer, motor Gnéme,
hélice Chauviérf.:}, 469 Km.9i5in.
Paillette (Sommer, motor Gndine, hé-
lice Chauviérc), 436 Km. 265 m.
3. Dickson (H. Farman, motor Gnline.
hélice Chauviere), 199 Km. 445 m,
Martillee ( H. Farman, motor Gnuine,
hélice Cliauvicre), 173 Km. 100 m.
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Aubrun (Blériot, motor Bayard-Clé-
ment, telas Continental, hélice Fole),
76 Km. 885 m.

Balsan (Blériot, motor Labor-Picker,
telas Continental), 48 Km, 830 m.

Premio de altura

Lcgagneux (Sommer), 238 m,
Dickson (H. Farman), 144 m.

Mayor distancia sin escala

Martiiiet (H. P'arrnan), 168 Km. 230 in.
Paillette (Sommer), 125 km. 945 in.
Dickson (H, Farman), 98 Km. 700 m.
I-egiigncux (Sommer), 97 Km. 830 m.
Aubrun (Blériot), 31 Km. 315 m.

Premio de pasajeros
Dickson (H. Farman), 98 Km. js5 m.

Carrera Angers-Saamur (42 km.)
Martinet(H. Farman, motor Gndme,
hélice Chauviére), 31 m. 35 s.
Lcgagneux (Sommer, motor Gndéme,
hélice Cliauvicrej, 36 m, 35 s. */j
Dickson (H. Farman, motor Gnéme,
hélice Chauviére), 44 m 53 s.

Ayuntamiento de Madrid
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Lo que han ganado
Francos
Mariinet: ro.ooo-f-6,000-1-i,000 17,000
l.egagncux: 6,000+i,000-)-r,000-I-{,000 9,000
Paillette: 3,000473.000-!4,000 .o 7,000
Dickson: o premios de 1,000 . . 6,000
I L Y PO 39,000

El premio Cointreau es concedido & Le-
gagneux.

La copa del Auto se coucedc a la casa
« Plenry Farman », ganadora del premio
Angers-Saumur.

Mcctin® de Vcrona

CLASIFICACION GENERAL

Premio diario de velocidad

(Vuelta & la pista)
1. Paulhan, 3 m. 38 s. V,.
2° Catcaneo, 3 m. 48 s.

Premio diario de totalizacién

1.“ Efimoif, 33 vueltas al circuito, 66 kil6-
metros.

2° Paulhan, 28 vueltas al circuito, '6 ki-
Iémetros.

3.° Cheuret, 23 vueltas al circuito, 46 ki-
Iémetros.

4.° Cattaneo, i5 vueltas al circuito, 30 Kki-
lIé6metros.

5.° Chavez, 3 vueltas al circuito, 6 Km.

Gran Premio de salida
1.* Paulhan, 33 m.
2.° Efimoif, 42 1l

Premio de Pasajeros

1. Paulhan, 22 vueltas, 44Km.
2.“ Cheuret, 4 » 8 »
3. Duray, 2 » 4 »
4. Cattaneo, i » 2 »

Mcetini de San ?eter$bur]o
(Del 8al 15 de mayo)

Totalizacion de tiempos

1. Christiaens (H. Farman), 4 h. 19 m.
53 segundos.
2. Morane (Blériot), 3 h. 46 m.

3. Popoff (Wriglit), 3 h. 19 m. 5. s.

4. Edmond (H. Farman), 12 m. 49 se-
gundos ~G.

5. Wiencziers (Antoinette), 4 ni. 4 s.

6. Mine, de Larodic (Voisin), 3. m.

Vuelo no oficial
Popoff (Wright), 25 m. 23 s.

Premio de velocidad

1, Christiaens (H. Farman), 5m 9s
2. Edmond (H. Farman), m. 11s.

Premio de altura
Morane (Blériot), 120 metros,

Vuelos no oficiales

1. Popoff (W'"right), 450 metros.
. Morane (Blériot), 270 metros.
3. Christiaens (H. Farman), 200 metros.

Premio de pasajeros
I, Christiaens (H, Farman), 5m. 30s.
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El grao dugue Miguciconversando con los aviadores Crisuaens y Morane

AVIACION

8 H

ElsranduqueSergiorodcadodclosayodantesdecampodelEmperador

Nampode aviacion

LA AVIACION EN ESPANA

Valencia

Las pruebas de aviaciéon, realizadas el
dia 32 del pasado mayo en Valencia, des-
pertaron grandisimo interés, y bien se
puede decir que toda la ciudad acudi6 al
aerédromo de Malvarosa & presenciar los
vuelos de M. Mamet, el hébil piloto de
Blériot, tan conocido por los barceloneses.

A las seis y doce minutos se di6 la orden
de que se despejase la pista.

El aviador habia ya ocupado su asiento
en el aparato, situado detras del motory
entre ambas alas.

La expectacion del publico fué inmensa.

Mamet abandoné tierra 4 las 6 horas y
i5 minutos, remontando los aires majes-
tuosamente y en medio de los aplausos y el
entusiasmo de la muchedumbre.

El momento en que perdio tierra el apa-

(De nuestros Corresponsales)

rato fué de una emocion profunda, de una
sensacion jamas sentida ni experimentada.

El aviador, al pasar sobre las tribunas
de las autoridades y las destinadas al pu-
blico en general, en donde habia muchas
sefioras, arrojé claveles.

El aviador se dirigi6é hacia el puerto, y
al llegar al dique de Levante vird hacia el
mar, interndndose una media milla.

Al pasar por encima de los vaporcitos
que alli se encontraban, éstos hicieron so-
nar las sirenas.

Después se dirigié hacia Albuixech, vi-
rando en direccion al aer6dromo, pasando
luego sobre la pistaen medio de los aplau-
sos del publico.

Volvi6 & virar en direccién al Norte, y
entonces enfilé la pista, deslizdndose con
la majestuosidad de un ave cuando toma
tierra.

Vateocia: Elaviador Mamet preparandose para emprender ua vuelo

Ayuntamiento de Madrid

La salva de aplausos y las aclamaciones
fueron largas y ruidosas.

El aviador, al abandonar el aparato, fué
conducido en hombros hasta el «hangar» y
ovacionado durante todo el trayecto.

Cuando tomdé cierra eran las 6 horas,
22 minutos y 30 segundos, habiendo em-
pleado en el vuelo 9 minutos y 30 segundos.

La altura maxima que alcanzd fué de
90 metros, y la velocidad llegd & 60 kil6-
metros por hora.

A las 6 horas, 40 minutos y 40 segun-
dos abandond tierra para realizar un se-
gundo vuelo.

En este segundo viaje por los aires hizo
el aviador diferentes evoluciones.

El puablico experiment6é la impresiéon de
que el aparato caia al agua; pero, al encon-
trarse & pocos metros de ésta, volvié & ele-
varse, repitiendo el aviador laevolucién.

Los espectadores, subyugados, prorrum-
pieron en bravos, ovacionando al aviador.

El publico, al verle descender, prorrum-
pi6 en una exclamacién, pues crefa que
aviador y aparato iban & ser envueltos por
las aguas dcl mar.

Practicé la primera virada yendo por
la costa sin perder el mar, hasta la latitud
del Puig, virando en este punto con direc-
cion & la pista, donde tocé tierra & las
6 horas 49 minutos.

El vuelo habia durado 8 minutos 20 se-
gundos, y su elevacion mayor fué de 120
metros, alcanzada & la altura del Puig vy &
una velocidad de 55 kilémetros por hora.

El publico quedd6 altamente coinplaciilo
y emocionado del espectdculo que acababa
de presenciar, cuya vi.sualidad es la Unica
prueba de fe para semejaiues progresos de
la mecanica.

Dia 29 D5 Mayo.— Mamet acaba de ter-
minar sus vuelos en Valencia. Un pequefio

lfI'



globo es elevado hasta 500 metros de altu-
ra, debiendo el aviador volar por encima de
él. Después de un vuelo de 15 minutos, ha-
bia ya alcanzado la altura del globo, pero
en este momento, y encontrandose el avia-
dor & 2 kil6metros mar adentro, el motor
comenz6 & desfallecer; virando, planeando,
para tomar tierra en la playa y faltandole
altura para llegar a ella, cae Mamet a! mar
4 una distancia de 100 metros de la orilla.
El aparato vuelca sobre su piloto, creyendo
todos que vaéa seguir éste la misma suerte

AVIACION

Valencia : Notable vuelo Mamei por encima de la playa

de Le Blon. Inmediatamente, sus mecani-
cos, M. Maertens y su hermano se lanzan &
nado y con la ayuda de una canoa automovil,
consiguen librar al aviador que se encon-
traba preso entre los alambres de! fuselaje
y no podia salir. A pesar de todo, Mamet,
gue ha absorbido bastante agua y esta he-
rido en el labio, quiere volver avolar y pa-
sar por encima del globo. Manda sacar un
segundo aparato, el publico quiere impedir
que vuelva & partir; trabajo inGtil « Quizas
volveré & tomar otro bafio», dice él, y cho-

Uoérlobj; lil acropluno d.-l aviador Barricr después de su calda

Ayuntamiento de Madrid
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Una ra-
faga de viento rompe la cuerda del glo-
bo, Mamet le sigue, pero, finalmente se
contenta con describir ochos y hacer zam-
bullidas, emocionando al publico. Al to-
mar tierra, fué el delirio. Mamet deja un
buen recuerdo en Valencia, ha mostrado
como se conduce un aparato Blériot.

M, Mamet, de Valencia se ha trasladado

rreando agua parte de-nuevo.

4 Barcelona, en donde se propone montar
una escuela de aviaciéon en las inmediacio-
nes de Sardafola.

El monoplano de Barricr y sus mecénicos
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Cérdoba

Conforme anunciamos a
res,

nuestros lecto-
los aviadores Barricr y Simén, una
vez terminada la semana de Barcelona, se
dirigieron 4 Co6rdoba, para dar en aquella
hermosa ciudad varias exhibiciones, que
debian empezar el dia 16 del pasado mayo.

El mal tiempo reinante obligé & aj)lazar
la fiesta aquel dia, y hasta el 19 no pudie-
ron verificarse los primeros vuelos. EI
aviador Barrier fué el primer hombre-péja-
ro que surc6 el aire en tierra andaluza, ve-
rificando un bouito vuelo de 7 minutos
43 segundos que tuvo que suspender por ha-

berse levantado fuerte viento, que ponia
en peligro la estabilidad de su pequefio
Blériot.

AVIACION

Al dia siguiente traté de volar de nue”io;
pero el mal funcionamiento de su «Anzani»
le oblig6 4 tomar tierra & los 99 segundos
de vuelo, después de un recorrido de poco
més de un kildmetro. Al aterrisar volcoé su
monoplano, sufriendo tan sélo Barricr al-
gunos rasgufios de poca importancia.'Acto
seguido el aviador Simdén realiza un. vuelo
soberbio de seis minutos de duracién, y
mas tarde sale otra vez del aer6dromo,’y
después de un hermoso vuelo, en el que
llega cerca de la ciudad, toma tierra, calu-
rosamente ovacionado por el publico, & los
8 minutos de su partida.

Durante los siguientes dias el temporal
de lluvias oblig6 a la casa Borel (organiza-
dora de estas fiestas) & dar por terminadas
las exliibiciones.

-"0

Ayuntamiento de Madrid

Como vuelan los «icroplanos =:

(CootinuAciéo de la pag. 34)

Detenninadas ya las tres fuerzas que
concurren en el punto O., que por ser el
centro de gravedad representa todo el apa-
rato, recordaremos una ley de Mecéanica
que dice: cuando variasfiier::as concurren
en uamismo punto, estesigue la trayectoria
que corresponde a la resultante de todas
ellas, entendiéndose por resultante aquella
fuerza que sii|)le el efecto de otras varias.

La Mecanica nos ensefia también que la
resultante de dosfuersas qgtie concurren en
un mismo punto, esigual & la diagonal del
paralelégramo construido sobre las recias
que representati dichasfuersas.

Para hallar la resultante entre las fuer
zas O. C.y O.D. (fig. 3) (1) construiremos
el paralelégramo O. C. F. D., y la diago-
nal O. F. nos dar4a la nueva fuerza que
sustituye & las dos citadas.

Hallaremos, finalmente, lo resultante de
las fuerzas O. F. y O. R., construyendo el
paralelégramo O. F. G. E., cuyo diago-
nal O. G. serd la resultante de todas las
fuerzas que actlan sobre el punto O. Ella
representa el equilibrio de las fuerzas con-
currentes en el centro de gravedad del
aparato, y, por lo tanto, éste debera se-
guir la trayectoria marcada por la resul-
tante O. G. En otras palabras: al actuar
simultaneaincnte las tres fuerzas o C,o0 D
y OE, el aeroplano se movera siguiendo la
direccion OG.

Queda, pues, demostrado como el aero-
plano, después de haber alcanzado, apo-
yado sobre la tierra, la velocidad necesa-
ria para encontrar en el aire la resistencia
snficiente, perdera el contacto con el suelo
y se elevara en el aire.

Resulta evidente que para elevarse el
aparato es necesario que la resultante OG
tenga una inclinacién ascendente, para se-
guir una marcha liorizontal (9 (7 debe ser
también horizontal y par”™ volver al suelo,
(?(7 debe seguir una inclinacién descen-
dente. Analicemos sumariamente las causas
gque modifican la direccion de este
tante.

resul-

Sila gravedad (9C aumenta, ladireccién

de. O G descendera rapidamente, de aqui

el empefio en disminuir, hastaen SUS menO'’
res detalles, ei peso del aparato.

Por el contrario, un aumento de la fuer-
za propulsora OD tiende & hacer subir la
direccion de OG, lo que justifica el afan
de encontrar motores de gran rendimiento
y poco peso.

La mayor 6 menor inclinacién del plano
A B es el tercer factor que modifica la di-
reccion de OG. Para medirla, acudiremos
ai llamado angulo de ataque, (Jue es el for-
mado por el plano y la horizontal ,e\ A B a'
en la figura 1.

Es l6gico que & medida que aumenta la
abertura del 4ngulo de ataque, aumenta la

(1) véase el nimero préximo.



resistencia del aire, [y el aparato tiende &
elevarse, descendiendo, por el contrario,
cuando aquel angulo disminuye.

Como en cada aeroplano el pesoy la po-
tencia motriz son dos elementos que pode-
mos considerar como lijos, es natural que
debamos buscar el equilibrio dindmico en
la inclinaciéon del plano ¢ planos que lo
constituyan.

lil calculo de esta inclinacion es en ex-
tremo delicado y nos llevaria fuera de
ios limites que pretendemos dar & este
trabajo.

Estas superficies sustentadoras estan
formadas por telas muy recias engomadas,
4 semejanza de las empleadas en los neu-
maticos, tendidas sobre bastidorrs de ma-
dera ligera, que constituyen el armazén del
aparato.

Aungque en teoria nos liemos rcicridci al
plano geométrico, en la practica se da &
estas superficies una curvatura mas o me-
nos acentuada, para aprovechar mejor la
resistencia del aire.

Los aparatos que constan de unsolo pla-
no, reciben la calificacion de monoplanos;
si de dos (superpuestos y paralelos), bipla-
no. Estos son los dos modelos corrientes,
existiendo aparatos que llegan & tener has-
ta 20 planos. Ademaéas de las superficies
fundamentales, que podriamos llamar por-
ittuies, hay otras auxiliares, destinadas & la

AVIACION

Alfredo Fiey en.su biploDO «Faiiran», volando sobre Berlin

direccion y equilibrio que estudiaremos mas
adelante.

A titulo de curiosidad, citaremos entre

los monoplanos mas conocidos, el Blériot,
Antoinette, Esnault-Pelterie, Telliery De-
moiselle; entre los biplanos el Wright,
Voisin, Sommer, Curtiss y Farman.
— Abor-
demos ahora la parte més delicada del aero-
plano, ya que actualmente el motor, con
sus caprichos, se haconvertido en un tira-
nuelo de la aviacién, pero hagadmoslo bre-
vemente, para no fatigar al lector benévolo
gue sigue paciente nuestra arida diser-
tacion.

Desde que fueron ideados el aeroplano y
su hermano mayor el dirigible, se compren-
dio, inmediatamente, que el motor habia de
jugar un papel muy importante en su des-
arrollo, y de ahi que se le dedicase la aten-
cion mas preferente.

Mientras unos constructores se esforza-
ban en hallar motores especiales, otros, en
cambio, se contentaban aplicando los mis-
mos motores de automoviles & cilindros
verticales, surgiendo de este modo dos ten-
dencias bien distintas.

Uno de los primeros motores especiales
filé el .-\ntoinette, & 8 cilindros en V, que"
pesaba 2 kgs. por caballo, con el cual
hizo Santos Dumont sus primeras expe-
riencias.

Fuerza de propulsién: Motor.
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Entre los distintos modelos que luego se
han presentado, merece citarse el Gnéme,
por sus muchas particularidades y por ha-
ber alcanzado triunfos tan importantes
como los records del inundo de distancia y
duracién, obtenidos por Farman en Reims
y tantos otros posteriormente.

El Gnéme pertenece 4 la familia de los
Illamados motores rotativos, los cuales fun-
ciouan bajo el mismo principio que los
otros, pero en sentido inverso, es decir; en
los motores ordinarios los cilindros estan
fijos, y los pistones con la
de las bielas,

intermediacién
transmiten un movimiento
rotativo al cigiefial 6 4&rbol motor; en cam-
bio en los rotativos el cigliefial esta in-
mavil y los cilindros dan vueltas & su al-
rededor.

El Gnéme estd formado por siete cilin-
dros, dispuestos sobre un mismo plano, en
forma de estrella, con las siete bielas fija-
das sobre el mismo loton del ciglefia). El
numere impar de cilindros es indispen-
sable en todos los motores dispuestos en
forma de estrella, pues de otro modo no
podria hacerse bien la distribuciéon de los
cuatro tiempos que constituyen el ritmo de
los motores a explosién.

A.F abuegat
(Continuard)
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Llegada del

Houlineaux

AVIACION

EljCondcrd”~LamberL

Como se familiariza en Francia 4 loS caballos jévenes del ejército con los aeroplanos
El aviador W agoer en ud aparato «Hanrioc»» en Bcihcny

Vuelo de Clémenl con un pasajero, en Issy les Moulincaux. en subiplano» Glémcat-Bayard»
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Historia de ia aviacion
(Continuacién de la pag. 33 )

Guidotti.— EI artista italiano nacié en
Lucca, en iS6g. No se sabe como volaba;
pero si que se sirvié varias veces con éxito
de alas, cuya armazén era de ballenas re-
cubiertas de plumas, y si esto es cierto, in-
dudablemente practicé el vuelo & vela; su
carrera de volador, termind, como la de
Dante, por la rotura de un fémur.

El padre Fanri.— EIl jesuita Onorio
Fabri, muerto en 1688, fue un sabio fisico,
que se propuso hacer volar & la paloma le-
gendaria de Arkitas, por medio de mate-
riales combustibles. Ademds, propuso la
construccién de una gran maquina de aire
comprimido en un tubo; éste debia adhe-
rirse al aparato, que estaba provi tode ti-
mon y lie asiento para el operador. El aire
comprimido se supone ilcstinado paraiin
mecanismo motor de las alas. El inconvc-
nienie de este sistema era indudablemente
el excesivo peso muerto necesaiio.

El padre L ana (1637-87). — L' n jesuita
italiano, el P. F, Tcrzi Lana, nacido en
Brescia, propuso, en 1670, la construccién
lie un bajel aéreo, formado con una bar-
fluilla, en la que se colocaria el velamen,

Fig. 6. El volador vaechado en la maquina
para volar (L. d« Vinci)

en lo alto de un mastil. Cuatro esferas 6
globos de cobre, privados de airey de 0‘08
linea (o'l mm.) de espesor, sostendrian la
barquilla por medio de cables.

En el afio actual (1909) se ha construido
un dirigible en Alemania, utilizando medios
analogos.

El padre Francisco, autor de Prodomo
all'arie maestra y Magisterium naturae ei
arti, tuvo el buen acierto de no hacer caso
de ciertas teorias admitidas aun en su tiem-
po, respecto & una regi6n etérea superior
en los aires; hipdtesis en que se basaban
algunos para decir que los barcos podrian
volar sobre la atmoésfera. Pero consideran-
do que el vacio es lo més ligero que existe,
queria utilizar esta cualidad para elevar
una barquilla aérea.

Este sabio fisico es el precursor de la
aerostacién, J)ues fué el primero en sentar
como principio la posibjli<lad de la ascen-
sion & los aires, utilizando diferencia ile
peso especifico,

Boreti.i (1608-78).— Borelli, fisiologista
napolitano, en su Demolu anitnalium{\b-]d)
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da una teoria puramente mecénicade la ac-
cién de las alas, basada en ia ley mecéanica
de las cufas, y dice:

«Como el ave se insinda en el aire porla
vibracién perpendicular de sus alas, el
fluido colocado debajo de éstas sufre los
golpes de las partes flexibles (plumas re-
meras en movimiento vertical, por lo cual
las velas (alas) y las rémiges, ceden en di-
reccién ascendente,
cuya punta se dirige liacia la cola. Es,
pues, indiferente que el aire choque en las
alas por encima 6 por debajo, puesto que
siempre los bordes posteriores 6 flexibles
de las alas ceden & direccion ascendente,
con la cual empujan al ave segun la hori-
zontal».

Besnier. — El fournai des savan/s, de
12 de diciembre de 1678, describi6 una
magquina voladora con velamen, ccinstruida
por Besnier, cerrajero, y que consistia en
cuatro alas fijadas en los extremos ele unas

formando una cufa

Fig. 8.

Grabado dei siglo xvin. Representa diversas clases de aéreos y ap'icaciones de fuerza motriz

palancas que se maniobraban alternativa-

mente con las
manos y los
pies (fig. 11)
el inventor s6-
lo pudo con-
seguir retar-
dar ei descen-
so, cuando se
lanzédesde un
tejado para
experimentar

el aparato,
«Este vola-
dor, Besnier,

puede conside-
rarse como le-
gendario», —
diccLandelle.

*
L

En el siglo XVIl

Kig. 9.

se publicaron algunas

De Rlascncia & Coria. (Viaie imaginario en 1884)
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fantasias relacionadas con la navegacién
aérea. El obispo Godevin escribié: EI
hombre en La luna, y Cirano de Bergerac,
en Francia, sus famosos Voyages'dans la
Lnne el daus le Soleil.

1709, el
cura brasilefio BartoloniéLorenzo, presen-
té al rey Juan V de Portugal un proyecto
de «maquina para remontarse & los aires y
volar 200 leguas por dia». Este aparato
volante, en el que habian de utilizarse, & la
vez, «la accién dclviento y las propiedade.s
eléctricas del &mbar», llevaba dos esferas
con el «secreto atractivo (llamado también
vacio) y una piedra iman».

El precursor brasilefio de la navegacién
aérea fué pensionado con 600,000 leis
(3,750 pesetas), y protegido, ademas, con-
tra la imitacién por la pena de muerte;
pero él mismo, segln dicen, sufrié el peso
de la Ley por lo disparatado de su invento.

El marqués de Bacqueville. — La ten-

Bartoi-omeu L ourenco.— EN

tativa de vuelo aéreo la hizo Bacqueville

en 1742. y como al morir, en 176c¢, tenia

.Méqgaind para volar de Besnier

80 afios de edad, resulta que volé demas de
sesenta afios.

Anunci6 que saldria de su domicilio (rué
des Saints-Péres, Paris), y se dirigirla al
jardin de las Tuberias, atravesando el
Sena. EIl dia sefialado la multitud se agol-
p6 en el trayecto que el volador debia re-
correr, y éste, llegada la hora, se presento
en la terraza de la .casa, lanzdndose desde
ella al espacio.

«Sus alas, dice Gerardo de Nerval, eran
semejantes & las que se atribuyen alos an-
geles (aun que Dieuaide, en su Tablean
d'aviaiion, presenta al volador con cuatro
alas, una de cada extremidad).

No se tienen ni idea de co6mo funciona-
ban las alas, y so6lo se sabe que su vuelo
parecia realizarse en buenas condiciones
hasta llegar al rio.

Se dirigia oblicuamente & las Tullerias
y recorrié primeramente 300 metros, se-
gun dicen; pero, de pronto, sus movimientos
fueron inseguros; no se sabe si por faltade
fuerza, de destreza 6 de serenidad, pues no
se conoce la opinion del volador respecto a
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lineas 4 los 6rganos para
volar, de los volatiles.
Considera ventajosas
las alas céncavas y «la
introduccion del aire en

el cuerpo del ave», pero

no previa la aviacioén,
porque la consideraba
imposible, por los me-
dios entonces imagina-
bles: «la Naturaleza ha
sefialado los Ilimites en
G- todo ; un peso de j5 li-
bras, el de! avestruz, es
superior al que pueda

elevarse en la atmoésfera

por las fuerzas natura-

les».
*
* *

Las figuras ii y 12
son dos estampas de una
novela del fantasista fran-
cés Restif, de la Bretonne
(1736-1806),

idea del

que dan

interés que sus-

Fi'g. 10 Dirigible imaginado en e! siglo x»ii

este punto de su viaje aéreo. En vez de
caer al agua, se partié una pierna al cho-
car en una barca de lavandera; & pesar de
que sus grandes alas, obrando como para-

caidas, amortiguaron el golpe y le preser-

varon del golpe. No se conocen méas de-
talles.

Buffon. — (1707-88), en su 7j-
foria natural (1749) sélo dedica algunas

Fig. 11 Un personaje de la novela de Rcstil
de la Breione

citaban los primeros
vuelos.
D esforgf.a.— T reinta

del

marqués de Bacque-

afios después
del

vuelo
ville, Des-

de
Etampes, ocupé la aten-

otro francés,

forges, candnigo

cién publica, lanzandose, Fig. 14

en 1772, desde lo alto

de la torre Quinete de aquella poblacién.
Se habia hecho con.struir una especie de
géndola ornitéptera, es decir, provista de

alas con charnela, destinadas & aletear sin

resbalamiento alguno. Se sabe UGnicamente,

re.specto & la construc-

cion dcl aparato, que te-
nia 7 pies de largoy 3'/
deancho; pesando con ti

volador, 213 libras. No

se conoce la forma ni las

dimensiones de las alas,

aunque si dicen eran

grandes.

Landelle refiere que

« Desforges no llegé &

lanzarse de la torre del

Guitel, en que se habia
instalado, perologré mo-

ver las alas con mucha

velocidad, cuanto

mas las agitaba, mas se.

pegaba la maquina al

suelo™.
LoKF.NZo

Guzwan. —

El Brasil y Portugal re- Fig, 15
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Fig. i2 Un rapto aéreo. (R. IU la P.. 1789

Vista lateral de la méaquina Bl jnchard (179i)

claman para si la prioridad, en el des-

cubrimiento de los aeréstatos.

(Continuara).

Del libro j‘asado, présenley porvenirde la Aviacién.

Secciéon de la maquina volante de Blanchard
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