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Numero cuatrocientos veintiocho.—En la ViUay Corte de
Madrid, a nueve de Noviembre de mil ochodentos noventay
siete, ante mi D. Antonio Turén y Bosca, Doctor en Derecho
civil y canénico y administrativo; Académico Profesor de la
de Jurisprudencia y Legislacion; Abogado y Notario de los
ilustres Colegios de esta Capital, con vecindad y residencia
fija en la misma, comparecen;

De una parte el Excmo. Sr. D. Alvaro de Figueroay To-
rres, Conde de Eomanones, Alcalde Presidente del Ayunta-
miento de esta Capital, cuyo cargo me consta ejerce en la ac-
tualidad, en nombre y representacién de la Villa de Madrid.

Y de otra el Sr. D. Enrique Browny Granger, mayor de
edad, casado, propietario y vecino de Madrid, segln aparece
de su cédula personal que exhibe, de séptima clase, expedida
bajo el nimero nueve mil doscientos veintiséis, con fecha cua-
tro de Septiembre de rail ochocientos noventa y seis.

Este sefior comparece con el cardcter de mandatario en
nombre y representacion de la Compafia del Tranvia de las
calles de Madrid Limitada, constituida con arreglo & las le-
yes inglesas y con domicilio en la ciudad de Londres, en vir-
tud de poder que le confirieron en esta ciudad el dia diez de
Noviembre de mil ochocientos ochenta y cinco ante el Notario
de la misma Jolin Willians Peter Jani-alde, los Sres. Hermann
Gustavo Trischsen, George Riebardson, John EdevardW al-
ther, los dos primeros como-Directores y el Gltimo como Se-
eretaito de la Compafiia del Tranvia de las calles de Madrid,
y de cuyo poder se unird & esta matriz testimonio literal para
los efectos legales procedentes.

Y teniendo, & mi juicio, arabos sefiores comparecientes, se-
gln intervienen, la capacidad legal necesaria, que asearan
no les esta limitada para formalizar la presente escritura-,
como antecedentes de la misma, manifiestan:
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Primero. Quepor el Prftcurador D. Luis Garcia Ortega,
en nombre de la Compaifiia del Tranvia de Madrid, se presen-
té instancia en el Ministerio de Fomento. Direccién general
de Obras publicas, solicitando autorizacién para cambiar en
todas las lineas de tranvias que aquella Compafia explota en
esta Corte, el motor de fuerza animal por el eléctrico de cable
aéreo.

Segundo. Que instruido el oportuno expediente y seguido
por todos sus tramites, por' Real .orden fecha veintinueve de
Julio Gltimo, se autorizé- & la citada Compafiia del Tranyia de
M adrid para sustituir en las tres lineas de tranvias que explo-
ta en esta Corte, y que le fueron concedidas por el Excelenti-
simo Ayuntamiento, el motor de fuerza animal, qué eii la ac-
tualidad emplea, por el eléctrico de cable aéreo, cuya Real
orden fué publicada en la Gaceta de Madrid nimero doscien-
tos doce,' correspondiente al dia treinta y uno del citado mes
de Julio, y se inserta & continuacion, siendo del tenor literal
siguiente; - 1

Real orden.—Direccion general de Obras publieas=Fe-
iTOcarriles. Excmo. Sefior; Vista la instancia promovida con
fecha veintiséis de Junio de mil ochocientos noventa y cinco,
por D. Luis Garcia Ortega, en nombre do la Compafiia del
Tranvia de Madrid, solicitando de este Ministerio autorizacion
para cambiar en todas las lineas do tranvias que aquélla ex-
plota en esta Corte, el motor de fuerza animal por el eléctrico
de cable aéreo;

Visto el expediente informativo instruido como consecuen-
cia de dicha peticion en ese Gobierno de provincia, con arre-
glo & lo que para éstos previene el articulo segundo de laLey

mespecial de treinGi de Mayo de mil ochocientos ochenta y
cinco:

Vistos los documentos qne & dicho expediente acompafian;

Visto el informe emitido acerca de este asunto, por la Sec-
cion tercera de la Junta Consultiva de Caminos, Canales,y
Fuértos;

Vista la Ley de catorce de Agosto de mil ochocientos no-
venta y cinco, dictando las reglas a que han de sujetarse las
autorizaciones para los eaniblos de motor en los tranvias:

e Vista la Gltima instancia.formulada con fecha dieciseis del
corriente mes de Julio por el Director de la Compafiia peticio-
naria, man'festando que ésta no tiene inconveniente alguno
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en aceptar, en caso necesario, que el plazo de la concesién,
que era-noventa afios por la linea del barrio de Salamanca &
los de Pozasy Arguelles; se reduzca & sesenta, contados des-
de el dia en que se publique en la Gaceta la Real orden auto-
rizando el cambio de motor, y que asimismo aceptard, en vez
de la libertad de tarifas que tiene para dicha linca, el que se
fije como precio maximo para la conduccién de viajeros el de
cuatro céntimos de peseta por cabeza y kilometro, por el con-
cepto de peaje, y ocho céntimos por el transporte,  sean doce
céntimos en total. n

Resultando que las lineas de la Castellana é Hipédromo y
de la calle de Alcala por la de Claudio Coello & la de Ferraz,
fueron concedidas con arreglo a la,vigente ley de Ferrocarri-
les de veintitrés de Noviembre de mil ochocientos setenta y
siete, siendo la primera de ellas por un plazo de cinctientay
nueve afios, y con una tarifa para viajeros de setentay nueve
milésimas dé peseta,por cabeza y kilometro; siendo otorgadas
las dichas concesiones por ei Ayuntamiento de esta Capital,
por tratarse de tranvias puramente urbanos; ,

Resultando que en el expediente informativo antes citado,
se han cumplido los requisitos prevenid.os en la también cita-
da ley de treinta de Mayo de mil ochocientos ochentay cinco,
y que la Junta Consultiva aconseja que se conceda la autori-
zacion con varias prescripciones que al efecto indica:

Considerando que algunas de estas prescripciones no son
pertenecientes al asunto de que se trata;

Considerando que desde el momento en que la Compafiia
peticionaria acepta para la linea del barrio de Salamanca &
los de Pozas y Arguelles, la reduccién del plazo de la conce-
sién & sesenta afios, contados desde el dia en que se publique
la autorizaciéon para el cambio de motor, aceptando también
unas tarifas maximas para viajeros, de doce céntimos de pese-
ta por cabezay kilometro, que es tanto como someterse a la
vigente ley de Ferrocarriles de veintitrés de Noviembre de mil
ochocientos setenta y siete, con lo cual queda cumplida la de
catorce de Agosto de mil ochocientos ochenta y cinco;

Considerando que las otras dos lineas que la Compafiaex-
plota, fueron concedidas con sujeccion & la precitada ley de
Ferrocarriles de veintitrés de Noviembre de rail ochocientos
setenta y siete:

' Considerando que la autorizacién para el cambio de motor
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no lleva envuelta modificaciéon alguna de las condiciones y re-
quisitos que el Ayuntamiento de esta Corte, en uso de sus fa-
cultades, impuso al otorgar las concesiones de las tres lineas
de que se trata:

S. M. el Rey (gq. D. g.), y en sunombre la Reina Regente
del Reino, de conformidad en lo esencial con el dictamen de
la Seccién tercera de la Junta Consultiva de Caminos, Canales
y Puertos, ba tenido & bien resolver:

Primero. Awutorizar & la citada Compafiia del Tranvia de
Madrid para que pueda sustituir en las tres lineas de tranvias
que explota en esta Corte, y que le fueron concedidas por el
Ayuntamiento de lu misma, el motor de fuerza animal que en
la actualidad emplea, por el eléctrico de cable aéreo, con las
condiciones siguientes;

Primera. La.Compafiia queda obligada a ejecutar lasobras
necesarias para la instalacion eléctrica, asi como también las
de conservacion y reparacion, ateniéndose & las instrucciones
que la dicte el Ayuntamiento, cumpliendo las prescripciones
del dictamen aprobado por el mismo en la sesién que celebro
el dia catorce de Mayo del corriente afio.

Segunda. Latraccion eléctricase hard empleando corrien-
tes continuas 4la tensibn maxima de quinientos volts, condu-
cida y transmitida por un cable aéreo de cobre de ocho mili-
metros veinticinco centésimas de didmetro.

Tercera. EIl hilo aéreo de traccion habrd de establecerse
sobre sélidos postes metalicos, caiidrieros y ménsulas de fundi-
cion ornamentadas, palomillas, rosetones, ete., fuertemente
empotrados en el suelo y en las fachadas de las casas, cuyos
propietarios lo consientan, cuidando muy especialmente de
adoptar, en cada caso particular, el medio que mejor se adapte
4 las circunstancias de la situacion.

Cuarta. La separacion maxima entre dos postes 6 apoyos
consecutivos del hilo aéreo, no podra exceder de cuarenta me-
tros, a menos que circunstancias muy especiales asi lorequie-
ran; y el punto mas bajo de la catenaria deberd encontrarse
4 seis metros de altura minima sobre la rasante de los rieles.

Quinta. Elaislamiento de los postes metalicos, candeleros,
meénsulas, palomillas, rosetones, etc., asi como el delatirantado
auxiliar para adoptar el trazado de la linea aérea de troliey a
4 la de tierra, deberad ser completo, empleando al efecto aisla-
dores de porcelana, vidrio y ebonita méas perfeccionados. °
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Sexta. EIl cable desnudo .conductor de la electricidad en
todos sus cruzamientos superiores de las lineas telegraficas y
telefénicas, deberad ir defendida por su parte superior con un
fuerte tejadillo de bambu, que en caso de rotura de los hilos
telegraficos 6 telefénicos, impida el contacto de ellos con el
referido cable, y Ja derivacidn consiguiente de la corriente
eléctrica. De no adoptarse el tejadillo indicado, serda condi-
cion precisa establecer una red metalica aérea por debajo de
los hilos ya establecidos en las redes telegraficas ¢ telefonicas.

Séptima. La concesién de las juntas de los rieles de la via
para facilitar el retorno de la corriente, deberd hacerse con
el mayor esmero, empleando precisamente alambre de cobre,
y si aun asi no resultase tan perfecto como se requiere para
evitar los efectos de las corrientes de induccién, se colocara
un cable enterrado en el centro de la via con los empalmes
suficientes, con los rieles, hasta conseguir gne la corriente de
retorno circule facilmente.

Octava. Los coches motores deberdn ir provistos de poten-
tes frenos mecanicos qne, manejados & brazo por el conduc-
tor, puedan detener un coche lleno de viajeros en la mayor
pendiente de la via, y bajando con un recorrido maximo de
siete metros, que habra de reducirse & cinco, empleando al
propio tiempo el freno eléctrico, y & tres metros tan sélo, ha-
ciendo funcionar la contramarcha eléctrica.

Novena, En la palanca del freno mecéanico constantemen-
te manejada por el conductor para regalar la velocidad de la
marcha, se instalar& una campana de timbre sonoro que
anuncie la llegada del coche automévil & los transelntes colo-
cados en la via 6 en su proxmidad.

Décima. Cada coche automovil deberd llevar sobre la pla-
taforma, y en lo alto de su cubierta, una potente luz eléctrica
de cincuenta bujias de intensidad como minimum, provista de
reflector que proyecte la luz sobre el camino.

Undécima. En el interior de-los coches, y bajo el asiento
de uno de los costados, deberdn instalarse el pararrayos, el
cortacircuitos, el reostatoy dem4ds aparatos accesorios reque-
ridos en una instalacion perfecta; y todos los elementos que
por su interior se establecen, ademas de los envolventes ais-
ladores, deberéan ir cubiertos por listones de madera que los
pongan completamente & cubierto de un pasajero imprudente
6 mal intencionado.

Ayuntamiento de Madrid



— 8 —

Duodécima. Eii la casa de maquinas, ademas de los am-
perimetros y voltimetros, reostatos, cortacircuitos, plomos fu-
sibles y demas accesorios que en el cuadro de una instalacién-
bien hedia se requieren, deberan instalarse iuterruptorcs au-
tomaticos que funcionen rapidamente cada vez que seproduz-
ca una averia en el cable tractor del trolley.

Décimatercera. Sidurante la explotacién de la linea la
Compaifiia juzgase necesario introducir en ellafeeders 6 cables,
de alimentacion, podra hacerlo; pero éstos deberan ir defen-
didos precisamente por una multiple envoltura aisladora y
apoyarse en los mismos postes ya establecidos por el interme-
dio de aisladores de porcelana.

Décimacuarta. La linea del barrio de Salamanca & los de
Pozas y Argielles quedara sometida & la ley general de Fe-
rrocarriles de veintitrés de Noviembre de mil ochocientos se-,
tenta y siete, y por tanto, el plazo de concesion sera de sesen-
ta afios, contados desde el dia de la publicacion de la presen-
te Real orden en la Gaceta de Madrid, y las tarifas maximas
que podra exigir la Compafiia a los viajeros, seran de cuatro-
céntimos de peseta por cabezay kilometro por el concepto de
peaje, y ocho céntimos por el de transporte, 6 sean en total
doce céntimos de peseta.

Segundo. Que esta autorizacién no lleva envuelta modifi;
cacioii alguna en las condiciones y requisitos que el Ayunta-
miento de esta Corte, en uso de'sus facultades, impuso al
otorgar las concesiones de las tres lineas de tranvias do que
se trata.

De orden del Sr. Ministro lo digo & V. E. para su conoci-
miento, el del Ayuntamiento de esta Corte y la Compafia pe-
ticionaria, & los efectos consiguientes.—Dios guardeaV .E.
muchos aflos.—Madrid veintinueve de Julio de mil ochocien-
tos noventa y siete.—EI Director general, E. Ordofiez.—Sefior
Gobernador civil de esta provincia.

Tercero. Que con fecha cuatro de Agosto préximo pasado-
se comunicé al Excmo. Ayuntamiento la Real orden inserta
anteriormente, en vista de la cual, el Negociado cuarto emi-
tio en siete de Septiembre, el informe que & la letra dice asi;

«Negociado cuarto.—La escritura de concesion de este
Tranvia, otorgada en once d'e Diciembre do mil ochocientos
sesenta y nueve, queda de hecho derogada al tener que suje-
tarse a lo que prescriben las disposiciones ulteriores dictadas
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para organizar el servicio de tranvias. Existe una verdadera
causa de novacion, en cuanto se alteran 6 modifican profmi-
damente las condiciones esenciales estipuladas con anterio-

En efecto, voluntariamente, por cuanto lia sido solicitado
por el Director representante de la Empresa el cambio, de
motor animal por-eleléctrico, ha venido &4 someterse a la legis-
lacién vigente de Tranvias-, y como ésta fija como maximum
de tiempo para la explotaciéon el de sesenta afios, en este mo-
tivo legal se vé una de las mayores alteraciones del contrato
primitivo, inGtil ya en lo que respecta al plazo de concesién,
que & suvez esuno de loselementos esenciales de todo lo que-
es 6 envuelve una obligacion.

No es menor en transcendencia la segunda modificacién
que, asimismo, ha sido introducida por lo posteriormente le-
gislado en lo que se refiere & la fijacion de tarifas. Nada se
determinaba en la escritm-a de concesion acerca de este punto,
sino que basada en un espiritu de libertad amplio é incompa-
tible con el régimen actual de Tranvias, debido sin duda a la
circunstancia de serel primero que lo solicité en la Capital, y
careciendo a la sazén de antecedente alguno, sin disposiciones
administrativas que se refiriesen & esta clase de obras, no
vieron en el proyecto presentado, los que en sn aprobacion
tuvieron que intervenir, mas que la utilidad que para el ve-
cindario resultaba al contar con un medio c6modo de locomo-
cion que acortara las distancias, ya en aquel tiempo grandes,
entre los nacleos de poblacion, que por este medio se unian.

Demuestra palmariamente lo que antes se afirmala ausen-
cia absoluta de gravdmenes de ninglin género & la Empresa
concesionaria, de cuyas ventajas hoy se ven privadas todas
las demdas Compafiias que satisfacen los derechos impuestos
por el uso de la via publica. , _

Ahora bien, y no apartdindome del objeto principal oseala
determinaciéon de tarifas, diremos que se vana el contrato
principal, porque & las concesiones sin restriccién ha sucedido
el révimen 0 estado de las limitaciones. Y lo mismo que aque-
Illa libertad sin restricciones procedia del comin acuerdo e
las dos partes contratantes, hoy la limitacion tiene que surgir
del convenio entre las mismas, porque en todo contrato la es-
tipulacién es hija de la unién de dos 6 mas voluntades, nunca
una sola puede determinar la ley que es el acuerdo, sopefia de
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perjudicar notoriamente y de un modo arbitrario & la otra que
se ve violentamente sometida.

Que esto no puede ser asi lo dice la ley bien claro, y con
ellos se fijara mas adelante, y deun modo precie” lo que hasta
aqui viene sustentdndose.

Encerrando importancia extrema para la Corporacién Mu-
nicipal, bajo el punto de vista administrativo econémico, la
cuestion de que se trata y siendo conveniente dilucidar de un
modo concreto cada uno de los elementos que la constituyen,
los trataremos separadamente para que su conocimiento sea
facil y conforme & la mas clara concepcion.

Primero. La sustitucion del plazo de concesion de noventa
afios por el de sesenta, que de un modo expreso se fija por la
Real orden de treintay uno de Julio de mil ochocientos noven-
ta y siete, criterio sustentado ya en la ley de catorce de Agosto
de mil ochocientos noventay cinco, que especialmente trata la
cuestion presente 0 sea del cambio de motor en los tranvias,
sujetando a los concesionarios & lo prescrito en la ley especia!
de diez y seis de Julio de mil ochocientos sesentay cuatro,
que en su articulo séptimo sefiala el plazo de concesion en se-
senta afios, y 4 la de Ferroeai-riles, de veintitrés de Noviembre
de mil ochocientos setenta y siete, en su articulo setenta y seis,
<jue sefiala el mismo término.

No puede caber duda, en frente de prescripciones tan cla-
ras, de la modificacion sufrida con requisito tan esencial como
lo es el plazo en la escritura de concesion, de once de Diciem-
bre de mil ochocientos sesenta y nueve, que es una verdadera
novacion que ataca a la vida de dicha escritura, asi como de
las consecuencias que esta limitacion lleva consigo, por lo que
a los intereses municipales se refiere.

Segundo. Importancia grande ofrece ja materia de tarifas
de ios tranvias, y de que se dejen al arbitrio de las Empresas
explotadoras su sefialamiento, porque es natural, es ldgico,
que suceda que al buscar el producto a los capitales emplea-
dos, se pretenda que éste sea el mayor, teniendo poco en cuen-
ta los intereses del vecindario, y maxime,si se trata en casi
todas las Empresas explotadoras de tranvias, de colectivida-
des extranjeras, que tienen su domicilio social fuera de Es-
pafia, y que, por consecuencia, no conocen la verdadera si-
tuacion econémica de la poblacion donde tienen su industria.

Por. consiguiente, el Municipio, como representacion del
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pueblo, tiene que velar porque no sufran menoscabo los inte-
reses que personifica, no renunciando & su derecho; un dere-
cho tan sagrado como lo es el de defender lo suyo, no conce-
diendo franquicias por las que puedan resultar lesionados los
intereses que representa, como sucedié al conceder a4 la Em-
presa del Tranvia de Madrid la libertad mas absoluta de fijar
por si misma las tarifas, precepto consignado en la condicion
vigésimaquinta del pliego.

y siosun derecho indubitado la intervenciéon del Ayunta-
miento en la fijacién de las tarifas en su aprobacién, de cuyo
ejercicio no puede prescindir sin dejar al descubierto los inte-
reses comunes, claro es que no se puede hacer ley de la propo-
sicion de una sola parte de lo que ésta fije en consonancia & sus
propios intereses, que no son los Unicos que se ventilan en un
contrato de esta naturaleza, como ocurriria admitiendo ipso
facto lo propuesto por la Empresa de las Tranvias de Madrid,
y consignada en la Real orden de treintay uno de Julio Gl-
timo; lo manifestado tiene confirmacién plena en la legisla-
cién, pues no & otra cosa se refieren las informaciones de que
habla el reglamento de Obras pUblicas en su articulo veinti-
cuatro, repetido en el articulo ciento ocho, en que so dispo-
ne «que el proyecto de tarifas se someterd por término de
quince diasa una informacién publicadirigida por el Alcalde».

Y ri esto se preceptla para cuando Unicamente estd en
proyecto, no podia menos de confirmarse de una manera més
vigorosa al tratar de ser un hecho la ejecucién de la obra, y
asi encontramos en la legislacién especial de Tranvias disposi-
ciones que robustecen el principio que aqui se mantiene.

La ley especial de dieciseis de Julio de mil ochocieutos
sesenta y cuatro, en su articulo trece, dispone, que tienen que
ser aceptadas reciprocamente las condiciones y tarifas de la
concesion, y el articulo sesenta y seis de la ley de Ferrocarri-
les de veintitrés de Noviembre de mil ochocientos sesenta y
siete, implicitamente determina lo mismo al decir que seran
objeto de la subasta de concesion de los tranvias el tipo de las
tarifas maximas y el plazo de la concesion; y el Reglamento
de veinticuatro de Mayo de rail ochocientos setenta y ocho
para la ejecucién de la anterior ley, dispone «que las tarifas
tienen que ser aprobadas, cuyos tipos en ningun caso podran
excederse».

Por la Real orden de veintinueve de Julio de mil ochoeicn-
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tos noventa y siete, se fijan los tipos maximos de las tarifas,
con sujecion a las cuales debe cobrar la Empresa que nos ocu-
pa, el precio de su servicio al publico por kilometro y perso-
na, sefialando cuatro céntimos de peseta en concepto de peaje
,y ocho por transporte. En’la misma condicién catorce, y en
BUparrafo segundo se dice que esta autorizacién no modifica
en nada las condiciones que el Ayuntamiento impuso & las
Compafiiasy amengua en nada las facultades de dicha Cor-
poracion. Aparecen en esta condicién catorce contradicciones
manifiestas con la legislacion, en primer término, de Obras
plUblicas, y de Ferrorroearriles que ya se ha citado en esta se-
gunda parte del informe, y jas contradice al fijar las tarifas
teniendo en cuenta Gnicamente fo alegado por la Empresa, sin
oir al otro interesado que lo es el Ayuntamiento.

Se opone también en el pdiTafo segundo & la verdad de lo
que en la misma Real orden se dice, al manifestar que no en-
trafia modificacion alguna al contrato primitivo, cosa que no
ae ve tan clara, si se tiene en cuenta lo expuestoy funda-
mentado.

Deslindados por el analisis los dos elementos de vital inte-
rés en toda concesion del género de la que nos ocupa, como
es demostracion palmaria del estudio detenido del mismo ar-
tisnlo setenta y seis déla ley de j'm'errocarriles dem U ochocien-
tos setenta y siete, tantas veces repetido, al disponer que el
plazo y las tarifas con el objeto preferente en lo que primero
se debe fijar la atencion para la concesion de tranvias, apare-
ce claro de un modo indubitado, que al ser otras distintas las
condiciones del contrato definitivoy las que ahora se fijan,
surge la novaciéon del contrato, se impone la formacion de
nueva escritura precisa para que no queden en el aire cosas
y derechos que tanta gravedad encierran.

Conveniente si no fuera necesario es para todos que elcon-
trato se realice, porque de este modo se podran fijar de un
modo concreto los derechos y obligaciones respectivas, apar-
tdndose de la vaguedad y confusién que tantas molestias oca-
sionan y tantas colisiones engendran.

Se deduce de todo lo expuesto;

Primero. Lanovacion de contrato, por serinatil y estar de-
rogado en lo esencial el contrato primitivo, pues constituyendo
el verdadero fondo de estas condiciones décimasexta y vigési-
magquinta, 6 sean las que tratan del plazo y la libertad de tari-
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ias respectivamente, han quedado destruidas por la Real orden
de treinta y uno de Julio de mil ochocientos noventa y siete,
la ley de catorce de Agosto de mil ochocientos noventa y cin-
coy las de Ferrocarriles de diez y seis de Julio de mil ocho-
cientos setenta y cuatro y veintitrés de Noviembre de mil
ochocientos setenta y siete.

Segundo. Queunavez que se esta en et caso de celebracion
de una nueva escritura, se fije en ella entre las condiciones
necesarias para que en el caso de caducidad, ya porincumpli-
miento del contrato, ya por su yencimiento natural, aquéllas
por las que el Ayuntamiento conozca a lo que tiene derecho
y pueda reclamar sin excederse y sin que se le perjudique.
Estas condiciones pueden ser, entre otras, la formacién de
cuadros detallados cu que se exprese con la debida separacion
el material de que dispone la Empresa, las modificaciones que
en él se introduzcan y el estado del mismo. Asi también de
las tarifas aplicadas y de los rendimientos.

Tercero. También se precisardn de un modo claro las con-
diciones aprobadas por el Excmo. Ayuntamiento en la sesién
del catorce de Mayo Gltimo, que no estén modificadas por la
Real orden de treinta y uno de Julio de mil ochocientos no-
venta y siete, aprobando los modelos de aparatos que mejores
condiciones reinan para latraccién eléctrica, en armonia con
loque exigen la seguridad para las personasy el mejor ornato
de la via publica.

Cuarta. Deben tenerse en cuenta y ser confirmadas de
nuevo aquellas condiciones gne existan en la escritura primi-
tiva 'y no estén en contradiccién con las que nuevamente se
implanten.

Quinta. Aunque no se haya insistido en el precedente in-
forme sobre el extremo relativo & la satisfaccién de derechos
al Ayuntamiento por el uso de la via publica, podia llegarse
aun acuerdo entre ambas partes, asimilando la explotacién
de la linea primitiva &4 la de Claudio Coello & Ferraz, en la
cual la condicion veintitrés de la escritura de veintitrés de
Julio de mil ochocientos ochenta y siete determina que el con-
cesionario satisfarad & ios fondos municipales, durante todo el
tiempo de la concesién, y por trimestres adelantados, un ca-
non de trescientas cincuenta pesetas por kildmetroy reco-
rrido.

Sexta. Asimismo, respetando igual asimilacién, y en con-
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sonancia con las condiciones treinta y cuatro y treinta y cin-
co de la concesién referida, aclaradas por la disposicién pri-
mera de dicha escritura, podrian establecerse las tarifas de
precios de transporte por kil6metro completo, sin tener en
cuenta las fracciones de distancia,, de manera que un kiléme-
tro empezado se tendra como si se hubiera, recorrido por
entero.

Para fijar debidamente los datos habra de preceder la me-
dicion de los trayectos en que hoy esta dividida la linea para
el servicio publico, desde la Bnerta del Sol & la estacion de
Salamanca por la calle de Serrano, y el otro extremo hasta el
final de la calle de Ferraz en esta forma:

Desde la Puerta del Sol hasta la calle de Serrano en su
encuentro con la de Villanueva, nimero de metrosy precio
por viajero.

Desde la calle de Villanueva & la Estacion dcl Tranvia,
idem id.

Desde la plaza de San Mai'cial & la calle del Marqués de
Urquijo, idem id.—Madrid siete de Septiembre de mil ocho-
cientos noventa y siete.—Mateo Calvo.—Con rabrica.

Cuarto. Que el Excmo. Sr. Alcalde Presidente, por decre-
to fecha dieciocho y veintiuno de Septiembre Gltimo, ordend
que se enterase al Director de la Empresa del anterior infor-
mey que se dieracuenta al Excmo. Ayuntamiento.

Quinto. Que enterado el compareciente D. Enrique Bro-wn
del informe del Negociado cuarto y decreto del Sr. Alcalde,
presenté al Excmo. Ayuntamiento con feeba veinticinco dcl
repetido mes de Septiembre el escrito del tenor siguiente:

«Excmo. Sr. Alcalde Presidente del Ayuntamiento de Ma-
drid.—D. Enrique Brown y Grauger, Director del Tranvia
do Madrid, eon domicilio en la calle de Serrano, nimero
ciento dos, en el expediente sobre examen de la- escriUtra de
concesion del Tranvia de Madrid, fecha once de Diciembre de
mil ochocientos sesenta y nueve y Real orden del treinta y
uno de Julio ultimo autorizando el cambio de motor de fuerza
animal por el eléctrico, expongo; Que enterado del informe
del Negociado y del decreto de V. E., tengo el honor de ma-
nifestar que, aunque considero innecesaria la ampliacion de
la escritura de concesién que dicho Negociado propone, como
el proposito de la Empresa que represento es facilitar el acto
de replanteo de postes que solicité en treinta de Agosto Ultimo
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porque los sesenta afios porque ha sido autorizado el cambio
de motor empezd a correr y contarse en treinta y uno de
Julio dltimo en que se publico en la Gaceta, manifiesto mi
conformidad con lo propuesto, hallandome dispuesto en la
representacion que ostento & aceptarlo, y ademas & cumplir
la promesa que verbalmente hice & Y. E. de suministrarla
corriente necesaria para un maximum de diez arcos voltaicos
de los que ordinariamente se usan en Madrid actualmente,
que so colocaran en los postes qqe utilizarda la'Empresa para
soporte del cable aéreo instalados en el centro de las dos vias
de la calle de Aléala; siendo de advertir, que esta Empresa
suministrard la corriente desdo la Imra que empiece el alum-
brado publico hasta que termine el servicio del Tranvia, y
entendiéndose, que la Empresa s6lo facilitard la comente
para el alumbrado, siendo de cuenta del Ayuntamiento la
instalacion y conservacién de las ldmparas; y por ultimo,
que la Empresa no serd responsable de cualquier interrupcion
que por cualquier causa 6 accidente pudiera sufrir la corriente
eléctrica.

Ahora bien, como esta Empresa tiene contratadas 4 plazo
fijo las obras y materiales para la instalacion, estando ya en
Madrid gran parte del material esperando el replanteo, confia
en que la ilustraciéon y justificacion de V. E. resolvera sin di-
lacion alguna este asunto, y concluyo.

Suplicando & V. E. se sirva tener por hechas las anteriores
manifestaciones, & los efectos que quedan expresados. Dios
guarde 4 V. E. muchos afios.—Madrid veinticinco de Septiem-
bre de mil ochocientos noventa y siete.—Enrique Brown, con
rbrica.»

Sexto. Que dada cuenta al Excmo. Ayuntamiento del tras-
lado de la Real orden inserta anteriormente, y de la notifica-
cion del informe del Negociado cuarto al Director de la Com-
pafifa del Tranvia de Madrid, asi como de la instancia presen-
tada por este sefior, que también queda inserta; la Corporacion
Municipal, en sesion publica ordinaria, fecha veinticuatro de
Septiembre Ultimo, acordé quedar enterada y conforme.

Séptimo. Que habiendo comparecido D. Enrique Browii eu
el Negociado cuarto, con fecha treinta del mismo mes de Sep-
tiembre,'y enterado del acuerdo del Exorno. Ayuntamiento &
que se refiere el parrafo anterior de la Real orden que lo mo-
tivd, manifest6 que prestaba su conformidad, segln aparece
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de diligencia formalizada por dicho Sr. Browa y por cl Jefe
del Negociado correspondiente.

Octavo. Que pasado el expediente al infrascrito Notario,
para la rerlaccién de la presente escritura, lo ba reconocido y
examinado, y 4 él en todo caso se remite.

Teniendo base los antecedentes expuestos, los .sefiores
comparecientes, segun intervienen, proceden & la forinaliza-
cidn de esta escritura, que llevan & efecto en las siguientes:

ESTIPULACIONES

Primera. Sé modifica por la presente escritura, la de con-
cesion del Tranvia de Madrid otorgada en once de Diciembre
de mil ochocientos sesentay nueve, ante el Notario de esta
Corte, D. Olallo Megia, en la forma y condiciones que se de-
termina en las siguientes clausulas.

Segunda. EI tiempo de la. concesidon del tranvia qie en
esta Corte explota la Compafiia representada por D. Enrique
Brown, y que le fueron concedidaspor el Excmo. Ayuntamien-
to en la escritura de once de Diciembre de mil ochocientos
sesenta y nueve, se entenderd en lo sucesivo que es el de se-
senta afios, contados desde el dia treinta y uno de Julio alti-
mo, en vez de los noventa afios que se fijaron en la condicién
décimasexta de la escritura de concesion.

Tercera. Las tarifas de precios de este tranvia, serdaenlo
sucesivo, para la conduccion de viajeros, de cuatro céntimos
de peseta por cabeza y kilémetro por el concepto de peaje, y
ocho céntimos por el de transporte, 6 sean doce céntimos en
total, quedando, en su consecuencia, nula y sin efecto algu-
no, la condicion vigésimaquinta de la citada escritura de
concesion, fecha once de Diciembre de mil ochocientos sesenta
y nueve, por la cual se dej6 4 la Empresa en libertad para
fijar las tarifas, derechos y precios que juzgase convenientes
por el uso del servicio del tranvia de que se trata.

Cuarta. En consonancia con las condiciones treinta y cua-
tro y treinta y cinco déla escritura de concesién fecha vein-
titrés de Julio de mil ochocientos ochenta y siete, se estable-
ceran las tarifas de precios de transportes por kilometro com-
pleto, sin tener en cuenta las fracciones de distancia, de ma-
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fiera que un kildmetro empezado, se entendera como si se
liubiera corrido por completo, & cuyo efecto se procedera a Ja
medicién de los trayectos en. que hoy esta dividida la linea
para el servicio publico.

Quinta. La Compafiia del Tranvia de Madrid queda obli-
gada & la formacién de cuadros detallados en que se exprese
con la debida sepai-aeién el material de que dispone la Em-
presa, las modificaciones que en 61 se introduzcan f el estado
del mismo, asi como también de las tarifas aplicadas y de los
rendimientos.

Sexta. La Compafiia del Tranvia de Sladrid satisfarad a los
fondos municipales durante todo el tiempo de la concesidn, y
por trimestres adelantados, un canon de trescientas cincuenta
pesetas por kildmetro do recorrido.

Séptima. La Compafiia del Tranvia de Madrid queda obli-
gada & suministrar la corriente necesaria para un maximum
de diez arcos voltaicos de los que ordinariamente se usan en
Madrid en la actualidad, que se colocaran en los postes que
utilizard la Empresa para cl soporte del cable aéreo instalados
en el centro de las dos vias de la calle.de Alcala, entendién-
dose el suministro de dicha corriente desde la hora que em-
piece el alumbrado publico hasta que termine el servicio del
tranvia, y quo la Empresa solo facilitard la corriente para el
ealumbrado, siendo de cuenta del Ayuntamiento la instalacién
y conservacion de las ld&mparas, no respondiendo JJa Empresa
de ninguna interrupcién que por cualquier causa 6 accidente
pueda sufrir la corriente eléctrica.

Octava. En cuanto & las condiciones facultativas para la
instalacion y explotacién dcl nuevo servicio, la Compafiia
concesionaria queda sometida estrictamente &4 las aprobadas
porcl Excmo. Ayuntamiento el catorce de Mayo ultimo, y
que & la letra dicen asi:

I. La corriente sera continua y el potencial en el cable no
excederd de quinientos woltts.

Il.  El hilo de trabajo se dividird en secciones alimentadas
por conductores feeders aislados.

I1l. EIl conductor de trabajo no sufrii-&4 las tensiones de su
propio peso, que ira suspendido por otro cabio que impida en
caso de rotura la caida.

IV. La distancia de los tensores que soporte el cable con-
ductor del iuido deberan ser mayores que la altura & que di-
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oho cable va colocado sobre la via pUblica. Esta altura oscila-
ra entre siete y ocho metros.

V. La suspensiéon del hilo de trabajo se hara por medio de
un doble aislamiento que impida toda derivacion de la co-
rriente.

VI. Para precaver el contacto de los hilos telegraficos, te-
lefonicos, etc., y el conductor de trabajo del tranvia, se pro-
tegera esti Gltimo con dos hilos & la altura conveniente (medio
proximamente) en todos los puntos de cruce y en la extension
que se juzgue conveniente, segln los casos.

VIl. La suspensidon en cables de primer orden eon doble
via, se hara por medio de postes con dobles consolas coloca-
dos en la entrevia.

VIIl. Encables de segundo orden, en que las vias se acer-
quen a uno de los encintados, se colgara el cable de postes con
una sola consola de suficiente longitud para alcanzar al eje de
la via. En este caso, el poste se .colocara tangente a la linea
interior del encintado; y en cables de tercer orden, el con-
ductor de trabajos se suspenderda de hilos transversales al eje
y sujetos bien a postes colocados tangentes a las lineas del
encintado 6 4 candelabros adosados & las fachadas, 6 bien &
grapas empotradas en las fachadas de las casas, silos propie-
tarios consienten esta clase de servidumbre, cuestién de la
exclusiva competencia de las Empresas.

IX. Entre todos estos casos, la ornamentacién de los so-
portes se sujetarda a los dibujos que previamente aprobara el
Excmo. Ayuntamientoy la Comision de Obyas & propuesta del
Ingeniero de Vias publicas, é igual procedimiento se seguira
para sefialar el sistema propio aplicable & cada via. ,

X. Lalinea de alimentacion, el conductor de trabajo, los
cochesy la fabrica, estardan protegidos por el nimero sufi-
ciente de pararrayos y dispuestos de manera que eviten que
las descargas eléctricas de la atmosfera puedan causar acci-
dentes desgraciados & los pasajeros y desperfectos en el mate-
rial de las lineas.

X1. Para evitar las acciones electroliticas sobre las tube-
ri.s de otras canalizaciones,'so colocardn los conductores de
alimentacion & mayor distancia de un metro de aquellasy se
asegurara el retorno de la corriente por los carriles acumu-
lanL la conductibilidad en la junta de los mismos, por medio
de bridas opuestas se unirdn entre si porun hilo de cobre-y
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todos éstos con una longitudinal, enterrado en el eje déla
via hasta el polo negativo de la fabrica.

XI1l. Paraevitar cualquier accidente a pesar de larapidez
con que se puedan parar los coches en este género de trac-
cion, ird provisto cada uno de dos salvavidas, uno al frente
de cada plataforma.

XI1Il. Los modelos de este aparato serdn precisamente
examinados por el facultativo municipal y aprobados por el
Ayuntamiento.

XIV. La velocidad maxima con que marcharan los co-
ches, se determinara segtn el resultado de las expe'iencias
que se hagan antes do autorizar la explotacion al servicio
publico, y la minima sera de ocho kilometros por hora.

XV. Una vez instalada la fabrica de alimentaciony la
linea, antes de abrirse al publico, en las altas horas de la
noche y después que cese la circulacion de tranvias, se haran
ante la intervencion de los facultativos y Sres. Concejales
que la Alcaldia Presidencia designe, todos cuantos ensayos
juzgue convenientes, hasta-adquirir la seguridad de que estan
previstas todas las eventualidades posibles y asegurada la
buena marcha de la explotacion, sin que pueda utilizarse la
traccion eléctrica hasta que quede perfectamente comprobada
laregularidad en el funcionamiento de todos y cada uno de
los elementos que entran & componer el sistema.

Novena. Asimismo la Compafiia del Tranvia del Madrid,
observarad estrictamente lo dispuesto en la Real orden de
veintinueve de Julio Gltimo, publicada en la Gaceta de trein-
ta y uno del mismo mes, inserta en los antecedentes de esta
escritura, y que sé tienen aqui por literalmente reproducidos.

Décima. Queda subsistente y en toda su fuerza y vigor la
escritura de concesion del Tranvia de Madrid, de once de
Diciembre de mil ochocientos sesenta y nueve, tantas veces
repetida, en todo aquello que no se halle modificado por la
presente.

Undécima. D. Enrique Biwn, para cuantas cuestiones y
reclamaciones judiciales y extrajudieiales puedan tener lugar
con motivo de la observancia y cumplimiento del presente
contrato) somete expresamente & la Conipafiia del Tranvia de
Madrid & los Juzgados y Tribunales ordinarios de esta Capi-
tal, renunciando cualquier otro fuero que pueda oorrespon-
dorle.
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En cuyos términos queda solemnizada esta escritura y
consentida por los sefiores otorgantes, segln intervienen.

Asi lo dicen y otorgan el Excmo. Sr. D. Alvaro Figueroa
my Torres y D. Enrique Brown y Grauger, siendo testigos
instrumentales, D. Domingo Gai'cia Fernandez y D. Martin
Pedroche Mayorga, ambos de esta vecindad, y sin impedi-
mento legal que obste & su testimonio.

Y yo el Notario hago constar, haber advertido, que de
esta escritura debe presentarse copia, dentro del término de
treinta dias, en la oficina de liquidaciéon del impuesto de
derechos reales y transmisiéon de bienes de Madrid, para satis-
facer a la Hacienda el que devengue por este contrato, bajo
las multas establecidas, caso contrario, en la legislacion vi-
gente.

También adverti & los sefiores otorgantes y testigos, el
derecho que la ley les concede para leer por si mismcs esta
escritura, y habiendo hecho uso de él, se ratificaron los pri-
meros en su contenido y firman en unién de los testigos.

De cuanto qlieda consignado'cn el presente instrumento
publico y del conocimiento de los sefiores otorgantes, yo, el
infrascrito Notario, doy fe, signo y firmo y rubrico.-Alvaro
Figueroa, Conde de Romanones. -E. Brown.—Domingo Gar-
cia. Martin Pedroche.—Signado.— Antonio Turén. Todos
con rabrica.

Es primera copia exacta de su matriz, nGmero cuatrocien-
tos veintiocho de mi protocolo de instrumentos publicos.® La
expido para el Excmo. Ayuntamiento de Madrid en un pliego
clase primera, nimero mil ochentay nueve, y doce de la dé-
cima tercera, nimeros del un millén cuatrocientos setenta y
siete mil catorce, al presente, que signo, firmo y rubrico en
M adrid al siguiente diadesu otorgamiento.- Sobrerraspado.—
instan; a; nn: lo'; doble: Vale. Entre lineas.-E| dia.-Sobre
raspado: al: milime: centésimas.—También vale,— Antonio
Turén. « ‘ .

Examinado este documento, se declara no sujeto al im-
puesto, con arreglo al articulo 36 del Reglamento.

Por honorarios, ha satisfecho hoy el Ayuntamienro de Ma-
drid, ochenta céntimos, segln carta de pago ndm. 1.575 de
Intervencién.'

Madrid 22 de Noviembre de 1897.—EIl Abogado del Estado,
José Souto.
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