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ANO X IX  N.* 1.® MADRID CALLE DB CERVANTES, 16 PRAL 4 DE ENERO DB 1874.

GACETA DE LOS CAIAOS DE HIERRO
CORRESPONSALES.

Provincias.
B*ROBto.Ní.: llbreriaeda D. Sal- 

rxlor Uanero, liAisblB de Sants 
Móaica, de D. Isidro Cerdá, plaza 
del Anvel¡yde Sala, hermanos, ca­
lle de la Union.

Cauiz; I). Joié María de Rivas 
calle de Son l'r.lnt.

SiNTiUDRn D. Juan Oonzalez.
Zasaocza. Sr. Oallifa, librero.
Valencia: lüircria de D. K.Ma- 

uui líarin. ce lie de l.iUrerrw. 
aa á la del r-sonj de San Orial .l.nl,

Extran jero  y  U ltram ar.
Pabis: E. Donne Sehmltz, 3 rué 

Farart.
I.ÓNUBÍ8: M. Henry, 6S. Flcei 

Street.
Habana. Establecimiento de don 

Q. Tanago, calle del Obispo, VB.

SE SUSCRIBE BN MADRID

En la Admiaietraclon, en lai 
librerías, de Bailli-Bailllere, de 
Cueeta y  de la fliuiracton, Are­
nal 18. Loa n&merossueltoe.elma- 
pa y  loe anuncios en la Admlnietra- 
eion.

PRECIOS DE LA SDSCEIOION.
Madrid y  Provincias. 

Porunaüo. . . . . . . . .  100 re
Por eeia mese.a..................  50
Por tivs id........................ 25
Ultram ar y  Extranjero.

Por UD afio........................ifo  .
Por eeia meses..................  T5

ANUNCIOS.
Linea........................... 2rs..
Los aaanclos de alvana impor­

tancia y loseomuaieadosdeinteré! 
priyado á precios conyeDclonales.

CANALES, m in a s — TELÉGRAFOS.—GAS.—NAVEGACION.—SEGUROS.—BANCOS.—SOCIEDADES DE CRÉDITO.

RESUMEN.

El aSo 1873 -Ferro-carril de Córdoba á Sevilla.-Exposiclon na­
cional.—Prensaextranjera.-Doanraentosoacialea —Eerro-car- 
rileaestiaDjero8.- Tarjetaspo8tale9.-Túnel de la Mancha-
Memoria de la Compañía de Córdoba á Sevilla.-Mem oria de l« 
Compañía de Zaragoza * Pamplona y Barcelona.-Serncio al 
Estado por los ferro-carriiea.-Precios del descuento —Crónica 
-Va lores franceses-ValoresespañoleH.-Guia de los accionis­
tas. -  Anuneios.-Cuadro comparatiyo de iogreeos.-C otiza- 
cioneé oficiales.

EL AÑO 1873.

Triste, tristísimo, ha sido para España el período que 
la historia registrará con el mimero 1873. En general el 
año que acaba de trascurrir uo ha sido fecundo en felicida­
des; autes bien se ha mareado por hondas perturbaciones 
económicas; pero á nuestro paLs le ha tocado la preferen­
cia, siendo teatro de todo género de desastres.

Casi toda Europa se ha resentido de una dura crisis 
mouetaria: en Viena ha ocurrido una verdadera catásirofe 
mercanü!, que obligó á suspender las funciones de la Bol­
sa, coincidiendo con la Exposieíou universal á la uue ha 
mermado casi toda su importancia; en Lóudres Bruselas 
Hainburgoy Am.sterdam ha rayado el tipo del descuento 
á las mayores altaras conocidas; en ¡us Estados-üuidos 
han ocurrido momentos de verdadera angustia fiaauciera 
y  los demás países, cual más, cual méuos, todos han par­
ticipado de los efectos delde.sequiübrio Suanciero y  mer 
cantil, cuya causa fundamental tuvo origen en los oran- 
des desplazamientos monetarios pru lucidos por la indera 
nizacion de guerra pagada áPrusk p jr  los franceses 

Pero todos los conflictos, tanto ecoiiómi'-os como poli 
ticos, porque han pasado las d más uacio.ic.-» juntas uo 
pueden compararse oou lo que en el año 1873 ha sufrido

esta desventurada región de la tierra que nos ha tocado por 
patria.

La más insensata de las locuras políticas, después del 
advenimiento de una repiiblica proclamada con el mayor 
órden y  que pudo y  debió llegar á ser un verdadero mode­
lo de esta clase de gobiernos; la incalificable debilidad de 
unos y  la demencia de otros entregaron el país á la direc­
ción de la demagogia más frenética; el fango .subió á la 
superficie, y  rotos todos los diques de la legalidad con el 
atentado del 23 de Abril, se desbordaron los torrentes de- 
mágogicos, las más absurdas exajeraoiones del socialis­
mo armaron con el puñal y la tea las manos de las turbas 
interaacionalistas; se atentó contra todo lo que pudiera pa­
recer órden y  autoridad, y  la sangre ha corrido á torren­
tes con los escesos cantonalistas en Cádiz, Sevilla, Málaga, 
Alcoy, Valencia, Murcia, Cartagena y  otras muchas pobla­
ciones importantes.

Con la desmoralización y  la indisciplina del ejército, 
primer elemento de unidad de las naciones, promovidas 
sistemáticamente por las autoridades mismas, se completó 
el espantoso cuadro de confusión que ha ofrecido en espec­
táculo al mundo civilizado nuestra pobre España durante 
el verano último.

Los hechos son muy recientes y  se han impuesto, de­
masiado por desgracia, á causa de su inmensa gravedad, 
á la atención pública, para que baya necesidad de referir­
los; y  conocidos son también, aunque no tau generalmen­
te, los sucesos que condujeron á la dictadura del Sr. Cas- 
teiar, merced á la cual ha podido encauzarse algún tanto 
el desbordado torrente. Sabido es también que los escesos 
federalistas han sido la causa fundamental de que ese ban­
dolerismo en grande escala ejercido bajo la banderacarlista, 
baya tomado formidables proporciones, formando un tris­
tísimo é importante coeficiente de las calamidades que nos 
abruman.
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OACSTA.‘'DE IX)S CAMINOS DE HIEKKO

A las facciones han ido los fanáticos de siempre; los 
fanatizarlos por el clero en ddio al progreso verdadero, 
que tan buena ocasión les ofrecía de confundir coa el de­
senfreno social la conducta de los llamados federales; han 
i lo también los descontentos de las más Ínfimas clases so­
ciales que, DO comprendiendo las cuestiones complexas se 
colocan en los más exajeraJus extremos de los partidos 
políticos; han ido asimismo los hambrientos por falta de 
trabajo en toda sociedad que se desquicia; y  no ha sido 
tampoco pequeño el contingente de los forzados por las 
facciones mismas.

El que estas no hayan triunfado se debe á que los que 
liis liau levantado y las acaudillan luchan en primer lugar 
por lo que la civilización ha juzgado y condenado para 
siempre; y eii segundo término, porque los que son capaces 
en pleno siglo XIX , de proclamar el absolutismo y  la teo­
cracia sin freno, tienen que ser necesar.amente aventure­
ros oscuros, hombres incapaces de aspirar á otros medios 
de encumbramiento que el de acaudillar masas ignorantes 
y fanáticas, lanzándolas por las vías dei pillaje y  la de­
vastación del país,, como verdaderos salvajes,

A lgo de esto último, aunque con las modificaciones 
propias de la diferencia esenmal de las ideas, sucede con 
el partido republicano federal, al que se debe la situación 
á que hemos llegado. De los jefes federales hay algunos, 
aunque pocos, de formas más cultas, oon alguna instruc­
ción, y  hasta verdaderamente simpáticos; pero no cuenta 
ese partido con un sólo hombre verdaderamente superior 
como político, ni como militar, ni como hacendista. El se­
ñor Castelar es una verdadera eminencia de la tribuna- 
una gloria nacional como artista de la palabra; pero nos­
otros tenemos el atrevimiento de creer que ia oratoria 
aunque seductora, es una facultad relativamente muy se­
cundaría entre las que se necesitan para regir los pueblos 
y  sobre todo, en circunstancias difíciles y  extraordinarias. 
Es más; entre los verdaderos hombres de Estado han sido 
rarísimos los grandes oradores; estos son y  han sido de 
gran utilidad puestos al servicio de los primeros y  como 
figuras secundarias en el gobierno.

Si el principe de los oradores españoles ha podido me­
jorar en parte nuestra situación durante lus tres meses da 
su dictadura, téngase muy en cuenta que lo lia debido á 
que á su alrededor, y  haciendo absíraciou de sus propias 
ideas polític..s, se han agrupado para darle fuerza, no sólo 
los partidos liberales todos (y decimos toaos, porque para 
nosotros, no son liberales los cantonalistas) sino esa gran 
masa del país que no piensa en política, pero que está an­
siosa de órden, de paz, de reposo y  de seguridad para con­
sagrarse al trabajo.

y  buena prneba de que el actual jefe de! Poder Eje­
cutivo sólo ha podido hacer lo que ha hecho porque le 
apoyaba la opinión pública, es el conflicto en que España 
se encue itra en el momento en que escribimos estas lineas 
hoy 2 de Enero, dia temeroso en que vence el plazo espera­
do con terrror, para que la Asamblea recobre el uso de su 
poder. El Sr. Castelar no sabe ni puede emplear la poderoso 
f'ierza que la opinión le ofrece y  de la que un verdadero 
hombre de Estado hubiera sacado recursos para vencer la 
situación y  no entregarnos de nuevo á los horrores de la 
anarquía.

Por la fuerza de las circunstancias, hemos hecho, con­
tra nuestra costumbre, un artículo piirarneute político; pe­
ro no puede ser de otro modo, puesto que de la política 
arrancan todos nuestros males. Por la situación á que nos 
ha traído, no el 11, sino el 24 de Febrero de 1873, y  parti­
cularmente la política desde Abril á Julio, el consolidado, 
tipo de los fondos públicos que en 1.” de Enero se cotizaba 
á 25‘ 15 en 31 de Diciembre los tenemos á 13 por 100, lo 
cual ha costado una pérdida de 5.832 millones en la riqueza 
pública y  la perturbación consiguiente á no haberse paga- 
gado los últimos seinestres de int-;rés. El Estado españo 
está virtualmente en quiebra.

Los ferro-carriles, objeto de nuestra predilecta atención, 
han sufrido y  sufren todo género de desastres. Una gran 
parte de ellos tienen la explotación interrumpida; las esta­
ciones incendiadas y  la de.stni'cion del material son su­
cesos ya normales y  ordinarios; el asalto y  robo de los tre­
nes, accidente común y  que á nadie sorprende, y  objeto de 
diversión para los carlistas la repugnante brutalidad de 
hacer fuego contra los viajeros inofensivos que se aventu­
ran en esos miamos trenes, cuando no pueden ó no interesa 
asaltarlos á esos caníbales que se dicen defensores de la re­
ligión.

Largo seria enumerar el cúmulo de desdichas que su­
fren el comercio, ia industria y  la agricultura, cuando la 
sociedad se encuentra en una situación semejante. En pro­
vincias enteras no se siembran siquiera los campos, por 
falta de hombres y  de seguridad; en otras el comunismo 
hace problemático que el labrador recoja el fruto de su 
trabajo, en las ciudades ha dominado el espíritu de la in- 
ternaciona!, (contenido hoy aunque latente) y  las huelgas 
han introducido su funesta inflnencia en la riqueza fa­
bril.

y  á todo esto, mientras las feociones esquilman loa pue­
blos con múltiples exacciones de tributos, les roban sus 
bienes, sus caballos y les incendian ó destruyen lo que no 
pueden llevarse; mientras los arrebatan los jóvenes y  mal­
tratan ó arruinan á los veciuos más acomodados, el Fisco 
completa la obra de general devastación en las poblaciones 
y  comarcas donde aun impera el gobierno. Cuando todas 
las industrias languidecen, cuando apenas pueden soste­
nerse vivieiiJü de los restos del capital, ese Fisco las estru­
ja, y  no hay medio de revolverse en ningún sentido sin ex­
perimentar .sus rigores. Ya es una anualidad del subsidio 
lo que se exige; ya se convierte en materia tributaria el 
aire y  !a luz; ya se recarga la correspondencia pública; ya 
se impone á todos los documentos del cambio y  del crédi­
to; y  para agravar esta estremada situación del contribu­
yente, las necesidades de la guerra confiscan á todos los 
jóvene.s sin excepción que puedan contribuir al trabajo, 
inclusos los inútiles, exigencia inaudita y  de que no co­
nocemos otro ejemplo en la historia.

Seguramente nu habrá, por desgracia, quien pueda 
tachar de exajerado el ligero bosfuejo que acabamos de 
hacer de la .situación de E-Sp.aña al acabar el año 1873; y 
sin embargo, la herencia que ha legado al que comienzti, 
no es por cierto la de un porvenir más halagüeño. No sr. - 
bemos qué giro tomarán la.s cos is; poro la actitud con que 
se abre de nuevo la Asamblea no autoriza á esperarlo 
mejor ni aun á los más exajeralos optimistas.
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GACETA DE LOS CAMINOS DB HIEESa

[Que Dios ilutniue á los diputailos federales iotransi- 
gentes!

A l cerrar ayer este número ha cambiado completa­
mente la situación política. La Asamblea ha sido lisuülta 
por la fuerza armada de órden del capitán general de ü a- 
drid, verdadero intérprete en esta ocasión de la opinión 
pública. Se constituye un gobierno nacional formado con 
hombres de todos los partidos liberales,

La Bolsa ha saludado este suceso con n 11 subida de ios 
y quince céntimos por ciento. B1 dia 2 había cerrado á 13‘ 10 
y  ayer se hizo á 15‘25.

FERRO-CARRIL DE CÓRDOBA A  SEVILLA.

Recomendamos á nuestro.s siiscritorei la atenta lec­
tora de la Memoria presentada en ia última Junta gene­
ral de accionistas de la Compañía del ferro-carril de Cór­
doba a Sevilla, que insertamos en otro lugar del presente 
número, y  que hemos recibido hace pocos lUas,

K.S un breve pero ¡nteresaiue documento, el cual en 
pocas palabras expone el próspero estado de la Sociedad, 
que permite repartir un dividendo de 6 por 100 á las ac­
ciones, después de satisfacer todas las cargas por obli'ra- 
ciones y  cubrir las reservas reglamentarias, dejando toda- 
í  «29.610‘Ó9, a.ima respetable que

beneüoios uo distribuidos, *
consienten esperar

recabe T e?  2.W1.2:r> Rvn. que la ^Compañía
habrán crecido par el 

día recibe el desarrollo del tráñeo 
bfctóüte liara ooinpeusar el importe de la subvención.
Me,nnr¡?“  ' T  611 1872, año á qu0 se refiere la
V o íe  l ^  T ' ’® 1871, es de Rvn. (j2u.l55‘92,
L e  en Constante se demuestra diciendo
que en 1860 primer ano completo de explotacioni -e reean- 
daron Rvn 5.617,473‘69; y  en 1872, 9.óW.662‘62 
rán ahora nuevos afluentes que aumenta-
p r L r T n n ‘ “ depei idieiuemente de la 
g r ^ o r  "  venido realizando en los in-

Tambien creemos-podffr afirmar que-el Jurado, st bien no 
es infalible en sus jiiieios,'h8 trabiijado múéhó pafrf jnzgaí 
con plena justicia y  átoda conoféúciáal a tb rdarló í préi 
mios. y  podemos hablar oorHíbertad sobre este punto, a 
pesar de la go^iqion, qiw ep el.Jurado oaqpa aue^ro direc­
tor, porque dá 4íe6ifo,’y  i'iiaiiCtf f l i l^ r i f e  ,ó (í¿¿¿ ite  indi­
cado al principio, ha sido muy pequeña la participación 
que ha tenido eii lafldeliBIracKintóípaüa 14 «djudicacion de 
premios. .. . , ,

EXPOSICION NACIONAL.

La imposibilidad Je trabajar en qm  s« encuentra el D i­
rector de nuestra Gaceta de resultas de un grave acciden­
te que desde hace dos meses le ha tenido inutilizada la ma­
no derecha, nos obligó a suspender los artículos sobre lo.s 
objetos presentados en la Exposición uacíonal de 1873, que

raiento directo que tiene de dichos objetos en su calidad de

r S c T o n L * "  ^ de

Las circunstancias Je cerrarse en estos dias la Exposi-

lo s L ito s ^ e x ' “ oueluyendo ia calificación de
un S . ’ no re.stablocilo, haga
un ^fuerzo nuestro citado director para terminar s i s u i  
pendido trabajo, el cual por otro iL o  co.iserv.rsiérpre 
una buena parte Je su oportunidad. ^

Tk mn “ dJ^dicaciou de los premios no se hará esperar; se­
de un c ^  dará el ejemplo de que. tratái do.se
fn V is L T  P--omovido y  realizado en absoluto por la 
í  rlalice 'a distribución de recompensas
brande e ín  ^  de moras que In sufrido en las
S Í L  ^ por los gobiernos y  di­
rigidas por agentes oficiales. ^

ii.1 Al'. •- > '  .
• —  -1. '  I : . ..J tH, .

ZíCromwsríípie B ro^h<í— Díte que W ^okertro español no 
tema ninguna dé las urjroBfes i®e(íid3S*aece8ariM -ííara tradqui-' 
lizar a los te.iedortísdB sndcitl*, y*qne>méhara á ñueeti^ji tí-* 
talos ton una depredacidn-’ tal qua- hArS- Wi;tosiblB todó «ríOglo 
ulterior. Bu las uirooiMancias rti qifle'se hiilía^3uedW(tfcfédi*o*£ío' 
estraña que las □agoaiaciones ti» tfüe érgr.'G ibezaa fué'edfiaígá- 
do en Lóudres no-hay’áa ’fcnidodxtto, «No íMputarembi. aaade, á 
este intermediariof mísmbíDdotCoflSejddeáBaErtio d étkn H la , la
responsabilidad de este mal resaltado, reoonocieatb quo.et negeJ- 
ciu ao ofrecía todas liin gni-iin iija t itta csuu du desear en un asun­
to de tanta impor^ncu; pr/fefUtws.ftmjonir í^ g n e ,  hoy dia, 
eu Ldndrea como'eb P^áns'eltfce^.rrlrrcSiMi^-'d'Éoai operación 
de crédito para España.» —

.Vonüeitr de fa ^ iíC íJafí^tribttyeai^aBbraoie.ípafiíJ el j t o -  
[.ü.vitoda icV8atxi-AüniiosiC*i.U5^ií'tatiaw‘í«-i*íBnta dfiiUbttiiúii.

.L is  ob ligeeioussdu,»íviuañií*rez, d iae.^ecin-iitm é^ 'pero, 
pruduee® poeas operieionsa á i<üM tA-a*«eiea»te,dtíUno y q a i- . 
z is  de dos cupones délas übüg{t«iOQ«s «u evaa*;(* j el-mes de 
Enero,»-

Journal des a¡;{!0>M»ajríf— PuWjca la ■MqsiorjaJsitU en ía j i l-  
tiraa Junta general dé tíaviU» A.Jflf|iz j  Cád*^ Jiaetendo per se -, 
paialü un sorneutari» yexcUanttoé 1* Csm4Jeüia^» que dé ^Igú- 
uss .leliraeionas sobre loft baugioea ód ic*sj:u*ífo.eJarei«ios c o te - . 
jíurtíd. . . .  *• < -; . . . . .

«El MaJriJ a Zaragoza»^ Aliónate, ófeft, eontiAÚ» eleviniiése, 
gracias al u itabtc desirroiloida^sa, urtóeoi 8#-ootréa de 2 i8 ‘75 
á 250.» I ' .

•  k I  .  .

LaSemaine í»M5*«-e.sAd)* cueirta de la Justa celebrada es 
París, bajo la presi.iencia d » il .  Oiikid-, d ireetar«é U^Caja deDeS- 
cuentos, de b9 tíuadoi^ald-rsPA-jaeésosp.éoles. Se-ha acardado 
autorizar á dicha Idaji du D.-sfluéntoS á'qui enesvgae álBabeo hi • 
fioceCBno de España el cbbrOde ló4 pagarés ipíO vaüfisn etí-1874-' 
deatinados á la próxima aQuriítfti4. * * ‘  ' 'S  • '

También da cuéota'de M Junta ceWbrada por- liA'acbIohmss 
du las mina* d.» aaDtau«b>'y Qmpói.-én la eUSl'deliW aéordadi^ 
pigar un dividendo, libíe'Vte'üiqjnfestios, d9»60)fttiBeos, en doa 
partee igMiries el Ib ú j Jwrí* y »1'16 dO'OioieuJbdJdé Id '» ; -  --■«

■ Z'/ínfuífríí,— IfespéoWdedijpHaa, sólo éeoM pSúe IS'sMus. 
oion de sus.fondo* ea -tí B o l «  « •  ftiíis, con- coinsn6*rhW j - t m -  
damaatjé que carecen de novedadtini-BdJ r-. ¿ ,a *«i »v :* i

la  Franco Manciere.—El oor^aponsal ¿e__.\Ia(lrid da este pc- 
riólico dice saber de buen origen que el Sr. Pedr gal presentará 
á las Cortes los presapúlstíi £f?luaáii& y medio por ciento
los intereses del 3 por 100 interior y exterior.

eAñailife,,4jpc, que, jegjtjt pe.r^V'><*-^;qiVe\,{o4«!^uü,«jf^ri). 
entra eu s js  iié< » qu dACaj;_q:i^ é^ovjirs i^  ̂ e,todas Jas.dpudas^ 
como se lo han acousej'adó, aiuo^CB^Vopórtarl: rediicqioii' para 
a Jviar al Tesoro púbtióJ, úüiúa'méñti '  los tcnefíóres de la Deuda 
consolidada.» ’ . • .  • , , . , , ,

El colega hace subirá -18.000 millones ladeada actual espa^ 
ñola, de tos cuales corra «pon 1 in 30.000 á lofe eonMUiTados y  los- 
18.000 restantes á las demás clases de tüqlOB,. ......... t
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OiíJBTA DE L06 OA.HDIOS DK HIERRO

S ««  BfttiCMB y MrQ«ntarÍM toBra Ua negaeiacionaa UsthflBoo 
yelpaqut&o pré«Ui&a Boatehild, dt saia mílloDea de francos, 
eareceo ya de inUrds de aetaalidad.

DOCUMENTOS OFICIALES.
MINISTSRIO DB HfrCIBNDl.

Exemos. Brea.: El gobierno de la República, deseoso de llevar 
i  eabo en breve término Ua operaciones de la admisión y recooo» 
cimiento da eaponea corraspondíeotes al segundo aameatre de 
1873, para q ae sus tedsdoros puedin utilizarlos en pago del em • 
préatíto nacional; y con el objeto de que sean satisfechos i  meta - 
licoenel momento qne las neceaidades del Tesoro looonsieo* 
tan, eomo lo exige el deber de la nación, b i resuelto autoriur 
á y . RE. ptra que publiquen en la Oaetl* tos oportunos llama­
mientos, fijando los dina necesarios y extendiendo la eoDvocato- 
ria á los interesados en toda elase se Deudas interiores, cuyos 
intereaae se peguen aemestralmenU.

Dioe guarde á V. SE. aaucbos afioa. Madrid %  do Diciembre 
de 1873.—Pedregal.—A  loa Directores generales del Tesoro y de 
le Deuda pública.

RBBRO-CABBILBS BXTB1NJBB03.

fuflaitrrú. En la aemana tarminada al 7 de Diciembre pro* 
xina pasado, ss han resaudado sn 14.413 millaa (23.147 kildme- 
tros) 1.918.213 librea, contra 833.328 obtenidas do 14.267 millas 
en elpsriodo eormpoodieote de 18T2. Bl producto medio por día 
y kildmatro ba resaltado ds 157 peastas, contra 14A.

ÁlfíHonia. LaHsmoria aebre loa ftrro-carriles de la Alsseia 
y lafLorena an 187S, revela «n  aumento so la  red, durante el 
afio, de 19*08 millna'alemanas, ó sena 143 kildmetros.

Bl gobierno francés habia cedido todos sus derechos sobre di- 
choe (brro-csrriles mediante la suma de 825 millones de fri., i  
los que bey que afiadir 2.TOO.OOO por el precio de compra pagado 
porta lioea da Colmar i  Munster, perteneciente hasta entonces 
á esta últwia ciudad. Baftotal, pues, A lsasn it ha tenido que 
•atíifreer 327.700.000 frs. por la adquisición de los ferro-carriles 
de la Aleacia^Lorena. Diversaa eiKunsiaaciss, consaouencias na- 
turaiSf de la guerra, prodnjeron una diaminacion en los traspor­
tas qaa llegaron basta estar amenazados de una paralización 
completa; pero después ce reanimé al movimiento, aunque lea- 
tmnenta, haeta llegar á 8.406.417 thalers los ingresos de 1872. 
L«s gastos, por el contrario, ae elevaron hasta S 3Ó3.213 thalers.

Adamén da las aumas anteriormente citadas, se han gastado 
97.'n3.585 thalers entra laaexpropiacioaea y obras para la am­
pliación de la red, desde que está en podar de los alemanes.

En el afio 1373 el gobisimo del emperador Quillermo ha debi- 
dogastar otroe 40 1/2 millonesde thalem en la misma red, y se 
le tribuye la intención de invertir en este silo ds 1874 9 1/2 mi- 
Uanea más, también da thalers.

TABJBTAS POSTALES.

PréeiumeDte euando en Alemania se empieza á com­
prender que las tarjetas postales tienen m&s inconvenleu- 
tes que tentajas, j  se trata de suprimirlas, en España ba 
empezado su empleo, y  el gobierno italiano también las 
adopta introduciendo modiflcaciones importantes. Las que 
han empezado á circular desds l.°  de Enero tienen las 
jnJstnaseondieloaaaqua las iisaidas eaBélgioa; el cartón

es más fuerte, cuestan indistintamente 10 céntimos y  hay 
otras 15 de incluyendo la contestación pagada. Estas son co­
mo las anteriores, pero de doble tamaño; tienen un pedazo 
en blanco, de modo que el destinatario guarda la parte es­
crita, corta la en blanco, escribe en ella la contestación y 
la echa en el buzón sin pagar nada. Además. la adminis­
tración, por una órden especial, declara que todo emplea­
do de correos que comunique á alguien el contenido de 
una tarjeta postal, viola el secreto de las cartas y  será cas­
tigado.

Los liberalísimos republicanos e.spafiol'S lo han dispues­
to de otro modo. Implicitamente mandan que los emplea­
dos de correos se enteran del contenido de las tarjetas pos­
tales y  que lo revelen á la policía, en el hecho de exigirse 
que lo escrito por el expedidor vaya precisamente firmado.

CANAL DE SUEZ.

Los ingreaoa tot&les del mes de Noviembre último han aa- 
cendiJo á 2.U7 000 fi's., contra 1.478.433 en el correspondiente 
de i8i2, y 875.350 en el de 1871.

El número de buques que han pasado por el canal durante el 
mismo mee de Noviembre último es de 94, habiéndolo pasado 81 
en 1872 y 65 en 1871.

El reaumen comparativo de los once primeroa meses del año 
da el ingreso comp irativo que sigue:

AÑOS. Buyuss. Fbíncos.

1871. . . .  685 8.000.585
1872. . . .  938 34.67J.150
1872. . . . 1.077 20.793.260

Hay que tener en cuenta que eu gran parte del año prdximo 
pasado ba regido el aumento de tarifa resuitante di; la manera 
de estimar el arqueo de los barcos.

TÚNEL DE LA MANCHA.

Como saben nuestros lectores, el proyecto Je un túnel subma­
rino, de que tanto nos bemjs ocupado, ba entrado en una nueva 
etapa, de que también hemos hablado; pero el asunto merece 
volver una y otra vez sobre él, puesto que cada dia llegan nuevos 
datos y en él ninguno carece de interés.

Presentado ua nute-proyecti por el comité anglo-francés for­
mado para esta empresa, el 23 de Agosto último se decretó por el 
gobierno de Franoia ds utilidad pública una información que se 
abrió en 17 de Octubre y acaba de cerrarse.

Los peticionarios de la coocesion no entienden obligarse ne­
cesariamente á ejecutar en seguida las obras definitivas. Aetnal- 
mente, no se trata sino de estallos preliminares, cuyo objeto es 
que se pueda fijar la opioion da l04 ingenieros; se abrirá, como ya 
hemos dicho, una galería submarina Je ensayo, de 100 metros en 
cada extremidad del propuesto túnel, partiendo de unos pozos ds 
100 metros de profundidad.

Los gastos de estas que pudiéramos lisinar calicatas, no exee- 
dsfán de 3.200.000 rs.; y si los pii,ñeros resultados obtenidos 
autorizan á los promovedores da la empresa para ir más le­
jo s , se constituirá de uoa manera definitiva la Bociednd del 
Túnel-Submarino, y las obras s « empreudsrin coa actividad) 
s'n interrupción.

En todo caso, el ferro-carril submarino será du doble vio. Por 
la parte d i Francia tendrá origen en Frjtbnn. sobre la linea dcl 
camino de hierro del Norte, y se dirigirá á la ribera entre Calais 
y Sandgatte. Atravesando el mar, tomará la costa inglesa al as-
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le de Dower, donde se enl&z&rá, por medio de una rampa, con 
los ferrO'Carrilea del South - Easthera y de Cbatham i  Londres.

Los ia^feaieros que se han ocupado del proyecto calcalan que 
los gastos nesesarios para la terminación completa de toda la 
empresa, auoirán á l.OOd millones de reales; si bhn esta suma 
podrá muy posiblemente reducirse empleando las nuevas máqui­
nas inveotadas, especialmeute la máquina Braunton, que toma 
este nombre de su antor.

La Compadia engio-fraocesa que pide la concesión, está puesta 
bajo el patronato de dos oomitás: uno, inglés, lo preside Lord Bi- 
tíhard Qrosvenor, miembro del Parlamento; el otro, francés, se 
compone de los ¡área. Michel Chevalier; Bergeron, ingeotero ci 
vil; Ed. Bloun; Caillaux, ingeniero y diputado; de Fourton, m i­
nistro que ha sido de Obras públicas, y actuaiments ministro da 
Instrucción públiea; París, diputado por Pas de Calais, y PauUa 
Talabút.

habido es que el túnel de Uont-Cénis tiene 13 kildmstroa de 
Largo; y el de San (rolardo tendrá lú¡ «1 submarino de que se 
trata hebrá de tener 40 1/2, siendo por lo tanto el más gigantes­
co de los hasta el dia concebidos.

üna Observación parj concluir: Estos dias nuestros colegas 
diarios, entre ellos la Bpoca, han hablado de dificultades econó­
micas para realiiar tan colosal empresa, aun cuando se logre 
vencer en el terreno técnico, diciendo que sería necesario que el 
iSrro-carril submarino diera un producto nueve Veces mayor que 
el camino hoy más producávu de Inglaterra, para que la empre­
sa pudiera producir los iuteresss currespon lioates al capital.

Sin embargo de ser esto verdad, no por eso dejaría de reati - 
urea el túnel submarino; aparte de que la tarifa habría de ser 
.naturalmeote más eleva i I que en los demás caminos de hierro, 
la importancia de U empresa es tal, que la subvencionarán fuer­
temente los gobiernos de Inglaterra y Francia, y en todo caso se 
costearía por grandes susoricioaes nacionales en ambos países 
principalmente interesados.

COMPAÑIA DEL FEEHO-CABR1L

DB

CÓRDOBA A  S E V ILLA .

Memoria leída en laJnttla general de accionUtiu celebrada en Ma­
drid en 28 de Mayo ie  1873.

Sbñobbs:

El resultado del ejercicio de 1872, de que venimos á daros 
■ i'nta, es muy ^Mitisfactorio.

I'.l anticipo de un millón de reales que la Junta general había 
autoriíado rehiciese a favor dei Sr. Pastor, concesionario de la 
línea de Uérida, nos ha sido reintegrado en los términos conve­
nidos en el contrato celebrado con el mismo.

U s  obras de la sección comprendida entre las minas de car­
bón de la lieunion y Us de hierro del Podroso están terminadas- 
solo falta ya la colocación de los rails. Las Cortes han concedido 

esta linea ana subvención qus asegura su conclusión; los valo- 
res dados en pago de aquella sufren en estos raomeutos la depre­
ciación que todos los del Estado experimentan, y el concesiona­
rio se vera quixá obligado á retrasar sus trabajos, á ménos de 

Hc°ua?ea^ sacrificios que te imponen las circunstancias

La lineadeBelmez á Córdoba se abrirá á la explotación en 
muy breve plazo.

 ̂ U s  obras para enlazar nuestra línea con las importantes po- 
I aciones de Ecija y Carmona se están efectuando con el auxiho 
■ci gobieruo y las provincias. Estas ticas ciudades atraerán nece­

sariamente a nuestro camino abundantes elementos de tráfico

Los productos de la explotacicffi fiá han elevado ea
1872 i  Rvn................................. .............................

Los de 1871 fueron.....................................................9.00i.79fi‘ 2S

Besulta, pues, un aumento en 1872 d « Bvb. . . . 569.336*31

Los gestos, comprendidas la expiotacinn y Is admi­
nistración central, fueron en 1372 Bvn. . . . 3.86l.9W‘13 

Los de 1871 ascendieron á . .................................. fi.781.A98'87

El aumento, pues, fué sólo de Bvn....................... 80.500*86

La relación del gasto al producto ha sido en 
1872 de 43 por 109.

lagrOMS.

El tráfico i  gran velocidad ha preeentado ea
1878 una disminución de Bvn................................  94.9^*01

Los viajeros de tercera clase han eido más pumeroeoe ea lfi72 
que en 1871. En cambio los de primera y segunda clase premn- 
tan una disminución muy notaÜs, debida indudablemente al es­
tado general del país.

Los viajeros, divididos en categoriai, te clajiificaB como sigue: 
De 1.’̂  ciase 20.422 que produjeron Bvn. . . . 917 .^ '05
De 2.* > 26.674 idem.................................  739.^*92
De 3.* > 170 .^  idem................................. 2.003.879*77

lotal. . 217.351 Rru 3.681.08774
Los productos de la pequeña velocidad han tenido un aumen­

to mucho mayor, en proporción con los de la gran velocidad.
La comparación entre los de 1871 y 1372 nos da los resollados

siguientes:
En 1872................................................... Bvn. 4.967.^'99
En 1871.............................................................. 4.347.114*07

sea un aumento en hvor de 1872 de. . . . Bvn. 620 155*92

El número de toneladas trasportadas para el eoretreio en 1372, 
ha excedido an 21.425 á las de 1371.

El aumento de tonelaje es general; as nota casi en todas laa 
mercancías, pero las másprineipalss eoniaa siguientes:

líTl ACBeata.

Cerealer, harinas y tngo..................  18.538 16.416 2-122
Carbón vegetal y leña......................  9.718 7.455 2.263
Hierros, minerales y qnineatla. . . 5.652 1.485 4.197
Madera de construcción........................ 5.44.3 3.361 2 082
Naranjas, limones y aceitunas. . . 8 487 4.049 4.438
Piedras, yeso........................................4.125  1.543 2 5 3 3
Plomo y galápagos...........................  22.529 18.314 4,215

Estos resultados se deben á una escalente cosecha, por un la­
do, y por otro á los esfuerzos hechos para atraer á nuestra línea 
las meroancíae queseguien otro oeminu.

Hé aquí la progresión del toneleje desde el año da 1860:
En 1860.............................  48.82» toneladas.
~  1861.............................  57 801 —
— 1862.............................  73.434 —
-1 8 8 3 ............................ 77.042 —
— 1864.............................  83.902 —
— 1865.............................  82.401 —
— 1866.................................. 94.171 -
— 1867...................   87.994 —
— 1868.............................  93.921 —
— 1869.............................  96.312 —
— 1970.............................  119.991 —
— 1871.................................115.213 —
— 1872.. . . . 137.008 —
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, f i '  .■ . • .a u to s . , . 

í  Jé As  ipastab se ¡oantiiinJa an proporcioaes m uy limitEKias.
• • A '^eiar del .leaarrollo del wádco, los gastos de la explotación, 

propiamente diolia, no B.! oleVdn más que á . B tu . 3.8(51.999*13 
•ea ttna próporoion de 41‘69 pw  fW). - * -

La conservación da la vi.i nos ha ocasionado crecidos gastos, 
por la renovaoioW'dí tr iv fee .« y i'alls.-W'clima de Audahicia es 
« i  ^ B to  poco favorable p lA  k'durrtCíón de'laSf'míderas.

Slií áfObirgo, 3t pcliaraos un » mirada al pasado; "no podremos 
menos de-atrnieotar esperanzas muy legítimas para el porvenir y 
^ a  el desarrollo de nuestro tráflcd.í ‘  ’
-  Ki cuadro siguieute demuestra la mar,ba progresiva délos 

productos desdé%l'prmi«p' u iíod i la esploífccíon?
ASts, Reales. Facliaa de la expIoUclon

1859
18ü0

‘ í s é í  * '

T é T f ^ r -  —
3.561.112*38 Desdo^'arzo solamente.
5 6n^73‘ 99“ « ^ ’ DdW e4.« 6 n l *  kl 31 Óicíembre 
6.225.508*35 • J.

‘  itef* ' T3f8[6í6 
1863 '• ’?.^46.3^6‘<5 '  *

••1861 •••'■&.606.0Sl-90 =
1865 7.707.158*67
“íaW •• *J67.(J»S'63 ^  " >*:

•'196T • •'fe.42hl39'87 ‘
'l89S‘ ' ’-'9.ü25.y30‘40 i
' I 8tjj’ ' ' ‘ ^.il-)'.i52tí*ü8 i
jí«ü , ;^íl,r2d.¿iiiyP2 i
1871 9.0^.911'78, , i

■ rárz' *  “ o .p^ .'é feb#  -

eí,^rmoipip'.íal año ac-
,al; eii laá 18 se'ma'nas’ primeras ^érm iam o el aumento es de

............'. p • 4 á .....................
r .^t !̂  progresión, que contribuirán á aumentar los

procustos ue los nuevos empalmes, permite esperar que la sob- 
v§nciqf floral d&;^¿íl.235 rs.^yj-¿.uynpsiiii^ ha de disfrutar 
aun hasta elaño de 1879, será compensada coa exceso, cuando su 
djiirfiAaeuneUspa,.-co«et^|m»Bitn delnepAidactos. Llegado aquel 
caso, tendremos pjra suplirla laSbtáscvaB «enatituidas para- las 
nuesidadts.MVdatnslaaa'M porwni; «1 y ,

Durante-stiiaoJ5i72áo6j«auktaíios dola eipWtacíoa han sido 
l(A  afgaikntes:

íercámin^., ..............................  9.571.132*59

f*Ẑ

' Eñ junto*'

- . . ■ 2:311.235 

'R vñ ’  ■ 11.912.367*59
de Ipa.cuales,bay^que-íe^ucir: l  ̂ v
Gastos Je la explptacjon., . . Rm. 3.861.999513
I n t e « ^  de (jbiigaci(^ei,^.£a'mb¡03 y'comisiones,, 2.969.895*15

.  - • • v T o í a U ' ; b9J31lW4‘08
,, t “ f * n • i  .,A i  fq  |e«.; j. : .'I . __ > •

Producto üqoido............-»vn. 6,080.472*91
de los que-hay.quecdeduciri. ",e • . . ■>

1. ° PaiadawMKvaeeuitutaria. . . . Eva. '*• 130.978-32
2. “ Amortización lurntaocioncd................. . 32.300

llA .i.'' - . — -
li-j.lífot*!- . . . . . . . .  . . .  163.278*32

— yi<-• < . ----------—
Queda, £or lo ^ t o ,  un saldo de. . Rvn.,r 4.917.194*59 

ssbre el que os^propoaeaip repartir el C por lOO ly. ,  
las acciones sobre 2p.85o no amortizades*. Kvn. • 4.037.584

quedando en conseciwi^'a un saldo de Eva., y¿y,610*69 
á aumentar la^cae[«8_ de^benefleios no distri-.' , , 
buidos . . j  . ...

Hemos pagado y* gn el mes de Enero uo diviíleBdo á cuenta

de Rvn. 47*50 á las acciones; tendremos que repartir ahora en Ju­
lio  prdximo Rvn. 66*50.

Ved aquí, señores, las proposiciones que tenemos el honor de 
so meter á vuestra deliberación:

1. ° -Aprobicioii de las cuent is del ejjrciclo de 1872.
2. ° Amortización de 17 acciones.
3. °  Fijar un dividendo deRvn. 114 á las acciones por el ejer­

cicio de 1872, d i I ) . i vi M 17-5) se p ig iron  ya oii Enero, y 
66*50 se pagarán eii 1.” de Julio próximo.

4. °  Reemplazo ó reelección de loa administradores salientes. 
Los administra lores á quienes corresponde salir este uño, son

los siguientes:
Señorea León y Medina, Conde Clary, Barón de Haber, Garcí.i 

de Torres, Balaguer.

SXTRXOTO DEL ACTA DS LA JUNTA OB-NERAL CELEBRADA BN MADRID 

BL 26 DB MATO DB 1873,

Prssidenom d«l Sr. León y Medina.
Resolaoionea de la Junta.

Por unanimidad se acordó lo siguiente-.
1. ”  Aprobación de las cuentus del ejercicio de 1872.
2. ° Amortización de 17 acciones.
3. *’  Fijar el dividendo para el ejercicio de 1872 á Rvn. 114 por 

acción, de las cuales «e han repartido ya á cuenta en Enero rea­
les vellón 47*50, y el reato deRvu. 66-óOse pigará en 1.® de Julio.

A °  Son reelegidos, también por unauiraidad, los señores León 
y Medina, Conda Olary, Barón de Haber, García de Torres, Bala­
guer.

Procedióse ea seguida al sorteo do las 17 acciones que deben 
ser amortizaias, con arreglo al segundo acuerdo, habiendo sido 
premiados los siguientes

Números 8.901 á 8 .910«l0  
25.391 á 25.397= 7

COMPAÑIA DE LOS FEERO-GARRILE3
DB

ZARAGOZA A PAMPLONA Y BARCELONA

(Coscluslan).
Lineas de Barcelona y  Huesca.

No son oaónos importantes las obras llevadas á cabo en estas 
lineas pues además da las de cousarvacion, propiamente dichu, 
se efectuarou los trauajos siguientes:

A  14 097 uiatro.s cúbicos de balasto ascendió el colocado en la 
Via y a 2.9ÓJ carriles sistema Bruueil y Variow y 1.72ü del doble 
T  y 'Vignole los relavados, empleándose además 4,89l traviesas 
de madura, 216 de hierro, l.62> bridas, 1,629 cojinetes, 2.7'24 
planchas, 9 326 escarpias, 87ó roblones, 10.532 tornillos de di­
ferentes clases y 18.791 cuñas.

En la reparación del loaUiridl ttjodo lu vía se han invertido 15 
agujas o lengüetas, 3 cambios, 36 carriles de costado de aguja, 62 
cqrazoaes ó crucero», Í2J patas de liebre, 4 marmitas, 4 tirantes 
de aguja y 68 traviesas para cambios, además de las obras más ó 
menos importantes ejecutadas en 9 plataformas, 4 travers, y 13 
depósitos de agua.

En los edificios se hicieron bastantes mejora» y  se varió la dis- 
.■tribuoion de algunos para la mayor comodidad del público y de 
los empleados. Kn la estación de Zaragoza se construyó de nueva 
planta el taller y almacén do la 1.» sección por haberse derribado 
los que había á consecuencia del ensanche y ventajosas ionova- 
ciou«s hechas en ia misma, y en las de Tardienta y BeU-lloch se 
construyeron también 3 garitas de fábrica.

Las brigadas de obreros fijos y auxiliares se ocuparon cons­
tantemente en el arreglo de taludes, recrecido de terraplenes.
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I inipiezi de desmonteA y cunetas, apertura de otras nuevas y en 
trasportar tierras y piedras desprendidas de los desmontes.

Fiailments en las o'iras de fábrica, sdemis de las reparacio­
nes efectuadas en d sifones, 2.3 tajeas, 32 alcantarillas, 9 ponto - 
oes, 9 puentes y 2 tundes, ss veconstruyd de nuevo etra tajea, 
otra alcantarilla y do.s muros; todo como ya hemos dicho, coa 
cargo á conservacton.

Na la m is ficd  de erplic.sr que el aumento de Rvn. 1.219.820‘4  ̂
habido en hs gistos del strvido de Maleriai y Tracción Uoaoci- 
las son de tolos las causas que motivaron la subida en el pre­
cio de los carbones, la cual viene si ntidndose desde hace dos años* 
pero en el que nos ocupa, llegó á no limita desconocido en el cual 
continúan sin aspjranín, por ahora defavorable alteración.

Nuestra Gompiñia hn teuidj q i j  .sufrir Us consecuencias de 
esta alza, sin embargo de que su administración la prereyó á 
tiempo é hizo todo lo posible por evitar sus perjudiciales resulta­
dos, celebrando un contrato en 33 de Noviembre de 1871 cou la 
respetable Compañía Petent Fuel Warlicb Limittud da Londres 
que venia sumiaistrándonos el combustible hacia muchos años 
con la mayor punVualiJad para la provisión de 19.000 toneladas 
en todo el año último de 72, cantidad que se calculó auBcieote 
para la alimentación de nuestras locomotoras eu todo el período 
referido y ajustalo al v jou joso precio de Uvn. 153 por tonelvia, 
á eatregar 11.000 toneladas en la estación de la linea de Navarra 
en CastejoQ y 8.000 tonel idas en el puerto de Barcelona; p iró la  
inesperada quiebra de aquella Sociedad, cuando apenas nos había 
entregado una 3.* parte del carbón contratado vino á ponernos 
9D un grave compromiso por falta de otras existencias y precisa 
mente en una época de gran trático y escasez de carbón en toda 
Europa por haberse declarado las huelgas generales de los mine 
roa en Inglaterra y Bélgica. En esta situación nos fue forzoso com - 
prar los cargamentos que se nos pre.sentaron entretanto qua se 
procuraba contratar en aquellos dos países la canti iad necesaria 
para las nec'Sidades del luomen.o y á los precios más reducidos 
posibles. Consecuencia de este contratiempo bien inesperado para 
la administración ha sido el que el precio medio de i5i-033 rs. á 
que se suministró a la tracción del carbón de 1.* clase - n el año 
■le 1871 haya subido en el año 72 á Rvn. i8i}-553 y de no tan 
buena calillad, de modo que, existiendo entre ambos tipos ona 
diferencia de Rvn. 3ó‘520 en toneladas acusa un aumento eo con­
tra del ejercicio último por Ias30.-U3 en toneladas consumidaf 
de B v j.  72d.l35 cuya cifra unida á la de Uva, 327 OUqueirapor- 
la el mayor eousumo da comuustiOh, ocotivado, eo primer lugar; 
por el mayor arrastre de las 43 150 toneladas m is que ha alcan­
zado nuestro tráfico sobre el del año anterior y eo segundo lugar 
por la inferioridad en la calidad de carbou, la falta de expenen 
cía de gran parte del personal que hubo que recibir cuando la 
huelga del mes de Noviainbre y las perturbaciones en el servicio 
causadas por las partidas carlistas, h.icen Rvn. 1 053.U9 inver 
tidos por motivos de todo punto inevitables á la administración 

A  consecuencia de la interrupción de 1, linea de Bilbao, po- 
cuyo puerto recibimos el combustible neces ifio para el consumo 
de la de Pamplona, tuvimos necesidad de acudir á ios depósitos 
de la de Barcelona para surtir aquella, lo cual nos originó tam­
bién un aumento eu los gastos no despreciable, por el Lrzoso re­
corrido de un combustible que después de haber ido á Barcelona 
tuvo que traerse á la linea de Pamplona,

En la reparación del material m oni tanto de trasporte como de 
tMCcioQ se han hecbo en este año obras de mucha más importan­
cia que en el anterior, s.guQ se nianifiesta en lestado unido á es­
ta .VíJiiona, elevándose los gastos por este concepto solamente 
a Rvn. 49.702-70 más que en dicho período á pesar de que la ele • 
vacion que han espsrimentado 'os precios del hierro, acero co­
bre y demas material invertido en dichas reparaciones, su’be á 
mayor cantidad que el exceso que aparece, lo cual demuestra las 
reformas económicas que hemos introducido en esta parte iuipor-

tante de nuestros servicios desde la refundieion en el nuevo ta­
ller de Z.iragoza de lasdi Pamplona y otros depósito: puesto que 
eon un g'.sto menor que en los ¡interiores ejercicios se han ejecu­
tado mayores y más importantes reparaciones en nuestras loc.i- 
raotoras y carruajes, cuyo material no podía descuidarse sin com­
prometer la explotación por falta de medios de trasporte, puesto 
que, como saben los señores accionistas, el número de que puede 
dí-iponer la Compañía particularmente en máquinas y vagones 
es muy limitado y las condicionas de It mayor p irte no, son las 
más adecuadas para el perfil y sistema de vía que han de re ­
correr.

Los vehículos y locomotoras reparados durante el ano 1872 
han sido los siguientes: 77 coches, 235 vagones y 07 locomotoras 
emplRánduse 10 ejes motores, 161 aros de máquina ó tender y822 
de carruaje, 74 ruedas de hierro fundido, 55 ejes de carruaje, 6 
placas tubulares y 9 planchas de techo.

Por último; en los gastos de la Adminisíracton y Dirección y 
fínrraiff# pod-mo.< señalar un ben-floio de Rvn. 32.592‘37 debido 
á la dis ninneion de personal, á las reforma introducidas en va­
rios impresos, acon.sejada por la práctica y al menor consumo de 
efectos de escritorio.

Reasumiendo, pues, resulta: que sí de los Rvn. 1.^77-719 53, 
aumento habido en el total general de gastos de explotación de 
1872 comparados con los del anterior año de 1871 deducimos, rea­
les vellón 726.185 á que asciende el mayor coste del combustible 
consumido; Rvn. 81.203‘ 65 por arrastre del trasportado de la li­
nea de Barcelona á la de Pamplona; Rvn. 5S.28G en que calcula­
mos el mayor precio de los metales y Rvn. 120.453 50 que impor­
ta el mayor peaje devenga lo por los vagones que nos entregaron 
las Cúiupañias combinadas y que no pudimos devolver a tiempo 
□ L compensar con las interropciones concinuas y obligadas por 
fuerza mayor, tendremos, que el aumento real y efectivo seria 
únicamente de Rvn 333.627 38 enya cantidad, aunque importan­
te aisladamente considerada, no lo es, si se tienen presentes las 
circunstancias especialisimas que han concurrido en esre año pa­
ra perturbar l.n marcha ordenada de nuestra industria, y si se 
compara además con la de Rvn. 1.575.819 44, i  que asciende la 
mej ir.i obtenida en los ingresos de la explotación, puesto que 
aquel mayor gasto no rapresenta más que el 21 por 10o próximn- 
mente de este mayor producto. '  ' '
El recorrido total de los trenes de viajeros, fue

en ol año 1871 de............................................. K il. 804.350
y el do los de mercancías de.............................. * Ó41.910

En junto.

■      - — •• • — — - —— • «« « w
El de los vagones ds mercancías y ganados de.

Total.........................Kil.

El recorrido de vagones vacíos fuá el 21*79 por 
loo del recorrido total de los carruajes de 
trasportes á pequeña velocidad.

El recorrido de las máquinas locomotoras de
viajeros fuá de................................................

el de las mercancías de.......................................
el de la doble tracción, pilotos y maniobras de.

Kil. 1 44Ó.269

Kil. 8 414.737
» 10.999.113

Kil. I8.513‘8á0

Kil. 652.986
9 814.479
> 214.988

Kil. 1.682.403

En el año de 1872, el recorrido total de los tre­
nes de viajeros ba sido de............................... Kíi.

el de los de mercanciss de..................................  >
7Ü2.485
633.169

Eo junto. . . . .  Kil. 1 .395 .^
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el recorrido de los coches de viajeros ha sido da. 
el de loe vagones de mercancías y ganados de.

Kil. 8.292.082 
»  11,010.303

Que suman...................Kil, 10,210‘391

El recorrido de vagones vados ha sido el 19‘42 
por 100 del recorrido total de los carruajes de 
trasportes á pequeña velocidad.

Resulta de estas comparaciones que con ménos 
trenes hemos tr.isportado 38.361 viajeros y 
43.150 tocelada-s más que en el ejercicio an­
terior, y se comprueba esto mismo con la 
mejora de 2‘37 por 100 habida en el aprove­
chamiento del material de trasporte.

El recorrido de las máquinas locomotoras de
viajeros ha sido de.............................................. Kil. 619.423

el de las de mercancías de.....................................  »  768.8i33
el de la doble tracción, pilotos y maniobras de. »  303,474

Totel.........................Kil. 1.691.760

Obrasen las lineas en explotación cuyo coste no procedía 
comprender en los gastos de conservación en los caminos.

En la última reunión tuvimos el honor de maniíestaros lo des­
favorable que fué para la Compaflia el año anterior de 1871, bajo 
el punto de vista de la conservación de sus obras por razón de los 
rudos temporales que sobrevinierou en el invierno y primavera 
en las regiones que recorren nuestras lineas y principalmente en 
la cuenca hidrográfica del Ebro, los cuales causaron verdaderos 
estragos en algunas obras que, remediados por el momento para 
dar paso i  los trsnea y continuar la eiplotacion, exigían después 
trabajos importantes para devolver á aquellas ia solidez y con­
fianza que son indispensables en comunicaciones de esta ge'nero. 
En su consecuencia, pasamos á reseñar los trabajos más notables 
que se han verificado en el periodo de que os estamos dando 
cuenta, tanto para remediar aquellos males, como para prevenir 
otros de diversa Índole en diferentes dependencias de nuestros 
caminos.

l4Ínea de Pamplona.

De la alcantarilla do lm ‘50 de luz situada en el kilómetro 79, 
término de Tulela, conmovida toda elU , se ha recjastruido por 
completo en una extensión de 18 metros.

Se halla en reparación el puente del Queiles situado á la sali­
da de U  estación de Tudela, consistiendo esta, en la reaovacion 
de la sillería de sus tres bdredasdelá metros de luz cada una. En 
el año 72 han quedado renovadas cosí por completo las tres indi­
cadas bdvedas, empleándose sobre 372 dobelas nuevas de piedra 
de Qarinoain, quedando para el presente quitar el desplome que 
tienen los muros de frente y reemplazar una parte del sillareju de 
los paramentos de las pilas y estribos.

Continuando las obras de reparación del puente del Ebr.j en 
Castejon, consecuente á los grandes estragos que ocasionó la cre­
cida del año 71, ss ha completado l i  escollera del oono del estri­
bo izquierdo con 240 metros cúbicos de grandes bloques, y se han 
reforzadoasimismo con escollera las pilas que por igual causa ha­
bían sido socavadas, empleándose al efecto 1.900 metros cúbicos 
del mismo material. Los 42 metros lineales de espigón que se 
construyeron on el 71 a 500 metros aguas arriba del puente para 
la defensa de su estribo izquierdo y de la explanación del camino, 
que tan bruscamente fué atacado en la crecida del mismo año, se 
ha prolongado en el 72 hasta la extensión de92 metros, y han si- 
do tan aatisfaclorios los resultados obtenidos con esta obra, que 
no tan sólo ba disminuido la intensidad de los ataques del rio a 
los puntos indicados en las últimas crecidas, sino que se observa 
ana marcada tendencia de la corriente hacia la orüla opuesta, en

términos de haberse colocado ya en dirección ncrrnat del pu.jnt.i 
que fué el objeto que nos propusimos al estableciT;".

En la campaña de este verano se continuará si le.- i - • r  s .li­
la Compañía lo permiten, prolongando el espigón asi cu.n . l - - -  
collerado de las pilas, en la confianza de que con estos trabaj-is 
qnedará tan garantida la seguridad de una obra tan importani,: 
como si puente del Ebro, que no es de presumir vuelvan á repe­
tirse los desastres que tuvieron lugar con motivo de las crecidas 
de los años anteriores.

Los desbordamientos del rio Araquil simultáneos, puede de­
cirse con los del Ebro, de los que se hizo referencia en la Memoria 
anterior á la presente, han obligado asimismo á ejecutar obras di; 
defensa en varios puntos en el trayecto comprendido entre Pam­
plona y Alsásua á saber: En el estribo izquierdo y terraplén del 
puente de Osquia, kilómetro 200, se han construido 384 metros 
cúbicos de raanapostcría en seco en un muro de contención da 68 
metros de loagitod sobre la margen izquierda del rio. A l pié del 
terraplén de Echari-arauaz, kilómetro 223, se ba construido otro 
perré 6 muro de revestimiento en longitud de 50 metros á fin de 
evitar las socavaciones que en ei citado terraplén habían produ- 
cido las aguas del rio Araquil. Y  para evitar loa desprendimien­
tos en el desmonte de Lizarravengoa, kilómetros 206, se lu  for­
mado UD revestiiuienío en su talud izquierdo de 27 metros.

C oneldndepooerácub .erto  las mercnocías depositadas en 
la estación de il.iscilla, se ha construí 10 sobre el muelle un co­
bertizo de 10 metros de extensión cerrado en todo su perímetro 
con tabicón de ladrillo de media asta.

Como quiera que ea ningún paraje como en la estación de 
Pamplona se hacia sentir esta necesidad para la seguridad de los 
efectos y, eu un clima tin  propenso a vientos y lluvias sobre to • 
do, se han cerrado con tabla hista la aitura de 2 1/2 metros los 
doa muelles de entra-lu y salid ¡ que miden respestivameute 40 y 
60 metros de longitud.

A  petición dal pueblo de Pitillas y á expen.sas Je la misma po - 
blacion, se ha estibiecido en el kilómetro 127 un apeadero que 
consta de casa semejante á los da Villanueva y Bacaicoa, *n 
muelle de 15 metros de longitu l, y una via de apartadero de 123 
metros de extensión.

Este apea loro que ha de reportar beneficios á la localidad por 
cuanto se tratade hacer concurrir allí la carretera de C inco-Vi­
llas de -Aragón, es de suponer sea también favorable su estableci­
miento á los interesas de la Compañía, puesto que además del 
concurso da viajeros y da los Irutos dol país existen a la proximi­
dad unas magnificas cantaras que pueden contribuir como las 
de liariuoain y TaíalU, c ja  jlg ju os rm li-aien os para el ca ­
mino.

Las obras necesarias para la reconstrucción del pabellón in ­
cendiado en la estación de Pamplona en Noviembre del 71, han 
sido terminadas por completo, quedando el edificio al servicio 
del público en las mismas condiciones que antes de ocurrir aquel 
siniestro. ’

L íneas de Barcelona y  Huesca.

OoatÍQUando la marcha emprendida para cumplir las ptes- 
enpeiones del gobierno referentes á la terminación y eonsolida- 
cien de varias obras de ia línea de Zaragoza á Barcelona se han 

terminado algunos de los trabajos emprendidos en años anterio 
res y se han principiado otros de los que vamos á dar una rapida 
Idea para no fatigar demasiado la atención de los señores accio­
nistas.

So continuó ia construcción da muros de revestimiento y con­
tención en el desmonte del Ramio.

Se ha continuado al revestimiento del túnel de San Pedro ki­
lómetro 276, el que no se ba termiuado por la probLbiciun im ­
puesta por las partidas carlistas.

Igual suerte ha cabido á los 3 pontones de paso superioree em­
prendidos en los kilómetros 205,206 y 207.
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Se han adelantado bastante los muros de contención y reves­
tí liento en loa desmontes de Reynás y Sanana, kilómetros SH y 
. i l,  tospendiendo también sus obras por la causa indicada.

Se dio principio á los trabajos oecssarios para la construcción de 
1 na nueva via apartadero en la estación de Manresa, obra de al- 

.'una importancia por el };raa desmonto en roca que bay que 

. raccicar para su explanaelon.
En la estación de Sabadell se construyó un muelle cubierto, 

.'0 montó una ^rua dinámica y se colocaron plataformas.
En cuanto á la reo ovación de la vía Varlow por la de Vignole 

- )  han relevado 12.210 metros lineales en diferentes trozos, entre 
los cuales hay 4 34S de carriles de acero Besseraer, que como en­
rayo se han colocado en puntos determínudos de los kilómetros 
298, 299,1122, 3S1. 304,305 y 336 para observar sus resultados de 
duración y proceder en consecuencia á usarlo ó no en vas de los 
de hierro.

No puede descuidarse la reaovacioo de U via en mayor escala 
{ue la que se ha hecho hasta aquí porque el periodo de duración 
'le los carriles toca á su término.

Cun cargo á créditos especiales se han ejecutado también laa 
obras siguientes;

La colocación sobre sus apoyos de las formas de hierro del 
puente del rio YsueU, kilómetro 38 que derribaron las aguas en 7 
•le Setiembre de 1871.

A  consecuencia de las avenidas del mes de Setiembre del año 
|ue DOS ocupa, de 1872, hubo necesidad de construir un paso pro­
visional de madera en el kilómetro 118 «Clamor de Selgua,» por 
iiaber arrebatado las aguas el ponton de tres claros de obra mixta 
que habla ea dicho punto. Se empezó la reconstrucción de la obra 
lieflnitiva; pero para dar mayor seo ion de desagüe se ha pro­
yectad ) un puente de 13 metros de luz con un tramo de hierro, 
que ea lo que, coa aprobación del gobierno, se está ejecutando ac 
tualmente.

E'i la misma época, el rio Cinca, de resultas de una gran ave­
nida, derribó la segunda pila del puente situado en el kilómetro 
120, dejando sólo un trozo de la misma en pié en la parte de aguas 
arriba, sacando casi todo el pilotaje y recinto do que se componía 
su cimentación, arrastrando en eu caída las planchas de fricción 
y rodillos de las formas de hierro, y los platillos de los nervios 
qiic sirven de oontraresto á dichas formas; esto ocasionó la nece- 
-idad de su apeo por medio de palizadas sencillas couvenieute-. 
mente dispuestas, con las que se aseguró el p.iso de los trenes de 
'ina manera provisional, basta que llegó la época de poder re- 
•onstruir la referida pila.

Eu la estación de Vicien, línea de Huesca, se construyó un 
muelle descubierto que dejó do hacerse cuando la construcción 
del camino, asi como ei edificio de la estación.

En la de Barcelona sa coustruyó una pared de cerramiento de 
72 metros lineales y una portada de enirada general á esta prin­
cipal dependencia del ferro-carril de Zaragoza, compuesta de cua­
tro pilares de piedra y ladrillo y tres puertas de hierro, ia central 
para carruajes y las dos laterales para peatones; contiguo á esta 
portada se construyó también uui casilla de ladrillo para habita­
ción del portero.

De otras varias obras de menor importancia que se han ejecu­
tado en el período que vamos reseñan lo dejamos de ocuparnos 
pora no ser demasiado difusos.

Ramal de enlace en Zaragoza.

Las obras del ramal de enlace eu Zaragoza de las líneas de 
Pamplona y Barcelona, se han completado durante el periodo de 
que nos venimos ocupando, con algunas otras que aun quedaron 
por terminar al dar cuenta en el año anterior de la inauguraeion 
lie tan impcrt >nte mejora.

Consisten las más esenciales en la construcción de dos perrés 
ó revestimiento de piedra en seco á nao y otro lado del muro da

defensa del Ebro, para sostenimiento del talud que da á la parto 
del rio de los terraplenes adyacentes al expresado muro, con una 
altura igual á la de aquellos en 134 metros de longitud. Tan im­
portante ha sido este complemento que en las crecidas de este 
invierno, se han viito  bañados por las aguas en ios dos tercios 
de su altura los expresados terraplenes sin que se haya notado eu 
ellos el menor movimiento ni degradación.

Faltaba asimismo construir la casilla del paso á nivel del ca­
mino de Ranillas y dos garitas de ladrillo una á cada extremo del 
puente sobre el Ebro. para abrigo del guarda dedicado á la cus­
todia del mismo, l^s cuales han quedada terminadas y se en­
cuentran prestando servicio. Y por último, se lia cerrado el ramal 
en toda eu extensión por ambos lados con palizada de tricoté, pa - 
ra evitar el paso de los transeúntes y el cruce de los labradores 
de un lado á otro de la via, ooea imposible de remediar de otra 
manera, en una comarca tal cultivada como la de Zaragoza.

Como consecuencia de esta unión y  de la refundición en la es­
tación del Arrabal de las dos que antes poseía la Compañía en 
Zaragoza, ha adquirido naturalmente dicha dependencia una im ­
portancia mucho mayor de la que antes tenia y para proporcio­
nar en ella los medios más necesarios para desempeñar bien las 
diferentes faenas de una estación de su el ise ha sido preciso eje­
cutar algunos trabajos, dentro d.i los estrecbo.s Itmíles de loa re­
cursos cou que podianios contar para este objeto Los más prin- 
cipalca han sido: habilitar no buen local para fonda-cafe; distribuir 
mas coavenientemente las salas de espM-a y oficinas de factura­
ción de equipajes; se hau unido con cambios de vía todas las de 
la nave central quo antes estaban cortadas por la parte del rama 
de unión; se han situado convenientemeate cerca de los nuevog' 
talleres siete vías servidas por sus carrotravers capaces para coa- 
tener 50 carruajes de los que estén fuera de servicio donde su 
pueden reparar fácilmente sin los entorpecí mi entes que antes cau­
saban para las maniobras en las vías principales de la estación; 
y, últimamente se han construido 378 metros lineales de tapia 
de cerramiento de la estación en diferentes parajes ds su extenso 
recinto donde era más necesaria para protegería y uialarla de las 
propiedades vecinas

Conclusión.

Cuanto acabais de oir, señores accionistas, os demuestra, que 
á pesar de las contrariedades y perjuicios que produjo á la Conn- 
pañia la sublevación carlista iniciada en Navarra y Cataluña, zo­
nas cruzadas por nuestras lineas, al principiar el segundo tercio 
Jel año 1ST2, y que so recrudeció en el tercero, basta el punto de 
meomunicaruos ya, al finalizar el año, coo Barcelona y Alsásua, 
salidas naturales y únicM de nuestro tráfico, hemos podido cer- 
rar este ejercicio, sino con resultados brillantes, como hubiéra­
mos tenido sin aquel grave inconveniente, con rendimientos su­
ficientes para cubrir todos nuestros apremiantes compromisos.

La guerra civil que tan alarmantes proporciones ha tomado 
el presente año y qne hoy se encuentra eu su mayor apogeo, anu­
la el ejercicio que atravesamos en la actualidad, y si la situación 
creada por causas tau desastrosas y contra tas que nada podemos, 
no nos per'Díte asegurar resultados satisfactorios para el porvenir, 
00 por eso hemos de desmayar en nuestra empresa, confiando 
sostener al ménos la existencia de la Compañía en medio de tan­
to desastre si, como hasta aquí, seguimos mereciendo vuestra 
confianza y obtienen vuestra aprobación los resultados de nues­
tra gestión en el ejercicio de 1872 que sometomoa á vuestra dsli- 
beracíon.

En cumplimiento de lo que prescriben los estatutos sociales 
en su srt. 19, h-mos beebo el sorteo para la renovación de la 
quinta parte del Consejo, habiendo designado la suerte como in­
dividuos salientes á los Sres. D. Nicolás María Rivuro, D. José 
de Carcer y Salamanca, D. Lorenzo Muro, D. José Manuel Planas 
y D. Francisco Catalan.
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Resoluciones.

1.»

Le Jnnta geoerel aprueba la Memoria del Consejo de adminia- 
tracion y el balance y cuentas del ejercicio de 1873.

2,*

« L a  Junta general autoriza al Consejo de adminístracioD para 
hacer uso de laa facultades que competen á la misma por el artí­
culo %  de los estatutos desde el párrafo l.°  al 15.

3.‘

La Junta general autoriza al Consejo da administración para 
adoptar cuantas medidas sean necesarias para conseguir el resta­
blecimiento y sostenimiento de la explotación de las líneas.

La Junta general reelige administradores de la Compañía á 
los Sres. D. Nicolás María Eivero, D. José Oarcer y Salumaoca, 
D. Loreuzo Muro, D. José Manuel Planas y U. Francisco Ca­
tatan.

5.“

La Junta general reelige para formar U  J iota io.spectora á 
los Sres. D. Vicente Biura, L). Ignacio Girooa y D. Segismundo 
Moret.

dBRVÍCI03 A L ESTADO POR LOS FERRO-CARRILES.

El vulgo DO vé más que lo que ios gobiernos, como adminis­
tradores de las naciones, dan á las etnpreo.sasde ferro-carriles; pe­
ro pocos raparan los grandes beneficios que Us lineas férreas pro­
porcionan á los Estados. Un documento reciente nos permite 
apreciarestos servicios con relación i  Frauda y de él puede dedu­
cirse, sobre poco más é  ménos, lo que pasa en otros países.

Eq 1873, en que los ferro-carriles de la vecina República tu­
vieron una extensión media de 17.369 kílémetros de esplotadon 
el Estado obtuvo sutre iugresos y economía en sus gastos, un 
booeficíü total d j 162.767.800 francos, 6 sea de 9.271 francos por 
kildmetro.

Kl pormenor de esta considerable suena, (que en 1809 sólo ha­
bla le ga d os  114.497.515 francos) merece conocerse y es el s i­
guiente:

Ingm ot eobradot $ «r  el Btudo.

I.
PROVECaO DEL ESTADO.

Impuesto sobre viajeros y trasportes á grao
velocidad...................................................

Licencias, estampillas, plomos de aduana, 
timbres, etc...............................................

Totalfrancoa.

I I .

OontribucioQ territorial y patentes.
For timbre de acciones y obligaciones, dere­

chos de traslación da dominio sobre títu­
los nominativos, é al portador, impuesto 
sobre loe valores moviliarioe, eto. 

Derechos de aduana sobre tos efectos de
eonaumo da las Compañías......................

Uastos de intervención y vigilancia abona­
dos por laa mismas......................

Total......................

Total de ingresos percibidos por el Estado.

Toul. Por kil.

3.529

973

78.211.2J3 4.502

2.913.056 167

21.724.673 1.252

1.493.386 86

2.483.132 143

28.614.237 1.648

. 106.8^.470 6.160

Bcouumias realitadas per el Befado. 
Trasporto de militares, marinos, empicados 

de aduanas y contribuciones, presos,-te. 27,234.033
Administración de correos........................... 25.581.838
Trasportes de la Hacienda, tabacos, pólvo­

ra, sal, papel aellado, etc.........................  920.559
Administración de lin-as telegráficas. . 2.205.900

1.5:W
1.473

Total de las economías. 

Recapiíaiacion.
Ingresos realizados por el Estado. . 
Trasporta de las economías....................

. 55.942.330 3.221

. 106.825.470 
. 55.942.330

6.150
3.221

Total general de provechos. . . 162.767.800 9.371

PRECIOS DEL DESCUENTO 

AL C O N C L U IR  E L  AÑ O DE 1873.

Viena. .
Bélgica.
Trieste.
Mailríd.
Lisboa..
Sao Petersbnrgo. 
Leipzig. , . .

Lóndres. . . . . 1 1/2 0/0
Amsterdan. . . . 5 -
HamburL’O. . . . 4 1 2  —
Francfort. . . . 5 —
Berlín................. . 6 —
Italia. . . . . . 6 —
Ginebra, . . 5  1/2 —
Paria...................

O/i)

6 1/2 —  

5 1<2 —

G R ( ) N I C A .

Puerto m ercantil en Cádiz. La comisión nombrada por el 
comercio gaditano para estudiar en general los medios de conte­
ner la decadencia de aquella plaza comercial y en particular la 
conveniencia de llevar á cabo la (.oocesion da un puerto mercar • 
til otorgada á D. Cesáreo Cerero, ha acord.ido qu se forme una 
eomisian mixta para que formule las bases de la empresa, de 
acuerdo con el eonceíiouario. ó invita individuaiment* á cuanto.s 
puedau prestar su concurso á tan útil obra.

Rehabilitación do v ía . La linea férrea de Játiva á;Alman8a 
debe estar rehabilitada de nn día á otro.

O tra rehabilitación de linea. Según dice un colega, es 
muyprobableque dentro demuy pocos dias quede reanudado por 
complato -1 'arvieio drt trenes entre Barc dona y Gerona, que se 
halla limitado ahora untre Bienes y esta capital. Rn la linea de 
Zaragoza es muy posible tambiea que se estisnda basta Uanresa 
el servicio que abura se hace únicamente entre Barcelona y 
Tarrasa.

Las emisiones en la  Habaña. Según los telegramas de el 
Timee, el Teso'oespañol, abrumado de obligaci'’nes, había hecho 
en los últimos tiempos algunos gíro.s sobre las cajas de Cuba, lo 
cual acrecienta La crisis fluaocíera de nuestra Autilla. £1 Banco 
no tiene más remedio de hacer frente á estas letras que aumentando 
tas emisiones de su papel, y á madida que los billetes crecen, su­
be la pérdida que sufren en la plaza. De aquí los cambios de 100 
por loo, y que pueden llegar á ser lo que en los Estados-Unidos 
en el periodo álgido de la guerra de separación.

Ascensión. El dia 12 de Diciembre último, el general fran­
cés Nansuuty, el ingeniero <ie minas M Peslin y el astrónomo M. 
Baylac. acompañados dedos robustos montañeses, escalaron el
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pico del Mediodía de los Pirioeos, para hacerobservacioncs roeteo* 
rológicaa Se necesita un ^rao amor á la ciencia para latiaarse en 
esta época del aQo por la áspera y helada montaña que eligieron 
por observatorio.

Envió de cartAS geogrAficas por telégrafo. M. Bupui, de 
Lóuie, ba participado hace poco á la Academia de Cieocias de 
Paria ana iuveneiun iogeniosísima Coosiste esta en remití? por 
alambre telegrádco una carta d plano tapograflico, ain necesidad 
le dibüjo especial. Se coloca sobre la curta, Ueeba de antemano, 
una plancha de vidrio semi-círcnlar, cuya circunrerencia esté 
graduada. Kn el centro se halla ñjo un brazo movible, igualocen- 
te graduado, y que lleva sobre un bastidor un pequeño índice de 
mica, abastecido de un puoto de tope. Ksts índice, por su movi­
miento á lo largo del brazo radial, combinadocon el movimiento 
del brazo misino, puede ocupar como ss quiera una posicioo á 
voluntad sobre el semí círculo de vidrio.

Delante del iudíce se encueotra uu opiércalo, por el cual el ra­
yo visual se dirige sobre el punto de tope, permitiendo asi 
hacer ocupar sucesivamente en esto todos los puntos del piano 
queso ha de trasmitir, y notar todas las concordancias polares 
de dichos punms. Los números obtenidos de este modo se tras­
miten por el telégrafo. El aparato receptador es análogo al del 
punto de partida; psro el índice es reemplazado en aquel por una 
marca que señala sucesívameota todos los puntos designados.

Los trenes rápidos en Ing la terra . Los periódicos ingleses 
se han ocupado recientemente en determi nar cuales son los tre­
nes más rápidos en Inglaterra. S i ha reclamado la supremacía 
para el expresa que parten de Ch iring Croas á las diez de ta ma­
ñana. Otros añrman qnn et tren express de Paddington á Exeter 
posee una velocidad superior. Entre Paddington y Stvíndor la 
distancia es de 77 3y4millas [124 kilómetros), y es recorrida tanto 
por los trenes ssceodeutes como por los desceudeutes en 87 m i­
nutos, comprendiendo en esto las paradas y los descansos, lo que 
corresponde á un i velocidad de 53 62 milla.s '86‘3 kilómetros; en 
una hora, ó sea poco más ó menos nna milla por minuto [1.609 
metros). R1 camino de hierro GreaX WetLern es de via ancha <2‘ )3 
metros); pero existe, sobre una gran parte de la red un tercer 
rail que permite circulará los trenes ordinarios [1.4-33 de se ­
paración.)

Obligacioxiea mnnicipales. El día 2, á la ana de la tarde, 
se ha verificado en el salón de sesiones del Ayuotamieuto de Ma­
drid el 2 i.° sorteo da las obligacion-s del empréstito de 75 millo­
nea de reales, contratado por la mnoicipalidad de esta villa con 
la casn-banca de loa señores Brlacger y compañía de París, bajo 
la presidencia de la comisión de Hacienda de dicha corporación.

Objetos de la  Exposición de V iena. Tu han llegado á 
Hamburgo los objetos españoles expuestos en Viena, y de hoy á 
mañana zarpará ul buque que ha de cuuducirlos á España.

Muy en breve serán nombradas las comisiones que se han de 
encargar de recibir en Santander, Cádiz y Barcelona dichos pro­
ductos.

VALO RES FB-4.NCaSES.

Cotización d«l Idea oei 
kU de Diclemb. 21 da Dicieab.

3 por 100. . . .
4 1(2 por 100 . . 
Banco de Francia. 
Crédito moviliario.

58 15 58 37
83 70 84 —

4385 —  4365 —
323 75 325 —

Orleans..................... . . . 827 50 822 75
Norte........................ 75 10.38 75
Lymi MedíterrAneoi . . . 882 50 887 50
Este................ . . 493 75 493 75
Mediodía. . . . . . 616 25 612 50
Oeste. . . . . . . .  522 50 520 —

TALOEBS F.SPANOr.RS RN LA nOLSA OB PABIS.

3 por 100 exterior. , .
ídem interior................
Diferido convertido.
Faffaré.s.........................
Crédito moviliario español 
Zaragoza (acciones). .
Norte.............................
Zaragoza á Pamplona.
Idem obligaciones . .
Córdoba a Sevüia. . .
Idem obligaciones

17 3/4 17 1/4

475 — 440 —
345 — 362 50
240 — 247 50
72 — 72 —
60 — tíO —

167 — 100 —
412 50 400 —
205 — 253 -

VALO RES ESPAÑOLES

NBUuCIAUOS BN PAkIs FUESA DB BOl.xl

Acciones.

Obliga.

Sevilla á Jerez y Cádiz 17 —

Canalizaciou del Ebro. . . 50 —

Minas de Huelva. . . . 170 —

Idem Ídem. . . . . 200 —

Banco territorial de España. 3Í.8 75
N oroeste .............................. 47 50
Sevilla á Jerez (antiguas) . 48 —

Idem nuevas......................... 46 25
Del ayuntauiiento ds Madrid. —

G U IA  DE LOS ACCIONISTAS

JUNTAS GENERALES.

Nueva Compañía del fe rro -ca rr il de A la r  á Santander.— 
La Junta general extraordiiiuria da señores accionistas se reuni­
rá en el domicilio social, Puerta del Sol, ndm. 14, el 5 de Enero 
próximo, á la una de la tarde, con el objeto de deciuir acerca do 
un proyecto de contrato para ceder la concesión de este ferro-car­
ril á la Compañía de los caminos de hierro del Norte, y de turnar 
en su caso los acuerdos que sean su natural consecuencia.

Para puder asistir 60 requiere ser poseedor de 50 acciones por 
lo menos, y Uepusítar los títulos representativos de las mismas 
en las cajas de la Compañía con 10 días ile autícipacion al so- 
fialado para la Junta. Dicuu depósito podrá hacerse indistin- 
tameiite en Santander ó Madrid, y al verificarlo se dará un res­
guardo nominativo qne servirá al acciuuista de papeleta de en­
trada para la Junta.

Todo accionista ausente puede hacerse representar por otro 
con derecho de asistencia, autorizáudole al efecto con una simple 
carta, pero prévio el depósito de las acciones.

En el caso de no reunirse número suficiente de accionistas, la 
celebración de la Junta tendrá lugar el día 25 del mismo Enero, 
y loa acuerdos que en ella se tomen serán válidos y obligatorios 
á todos los accionistas.

Madrid 5 de Diciembre de 1873.—El vocal secretario, G. 
Cortés.

TITULOS Y  DIVIDENDOS.

Compañía del ferro-carril de Córdoba á Sevilla .—El con­
sejo de administración de esta Compañía tiene el honor de preve - 
QÍr a los señores accionistas y obligacionistas de la misma, lo 
siguiente:

l . °  Desde el 2 de Enero de 1874 se pagará el cupón núm. 31 
da las obligaciones á razón de Bva 28*50 (ñ's. 7*50.)
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2." A cuenta de las Uvílidad<;3 del Bjcicicio do 1873 se repaiti- 
rá á las acciones desde el día tnea donado un diTídeado de reales 
vellón 6d‘á0 (frs. IT’&I] con el cupón núrn. 34.

Los cupones expresados se presentarán con dobles facturas to­
dos los días no feriados.

En Madrid, en la caja de la Compañía, paseo de Recoletos, nú 
mero 9; en París, Sociedad general de Crédito tnovilíario español 
boulevard Haussmann, 25; en Bruselas, casa da los Sres. Btug- 
mann, bijoa.

Madrid ¿0 de Diciembre da 1873.—P. A. del Consejo, el secre­
tario, P. de Yargas.

El Consejo de admiaistracion de eata Compiñia tiene el honor 
de poner en conocimiento de loa señores poseedores de obligacio­
nes qne en el sorteo verificado en esta día, han salido premiados 
los números siguientes:

Del

l . “  SERIE.

461 i  
7.661 
9.001 
9.511 
9.517 

17 321 
18.121 
18.125 
23.731

470 D«l

2.* eÍRiE.

28.451 á 28.460
7.670 > 28.491 28 496
9.009 » 29.034 29.040
9.515 > 29.181 29.190
9.520

17.330
18.123 »

3.® SéRIE.

39.781 á 39.790
18130 » 40.601 40 610
23.740 9 40.821 40 822

SERIE.

Del 46.701 á 46.707—46.791 á 46.800.
En su virtud los dueños de estas obligeciones pc>drán presen 

Carlas con facturas dobles, todos los dias no feriados, desde el 2 
de Enero de 1874 para su reembelso á la par.

So Madrid, oficinas de U  empresa, paseo de Recoletos, núme­
ro 9; en París, Sociedad general de Crédito moviliano español, 
boulevard Haussmaon, 25; en Bruselas, casa de los Sres. Brug- 
man, hijo.

Madrid 20 de Diciembre de 1873.—P. A . del v-onsejo, el secre­
tario, P. de Vargas.

F erro -ca rr il dei T a jo .—Los señores obligacionistas se serví • 
ran presentarse desde ! .•  de Enero próximo venidero en las ofici­
nas centrales, situadas enel palacio de Pozas, calle de Fernandez 
de loa R íos, núm. 4, para cobrar el cupón cjrreapondiente al se­
mestre que vence en 31 del mís actual, asi como para percibir el 
znporte de los bonos que les hau sido expedidos.

Madrid 28 de Diciembre de 1873 —Por acuerdo del Consejo, el 
vocal secretario, Tamarit de Plaza.

Compaflia de los ferro-carriles de M edina del Campo A 
Zam ora y  de Orense A V igo .— Glata Compañía cede ea arrenda­
miento durante el plazo que se señala en el pliego de condiciones, 
U explotación de la primera de dichas líneas con arreglo á dicho 
pliego de condicionos que estará de manifiesto en las oficinas de 
la misma, calle de Felipe V, núm 2, cuarto principal de la iz­
quierda, todos los dias no f¡riados desde las once á las cuatro.

La Compañía admite proposiciones en pliego serrado dirigidos 
al presidente de su Consejo administrativo, hasta el 20 de Enero 
próximo; reservándose el Consejo aceptar la que estime más con­
veniente á los iotereses que representa; pero toda proposición de­
berá expresar la oonformidad y aceptación del pliego de condi­
ciones y la cantidad anual que se ofrece por el arriendo de la ex­
plotación.

Madrid 27 Diciembre 1873.—El Director gerente en comisión 
de la Compañía, Antonio Cantero.

Compafiia de M adrid A Zaragoza y  A licante.—El Consejo 
de administración tiene el honor de poner en ecnoeimiento de los 
Ecñores portadores de obligaciones de la  Compañía que el pago 
del cupón núm. 32, venoadero en I .“ de Enero próximo, se efec- 
uírá desde el siguiente dia 2, con deducción de rs. vn. 0'96

(.Vincos ü*25i, importe d-i los derechos percibidos por el Tesoro 
francés;

En Madrid, en la Caja de la Compañía.
En Pjris, en casa de los Sres. de Kostchild hermanos, ru • 

Laifltte, 21.
En Lyon, en casa de lus Sres. p. Qallinc y compañía y en 11 

de los Sres. Viuda de Morin, Pons y Moría.
En Burdeos, ea casa de los Sres. Piganeau é hijos.
En Lóndres, en casa da los Sres. N. M Bostcbild é hijos, ;d 

cambio del dia
En Bruselas, en casa dei Sf. Lamber, á id. id.
En Ginebra, eu casa de los Sres. P. F. Bonna y compañía, 

á id. id.
Madrid 1.® de Diciembre do 1873.— El secretario del Consejo, 

Félix Nicolás.
Compafiia de los ferro-carriles de M adrid  A Zaragoza y  

A Alicante.—En el sorteo celebrado el 5 del ¡actual para la amoi- 
tizaciou do 2.480 obligaciones de la Compañía, series!.* áS.*. 
han eidc tavoreeidos por la suerte los números siguientes:

Primera térie.

13.771 á
23.8U7
42.679
53.C06
64.704
81.972
85.042

13.820
23.940

53 655 
64.753 
82.021 
85.091

Segunda sérU.

104.246 á 104.295 
108.195 108.244

123.945 
136.488

128.896
136.439
154.109
iañ.561
187.404

l% .6 i0
187.453

Qninta serie. 
402.525 á 402.574 

430.771) 
4:2.929 
448.632 
458.555

430.■..'1 
432.880 
443.683 
458.506 
469.7W  
170.445

Tercera série.

210.698 á 210.747 
260.648 260.697
270.872
275.647
289.060
293.958
294.462

270.921
275.696

294.007
294.511

Cuarta serie.

325.354 á 325.403 
326.327 3¿6.376
;);í9.325 
3.̂ )8.837 
379.463 
379.479 
391.036 
394.071

339.374 
358.H86 
379. í(38 
37J.522 
391.Us5

S e x ta

501.280 (
504.3U0
504.396
507.0.»
510.887
5 » .  324
570.413
570.435
597.325
597.352

470.494

ferie.

i 504.295 
504.339 
504.445 
607.104

530.373
570.424
570.472
597.341
597.384

Sétima sitie.
608.958 á 
609.578 
623.612 
Q2S.hiS 
628.570 
640.510 
651.408 
663.913

609.007
609.627
623.661
628.559
628.602
610.595
(561.457

Oclaca sirte. 
707.951 á 708.000 
739.549 7:i9.598
768.391
768.444
7ÓS.487
771.735
774.980

768.443

768.538
771.784
775.029

En su consecuencia las obligaciones expresa las quedan amor­
tizadas, y desde el 2 de Enero próximo tendrá lugar su reembol­
so a 1.900 rs. en Madrid en la Caja de la Compañía, estecion de 
Atocha, 6 á 500 francos en París en casa de los Sres. de Eotbs- 
cbild hermanos.

Madrid 9 de Diciembre de 1873.— El secretario del Conseio 
Félix Nicolás.

Compaflia de los caminos de h ierro de Barcelona A Fran­
cia por F igueras.—La Junta directiva ha acordado el reparto de 
veinte reales por acción á cuenta del dividendo de los beneficios 
del aiiü 1872. A este efecto los señores tenedores de acciones po­
drán recoger de cote secretaria en el dia de hoy de diez á doce de 
la mañana y de tres á cinco de la tarde y por la mañana del do­
mingo de diez á doce las correspondientes facturas. Llenadas es-
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tas como en h.-. ans /TI iri lie icio, Imii -iii 'ia vi'eseiitiir-o, c¡i 
li.'S diiiD ii.'.- >>biij • i'ñ-i.i l..̂ , cj.i vi iiú.ii. ~¡ lie laa corrts-
[c..i.JiLi*Uo accionea, que es ol que Jebe recoiíer&e para el pago de 
los 20 reales i  oueiiti de diolio divideudo; puesto que euiindo sa 
complete con los 12 reales restantes, se recojerá al efecto el cupón 
núm. 8. Loa días* Ajados para el pago de los 20 reales del cupón 
núm, T, son los laborables desde el 15 del actual, á jxeepoioD de 
loa miórcoles destinados al pago de cupones de obligaciones y 
acciones vencidos y no presentados aun al cobro, de las diez de la 
mañana a la usa de la tarde.

Barcelona 13 dt Dicú mbre de 1813,—P. A. de la J. D., Miguel 
Victoriano Amer, secretario.

Banco de España. -Debiendo procederso á las operaciones 
preliminares para la presentación en las ofieinas de la Deuda y 
del Tesoro público de los cupones vencidos en 31 Ce Diciembre 
último y en el día de hoy, correspondientes á los efectos deposi­
tados en este Banco, se hace saber:

1. ® Que los interesados que deseen se conserven loa efectos 
sin cortar dicho cupón, habrán de avisarlo asi por escrito antes 
del dia 10 del corriente.

2. ® Que los que deseen obtener los cupones para iitiliiarlos en 
pago del anticipo aacinnal de l ió  millones de pesetas ú operacio­
nes con el Tesoro, deberán retirar sus depásitos antes del referido 
dia 10, toda vez que no estando realizada la corta y entrega en 
las oficinas, no pueden expedirse certificados que representen los 
eréditos por intereses de cada deponente.

Y  3.® Que los valores por ganntia de préstamo no serán ya 
admitidos con el cupón vencido, y los correspondientes á los que 
vayan venciendo se irán entregando á sus vencicnieutos si loa 
interesados han avisado para que no se corte el cupou y el prés­
tamo queda suficientemente garantido.

Madrid 1.® de Enero da 181d.~EI secretario, Manuel Ciudad.

F E R R O -C A R R IL

COMPOSTELÁNO DE SAN TIAG O  A  C A R R IL .

CONSEJO DE ADMINISTRACION.

PRESIDENTE

Exemo. Sp . D. E U G E N IO  M O N T E R O  R I O S .

VOCALES

Eimo. St. Conde de San Jasa,

Sr. D. Antonio Casares.

Sr. D. RataelAntonio Orense. 

Sr. D. Camilo M. Bertorini.

Sr. D. Nicolás Peres Santa Marina. 

Sr D. José &  VUlazaarin.

Sr. D. Juan S.Uould.

AGENDAS DE BAILLY BAILLIERE
Se han publicado, según costumbre de esta acreditada casa 

editorial, las agtitdas para 1811 
Agenda de 
Agenda de tolslllo.
Agenda de la lavandera 
Agendas especiales-

También han aparecido los almanaques, siendo varias las edi- 
. iones del llamado americano, que tan buena acogida ha mereci- 
ilel pvíblico.

Libre-la nacional y extranjera, de D. Uaslos Ba ü llt-Ba illb i- 

BU, Plaza de tísnta Aua, núm 10.

P R O Y E C T O  DE F E R R O  C A R R IL .

Se vende, jior un precio sumamente arreglado,
;; II proyecto completo para un camino de hierro aes- 
cle Val de Zafan á los Alfaques. Para las condicio- 
:es, dirigirse á Ü. Gregorio López, avenida de la 

Libertad Y, en San Sebastian; y  en Madrid á las 
oíicinas de la G a c e t a  d e  l o s  C a m i n o s  d e  H i e r r o

DIRECTOR GERENTE.

Sr. D. INOCENCIO VILARDEBÓ.

Capital social 25.000.000 de reales.
Ampliación de dicho capital hasta 100.000.000 de reales,

6  sea por 75 000.000 de reales mAs.

KTJBVi SUSCEICION I>E ACCI0NB8 I  BáSES PARA LA AMPLIACION 
DEL CAPITAL SOCIAL DB LA COMPAÑÍA.

V íATADO PRACTICO DE CAMINOS, A 8 reales. 
-.OraENGliATOR DE PER RO -CARR ILES Y  CARRETE 

ras. & 2 reales.
Fir m e s  e n  s u s t it u c ió n  d e  l o s  e m p e d r a d o s  A  5

reales.
Rstas obras se bailan de venta en las Ubreriasde D. Justo Ser- 
I, Pa.saje de Matheu; D. Leocadio López, Carmen 13; D, Leot 

'' illaverdo. Carretas 4; D. C." Bailli-Baill ere; D. Mi 'iiel Ola 
i' ii; Sra. Viuda s liiju de Cuesta, Carretas 3; Escribano, Drin- 

oil'-e v’5, y en la redacción y administración de la G a o b t í de loí 
Ca u i.nos db H ibrro

!.■ La Compañía del ferro-carril compostelano, en conformi­
dad con lo dispuesto en los estatutos por los que se rige y con­
tinuará rigiéndose, y prévia la autorización competente, amplia­
rá su capital social hasta cien millones de reales, ó sea por se­
tenta y cinco millones mas. con el objeto de prolongar la línea 
compostelaua en explotación y enlazarla con la de V igo á Orense 
y la de la Coruüa á Lugo, partiendo al efecto desde Carril á Re- 
dondela por Pontevedra y de Santiago s  los Montes de la Tieira.

2.® Este capital de setenta y cineo millones de reales estará 
representado de la manera siguiente: un cincuenta por ciento en 
suscricion de acciones y subvención ó auxilio del Estado 6 de las 
provincias que pueda otorgarse en favor de la Compañía; y el 
cincuenta por ciento restante en obligaciones hipotecarias. En el 
caso que, efecto de cualquier circunstancia, quedare limitada .la 
concesión á una sola de las referidas secciones, el capital se re­
presentará en la misma forma dentio del presupuesto correspon­
diente á la sección concedida.

3 *  Las acciones serán nominativus, por valor de dos mil rea­
les cada una, y deberán satisfacerse en nueve plazos, á saber: de 
veinte por ciento el primero, y los ocho restantesde diez por cien­
to cada uno. El pago de todo dividendo se anunciará con treinta 
dias de anticipación en la forma previQÍda. Las acciones nomi­
nativas se convertirán en títulos al portador satisfecho que sea 
el total de su importe. Las obligaciones hipotecarias se emitirán 
bajo el tipo de tres por ciento de interés y doble capital nomina!.

4, ® El capital da acciones suscrito, asi como la subvención ó 
auxilio oto'gadoa so computarán con absoluta independencia se- 
i/un resulten consignados á la sección de Carril á Redondeia ó á 
la de Santiago á la Tieira.

5. ® La posesión, admisión 6 compromiso de una ó más accio 
oes produce efecto para el debido campUmiento por parte del 
suscritor desde el momento que se haya alcanzado el capital ne­
cesario para adquirir la concesión dedichas secciones, ó cualquie­
ra de ellas aisladamente, i  tenor de lo establecido en la base an­
terior.

0.® La construcción de las obras de ambas secciones se ejecu­
tará en loa términos que se acuerde en Junta gsneralde socios, 
con pr«.ieneis de los proyectos correspondientes.

Santiago, Octubre 30 de 1813.—El gerente, Inocencio V ilar- 
. debd.

Ayuntamiento de Madrid
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THE PACIFIC S l’EAM NAVIGATION COMPANY.

COMPAÑÍA

DR

NAVEGACION

POR VAPOR

AL

r PACÍFICO.

LINEA RECOLAR SEMANA L.

V A P O R E S  CORREOS ING LESES

PARA RIO-JANSIRO, MONTEVIDEO, BDENOS-AIRES, 

'ALPARAISO, ARICA, ISLAY, CALI.AO DE LIMA Y TODOS 

LOS PUERTOS DEL PACÍFICO, 

li'Caudo cada 15 días en Pepnambuco y  Babia,

una vez alSALllUS..

PRECIO A PKRNAMBUCO 
Babia ó Kio Jaoairo. A MONTEVIDEO

V Buenos-Aire A  VALPARAISO, 
.\rica.l5lar ó Callan

Je loa billetae. Rtp .
•r • 1 a.* 
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Oraje Madrid 
(vía Lisboa) 
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ruEa 6 Vizo. 
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F.ABRICA DE HIERRO,

HERRERIA DE NUESTRA SEÑORA DEL REMEDIO,
PROPIETARIOS, Y. Y  C. GlRONA.

BARCELONA,

Kails para tramvias, terraj.lenes y  minas, fabri- 

oaciou de eclises, escarpias, placas dejunta, t- xnillos 
y  redoblones para ferro-carriles.

Vigas ó híí^rros de doble T’ para casas y  edificios, 
de T  sencillos, escuadras, bastidores, etc.

Especialidad en flejes ó aros para pipería y  cubos,
Se fabrica toda clase hierros.

Para pedidos dirigirse en esta, Fuencarral núme­
ro 117, y en Barcelona calle Ancha, núm. 2.

Los magDifieos buques de esta Corap-iñía reúnen todas las co­
modidades y adelautos conocidos. Trato inmejorable. Los señore#
pasajeros que teniendo tomado billete quieran diferir su marcha
nueden hacerlo avisando á la agencia.

AGENTESCONSIGNATARIOS— Saetander, C. Saint-Martin. 
-Coruúa, José Pastor y compañia— Vigo, M. Barcena y herma­
no.—Lisboa, E. Pinto Bacto y compañía.

Para informes, tomar pasajes y fletes, dirigirse al agente o-e_ 
neral de la compañia. °

L. Ramírez, caUe de AlcalA, l í ,  Madrlrt,

MECHAS UE SEGURIDAD
P A R A  BARRENOS.

DE CALIDAD SUPERIOR RECONOCIDA, FABRICADAS 

PÜR LOS SRES. BICKFORD, DAVEY, CHANU Y C.“.

EN BILBAO (ABANBOl
Uniros inventores de las inecba.s de seguridad.—I83i. 

CATORCE VECES PREM IAD O S 

y ULTIMAMENTE CON ÍL  PRIMERO DE Sü CUSE EN U  EXPOs.f KiN

A R A G O N E S A .
.'irLOM.' DE HONOR, sin entrar en concurso, en la Eipo3ic¡v.n

l'ranco-Española de Bayona en 1864.

Marca de fábrica: UN HILO AZUL en el centro de la mecha

LA MODA ELEGANTE iLUSTHADA.
PERIÓDICO

EXCLUSIVO PARA SEÑORAS Y SEÑORITAS.

Laa modas más recientes representadas por los figurines ilu­
minados mejores que se conocen, las explicaciones más dotiilla 
das que se pueden desear, la moralizadora lectura desús novelss 
y artículos, bac?n que esta publicación no tenga aun rival ni en 
el extranjero.

CADA AÑO RE PAR TE

S.OOO á 2.500 dibujos de bordados, labores y adornos de cuan 
tas clases inventa el buen gusto.— 21 grandes patrones para cor­
tes de vestidos, tamaño natural —Varias tapicerías en colores, 
tmnto Berlín .-A lgunas piezas de música.— lOO figurines en n e­
gro y  48 d más sobre acero, iluminado8.-1.200 6 más columnas de 
lectura, tamaño gran folio, impresas sobre papel vitela, que con­
tienen cuantas explicaciones puedan desearse sobre las laborea y

adornos, y sobre 60 tomos de novelas preciosas, instructivas y 
morales. '

FONDA DE LA ESTACION DE LERIDA
Continúa á cargo de su dueño, D. Angel Agnirre, quedurant 

seis años ha tenido también Ja de Alsasua; y en ella eacnentran 
lo» viajeros el esmerado servicio que tan merecida reputación ha 
dedo al establecimiento.

COMPASIA DE VAPORES-COBREOS

llAMBURGO AMERICANOS.
PARA LA HABANA Y NUEVA-ORLEANS.

Precios de pasaje de Santander á
Habana. S Orleana- 

Bvn. Rvn.

— Primera cám ara .......................... 3 OOO 3.ÍOO
— Tercera -  ..........................  gQy

Bepreseutantes en ICspaña, Kchegaray y compañía,Santander

INDICADOR DE LOS CAMKOS DE HIERRO
ns

ESPAÑA PO RTU G AL Y  MEDIODIA DE F R A N 'llA

PR E C IO  2 R E A LE S .
C o stan illa  de  los A n g eles , num . 3: y e n  i .a ad m in isth ar : 01 , 

Ds B aaióorno, Ceuvantes,  16, p e a l .
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