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LOS PERIODICOS FRANCESES.

EN LA CDESTION DB SEVILLA i JEREZ i CADIZ.

El shjtema de generalizar lo que es sélo y particular de
algunos, constituye entre las gentes poco escrupulosas en
la eleccién de los medios que a sus fines couvieaeu, un re-
curso de combate; recurso de mala ley en el doble
sentido de faltar A la verdad primero,
bardemente en la supuesta opinién de otros,

tiene el valor de exponer laopinién propia.

pero
y de escudarse co-
cuando no ae

De este mezquino sistema se ha dado un caso notable
con motivo de la venta al Sr. Loriug delcamino de Sevilla
( Jerez y Céadiz, caso de que ya nos hemos ocupado, si
bien muy de paso, en losdos nUmeros anteriores; pero que
merece la pena de tratarlo un poco mas despacio, ahora
que ios sucesos lo han puesto mas en claro.

El
pregonado y muy leido, hostil
del asunto de la venta del camino de Sevilla &4 Céadiz, tuvo
la prensa financiera francesa

caso consiste en que un periédico de Madrid, muy

por lo visto & la solucién
ja llaneza de decir que toda
se ocupaba, de ese asunto Yy protestaba manimemente contra

dicha solucién; y esto lo decia el colega aludido, cuando

la referida prena”.financiera del pais vecino, no sélo no

protestaba vnanimemtnte, sino que no se offitpaiaaun, da
lo resuelto, por la sencilla razén de que todavia no ha-
bla

algunos de los periédicos franceses de que se trata, querien-

llegado 4 su conocimiento. Antes, por el contrario,
do pasar por enterados, y presumiendo que el camino se
venderia, como se habia creido, & la Compafiia de Cérdo-
ba 4 Sevilla, dieron la noticia en este Gltimo sentido, que-
dandose-tan tranquilosy satisfechos como si hubieran diu
cho la verdad.

Solo después que nuestro colega madrilefio incurrié en
la grave falta de verdad & que nos hemos referido, empez6
It prensafinanciera francesa & ocuparse del asunto, abrien-
do la marcha dos periédicos, no fioancieros por cierto,
sino dos diarios politicos, La Liberté y el Messager de Pa-
ris, que efectivamente se presentaron hostiles, si bien rom -
pieron el fuego en los dias 7y sucesivos,después de haber-
se dicho aqui lo de la protesta uriininis.

Vamos ahora & ver lo que hay de cierto en lo de la

pnnsafinanciera francesa, que es lo concreto. Esta, bastan-
tes dias después de haberle colgado el milagro de sii oposi-
cion y protesta ananim, se ocupdé en efecto del asunto, y
el primer grupo que lo hizo lo constituyeron por cierto,
los siete periédicos financieros de mas circulacién que oo-
uocemos: ciuco franceses, la el Journal
des actionnaires, L'Ilndustrie, el Journal des chemins de fer
y La France financiere; y dos beljas, el Moniteur des inti-
réts nateriels y Lafinance nouvelle.

De estos siete periédicos sélo uno de los belgas, el Mo-

niteur des intéréts materiels, copia el articulo de La Liber-
téy le apoya.

De loaseis restantes, La France financierey L'Industrie,
se limitau & dar cuenta de lo ocurrido en laJunta del 3u de
Setiembre, sin afiadir 4 la narracién el mas pequefio co*«
mentario; otros dos, el Journal des actionnairesy el Jour-
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nat des ckemins de fer, no oponen mas que objeciones hipo-
XKkUiBSTXIL Finance nouveUe no hace otra cosa que manifestar
sorpresa; y por ultimo, la Se7naine fittanciere, después de
haber aplauidido la solucién en jos términos que ya ex-
del 24 de

Octubre confirma su apoyo, diciendo lo siguiente con re-

tractamos en nuestro numero del dia 18, en el

lacién & nuevos datos recibidos:

<La cesiéon del camino da Sevilla 4 Cadiz al Sr. Loring hice
rada ruido en Francia que en Espafia, y todos se preguntan aqui
cémo la Comparfiia de Cérdoba, que declaraba hacer un tan media-
no negocio anexionandose el ferro-carril de Sevilla & Cadiz, se
muestra hoy tan contrariada por haberlo dejado escapar. Cuando
ae escriba la hietoria exacta y completa de las negociaciones ha-
bidas entre ambas Compafifas, todo el muedo quedara convenci-
do de una cosa: yes que,si ellas no han tenido éxito, si bande-
jado la puerta abierta & otra combinaciéon, la culpa es del eepiritu
inconciliador, de las exigencias leoninas e imperiosas de los
hombres de Cérdoba & Sevilla. Estos se hablan figurado que Se-
villa & Jerez y Cadiz era una empresa de desecho, que podria ba-
tirsela c6modamente en sus pretensiones, y que, por cualquier
precio que le ofrecieran, se entregaria, pues n> habria que temer
la competencia de otros compradores.

Pero aquellos sefiores se han eqnivocado doblemente, como se
equivocan boy dia en las noticias que trasmiten al publico. No
queremos prejuzgar nada acerca de los agravios de que reclaman
ciertos accionistas, 6 reprasantaatea de accionistas, contra
convenios de primero de Agosto; los tribunales decidiran si son
procedentes; pero lo que hay de cierto es quAjoda la polémica de
Cérdoba se apoya en hechos materialmente inexactos. Pretenden
que el camino de Sevilla & Cadiz, ba sido vendido & la Compaiiia
de Malaga, y no hay nada de eso. Es el Sr. Loring quien ba
comprado personalmenta el camino, y se sabe que, para este ne-
gocio, acaba de constituir una Sociedad bajo la razén social: Lo-
ring, Heredia y Lirios. Y estos tres nomores representan en Es-
pafia el primero de todos loa créditos; y, comparada con ellos, la
Compama de Cdérdoba, que se encuentra tan satisfecha, haria ana
triste figura. Estos tres capitalistas de Malaga, sin contar sus
amigos & qu'enes han interesado en el negocio, rednen en efecto
uaa fortuna de mas de cuatrocientos millones de francos.

No es exacto pretender que el contrato Loring es idéntico al
proyecto de contrato de Cérdoba. Con este Ultimo, los accionistas
da Sevilla 4 Cadiz no hubieran recibido nada durante une decena
de afios; mientrasque el Sr. Loriug les pagara sus cupones deS'
de el afio proximo. Adem as, ellos se sustraen & las contingencias
de pleitos, & los leatituJes y dificultades de una liquidacién, que
aiioia es inutil, pues que el Sr. Loring toma el camino en el es-
tado en que se encuentra, con su activo y con su pasivo.»

los

El corresponsal que da estas noticias al colega, termi-

na asi:

«Los limites de una correspondencia no me permiten entrar
CU méas &mplios detalles; afiadiré solamontc que, no obstante las
protestas de los Sres, Baux y Ladame, el ministro de Fomento
ha dado las 6rdenes & los ingenieros del gobierno en Sevilla, pa-
la que se entiendan con el Sr. Loring, 6 con su rapresentante, lo
m al es una aprobacién implicita ds la cesién & este ultimo.»

InGtil es que ciertos diarios espafioles se afanen por
afiadir citas de nuevos periédicos franceses que vienen ca-
da dia & reforzar la oposicién: todos estos no hacen mas
que repetiren coro y sin conocimiento propio del asunto,
las especies, y aun las palabras mismas del primero que
recibi6o la consigna. Asiesque todosellos trasformau com -
pletamente la verdad de los hechos; todos hacen punibles
omisiones de circunstancias en que precisamente estriba la

pazca de la legalidad del acuerdo tomado por la Junta ge-
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"neral de accionistas de Sevilla & Céadiz, y las ventajas que

para estos ha traido el tratar con el Sr. Loring, en vez de
hacerlo con la Compafiia de Cérdoba.

Pero no se trata s6lo de ventajas: es gpe, si la venta se
hubiese hecho & esta Gltima, hubiera sido virtualraent»}
nula, y
dad;

fifa an6nima que abandonaba el

la ley hubiera intervenido para declarar esta nuli-
porque se prateudia el absurdo de que una Compa-
objeto social, quedando
con esto disuelta de hecho y de derecho, continuara sien-
do responsable ante terceros; situacién imposible y que
choca rudamente con el simple buen sentido.

En nuestro nUmero anterior ya quedé rebatido cuanto
se ha dicho contra la venta del camino al Sr. Loring, y no
es cosa de reproducirlo; y sdélo porque

la prensa, para

cumplircon su Obligacién, tiene necesidad de repetirse,
hetmos vuelto hoy sobre el asunto.

Loque hemos dicho de la necesidad que la prensa tie-
ne de repetirse, nos recuerda que esa idea pertenece &
Mr. Emile Girardin, el gran publicista que no h& mucho
pago6 por la propiedad de la Semaine Jinaweiere, de la cual
hemos reproducido lo que hau visto nuestros lectores, la
respetable suma de 200.000 francos.

importanciay

Este dato explicala
la independencia del periédico & que se re-
fiere.

Esperamos ver qué contestan los periédicos franceses,

cuyos ataques hemos refutado en el extenso articulo de

nuestronUmero anterior, para discutir en caso necesario

cualquiera de las cuestioues concretas sobre que fijen la-
polémica, Tenemos la esperanza de que seran contados los
que contesten; porque todo periédico & quien no le vaya en
la cuestién algo muy cercano, se habra convencido de que
habl6é en concepto de ser ciertos los hechos que refirieron
los primeros predicadores de semejante

cruzada, cuyos

briosson dignos de mejor causa.

Una nota publica La. Corres™ondeticia del miércoles re-
lativa & la vento del ferro-carril de Sevilla & Cadiz, en que,
se dice no ser exacto que toda la prensa francesa pida que
mientras los tribunales resuelven sobre la demanda de nu-
lidad de la venta del camino de Jerez, el gobierno inter-
venga en la Empresa, y que esa opinién so6lo ha sido for-
mulada por un determinado diario financiero; pero que,
elevada la cuestién & su terreno propio, que es el de los
tribunales, s6lo 4 ellos compete en Espafia adoptar laspro-
videncias oportunas, para garaiitirilos intereses de los liti-
gantes, agenos enteramente & la accién gubernativa, que
s6lo pueden ejercer para que no se interrumpa el servicio
puUblico, el cual se halla completamente garantido en la
actualidad.

Los adversarlos comienzan & batirse en retirada.

FERRO-CAKBIL DEL TAJO.

El estado de las obras de la linea de Madrid & Malparti-
da, de la Compandia del ferro-carril del Tajo, era, eu 30de
Setiembre Ultimo, el siguiente:

Kilémetros concluidos de explanacién y obras de fabri-
ca, 210 kilémetros, lo que representa 7 de aumento en el
trimestre que comenz6 el I.* de Julio,
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El valor de las expropiaciones pagadas hasta el 30 de
Setiembre, es de 5.709.768 reales, de los cuales si han satis-
fecho en el trimestre Gltimo 98.679.

Las explanaciones, al precio del contrato da construc-
cion y segun el presupuesto oficial, han cos'ado 42.794.811
reales, lo que representa en el
1.946.636,

En las obras de fabrica,

trimestre un aumento de
importantes 10.145.373 reales,
el aumanto, en el ha
63.984.

En la via y su material van invertidos 5.301.115 reales,
y de ellos 1.628.525 desde el 1.* 30 de Se-
tiembre.

mismo periodo trimestral, sido de

de Julio al

El material maévil ha costado, hasta la fecha del
144.000

Los gastos imprevistos figuran, desde que comenz6 la
construccién, por la suma de 2.405.78J reales, de los cua-
les 143.584 corresponden al Gltimo trimestre.

estado,
reales.

En resimen el importe total de las obras y expropia-
ciones asciende 4 la suma de 66.850.847 reales, siendo lo
gastado desde el 1.” de Julio al 30 de Setiembre, 4.025.408

reales, cautidad Importautlsima, dadas las tristes circuns-

tancias porque atraviesa el paisy las no méaos

penosas

que afectan al crédito y 4 cuantas industrias dependen
de él.

Nose incluye en la valoracion el importe de las expro-
piaciones, explanaciones y obras de fabrica de los kiléme-
tros que estan en coostrucciou.

Se ha hecho, ademas de todo lo iuJdicado, el asiento de
la Via eu los nueve primeros kilémetros, y esta construida
la estacion de empalme, cou las instalaciones necesarias
para el servicio.

Con razén deciamos en nuestro niumero anterior que la
Compafiia del ferro-carril del Tajo merece

las mayores

alabanzas, por su constancia, su actividad, sus esfuerzos,
y hasta por su fortuna; que la fortuna en estos casos no es
hija de la suerte ciega, sino de un concurso de circunstan-

cias que sabe reunir el que la alcanza.

FEBRO-CABRIL DE MEDINA A SALAMANCA.

Tenemos noticias muy satisfactorias que comunicar &
nuestros lectores acerca del estado de este camino,y que
no son por cierto las Unicas que auUQciainos en el presen-
te nUmero, que las oootieue también referentes al ferro-
carril del Tajo.

Este y algunos otros esfuerzos de patricios distingui-
dos espafioles que, eu medio de la conflagracién general
del pais, tienen el valor Je consagrarse 4 semejantes em -
presas, propias s6lo de la paz; que arriesgan sus fortunas,
su trauquiliJad, y hasta sus personas, en dar muestras de
que aun conservan virilidad los elementos industriales de
Espafia, presta gran consuelo al 4animo abatido, y hace
couflar en el porvenir.

El ferro-carril de Medina del Campo & Salamanca, ob-
jeto de estas lineas, recordaran nuestros lectores que, ape-
nas constituida la Empresa actual, se encontré con una
embruUadisima complicacion produuida por los derechos

~ue decian tener, no uno, sino varios concesionarios, por

muertes, herencias, retroveufcas, y otros motivos, para la

propiedad de la concesién. Y, como si esto no fuera bas-
tante, contratistas que pretendian haber pactado con loe

concesionarios, no s6lo trataban de imponerse &4 la nueva

Empresa para hacer ellos las obras, sino que hasta lleg6 el

caso de que dichos contratistas se pusieran & trabajar, no
habiendo faltado jueces que amparasen esta y otras in-
trusiones y desafueros.

Todo ese enjambre de pleitosy otras complicaciones las
que ofrecia la dificultad de encontrar material y sus ele-
vadisimos precios; los contratiempos anejos & la situacién
general de Espafia; lo maltratado del crédito;

ha sabido vencer la Empresa actual,

todo esto lo
auxiliada poderosa-
mente por los recursos que le ha facilitado, segin cree-
mos, el Banco de GastiUa.

En la actualidad, las obras del camino estdn casi total-
mente concluidas, en términos de que la seccion de Medi-
na del Campo & Cantalapiedra pudmra muy bien inaugu-
rarse & principios de Diciembre; y de seguro, si no se abra
al puablico para esa fecha, se pondrd en explotacién desde
principios del afio préoximo.

Eu cuanto al material, asi el fijo como el mévil, esta
ya completoy en el camino mismo y pagado en su totali-
dad. EIl material de trenes consta de diez maquinas, seia
para viajeros y cuatro de gran potencia para mercancias,
con el nimero de coches y vagones necesario para el
vicio de toda la U~ea.

En una palabra, la coustrnccion de esta via esta ase-

ser-

gurada en su totalidad para dentro de un breve plazo, y la
Empresa desembarazada y libre de los numerosos obstacu-
los que 33 le hau presentado y da que tan habil y afortu-
nadamente ha sabido triunfar.

CONFERENCIA INTERNACIONAL DE FERRO-CARRILES

3e anuncia que los encargados de negocios de Suiza
han remitido haue pocos dias & L6ndres, Paris, Vieua, Ru-
ma, Sau Petersburgo y Berlin, una nota simultanea de su
gobierno, cuyo objeto es provocar una conferencia inter-
nacional de las adm luistraeioues Je todos los ferro-carri-
les de Europa.

Suiza desea someter al exameu de esa conferencia los
cuatro puntos siguieutes:

.« Los limites de la responsabilidad de la Compaifiia
que recibe la primera las mercancias, para expedirlas & un
punto de destino lejano, asi como la que corresponde & las
diferentes Compafiias intermediarias.

2. °
jan eoutsstacioucs entre los diversos interesados.

3. °

tar los perjuicios eventuales, ya sea eu el interior, ya eu
el exterior, que sufrau los bultos expedidos.
4. " EIl reconocimiento, por regla general de todas

administraciones, de que la Compafiia que hace la entrega
al destinatario, quedara responsable respecto de este; sal-
vo su derecho de reclamar & las Compafiias precedentes
que hayan jutervenidu m el trasporte.

Este Gltimo punto es el que nos parece ha de presentar

mayores dificultades para llegar & un acuerdo, puesto que”

Qué tribunal es el competente, en caso de quesur-

La aceptacion de ciertas formall.>ades para acredi-

las
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para cum plir aii objeto, seria necesario hacer en cada tras-
bordo de los trenes de upa Compafia & los de otra, un reco-
nocimiento pericial, y ademas interrcnido por agentes au-
torizados por el tratado internacionalque se aJoptase, para
certificar acerca del estado de las mercancias en cada cam -
bio de linea.

PRENSA EXTRANJERA.

MonUgwdesintéréts ntUtriels.— Rsprodaee el mismo parrafo
en favor de la venta del camino de Sevilla & Cadiz al Sr. Loriog,
que hemos traducido y publicado en la resefia de la prensa ex>
tranjera de nuestro niSmero auterior; pero como elcolega de Bru-
selas se mostro favorable & lasopiniones de la Libsrté, no se atre-
ve & volver entre lo que ya dijo, y se refugia en el pobre recurso
que revelan estas palabras:

«ContiDuamos siendo de parecer de que, 4 condiciones iguales,
la fnslon con la Compafia de Cérdoba & Sevilla, era m”~ho mat
tendlla ™ vié.8 ventajosa, que la combinaoion acordada por la
Junta general da la Compafiia de Sevilla d Jares y Cadiz.»

Lo de la setttiUet ya han podido apreciarlo cuantos hayan lei-
do la detallada y exacta historia que en nuestro nimero anterior
hemos hecho de este asunto; lo de mas ventajosa la fusién con la
Compafia de Cérdoba, también se ha visto, desde el momenco en
que, con dicha relacién, hemos desvanecido el cimulo da hechos
falsos alegados por la prensa extranjera, 6 mejor dicho, por los
primeros que, con su falta de verdad, indujeron & error a todos
los demas periddicos.

Journal deschtmins defer.— «La exterior espafiola ha retroce-
dido desde 19 1/8 4 18 |.-1. Despachos de Madrid nos participan
que la comisién creada pior el Sr. Camacho en el ministeiio de
Hacienda, para determinar las bases de la reduccién d ~la Deada
de Espafia, se propone preguntar al ministro, cémo y con que're-
c'urdos cuenta pagar la renta, después de su reduccion. La pre-
gunta nos parece indiscreta, y es probable que el ministro no la
conteste satisfactoriamente.»

En otro lugar, dice:

<El Moviliario espafol es, sobre todo, el que se distingue en
esta campafia, puesto que cierra & 650, con una alza da 38‘75
francos. Se asegura que el 16 de Noviembre préximo, en que se
celebrarad la Junta general da accionistas, se decidir4d sobre la
sueva combinaciéon financiera relativa al Moviliario espafiol.»

Como puede verse en la ffui'a de los accionistas del presente
nimero, la Junta general & que se refiere el colega, no se cele-
brara hasta el dia 27 del mes que boy empieza.

Journal des aetionnaires.— «La exterior espafiola, que se ven-
dia el viernes & 19 1/2, ha vuelto al precio de 18 1/2. jse espera-
ba una batalla decisiva; pero los beiigerantesparecen igualmente
impotentes para intentar nada impeitance. Esta inaccién desani.
m adalos compradores,»

Hé aqui sus noticias sobre los valores ds nuestros ferro-carri-
en la Bolsa de Paris:

«Una nueva alza acaba de conducir la acciéon del >jofte de Es-
pafia & 196*25. La Obligacién de prioridad se cotiza & 202, y la de
interés variable ha progresado iO francos, avanzando, desde 169,
4 179. La subida de las acciones estd, segun dicen, dirigida por
manos poderosas, y ss asegura que se relaciona con una combi-
nacién por la cual se trata de la fusién del Norte de Espafia con
las Compafiias de Zaragoza 4 Pamplona y Barcelona,

»La Bceion de Zaragoza 4 Pamplona se inscribe en la cotiza-
cién &4 1i7'50, lo que representa una subida de 8 75 en lasemana.

Za Stmainejinanciere.—kdétais de la calurosa defensa que
hace de la venta al Sr, Loriog del camino de Sevilla & Jerez y
Cadiz que insertamos en otro lugar de este nimero, dice reepecto
jje nuestra deudai

«Los fondos espafioles estan parados: los arreglos que se de-
cian hechos con los acreedores ingleses contintan en estado da
proyecto y de discusién. Los resultados politicos y militares que
se esperaban del reconocimiento del gobierno del generalSerrano
por la Europa, estan lejos de responder & lo que todos se prome-
tian de ellos. No es, pues, extrafio que los numerosos comprado-
res da la exterior espafiola en Paris y en el extranjero se descora-
zonen, y que, estando la semana anterior & 19, ae vea hoy poco
buscada & 18 3/16 >

Z'/ad«8M«.— «Los fondos espafioles estan fiojos. Los resulta-
dos que algunos esperaban del reconocimiento por la Europa del
gobierno de Serrano, no se dan prisa en manifestarse.»

«Entre los caminos extranjeros, es notable la alza del Norte de
Espafia y de los de Pamplona; la situscinu ele estos caminos no es
brillante, sobre todo los de Pamplona; pTO corren rumores de
fusion, y esto explica que los mejor informados encuentren Jus-
tificados los precios ds 210 del Norte lo E>*pafia, y de 120 del
Pamplona.»

Za France /InancierePudblica una eojrespondeneia de Madrid
sumamente fundada, censurando la administracién del Sr. Ca-
macho, «por BU gestién poco reflexiva y con frecusneia en oposi-
» clon con las reglas méas elementales de la economia politica.»
Las Observacion ;s delcorrespon-ial no admiten réplica y las com-
paraciones con que las apoya son perfoetamonte exactas.

En su articulo de B/La, dice gne el Moviliario espafiol esta a
657*60, y que sala vaticina el curso de 700.

En lo Crdénica de loe valoree de este periédico, encontramos la
siguiente noticia:

«El comité de los Poreing Bond Holiers, en Léndrea, se ha da-
clarado casi por unanimidad, contra las proposiciones hechas por
el Sr. Camacho; ministro de Hacienda de Espafa, relativasal mo-
do do pagar los supones de la deuda exteriorr.

«Sabemos, por otra parte, que la noticia dada por periédicos
extranjeros de un empréstito que el gobierno espafiel negocia con
banqueros de Berlin, carece de todo fundamento. Este empréstito
dicen que deberia emitirse en Londres.»

DOCUMENTOS OFICIALES.

MINISTERIO DE HACIENDA.
BECSSTO.

A propuesta del ministro de Hacienda, y da conformidad con
lo acordado por el Consajo de ministros,

Vengo en decretar lo siguieute:

Articulo I.° Los Bancos provinciales de emisién y descuento
declarados en ligatdacion por el decreto de 19 de Marzo Ultimo,
que no hayan dado aun cumplimieoto a lo dispuesto, lo verifica-
ran sin excusa ai pretoxto alguno dentro del plazo de tres dias, &
contar desde que se les comunique al presente por el gobernador
de la provincia respectiva.

El plazo sefialado & las comisiones liguidadoras en el parrafo
Gltimo, art. 5.” del decreto citado, para pasar al gobierno los esta-
dos de liquidacion, vencera & los 30 dias de haberla declarado.

Art. 2.° En el caso de que los B.incos provinciales dejasen de
cumplir lo dispuesto en el articulo anterior en el término de los
tres dias qus ai electo ss fijan, el gobern ulur de la pruvinoia pu-
blicara en ei Boletin ojiaial el estado de liquidacién en que se ha-
la el Banco en virtud del decreto de 19 da Mirzo Gltimo, y nom -
brara, donde no lo haga el ministro de Hacienda, na empleado
caracterizado de cualquiera da sus dapeaienclas 6 de las de la ad-
ministracion econémica de la provincia, que con arreglo & lo
mandado en el art. 18 de la lay da 23 de Enero de 18j6 ejerza en
el Banco las funcionas ds comisiario del gobierno. El gobernador
90 Mt9 oaio darad cu90Ca

iamediatacnenie al mioistario de
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Cienda del norabramiauto qua haya hecho y de oslar «1 nombra-
do en posesién de su cargo para la resolucién qus proceda.

Art. 3® Las eomioiones liquidadoras, tanto da loa Bancos
que se hallan declarado en liquidacién antes de la fecha de este
decreto, como de los que se deolareo 6 sean declarados a Tirtud
de lo dispuesto en los dos articulos anteriores, se abstendran de
hacer nueras emUiones de billetes y de volver & la circulacion
los que por cualquier causa se hallen en las cajas del Banco, pro-
cediendo desde luego & recoger los que estén circulando durante
el plazo que se sefiala en el asticulo siguiente.

Ar 4® La circulacion de los billetes de dichos Bancos que no
se hallan en sus cajas & la fecha de este decreto serd licita y le-
gal hasta qus el Btnco de Espafia ponga loa suyos en circulacién
en la plaza respectiva y 30 dias después. _

Art 5® De acuerdo con el Banco de Espafia se conceda a los
de provincia un plazo itnprorogable de 30 dias para fusionarse en
aquel con arreglo & Us prescripciones del decreto de 19 de Marzo
Gltimo. Este plazo empczsri & contarse desde el dia siguiente al
en que el gobernador de la provincia comunique estas disposicio-
nes & loe Bancos provinciales.

Madrid veinte de Octubre de mil ochocientos setenta y cua-
tro.— Francisco Serrano.— EIl ministro de Hacienda, Juan Fran-
cisco Caraacho.

El presidente del Poder ejecutivo de la Republio», de acuerdo
con el Consejo de ministros y con lo propuesto por la precitada

Direccion, ha resuelto:
1. «

bén de piedra que empleen en aparatos $miquinas movidas por
el vapor los industriales comprendidos en la tarifa 3.~ de la con-
tribucion de subsidio, el que se dedique & la fundiciéon de cual-
quiera clase de minerales y el que las empresas de ferro-carriles
inviertan en tas maquinas de arrastre y en
trucciéon y recomposicion de material.

los talleres de cons-

) . minan los
Que estd exiuto del pago da derechos da consu.no el car-

Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo Uaico. Se concede & U Componia The India Rnilef
Quila-Percha and Telegraph Worhs Limited, de L6ndres, conce-
sionaria del cable telegradeo submarino de Barcelona & Italia, un
afio de prdéroga, & contar de~de U fecha en que termina la conce-
sion, para que lleve 4 cabo la ejecucién de
para el establecimiento de dicho cable.

Dado en Madrid & veintiuno de Octubre de mil ochocientos se-
tenta y cuatro,— Francisco Serrano.— El ministro de la Goberna-
ciéon, Praxedes Mateo Sagasta.

las obras necesarias

MINISTERIO DE FOMENTO.

Precedida de un preambulo de escasa importancia, la Gacela
publicé hace dias un decreto sobre personal, cuya parte dispositi-
va, dice asi;

1. ® Los ingenieros de los cuerpos deCaminos, Canales y Puer-
tos, de Minas y de Montes, qua se hallen en servicio activo, no
podrén ocuparse en el de corporaciones, empresas ¢ particulares
declardndose caducadas todas las lieeneias que por razones espe-
ciales se hayan concedido con dicho objeto.

2. ® Quedan comprendidos en la aaterior resolucién los indivi-
duos del cuerpo auxiliar de Obras publicas, los auxiliares da mi-
nas y los ayudantes de montes.

3. ® Cuando algun individuo de los referidos cuerpos en acti-
vo servicio deseare pasar al da alguna empresa, corporacién 6
particular, io solicitard con arreglo & las disposiciones que deter-
reglamentos vi ;entea; y si se le concediese sera decla-
rado supernumerario, sin derecho & percibir haber alguno del Es-
tado mientras se halle fuera del servicio activo,
vacante por la antigiedad en

proveyéndosela
los que se encuentren dentro del
mismo cuerpo en expectacién de destino.

i/) digo & V. I. para su coneoimiento y demas efectos. Dios
guarde 4 Y. l. muchos afios. M alril 10 de Octubre de 1874.— Na-

2. ® Que el carb6n da piedra libre da los expresados derecho¥dfroy Rodrigo.—Sefior Director general de....

ee considere como un depésito damaéastico para los electos expresa-
dos en el caso 4® del art. 85. y en el 6.®. X» y 8® del art. 88 de
lainstruccién de 28 de Junio Ultimo; gnedenio por consecuencia
los contraventores sujetos & Us panas que los citados articulos
determinan.

Dd orden del referido Presidente lo digo 4 V. E. para los efec-
tos consiguientes. Dios guarde & V. E. muchos afios. Madrid 16
de Octubre de 1874.— Camacho.— Sefior Director general de con-

tribuciones é impuestos indirectos.

MINISTERIO DE L.A GOBERN.LOION.
DFCBSTOS.

Como presidente del Poder Ejecutivo, y de conformidad con lo
propuesto por ol ministro de la Gobernacién,

Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo Unico. Se aprueba la trasfereacia que a4 favor do la
Comparfiia The BWect SpanisK Tsltgraph, Limited da L6odres, ha
hecho la titulada The India RaUer Gnlta-Percha and Telegraph
Worhtf Limited, también de Ldéodres, d* todos los derechos que
envinud del decreto de 3 de Octubre de 1873 posee esta Ultima
respecto Uel cabla tolagraftio aub marino de Barealona & Marsella
entendiéndose que la nueva Compaifiia The Direct Spaniih Tele-
graph Limited, queda sujeta al cumplimiento de todas Us obliga-
ciones marcadas en el referido decreto.

Dado en Madrid & veintiuno de Octubre de mil ochocicntoise-
tenta y cuatro.— Fratcisco Serrano.— El ministro de
nacién, Praxedes Mateo Bagaste.

la Gober-

De conformidad con lo propuesto por el ministro de la Gober-
nacion,

FERRO-CARRILES EXTRANJEROS.

América latina. Dna nueva linea de caminos de hierro, que
atravesaré el estado de Costa-Rica, llegard & unir dentro de bre-
ve tiempo las dos riberas americanas del Atlantico y del Paoiii-
co. Esta nueva via se construird sufragadndola el gobierno. Ade-
m as, debe establecerse una linea telegrafica entre Puerto Limén
y Aspinwall, linea que correspondera con las terrestres de Nica-
ragua, de San Salvador y de Guatemala.

Italia. En los dias 28 y 27 de Setiembre, se ha verificado en
Acqui una verdadera solemnidad, con motivo de Lainauguracién
de los dos ramales de ferro-carril que se destacan en Savona de
la lineade Liguria, dirigiéndose al Este hacia Acqui, por el lado
de Alejandria, y al Oeste por el lado de Turin.

Este doble ramal opera un enlace importante entre la fronte-
ra francesa, Alejandriay Tarin; hasta ahora, para abordar estas
dos ciudades, se necesitaba dar un Largo rodeo por Ge'nova. Do
esta & Savona bay 40 kil6metros.

Pala el presente mes de Noviembre, se anuncia la apertura de
la seccién de Sestri & la Spezzia.- de Sestri & Genova, la seccién
ya se explota; por consecuencia, la apertura de la de Spezzia &
Sestri completard la comunicacién direota & Genova.

Inglaterra. En una correspondencia del Tirmi encontramos
noticias de interés acerca de los viajeros que bao circulado por
los ferro-carriles ingleses desde 1867 hasta 1872, entre coyas dos
épocas resulta un aumento de 51 millones de viajeros por afio.

El autor de dicha estadistica cree que & este acrecentamiento
-extraordinario y & la creacion de trenes expresos para viajeros de
I3.®clase desde 1872, se debe el gran aumento de aocidontes en los
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Caminos d« biarro, y.opina gqne el aereoentamiento en el nimero

de viajeros ha debido llegar en 1873 & mas de cien millones de

personas. Hé aqui el namero de viajeros, no comprendiendo los

abonados;

1872. 1867.
l.®clese. 37.678.5.38 27.093 OOt
2.®clase ) 72.459.562 71.720.368
3®clase. 312.736.722 151.785.613

Total. 422.874.822 250.598.932
Viajeros abonados. 272.342 84.418
NdUmero de viajes. 120.040.180  37.208.921

iden descomponerse somo sigue:
VIAIBnOS EN 1872. 1867.

1L® clase. 63 000.000 20.000 000
2.®clase. 48 000.000 15.000.000
8.® clase. 9 040 180 2,208 921
Total. 120,040.180 37 208 921

CJaASE ..ot 100.678 538 47 093,001
2.®Clase. ..o 120.459.562 86.720:368
3.®clase....coovrniinnnns 321 776 902 153 994.534
Total. 542.915 002 287.807 903

En la semana terminada el 11 de Octubre, los ferro-carriles
del Heino-Dnitlo han recaudado 1.140 OU libras esterlinas con-
tra 1.116.772 en la correspondiente del ado anterior; y el ingreso
medio pordia y kilbmetro ha resultado da 174 peseta.s, con-
tra 172.

Asifrta. Se anuncia que el gobierno negocia con el Vereins-
bank, de Francfort, un empréstito de 14 millones de florines, con el
objeto de establecer la linea forrea de Lamberg-Tomaszow, de la
Compaifia Letnberg Ozermowitz-Jaasy, la cual continla enesta-
do de secuestro por el Estado.

1-t.ifiuta PrensaUbre,ie Viena, anuncia que
constituida por el gobierno para preparar las bases de la separa-
cion de las redes de. la Comparfiia del Sur de .Austria y Ja déla
AUa-Italia, ha celebrado ya varias sesiones; pero sin tomar reso-
lucién alguna, ni aun en principio, sobre la medida proyectada.

Argelia. Dice el periédico L'Union de Setif-.

«Una persona bien informada nos asegura que una Compaiiia
inglesa estd decidida & 'emprenderla construccién de un ferro-
carril de Oonstantina & Setif, y que el gobierno habla acogido fa-
vorablemente su proposicién, con la eondieion expresa "de que
emprenda inmediatamente las obras.»

El periédico argelino lamenta no poder dar la anterior noticia
sino como un rumor; perootro periddico,la.A’« * « inaaciere que
la copia, afiade por su propia cuenta: '

«El rumor de que La Union se hace eco ha corrido igualmen-
te en Oonstantina, y con cierta persistencia. Por nuestra parte

la comisién

creemos saber que, respecto de dicho asunto, se han hecho pro’
posiciones muy formales al gobernador de la Argelia.

»La apertura de un ramal de Oonstantina & Setif, 'eon prolon-

hara la fortuna de una i.'ompaaia
oor
N

gacion aBordj-bouArréridj,
concesionaria, al mismo tiempo que la do la comarca, que es
la naturaleza, la mas fértil de la Argelia.»

TRAMVIAS.

LINEAS ESTERIOBBS DEL NORTE DE PARIS.

El ministro de Obras publicas de Francia ha recorrido hace
poco, en los carruajesde la Oomp afila de los traravias exteriores

AMIBOS DE HISRHO

del Norte de Paris, la linea que va desde la plaza de la Estrella al
puente de Suresnes, abierta & la explotacién (hasta el puente
de Neuilly solamente, con unalongitiid de 3.300 metros) desde el
dia 3 de Setiembre Gltimo.

Esta linea esta servida por diez coches, que hacen cada uno
diez y seis viajes al dia, desde las 7 de la mafiana hasta las 11 do
la noche, invirtiendo en el trayecto desde la plaza de la Estrella
hasta el puente de Neuilly, 25 minutos.

Los nuevos coches, puestos en servicio desde hace sélo unos
ocho dfas, han sido construidos por Mr. Delettrez, y cada uno se
compone de un interior para 14 asientos, y de dos plataformas de
4 8 plazas cada una; pudiendocontener, por consecuencia, 30 via-
jeros. En el interior hay dos banquetas longitudinales, sin divi-
siones marcadas; las vidrieras pueden abrirse 6 cerrarse, & vo-
luntad de los viajeros, como en los 6mnibus ordinarios. En las
plataformas, que estan rodeadas de una balaustrada, y abrigadas
por marquesinas, van los viajeras de pié, como en los coches del
tramviade Madrid. Se sube por la trasera, & derochadizquierda
por medio de dos escalones colocados oblicuamente.

Los ejes son fijos, como en los vagones délos ferro-carriles
ordinarios; las cuatro ruedas son de reborde y este penetra en la
Un sistema de
los coches

ranura de los carriles, también como en Madrid.
frenos muy ingenioso permite al conductor parar
cuando es necesario, casi instantdneamente.

Cada coche ocupa cinco pares de caballos, siendo necesarios
por consiguinte. ciento para el servicio, Lascuadras. con.stmidai
en Putaux, contienen 150 plazas. A «u lado se encuentra un vas-
to cobertizo, en el cual ha reunido la Compafia, como objeto* de
estudio, diversos modelos de coches para tramvia, entre los oue
se cuentan ingleses, americanos y austriacos. n

La linea ea ya muy frecuentada: trasporta, por término me-
dio, 7.000 viajeros por dia, siendo naturalmente eldomingo el dia
en que ios ingresos alcanzan sn maiimun. El jueves es el mas
productivo de la semana, y el viernes es cuando los productos
llegans su minimun. Se encuentra facilmente la explicaciéon de
este hecho en las costumbres de la poblacién parisiense

A juzgar por su principio, ios tramvias de Paris estan llama -
dos a prestar grandes servicios, y pronto gozaran de gran -favor
en la opinién publica.

Lo mismo sucede en todas partes.

MOVIMIENTO DE LAS IDEAS ECONOMICAS

BN ITALIA.

EJ antiguo protecoionismo, batido en el terreno cienti-
fico y desacreditado por los hechos préacticos, se refugia &

lo que parece, en una nueva escuela, en una especie de

gueto medio como el que adoptaron por lemay por bandera
los doctrinarios e i politica. No nos disgusta esa tendencia
y preferimos ver
liberal

porque al fin demuestra un progreso; a

los proteccionistas avansando hacia la escuela a
que permanezcan apsrapetados eu unaintransigencia que
4 todos perjudica, y a4 ellos mas que & nadie. Tras dé un

la bue-

paso viene otro, y asi hau llegado & convertirse &

na doctrina importantes poblaciones industriale# que un

tiempo fueron las méas formidables fortalezas, del sistema
proteccionista.

El centro principal donde se iniciael movimiento a que
y hé agui como lo describe nues-
de Bruselas:
de esta

nos referimos es Italia,
tro ilustrado colega la Gaceta internacional,

«Hablaremos de los programas de este movimionto,
lucha: 1." Un conjunto de adhesiones considerables 4 la tenden-
cia general del socialismo cientifico, tal cual se manifiesta desde
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hace algun tiempo en Alemania: 2» EI grito de alarma dado

respecto & esto por M. Francisco Ferrara, antiguo ministro de
Hadendu.almnnodeSmithdeSay.de Bastiat, etc., etc. Debe-

mos mencionar dos incidentes nuevos: I.® Formacién en Floren-
cia de ona Sociedad Adam Smilh. teniendo y.or promovedores a
loa profesores de Economia politica de las universidades, y a va

rios hombres notables, como MM. Francisco Ferrara, Bastoggi

Mancini, Penezzi, Alfieri, etc., etc. 2® Convocacion en Milan de

una reunién de economistas. Rstd armadaporFedelo Lampertico,

Antbnio Scialoja, LuigiCossa, Luigi Zuzzati. esto es. por eco-

nomistas que tienden & aceptar nuevas formulas para la '
Se dice que MM. Mersedaglia y Boccardo asistiran a la reunié
de Miladn con disposiciones favorables al socialismo cientifico.

No necesitamos llamar la atencién sobre la particularidad de

oue asi, el grupo de la reuniéon de Mildn comp-endena la mayor
parte delas ilustraciones economistas de Italia Los tnnova< ores
oue sin negar el principio de libertad quieren fecundarlo con
cierta aplicacion inteligente de la accion del Estado, tienen pro-
bablemente mayor fiie-ia como personal. La Persecerama, U jit-
ritto. y otros periédicos se han adherido en principio a la reunion
de Milan. R L, I»

Creemos que sea M .B nghi el que, en un duro articulo de la
Perteveranta. ha dado rudos golpea & los liberales absolutos, ex-
poniendo las férmulas, de estos tan fecundas para desembarazar
el campo econémico de procedimientos groseros y barbaros, pe-
ro que llegarian & ser. si no se modificaban ante Us circunstan
cfas nuevas do las sociedades, completamente esteriles.>

CONGRESO POSTAL.

A su tiempo dimos cuenta del que se habia reunido en Berna

con objeto de redactar un convenio, al que coneiirneron vanas

naciones interesadas en el mejor servicio de correos. Al pie dees-
tas lineas va el Tratado, lo traducimos dal francés, idiomaen que
fud escrito A los pueblos de America lea interesa, sobro todo,
desde elart. 17. en que se explica el modo con que pueden entrar
en la unién postal.

Losque suscriben plenipotenciarios de los gobiernosde los pai-
ses representados en el Congreso, han eonilnido de comudn acuer-
do, y bajo reserva de retificacion, la convencién siguiente:

Articulo 1L® Los paises entre los que se ha concluido el pre-
sente tratado formaran, bajo la nominacion de iUaion general de
correos.» un solo territorio para el cambio reciproco de corres
pondeiicias, entre sus oficinasde correos.

Art. 2® Las disposiciones de este tratado se extenderan a las
cartas, periédicos, libros y otros impresos, muestras de mercan-
cias, papeles de negocio, originarios de uno de los paises de la
unién y con destino & otro de esos paises. Se aplicaran igual-
mente al cambio postal de los objetos ya determinados entre los
paises de la uni6on y loa estraujeros & la unién siempre que este
cambio necesite dol territorio dedos partea contratantes, por
menos.

lo

Art- 3 ® La tasa general de la unién sj ha fijado eu 20 cento
simos por carta simple, franqueada. Sin embargo, como medida
de trauaioioQ queda reservada & cada pais, para tener cuenta de
sus coaveniencias monetarias d otras, la facultad de percibir una
tasa superior 6 inferior & esta cifra, con tal que no exceda de 32
centéaimos, y no baje de 20 centesimos. Serd considerada carta
simple, toda aquella cuyo peso uo pase de 15 gramos (lj.

La tasa de las cartas que pesen de esta peso serda da un fran-
queo simple por 15 grama, ¢ fraccion de 15 gramos. EIl porte de
k's cartas nofranqueadas sera el doble da la tasa del paisde des-
tinacion por las franqueadas Portodo trasporte maritimo, de mas

1) Peso que equivale & veinte granos del marco de Castilla

1

de 300 millas maritimas, podrd aumentarse la tasa; pero no ex-«
ceder de la mitad de la fijada por las cartas franqueadas.

Art. 4® La tasa fijada por papeles de negocio, muestras de
mercancias, periédicos, libros encuadernados 6 empastados, pa-
pele.sde musica, tarjetas de visita, catalogos, prospectos, anun-
cios y avisos diversos, impresos, grabados, litografias 6 autégra-

fos y fotografias, es de 7 centesimos por cada envio simple. Sia
embargo como medida de transicién, queda reservado & cada
pais para tener ciionta de sus conveniencias monetarias, la

tad de percibir una tasa superior 6 inferior & esta cifra con tal de
gque no exceda de 11 centésimos, y no baje de 5. Serd considera-
do como envio simple todo aquello cuyo peso no pase 50 gramos.
La tasa de los que lo pasen, serd de un porte simple por 50 gramos
6 fraccién de 50. Por todo trasporte maritimo de méas de 300 mi-
llas maritimas, podra agregarse al porte ordinario un aumento
gue no podréa pasar de la mitad de la tasa g'enerai de la unioén.
fijadaparaloso’'jetos de esta categoria. EI peso maximo de los
objetos mencionados se fija en 250 grama, por las mueatrae, y en
1 000 por todos los otros. Sa reserva el derecho del gobierno de
cada pais de la un‘on de no efectuar en su territorio el tras”~rte
y la distribuciéon de los objetos designados en el presente articulo
por los que no se haya satisfecho & las leyes, ordenanzasy decre-
tos que reglan las condiciones de sq publicacién y de su circu-
lacion.

Art 5 ® Los objetos designalos en el art. 2® podran expedir-
se bajo certificado. Todo envio certificado debera ser franqueado.
El porte de franqueo de dichos envios es el mismo que el de los
DO certificados. La tasa que se percibira por la certificacién y avi-
so de recepcién, no podra exceder de la admitida en el servicio
interno del pais de su origen. En caso de pérdida de un certifica-
do, y salvo el de fuerza mayor, S3 pagard una indemnizacién de
50 francos al que expide, 6, por la orden de este, al destinadorio,
por la administracién en cuyo territorio ha tenido lugar la pérdi-
da- es decir, en el que la traza del objeto ha desaparecido, a me-
nos que, segun la legislacién del pais, la administracién no sea
responsable de la pérdida de certificados para el interior. EIl pago
de estaindemnizacién tendrd cumplimiento tan pronto como sea
posible, y & mas tardar en un afio, & partir del dia de la recla-
macién.

Art. 6® EI franqueo de todo envio no puede hacerse sino por
rae-fio de sellos de correos valederos en el pais en que se ejecuta.
No se expediran los periédicos y otros impresos no franqueados
6 franqueados insufi-iientemeate. Los otrosenvios no franqueados
6 franqueados insuficientemente, seran tasados como cartas sin

franqueo, sin deduccién, sihay lugar, del valor de los seUos
aplicados. .

Art. 7® No se pagaréa porte suplementario por la reexpedicién
de envios en el interior de la unién.

Art. 8® Las correspondencias oficiales relativas al servicio de
correos estan exentas de porte. Fuera de esta excepcién, no se ad-
mite lafalta de franqueo, ni disminucién de porte.

Art. 9.® Cada administraciéon guardara las sumas enterasque
haya percibido en virtud de ios articulos 3, 4,5, 6 y 7. Las car-

tas y otros envios no podran, ni en el pais de su origén ni en el

de destinacion, sufrir un aumento de tasa ni otros derechos a car-
go del que expide, 6 déla persona & quien sean dirigidos, sobre
los arriba mencionados.

Art.10® La libertad de transito queda garantida en el terri-
torio entero de la unién. En consecuencia, habra entera y ab-
soluta libertad de cambio; las diversas administraciones de cor-
reos de la unién, pueden espedir recii-roeamente, en transito para
los paises intermedios, tanto despachos cerrados, comocorreepon-
deccias abiertas, S3.;un las necesidadesdel traficoy lasconvenien-
cias del servicio de correos. Los despachos y las correspondencias
deben dirigirse siempre por las vias méas rapidas de que las ad-

ministraciones disponen. Si varias rutas ofrecen las mimas con-
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reducidas en vista del mejoramiento progresivo de relaciones de

Art. 15. Se organizard conel nimbre da «Despaeho iaternaoio -

naide la uniéon general de correos» una oiietaa central que fun-
cionarabajolaaltavigiUoeiadeuna almiuistracion dignada
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5. Concluido el arreglo la administracién gerente avisara i

todos los miembros de la unién general,!, correos.

&i en el término de seis semanas, & contar da
estacomauicacion.Doseha presentado objecién alguna
ticipacion sera considerada como concluida Ir.

la facha de

la par
"« pe
pn. 1. nd,Inl..... in, d Lr~r. ™ "*
“oeong
gerente y el de

Cog "

p">«»H T7.i7rr.-

irTd*“ " “r
la admitida en la

lirn d.!
uaTon
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I p . Se haconcluido por tres afios desde esta fecha. Pasado este
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cuando mas tarda, tres meses ante» de la fecha de su ejecueioi-
as actas de ratificacion se cambiaran en B.-rna. Kn fe de lo cual

dos~rn“ 'I'n gobiernos de los Estados representai
dos en el Congreso lo han firmado en Berna, etc,, etc.



6ACBTA DB LOS CAMINOS DE BIEBRO

BANCOS POPULARES,

8a ha celabrado en Cbarleroi ua Congreso de les Bafeos po
pillares. De 7 &4 8 000 personas trabajan en Bélgica en orear y or-
ganizar el crédito popular. EI Banco de Liaja ha roto la marcha;
se fundé el 1L.® da Junio de 1881: el primar afio contaba solainen -
te 220 miembros; la cifrado las entradas no pasé de 6.3t6'.,8
trancos, y la de los anticipos da 12.469'70 fra.; en 1870 llegé
4 1.217 miembros, las entregas de estos asceodieron & 17;1.i38°19
francos y los anticipos a 1.307.9W 25 fra.
la confianza que inspiran los
luera

Nada puede mejor dar idea do
Bancos populares como los depésitos hechos por loa socios,
do sus obligaciones: asceodian e! 30 de Junio de 1874 & las cifras
siguientes: Lieja,113.2J37'31; Hay, 40 125'37; Verviers, 57 507'97;
Gante, 56.825*28; Namur, 487.061*21; Tournai, IH,8U'09; San
Nicolas, 87,933-70, y Cbarleroi, 31,619,56frs.

COMERCIO INGL”™ CON EL ORIENTE.

Por las cifras que vamos & consignar, sera facil al lector for-
mar idea de la iraporiancia para los ingleses de todo lo relativo
al Oriente; se comprenderd el interés que tiens en el desenvolvi-
miento del orientalismo y el amor propio que les impulsa & colo-
carse ea el primer rango de las naciones que conocen el Levante.

Rusia, en 1872, habla hecho con China un comercio queflgura-
ba por 4.927.483 rublos pata la importacién y por 1.517.324 para
la exportacién. Con la Mongolia ha sido, en la misma época, de
100.441, y Rusia ha comprado 4 los mongoles por cerca de rublos
1.200.000 rublos de té. Vamos & ver ahora las cifras del comercio
inglés.

La exportacién de arrozdeSiam fue de 3.761.785 dollars en
1872, y las importaciones, que traspasan esta cifra, son todas de
productos manufactureros de la Qran-Bretafia 6 do la India bri-
tanica.

En al Norte de la Siria, Alepo es el centro, el emporio de los
negocios con el Asia Menor, la Meaopotamia y el Kursdiatao; el
comercio, que estacas! completamente en manos da los iogleses.
representaba en la misma época, 2.ii03.u55 libras esterlinas.

Inglaterra vende también mucho & los Cyclades, & Greda,
Egipto y Turquia. En 1872, su comercio total ha sido de 58 mi-
llones de libras con la China, y en 1871 la Gran Bretafa sola, es
to es, sin contar las posesiones inglesas, habia importado y ex-
portado por valor de 20.C83.286 libras esterlinas, de las cuales
8.745.C77 son por las importaciones y 11.842 609 libras perlas
exportaciones con China.

Estos resultados prueban el desarrollo del comercio ingle'a,
porque el de Huog-Koag con la China era entonces de 11.364.637
libras, el de los Estados Unidos da 3.629.655 libras esterlinas, y
aunque América haya bocho grandes progresos desde 1864, ea
bien cierto que los competidores tienen mucho que hacer para ri-
valizar con ia industria inglesa.

El algodén por si s6lo representa S.941.136 libras,
1.555,955 libras esterlinas mas que ea 1867; las lanas 1.429.762 y
losaumentos de las relaciones con las provincias, y sobre todo,
con el Oeste de la China, toman cada dia can méas extensiéon. El

esto es,

comercio de Inglaterra con el Turkestan ha ganado terreno. Las
mercancias de la Gran-Bretafia han encontrado nuovo sitio don-
de no habian penetrado nunca, en el Kashhar y en Yarkand; se
han establecido ferias enPalampur; se trata en este momento de
entrar en relaciones con el Thibet, que daria 4 la actividad 1Q"le-
sa un mercado de loe mas ricos.

En diez afios, ei trafico de trdositos de la India con Kashhar
por Leh, la ciudad fronteriza de Oashmeer, se ha elevado ds li-
bras 23.504 a 177.672; estos brillantes resultados autorizan las
mas legitimas esperanzas para el porvenir.
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Europa no sabe el enorme gasto de trabajo y de esfuerzos qu
desarrollan Inglaterra y Rusia paraconquistar el Asia y hacérsela
tributaria; pero esta.s dos potencias tienen otros motivos que no
sou el amor de la ciencia y dol arte para animar & sus sabios &
estudiar la historia, la religiou y las lenguas de los paisesdonde,
para ia Tierra, tiene su cuna el Sol.

MINERIA.

EXPLOSIONES EN LAS MINAS HDLLBRA3 DE INGLArEEBA.

Interesantes escritos se han leido ante la Sociedad meteraol6-
gica por Mr. RobertScotl y Mr. W . Galloway, inspector de mi-
nas, sobra la relacién catre las explosiones ocurridas eo las mi-
nas y el estado atmosférico en 1872. El niumero de explosiones
que causaron victimas durante el afio fué ai de 76 ocasionando La
muerte de 163 mineros. En tres de esos sioiostros murieron mas
de 10 hombres, que fué el mismo ndimero que por término medio
dieron las explosiones ocurridas en los uUltimos veinte afios. El
nimero ds explosiones sin muertes fué el 221. Segln Las obser-
vaciones tomadas oficialmente, 53 por 100 de las explosiooes fue-
ron debidas & la presién atmosfe'rica; 17 jlor 100 dexcesiva tem-
peratura y 23 por 100 no fueron atribuidas & causas metareoldogi-
cas. Se produjo alguna discusién con refereucia ai diagrama que
exhibié la curva cootioaa de presién barométrica del Observato-
rio da Glasgow durante los Ulciinos nueva meses de 1873, y una
curva que manifiesta el aumeatode gas bidrégeuo carburado en
las minas del Oeste de Escoria durante ei mismo periodo.

Las curvas barométricas mostraron uoa muy notable concor-
dancia en su curso; pero loque representa el gas hilrégeno car-
burado mostré algunas notables irregularidades, que se debieron
probablemente & la falta de cumplimiento da lo prevenido en el
decreto de 1872 reglamentando las minas de carbén de piedra.
El resultado de la investigacién fué haber puesto fuera de duda
que ara de todo puoto aecesaria una cuidadosa vigilancia sobre el
barémetro, asi como suma precaucion para el escape del gas hidroé-
geno, Por ultimo, se citaron varios ejemplos para probar las ven-
tajas prolucidas por las Hmnaras de seguridad, especialmente
donde la atmo6sfera estaba alterada, y se recomend6 & los propie-
tarios de miuas mucha atenciéon sobre los resultados recordados
en la lectura.

maqgquinas de vapor.

Nuestro querido amigo D Gumersindo Vicufia ha publicado
recientemente unarevista industrial, de la que nos parececonve-
niente dar & conocer loa parrafos que en tan distinguido ingeniero
hace notar ia propagaciondelascatderastubularesylatoadeD -
cia Cada dia mas marcado del vapo' & penetrar en la industria
doméstica.

Dice asi el Sr. Vicufia:

«Entre ios aparatos industriales que mas se trasforman ds dia
en dia, tendiendo siempre & mayores perfeccionamientos, mere-
cen citarse las calderas de vapor. Hasta hace muy pocos afios no
se velan sino calderas da hogar intariop y de hervideros, cuando
se destinaban 4 maquinas fijas; hoy se efectla una revolucion
completa, y los tipos tabulares, de formas variadas, no son ya
patrimonio exclusivo da las locomotoras, locomoéviles 6maquinss
marinas.

Hj-ward en Inglaterra, Belleville en Francia y Dingler ea Ale-
mania, construyen muchisimas calderas, mas complicadas que
las antiguas, pero en las que se utiliza mucho mejor la poteocia
del combustible En la Exposicién de Vieoa han obtenido legiti-
ma recompensa las calderas tubulares, llevando gran ventaja so-
bre las ordinarias. Lo poco6 nada usadas que son eo Espafia para
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laa maquinas fijas, y atendiendo & la carestia del combustible
entre nosotros, lo cual laa haca maéas procios\s aitu, nos mueve a
llamar la atencién eobre este punto, & fin de olvidar la rutina que
prescribe el uso de las antiguas calderas.

Y a que de este asunto tratamos, no estard da mas indicar la
tendencia de las maquinas motriees i subdividirse y disminuirde
tamafio. EI vapor continta siendo el Ruido motor practico sin que
aun puedan luchar can 61, en las condiciones ordinarias, los de-
mas vehiculos de energia y potencia; pero tienda i introducir
ae, hasta paralasindustrias mas pequefias, en la forma que reci-
be el nombre de motor domestico. Las capitales modernas contie-
nen numerosas industrias, ejercidas por reducido nimero de ope-
rarios y dentro de Las casas ordinarias; tratase de que alcance a
estas faenas la gran ventaja de poseer un agente inanimado y
econdraico, qtia reserve al hombre para misién méas elevadaque la
de aplicar brutalmente su fuerza musaalar & la cigtefia de unvo-

lante.

NUEVA CAMPANA DE BUZO.

Leemos en un periédico de Ambdres;

«Ayer mafiana tuvieron lugar en Kattendyk los interesantes
ensayos sobre un aparato-buzo, perfeccionado por un ingeaiero
francds. Estos esperimentos se han hecho en presencia de M. Le-
febvre, inspector de Obras publicas, de varios individuos del
ayuntamiento, oficiales de ingenierosy funcionarios superiores de
la ciudad.

La bomba de aire, tan complicada en el sistema conocido, es
en este de unaestrema sencillez, pudienlio desmontarse con mu-
cha ficilidad. Estd provista de un regulador que permite conocer
é cada instante si el buzo recibe una cantidad suficiente de airo
para la respiracion. También la ftea/intdra eade muy pequefia
complicacién en sus 6rganos y puede ooloearae en pocos minutos
por medio de tres pernos solamente.

El antiguo sistema, al contrario, exigia numerosas tuercas y
necesitaba para montarse y desmontarse mas de un cuarto de
hora. La innovacién mas importante del presente aparato, con-
siste en un tubo aclstico que permite al buw comunicarse con
una persona colocadasobre el muelle Sen el barco.

El tubo aclstico estd combinado de tal suerte que, & romper-
se, el agua no pudria invadir la eicafandra, habiéndose de este
modo resuelto un problema planteado desde que empezaron &
emplearse los aparatos para bnzear.

Finalmente, el aparato de que acabamos de hablar, constitu-
ye un perfeccionamiento muy importante, que ha merecido la
aprobacien unanime de las personas que han presenciado los en-
sayos.»

EL KRUPP.

No ha mucho que, & consecuencia de una comunicacién y da-
tos que recibimos del representante del célebre indistrial en ace-
ros. mas conocido y calebra por sus piezas de artilleria, que por
sus excelentes productos aplicados & la paz y prosperidad dala
humanidad, hicimos una resefia del magnifico establecimiento
de Essen, propiedad del referilo industrial.

Pero en un periédico portugués hallamos algunas uoticias, da-
das por cierto con referencia & un periodista espafiol que ha he-
cho una reciente visita & la gran fabrica.

La visita parece que fué muy detenida, y empez6 por la hu-
milde casita, donde Federico K'-upp, padre del actual propietario
y director de la fabrica, con seis operarios solamente, pero ayu
dado por un genio potente, fundé loa elementos de lu celebri-
dad futura de su apellido. Su hijo Alfredo, que conserva aquella
casita como una reliquia, como so mejor ejecutoria do nobleza,

ha seguido la misma senda trazada por su padre, viendo en pocos

afios aquella pobre casa, en la cual también trabajé como simple
operario, rodeada por un establecimiento industrial que ocupa
mas de 400 hectareas, donde trabajan 17.000 operano.s, tenien-
do ademaéas otros 7.000 en las minas y altos hornos que Krupp po-
see como auxiliares de la gran fabrica.

Méas de 13 000 hornos de varias olases; 270 forjas, 300 calderas
de vapor, 70 martillos da vipor, nnode ellos de 50 toneladas,
cerca de 300 maquinas de vapory otras muchas movidas por ellas
seabrigan debajo de 75 hectareas de techos y representan coa su
prodigiosa a-tividad un espectaculo Un bello como sorprendente.
Da noche seiluminan aquellas vastasdependenoiae con 16.000 me-
cheros de gas, que consumen 5 millones de metros cubicos, luz
bastante pata una poblacién de 150.000 habitantes. Treinta y sie-
te kil6metros de camino de hierro y 15 de tramvias, con un ma-
terial de 800 vagones, facilitan las eomunieaciones dentro del es-
tablecimiento, cuyas oficinas se hallan ea relacién unas con otras
por medio de 30 estaciones telegréaficas.

Una compafiia de 76 bomberos vigila constantemente, y raro
es el dia que no tiene que acudir & sofocar algun pequefio in-

Las casas de operarios que forman barrios 6 colonias dueren «
tes. dan habitacioaa 30.000 personas, y aun deben construirse
muchas noas. u ..

Todas estas noticias, y otras muchas mas y con bastantes de-
talles, publicé nuestra Gice Vi.; pero, al reproducirlus. aparte de
que toes perdida la repeticiéon que difunde el conocimiento de
las grandes cosas, nos proponemos rectificar algo lo que el autor
de ellas dice respecto de la porsoui de lletr Krupp y que parecen
rebajar su mérito. EI actual director y propietario del gran esta-
blecimiento do Essea qued6 huérfano de padre y madreen una
misma semana, teniendo sélo diez y seis afios de edad, quedand o
duefio de un capital de 4 UOA francos, de la indicada casita, donde
estaba un taller con cuatro operarios, y «» marttllo giae yo lo le-
oantaia con la mono, segun las mismas palabras de Krupp dirigi-
das & uno de los oficiales mas instruidos que cuenta el

Cuerpo
esparfiol de Artilleria, que nos honra con su amistad.

Sabido es que la importancia de unestabiecimiento de esa in-
dole se determina por el peso de los martillos; y entra otros tiene
uno la fabrica de Essen al que se aplica la fuerza de una maquina
deMiiM iaffoi.Sin duda Federico Krupp fué un herrero muy
honrado y laborioso; pero el mérito de lo creado corresponde por
completo & su hijo.

VARIEDADES.

USA'VOLADUaA. BN LOSDBaS.

El viernes 3 del corriente ocurri6 en la capital del Reino-Uni-
do una catastrofe terrible.

A las claco de la mafiana la poblaciéon del Noroeste se despertd
con sobresalto y aterrada & un mido formidabley una formidable
sacudida; tan violenta, que so sinti6 & muchas leguas de distan-
cia. En el primar momento se crey6 que era un terremoto. Cinco
toneles de pdlvora de mina acababan de hacer explosién en una
barca, ea el canal del Regente, cerca del Parque del mismo nom -
bre, en uno de los mas bellos distritos de la metrépoli. Cinco to-
neles de pé6lvora es méas de lo que se necesita para hacer saltar
una ciudad entera. Si la explosion hubiera sido en un distrito de
calles estrechas, se hubieran contado laa victimas por millares
Felizmente el del Parque del Regente es muy espacioso.
estd situado junto & uu Parque iuraenso y los estragos sufridos

por la pélvora han sido limitados Sin embargo, ademas de U
"muerte de loa marineros que eonduaiau ol convoy da poélvora, y

El canal

los accidentes causados por el terror, se tiene que deplorar la des-

truccién casi total de un centenar de casas,

en el nimero de las
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Cuales 80 cita la del pintor Alma Tadema. Casi por todas partes
los habita'tes han escapado por milairro. Dbl pnente del
del Regente no quodauna piedra. La casa del guardian dclParqgne
no es mas que un monton de ruinas. Rl guardian, anciano
de 15 alios, ha sido gravemente h"rido. El jardin zooldgico es el

canal

que ha sufrido mas. Se e.stima en 300 libras esterlinas ol precio
s6lo da los vidrios rotos Los vidrios colocados debute de las lan-
fas de los reptibs hnn resistido v las lanias de los animales fero-
ces no se han roto. Pero hubo grandes peririicios en las de los
elefantes, de los monos, de las girafas y de los antilopes. Se tie-
nen muy vivas simpati s por nn gran nimero de personas que se
encontraban enfermas en el mismo distrito en e! hospital, por
enfermedades nerviosas. Hay una indignacién general contra la
negligencia de las autoridades. Parece que fuera de loa cinco to
neles de pé6lvora que han volado, habia muchos cargados co* pe-
frdieo sobre barcas que hacian parte del mismo convoy, y este
era remolcado por un buque de vapor, cuya chimenea lanzaba

llamaradas enormes.

LX VIOORITA.

Como relacionado con el triste suceso que acabamos de referir
nos ocurre dar cuenta de un nuevo agente de destruccién, que,
como sus similares, tiene sin embargo, su utilidad aplicado & la
industria y 4 las obra.s publicas.

Este nuevo agente la oigoriia, inventada porel capitan Bjcerk-
man, excede en mucho, por sus efectos & la dioamita. Se hace
saltar un pedazo de piedra de 100 pies cUbicos con una carga de

de la mitad de lo que se necesitaria empleanlo la di-
namiuU.

Ademas la tigorila tiene una cnalidad
trasporte y manejo: no haca explosion aunque esté sometida &
temperaturas muy elevadas, ni se inflama con la percusién: hay
que comuicarle el fnego por ei intermedio de otra sustancia ex-

inapreciable para su

plosiva y colecadndola en determinadas condiciones.

SINDICATURA DE LA QUIEBRA

DEL FBRBO-OARRIL DE BAECELONA i SABEIA.
ESCUDOS.
Existencia del mes anterior....... 43.81i'7TJ

Productos desde el 2u de Setiemb. al 19 del corriente

ITEES e s 11.505'i57
54.'717'234
Gastos.
Por personal, material y demaés gastos
de explotacion ... 6.62T744
Existencia en caja. 48 119490

Barcelona 20 da Octubre de 1374.— Toméas Euferil.—Santiago
U. Calafell.

CRONICA.

Pérdidas 4« la Compaflia de /licaate Las perdidas sufri-
(iae hasta ahora por la Empresa en el ferro-carril de Murcia, con-
sisten en 88 coches y vagones, 6 maquinas, 4 puentes, 3 estacio-
nescon muebles y dornas efectos, 8 edifleios pertr.neciantes &4 las
mismas, 91 kil6metros de alambre, algunos aparatos telegréaficos,
y la baja natural de los ingresos por la falta de seguridad en la
linea.
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Utrera &Osuna. La diputacién de Sevilla ha declarado de
utilidad publica la expropiaciéon de los terrenos del trayecto de
Utrera & Sevitis, para la prolongacién de lalinea férreadsMoron.

Alcaia de Guadalra.
daira se estd terminando ol enorme desmonte que se practica a la
salida de aquel pueblo en direccién & Mairena. Los trabajos da
la via llegan & Mareheailla, y seguirdn con actividad en direc-
cién & Gandul, con el fin de que los ~'snes puedan llegar a4 Uai-
reaa en la~préxima feria,

En la linea férrea de Alcal4d de Qua-

Puerto de Tarragona. La Junta consultiva de Obras pu-

blicas ha recibido ya el proyecto de reforma del puerto de Tarra-
gona.

Cable costero. Parece que prontoqusdaradnvenoidasalgunas
difleuliades que han contrariado ei que se acometan ya loa traba-
jos para tender los cables submarinos desde Barcelona 4 Valen-
cia, Alicante, Cartagena, Malaga y Cadiz, cuyo coste esta pre-
supuestado en 36 miiones, segun los estudios de Is Empresa con-

cesionaria.

Obligaciones da ferro-carriles. Por el ministerio de Ha-
cienda se ha autorizado al jefe de negociado de primera clase en
la Direccién de laDeuda, D. Luis del Valle, para firmar las nus-
vas obligaciones de ferro-carriles.

Correspondencia de transito. La Direcciéon general de co-
municaciones acaba de ultimar ua trabajo verdaderamente cu-
rioso y que consiste en un cuadro sinéptico donde figuran las
cautidades satisfechas & la administracién de Postas de Francia,
durante el afio 1873, por la correspondencia remitidade Espafia en
pliegos cerrados para las cuatro grandes vias de Inglaterra, Bél-
gica, Suiza é Italia, y las sumas que, segln las estipulaciones del
tratado deberan abonarse en las mismas vias, suponiendo un pe>
so igual ai trasmitido en dicho afio.

De los citados datos resulta que, durante el afio de 1873, pagdé
la Direccion general da Corrso.s 135.063 pesetas por derechos de
transito en las expresadas lineas, y que igual cantidad de corres-
pondencia pagara en lo sucesivo, tan luego como rija el tratado,
al tipo de 4 pesetee kilégramo, 16.702 pesetas; es decir, una di-
ferencia & favor de Espafia de 118.359 pesetas.

En una proporciéon igual se obtendra el cambio con los Paises
Bajos y Alemania.

Otra de las ventajas obtenidas en el Congreso, ha sido elque
desaparezcan con Espafia ias cuentas por el cambio de correspon-
dencia & descubierto, y que representan una economia notable,
que no es facil precisar hasta que se establezca la estadistica gne
en dicho tratado se previens.

Canal de Arag6n. Estan para terminar las obras gne se
practican para dar al canal da Aragén el mismo raudal de agua
que antes tenia. Asi lo escriben de Zaragoza.

Aroclaclon deempleados de ferro-carriles. EI sefior mi-
nistro de Fomento, & quien ha dado noticia el Sr. Llofriu, direc-
tor del del proyecto de «Asociacién de empleados de
ferro carriles pata socorro en casos de accidentes.} iniciado por
aquel periédico, ha manifestado que se halla dispuesto & prestar
su apoyo al pensamiento tan pronto como se realice, Parece que
en breve se verificard la primera reunién, y que 'a se han adhe-
rido 4 la idea algunos altos jefes de la Compafiia, entre los cuales
se euenta el Sr. Savouré, representante del servicio del
miento de la del Mediodia.

mevi-
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Tramvia de Chamberi al Pacifico. La diputacién prorin-
eial ro ha ned"ado la concesién de un tramria desde Chamberi al
barrio del Pacifico, como se ha dicho;
desechar el acuerdo del ayuntamiento,

lo que ha hecho ha sido
contrario & dicho pro-
yecto.

Contratosde Obras pUblicas. EIl estado del pais y la pro-
longaciéon de la guerra eaC4 dando resultados fatales para la in-
dustria y todos los ramos de la riqueza 'plblica. Varios sns los
empresarios de Obras publicas que preteoden rescindir sus con-
tratas, y algunos, como losde la limpia del puertode Tarragona,
lo han eiectualo ya, siendo probable que hagan lo mismo los de
las obras del puerto de Cartagena.

D. Quijote. Nos ha Illamado la atencion, al leer la Revista
~Nerca%til de Manila que, entre loa buques fondeados en aquel
puerto el I.° de Setiembre, figura una fragata norte-americana,
de 1.171 toneladas, consignada 4 los Sres. Smith Bell y compa-
fifa, cuyo nombre es Dok fijote.

Naufragio. Segln noticias de las islas Marianas, el bargan
tin inglés Leorwr, ha naufragado en Strong Island EI vapor Pa
nay ller6 & Manila al piloto y cuatro marineros salvados del nau-
fragio.

Carbones Ingleses. Durante el mes de Agosto uUltimo se
han exportado de Inglaterra 1.238.930 toneladas de hulla en la
forma siguiente: Por los puertos del Norte, 895 486 toneladas; del
Jorkebire, 92.893; del puerto de Londres, 3 921; de Liverpool,
S0.685; de los puertos del canal de Bristol, 353 993; de los de Es-
cocia, 141.947.

Cable hispano-italiano. Se ha concedido prdroga de un
afio al concesionario del cable submarino de Barcelona & Italia.

Cable chino.
Eong.

Se ha restablecido el cable de Saigon 4 Hoog-

GUIA DE LOS ACCIONISTAS.

JUNTAS GENERALES.

Ferro-carril de Barcelona & SarriA—En virtud de los
acuerdos tomados en la Junta judicial celebrada en 23 de Abril
de 1378, aprobados ejecutoriamente, se convoca a los sefiores
obligacionistas de dicho ferro-carril, & la Junta general que ten-
dréa lugar el dia 14 del préoximo mes de Noviembre, & las tres de
la tarde, en una de las salas de la estacién de esta ciudad, i fio de
proceder & la discusiéon y aprobacién de los estatutos de la nueva
Sociedad, y acordar ademas el reparto de ,ljs fondos existentes.
En su consecuencia, dichos sefiores obligacionistasdeberan depo-
sitar préviamente sus titulos respectivos en las oficinas de la So-
ciedad desde el dia 2 .lei citado Noviembre, hasta el dia 19 ambos
inclusive d« 3 4 5 de la tarde, donde se les libraran los corres-
pondientes resguardos naminativos, junto con las papeletas per-
sonales do entrada. También se admitiran eu depésito, en lugar
de las obligaciones, ios resguardos que acrediten, hallarse depo-
sitadas en el Baneo, 6 en cualquier otro establecimiento de cré-
dito.

Barcelona 20 de Octubre de 187 I.— Tomaéas Euferil__Santiago
M. Calafell.
Sociedad general del Crédito movillario espafiol, —El Con-

sejo de administracion de esta Sociedad tiene el honor de poner

aACBTA DB LX» CAMINOS DB RIEBBO

en conocimiento de los sefiorea accionistas da la misma que no
habiendo podido celebrarse por falta de auficieute nimero de ac-
ciones depositadas la Junta general extraordinaria convocada
para el dia i6de Octubre aetnat; se ha acordado hacer nueva
convocatoria para el dia 27 de Noviembre préximo, & las tres de
la tarde.

Al tenor de lo prescrito en los estatutos, loa individuos pre-
sentes & eata Junta, cualquiera que sea su numero y el de las ac-
ciones que representen, deliberaran validamente, siempre que sus
deliberaciones recaigan sobre los asuntos enunciados en la pri-
mera convocatoria.

La Junta se celebrara en el domicilio social, en Madrid, paseo
de Recoletos, nim. 9.

Los acuionistas poseedores de 50 acciones & Lo menos que de-
seen formar parle de esta Junta deberan depositar sus titulos 10
dias antes del sefialado para su reunioén.

Los depésitos se recibiran todos los dias no festivos, desde las
diez de la mafiana hasta las tres de la tarde:

En Madrid, domicilio de la Sociedad, paseo de Recoletos, nu-
mero 9; y en Paris, en las oficinas de la misma Sociedad, Baule-
vard Haussmann, nam. 26 esquina & la calle de Halevy.

Madrid 28 de Octubre de 1874.— EIl secretario general, Jorge
Polack.

Compafiia de los caminosde hierro del Norte de Espafia.
— El Consejo de administracién de esta Compafiia tiene el honor
de convocar & loa sefiores accionistas de la misma para una Jun-
ta general extraordinaria, que deberd celebrarse el sdbado 23 de
Noviembre préximo, & la una de la tarde, en el domicilio social,
paseo de Recoletos, nim. 9, en estacapital.

El objeto de esta reunién es:

1. °
ciéon & las acciones de los cupones atrasados de las obligaciones,
conforme al art. 42 de los estatutos.

2. °
dar en tiempo oportuno las obltgaoiones de rédito variable, acor-
dar las condiciones de esta operacion é introducir en los estatu-
tos las modificaciones que por consecuencia de ella puedan ser ne-
cesarias.

3. ° Resolver sobre los medios relativos & la extensién en
caso de la red de caminos que hoy posee la Compafia.

De«onformidad con los estatutos, dicha Junta general se
compondra de todos los accionistas poseedores de 50 acciones por
lo menos, que hayan depositado sus titulos 15 dias antes del se-
fialado para celebrarla en la Caja de la Compafiia 6 en la de la
Sociedad general de Crédito moviliario en Madrid, y en Paris en
la Sociedad general de Crédito moviliario espafiol

Los accionistas que tengan derecha de asistencia & la Junta
no pueden ser representados en ella sino por otros accionistas
que lo tengan también por si.

En su consecueneia, los dsp6sitos de acciones necesarias para
tener este derecho deberéan constituirse antes del 13 de Noviem-
bre préximo.

En Madrid, en la Caja de la Compafiia 6 en la Sociedad gene-
ral de Crédito moviliario espafiol, paseo da Recoletos, mim. 9.

En Paris, en las oficinas da la misma Sociedad, Boulevard
Haussmann, 2.5, esquina & la calle Halevy.

Los depo6sitos se recibiran gratis todos los dias no festivos, de
diez de la mafiana & tres de la tarde.

Madrid 26 de Octubre de 1874.— El secretario del Consejo, A.
Eduardo Gullon.

Compafiiadel ferro-carril de Cérdoba A Sevilla.—El Con-
sejo de administraciéon de esta Compafiia tiene el honor de po-
ner en conocimiento de loa sefiores accionistas que la Junta gene-
ral extraordinaria convocada parad 15 de Octubre corriente, que-
da aplazada & una fecha indeterminada, que no podra fijarse sino
después de que una préxima reunién de la Junta general de la

Oir una comunicaciéon del Consejo, relativa &4 la agrega-

Conceder si Consejo los poderes necesarios para consoli-
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CompaBia de Sevilla & Cadiz, debidamente autorizada por lamo-

dificacion de sus estatutos, para realizar la venta de este camino
haya deliberado la enajt™nacion a la Compariia de Cérdoba a Se-
villa bajo ias condiciones contenidas en el proyecto de contrato
celebrado entre ambos Consejos de administracion.

Madrid 10 de Octubre de 1871.—Por acuerdo del Consejo, el
secretario, P. de Vargas.

TITULOS Y DIVIDENDOS.

Compaftia de los caminos de hierro del Norte de Espafia.
—EI Consejo de administracion de esta Compania tiene el honor
de anunciar que, en cumplimiento de lo prescrito en el art. 4."del
oonveaio de 31 da Enero de este afio para la compra por esta
Compafia del ferro-carril de Alar a Santander, desde el dial.®
de Octubre préximo se pagara a las obligaciones emitidas en vir-
tud del mismo contrato el cupdn que vence en igual fecha, im-
portante rs. 66'50.

Los pagos se veriflcan todos los dias no feriados.

En Madrid, en la Sociedad general de Crédito moviliario es-
pafol, paseo de Recoletos, nim. 9.

En Santander, en casa de los Sres. hijos de Pombo.

Las facturas se facilitaran gratis todos los dias no feriados en
las oficinas de la Direccion de esta Compaiiia, calle de Leganitos,
num. 54, de diez de la mafana a cuatro de la tarde, y en Santan-
der en casa de los indicados Sres. hijos de I’'ombo.

Tan luego como las obligaciones se encuentren en poder de los
gue tienen derecho a recibirlas, se verificara el sorteo para la pri-
mera amortizacion, anunciandose previamente puraque los sefio *
rea obligacionistas que lo deseen puedan presenciar la operacion.

Madrid 2d de Setiembre de 1874.—EIl secretario del Consegjo,
A. Eduardo Gullon.

Compariia de ios ferro-carriles de Ciudad-Real A Bada-
joz y de AlmorcboD A las minas de Carbén de Belmez.—£n la
sesion de 26 da Abril ultimo, la Junta general de acoionistas fijo
en té reales 60 céntimos (francos 12) el dividendo del ejercicio da
18T3.

Satisfecho & cuenta en 12 de Junio ultimo la suma de 22 rea-
les 80 céntimos [francos 0) el saldo del referido dividendo, 6 sean
22 reales 80 céntimos (francos 6) por accion, se pagara prevja
presentacion del cup6n nim. 6 desde el 2 de Noviembre préximo:

En Madrid, domicilio social, plaza del Angel, nam.

En Paris, placa Vendome, num. 12;

En Bruselas, Benque deBélgique;

En Lieja, Banque Liégesire;

En Gante, Banque de Flandre.

Madrid, 15de Octubre de 1871.—El administrador delegado,
José Canalejas y Casas.

Banco ds Espafia.—Desde el dia 23 del actual, se entregara
por este Banco la tercera parte, realizada en papel de los inte-
reses del segundo semestre de 1874, correspondientes a los valo-
res deposiiadus en Us cajas del mismo de ias clases que se ex-
presan, prévia presentacion de los respectivos resguardos de
deposito a saber:

Inscriciones le reata perpetua al 3 por 100 interior.

Deuda procedente del material del Tesoro.

Acciones de carret ras de Julio.

Id de id. de marzo.

Id. de id. de Abril.

Madrid 22 Octubre ds 1874 —EI secretario, Manuel Ciudad.

a soledad, PuK ZIMMEEMANN, traducida de 1a UL 1
lima edicion por D. Pedro Espina y Martinez, Médico de nime-
ro del Hospital general de Madrid. Se vende en la 1 breria nacio-
nal y extranjera de D. Carios Bailly-Bailliere plaza de Topete,
nam. 10, y en las princialea de la Nacioa. f recio, 3 pesetas 50

lol

céntimos (14 rs.) en Madrid y 4 pesetas en provincias, franco de
porte.

GRAN FABRICA DE JABONES SUPERIORES.

COSSERVAQON 48 RS. ARROBA
DS
BLANCURA Ico 26 LIBRAS.
DE LAS
ROPAS LAYADAS CON ILLOS. SE SIRVEN A DOVICILIO-

Madrid.—Fabrica, Oficinas y Despacho, Gobernador, SO

NOTA. Para que no se confundan con las otras fabricas, los
elabora de pinta natura), la cual no admite adulteraciones, ni-
presta mal olor a las ropas, como las imitaciones, por lo cual no
hay jabones que compitan con los de esta compafia.

FABRICA EN VENTA.

Por acuerdo convencioual de los interesados, so vende, al con-
tado 6 a plazos, una ftbriea de grancina ic8 de su clase en Es-
pafia y que Ultimamente han llevado en renta los Sres. Chaneel
hijo y compafia) con sus accesorios, maquinarias, almacenes,
habitaciones y edificios que la pertenecen.

Es libre de toda carga, y se responde de eviceion con arreglo
a derecho.

Esta situada en la margen izquierda del rio Pisuergs,a la
parte Sudoeste, un kilometro de distancia de la ciudad de Va-
lladolid.

Pertenece & la sefioraviuda y herederos de D. Marcelino de
Goicoechea (padre) de dicha ciudad.

Ei pliego de condiciones estara de manifiesto en la casa de di-
cha sefiora viuda, plazuela del Teatro viejo, nim. 15 principal.

FONDA DE LA ESTACION DE LERIDA

Continda & cargo de su dneuo, D. Angel Aguirre, que durante
83i8arios ha tenido también la de Aisosua; y en ella encuentran
loa viajeros el esmerado servicie que tan merecida reputacién ha
dado al establecimiento.

TRATADO PRACTICO DE GAMOS,

porD. JOAQUIN MONTERO.

Un tomo ae 200 paginas, buen papel y esmerada impresion,
cuatro laminas con figuras geométricas.

Se venden a 8 rs. en Madrid en las principales librerias.

Estaobraes uGtila todos los ayuntamientos y diputacionea
provinciales, a todos losIndlviduosd 1personal auxiliar del cuer-
po de ingenieros de Caminos.

DBL UISMOAIrrOB.

Nomenclator de Ferro-carriles y Carreteras, a 2 reales.
Firmes eneustituclou de los empedrados, | real 50 céatimos,
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DE ESPANA Y PORTUGAL.
INDICADOR nsnanal délos i#mcio« de todas 18s lineas férrea

MECHAS DE SEGURIDAD
PARA BARRENOS.

DB CALIDAD SUPERIOR RECONOCIDA, FABRICADAS & |a Pealasala.
POR LOS SRES. BICKFORD, DAVEY, CIIANG Y C.\
EN BILBAO (ABANDO) PRECIO EN TODA. ESPANA: 2 reales.
tinicos inventores de 1&s medias de segnridad.—<831.
Este cuaderno, que salea luz el dial.® de cada mes, con
CATORCE VECES PREMIADOS tiene .todos los datos indispensables & los viajeros.

Y BLUMAMERTE QN EL PRIVERO DE SUCUSE ENU  EXPFOMOON PEBCIO DE SISCEICION POR UN ANO: 24 EEALES

A R A G O N E SA . Paralospedidos, suscriciones y aumncios, dirigirse, por carta

ranqueada, alAdministrador de la Guia Oficial de los Caminos

DIPLOMA DE HONOR, sin entrar en concurso, en IsExposicién
CEEIKRHO.—Calle de Leganitos, 17, entresuelo, 1zq. MADRID.

Franco-EspaSola de Bayona en 1804.

Marca de fabrica: UN HILO AZUL ene! centro de la mecha
FABRICA DE HIERRO,

HERRERIA DE NUESTRA SENORA DEL REMEDIO,

PROPIETARIOS, Y. Y C. GiROKA.
BARCELONA.

GACETA DE LOS CAMINOS DE HIERRO.

ANO XIX.

Para toda la América latioa puede hacerse la suscricLon diri-

giéndoae al administrador de la Gacbta Internacional, fl2 rué ] ) . ) ) )
de Livourne, en Bruselas) remitiendo el importe anticipado en li- Rails para tramvias, |erraj|enes y minas, fabri-

branzas, como para dicho periddico, sobre cualquiera capital de CaCiOU de eC”SQS, eSCarpiaS, p|aCaS dejunta, trm i”OS

Europa. .
y redoblones para ferro-carriles.
GACETA INTERNACIONAL. Vigas 6 b'erros de doble T paracasasy edificios,
de T sencillos, escuadras, bastidores, etc.
Esta revista hispano-americana se publica semanalmente en Lo . , . ,
Bruselas, en castellano, Y se consagra a defenderla integridad del ESpeCla“dad en fleJeS 0 aros para plpe”a y CUbOS'
territorio da Espafia y .4 estrechar las relaciones de comercio y Se fabrica toda clase hierros.

amistad entra los espafiolea peoinsularesy losque constituyen las . ... ,
Para pedidos dirigirse en esta, Fuencarral nume-

repUblicas hiapano-americanas. Tiene préximamente el mismo
tamafio lorma Y extensién que la GACIITA ds los Cauinob de ro 117 y en Barcelona Ca”e Ancha nl]m 2
EiRRo, y en los cuatro anos que lleva de existencia fia prestado ! ! ' '
grandes servicios & nuestro pais.

Redaccioén; 12, roe Llveurne, Bruselas. GRAN FOTOGRAFIA ,DE E. JULIA.
Medrid, calle del Principe, 27, contiguo al leatro.

Precios de suscricion: En Europa, uu afo, 42 francos; 6 meses

21y un trlmestre, Il.—En Amdncs, un afio, -2 pesos; 6 meses 7 CASA CREADA POS EL EN 1855,
pesos; un trimestre 4. i id tant " ¢ i ¢
. . o -, enriquecida constantemente con cuantos inventos
Se admiten suscriciones en la administracion de la Gaceta de y a se verifican

LOS Caminos db Hierro, Cervantes, Id, Madiid.

Uarcoey objet6* para colocar retratos.—Aparatos, prodaptos y atileepara
fotografos.
VAPORES DB il[EDITBREINBCrY CETTE.

Ponemos en conocimiento de las personas que necesiten tras-
ladarse & Francia, que eu el despacho central de ferro-carriles de
Madrid & Zaragoza y Alicante, situado calla Alcald, num. 2, se
halla de mauifiasto un cuadro de los servicios de vapores que
existen entre nuestros puertos del Mediterraneoy Cette 6 Marse-
Ila, con indicacion de los dias de salida, precios del pasaje, du-
racion de la travesia y noticias interesantes acerca de las como «
didades con que se efectlan ios viajes.

INDICADOR DE LOS CAMINOS DE HIERRO
SB

BSPASIA PORTUGAL Y MEDIODIA DE FRANCIA.
R! Sp. Julia ha sido premiado en tresExposicionesuniversales,

P R E C |O 2 R E A |- E S tres nacionales, por la Sociedad econémica matritense; condeco-
rado seis veces en Espafiay el extranjero, La sido miembro de”

. X Jurado en !a Exposicion nacional de 1873, en Madrid, y lo ee d4
PB BsiB rSEidorco. Cbbtantbs, 16, peal. Tarias co.'poraciones Gtiles en Europa.

Costanilla de los Anubles, nlm. 3: t en la administeaoion
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VAPORES-CORREQS DE A. LOPEZ |,

LINEA TRASATLANTICA.
paRA PUERTO-KICO vy 1a HABANA.

Salidas da Cadiz..........ccvviivenennn, el 30 de cada mes.
Salidas de Santander.................... el 15 de id;
Salidas de Corufia............... ;o1 el 16 de id. (escala).

LINEA DEL LITOHAL EN COMBINACION CON LAS SALIDAS TRASATLANTICAS.

Salidas de Barcelona el 29 para Valencia, Alicante, Cadiz,
Corufia y Santander; y de Santander el 16 para Corana,
Cadiz y Barcelona.

AGENTES.— CADIZ, A. Lopezy C.*; Barcblona, B. Ripoly C.'; Santander, Feroz y C-"reia; CoruSa,
E. Da Guarda; Valencia, Dart y C.*; Aticante, Faes hermanos y C*-; Madrid,Jal an Moreno,
Alcald, 28

CUADRO COMPARATIVO DE LOS INGRESOS DE LOS CAMINOS DE HIERRO,

Diferencia sobre 1873.
1874. 1873.

TOTAL GENERAL
PERIODO TOTAL GENERAL de . i
de BRUTOS. Eilométricos.
LINRAS. d VIAJEROS. productos.
e Mercan productos.
explotacion. cias En En En En
. . f ~
Samero. Producto Brutos. Kilomta. Brutos. Kilomts. soase manos» mis. M70s.
Madr. i Alio, Toledo X .
Uadrida C ar%,Aena... j 3865 eu.184 729.316 5.0%62 » 9s.003 * 13*04%
Alhajete i Cartag... lall Octubre.. 9
Alcazar i Clul -Real | N
Uanzanares aCoécdob. . 836.M1 333.986 13.496 > U ‘St>0
Morte 4e EsuaSa........... 11 al 200etabre.. . » » »
iTudela & Bilbao............ )
'valencia i Almanea .
Tarragorl‘na y 1 73 188 4fr3 79 89.178 662-75 > 16*393 » |8‘2p6°o
Sevilla 6 Cadiz.... jlal 33 Setiembre. ~ 28U.912 1ICO.WI » »
Cérdoba a SeTilla....... 6alU Octubre... 430  sLes0  169. > » » »
Zara.,'02a & Barcelona. .
Darceloni k Pamplona. » > 9
— 4 Francia.. . » > » »
— & Tarragona. » P »
— aSarria'.-.., » > ?
Lirlda aReney Tarrag 118.d33 816*78  109.7JC 789+4dl 8.79- > a-46% >
Lttar & Santander........ Ual Cctubre.., > > » »
ILangreo & Oijon......... » > . 9
PaleDciad Leen........... > . . 9

Coérdoba Ualagt

il-jiliaad Zamoray Vi- 3 . N
o a0renze............. . *, 836.977 176.71!

Cigadad-ReaI 4 Badajos. 15al 81 Octubre... »0.761 9

Utrera &4 Uoron 1 -
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COTIZACIONES OFICIALES.

bolsa de M¢{(DRmM.-MOVIMIENTO DEL 24 AL 30 DE OUTUBEE DE 1S74.

FONDOS PUBLICOS.

[{{HI8& %1 3 poix16¥ Cogsdiflig. 2! contado..
® 2SS ji'd7do'ox® “” v;.v:

Auda amoftliable d« primera
i® <Jseronda idem
VE®'™*? de LOGO n
Bluetea hlpotecanos del Banco de Eepaha.........

*COIONBSDBOIBSEr«BMOB..,Bg4t,BS._60/,aiin8l

fd?m d? &Vwo *

™ TRk NG G ‘
dem gl'@e A2 08> edfgl',@, et(§08 T rsV ......
demde e deMarzQ de 16 ¢, dea.ooo rs
ii®« de 1856, * a.000r$;
Obras publicas de |.° de Julio de 1853de a.00b'rs!

Obli™
IJemIlAjnneras dea.O

Idemid.ld. de aO0.000rs
Idem id. Id. (nuevaa) de 20.000' rs.
Acciones de’ Banco da Espafta

Billetes bipotecarioB del Banco da cast'ilia
Banco popular espaBolde Barcelona..

generales porferro carrlles des. OOOls
OOrs « “e'wis.

BOLSA DE BARCBLONA.-MOVIMIENTO DEL 21 AL

FONDOS PUBLICOS.

Iltuloedel SporlO&coneoIidado al eontado

i ' Je®«onaolidado, i plazon7..
IltquB de 3por 100 consolidado exterior
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