
Ayuntamiento de Madrid



P A S A  P OR  
T O D A S  P A R T E S

' iW¿*l

E L  M A C I Z O

BERGOUGNAN
Ayuntamiento de Madrid



L A D 0 R L 5

j p y b i n y  ^

Dinamos, Faros, 

Acumuladores

Baterías especiales para 
alumbrado y arranque 
eléctrico de automóviles

Baterías ViC y SA
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PCDIR I,ISTA« DE PRECIOS Y PRESUPUESTOS 
QUE SE REM ITIRAN INMEDIATAMENTE

MADRID 
Calle de Sacaste, 19
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A r t í c u l o s  p a r a  a u t o m ó v i l e s ,  
a e r o p l a n o s  'y g l o b o s

íH-rawini ;t»-'•s m '-ji..:.' . -v A' ■.aBSíao»»*

Motores l^xon Napier para aviación. - Bujías. > Ruedas. - Neu­
máticos - Hélices. - Tensores. - Cables de acero. - Cuerdas de 
piano. - Tirantes de acero *‘Bruntons‘*. - Telas de ¿lobos x ae­
roplanos. • Barniz “Novavia«‘. - Trajes eléctricos para avia­
dores. - Acumuladores. • Magnetos. - Tubo de acero estirado 

^  en frío, sin soldadura. - Cables de goma, etc. ^ 't*

ALBCRTO A6UIL.ERA, lA
T C L C r O t lO  s l - 1 » 4 2 i

i’r.iti

j d L . O u Á J .

C o n c e s i o n a r i o  

d e  l o s  

neumáticos 

r  bandajes
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A U T O M O V I L E S

P E U G E O T
8 - 1 0  HP.

Entregas inmediatas

Cuatro cilindros
Ruedas metálicas desmontables 

Arranque eléctrico
Dinamo y magneto

Cuatro velocidades y marcha atrás 
Alumbrado eléctrico

Represeotacióo exclusiva ea EspaBa;

G O N Z A L O  R. P L N A L V L F

Génova, 11
MADRID

Paseo de la Castellana, 6 dupdo.

Teléfono S. 607
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La s  m otocicletas

H ar ley -D av id son
obtienen en el

C a m p e o n a t o  d e  C a s t i l l a
(Circuito de Calapagar-22 mayo 1921)

£1 Campeonato de m o to cicle tas  solas 
£1 Campeonato de m otos-sidecars  
£1 premio de regularidad  
£1 prem io & la vuelta más rápida  

y con esto:

Cuatro  puestos de 1.®
Tres puestos de 2,®

á saber:

Motocicletas solas. Categoría E. Hasta 1.000 c. c.

E. Landa, en 2 horas, 23 minutos, 35 segundos 

A. Aparicio, en 2 horas, 51 minutos, 31 segundos 

Motocicletas solas. Categoría carreras. Hasta 1.000 c. c,

Manolo Fuentes, en 2 horas, 20 minutos, 29 segundos 

Z. Mateo, en 2 horas, 33 minutos, 9 segundos 

Sldecars. Categoría G. Hasta 1.000 c. c.

A. Antón, en 3 horas, 3 minutos, 7 segundos 

Sidecars. Categoría carreras. Hasta 1.000 c. c.

Germán Villar, en 2 horas, 35 minutos, 39 segundos 

R. San Martin, en 3 horas, 5 minutos, 50 segundos

R e p r e s e n t a n t e  p a r a  E s p a ñ a

Msrquég d t  Riscal, oúm. 7  J. A. DE LANDALUCE Tel¿lene J. 22 28 - MADRID
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M bEPoRTiyO
Año VII.— No. 222 

15 julio 1921

A p ^ r^ c* e l  S ,  15  T  S5 e » 4 e  mea
OficiiiM: VILLALAR, 10 -  MADRID -  T EL. S-1311 

A p artad o  d e  C o rreo a . 4 S S

SUSCRIPCION 
Madrid PraviocÍM E x trm a jto  

Semestre. 8,— I t — pf»s.
Año. . . - — I8r— 22i— ■

A V I A C I Ó  N

C O P A  D E  B U R G O S
La Comisión de festejos del ex* 

celentisimo Ayuntamiento de Burj^os 
ha instituido un premio para un con­
curso de Aviación, que se celebrará 
en dicha ciudad el día 23 del corrien­
te mes de julio, con arreglo al si­
guiente Reglamento:

1. ° Podrán tomar parte en dicho 
concurso los aparatos de Aviación 
tripulados por pilotos y pasajeros es­
pañoles y con título, loa primeros, ex­
pedido por el «Real Aero Club de 
España».

2. * Las inscripciones serán libres 
y podrán ser admitidas hasta cuarenta 
y locho horas antes de la designada 
para el comienza del concurso, diri­
giéndolas á la secretaria de la Comi­
sión de festejos. En ellas constará el 
nombre del piloto, con el número de 
su titulo, el nombre del pasajero, la 
marca y clase del aeroplano, con la 
superficie de sus alas, y la marca y 
potencia del motor, según el catálogo 
de la casa constructora.

3. * Todos ios aparatos que ha­
yan de tomar parte en el concurso 
deberán hallarse en el campo de Ga­
monal (Burgos) con veinticuatro ho­
ras de anticipación al comienzo del 
concurso, para ser reconocidos y me­
didos por la Comisión organizadora, 
comprobando ó rectiñcando ios datos 
que figuren en la inscripción y proce­
diéndose ai sorteo del orden de salida.

4. * El día del concurso, i  las 
ocho de la mañana, estarán los apa­
ratos dispuestos para la partida, las 
que se irán dando sucesivamente, me­
diante la señal del comisario de sali­
da, de tres en tres minutos, por el 
orden que hubiere resultado en e{ 
sorteo.

5. * Los aparatos volarán á Vito­
ria, en cuyo aeródromo podrán, á vo­
luntad de cada piloto, descender para 
aprovisionarse de gasolina ó grasa, 
depositada previamente por cuenta 
de ellos, continuando seguidamente 
el viaje de vuelta á Burgos. Si no ne­
cesitaran aterrizar en Vitoria, los apa­
ratos virarán sobre el aeródromo ro­
deando una bandera, que se colocará 
en sitio visible, y volviendo al cam­
po de Gamonal.

ó.** A la vuelta de Vitoria, todos 
los aeroplanos descenderán, aterri­
zando obligatoriamente en el aeró­
dromo de Gamonal (Burgos), parando 
el motor y volviéndolo á poner en 
marcha en cuanto estén dispuestos á 
continuar el viaje. Este aterrizaje po­
drá ser aprovechado para aprovisio­
nar el aparato en las mismas condi­
ciones que en Vitoria.

7.* En cuanto cada aparato pue­
da partir de nuevo, volará á Falencia, 
en donde virará comprendiendo á la 
torre de la Catedral y volviendo se­
guidamente á Gamonal (Burgos),don­

de aterrizará, dando por terminado el 
recorrido del concurso.

8. * Desde la señal de partida 
hasta la terminación del recorrido 
total de cada aparato, todas las ope­
raciones que tengan que efectuar en 
los distintos aterrizajes (puesta en 
marcha, aprovisionamiento, reglaje, 
reparaciones, etc.) tendrán que ser 
hechas por al piloto y pasajero, por 
si solos, con el material que lleven á 
bordo, sin ayuda de! personal ni del 
material de tierra perteneciente al 
servicio de Aviación Militar ó prepa­
rado de antemano. £1 piloto y el pa­
sajero, no podrán contar con más ma­
terial de tierra que los bidones de ga­
solina ó grasa que hubieran situado 
previamente en los aeródromos de 
Vitoria y Burgos, que tendrán que 
transportar por si mismos al aparato 
para hacer la carga y demás operacio­
nes sin ayuda de nadie. Unicamente 
será permitido servirsede los elemen­
tos del país (personal ó material) que, 
casualmente, puedan ser utilizados 
sin haber sido avisados ó preparados 
previamente.

9. * El aparato que no pueda 
partir en estas condiciones, sea en 
los aeródromos de Burgos ó Vito­
ria ó en los demás aterrizajes que 
tengan que hacer, será declarado 
fuera de concurso; también lo será 
el que emplee más de treinta y
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seis horas en h acer el recorrido 
total.

10. Los aterrizajes fuera de Bur< 
¿os ó Vitoria, que voluntaria ó forzo* 
sámente haga cada aparato, no serán 
causa de declaración de fuera de con* 
curso, con tal de que en ellos se 
cumpla lo dispuesto en el número 8.*

11. En los aeródromos de Bur­
gos y Vitoria, y en la ciudad de Fa­
lencia, habrá situados comisarios que 
certiñquen el paso, aterrizaje y demás 
circunstancias de cada aparato y su 
cumplimiento de lo especihcado en 
este Reglamento.Para facilitarla ges­
tión de estos comisarios, los aeropla­
nos que hayan de pasar sin aterrizar 
lo harán á la menor altura que sea 
compatible con la seguridad del vue­
lo y con lo ordenado en las reglas de 
circulación aérea vigentes en España.

12. Se contará el tiempo total 
transcurrido desde que se dé la parti­
da de cada aparato hasta el momento 
de aterrizar en Gamonal (Burgos), 
procediendo de Falencia, y este tiem­
po se multiplicará por un coeficiente 
para cada aeroplano, que será igual á

v ?  siendo HF la potencia del

motor (según figure en el catálogo de 
la casa constructora) y S la superficie 
de sus alas, calificándose los aparatos 
que hubieran cumplido las condicio­
nes anteriores coo arreglo al número 
que resulte para cada uno de ellos, 
de menor á mayor.

13. £1 primer premio, que con­
sistirá en la Copa de Burgos y 1.500 
pesetas, será adjudicado al equipo 
(piloto y pasajero) cuyo aparato ob­
tenga el primer puesto en la clasiñ-

cación; el segundo premio, 750 pese­
tas, al equipo que obtenga el segundo 
lugar; el tercer premio, 500 pesetas, 
al que obtenga el tercer lugar; el 
cuarto premio, ofrecido por el «Real 
Aero-Club de España», y consistente 
en un cronógrafo, se adjudicará al pi­
loto civil mejor clasificado. Caso de 
no clasihcarse ningún piloto civil, 
este premio se adjudicará al piloto que 
hubiera de ocupar el cuarto lugar.

En el caso de que la Copa sea 
ganada por un equipo del servicio de 
Aviación Militar,aquéila quedará pro­
visionalmente, y hasta que otra cosa 
se decida, propiedad del servicio, 
colocándose en la vitrina de la biblio­
teca de Cuatro Vientos, previo gra­
bado de los nombres correspondien­
tes al equipo, concurso, fecha, tiempo 
invertido, etc.

El «Real Círculo Artístico», de 
Barcelona, organiza un interesante 
concurso de Diapositivos estereos­
cópicos á las siguientes bases:

1. * Este concurso será únicamen­
te de diapositivos 45 X  107 y 6  X  13.

2. * Los temas objeto del con­
curso serán tres:

a)  Faisaje.
b) Monumentos arquitectónicos, 

figura y composición.
c) Autocromos.
3. * Todos los concursantes ten­

drán derecho á concurrir á los tres te­
mas y sólo podrán presentar 12 dia­
positivos por cada uno de los dos pri­
meros y 6  dispositivos por el tema 
libre (autocromos).

4. * Las fotografías deben ser 
inéditas, y el Jurado tendrá derecho 
á pedir las pruebas que asi lo de­
muestren.

5. * Los premios serán concedi­
dos por colecciones, no admitiéndose 
ni más ni menos número de diaposi­
tivos que el indicado anteriormente.

6. * Las fotografías tendrán que 
entregarse á la Secretaría del «Real 
Circulo Artístico»,y serán numeradas 
por el orden que les corresponda. Se 
entregará el recibo correspondiente.

en el cual constará el citado número, 
y un boletín que ha de servir para la 
votación de tres miembros que han 
de formar parte del jurado.

7. * El plazo para la admisión de 
obras finirá el día 30 de noviembre 
de! año actual.

8 . * Se nombrará un Jurado de 
admisión compuesto del Fresidente 
de la Sección de Fotografía, un miem­
bro delegado por la Junta de la Sec­
ción y otro que designará la Junta 
Directiva, Este Jurado rechazará las 
obras que no se ajusten á lo estable­
cido en fas presentes bases, asi como 
los trabajos que por su carácter no 
juzgue conveniente que figuren en el 
concurso. Los autores de las obras 
rechazadas perderán, por consiguien­
te, el derecho á votar los miembros 
del Jurado calificador.

9. * El Jurado calificador se com­
pondrá:

Del señor Fresidente de! Circulo 
y del Fresidente de la Sección de Fo­
tografía, de un delegado de la Direc­
tiva, otro de la Junta de la Sección y 
tres miembros elegidos por los con­
cursantes, según el resultado que 
arrojen los boletines.

10. Se concederán ios siguien­

tes premios o rd in a rio s  de) «Real 
Círculo Artístico»:

Copa de Honor á la mejor colec­
ción de diapositivos, sea cual fuere su 
tema y condición.

Tres Medallas de Oro á las mejo­
res colecciones correspondientes á 
cada uno de los temas indicados.

Tres Medallas de Flata y otras de 
Cobre á las colecciones que sigan en 
mérito á las anteriores.

11. Oportunamente se anuncia­
rán los premios extraordinarios con 
los mismos temas ú otros especiales.

12. El fallo del Jurado será in­
apelable y se hará público el mismo 
día en que se habra la exposición, que 
se verificará en el local del «Real 
Circulo Artístico».

13. Las fotografías premiadas 
quedarán de propiedad del Circulo, 
el cual podrá también reproducirlas 
por el grabado; en este caso el autor 
tendrá que entregar una copia en 
13 X  18, ó de prestar el negativo á 
fio de que el Círculo pueda sacarla 
por su cuenta.

14. Los interesados podrán re­
coger las fotografías rechazadas, así 
como las no premiadas, devolviendo 
el recibo correspondiente, expedido
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Amortiguadores y 

C o m p e n sa d o re s

Agencia exclusiva
para toda España

E .  T A R R I D A
Claudio Coello, 50. • MADRID 

San Pablo. 116. - BARCE-l^ONA

A p a r a t o s  
d e
s e g u r i d a d

“ F E R M O S “
p a r a
A u t o s

AGENCIA EXCLUSIVA PARA ESPAÑA.

E .  T A R R I D A
Claudio CocUo, 50 - MADRID San Pablo. 116 - BARCELONA

^ -----------------------------------------------------------------a
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el día de la admisión, antes de los se­
senta días después de la clausura de 
la exposición. En caso de que no lo 
hicieren, se entenderá que renuncian 
a su propiedad, quedando de la del 
Círculo.

15. El «Real Círculo Artístico» 
pondrá el mayor cuidado en la pro­
tección de tos diapositivos pero de­
clina toda responsabilidad por los ac­
cidentes que contra, su voluntad, pu­
dieran ocurrir.

16. Para detalles, aclaraciones ó 
consultas pueden dirigirse á la Secre­
taría del «Círculo Artístico».

17. Todos los casos imprevistos 
en estas bases serán resueltos por el 
Jurado calificador.

C I C L I S M O

L A  V U E L T A  A  F R A N C I A
Sigue su curso la procesión...
La cuarta etapa (Brest-Les Sa- 

bles-d'Olonne, 412 kilómetros) dió 
el resultado siguiente:

1. Mottiat, en 15 h., 31 m., 41 s.
2. Lambot.
3. Dhers.
4. Goethals.
5. Bellenger.
6. LucoUi.
7. Barthélemy.
8. Scicur.
9. Tiberghien.

10. Javaux.
La quinta etapa (Les Sables-d'O- 

lonne-Bayona, 482 kilómetros) da la 
siguiente clasificación:

1. Mottiat, en 18 h., 47 m.,
26 s.

2. Scieur.
3. F. Sellier.
4. Christophe.
5. Despontin.
6. Lambot.
7. Tiberghien.
8. Bellenger.
9. Sala.

10. Cecherelli.
La sexta etapa (Bayona-Luchon, 

326 kilómetros) ofrece el siguiente 
resultado:

1. H . Heusghem. en 15 h., 
9  m., 36 s.

2. Dejonghe.
3. Scieur.

. 4. Barthélemy.
5. Lucotti.
6. Lambot.
7. Lenaers.
8. Bellenger.
9. Tiberghien.

10. Despontin.
La séptima etapa, Luchon-Perpi- 

gnan (323 kms.), ofreció la ciasiñea- 
ción siguiente:

1.® Mottiat, en 12 h., 58 m., 17
segundos.

2 °  Barthélemy.
3.° H. Heusghem.

4. “ Barthélemy.
5. ° Lucotti.
6. " Lambot.
7. ® Tiberghien.

Ub« «salida» da atapa, ea la «V uelta i  Fraacia*

4. “ Tiberghien.
5. ° Scieur.
6. “ Dejonghe.
7. ® Lambot.
8. “ Lenaers.
9. ® Despontin.
10. Lucotti.
Al término de esta etapa la clasi- 

ñcación general ofrece el siguiente 
cuadro:

1. ® Scieur, con 106 h., 54 m., 32 
segundos.

2. ® Heusghem, con 106 h., 58 
minutos, 38 s.

3. ® Dejonghe, con 107 h., 44 m., 
36 s.

Y  les siguen:

Despontin.
Lenaers.
Mottiat.

Las filas han quedado muy resen­
tidas, y en la séptima etapa sólo que­
daban 10 corredores de primera cla­
se y 37 de segunda.

Entre estos últimos figura brillan­
temente el español Jaime Janer, que 
ocupa el lugar 33 de la clasificación 
general.

¡Y  ya está mediada la prueba!
Celebraremos que nuestro com­

patriota termine la «Vuelta».
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Ayuntamiento de Madrid



. i i - V -

El aparato de navega* 
ción aérea de que ya tienen 
noticia nuestros lectores, el 
•Autogiro», de La Cierva, 
ha sido modificado por su 
autor, y el nuevo aparato 
(que no discrepa esencial' 
mente en nada del modelo 
primitivo) está ya efectuan­
do ensayos que pudiéramos 
ca lific a r  de definitivos, 
puesto que, en el curso de 
los mismos, se han compro­
bado hasta la saciedad to­
das las previsiones teóricas 
de su autor.

Efectúanse estos ensa­
yos en el aeródromo de 
Getafe.

Dirige los ensayos el 
propio autor del aparato y 
los lleva á cabo el teniente 
aviador D. José Lecea, piloto militar 
muy entusiasta y estudioso.

El Boletín O ficial del «Real Aero 
Club de España», dice sobre estos 
ensayos lo siguiente:

•En los ensayos verificados á fines 
del año anterior en el aeródromo de 
Getafe, se observó que las dos héli­
ces no giraban con igual velocidad, 
por sufrir la inferior los efectos del 
viento perturbado por la otra, y como 
la compensación del descentramiento 
de la presión exigía igual velocidad

1

i-**'*'

E l último modelo de «Autogiro» y eu ínveotor D . J tten  de L a  Cierva

de giro en ambas hélices, fué preciso 
abandonar el camino emprendido y 
modificar radicalmente el sistema de 
sustentación. El único resultado prác­
tico de estos ensayos fué comprobar 
que la velocidad de giro de las héli­
ces era del orden de magnitud de la 
calculada.

Durante la primavera pasada se 
construyeron varios modelos peque­
ños que comprobaron el nuevo prin­
cipio en que se basaba la sustenta­
ción. Estos aparatos, con una sola hé­
lice de tres ó cinco aspas, se inclina-

“7

El «AutosTiro» bteieodo líneas recias

256

ban hacia la derecha ó hacia la iz­
quierda, cuando se alteraba el ángulo 
de ataque negativo de las aspa«, y 
siempre se encontraba un valor para 
este ángulo que equilibraba perfecta­
mente el aoarato.

Entonces, y para comprobar más 
rápidamente la teoría, se suspendió 
provisionalmente la construcción del 
modelo de autogiro, minuciosamente 
calculado, en el que se habían reco­
gido todas las deduciones de la teo­
ría y las enseñanzas de la práctica, y 
se construyó rápidamente un nue­

vo modelo utilizando el 
fu se la je  de un m ono­
plano «Sommer», al que 
se le añadió un susten­
tador au tog iro  de tres 
aspas.

Este aparato, no es, 
por lo tanto, un autogiro 
expresamente ca lcu lad o  
para aplicar en él una teo­
ría confirmada, sino un 
aparato de ensayo para 
rectificar erro res  posi­
bles, d eterm in ar coe­
fic ien tes  nu m éricos y 
comprobar h ip ó te sis  y 

Fott. Muríllo cálculos.

H e r a l d o  D e p o r t i v o
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ESPAÑOLA DE AUTOMOVILES (s. a.)
C E N T R A L :

Nicolás M/ Rivero, 8 y lO
E X P O S I C I Ó N :

Alberto Aguilera, No. 62

D E P Ó S I T O :

Francos R.odríguez, 42. - M A D R I D

R E P R E S E N T A N T E S :

Srea. J . B. Tricts y Compañia.- 
Barcelona, Aragón, número 
208.

Sres. Redondo y Cia. - Grana­
da. Tablas, No. 26.

Sociedad Española de Impor­
tación. - Sevilla. San Miguel. 
No. 8.

León.Sr. O. Antonio Miaja.
Ordoño 11.

Sr. D. Manuel Menéndez. — Gi- 
jón . C a rre te ra  de Villavi- 
ciosa.

Automóvil Palace. —San Sebas­
tian, Guetaria. No. 2 . J .  Mu­
ñoz Valdelomar.

A G E N T E  E N  M A D R I D :
Sr. D. Cayetano Víu. —Garaje Victoria. Alberto Aguilera, No. 62

A U TO M Ó V ILES Y CAM IONES
GRAN LUJO GRAN RENDIMIENTO

U L T I M O S  M O D E L O S  A C A B A N  DE L L E G A R

Ayuntamiento de Madrid



Represenlaífes exclusivos pardlfepana

F .  X A U D A R Ó Y C ?
B a r c e I o n  a ,  A r a g ó n , 254 .

S V C V R S A . L ,  E .N  M A D K lD i

Vitlanueva, 32 dp.”
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E l A re» de Triunfe y  la  Plaza de la  C sfrelli

ñ

Aconsejamos al lector que, si tie­
ne ocasión de hacerlo, no deje de 
darse un paseito aéreo por encima de 
la capital de Francia.

Superior á toda ponderación es 
el espectáculo que se ofrecerá á su 
vista, y por muy grato recuerdo que 
deje en su memoria la visita «pedes- 
tre> de sus monumentos y de sus 
atractivos, es seguro que la visión de 
París desde el aire habrá de ser la 
emoción predominante.

El viajero moderno, en llegando 
á París, adquiere inmediatamente la 
«Guia aérea». En efecto, desde mayo 
último, todos los meses se publica 
en Francia una guía, semejante á las 
de ferrocarriles, y que contiene los 
itinerarios aéreos, los horarios de 
marcha, las tarifas de pasajeros y pa­
quetes y las tasas postales.

Así vemos que las lineas en ex­
plotación en Francia, son actualmen­
te las siguientes:

Burdeos - Toulouse- Montpellier 
(6  horas), se rv ic io  diario, menos 
fiestas.

Nimes-Niza (2 h., 40 m.), los lu­
nes y jueves.

Toulouse-España-Marruecos (co­
nocida en España).

Paris-I.ondres (2 h., 30 m.). diario, 
menos fiestas.

Paris Bruselas-Amsterdam (3 ho­
ras, 30 m.), diario, menos fiestas.

París-Strassbourg-Praga-Varsovia 
(10 horas), tres veces por semana.

« • *
En estas condiciones no puede 

extrañar que, recientemente, una do­
cena de senadores franceses hayan 
efectuado su viaje de París á Londres 
en avión, según los muestra nuestro 
adjunto grabado.

De los doce señores senadores 
uno solo no volaba por vez primera. 
Los once restantes eran completa­
mente neóHtos.

Las tarifas aéreas no son, ni mu­
cho menos, prohibitivas.

.A sí, por ejemplo, Paris-Londres, 
cuesta 300 francos comprendidos los 
autos de ciudad de salida á aeródro­
mo y viceversa y 15 kilogramos de 
equipaje.

Paiis-Bruselas y regreso, cuesta 
300 francos; Bruselas-Amsterdam y 
regreso 200; Paris-Amsterdam y re­
greso 500.

París-Varsovia, SOO francos.
Toulouse-Barcelona, 468 francos.
Barcelona-Alicante. 336 pesetas.
Alicante-Málaga, 330 pesetas.
Málaga-Rabat, 648 francos.
Rabat-Casablanca, 270 francos.
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FABRICACIÓN DE TODA CLASE DE

A c c e s o r i o s

PARA A u t o m ó v i l

im iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiim iiiiiiiiiiiiim iiiiiiiiiiiiiiiuH iiiiim iiiiiiim iiiiiiiiii

Especialidad en radios para  

automóvil: frenos para bicicleta, 

y herramientas de todas clases

m m iH H im iiiiiim iiiiiiiiiim iim iiiM iiiiiiiiiiiiiiiiiim iiiiiiiiiim iiiiiim ii

ECHEVERRÍA Y URAIN
EIBAR (Guipúzcoa)

OLOZAGA, NO. 12

REPRESENTANTE GENERAL PARA ESPAÑA:

J O S É  J U N Q U E R A
M ADRID

TELEFO N O  S  - 595
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I La mejor [ 

I  novedad i

I  ES EL NUEVO

I PNEU- 
I KLEIN
I TIPO R. S.

i

@

a

=  C onstituye el

I  Ideal de los

1  Antideslizantes 
M  de goma siiiiim iiiiiiiiiiiiiiiiim iiin iM iiiiiiiiiiiiiiiiiiiim iniiiiiiiiiim iim iiiiiiifiiiiiiiim iiiiiiiiiiim m iiS

KLEIN 1 A

I  M A D R I D
=  ( j a z t a m b i d e ,  3

I  VALEN CIA
=  Lauria, 9

B A R C E L O N A
Princesa* 61

SEV ILLA
P/ San Fernando, 16

B I L B A O

Bguia, 4

ZARAGOZA
San Clemente, 4

y  en lodos los g a ra le s  y  revendedores

iiiii
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I „L*ANNUAL** I I ¡ S e a m o s  | 
i ■ i F u e r t e s !  I

AN UARIO -DICCIO N ARIO  

UNIVERSAL DE LA 

INDUSTRIA AUTOM ÓVIL

FUNDADO EN 1905

Meiniial de Cultura 
F í s i c a  e l e m e n t a l

Po«* Doctor

J .  E.. R U F F I E R

Xrctittcción ospcnolit

R. RUIZ FERRY

Obra de reputación 
mundial que intere­
sa igualmente y á 
un tiempo á los In­
dustriales y á los 
Comerciantes y al 

gran público

✓

Í W

Constructores v comerciantes =  =
—  S

de a c c e s o r io s ,  a e r o p la n o s , c a o i io iie s . =  E

c a n o a s , c a r r o c e r ía s ,  „ c 7C leca rs“ , m á - =  s

q u in a s -h e rra m ie n ta s , m a te r ia l a g r ic o -  s  E
ta , m o to re s , m o to c ic lo s , ó m n ib u s , u ti-  =  S

lla je , p iezas s u e lt a s ,  „ s id e c a r s “ , t r a c -  =  e

to r e a , r e h íc u io s  in d u s tr ia le s ,  c o c h e s  =  E

de tu r is m o , „ v o itu r e t te s “ , e t c ,  e t c ,  =  =

del mundo entero =  i

« L ’A N N U A L “
I 222, Boulevard Péreire, P A R I S  =  |

s  P r e c io  d e l to m o  e n cu a d e rn a d o : 2 5  f r a n c o s  =  E  
E  (p o r te s  a p a r te )  =  s

Los suscriptores ó HLR.ALDO 
DEPORTIVO obtendrán en 
nuestra Admistración esta in­
teresante obra (que lleva, ade­
más, un cuadro de ejercicios 
de 1 X 0 ,35 metros) ,  con un 

descuento de 
DIEZ POR CIENTO

Precio para el pdblicoi

CINCO PESETAS

 ̂̂ bEPói^Tiva
Villalar, lO, bajos Apartado No. 822 

M A D R I D
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1 MW

C a m i o n e t a

E L  I Z A L D E
1 1/2 T O N E L A D A  

DE CARGA ÚTI L

C o n c e s io n a r io : U R K Ñ A

Prim, 1 MADRID

A U T O M Ó V I L E S

H U P M O B I L E

ENTREGA INMEDIATA
Zurbano, núm. 52 MADRID Teléfono J-127

-

A U T O - R E C L A M O
Agencia de Publicidad Deportiva

• •

• •

TALLERES
TIPOGRÁFICOS

D ire cto r  e ro p ie ta r io :

R I C A R D O  R U I Z  F E R R Y
Villalar, lO

S T n M v n

i
T elefo n o  S-1811 
A p arta d o  d e  c o r r e o s  822 M adrid

Calle de Villalar, JO •
Teléfono S. 13 J1  ^

M A D R I D  *
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FIRT
I  Carrera Internacional “Copa Florio“ ¡

S Circuito de Madonia - 432  kilómetros - 29  mayo 1921 S

o  MASETTI.
sobre coche FIRT

Batiendo á los vencedores del Grand Prix de France 1914

La “FIAT“ obtiene, además, 

DOS PRIMEROS PUESTOS

1* Categoría.
l .°  Bergese, sobre FIAT 501 
2 ° Feis, „ FIAT 501

Todos sobre PNEUS PlRELLl

F i a t  H is p a n ia  (S . A . )
Avenida del Conde de Peñalver, 19

=  Teléfono M - 754 M A D R I D  =
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U tlo n sQ
FOTÓGRAFO

F uencarral, núm. 6 
Teléfono W^-Madrid

Fábrica de radiadores de todas clases

RICARDO COROMINAS
P ro v e e d o r  e fe c tiv o  de U  R e a l C asa

R eparación  de loa 
m ism os, faros, fa­
roles, bocinas, ale­

tas, etc.

Equipos completos 
de radiadores, de­
pósitos y accesorios 

para aviación.

MADRID: Calle de Monteteón, 28 • Teléfono J. 835 
BARCELONA: Gran Via Diagonal, 458 -  Teléfono G. 788

“N I V E X “
C. T. W ey m an n
Indicador de la cantidad de 
gasolina que hay en el de* 
pósito , con le c tu ra  en el 

salpicadero

S. A . A . M. 
B in e t

^Acumuladores eléctricos monoplaque, para 
alumbrado y arranque.

Segmentos, tubos para segmentos, pistones, válvulas
y tornillería.

E x i s t e n c i a s  e n  A lm a c é n

SOCIEDAD GENERAL DE APLICACIONES INDUSTRIALES
BARCELONA. 

Rambla de Cataltxña, 45 
Teléfono A-16 5 7

MADRID
Calle de Recoletos. No. 6 

Teléfono S-12 69

PARtiS
12. Rué Troncbet 

Teléfono. Louvre 37 89

PARA MOTORES OE GRAN VELOCIDAD

ACEITE  #
k

M O T O -N A FT A  ^
JÚ P ITE R La m ejor e se n c ia  p a ra

Inalterable á todas las temperaturas a u t o m ó v i le s .
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V ersa lU s desde el aíre e! 
díe 23 de junio de I9l9, fir­

me de le  pex

T o u lo u s e -C a sa b la n c a , 1.680 
(rancos,

Y  además, en toda esta linea hay 
20 por 100 de rebaja para los so­
cios de los Aero-Clubs de Francia 
y de España.

* * « .

La linea Paris- 
Londres tiene mu­
chos clientes; el 
paseo sobre París, 
que cuesta 100 
fra n co s, tien e  
«cola» de peti­
c io n a rio s  y, en 
general, el viajar 
en avión ha en­
trado ya en las 
co stu m b res  de 
muchas personas 
sensatas.

¿Cuándo ten­
dremos en Espa­
ña la < Guia aérea 
del viajero»?

Desde el pró­
ximo número da­

remos á conocer á nuestros lectores 
los diversos tipos de aviones que en 
la actualidad construyen los fabri­
cantes franceses. No se trata de una 
encuesta de orden técnico, sino pura 
y simplemente de publicar fotogra­
fías y características de aeroplanos.

Comenzaremos dando los aparatos 
«Morane».Seguirán los «Farman», los 
«Caudron», «Potez», etc., y estas in­
formaciones permitirán á los numero­
sos aficionados conocer losiiposdela 
actual Aviación francesa, algunos aún 
inéditos para el propio público francés.

Un reciente
/ r

j

Senadores iraaeesas eo avioo

viaje á París (con 
paseo aéreo, na­
turalmente, sobre 
la «CiudadLuz»), 
nos ha permitido 
obtener un copio­
so material foto­
gráfico que hemos 
podido comple­
tar con los dato- 
descriptivos co­
rrespondientes, 
después de labo­
riosa gestión lle­
vada á feliz térmi­
no. Tenemos la 
certidumbre de 
que este defile de 
aviones interesa­
rá á nuestros lee. 
tores. EFE.
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Por primera vez se titula así, en 
lu^ar de hacerlo á la inversa, el famo­
so encuentro de Jersey-City.La victo­
ria obtenida por el americano nos ha 
dejado á todos dolidos y suspensos.

Por nuestra parte, 
no perdonaremos ja ­
más á Descampa, as de 
los ases  en cuanto á la 
materia de contratar 
encuentros se refiera, 
por la falla absoluta de 
habilidad de que ha da­
do muestras en lo refe­
rente al citado match.

£s evidente que no 
teniendo una absoluta 
seg^uridad de vencer (y 
esta segur idad Des- 
camps sabia muy bien 
cómo se conseguía), no 
debió el popular Car- 
pentier exponerse á lo 
que se ha expuesto y 
cuyas consecuencias to­
cará ahora al perder la 
admiración, más bien 
la veneración, de sus 
compatriotas.

Es evidente que el 
24 por 100 de dólares 
1 .624 .000 , constituye 
motivo suficiente para 
llevar al ánimo más es­
forzado la inquietud y 
la incertidumbre. Vie­
jo es el reirán, mundial ^  
aunquecastellano:<An- 
de yo caliente y ríase la ^  
gente». Y  puesto que 
este campeonato tenía 
por única ñnaiidad re­
mover varios cientos 
de miles de dólares, al 
objeto de que cambien 
debolsillo,justoylegitimo es que tan­
to Carpentier como su apoderado ha­
yan logrado sobreponerse á su espíri­
tu deportivo, sin consideración alguna 
para los infinitos admiradores del 
gran púgil francés, que á la hora 
presente lloran la derrota de su ídolo.

Dempsey nos ofrece tema para 
profundas reflexiones con motivo de 
los preliminares y tratos diversos ha­
bidos en la preparación de este for­
midable encuentro.

T f " :

D em psey. el vence<lof

Ha sido acaso Jack Dempsey el 
único que «estaba en el secreto» des­
de el primer día. Hoy puede, ade­
más, afirmarse que el gran campeón 
americano es un hombre verdadera­
mente desinteresado; no otra cosa 
significa el resultado del encuentro 
de Jersey-City, ya que, asegurado su

36 por 100 de la recaudación, cual­
quiera que fuera el resultado del 
match, Dempsey hubiera podido lo­
grar una importante elevación en sus 
ingresos, de no haber puesto tan fir­

me empeño, en demos­
trar que su titulo de 
campeón era absoluta­
mente legítimo y me­
recido.

La historia de Car­
pentier es conocida; no 
así la de Dempsey, que 
vamos á dar á nuestros 
lectores; es realmente 
curiosa.

Jack Dempsey na­
ció el 23 de junio de 
1895, en Manassa (Co­
lorado), y aunque sus 
padres le hicieron lla­
mar William Harrison, 
en honor del Presiden­
te de los Estados Uni­
dos en aquella época, 
el muchacho cambió 
de nombre, y se llamó 
como ahora lo conoce­
dnos, y como se llama­
ba un famoso campeón 
de boxeo de tiempos 
muy anteriores.

Desde su infancia 
se mani festaron sus 
cualidades atléticas, á 
la vez que se marcaba 
su poca afición al estu­
dio que las necesida­
des de una familia en 
situación precaria hi- 

"  cieron, además, impo­
sible, puesto que hubo 
de dedicarse á ganar 

dinero inmediatamente. Asi hubo de 
dedicarse á diversos oficios manuales, 
entre los que se cuentan los de fre­
gador de platos en un restaurant, en­
cerador de pisos, mezclador de hor­
migón y conductor de carros.

Hasta que llegó el momento de 
dedicarse por completo á «los pu-
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Automóviles y

Camiones “BERLIEr

yjf.

CKassis C. B. A. con carrocería corriente

Entrega inmediata

f a  CSEEI 0 ]
A U T  O M Ó V I L  S A L Ó N
LAga«e&» 103

E»xp o •telón I

Alc&ló» SIMADRID

Trafalgar. 5». BARCELONA - Pe*. 33. VALENCIA
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Camiones BERNA

w

i
i'

i

ENTREGA INMEDIATA

Rc.pRtstNTACioN GKNK.RA1. Kxci.uatVA« Calle de Géiiova, No. 11

G on za lo  R- Peñalver Teléfono J .  444  *<•

P.® de la Castellana. 6 d.® Teléfono S - 607 M ADR 1 D

w

i

Automóviles ESPA Ñ A
F A B R I C A  ,  C H A S S I S
NACIONAL F. B A T L L O , S, en  C. s / i o  h p .

O F I C I N A S  Y T A L L E R E S »

San A n d rés , 430 (S. A .) B A R C E L O N A
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ños>, con bastante éxito desde el co­
mienzo de la carrera.

Su primera exhibición *de pago» 
tuvo lugar en octubre de 1914 y el 
precio que cobró por su trabajo fué 
la importante suma de dos dólares y 
medio (unos cincuenta reales en 
aquella época). La tarifa fué subien­
do con relativa celeridad, y, después
de pasar por 5, 7, 10, 15 y 25 dóla­
res, llegó repentinamente á 500. Este 
último precio fué para su familia una 
cosa realmente  
asombrosa, pues 
conviene hacer  
notar que Demp- 
sey fué siempre 
excelente hijo de 
familia, y mucho 
más después de 
su poco afortu­
nado matrimonio, 
deshecho á poco 
de contraído, por 
culpa de madama 
Dempsey,  que, 
según las cróni­
cas, era capaz de 
poner knock-out 
á su marido...

Estarespetable 
dama es, según 
parece, quien por 
venganza perso­
nal se ha venido 
o c u p a n d o  de 
cr ear  alrededor 
de Dempsey una 
aureola de cobar­
día militar, que 
llegó á trascen­
der y puso varias
veces al campeón del mundo en mala 
situación moral  ante sus compa­
triotas.

De los datos que traducimos re­
sulta absolutamente falso que Demp­
sey haya rehuido el cumplimiento de 
sus deberes militares. En cambio se 
demuestra que los cumplió, claro que 
de cierta manera, es decir, sirviendo 
de elemento de espectáculo para la 
organización de fiestas benéficas de 
carácter patriótico durante el período 
de la intervención de los Estados 
Unidos en la gran guerra.

Claro está que Dempsey no hizo 
nunca compañía á los valientes ame­

ricanos que regaron con su sangre el 
campo de batalla; pero esto no es un 
caso especial, ni en América, ni en el 
resto del mundo. £1 propio Carpen- 
tier tuvo siempre durante la guerra 
situaciones que le permitieron cum­
plir honorablemente sus deberes ciu­
dadanos sin un riesgo inmediato.

Como se ve, de octubre de 1914 
á julio de 1921, los dos dólares y 
medio percibidos por Dempsey en 
pago de su debut pugilístico, han pa-

Dempsey dió pruebas de ser tan in­
teligente como científico, sino que, 
además, sus golpes alcanzaron una 
precisión inmejorable.

Carpeotie^f el vet>eÍdo

sado á la interesante suma de 584.640, 
que es lo cobrado por su participa­
ción del 36 por 100 sobre la recau­
dación del match de Jersey-City...

En una carrera tan corta como re­
sulta la de Dempsey parece extraño 
que el famoso americano haya conse­
guido dominar todos los secretos de 
la ciencia del boxeo. Y  de que esto 
es cierto hay una buena prueba en el 
propio encuentro del Campeonato 
del mundo, puesto que, según ha 
afirmado en declaraciones públicas el 
árbitro del combate, no solamente

Ê l trofeo Armangué |

Por haber algunas diferencias en­
tre los tiempos dados en nuestro 
pasado número y los que, posterior­
mente, se han publicado por la Pren­
sa de Barcelona, damos á continua­

ción los tiempos 
oficiales:

1. ° Ju a  n An- 
áft\i,D avid,A  h., 
16 m ., 32 S ,, 6/10.

2. ° Raúl Rüvi- 
ralta, David, 4 h-, 
43 m., 22 S . ,  8/10.

3. ° Jesús Bat- 
lló, D avid, 4 h., 
46m. , 26  s., 2/10.

4. “ A n d r é s
Iranzo, D avid, 4 
horas, 47 m , 33 s.
y 6/10.

5. ° Luis Mira- 
lles, D avid, 4  h., 
50 m.. 23 s., 8/10.

6 °  G. D., He 
¿c,4h.,54m .,47s.

7. ® C. S-. D a­
vid, 4  h., 57 m.,
20 s. y 8/10.

8. ° José María 
Moré, 5 h., 3 m. 
y 15 s.

9. " Llu q u e t, 
David, 5 h., 10 
minutos, 36 s. y 
4'10.

10. L. Arman­
gué, D avid, 5 h., 
11 m., 51 s., 6/10.

11. W a l l e r  
Leopoid, D avid,

6 horas, 6 minutos, 37 segundos y
8/10.

12. Ant oni o  Leal ,  América, 
6 horas, 59 minutos, 23 segundos y 
8 .1 0 .

Vuelta más rápida: José María 
Moré, en 23 m., 22 s. y 4 10 (77,7 ki­
lómetros por hora).

Premio á la regularidad: Andiés 
Iranzo.

Velocidad media del clasificado 
en primer lugar: 70,8 kilómetros por 
hora.

El éxito esplendoroso de estos 
cochecillos es el mejor homenaje que 
puede ofrendarse á la memoria del 
inolvidable Armangué, creador de 
toda una pléyade de deportistas osa­
dos y tenaces.
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El 23 del corriente se correrá en 
Le Mans el Gran Premio del «Auto­
móvil Club de Francia», la carrera 
de automóviles que alcanza mayor 
interés internacional.

Continuación de la antigua copa 
Gordon Bennet, 
el «Grand Prix» 
tiene una historia 
interesantísima, 
que vamos á re­
cordar á nuestros 
lectores:

Ganada aque­
lla copa, en 1904, 
por el conductor 
francés Théry, el 
«Automóvil Club 
de Francia» pro­
puso la admisión 
de tres coches 
por fábrica com­
petidora, con el 
fin de igualar las 
prc babi  l idades 
de éxito de los 
c o n c u r r e n t e s  .

para Francia, que en 1909,10 y 11 no 
hubo Gran Premio.

En 1912, Boillot ganó el Gran 
Premio á una media de 111 kiló­
metros por hora, en el circuito de 
Dieppe.

/

ventaja que no tenían en la Gordon 
Bennet.

En 1905, Thé.y ganó nuevamente 
el trofeo, y para 1906 Francia pudo 
organizar el Gran Premio, en el cir­
cuito de la Sarthe, en las condiciones 
de igualdad antes preconizadas. Esta 
prueba se corrió en dos días y en un 
recorrido total de 1.228 kilómetros, 
participando en ella 34 coches, repar­
tidos en esta forma; italianos, dos mar­
cas; alemanes, uno, y franceses, diez.

Ganó Szisz á una media de 101 
por hora; 2.”, Nazzaro; 3.®, Albert 
Clément. En esta carrera se consagró 
como elemento indispensable la llan­
ta amovible.

En 1907, el Gran Premio se corrió 
en el circuito de Dieppe. Lo ganó 
Nazzaro, seguido de Szisz, el gana­
dor de 1906.

En 1908, la industria alemana tuvo 
un éxito resonante: Lautenschlager 
obtuvo el primer puesto, seguido por 
otros tres coches alemanes.

El efecto moral fué tan enorme

Lftfache, sobre <Chefi«rd*We)cker», eo el mUín de Boulô oe

En 1913, este mismo conductor 
obtuvo el primer puesto, seguido por 
Goux.

En 1914, e| circuito de Lyon fué 
escenario de la más emocionante de 
las competiciones de este género.

Tomaban parte en el Gran Pre­
mio doce corredores de marcas fran­
cesas, nueve de italianas, seis de in­
glesas, ocho de alemanas, dos de 
suizas y dos de belgas, en represen­
tación de un conjunto de catorce mar­
cas. Circuito de 37 kilómetros, reco­
rrido veinte veces.

El duelo entre alemanes y france­
ses, sostenido heróicamente durante 
19 vueltas entre Boillot y Lautens­
chlager, se terminó con la victoria de 
este último, teniendo, además, por 
consecuencia dejar fuera de com­
bate al favorito francés y dando esto 
lugar á que se colocaran en los tres 
primeros puestos los tres tquipiers 
alemanes, Lautenschlager, Wagner 
y Salzer, que hicieron respectiva­
mente:

1. ° 7 horas, 8 minutos, 18 se­
gundos, 2/5.

2. ® 7 h., 9 m., 54 s.
3. ® 7 h., 13 m., 9  s.
El cuarto lugar lo obtuvo Goux.
Este año es pronto aún para que 

los alemanes en­
tren en liza con 
los franceses. El 
próximo Gran 
Premio (1922),
seguramente será 
ya una carrera de 
• Sociedad de las 
Naciones».

La compet!» 
ción de Le Mans 
del día 23, no 
d e b e  of recer  
grandes emocio­
nes. Ya dimos en 
números anterio­
res la lista de los 
coches inscriptos. 
Tal vez no corran 
todos ellos.

El duelo de 
esta vez será entre franceses y ame­
ricanos; y de los primeros fallan en 
la lista marcas que fueron, en otros 
tiempos, las que eran realmente 
representativas del automóvil fran­
cés.

» « «

En el reciente certamen de Bou- 
logne (Francia) la conocida marca 
francesa de automóviles C henord & 
W alcker ha obtenido un brillante 
éxito.

Un soto coche de esta marca par­
ticipó en la Copa Boillot, y logró cu­
brir, en 4 h., 5 m., 33 s., 4/5, ios 373 
kilómetros del recorrido, es decir, 
una media de 91 kilómetros por 
hora.

Este mismo coche, en la prueba 
de tres kilómetros, lanzado, alcanzó 
134 kilómetros por hora.

El vencedor de la Copa Boillot, 
un motor superior á cuatro litros y 
medio, sólo hizo media hora menos 
de tiempo que el C htnard , que
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¡ ¡ C I C L I S T A S ! !
VA CARRERA POR ETAPAS

“ G I R O  D * I T A L I A “ 1921
Ka sido ganada por

GIOVANNI B R U N C R O

sobre

IR E L L L

C o m ercial Pirelli, S. A .
BARCELONA 

R o n S »  U n i-ra ra iS A d , IS

LA CORVÑA 

Pieavi», No. 1

M a d r i d

CoUe de AleelA. No. 7 3

BILBAO 

Oren Vio, 42
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Tu-" I .......... \m iikiMiiiuntiMviw

tiene menoi de tres litros de cilin- numerosas felicitaciones por este éxi* & Waicker dará una agradable sor*
to, en sus oficinas de la calle de La* presa á los aRcionados automovilistas 

El representante de esta marca en gasea. en el próximo «Salón del Automó-
España, D. Julián Olave, ha recibido Según nuestras noticias, Chenard vil», de París.

M O T O C I C L I S M O

L A  C A R R E R A  D E D O C E H O RA S
Cuando entra en máquina el pre­

sente número, todavía no se conocen 
los resultados de la carrera de Doce 
Horas, organizada por el «Real Moto 
Club Español».

No queremos lamentarnos de que 
pueda ser tan laboriosa esa clasifíca- 
ción; pero nos maravillaremos, no 
obstante, de cómo se las arreglan en 
el extranjero, en carreras de más com­
plicada contextura cronográfíca, para 
ir dando los tiempos en una pizarra 
al público y para que, al terminar la 
carrera, sepa todo el mundo quiénes 
son los vencedores.

Cierto que no es lo mismo una 
carrera Usa que una de este género 
de «Doce Horas», con dos puestos 
de cronometración. Pero es realmen­
te terrible que hasta las tres de la ma­
drugada del tercer día (contado el de 
la carrera), no se hayan tenido los 
tiempos, base para clasificar.

Tres ingenieros geógrafos traba­
jando desde las seis de la tarde del 
domingo, hasta las tres de la madru­
gada del martes, para poner en limpio 
las notas de la cronometración, es 
realmente algo formidable que con­
viene evitar en adelante en carreras 
de este género.

En primer lugar, no acertamos á 
comprenderquepuedacomenzaráfun- 
cionar el cronógrafo de Revenga antes 
de transcurridas las once horas y me­
dia de carrera de cada competidor, 
que es lo previsto por el reglamento.

Da miedo ver el cuadro de crono­
metración de esta carrera, en que se 
han hecho tiempos parciales Villalba- 
Revenga y Revenga-Víllalba, para 
cada corredor en cada vuelta, es de­
cir, un trabajo de capuchinos sin ver­
dadera necesidad, pues, para la clasi­
ficación de la carrera, determinación 
de la vuelta más rápida y Rjación del 
premio de regularidad, hubiera bas­

tado el dato de tiempo por vuelta en­
tera (sin desdoblarlo en dos medias) 
y la nota de pasos por el kilómetro 
83, pasadas las once horas y media de 
carrera de los contados corredores 
que por allí habían de pasar en esas 
condiciones, puesto que se les ofre­
cía la ventaja de terminar su «media 
hora» en el circuito corto de Escorial- 
Villalba.

Reducido el trabajo de los inge­
nieros geógrafos-cronometradores, se 
hubiera ganado tiempo para sacar de 
dudas á la afición y á los interesados.

Hecha esta pequeña critica, que 
no tiene otra finalidad que explicar á 
los lectores por qué el dia 12 de ju­
lio, á las siete de la tarde, no tenemos 
aún los datos oficiales  de las «Doce 
Horas», hacemos punto y reproduci­
mos los juicios que nos ha merecido 
lo que hemos visto recorriendo el cir­
cuito, y que, por falta material de 
tiempo para hacer otra cosa, tomamos 
de la plana «Vida Deportiva» de 
nuestro estimado colega E l S o l  (1).

«La prueba organizada por el 
«R. M. C. E.» en el circuito de los dos 
puertos (pista famosa por haberla ele­
gido el «Real Automóvil Club de Es­
paña» para su Gran Premio de 1913), 
es realmente una carrera de titanes.

Circunstancias ajenas á la volun­
tad de los organizadores han hecho 
que este año las «Doce Horas» se 
corran en un mes francamente mal 
elegido si se tratase de favorecer á los 
competidores de la prueba.

Quiere esto decir que jamás en ca­
rrera alguna se colocó á las máquinas 
y á los hombrea en condiciones más 
desfavorables, ante mayor ni igual nú­
mero de obstáculos de todo género.

No puede decirse que los no cta- 
siRcados sean co sa  despreciable,

(1) «VidiDtporti.», IZjnlia 1921, £/So(.

pues parece inverosímil que haya ter­
minado ese concurso gigantesco nú­
mero tan crecido de contrincantes 
como el que constituye la lista de 
clasiRcados.

Desde el punto de vista de la or­
ganización puede decirse que el 
«R-íM. C. E.» se ha excedido á si mis­
mo, y sí nuestras «autoridades moto­
ristas» tuvieran en la famosa «meseta 
Central» análoga influencia á la que 
gozan sus cofrades de Cataluña, la 
Resta hubiera sido completa, puesto 
que las carreteras del circuito de las 
«Doce Horas» no hubieran adolecido 
del más leve lunar. Y  en realidad, 
por este concepto hubo lunares...

Por otra parte, conviene advertir 
al lector que los corredores que han 
cubierto ese diabólico programa han 
estado la mitad de un día marchando 
por carreteras «no neutralizadas», es 
decir, abiertas por completo á la 
circulación diaria, circunstancia que 
hubo de obligarles i  mantenerse en 
todo momento en una tensión de es­
píritu considerable, atentos á los pe­
ligros permanentes de unas carreteras 
sumamente frecuentadas en día festi­
vo y más aún en día de carreras como 
ésta, que permitía á los «curiosos» ir 
á cualquier hora «de seis á seis» al 
lugar que mejor le acomodase del cir­
cuito para... verlos venir.

Cuando se recorre el circuito en 
esta carrera, para darse cuenta por 
sí mismo de lo que es, no puédeme­
nos de experimentarse la sensación 
de que se trata de una fórmula «cri- 
minal», claro que en el sentido pura- 
mente deportivo.

Pero cuando, terminada la prueba, 
se observa que el número de los reti­
rados es ínRmo con respecto á la 
cuantía del «asunto»; cuando se ve 
que el manojo de triunfadores que 
coronan la cumbre casi inaccesible
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de la hora duodécima es tan lucido 
como el de esta carrera, hay que ren­
dirse ante la realidad y rectiñcar por 
completo.

Las «Doce Horas», con toda su 
dureza, con todo el rosario de obs­
táculos y de resistencias que le son 
anejas, son una carrera accesible á las 
motocicletas modernas y á sus «apo­
calípticos» jinetes.

Es casi cosa de pedir una prueba 
de veinticuatro horas para ver dónde 
está el límite de las cosas humanas y 
de la resistencia mecánica de los pe­
queños energúmenos moristas.

Felicitemos, pues, á los organiza­
dores y á los que, con su participa­
ción, han dado un día más de gloria 
al motorismo moderno.

Puede que asi hayan contribuido 
i hacer llegar al ánimo de los igno­
rantes que la «moto» no es pura y 
simplemente el artefacto antipático 
que cruza las calles de la corte lan­
zando venablos por su escape, inde­
bidamente abierto.»

Los corredores que han tomado 
parte en las «Doce Horas», han sido 
tos siguientes:

Sidecars, 1,000 c. c.

Núm. 28. Ramón Perona, «Har- 
ley» ,7H P .

Núm. 21. Antonio Antón, «Har- 
ley», 7 HP (equipo).

Núm. 25. Lázaro Vitlada, «Har- 
ley», 7 HP (equipo).

Núm. 2 2 . Inocencio M at eos, 
«Harley», 7  HP (equipo).

Núm. 29. Luis Coppel, «Har­
ley», 7 HP (equipo).

Núm. 26. Germán Villar, «Har­
ley», 7 HP (equipo).

Núm. 27. Vicente Naure, «Har­
ley», 7 HP (equipo).

Núm. 23. Rafael Corredor, «lo- 
dian>,7H P.

Núm. 24. Mariano Ramírez, «In- 
dian», 7 HP (equipo).

Núm. 20. Natalio Barahona, «In- 
dian», 7  HP (equipo).

Núm. 30. Antonio Renom, <In- 
dian», 7  HP (equipo).

Motos, 1.000 e. c.

Núm. 15. Florencio F u e n te s , 
«Harley», 7  HP (equipo).

Núm. 17. Manuel Fuentes, «Har­
ley», 7 HP (equipo).

Núm. 11. Eduardo Landa, «Har­
ley», 7 HP (equipo).

Núm. 16. Joaquín Vidal, «Har­
ley», 7 HP (equipo).

Núm. 19. Víctor Lauda, «Har­
ley», 7 HP (equipo).

Núm. 13. Z a ca ría s  M ateos, 
«Harley», 7 HP (equipo).

Núm. 14. R. Uribesalgo, «In- 
dian», 7  HP (equipo).

Núm. 18. Julio Acebo, «Indian», 
7 HP (equipo).

Núm. 12. Juan Rivera, «Indian», 
7  HP (equipo).

Núm. 10. M iguel M uro, «lu­
dían», 7  HP.

M otos, 150 c. c.

Núm. 4. F . D u ce , «Triumph», 
4 H P .

Núm. 5 . P . F e r n á n d e z ,  
«Triumph», 4  HP.

Núm. 7 . Francisco T r i u m p h ,  
«Triumph», 4  HP.

Núm. 9. Francisco Blanco, «In- 
dian», 5 HP (equipo).

Núm. 8. Baltasar S a n to s , «ln> 
dian», 5 HP (equipo).

Núm, 6. Mariano R e in a , <ln- 
dian», S HP (equipo).

Motos, 500 e. c.

Núm. 3. E. Ragonnet, «A.B.C.», 
3 L 2 .

Molos, 250 c. c.

Núm. 1. F. H ., «Triumph», 
2 1/4.

Autociclos, 1.100 e. c.

Núm. 31. C o u re t F lo r v ii le ,  
«Hínstin».

Por averias más ó menos ridiculas 
(ninguna importante) han quedado 
fuera de combate: Duce, Blanco, Rei­
na, Muro, Uribesalgo, Vidal, Acebo, 
P. Fernández, Antón, Villar, Renom, 
y Florviile.

Podemos anticipar que los prime­
ros puestos corresponden á:

Coppel, «Harley Davidson», en 
sidecar, 1.000 c. c.

Landa, «H arley Davidson», en 
moto sola, 1.000 c. c.

Santos, «Indian», en moto sola, 
750 c. c.

Los records de las Doce Horas, 
establecidos en la carrera del 14 de 
septiembre de 1919, fueron los si­
guientes:

Ciase A  (hasta 25 0  c. c.)

Ruiz Mateos, sobre «Triumph», 
375 kilómetros, 520 metros. Veloci­
dad media: 31 kilómetros, 293 me­
tros por hora.

Clase D  (hasta 750 c. c.)

Antonio Bellver, sobre «Indian», 
375 kilómetros, 520 metros. Veloci­
dad media: 31 kilómetros, 293 me­
tros por hora.

Clase E  (hasta 1.000 c, c.)

Florencio Fuentes, sobre «Harley 
Davidson», 742 kilómetros, 800 me­
tros. Velocidad media: 61 kilómetros, 
899 metros por hora.

C lase G  (hasta  1.000 c. c., sidecars)

Luis Coppel, sobre «Harley Da­
vidson», 679 kilómetros, 218 metros. 
Velocidad media: 56 kilómetros, 601 
metros por hora.

l̂ ue//a m ás rápida, moto sola

Manuel Fuentes, sobre «Harley 
Davidson», en 1 h., 27 a . ,  11 s. y 2/5. 
Velocidad media: 64 kilómetros, 603 
metros por hora.

Vuelta m ás rápida, sidecars

José Alvarez, sobre «Harley Da­
vidson», en 1 h., 34 m., 25 s. y 2/5, 
Velocidad media: 59 kilómetros, 672 
metros por hora.

Equipos: C lase E  (hasta  1.000 c, c.)

F. Fuentes, E. Landa y Cobo de 
Riva, sobre «Harley Davidson», con 
un recorrido total de 2.086 kilóme­
tros, 594 metros.

Equipos: C lase G  (hasta 1.000 c. c., 
sidecars)

L. Coppel, J .  Alvarez y V. Naure, 
sobre «Harley Davidson», con un re­
corrido total de 1.981 kilómetros, 
742 metros.

Premio de regularidad.

Luis Coppel, sobre «Harley Da­
vidson», con un coeficiente de 0  h.,
00 m., 05 s. y 1/5.
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M O D E L O S  1921
ENTREGA NORMALMENTE:
Torpedos, Limousines y  conducciones interiores, 18 HP., 8 cilindros 

Camiones de 5  1/2 toneladas, carga útil 
Camiones de 5 toneladas, carga útil 

Torpedos, 10 HP., 4 cilindros Chassis para ómnibus

S Oe i EBAB AN0NIMA CSPAASLA

DE DI0N = B0UT0N
lÉ. risee be becbletis, u

MADRID
AUTODION

X*24foikO( 
5 .  lO 26

G A R A J E S  E S P A Ñ O L E S

A L IC A N TE
Vicente López Rutz ¡

G araje  D e  D)ea*BouleD  s

Plaza de Ramiro, 2  ■

BADAJOZ

Garaje Hispano*Portu{;ués
Geroaáa PaeW a A fe e a ia  F erd

BARCELONA
Auto-Garaje Balines 

Mallorca, 231 y Balmcs, 96-98

» •• •
! BILBAO :•
i  Automóviles Damborenea | 

:  Gran Vía, 31 I

LO Q R O iO

Garaje Central
( J e a t e  e  G r u  H eU l)

MADRID

Garaje Victoria

Alberto Ajfuilera, 62

M ALAGA
Auto-Garaje Merino

Somera, 5

MURCIA
Garaje S. E. A.

Plaza Teatro Circo

■ • • ■ ■ ■ ■ • • • ■ • • ■ ■ ■ ■ ■ • • • • • ■ ■ ■ a

SAN S E B A S TIÁ N
Grandes Garajes Garnier

Miracruz, 9 •
________  :

S A N TA N D ER  •
Garaje M. Sancho ■

B
Plaza de Cañadío {

i

S E V ILLA

Garaje Laverán

Goles, 38 al 44

ZARAGO ZA :
A. Hormigón y Compaiía |

G ra a S M  T d l . r u  y C a n j u  ¡

5 de Marzo, 2 y P.* de Safasta, 23 j
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Baterías eléctricas

W I L L A R D WíllIM
SERVICE STATION

A ¿«ntc exclnsiTO para E sp añ a:

FRANCISCO CASADELLÁ

c  m i m  '3
Oficina central:

Rambla de Cataluña, 79 
B A R C E L O N A

& ________

1ISUttSMSaKIKaSBnBKU:»KBaB«B»8B8BSRB: !BBBBB8SBSBMU3SBaSGBSBIII

AUTOMÓVI LES

O C H O

C I L I N D R O S

#  #

ENTREGA EN 
i B R E V E  P L A Z O

TALBOT-DARRACQ I
C U A T R O

C I L I N D R O S

^  ^  ^

ENTREGA 
I NM E D I A T A

PARlS-LONDRES
AGENCIA PARA MADRID:

I. M. MANRESA
{B t tB B f lB B B H B B U IN H M B I » » S B a R H 8 B V B B B 8 B B B K < K :B B B R r .:S U B B 8 B B B 8 B B B B B B B S R B a B R B H B 8 B B B R a B B R B B B a :i : t

SALÓN DE EXPOSICIÓN:  |  

Calle de Recoletos, 1 |

i
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Automóviles “M  i  I\ 0  F V  21U

Entrega normalmente los nuevos modelos 1921
FABRICADOS E^SPCCIACMSNTC PARA CA

S O C I E D A D  E S P A Ñ O L A  
DE AUTOMÓVILES MINERVA

Castelló, 41 
M A D R I D

£.1 autom óvil europeo de calidad

L e o n c i o  G a r n i e r »
Miracruz. 9

S A N  S E B A S T I A N

S E  S O L I C I T A  A G E N T E S

SUBAGCNCIAS

Garnier* Breneai r « v n » z k < lo  VI, 12. Madrid.

Valeneia.

fcomero y Domin£u«« » Pópulo, M  • Sovillo 
• (Previncias aBdaloaaa).

EN L A S  D E M A s  r e g i o n e s

y
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AUTOMOVILES

CKenard ®.Walcker

a :

s x

ENTREGA INMEDIATA

i::i

R*pr«B«Btftn*« gan»r»l pava Kapañai

4̂  J u l i á n  O l a v e
m

Jorge Juan. 15 

M A D R I D
::n

KS*n

A u to m ó v i

#ÍÍ[Í<í?ÍIH#lls#iÑÍ#Í[l!#IÍüfe

y  Cam iones

g

H i j o s  d e  
l^ abo u rd e tte
Mi g ue l  Angel» 31 

M A D  R I  D
Teléf. J«723

R £ P R E ;  S E N T A N T E S  
GENERALES PARAt

G alicia» Asturias» 
Vascongadas» Gui» 
púzcoa»  Navarra» 

Extremadura 
y  Castillas

Q U E D A N  A G E N C I A S  R E G I O N A L E S  Q UE  C O N C E D E R  
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■
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La gasolina que pasa por un aparato

b O W SEü

X

Pedid Catálogo D

Pida usted en seguida un catálogo á la Casa

S. F. Bowser & C”. Inc.
5, rué Detiis Poisson - PARIS

liega 1 impla de 
agua y de impu- 
rezas al depósito 

del coche
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