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Acumuladores

Baterias especiales para
alumbrado y arranque
eléctrico de automoviles

PCDIR 1,ISTA« DE PRECIOS Y PRESUPUESTOS

Baterllas ViC y SA QUE SE REMITIRAN INMEDIATAMENTE
MADRID BARCELONA BILBAO VIGO
Calle de Sacaste, 19 Baimes. 129 bia Gardu<tui> 3 Poliearpo Sanz. Ib

Fabricas» MADRID y ZARAGOZA



[SANTIAGO SAHHE

]

Articulos para automoviles,
aeroplanos 'Yy globos

iH-rawini p'esm ji..' . -v A m.aBSiao»»*

Motores I™xon Napier para aviacion. - Bujias. >Ruedas. - Neu-
maticos - Hélices. - Tensores. - Cables de acero. - Cuerdas de
piano. - Tirantes de acero *Bruntons‘* - Telas de ¢lobos x ae-

roplanos. =Barniz “Novavia«‘. - Trajes eléctricos para avia-
dores. - Acumuladores. =Maghnetos. - Tubo de acero estirado
N en frio, sin soldadura. - Cables de goma, etc. ~ 't
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TCLCrOtlO sl-1»42 i

Concesionario
de los
neumaticos
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r bandajes

jdL.0 uAJ. Hutchinson



AUTOMOVILES

P E U G E O T

8-10 HP.

Entregas inmediatas

Cuatro cilindros
Ruedas metalicas desmontables
Arranque eléctrico
Dinamo y magneto
Cuatro velocidades y marcha atras

Alumbrado eléctrico

Represeotaci6o exclusiva ea EspaBa;

GONZALO R. PLNALVLF

Génova, 11 Paseo de la Castellana, 6 dupdo.
MADRID Teléfono S. 607



Las motocicletas

Harley-Davidson

obtienen en el

Campeonato de Castilla

(Circuito de Calapagar-22 mayo 1921)

£1 Campeonato de motocicletas solas
£1 Campeonato de motos-sidecars

£1 premio de regularidad

£1 premio & la vuelta mas réapida

y con esto:
Cuatro puestos de 1®
Tres puestos de 2®
a saber:
Motocicletas solas. Categoria E. Hasta 1.000 c. c.

E. Landa, en 2 horas, 23 minutos, 35 segundos

A. Aparicio, en 2 horas, 51 minutos, 31 segundos
Motocicletas solas. Categoria carreras. Hasta 1.000 c. c,

Manolo Fuentes, en 2 horas, 20 minutos, 29 segundos

Z. Mateo, en 2 horas, 33 minutos, 9 segundos
Sldecars. Categoria G. Hasta 1.000 c. c.
A. Antén, en 3 horas, 3 minutos, 7 segundos

Sidecars. Categoria carreras. Hasta 1.000 c. c.

Germéan Villar, en 2 horas, 35 minutos, 39 segundos
R. San Martin, en 3 horas, 5 minutos, 50 segundos

Representante para Espafa

Msrquég dt Riscal, oum. 7 J A DE LANDALUCE Telilene J. 2228 - MADRID
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COPA DE

La Comision de festejos del ex*
celentisimo Ayuntamiento de Burj™os
ha instituido un premio para un con-
curso de Aviacidn, que se celebrara
en dicha ciudad el dia 23 del corrien-
te mes de julio, con arreglo al si-
guiente Reglamento:

1. °
concurso los aparatos de Aviacion
tripulados por pilotos y pasajeros es-
pafioles y con titulo, loa primeros, ex-
pedido por el «Real Aero Club de
Espafia».

2. *
y podran ser admitidas hasta cuarenta
y locho horas antes de la designada
para el comienza del concurso, diri-
giéndolas & la secretaria de la Comi-
sion de festejos. En ellas constara el
nombre del piloto, con el nimero de
su titulo, el nombre del pasajero, la
marca y clase del aeroplano, con la
superficie de sus alas, y la marca y
potencia del motor, segun el catalogo
de la casa constructora.

3. *
yan de tomar parte en el concurso
deberan hallarse en el campo de Ga-
monal (Burgos) con veinticuatro ho-
ras de anticipacion al comienzo del
concurso, para ser reconocidos y me-
didos por la Comisién organizadora,
comprobando 6 rectificando ios datos
que figuren en la inscripcién y proce-
diéndose ai sorteo del orden de salida.

Heraldo Deportivo

Ap~r~rc* el s, 15T ss5
OficiiiM: VILLALAR, 10-
Apartado de Correoa.

e»4e mea
MADRID - TEL. S-1311
4SS

AVIACIO N

4, * El dia del concurso,
ocho de la mafana, estaran los apa-
ratos dispuestos para la partida, las
que se irdn dando sucesivamente, me-
diante la sefial del comisario de sali-
da, de tres en tres minutos, por el
orden que hubiere resultado en gf

Podran tomar parte en diclsorteo.

5 *
ria, en cuyo aerédromo podran, a vo-
luntad de cada piloto, descender para

aprovisionarse de gasolina 0 grasa,
depositada previamente por cuenta

Las inscripciones seran librele ellos, continuando seguidamente

el viaje de vuelta a Burgos. Si no ne-
cesitaran aterrizar en Vitoria, los apa-
ratos viraran sobre el aerédromo ro-
deando una bandera, que se colocara
en sitio visible, y volviendo al cam-
po de Gamonal.

6 A la vuelta de Vitoria, todos
los aeroplanos descenderan, aterri-
zando obligatoriamente en el aer6-
dromo de Gamonal (Burgos), parando

el motor y volviéndolo & poner en

Todos ios aparatos que haparcha en cuanto estén dispuestos &

continuar el viaje. Este aterrizaje po-
dra ser aprovechado para aprovisio-
nar el aparato en las mismas condi-
ciones que en Vitoria.

7.* En cuanto cada aparato pue-
da partir de nuevo, volara & Falencia,
en donde virard comprendiendo & la
torre de la Catedral y volviendo se-
guidamente 4 Gamonal (Burgos),don-

SUSCRIPCION
Madrid PraviociM Extrmajto
Semestre. 8,— 1t— pf»s.
Afio. . . - — 18r— 22i— [ ]

BURGOS

lds aterrizard, dando por terminado el
recorrido del concurso.

8. *  Desde
hasta la terminacion del recorrido
total de cada aparato, todas las ope-
raciones que tengan que efectuar en
los distintos aterrizajes (puesta en
marcha, aprovisionamiento, reglaje,

Los aparatos volaran & Vitteparaciones, etc.) tendran que ser

hechas por al piloto y pasajero, por
si solos, con el material que lleven a
bordo, sin ayuda de! personal ni del
material de tierra perteneciente al
servicio de Aviacion Militar 6 prepa-
rado de antemano. £1 piloto y el pa-
sajero, no podran contar con mas ma-
terial de tierra que los bidones de ga-
solina & grasa que hubieran situado
previamente en los aerédromos de
Vitoria y Burgos, que tendran que
transportar por si mismos al aparato
para hacer la cargay demas operacio-
nes sin ayuda de nadie. Unicamente
sera permitido servirsede los elemen-
tos del pais (personal 6 material) que,
casualmente, puedan ser utilizados
sin haber sido avisados 0 preparados
previamente.

9. * El
partir en estas condiciones, sea en
los aer6dromos de Burgos 0 Vito-
ria 6 en los demas aterrizajes que
tengan que hacer, sera declarado
fuera de concurso; también lo sera
el que emplee mas de treinta y

la sefial de partida

aparato que no pueda
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seis horas en hacer el recorrido
total.

10. Los aterrizajes fuera de Bur<
$0s 6 Vitoria, que voluntaria 6 forzo*
samente haga cada aparato, no seran
causa de declaracion de fuera de con*
curso, con tal de que en ellos se
cumpla lo dispuesto en el namero 8.*

11. En los aeré6dromos de Bur-
gos y Vitoria, y en la ciudad de Fa-
lencia, habréa situados comisarios que
certifiquen el paso, aterrizaje y demas
circunstancias de cada aparato y su
cumplimiento de lo especihcado en
este Reglamento.Para facilitarla ges-
tion de estos comisarios, los aeropla-
nos que hayan de pasar sin aterrizar
lo haran & la menor altura que sea
compatible con la seguridad del vue-
lo y con lo ordenado en las reglas de
circulacion aérea vigentes en Espafia.

El «Real Circulo Artistico», de
Barcelona, organiza un interesante
concurso de Diapositivos estereos-
cOpicos & las siguientes bases:

1. *
te de diapositivos45 X 107 y6 X 13.

2. *
CuUrso seran tres:

a) Faisaje.

b) Monumentos arquitecténicos,
figura y composicion.

¢) Autocromos.

3. *
dran derecho & concurrir a los tres te-
mas y s6lo podran presentar 12 dia-
positivos por cada uno de los dos pri-
meros y 6 dispositivos por el tema
libre (autocromos).

4, * Las fotografias deben
inéditas, y el Jurado tendra derecho
4 pedir las pruebas que asi lo de-
muestren.

5. *
dos por colecciones, no admitiéndose
ni mas ni menos ndmero de diaposi-
tivos que el indicado anteriormente.

6. *
entregarse & la Secretaria del «Real
Circulo Artistico»,y serdn numeradas
por el orden que les corresponda. Se
entregara el recibo correspondiente.

Este concurso sera Unicamen- 7. *

12. Se contara el tiempo total
transcurrido desde que se dé la parti-
da de cada aparato hasta el momento
de aterrizar en Gamonal (Burgos),
procediendo de Falencia, y este tiem-
po se multiplicara por un coeficiente
para cada aeroplano, que serd igual &

v ? siendo HF la potencia del

motor (segun figure en el catalogo de
la casa constructora) y S la superficie
de sus alas, calificAndose los aparatos
gue hubieran cumplido las condicio-
nes anteriores coo arreglo al namero
gue resulte para cada uno de ellos,
de menor & mayor.

13. £1 primer premio, que con-
sistira en la Copa de Burgos y 1.500
pesetas, serd adjudicado al equipo
(piloto y pasajero) cuyo aparato ob-
tenga el primer puesto en la clasifi-

en el cual constara el citado nimero,
y un boletin que ha de servir para la
votacion de tres miembros que han
de formar parte del jurado.

obras finira el dia 30 de noviembre

Los temas objeto del coumle! afio actual.
Se nombrard un Jurado

8. *
admision compuesto del Fresidente
de la Secciéon de Fotografia, un miem-
bro delegado por laJunta de la Sec-
cién y otro que designara la Junta

Todos los concursantes te®irectiva, Este Jurado rechazara las

obras que no se ajusten a lo estable-
cido en fas presentes bases, asi como
los trabajos que por su caracter no
juzgue conveniente que figuren en el
concurso. Los autores de las obras
sachazadas perderan, por consiguien-
te, el derecho & votar los miembros
del Jurado calificador.

9. *

Los premios seran conceddendra:

Del sefior Fresidente de! Circulo
y del Fresidente de la Seccién de Fo-
tografia, de un delegado de la Direc-

Las fotografias tendran qtiza, otro de laJunta de la Seccion y

tres miembros elegidos por los con-
cursantes, segun el resultado que
arrojen los boletines.

10. Se concederan ios siguien-

cacion; el segundo premio, 750 pese-
tas, al equipo que obtenga el segundo
lugar; el tercer premio, 500 pesetas,
al que obtenga el tercer lugar; el
cuarto premio, ofrecido por el «Real
Aero-Club de Esparfia», y consistente
en un crondgrafo, se adjudicara al pi-
loto civil mejor clasificado. Caso de
no clasihcarse ningun piloto civil,
este premio se adjudicara al piloto que
hubiera de ocupar el cuarto lugar.

En el caso de que la Copa sea
ganada por un equipo del servicio de
Aviacion Militar,aquéila quedara pro-
visionalmente, y hasta que otra cosa
se decida, propiedad del servicio,
colocadndose en la vitrina de la biblio-
teca de Cuatro Vientos, previo gra-
bado de los nombres correspondien-
tes al equipo, concurso, fecha, tiempo
invertido, etc.

tes premios ordinarios de) «Real
Circulo Artistico»:

Copa de Honor & la mejor colec-
cion de diapositivos, sea cual fuere su

El plazo para la admision dema y condicion.

Tres Medallas de Oro a las mejo-
res colecciones correspondientes &
geda uno de los temas indicados.

Tres Medallas de Flata y otras de
Cobre & las colecciones que sigan en
mérito & las anteriores.

11. Oportunamente se anuncia-
ran los premios extraordinarios con
los mismos temas U otros especiales.

12. El fallo del Jurado sera in-
apelable y se hara publico el mismo
dia en que se habra la exposicién, que
se verificard en el local del «Real
Circulo Artistico».

13. Las fotografias premiadas
guedaran de propiedad del Circulo,

El Jurado calificador se comt cual podra también reproducirlas

por el grabado; en este caso el autor
tendrd que entregar una copia en
13 X 18, 0 de prestar el negativo &
fio de que el Circulo pueda sacarla
por su cuenta.

14. Los interesados podran re-
coger las fotografias rechazadas, asi
como las no premiadas, devolviendo
el recibo correspondiente, expedido

Hekaldo Deportivo
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Amortiguadores y

Compensadores

Agencia exclusiva
para toda Espana

E. TARRIDA

Claudio Coello, 50. = MADRID
San Pablo. 116. - BARCE-ITONA

Aparatos
de

seguridad

“"FERMOGS"

para
AuUutos

AGENCIA EXCLUSIVA PARA ESPANA.

E . T A RRI DA

Claudio CocUo, 50 - MADRID San Pablo. 116 - BARCELONA



el dia de laadmisién, antes de los se-
senta dias después de la clausura de
la exposicidon. En caso de que no lo
hicieren, se entenderd que renuncian
a su propiedad, quedando de la del
Circulo.

15. El «Real Circulo Artistico» 16. Para detalles, aclaraciones 6
pondra el mayor cuidado en la pro- consultas pueden dirigirse a laSecre-
teccion de tos diapositivos pero de- taria del «Circulo Artistico».
clina toda responsabilidad por los ac- 17. Todos los casos imprevistos
cidentes que contra, su voluntad, pu- en estas bases seran resueltos por el
dieran ocurrir. Jurado calificador.

CliICcCLISMO

LA VUELTA A FRANCIA

Sigue su curso la procesion...

La cuarta etapa (Brest-Les Sa-
bles-d'Olonne, 412 kilometros) di6
el resultado siguiente:

1. Mottiat, en 15 h., 31 m., 41 s.
Lambot.

Dhers.
Goethals.
Bellenger.
LucoUi.
Barthélemy.
Scicur.
Tiberghien.

10. Javaux.

La quinta etapa (Les Sables-d'O-
lonne-Bayona, 482 kilometros) da la
siguiente clasificacion:

1. Mottiat, en 18 h., 47 m,
26 s.

©oNG RN

Scieur.

F. Sellier.
Christophe.
Despontin.
Lambot.
Tiberghien.
Bellenger.
Sala.

10. Cecherelli.

La sexta etapa (Bayona-Luchon,
326 kilometros) ofrece el siguiente
resultado:

1. H. Heusghem. en 15 h,,
9 m., 36 s.

Dejonghe.
Scieur.
Barthélemy.
Lucotti.
Lambot.
Lenaers.
Bellenger.
Tiberghien.

10. Despontin.

La séptima etapa, Luchon-Perpi-
gnan (323 kms.), ofrecié la ciasifiea-
cion siguiente:

©® NG~ LN

Heraldo Deportivo

1® Mottiat, en 12 h., 58 m., 17 4. *“ Barthélemy.
segundos. 5. ° Lucotti.

2° Barthélemy. 6 Lambot.

3.° H. Heusghem. 7. ® Tiberghien.

Un« «salide» da atapa, ea la «vuelta i Fraacia*

4. *“ Tiberghien. Despontin.

5. ° Scieur. Lenaers.

6. “ Dejonghe. Mottiat.

7. ® Lambot.

8. “ Lenaers.

9. ® Despontin.

10. Lucotti. Las filas han quedado muy resen-

tidas, y en la séptima etapa soélo que-
daban 10 corredores de primera cla-

Al término de esta etapa la clasi-
ficacion general ofrece el siguiente

cuadro:

1.

segundos.

2.

minutos, 38 s.

3.
36 s.

se y 37 de segunda.
® Scieur, con 106 h., 54 m., 32 Entre estos Ultimos figura brillan-
temente el espafiol Jaime Janer, que
® Heusghem, con 106 h., 68upa el lugar 33 de la clasificacién

general.

® Dejonghe, con 107 h., 44 m., Y ya estd mediada la prueba!
Celebraremos que nuestro com-

Y les siguen:

patriota termine la «Vuelta».
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El aparato de navega*
cion aérea de que ya tienen
noticia nuestros lectores, el
<Autogiro», de La Cierva,
ha sido modificado por su
autor, y el nuevo aparato
(que no discrepa esencial'
mente en nada del modelo
primitivo) estd ya efectuan-
do ensayos que pudiéramos
calificar de definitivos,
puesto que, en el curso de
los mismos, se han compro-
bado hasta la saciedad to-
das las previsiones tedricas
de su autor. iy
Efectlanse estos ensa-
yos en el aerdodromo de
Getafe.
Dirige los ensayos el
propio autor del aparato y
los lleva & cabo el teniente
aviador D.José Lecea, piloto militar
muy entusiasta y estudioso.
El Boletin Oficial del «Real Aero
Club de Espafia», dice sobre estos
ensayos lo siguiente:

<En los ensayos verificados & fines
del afio anterior en el aerédromo de
Getafe, se observo que las dos héli-
ces no giraban con igual velocidad,
por sufrir la inferior los efectos del
viento perturbado por la otra, y como
la compensacién del descentramiento
de la presion exigia igual velocidad

[
I_

El Gltimo modelo de «Autogiro» y eu inveotor D.Jtten de La Cierva

de giro en ambas hélices, fué preciso
abandonar el camino emprendido y
modificar radicalmente el sistema de
sustentacion. EIl Unico resultado prac-
tico de estos ensayos fué comprobar
gue la velocidad de giro de las héli-
ces era del orden de magnitud de la
calculada.

Durante la primavera pasada se
construyeron varios modelos peque-
filos que comprobaron el nuevo prin-
cipio en que se basaba la sustenta-
cién. Estos aparatos, con una sola hé-
lice de tres 6 cinco aspas, se inclina-

7

El «AutosTiro» bteieodo lineas recias

Fott. Murillo

ban hacia la derecha 6 hacia la iz-
guierda, cuando se alteraba el &ngulo
de ataque negativo de las aspag, y
siempre se encontraba un valor para
este angulo que equilibraba perfecta-
mente el aoarato.

Entonces, y para comprobar més
rdpidamente la teoria, se suspendi6
provisionalmente la construcciéon del
modelo de autogiro, minuciosamente
calculado, en el que se habian reco-
gido todas las deduciones de la teo-
ria y las ensefianzas de la practica, y
se construyé rapidamente un nue-
vo modelo utilizando el
fuselaje de un mono-
plano «Sommer», al que
se le afadié un susten-
tador autogiro de tres
aspas.

Este aparato, no es,
por lo tanto, un autogiro
expresamente calculado
para aplicar en él una teo-
ria confirmada, sino un
aparato de ensayo para
rectificar errores posi-
bles, determinar coe-
ficientes numéricos y
comprobar hipdtesis y
célculos.

Heraldo

Deportivo



ESPANOLA DE

CENTRAL:
Nicolas M/ Rivero, 8 y IO

AUTOMOVILES (s a)

EXPOSICION:
Alberto Aguilera, No. 62

DEPOSITO:
Francos R.odriguez, 42. - MADRID

REPRESENTANTES:

Srea. J. B. Tricts y Compaiia.- Sr. O. Antonio Miaja. Ledn.
Barcelona, Aragén, ndmero Ordono 11
208. Sr. D. Manuel Menéndez. —Gi-
Sres. Redondo y Cia. - Grana- jobn. Carretera de Villavi-

ULTIMOS

da. Tablas, No. 26.

Sociedad Espanola de Impor-
tacion. - Sevilla. San Miguel.
No. 8.

AGENTE

ciosa.
Automovil Palace.—San Sebas-

tian, Guetaria. No. 2. J. Mu-
fnoz VValdelomar.

EN MADRID:

Sr. D. Cayetano Viu.—Garaje Victoria. Alberto Aguilera, No. 62

AUTOMOVILES Y CAMIONES

GRAN LUJO

MODELOS

ACABAN DE

GRAN RENDIMIENTO

LLEGAR



Represenlaifes exclusivos pardifepana

F. XA UDAROYC?
Barcelon a, Aragon,254.

L, E.N MADKIDI

Vitlanueva, 32 dp.”



Paris

Aconsejamos al lector que, si tie-
ne ocasion de hacerlo, no deje de
darse un paseito aéreo por encima de
la capital de Francia.

Superior & toda ponderacion es
el espectaculo que se ofrecera & su
vista, y por muy grato recuerdo que
deje en su memoria la visita «pedes-
tre> de sus monumentos y de sus
atractivos, es seguro que la vision de
Paris desde el aire habrd de ser la
emocion predominante.

El viajero moderno, en llegando
a Paris, adquiere inmediatamente la
«Guia aérea». En efecto, desde mayo
ultimo, todos los meses se publica
en Francia una guia, semejante a las
de ferrocarriles, y que contiene los
itinerarios aéreos, los horarios de
marcha, las tarifas de pasajeros y pa-
guetes y las tasas postales.

Heraldo Deportivo

El Are» de Triunfe y la Plaza de la Csfrelli

Asi vemos que las lineas en ex-
plotacién en Francia, son actualmen-
te las siguientes:

Burdeos - Toulouse- Montpellier
(6 horas), servicio diario, menos
fiestas.

Nimes-Niza (2 h., 40 m.), los lu-
nes y jueves.

Toulouse-Espafia-Marruecos (co-
nocida en Espafia).

Paris-l.ondres (2 h.,30 m.). diario,
menos fiestas.

Paris Bruselas-Amsterdam (3 ho-
ras, 30 m.), diario, menos fiestas.

Paris-Strassbourg-Praga-Varsovia
(10 horas), tres veces por semana.

« e *

En estas condiciones no puede
extrafiar que, recientemente, una do-
cena de senadores franceses hayan
efectuado su viaje de Paris & Londres
en avion, segin los muestra nuestro
adjunto grabado.

-

De los doce sefores senadores
uno solo no volaba por vez primera.
Los once restantes eran completa-
mente nedHtos.

Las tarifas aéreas no son, ni mu-
cho menos, prohibitivas.

JAsi, por ejemplo, Paris-Londres,
cuesta 300 francos comprendidos los
autos de ciudad de salida & aerddro-
mo y viceversa y 15 kilogramos de
equipaje.

Paiis-Bruselas y regreso, cuesta
300 francos; Bruselas-Amsterdam y
regreso 200; Paris-Amsterdam vy re-
greso 500.

Paris-Varsovia, SOO francos.

Toulouse-Barcelona, 468 francos.

Barcelona-Alicante. 336 pesetas.

Alicante-Malaga, 330 pesetas.

Malaga-Rabat, 648 francos.

Rabat-Casablanca, 270 francos.
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FABRICACION DE TODA CLASE DE

A ccesorios

PARA A utomodvil

imiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiim iiiiiiiiiimiiiiiiiiiuHiiimiaiiaimiiiiiiii

Especialidad en radios para
automovil: frenos para bicicleta,

y herramientas de todas clases

ECHEVERRIA Y URAIN

EIBAR (Guipuzcoa)

REPRESENTANTE GENERAL PARA ESPANA:

JOSE JUNQUERA

MADRID

OLOZAGA, NO. 12 TELEFONO S - 595



| La mejor |

| hovedad i

| PNEU-

ES EL NUEVO

KLEIN ]
Tiro R, S.

Constituye el

Ideal de los

Antideslizantes
de goma siiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiniMiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiminiiiiiiiiiim iimiiiiiiifiiiiiiiimiiiiiiiiiiimmiiS
KLEIN -
MADRID BARCELONA BILBAO
(jaztambide, 3 Princesa* 61 Bguia, 4
VALENCIA SEVILLA ZARAGOZA
Lauria, 9 P/ San Fernando, 16 San Clemente, 4

y en lodos los garales y revendedores
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| ,.L*ANNUAL** | |{Seamos |

| N | Fuertes! |
ANUARIO-DICCIONARIO
Meiniial de Cultura

UNIVERSAL DE LA Fisica elemental
INDUSTRIA AUTOMOVIL Poc  Doctor

J. E. RUFFIER

Xrctittccion ospcnolit

FUNDADO EN 1905 R. RUIZ FERRY

Obra de reputacién
mundial que intere-
sa igualmente y a
un tiempo a los In-
dustriales y & los iw
Comerciantes y al
gran publico

Constructores v comerciantes =

— S
de accesorios, aeroplanos, caoiioiies. = E
canoas, carrocerias, ,c/Clecars“, ma- = S
quinas-herramientas, material agrico- S E
ta, motores, motociclos, 6émnibus, uti- = S Los suscriptores 6 HLR.ALDO

DEPORTIVO obtendran en
nuestra Admistracién esta in-
torea, rehicuios industriales, coches = E teresante obra (que lleva, ade-
de turismo, ,voiturettes*, etc, etc, = = mas, un cuadro de ejercicios

de 1X0,35 metros), con un

del mundo entero = i descuento de
DIEZ POR CIENTO

@

llaje, piezas sueltas, ,sidecars*, trac- =

Precio para el pdblicoi
CINCO PESETAS

<L’ ANNUAL®™

| 222, Boulevard Péreire, PARIS = | PNHEPSIAT]
Ol Iva

Villalar, 10, bajos Apartado No. 822

m

S Precio del tomo encuadernado: 25 francos =
(portes aparte) = S MADRID
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Camioneta

ELIZALDE

1 1/2 TONELADA
DE CARGA UTIL

C oncesionario: UR K N A
Prim, 1 MADRID

AUTOMOVILES

RHUPMOBILE

ENTREGA INMEDIATA
Zurbano, niUm. &2 MADRID Teléfono J-127

TALLERES
TIPOGRAFICOS

AUTO-RECLAMO -

Agencia de Publicidad Deportiva

Director eropietario:
RICARDO RUIZ FERRY S T n M Y n
Villalar, 10 i

Calle de Villalar, JO e
Telefono S-1811 Teléfono S. 13 11 N

Apartado de correos 822 M ad rid MADRID
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| Carrera Internacional “Copa Florio* |

S Circuito de Madonia - 432 kilometros - 29 mayo 1921 S

0] MASETTI. I: I RT
sobre coche

Batiendo & los vencedores del Grand Prix de France 1914

La “FIAT“ obtiene, ademas,

DOS PRIMEROS PUESTOS

|.° Bergese, sobre FIAT 501

1* Categoria.

2 ° Feis, . FIAT 501

Todos sobre PNEUS PIRELLI

Fiat Hispania (s. A.)

Avenida del Conde de Penalver, 19

= Teléfono M- 754 M A DR I D =



Fabrica de radiadores de todas clases

RICARDO COROMINAS
U tlo n SQ Proveedor efectivo de U Real Casa

FOTOGRAFO
Reparacion de loa Equipos completos
mismos, faros, fa- de radiadores, de-
Fuencarral, nim. 6 roles, bocinas, ale- poésitos y accesorios
Teléfono W~-Madrid tas, etc. para aviacion.

MADRID: Calle de Monteteén, 28 « Teléfono J. 835
BARCELONA: Gran Via Diagonal, 458 - Teléfono G. 788

“NIV LEL

C. T.Weymann

Indicador de la cantidad de

gasolina que hay en el de*

posito, con lectura en el
salpicadero

S A A M ~Acumuladores eléctricos monoplaque, para
- : : : alumbrado y arranque.

B in et Segmentos, tubos para segmentos, pistones, valvulas
y tornilleria.

Existencias en Almacén

SOCIEDAD GENERAL DE APLICACIONES INDUSTRIALES

BARCELONA. MADRID PARtIS
Rambla de Cataltxna, 45 Calle de Recoletos. No. 6 12. Rué Troncbet
Teléfono A-1657 Teléfono S-12 69 Teléfono. Louvre 37 89

PARA MOTORES OE GRAN VELOCIDAD

ACEITE # _ N
JUPITER MLSTQNAFTAFJ

Inalterable a tocks las taperaires automoviles.
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Versalus Oesdeel aire €
die23 dejuniode 1919, fir-

me de le pex

Toulouse-Casablanca, 1.680
(rancos,

Y ademas, en toda esta linea hay
20 por 100 de rebaja para los so-
cios de los Aero-Clubs de Francia
y de Espafa.

* * « .

La linea Paris-
Londrestiene mu-
chos clientes; el
paseo sobre Paris,
que cuesta 100
francos, tiene
«cola» de peti-
cionarios y, en
general, el viajar
en avion ha en-
trado ya en las
costumbres de
muchas personas
sensatas.

¢;Cuando ten-
dremos en Espa-
fia la <Guia aérea
del viajero»?

Desde el proé-
ximo nGmero da-

Heraldo Deportivo
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remos a conocer a nuestros lectores

los diversos tipos de aviones que en
la actualidad construyen los fabri-
cantes franceses. No se trata de una
encuesta de orden técnico, sino pura
y simplemente de publicar fotogra-
fias y caracteristicas de aeroplanos.

Senadores iraaeesas eo avioo

j

Comenzaremos dando los aparatos
«Morane».Seguirdn los «Farman», los
«Caudron», «Potez», etc., y estas in-
formaciones permitiran & los numero-
sos aficionados conocer losiiposdela
actual Aviacion francesa, algunos adn
inéditos parael propio publico francés.

Un reciente
viaje & Paris (con
paseo aéreo, na-
turalmente, sobre
la «CiudadLuz»),
nos ha permitido
obtener uncopio-
so material foto-
grafico que hemos
podido comple-
tar con los dato-
descriptivos co-
rrespondientes,
después de labo-
riosa gestion lle-
vada & feliz térmi-
no. Tenemos la
certidumbre de
gue este defile de

V4

aviones interesa-
ra & nuestros lee.
tores. EFE.
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Por primera vez se titula asi, en
lunar de hacerlo & la inversa, el famo-
so encuentro deJersey-City.La victo-
ria obtenida por el americano nos ha
dejado a todos dolidos y suspensos.

Por nuestra parte,
no perdonaremos ja-
mas & Descampa, as de
los ases en cuanto & la
materia de contratar
encuentros se refiera,
por la falla absoluta de
habilidad de que ha da-
do muestras en lo refe-
rente al citado match.

£s evidente que no
teniendo una absoluta
seg”uridad de vencer (y
esta seguridad Des-
camps sabia muy bien
cdmo se conseguia), no
debid el popular Car-
pentier exponerse a lo
que se ha expuesto y
cuyas consecuencias to-
card ahora al perder la
admiracién, mas bien
la veneracion, de sus
compatriotas.

Es evidente que el
24 por 100 de ddlares
1.624.000, constituye
motivo suficiente para
llevar al animo mas es-
forzado la inquietud y
la incertidumbre. Vie-

ut

jo es el reirdn, mundial N
aunquecastellano:<An-
de yo caliente y riase la n

gente». Y puesto que
este campeonato tenia
por Unica finaiidad re-
mover varios cientos
de miles de délares, al
objeto de que cambien
debolsillo,justoylegitimo es que tan-
to Carpentier como su apoderado ha-
yan logrado sobreponerse & su espiri-
tu deportivo, sin consideracion alguna
para los infinitos admiradores del
gran pugil francés, que & la hora
presente lloran la derrota de su idolo.

ermesey

Dempsey nos ofrece tema para
profundas reflexiones con motivo de
los preliminares y tratos diversos ha-
bidos en la preparacion de este for-
midable encuentro.

Tf":

Dempsey. el vence<lof

Ha sido acaso Jack Dempsey el
unico que «estaba en el secreto» des-
de el primer dia. Hoy puede, ade-
mas, afirmarse que el gran campeon
americano es un hombre verdadera-
mente desinteresado; no otra cosa
significa el resultado del encuentro
de Jersey-City, ya que, asegurado su

- \Marr=o0itior

Hil

36 por 100 de la recaudacion, cual-

quiera que fuera el resultado del

match, Dempsey hubiera podido lo-

grar una importante elevacidon en sus

ingresos, de no haber puesto tan fir-
me empefio, en demos-
trar que su titulo de
campeodn era absoluta-
mente legitimo y me-
recido.

La historia de Car-
pentier es conocida; no
asi la de Dempsey, que
vamos & dar a nuestros
lectores; es realmente
curiosa.

Jack Dempsey na-
cié el 23 de junio de
1895, en Manassa (Co-
lorado), y aunque sus
padres le hicieron lla-
mar William Harrison,
en honor del Presiden-
te de los Estados Uni-
dos en aquella época,
el muchacho cambi6
de nombre, y se llamo
como ahora lo conoce-
dnos, y como se llama-
ba un famoso campedn
de boxeo de tiempos
muy anteriores.

Desde su infancia
se manifestaron sus
cualidades atléticas, a
la vez que se marcaba
su poca aficion al estu-
dio que las necesida-
des de una familia en
situacion precaria hi-

" cieron, ademas, impo-
sible, puesto que hubo
de dedicarse & ganar

dinero inmediatamente. Asi hubo de
dedicarse & diversos oficios manuales,
entre los que se cuentan los de fre-
gador de platos en un restaurant, en-
cerador de pisos, mezclador de hor-
migén y conductor de carros.

Hasta que llegé el momento de
dedicarse por completo & «los pu-

Heraldo Deportivo
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CKassis C. B. A. con carroceria corriente

Entrega inmediata
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Alc&lo»  Si
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Camiones BERNA

ENTREGA INMEDIATA

Rc.pRtstNITACIioN GKINKRAL. KXxcil.uatVVA« Calle de Géiiova, No. 11
Gonzalo R- Penalver Teléfono J. 444 e

P®de la Castellana. 6 d® Teléfono S - 607 MADR 1D

Automoviles ESPANA

FABRICA CHASSIS

NACIONAL F. BATLLO’, S, en C. s/io hop.

OFICINAS Y TALLERESS»

San Andrés, 430 (S. A.) BARCELONA
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fios>, con bastante éxito desde el co-
mienzo de la carrera.

Su primera exhibicién *de pago»
tuvo lugar en octubre de 1914 y el
precio que cobré por su trabajo fué
la importante suma de dos ddlares y
medio (unos cincuenta reales en
aquella época). La tarifa fué subien-
do con relativa celeridad, y, después
de pasar por 5, 7, 10, 15y 25 ddla-
res, llegdé repentinamente a 500. Este
ultimo precio fué para su familia una
cosa realmente
asombrosa, pues
conviene hacer
notar que Demp-
sey fué siempre
excelente hijo de
familia, y mucho
mas después de
su poco afortu-
nado matrimonio,
deshecho a poco
de contraido, por
culpa de madama
Dempsey, que,
segun las croéni-
cas, era capaz de
poner knock-out
4 su marido...

Estarespetable
dama es, segun
parece, quien por
venganza perso-
nal se ha venido
ocupando de
crear alrededor
de Dempsey una
aureola de cobar-
dia militar, que
lleg6 & trascen-
der y puso varias
veces al campedn del mundo en mala
situacion moral ante sus compa-
triotas.

De los datos que traducimos re-
sulta absolutamente falso que Demp-
sey haya rehuido el cumplimiento de
sus deberes militares. En cambio se
demuestra que los cumplid, claro que
de cierta manera, es decir, sirviendo
de elemento de espectaculo para la
organizacion de fiestas benéficas de
caracter patriotico durante el periodo
de la intervencion de los Estados
Unidos en la gran guerra.

Claro estd que Dempsey no hizo
nunca compafia a los valientes ame-

Heraldo Deportivo

ricanos que regaron con su sangre el
campo de batalla; pero esto noes un
caso especial, ni en América, ni en el
resto del mundo. £1 propio Carpen-
tier tuvo siempre durante la guerra
situaciones que le permitieron cum-
plir honorablemente sus deberes ciu-
dadanos sin un riesgo inmediato.
Como se ve, de octubre de 1914
a julio de 1921, los dos dolares y
medio percibidos por Dempsey en
pago de su debut pugilistico, han pa-

Carpeotienf el vetseido

sado 4 la interesante suma de 584.640,
gue es lo cobrado por su participa-
cion del 36 por 100 sobre la recau-
dacion del match delJersey-City...

En una carrera tan corta como re-
sulta la de Dempsey parece extrafio
gue el famoso americano haya conse-
guido dominar todos los secretos de
la ciencia del boxeo. Y de que esto
es cierto hay una buena prueba en el
propio encuentro del Campeonato
del mundo, puesto que, segun ha
afirmado en declaraciones publicas el
arbitro del combate, no solamente

Dempsey dié pruebas de ser tan in-
teligente como cientifico, sino que,
ademas, sus golpes alcanzaron una
precision inmejorable.

EN trofeo Armangué |

Por haber algunas diferencias en-
tre los tiempos dados en nuestro
pasado numero y los que, posterior-
mente, se han publicado por la Pren-
sa de Barcelona, damos & continua-

cion los tiempos
oficiales:

1 °Juan An-

aft\i.David,A h.
16 m. 32 s, 6/10,

2. ° Raul Rlvi-

ralta, David, 4 h-,
43 m., 22 s., 8/10.

3. ° Jesus Bat-

116, David, 4 h.,
46m.,26 s., 2/10.

4, “ Andrés
Iranzo, David, 4
horas, 47 m,33 s.
y 6/10.

5. ° Luis Mira-

lles, David, 4 h.,,
50 m.. 23 s., 8/10.

6° G. D, He
ic,4h.,54m . 47s.

7. ®C. S-. Da-

vid, 4 h., 57 m,
20 s. y 8/10.

8. ° José Maria

Moré, 5 h., 3 m.
y 15 s.
9. “Lluqu
David, 5 h.,, 10
minutos, 36 s. y
4'10.
10. L. Arman-
gué, David, 5 h,,
11 m., 51 s., 6/10.
11. Waller
Leopoid, David,
6 horas, 6 minutos, 37 segundos y
8/10.

12. Antonio Leal,
6 horas, 59 minutos, 23 segundos y
810.

Vuelta maéas rapida: José Maria
Moré, en 23 m,, 22 s. y4 10 (77,7 ki-
lémetros por hora).

Premio & la regularidad: Andiés
Iranzo.

Velocidad media del clasificado
en primer lugar; 70,8 kildmetros por
hora.

El éxito esplendoroso de estos
cochecillos es el mejor homenaje que
puede ofrendarse & la memoria del
inolvidable Armangué, creador de
toda una pléyade de deportistas osa-
dos y tenaces.

et

América,
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El 23 del corriente se correra en
Le Mans el Gran Premio del «Auto-
moévil Club de Francia», la carrera
de automodviles que alcanza mayor
interés internacional.

Continuacion de la antigua copa
Gordon Bennet,
el «Grand Prix»
tiene una historia
interesantisima,
que vamos a re-

cordar a nuestros ’

lectores: A

Ganada aque-
lla copa, en 1904, 7/
por el conductor
francés Théry, el
«Automovil Club
de Francia» pro-
puso la admision
de tres coches
por fabrica com-
petidora, con el
fin de igualar las
prc babi lidades
de éxito de los
concurrentes .
ventaja que no tenian en la Gordon
Bennet.

En 1905, Thé.y gand nuevamente
el trofeo, y para 1906 Francia pudo
organizar el Gran Premio, en el cir-
cuito de la Sarthe, en las condiciones
de igualdad antes preconizadas. Esta
prueba se corrié en dos dias y en un
recorrido total de 1.228 kilémetros,
participando en ella 34 coches, repar-
tidos en esta forma; italianos, dos mar-
cas; alemanes, uno, y franceses, diez.

Gand Szisz & una media de 101
por hora; 2.”, Nazzaro; 3.®, Albert
Clément. En esta carrera se consagro
como elemento indispensable la llan-
ta amovible.

En 1907, el Gran Premio se corrié
en el circuito de Dieppe. Lo gané
Nazzaro, seguido de Szisz, el gana-
dor de 1906.

En 1908, la industria alemana tuvo
un éxito resonante: Lautenschlager
obtuvo el primer puesto, seguido por
otros tres coches alemanes.

El efecto moral fué tan enorme

para Francia, que en 1909,10 y 11 no
hubo Gran Premio.

En 1912, Boillot gan6 el Gran
Premio & una media de 111 kilo-
metros por hora, en el circuito de
Dieppe.

Lftfache, sobre <Chefi«rd"\&)cker», eo el mn de Boulo™oe

En 1913, este mismo conductor
obtuvo el primer puesto, seguido por
Goux.

En 1914, e] circuito de Lyon fué
escenario de la mas emocionante de
las competiciones de este género.

Tomaban parte en el Gran Pre-
mio doce corredores de marcas fran-
cesas, nueve de italianas, seis de in-
glesas, ocho de alemanas, dos de
suizas y dos de belgas, en represen-
tacion de un conjunto de catorce mar-
cas. Circuito de 37 kildbmetros, reco-
rrido veinte veces.

El duelo entre alemanes y france-
ses, sostenido herdicamente durante
19 vueltas entre Boillot y Lautens-
chlager, se terminé con la victoria de
este dltimo, teniendo, ademas, por
consecuencia dejar fuera de com-
bate al favorito francés y dando esto
lugar @ que se colocaran en los tres
primeros puestos los tres tquipiers
alemanes, Lautenschlager, Wagner
y Salzer, que hicieron respectiva-
mente:

AUTOMOVILISMO

1. °
gundos, 2/5.

2. ® 7h.,9m.,54s.

3. ® 7h,13 m,9s.

El cuarto lugar lo obtuvo Goux.

Este afio es pronto aun para que
los alemanes en-
tren en liza con
los franceses. El
préximo Gran
Premio (1922),
seguramente sera
ya una carrera de
=Sociedad de las
Naciones».

La compet!»
cién de Le Mans
del dia 23, no
debe ofrecer
grandes emocio-
nes. Ya dimos en
nameros anterio-
res la lista de los
coches inscriptos.
Tal vez no corran
todos ellos.

El duelo de
esta vez sera entre franceses y ame-
ricanos; y de los primeros fallan en
la lista marcas que fueron, en otros

tiempos, las que eran realmente
representativas del automovil fran-
cés.

En el reciente certamen de Bou-
logne (Francia) la conocida marca
francesa de automoviles Chenord &
Walcker ha obtenido un brillante
éxito.

Un soto coche de esta marca par-
ticipdé en la Copa Boillot, y logré cu-
brir, en 4 h.,, 5 m.,, 33 s., 4/5, ios 373
kilbmetros del recorrido, es decir,
una media de 91 kilémetros por
hora.

Este mismo coche, en la prueba
de tres kildbmetros, lanzado, alcanzé
134 kilémetros por hora.

El vencedor de la Copa Boillot,
un motor superior & cuatro litros y
medio, s6lo hizo media hora menos
de tiempo que el Chtnard, que

Heraldo Deportivo

7 horas, 8 minutos, 18 se-
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tiene menoi de tres litros de cilin-
El representante de esta marca en

Espafia, D.Julian Olave, ha recibido

LA CARR

Cuando entra en maquina el pre-
sente numero, todavia no se conocen
los resultados de la carrera de Doce
Horas, organizada por el «Real Moto
Club Espariol».

No queremos lamentarnos de que
pueda ser tan laboriosa esa clasifica-
cién; pero nos maravillaremos, no
obstante, de como se las arreglan en
el extranjero, en carreras de mascom-
plicada contextura cronogréfica, para
ir dando los tiempos en una pizarra
al publico y para que, al terminar la
carrera, sepa todo el mundo quiénes
son los vencedores.

Cierto que no es lo mismo una
carrera Usa que una de este género
de «Doce Horas», con dos puestos
de cronometracion. Pero es realmen-
te terrible que hasta las tres de la ma-
drugada del tercer dia (contado el de
la carrera), no se hayan tenido los
tiempos, base para clasificar.

Tres ingenieros gedgrafos traba-
jando desde las seis de la tarde del
domingo, hasta las tres de la madru-
gada del martes, para poner en limpio
las notas de la cronometracion, es
realmente algo formidable que con-
viene evitar en adelante en carreras
de este género.

En primer lugar, no acertamos &
comprenderquepuedacomenzarafun-
cionar el cronégrafo de Revenga antes
de transcurridas las once horas y me-
dia de carrera de cada competidor,
gue es lo previsto por el reglamento.

Da miedo ver el cuadro de crono-
metracion de esta carrera, en que se
han hecho tiempos parciales Villalba-
Revenga y Revenga-Villalba, para
cada corredor en cada vuelta, es de-
cir, un trabajo de capuchinos sin ver-
dadera necesidad, pues, para la clasi-
ficacion de la carrera, determinaciéon
de la vuelta mas rapida y Rjacion del
premio de regularidad, hubiera bas-

Heraldo Deportivo

numerosas felicitaciones por este éxi*
to, en sus oficinas de la calle de La*

gasea.
Segln nuestras noticias, Chenard

MOTOCICLISMO

ERA DE DOCE HORAS

tado el dato de tiempo por vuelta en-
tera (sin desdoblarlo en dos medias)
y la nota de pasos por el kilémetro
83, pasadas las once horas y media de
carrera de los contados corredores
gue por alli habian de pasar en esas
condiciones, puesto que se les ofre-
cia la ventaja de terminar su «media
hora» en el circuito corto de Escorial-
Villalba.

Reducido el trabajo de los inge-
nieros geografos-cronometradores, se
hubiera ganado tiempo para sacar de
dudas & la aficion y alos interesados.

Hecha esta pequefia critica, que
no tiene otra finalidad que explicar a
los lectores por qué el dia 12 de ju-
lio, & las siete de la tarde, no tenemos
aun los datos oficiales de las «Doce
Horas», hacemos punto y reproduci-
mos los juicios que nos ha merecido
lo que hemos visto recorriendo el cir-
cuito, y que, por falta material de
tiempo para hacer otra cosa, tomamos
de la plana «Vida Deportiva» de
nuestro estimado colega EIl Sol (1).

«La prueba organizada por el
«R. M. C. E.» en el circuito de los dos
puertos (pista famosa por haberla ele-
gido el «Real Automavil Club de Es-
pafia» para su Gran Premio de 1913),
es realmente una carrera de titanes.

Circunstancias ajenas & la volun-
tad de los organizadores han hecho
gue este afio las «Doce Horas» se
corran en un mes francamente mal
elegido si se tratase de favorecer 4los
competidores de la prueba.

Quiere esto decir quejamas en ca-
rrera alguna se coloc6 a las maquinas
y & los hombrea en condiciones mas
desfavorables, ante mayor ni igual na-
mero de obstaculos de todo género.

No puede decirse que los no cta-
siRcados sean cosa despreciable,

(1) «VidiDtporti.», 1Zjnlia 1921, £/S0(.

\miikiMiuriviivw

& Waicker dara una agradable sor*
presa a los aRcionados automovilistas
en el préximo «Salén del Automoé-
vil», de Paris.

pues parece inverosimil que haya ter-
minado ese concurso gigantesco nu-
mero tan crecido de contrincantes
como el que constituye la lista de
clasiRcados.

Desde el punto de vista de la or-
ganizacion puede decirse que el
«R-iM. C. E.» se ha excedido a si mis-
mo, y si nuestras «autoridades moto-
ristas» tuvieran en la famosa «meseta
Central» anéloga influencia & la que
gozan sus cofrades de Catalufia, la
Resta hubiera sido completa, puesto
que las carreteras del circuito de las
«Doce Horas» no hubieran adolecido
del mas leve lunar. Y en realidad,
por este concepto hubo lunares...

Por otra parte, conviene advertir
al lector que los corredores que han
cubierto ese diabdlico programa han
estado la mitad de un dia marchando
por carreteras «no neutralizadas», es
decir, abiertas por completo & la
circulacidon diaria, circunstancia que
hubo de obligarles i mantenerse en
todo momento en una tension de es-
piritu considerable, atentos a los pe-
ligros permanentes de unas carreteras
sumamente frecuentadas en dia festi-
VO Yy mas aun en dia de carreras como
ésta, que permitia & los «curiosos» ir
& cualquier hora «de seis & seis» al
lugar que mejor le acomodase del cir-
cuito para... verlos venir.

Cuando se recorre el circuito en
esta carrera, para darse cuenta por
si mismo de lo que es, no puédeme-
nos de experimentarse la sensacion
de que se trata de una formula «cri-
minal», claro que en el sentido pura-
mente deportivo.

Pero cuando, terminada la prueba,
se observa que el numero de los reti-
rados es inRmo con respecto & la
cuantia del «asunto»; cuando se ve
gue el manojo de triunfadores que
coronan la cumbre casi inaccesible
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de la hora duodécima es tan lucido
como el de esta carrera, hay que ren-
dirse ante la realidad y rectificar por
completo.

Las «Doce Horas», con toda su
dureza, con todo el rosario de obs-
taculos y de resistencias que le son
anejas, son una carrera accesible a las
motocicletas modernas y & sus «apo-
calipticos» jinetes.

Es casi cosa de pedir una prueba
de veinticuatro horas para ver donde
esta el limite de las cosas humanas y
de laresistencia mecanica de los pe-
guefios energdmenos moristas.

Felicitemos, pues, & los organiza-
dores y & los que, con su participa-
cién, han dado un dia mas de gloria
al motorismo moderno.

Puede que asi hayan contribuido
I hacer llegar al animo de los igno-
rantes que la «moto» no es pura y
simplemente el artefacto antipético
gue cruza las calles de la corte lan-
zando venablos por su escape, inde-
bidamente abierto.»

Los corredores que han tomado
parte en las «Doce Horas», han sido
tos siguientes:

Sidecars, 1,000 c. c.

NUm. 28. Ramoén Perona, «Har-
ley»,7HP.

NUum. 21. Antonio Antén, «Har-
ley», 7 HP (equipo).

NUum. 25. Léazaro Vitlada, «Har-
ley», 7 HP (equipo).

NUum. 22. Inocencio Mateos,
«Harley», 7 HP (equipo).

Num. 29. Luis Coppel, «Har-
ley», 7 HP (equipo).

NUum. 26. German Villar, «Har-
ley», 7 HP (equipo).

NUm. 27. Vicente Naure, «Har-
ley», 7 HP (equipo).

NUum. 23. Rafael Corredor, «lo-
dian>,7HP.

NUm. 24. Mariano Ramirez, «In-
dian», 7 HP (equipo).

NuUm. 20. Natalio Barahona, «In-
dian», 7 HP (equipo).

NUum. 30. Antonio Renom, <In-

dian», 7 HP (equipo).

Motos, 1.000¢e. c.

NUum. 15. Florencio Fuentes,
«Harley», 7 HP (equipo).

NUm. 17. Manuel Fuentes, «Har-
ley», 7 HP (equipo).

NUm. 11. Eduardo Landa, «Har-
ley», 7 HP (equipo).

NUm. 16. Joaquin Vidal, «Har-
ley», 7 HP (equipo).

NUm. 19. Victor Lauda, «Har-
ley», 7 HP (equipo).

NUum. 13. Zacarias Mateos,
«Harley», 7 HP (equipo).

Num. 14. R. Uribesalgo, «In-
dian», 7 HP (equipo).

NUum. 18. Julio Acebo, «Indian»,
7 HP (equipo).

NUm. 12. Juan Rivera, «Indian»,
7 HP (equipo).

Num. 10. Miguel Muro, «lu-
dian», 7 HP.

Motos, 150 c. c.

Num. 4. F. Duce, «Triumphy,
4HP.

NUm. 5. P. Fernadandez,
«Triumph», 4 HP.

Num. 7. Francisco Triumph,
«Triumph», 4 HP.

NUum. 9. Francisco Blanco, «In-

dian», 5 HP (equipo).

NUum. 8. Baltasar Santos, «ln>
dian», 5 HP (equipo).
NUm, 6. Mariano Reina, <In-

dian», S HP (equipo).

Motos, 500 e. c.
Num. 3. E.Ragonnet, «A.B.C.»,
3L2.
Molos, 250 c. c.

Num. 1. F. H., «Triumph»,

2 1/4.
Autociclos, 1.100 e. c.
Num. 31. Couret Florviile,
«Hinstin».

Por averias mas 6 menos ridiculas
(ninguna importante) han quedado
fuera de combate: Duce, Blanco, Rei-
na, Muro, Uribesalgo, Vidal, Acebo,
P. Fernandez, Antén, Villar, Renom,
y Florviile.

Podemos anticipar que los prime-
ros puestos corresponden &

Coppel, «Harley Davidson», en
sidecar, 1.000 c. c.

Landa, «Harley Davidson», en
moto sola, 1.000 c. c.

Santos, «Indian», en moto sola,
750 c. c.

Los records de las Doce Horas,
establecidos en la carrera del 14 de
septiembre de 1919, fueron los si-
guientes:

Ciase A (hasta 250 c. c.)

Ruiz Mateos, sobre «Triumph»,
375 kilémetros, 520 metros. Veloci-
dad media;: 31 kilébmetros, 293 me-
tros por hora.

Clase D (hasta 750 c. c.)

Antonio Bellver, sobre «Indian»,
375 kilbmetros, 520 metros. Veloci-
dad media: 31 kildmetros, 293 me-
tros por hora.

Clase E (hasta 1.000¢c, c.)

Florencio Fuentes, sobre «Harley
Davidson», 742 kilbmetros, 800 me-
tros. Velocidad media: 61 kildmetros,
899 metros por hora.

Clase G (hasta 1.000 c. c., sidecars)

Luis Coppel, sobre «Harley Da-
vidson», 679 kildbmetros, 218 metros.
Velocidad media: 56 kildmetros, 601
metros por hora.

"ue//a mas rapida, moto sola

Manuel Fuentes, sobre «Harley
Davidson», en 1 h., 27 a., 11 s.y 2/5.
Velocidad media: 64 kilémetros, 603
metros por hora.

Vuelta méas rapida, sidecars

José Alvarez, sobre «Harley Da-
vidson», en 1 h., 34 m., 25 s. y 2/5,
Velocidad media: 59 kildbmetros, 672
metros por hora.

Equipos: Clase E (hasta 1.000 c, c.)

F. Fuentes, E. Landa y Cobo de
Riva, sobre «Harley Davidson», con
un recorrido total de 2.086 kiléme-
tros, 594 metros.

Equipos: Clase G (hasta 1.000 c. c.,
sidecars)

L. Coppel,J. Alvarez y V. Naure,
sobre «Harley Davidson», con un re-
corrido total de 1.981 kilémetros,
742 metros.

Premio de regularidad.

Luis Coppel, sobre «Harley Da-
vidson», con un coeficiente de 0 h.,
00 m., 05 s. y 1/5.

Heraldo Deportivo
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MODELOS 1921
ENTREGA NORMALMENTE:

Torpedos, Limousines y conducciones interiores, 18 HP., 8 cilindros
Camiones de 5 1/2 toneladas, carga util
Camiones de 5 toneladas, carga util

Torpedos, 10 HP., 4 cilindros Chassis para omnibus

SOeiEBAB ANONIMA CSPAASLA

DE DION :BOUTON X*24foikO(

~ 5. 10 26
EE. risee be becbletis, u

MADRID

AUTODION

GARAJES ESPANOLES

ALICANTE LOQROIO SAN SEBASTIAN
Vicente Lépez Rutz i . . .
Garaje De DjeaBouleD . Garaje Central Grandes Garajes Garnier
Plaza de Ramiro,2 = (eate e Gru HeUl) Miracruz, 9 =
BADAJOZ MADRID SANTANDER -
Garaje Hispano*Portu{;ués Garaje Victoria Garaje M. Sancho .B
Geroada PaeWa Afeeaia Ferd Alberto Ajfuilera’ 62 Plaza de Caﬁadlro {
BARCELONA MALAGA SEVILLA
Auto-Garaje Balines Auto-Garaje Merino Garaje Laveran
Mallorca, 231 y Balmcs, 96-98 Somera, 5 Goles. 38 al 44
2 -
L BILBAO : MURCIA ZARAGOZA :
i Garaje S. E. A. A. Hormigon y Compaiia |

Automoviles Damborenea |
GraaSM Tdl.ru y Canju i

Gran Via, 31 | Plaza Teatro Circo 5 de Marzo, 2 y P.* de Safasta, 23 |



Baterias eléctricas

WILLARD WilllM

SERVICE STATION

Ai«ntc exclnsiTO para Espafa:

FRANCISCO CASADELLA

Oficina central:

m i m Rambla de Catalufia, 79
C l3 BARCELONA

&
1ISUttSMSaKIKaSBnBKU:»KBaB«B»8BS8BSRB: 'BBBBB8SBSBMU3SBaSGBSBIII
automovites T ALBOT-DARRACQ |
OCHO CUATRO
CILINDROS CILINDROS
H o Ao
ENTREGA EN ENTREGA
| BREVE PLAZO INM EDIATA
PARIS-LONDRES
AGENCIA PARA MADRID: SALON DE EXPOSICION: |
. M. MANRESA Calle de Recoletos, 1 |
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Automoviles “M 1T INOFV 21

Entrega normalmente los nuevos modelos 1921

FABRICADOS ENSPCCIACMSNTC PARA CA

SOCIEDAD ESPANOLA Castells, 41
DE AUTOMOVILES MINERVA M ADRID

£1lautomovil europeo de calidad

SUBAGCNCIAS

Leoncio Garnier

Miracruz. 9

» Garnier* Breneai r«vn»zk<lo VI, 12. Madrid.

Valeneia.

SAN SEBASTIAN fcomero y Dominf£u«w »Pépulo, M = Sovillo

- (Previncias aBdaloaaa).

SE SOLICITA AGENTES EN LAS DEMAS regiones



ih AUTOMOVILES
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CKenard ®.Walcker

SX
a .
ENTREGA INMEDIATA

R*pr«B«Btftn*« gan»r»l pava Kapafai Jorge Juan. 15
N Julian Olave M A DRI D
m

#ll[i<i?iH#NUs#INI#I[I#1TUfe

S

Automovi y Camiones

Hijos de GENERALES PARAL
|’\ab0urdette Galicia» Asturias»

Vascongadas» Gui»
puzcoa» Navarra»
MAD RI1 D Extremadura
Teléf. J«723 y Castillas

Miguel Angel» 31

QUEDAN AGENCIAS REGIONALES QUE CONCEDER

||
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La gasolina que pasa por un aparato

b OWSEU

Pedid Catalogo D

Pida usted en seguida un catalogo a la Casa

S. . Bowser & C”. Inc.
5, rué Detiis Poisson - PARIS

liega Iimpla de

agua y de impu

rezas al depdsito
del coche
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