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UTILIDAD DSli PROTKCTO,"- Br>.ata enunciar idea da enl.-izar oon nues-
trn. red rretropolltana la populosa 750ma de lopt Barrio'S bajos,que aef
extiende a uno y otro lado de la oalle de Toledo, para “ue la utili-
dad del :>royecto quede IleinostraH* y tal irr,portanola dirnos a la rea-
lizacidn practica ie 4wsta idea, que el trazado de la linea I,Kor-
te~3ur. Be proyectd y construy0 pasando por la Plaza lei Progreso,
aun a costa de alargarlo algo, a fin de que dicha Est cion de Prop”re-
No, sirviese de arranque a la nueva linea dev lon Barrios bajos,

Conmo consecuencia légica, do lo expuesto, la Superioridad
al dictar la P.O. del 3 de Junio d« 1920, de concesion del trozo Pro-
greso-Atocha, y @ robacion del proyecto de ésta linea,iispuso en la
prencripcion a) el car.bio do err.plazair.iento de la Ef~tacion do Progreso
de irodo que ”“e facilitase el enlace con la futura linea de los 3-j.rrlos
bajos.

Aprobados oportunamente loa planos de replanteo, en loa
eque 36 daba cuirplimiento a 4ata presoripoicn, se construyeron en la
linea Progreso-Atocha, las ¢iecoioneB telescoOpicas para su enlace oon
la linf*a de los Barrios bajoij, cuyo prirr'er trozo Progreso-Fuentecilla,
teneiros hoy el honor de sorrpster a la aprobacion de la Superiori'~ad,

Fijado isf el origen de la,linea en la Knt cion de '“rogre-
so, res\ilta obligado el traz olo por las calles de Duque de Alba y uo

San Millan,y su continu'.cion por la calle de Toledo,eje de una barria-

da de l:iuirid,do tanta densidad de pobl'CiOn.
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Con “ste- trizacio s9 congl”™e de un moco rficional y dlrc?cto el
enlace de ésta barriada oon la red metropolitana, y oon un !?enclllo
tranaborio de an'len a nivel en Progreoo, los viajeros procelentos do
aguella, se encontraran en .la linea ?iorte-Sur,y tanto loa que vayan
en direccidon a Cuatro Cair.inos ooir.o los que se dirijan hacia Atocha
y Vallecas, no efectuaran nin.-*n falso recorrido.

Pudiera haberse pensado en enlazar la zotna de la calle de Tole--
do directairente a la Puerta del Sol, for lan callee le Toledo y ?-ayor,
en lugar de hacerlo a la Plaza del ~ro?;reBo, pero aquel trazado hubie-
se tenido los gravisimos def<=icto8 siguientes:

1?- Oue dada la estrechez y diaposicion de las callee citadas,
el tr izado deberia ir necee-riaif.ente por debajo de un gran nulCtevo de
fincaa ‘'antiguas, y en estado de dudosa solidez,que ocupan totalicente
dicha zona, fincas cuyo subsuelo corro ocurre en toda asta p-ixte del an-
tiguo Madrid, estar:? probabler.ente rinado por galerias abandonadas,
socavones, etc. seirejantes a los que encontrarnos en la calle de la
Nanlalena, Progre-~o, etc. La construccion.del tunel bajo las casas en
éstas condiciones seria una obra de tales dificultades y riesgos,que
la juzgamos practicamente irrealizable, aun en el caso de que los
propietarios afectos otorgasen las correspondientes autoriz .tciones,
hipotesis a todas luces inverosimil.

27- Que el citado trazado por las calles de Toledo y Mayor no
tendria en la Puerta del Sol un transbordo tan coérrodo para los viaje-"
ros coiio el de Progreso que es a nivel, y obligaria a los par™ajeros
que desde los Barrios bajos van en direccion a Atocha y Vallecas,al
roleo inudtil de trasladarse hasta la P'aertti del ?>0l para luep™o retro-
ceder por Progreso hacia Atocha y Vallecas. Este inconveniente es de

|
gravedad, pues en la notualida¢sl, por los datos estadisticos recogi-

dos en la linea N® 1 en explotacion, la Entacion de Progreso tienee

rras. ir.oviiriento hacia Vallecas que h-cia los Cuatro Ca?>lino8, y por

%

tanto el falso recorrido afectaria a un gran ndmero de viajeros.TTuestro
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trazado, por el contrario, lleva sin retroceso alguno a los viaje-
ros d#33de los Barrios bajos hacia el Norte o hncia el Sur do riidrid
por la Plaza del Progreso*

En el proyecto que hoy sorrtetcirnos a la aprobacion de la
Superioridiid, la nueva linea tenfiina en la Fuentecilla, y tanto
su diarosici(5n genoral como su ubicaci<bn, se han astuiiacio de rrodo
que rras adelante se pueda prolongar por la oalle de Toledo, bien pa-
ra enlazarla con la linea de cintura que puliera construirse por las
Konias, 6 bien pora continuarla haoia Cojabanchole En el Anejo 10
de la Meroria, se justifioa la posibilidad de dloha prolongacion
por la* calle de Toledo, de acuerdo con el criterio que 3ioir,pre herios
seguido, de que todos los extreirsos de nuestras lineas, puedan prolon-
garse tliss adelanta,y adaptarse al creciifliento del futxiro Madrid.
TRAZADO.- Prevista, como anteriormente heiros dicho, y aprobada oon
lon planos de replanteo del trozo Sol-Atocha, la disposicion general
de la nueva linea én la Plaza del Prop:reso, se respeta ésta disposi-
cion en el trazado adopt-ido.

Analogajrente a lo hecho en la linea Plaza de Isabel 11-
Estaci™n del Norte, ae adopta para la estacion de Progreso la sec-
cion de estacidon con un anden y via apartadero,que facilita grande-
rrente por el enpleo do un solo ‘inden, la comunicacion de accesos en-
tre la? los estaciones y perrite, por la estratdijica situacion

de la via apartadero, la rerrulariz”™cion del servicio en ai.-
baa lineas,

Kntri? la S'~ocion :le galeria de {™imi'ile via, de salida de
las secciones telescoOpicas ya construidas en el enlace con la linea
ii® 1, y la «i'M”cidn, una ‘»acidn corriente de galeria para doble via
penrite la colocacion del cambio a la via apartadero.

Todas astas secciones, incluso la 1le la estacion y la de
la galeria normal, a continu- cien de ella en la longitud necf?saria
para la colocacién de la via le rm-tniobra, quedan en la alineacidn

recta de salida del telescopio.
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A oontlnuaoion hay una curva de 200 metroa da radio y peque-
No desarrollo para la entrada del trazado en la calle del Duque de
Alba, por la que sigue en reota> hasta el encuentro de la oal).e de
loa -Eatudioa, donde tarrbien oon curva de 300 wetros de radio y oOs-
caf5o0 desarrollo entra la t™aza en la calle de Han liillan.

Con objeto de rrejorar el trazado, no cin4dndolo a la violen-
ta salila de la calle de San IUlldn, a la de Toledo, la galeria pa-
sa por debajo de la casa 1I® 5 de la calle de utan Ifillan, y como "e
ve en el plano general, solo afecta ”“ate paao a la zona de la cacia
situada fuera de la alineacion futura de la mencionada calle, con
lo que oo ha suavizado la curva ie entrada en la calle de Toledo
elevandola hasta 160 inetros de radio, Analogairente a lo que hei™oe
hecho siempre que nueatro trazado afecta a una propiciad particu-
lar, se aconspaP.a en el Anejo 9, la oot>ia del convenio oon la
propietaria de la finca.

Por altimo, con otra curva de 643 etros de riidio, en el iria-
ifo sentido de la anterior y sin tramo recto intermedio,llega el tra-
zado a la ultima alineacion recta, en la que esta situarla la esta-
cion ftflrrj’inal, quedando antea de ella un tram Ile longitud suficien-
te para la colocacion de la diagonal de iraniobra.

La eaoaaa anchura de laa callea que aigue la linea, I1inpide sor-
tear con el trazado en planta loa obatadculoa que preaenta el subsue-
lo, permitiendo en cambio hacer un trazado, en que corso se ha visto,
se atiende aolarrente a au mejori:iriento, reduciendo el nutr.ero de cur-
vas y suavizando el trazado mediante el aumento roaible de los ra-
dios.

£1 eK laZzAwiento de la estacién terminal, debe responder a la
conveniencia de servir en buenas condiciones, no aolairente el Iiupor-

tante nuio que forrr'an en su encuentro con la de Toledo las callea

de Calatrava y Kuirilladero, sino también una zona de tan gran no
vimiento y congestion de trafico, oogno es la de la calle de Toledo

frente al merecido de la Cebada,
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Este programa se realiza errplazando la Estacion terr*iinal de
Fuentecilla en el trozo de la calle de Toledo comprendi lo entre ;it-
bes Irnportantea centros de movimiento; la lificultad que el fuerte
desnivel de la calle presenta entre ardbis zonas extremas, (pues exce-
de de cinco metros), se ha salvado perfecta? ente suprimiendo la pa™
sarela por el lado Sur de dicha est?.cion, lo que ha permitido ele-
var la Fasante de la est™xcion de tal inodo que en el #™xtretro Horte
a pesar del fuerte declive de la calle, el acceso de la calle de la
Cebada queda a txm solo 9,50 r.etros sobre el anden, y en el testero
Sur, el de CAilatrava queda a 5,11 rretros.

La supresion de la pasarela, coippletai®™ente inneces .rla mien-
tras dure la explotacion del trozo proyectado, en’que 30 utilizara
exclusivaifiente el finien del I;vio de los nudmeros pares, se cotnpensar'l
al jprolongarae la linea, con la construccidon de un acceso indepen-
diente para el “xnden opuesto, cuya entrada quedara frente a frente

de la <\otual al otro lado de la orille.

Fijadas de aste modo las rasantes de las dos Estaciones, ya que

a la de Propireso ha ds darsele igual cota que la le la linea 1
para que res\jlte a nivel el paso il anden inrrediato, y siendo for-
z0oso por la oOota de paso bajo la casa 5 de la calle de San Millan

el que nuestra g;aleria ocupe la zona de la actual alcantarilla ge-
neral, se provecta nuestra traza con una sola rasante con pendiente
de 17 mili®sitras, dando a los tramos horizontales de Estacion, lon-
gitu-i suficiente para colocar en ellos las diaconales de iranlobra,
a iras de la nec”ssafla para les acuerdos parabdlicos de cambio dé ra-
sante, y para la aceleracion en la via ascendente a la salida de
estacion*

Las hojao mif~rcs 1 v de los planos, en las cuales flp:uran
oon todo detallo el plano general y perfillongitudinal de la linea,

completan el conocimiento del trazado en pl-xnta y perfil*
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SECCION DE La GALERIA»~ En las hojas nadrreros 3, 4, 5, 6, 7-y R

de los planos, figuran las seooiones adoptalas, que son Ildf*ntioas

a las ya aprobadas y construidas en otras lineas. La seooldn de

la Estacion de Prof“reso, para doble via y un solo anden, oa idén-
tica a la seccidon telescopica de 9,00 metros de luz, conatruida en
la linM™a N® 8 y a la seccidon propuesta para la Estacion de Ifjabel
Il, de la linea Plaza do Tsa*>el Il-Estacion del N®rte, encontrandose
por tanto en el »is™so caso que las secciones corrientes de galeria
y estacion noriri?gil,

P2NDIENT]Z MAXIIfA>- Justificada anterior?7iE>z/&a adopcién de una sola
raeante, queda reducida a 17 rniloéniras la pendiente de la linea. En
cuanto al tanteo de la prolongacion, el ernplazarrlento de la Estacion
de Fuentecilla y sus accesos, explica el empleo de la pendiente de
50 milesirras, aproba-la por la Superioridad en la linea Puerta del

Sol-Quevedo.

OBSTACULOS DEL SUBSUS5LO>- Pueden clasificarse en los siguientes frru-

pos:
Alcantarillas
Colectores.
Conducciones de agua
Canalizaciones de gas y eiéctricas.
alcantarillas,- La alcantarilla general de las calles que sigue el

trazado, queda en perfil dentro de la galeria en toda su longitud
y 3ol;ju"'3nte en dos trozos de pequefia extension queda fuera de la
galeria en planta.

Conio consecuencia, se construye a lo largo de la linea una
nueva alcantarilla con pendiente del unA y medio por ciento, que se
reduce al uno en el tramo extremo, para su desagiie en la ilcantarilla
actual de la calle de Toledo, poco antes de su encuentro oon la de

Calatrava.



+ 7 ¢ N
Se da a la nuevaaloa™t™x”illa la seoolén B, de PO
oentimetro3 deluz vy 1,70 cetros de altura libre, analoga a las an-
tiguas aeccionea de la Hloantarilla aotual.
Los tramos da la aotual que que lan en planta fuera
de la galeria, se conoervan, mara verter por ellos a la nueva al-

cantarilla las aooi?5etldaa de un lado,

COLECTORES.- No encuentra el trasado de (Mata linea ninr*dn colector

irrportante

-OQJIPMICCIOVES DE AGUA»- La galeria del Canal de lIsabel Il,situada
en la oalle de Toledo, y que hace testero en su encuentro oon la
de Waldonfilas, es alcanzada por nuestra galeria, que penetra en la
solera lo auficiente para iirpedir, iada la fortra de la galeria,
del Canal, la colocacion de su tuberia.

Siendo soloinonte de 16 metros la longitud afectada
por lagaleria del ?4etropolitano antes del testero, en el cual ter-
mina la citada tuberia saliendo en c”a™bio tuberfiis de pequefo dia-
aetro que el Can;il situa iras superfioiiiles y sin galeria, la solu-
cion propuesta consiste <A adelantar 30 metros la salida do éstas
tuberias con lo cual en nada se modifica sensiblemente la actual
instjilacion del Canal. Td el dia de r~Manana el Canal de Isabel 11
decide prolongar a lo lar.">0 de la calle de Toledo la citada gale-
!rl'a visitable, la CornpaiUa del lietropolitano construiria por su
cuenta los 20 metros que ahora inutiliza hasta el testero*

En cuanto a las tuberias de der/Va.cion, las que
encuentre nuestra obra, se desviardan en el momento de su ejecucion
previo acuerdo oon laa entidades aumlnistradoraa y abonando el im
porte de dicha modificacion, se”an lo dictado en las RR,00, de apro-

bacion de loa planos de replanteo de la linea 1,

.CANALIZACIONES DE GA3 Y ELECTRICAS,- Por ir éstas muy superficiales

no estorbaran para la construccion de la galeria, mas si durante la
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conatruoclon cié los accesos de laa eataolones hubiese quo desviar
alpina, ae seguiran las preaoripolones a ~sto ofooto aiotalaa por

la CJuperioridad, oon tivotlvo cia la ?:ijt:robacion d© los» plrmos de ro-

plant>io do la linea K® 1,

HBTAC.IQ/"SG»- Las aaooionea “optiulaa que figuran en laa hojas
nuirrro8 5, 6 y 7, han sido ya presentfauiaa y aprobadas en otros
rroyooioa*

La llataoion de Progreso, gvie no noo”aita erstradas por
loa pifionee* ao proyecta en toda ou lontTitud oon seccidén le un »xn-
den y via ap?irtadero.

Debido a la pocii finchura de la orille y no obstante ha>
berse wxoptaAo el e:rplri8aKignto pefios dOBfavorable, la Estacion de
Puentooilla se proyecta oon secoionoa de anden de 3,CX) y S,BO ne
tros, iadntica« a las ya aprobadas en la lin«a 5o0l-Quav«dc. Hn
cuanto a la longitud de laa estaciones, el peqL{eﬁo deBarrollo ac-
tual del troEo proyootM4o0 haata la Fuentecilla, justificaria an?i-
logafrente a lo hcoho en la linea de la Kstacion del Norte,la reduc-
cion a 45 iretros de la longitud de I*\i» eetaciones; Kas en provision
de la posible prolongaciéon de la linea, que llegado «ste caso pa-
saria ie 8cr un pequefio raifl-al a constituir una arteria iraportante

de la rea, se ")dopta la longitud corriente de 60 metros*

ACCKSOS A LA?- SSTAGIOIIES.- 2n las hojas nu™eros 9 y,10 figura el
detalle de los aoceao© a laa dos estacionea.

El einpla*iii“‘iento de la Estacion de Prop”reeo,situa-
da cono antea dijiiroa a la rristra rajante que la ie la linea ® 1,
facilita el transbordo directo en ininejor™™Mea oondicionea al an-
den de direccion Cuatro Cairlnoa. También resulta muy cérrodo al
cafidn entre el anden y el vestibulo actual que con solo 13 escalo-
nee conduce a la paaaréla, estableciendo por ella facll coir-uni-
cacion con el anden opuesto y por el vestibulo actual con el ex-

terior.
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Expuestos anteriomento los motlvoa que justifican el
enplazijnlento fi¢loFti>*do para 1?1 Kat™ cion de Fuenteollla, y la eleo-
oi6én cié aue accesos, en lu ilcJg ® 10, se letul?,a la disposicion
del aoooBo situado en la ciille frente AL Teatro liovadfiiies, y el
colocado a la nalida de la calle del Hinfillgidero dando frente
a la de Calatrava.

Por ultimo, en previsSon le futuras congestiones de
trafico, 90 Hc;n estudiado los accesos suplementariosj uno por ca-
da tsetero de estacidon que se construiran, analogarrente a lo hecho
en la Glorieta de Cuatro CaiTiinoe, el dia en que la intensliad del
trafico lo justifique. H primero arranca le la proxliriidad de la
Nlaza de San Millrin, y su galeria que ea de 100 metros de longitud
en cifraB redondos, atraviesa una zona en que el transito por- la
superficie ea grandfaliro; el aetrunlo estad en la plara de la» calles
del B.iatero y Santa Ana, en su encuentro oon la de Toledo, y lo
heiros rrencionado anterlonrente al hablar de 1N futura prolongacion
de la Ilneaj pero claro ee que pudiera eer conveniente adelantar

8U construccidon ai la practica aconnejase desoongestionar el ac-

ceso de Calatrava.

IN 'TAL ACTOVES ELJCTRICAS«- 11 el proyecto de oonceslon ae calculod
detenidamente la energia nec”earia para la traccion de loa vehicu-
los, y se ll<p;6 a la conclusidon .de que tedricamente bastaba dispo-
ner en cada vehiculo motor de 2 irotoren de 61 utilea.

Al llevar a la practica dicho proyecto la Compania del
Letropel 1taino Alfonso XIIl, ha adquirido cochea con dos wotores
de 175 HP cala uno y otroa oon cuatro rotorea de 110 HP cada uno,
ser'ejantes a loa adoptados en loa Metropolitanoo extranjeroa, Ecte
exceao de potencia real sobre la tedrica, tiene laa doe grandes
ventajaa de poder arrastrar doa vehiculos reinolque a laa horaa de
rrucho trafico, y de efectuarae el servicio oon airplio Tsargen de ae-
guriiad, puea el régitf.en norj®al de trabajo es ?*y descansado para
loa n:otorea y i™unque uno de ellos sufra una averia no ae interrum-

pe e¢ trafico.
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Los nuevos cx)ohea s« adquieran al abrir al trafico
ésta linfla Progrsso-Fuentecilla, serrin i;iéntico3 a los ya apro-

b;idos para otras lineas la red,

EST¢CIOH En el proyecto aprobado de oonoeaidn se es-
tudié la capacidad de la estacidon gener?idora que dsbc poder sunrinis-
trar una potencia re'lia de 45? |liP y una potencia neixima de
por cada vehiculo que circule. Admitiandone un rondiraiento de c,35
para la transformacion de laa subestaciones, de 0,90 para el trans-
porte ds liis subest'toiones haatu los ifictoxea de los vehio”jlos y de
0,85 para dichos i/7otores, resulta un rendliclento global de 0,05. De
modo que dividiendo por é»ita cifra de 0,65 las potencias Utiles an-
tes obtenida”™ deduciremos la potonoia maxiir.a y media.

Este Ciiloulo no tienef interés practico alguno en el ca-
30 de la linea que presentainoa, pues la Corapajlia Metropolitano Al-
ionao XIIl, tiene ya finnado un contrato de surfiinistro de energia
con la Union Eléctrica Madrilefia, que dispone de varias centrales
tariricas € hidraulicas de capacidad nmuy siiperior a la exigida por
las nocflsidadas de nuestro ferrocarril, y ademas esta ya funoionain-

do la Central con inotores Diesel que ha instalado ésta Compaiia en

el Paoifico.

DISTBIBUCION DE LA ENERGIA.- La corriente continua de 550 voltios
que Nnos sera entregada en el cuadro de la estacidon generadora de la
Cia. Union Eléctrica M:~rilena, se transportara a lo largo del tu-
nel por cables desnudos mentados sobre piiloirillas sélidannente air—
potrallas en el tunel.

El conductor de trabajo serd de la seccidon nor?nal “cuatro
ceros" idéntico a adquirido para el trozo Cuatro Cairinos-Sol y Sol-
Atocha; la solucion del hilo aéreo de cobre en lugar del tercer carril
de toKp., tiene la inmensa ventaja de evitar todo riesgo de accidento
por contacto involuntario,y aungque éste riesgo se awinora dofeniien-
do el tercer carril,siempre es de temer que algun viajero 6 empleado

de la linea inadvertidamente lovtoque,mientras que el hilo aéreo que-
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da en sitio inndcesible en absoluto. Conp ha sido ya Ji“robi™o por

la Siiperioridad que reoonocidé sus vantajua, no inoliatirroQ sobre és-

ta punto,

SKRVICIOG AUXI1iaRSS.> Ss evidente ¢iile todos loa servioioa auxi-
liares de alumbrado de la galeria y ebtacionec, senales de via,telé-
fonos entre estaciones, ventilacion, etld. seran idénticos a los ya
aprobados y per tanto no preoiaa nuevaa des;oripcione8,adeTriis de ser

eleifontos que en nada afeotan a la oonoesion que ae solicita*

TIPO DK VIA.- Las consideraciones anteriores pueden aplioarfl© al ti-
po de via,que sera idéntico al de loa trozos ya aprobados. Kn la
hoja M® 11 se vé en det<illa lo. via y una sirrple inspeccién permite

apreciar la identidad oon el modelo ya aprobado,

MATZPIAL Kk"OVIL,- El detenido estudio que nos hornos visto obligados

a hc™cer para aiquirir loa vehiculos motores y retr.oliuea del trozo

3n explotacion, nos p*>rif.ite presentar hoy a la Superioridad el dibujo
detallado do los coches en la hoja 12. Aprobados éstos vehiculos
{rotores y reir-olqueB por la Superioridad,nos parees™ innecesario dar

mis detalles acerca le ellos.

T?AF100 PPOBABLE .- Fn la Memoria que prefsentawoa en el mprimitivo pro-
yecto de concesion insistir*os en nuestro criterio de huir de profe-
cias sobre ol trafico futuro del Uotropo litaio, pues la prrictioa ha
damoatrudo quii las facilidades en las ooinunicaciones lo aumentan en
términos tilles que cuants.s hipodtesis se hacen basadas en el movimien-
to da viajeros aotual renultan errdneas por defecto. TN\ su consecuen-
cia, no conoretaifkK>3 oon cifras ésto trafico,sino que noe limltamoa

a construir un Metropolitano cuyos elei entos esoucialea , Imposibles
de alterar el dia de mfiflana, estén proyectfidos con arnplitud, y asi se
ve gue se prevoen las estaciones para trenes de 60 mts de largo, 6
sea de 5 uni ladeR de 13 rnts. de longltiid, con oopacidad de 400 viaje-
roa por tren. Admiti?hdo una frecuencia de 3 minutos (en la practica

aun podran ser mas frecuentes loa trenes) O sea de 30 trenes por ho-

ra, el Ferrocarril Metropolitn.no permite transportar 8.000 viajeros
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por horu. an cii-la 'iireccion,

Al Goir<sn2ar rihora «1 servicio olarc oa que Nno se r~qui<?ron
bervicloj tun intenGoa y creorcs quii aun an las horas de Mayor carga
bastaxa oon trenes da U unidades (un laotor y un reuiolque),

El horario que C!8tiwaf/x>a,por tanto,debe Ir*lantarae ser't:

C rr.fttixnn a 8 iriiilana.- 2 horaa de servicio 45 un cocha dtla 6"

0 « "11** 3 * * » « « « 1 » « 3"

11 » " 9 nocha 10 » " « » ileo » « 3
|

9 noche a 11 " S " « - « an  » » 3 "

1 » XY iPCdu Euia i « « o « n » o

Claro fio que la rsalllad dictara oon inas vreoinXén pl hora-
rio irdic conveniente.

La velocirial coineroiol qurt alcanzara nua”itro-ferrocarril
es de 32 Kkilémetro» por hora, Th recorrer los 546 iretros desda el
piidn de salida de la Estacion de Progreso al extrero de la linaa in-
vartirit 1 minute Sfi sendo». Contando con 3 isinutos y 4 sef?undo3 pa-
ra la© maniobras en ambos extremos de la linea, se invertirad en el
recorrido de ida y vuelta completo, 6 minutos 0 sea para la frecuen-
cia prevista de un tren de dos unbiades cnd;i 3 minutes, a la hora de
Traxima intensidad bastara con 3 coches tnotores y 3 remolques.

De acuerdo oon <sti58 hipotesis, nemejAntes a la« de nuestro
proyecto de concesidon, puedo estlr-arse que por Kkilécr.etro de dobla

via el trafico sera de unos 400.000 cochas kildmetros al ano.

WIIERO DE MCHICULOS IfOTOP.g? Y PBIOL-US|].- Acabarros de demostrar qua
nos b'ietard aumentar en 2 cochea rotores y 2 remolques el nuif*ro da
vehiculos nece-sarios en la red general para qua etongai-oos con exceso
el material neces?irio a la nueva linea Prof:reso-Fuentecllla,y atAjio
lisrondremos adei™as para casos de averias del restante material de

la linea, no precisa adquirir rYéa »material, mentras el rsumento de

trafico no lo demande,

TARIF/7?).» Con arrearlo al articulo 28 de la Ley de FerrociJdixriles So-
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ounaarios de 26 4ii Marzo d» 190B, y acuordo ;le la Dirocoién Gendmi
de Obriia Public-*a de 3 de Junio .le 191*4,0a de to,iog conocicia la libor-
tUA que «n #%3te punto goza OBta oiase de xerrooarril9¢5,quc» no p«rol-
ben :ub/i*noion ni auxilio ael Xatfivlo. Xal pues, anrilogaironte a lo que
dijimos en ol proyeoto que dio origen lao cjonceaionea de 13 de Tne-
ro de 1917, de 16 do Junio de 1930 y 14 de Abril de. 1921, nooir.panaifioa
oorfo,primera de explotacion la que iriia ~“telante a9 .letrilla.Cobo «e va
en ella,el precio del trayecto rorr'i3o-!ientedila,S'ira corriente-
irente de O,li: Ptas en »segun.la clase y 0,30 Ptaii en primera clase.

Uatasi tarifas corblnaran con laa de I-\o line”o aotual-
irent® concedldaQ.

La subida incesante de loa precios de prirr.eraa irateri*'.8
y jornale3s,ifuy en exoeao de las de loe presupuestos de conceBlon de
la priirdtiva Tcd ircpoalbilltan el detallar la parte gue en estas ta-
rifas coirblnrvlas oorreapondan a caila linea*

La dietrlbuoion de ~stas tarifas coriibinaiae aai como las
wodiftoaclonea que se intiroluzcan en ellas, ae avisaran al pi5blico
por nedio de edictos oolooalos en loa andenes de las eataolones con

13 dias de anticipacion al dia en gue empiecen a regir,

HiyrtTVTTVO PEL AKRHOCIYYHIT>, - Aceptando las misr.aa hipdtesle que
hicimos en el proyecto de concer»ion de que n caia coche .vayan 14 vian®
jeros3,de las cu;\le3 11 sean do segunda abonando rseis c'™ntlif*os por kl-
I6rretro y 3 sean de prir™era abonando ocho centiwoB por kildmetro,re-
sulta un ingreso bruto por coche kildir.etro de 0,1K) pesetfis*

SuT'oniendo que el coeficiente de explotaciéon sea de 0,60
oe obtiene un beneficio de 0,36 por coche kllorretro, 6 eea para el

trafi“oo antes indicado 144*000 PtaB anual<o por Kkildmetro de linea,

PLI1:gO pe QOHDICION? facultativas ? PHr.r?2ipu;gSTQ>- E1 Pllego de Con-
dicione a Fr.iCu]fcatlvaB sera el miano que ripre para las restantes lineas
v tanto lae condiciones que deban reunir los ?naterir\lo8,00iro,laa obli-
gaciones gque el conceaionaric adquiere dui*ante la conatrucnidon y ex-

plotacidon, seran las que notualrrente nos ha fijado la Superioridad pa-

ra la red general*
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2n ouanto al r«»T”/puefitc, Ic hiNOS redao”™ar-o p*”~rtiando
ele 1c3 pr~icioc normaliis isn r?virici, y 'it2e figyirn,i>an «n lo« rroyoctocj
15 otrie Une Q3 fiT:rcbiUo« Vor liu Cuperiorid

ileinos calovl.idc ol ii“rorto !.il preauptitsatc de obra a «j«-
outar, a p'--'tir d«l piPicn #io f>ntrala ds la «estacion de Progr™iBo.

ti& lonjMfitui la lin”il cir/rx conoefiidbn 'se ao3lolt=\, na
ki 606,02 n:«tro8 y au “roaupvnY™to d& ejecraoion i'iiit~rial ae”™olente
a 835M.9'V4,4? f icetaa, ai'rio i nnntr-"ita a3 361,3567/3
Ptnu> ai bien ™M p'-rte de au iif.porta poclr! eoonoiPisarao die «jnmitrxr
>3 obras por AAr57NinI~tr™.olon la Coirpariia Uritrorolitanc- Alfonso 7111,

solioltadora la conceBlon,

En cuanto iil piazo da ejooncion iie lus obrfis,o3ti?riar;oa

que :\3be ser tic tre» anoa»

Ua:lrid,l12 de Enero lo 1924

Hi [iTOSraitPO DK OAMINOG,
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ANSJO HUMEHDO 1

ESTADO DS ALIHEAOIOHSS.-

LIHSA PROISASSO - FUKIITAOILLA
vV E K T 1 0o ~ 3 [————ALlNSAC|0£83
HtimM ~ ASGULOa. DISIAHCIif*8 1 n ~ ks,
3ITUACIOH DE DS s e e e e 0 XxJ H V A S -
N . (HDSS* iffITROS.-  ORDSKA M A"OS. PtUAHROt4fe<S HADIOj{ tAMGKSTS
Msrmna t KEIBOal SfETROS
mEr
IIAODALmM * n 1 .
. 171,29 1 163,53
DS i>ARSI!DE£3. 3 N 94,42 . 2 17,53 300,00 8,77 0,192
1
i
4 . 183,68 3 166,58
|} '
SSTUDIO 3. 1 3 194,70 4 16,65 300,00 3,33 0,173
101,38 5 32,45
PLAZA DS LA CEBADA. 4 153,90 6 115,88 160,00 60.60 11’09:}
. .
T- i I’ .
79,46 7 0”00
I.l. ‘
HUDA* 5 196,25 8 37,73 642,00 18,86 0,376
191,83 9 173,97 i
CALATRAVA* 6
534,53 187,76
1
— e w - 187.76
Longitud total de la linea ... * 733,38 - 64,50 - 51,76 » 606,03
origen de la linea,en la gilineaoi<bn |,a 64,50 metros del vértice 1.
ric « “ * (H) " » 9," 51,76 » > " 6 .
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AfiEJO POt EHO

,» ESTADO D5 KASAIITES

LINFA PHOGHESO - FUKHTFCTLLA

nwMimnriinTaiwiwiiiiinifi'l)llm m'vKiiwwrnwiawi miLii.rtivpnaact.Uwii—»n iiOm .iK w w w mmirwnrrrrwwmre

N?- ae J Longitud " ptmimrt - OBSISHVAOIONKS
sydan Metros Sui}|»isdo ][Bajando
V
1 06,50 0,000 ” Las rajantes ntSirero8 1 y
v Sjtlenon longitud sufi-
Z ; 397,06 0,017 olente para colocar en

r ellas l1aB diagonales de

3 /113,48 ,0,000 maniobra*-



// T

ONiMtaviciad entre  cotacvoneo
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" ANEJO NOWKRO 3*
. aBBeamaSoaat—as8sssalab33—«taragjaa;sagraMVia »

DISTANCIA ENTRE ESTACIOMES
W a+Hia3 t>idBiitimiVAVH WABaia;antaBopot3sia; gsgsgpeasgat3,»gaal S cgeg—salaBig

rpOGRI'SO - FUEUTKCXLLAN
NoBibra ae Distancia de sus Dlatfincla entre
xals ajes al origen ejos de eataolo- OB™RVAOTONICS
aciones >jetroB, nes.- Potros.
PROGRESO 30,00
A 546,02 [

<FOENT-,OILtA I1r 576,02

2



6ec Clonen ti \O

Vd

U



| | H S
S E C C I O N E S
Estacion con andén d« 4 mts............
« e 3 mts.......... *
o » P D i = -
* * uft cinden y via apar-

taierc (luz 9,00) *................ ;

Galeria en t\inel hasta curva d« 200
FtB de r idio, . e

Galeria n tdn™l en curva de 90,00
Rits de rallo ..o i .

A

A Tl 7 J o a M A

s o A

wsXE «Ksiaessaiapss srstaas - se;

B3FCCI0 "i'?S TIPO

P P O O R E S O

zTCAVACION

ror iK*l.

97.160
R1,R50

ef™.sxo

76,370

43.B74

45,70

F O ETI1 TS

F A

C I L L A

B R I

M? roT r,

Boveda

in.inz

14,403

11.47”

5.7030

6,050

Estribos

9.136
e.1;35

11.940

4.730 '

s.iao

Solera

?1.437
6,540

5.374

4.780

3,594

2.750-
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ANEJO 11 u ERO 5
| MUINMkucntM««Nnkii»alVBr=; s=3asasXs

IiOVIMIENTO D K TI KHRAS'

«essS3SSs szstsTasssa=3 :iatsivzeaest srrxxca: ass as3S3SB3SS: s=r =cassrs=steae>B

Liti“"A “pogh:iso - 1NY™Mrr ~cilla
||:/\*""'l ! . r' . r.r tr r
. ;@ excavacto’'TS-
_SECCIOKKS LOMOITHDTE o0 A 1. Totgrl
M, -
Testacion con un ani4n y via apar-
tadero lluz,t,9,00)..ciiiiiiininnnn.... fi3,00 76,370 4.734,940
Galeria en tunel h/istri curva de
200 ttfi de ra:lio *., ......oe...n. * . 256,33 . 4?7»,B74 10.9P5,605
iv‘
G'lleni™M ou tdnel en curva, de 90 !
ifts de radio ....ooveiiiiieiiiiiiann .. 145,06 ]: 45,A80 6.693,057
Galeria en tunel haata curva de
200 mts de r2idlo ..., «3,93 42 874 3.59P,415
Eiit'%o0ion con andon de 3 »ta 7,00 B1.850 573,950
« 1 1 . . no wts.,... 4,00 6C.510 3.38P,4P0O
* * 3 mts 7,00 ni,f?50 573.950

TOTAL. 30.445,397

A x 1‘t
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. SECCIONES

Gia.lerfa ©n tunei
P le r."?io

Go-leria en tiSnel
de radio

Otileria en tunel
ifts de radio

haata ourva de 200

ABEJO H

OBRAS DE
NG I ZASSSSoe7SSss SsH asssisasa.

ti’A ppoop.

LOUGITUD

V.

»

hasta curva de 300

356,S3 1

en ourva de 90 r-ts

«

83,93

uMS BO 6

A,-G « I K pfi a
srass a9 veercaesss, IrssssssHit

I"s0 - "nv*?Tl:om'X

BOVKUA r TRI BO S
&
r-or Total i - FOf Totra
5,730 1™M6B;798 4,730 1.209,406
6,C50 NN3,48S 5,130 746,703
5,730 ANOINX9 4,730 3967150
TOTAL 3,831,570

N\HaVMBVI B Bang atvwnrwy

TOTAL. 37°363,359
MeviEdtsanreM

SOt FH »e

por r.l = Total e-
3, 594 664,661
2,750 401,115
2,594 317.714

TOT AL. 1,3f<3,4i1i0
nmanBaassrfssamm
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ANEJO NU ERO 7

GssE3—=saenaed\Vbse?
OBRAS di: fabric a-fstaciok *Ffs
TVW)MIMIWFW :SaSSaasss SSSsrsrrarrssserassn=»aw s = :
Im il T>poaR:-50 - ?":-rTi;ciLL<

SECCIONES

clsticlon oon un andén y via aparta-

lero

Eatacion oon anden de 3

ft

9

»

n

»

«

iretros.... .

m 2,80 «

«

N\

«

BOV2DA

LOHGTTUD
U por 7r,l Total
62,00 11,460 710,530
7,00 14,i>50 103,950
4B,00 14,403 691 ,396
*?,00 14,850 m 103,950
TOTAL 1*609,716

FSTPI BOB

por tr.l

11,840
N 125
8,0fi5
a, 125

TOTAL

Total

734,070
56,875
389,080
56.875
1*235,910

SOL ERA
por TT.I, Total
4,880 302,560
6,540 45,780
5,274 253,152

6,540 45.780

TOTAL

647,373
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Dp. FKPHOCARRIlIi METROPOLITAIJO ALFONSO XIII
hlimA progreso - FUOTACILLA

atasstts zsr;;s s s&ssolsacasase s;;s=r3;=snarss staass

PROGPESO-FUEHTKCILLA O VICEVERSA
POR VI ajero

DE PEAJE DE TRAHSMORTS TOTAL
SERVICIO ordinario ‘
Pts Cts* Pts.- Ota.- Pts. Cts-.
C.ixruajaa X Class i 0,20 0,20 A~
VI AJEROS.-
Carruajes 1101as« f 0,15 0,15

servicios M ?«ordinarios paiia
grandes fiestas Q0I/0 CORRIDA!
DE TOBDS,FIESTAS DE'spORTMET
ICarruajes i Clase if 0,50 0,50

viajeros.-'
Carruajes IlIClaa««- i 0,40 0.40

&I\,

KIERCAIICIAS: Ko exiate servicio de roanoi?*.s de nln~na claae*

DISPQi’\TCrOHES NJE HAK DF OBi“FRVAR SK LA PICRCKPCIOII DF LOJS DER™CIX"S DE
FSTa TARIFA:

If- La perceroion sera la Indicada en la tarifa, es decir 0,2jPts
( veinte céntimos) el viajero de | clase j 0,15 ~ts.(quirice céntimos)
el de Il ol’)se cualquiera que sera al recorrido.

3t- Tolo viajero podra lleV'"»sr un equipaje lue n6é p~ae de 10 KgB. de
peao oon solo pag”?ir el precio de qu asiento. Qu¥Yda prohibido el llevar

eauipajea 6 paquetes de cualquier clase de un peso superior.



3-

47«

5n-

En virtud de la piiroercig?n de loa frociois 165 datul t’rifalla
Zirr-T"a-% del Metropolitano, }% oblig-nr™ a ejecutar oon ouid-ic-
sa «X:i.ctitud y con la v*slooidi3:l «atipulridfi «1 trn.n(%porte de
/1ajaros.«
Una vez ooupiidoB lo» asl™ntos de loa Vfth£ouloa,los viajftrofl reo-"
tantffs, deberan ir io pl« «n 1? plataformas h»™nta ooirr:>letar el
nuirero de plazus le cytUa oarrwijo, sin ~ufi el ribono la t'i-
rifa indiCH”a & derecho al viajero a exigir un asiento.
tn. ITrKprssa se r<baerva ol fijar t/irifna reduoidaa d© ida y vuelta,
abonoij Rnen3uri,X™a, abonos pan. obr~roa, ewool'irflIS# aef como 1Y\
tarifaa ooinbinadais con otras lineas de la red oono«dida. La d?%*-
tribucion de é”taa tarlf*na oop»binadaa,a»i como P.f? ircdificacio-
nes que 3e produroan en ellac- «e avisaran il pualioc”por tr;edio
de edicto» colocados en lo3 anéenos de I'Mi eat'iclon»??« con quin-
ce dias ie anticipacion al dia en que tiifipioodn a regir.
Loa Ingenieros del Entudo y ltunicipio,encar;?ado3 de la Inspec-
cién y vigilancia de éste ferrocarril, r.f?ran transportados rra”
tui tarreente. -

?ITi)drld,I2 de Enero de 1924

Fj INGHIIITHO DOir CAIMNNOS
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CIA. METROPOLITANO ALFONSO XI11

Montera, 54.

C Ol v i T O

"De una partei» svj¥ytioog® cotag duefa de la, casa de
pAgi M :

y de otra Don i1*iguel Otarreridi® coro Director Gerente de la Coripaiia

"Metropolitano Alfonso XIIl, _lorriiciliada en la calle de la llantera; 54,

pral, convienen en lo Bif>:ulerxte:
1

1?- Que todas las obras de rrodificacicnes de alcantarillas, con-
ducciones de todas clases, y ccnsoli-laciones 0 11"e0s que sean "orecisos
ejecutar por la Gompafita ¥etropolltano ;para la co"nstrnccion de la ga-
leria o tunel por debajo del terreno en que esta enclavada la r™ncions.da.
finca> las realizara el “etropol 1-tano a sus erpentas, y en for‘ra que las
condiciones en que se lleven a cabo sean I'ks de meayor serpjridad y il.iniiro
de molestias para el publico.

2?- pue si duitante la ejec\icicn de les rilBrra3 Ge 1rrogasen per-
juicios al Sr*. D& yymvcigca M. d» ‘ ] en su inmueble,

6 por cualquier otro' irotivo relj.cionaao con la obra del I.l’vfetrcnclitano,
eésta Compafiia se obliga a indeirnizarle del v”~aor de "*Miohcs pfrr.iuicios.

INiadrid at ele 1MN2

3V- Una vez terminada la coniJdtruccion del tunel, ai la finca sufriese
algun desperfecto debido a oualquier causa in“putable a las obras 6 servicio
del Metropolitano,esta Compania se obliga igualmente a repararlo a sus expensas*

La indemnizacion de estos perjuidios,sera sefialada por el arquitecto del
propietario,de la casa y el Sr. Otamendi,acudiendoae en caso de diverf?*7ioia a un

tere ero, perito en arquitectura, cue ser™ designado por comdn acuerdo y en caso de
no llegar a él,por el propietario.



La Indemnizacion a que se refiere est/i olausula se entiende subsisti
mientras exista el tanel bajo la citada finca,funcione 6 no funcione el Metr
politano.

49- La Oomjanla acepta la inspeccidon de un argquitecto nombrado por <
propietario,que en union de el del Estado y del de esta Oompaftla,vea si lac«
obras se efectuan con la suficiente seguridad y que certificara si en el cil
inmueble no ha sufrido el propietario ningun perjuicio.

La Compafiia pagara por fsu cuenta los honorarios que devengue la ins®
cion de este arquitecto.

57« Estando esta finca sujeta a expropiaci<bn forsioaa oon iijotivo de J
nueva alineacion de la mencionada calle de San ?4illan,teniendo que remcterzi
siendo precisamente por esa aona por donde se consiente la autorizacidon pan
la via del S»ietropolitano;como por los trabajos a realizar por este pudieran
sionar moviriientofl en 1« finca oue perjudicarais t su estabilidad precisando
obras de consolidacion 06 refuerzo,que por la mencionada causa estan prohlbii
por laa Ordenanzas rruniolpales,llegado el caso de prod”?iolr*e y no r:alitan<]
por la Compaiia en el plfeazo maximo de cuatro meses a satisfaccion de la dud
del inmueble y con la necesarialintervencion en todo momento del técnico d~
do por la misma y a costa de la Compania,la dueina podra derribarla,y el meff
precia que se produzca en la expropiacion por ser esta solo de suelo y n6 d
jauelo y vuelo 6 de parte y no totalidad de la finca o por cualquier otra ca
dicha depreciacion sera abonada en el improrrogable plazo de un mes por la

67- La Ooirpafia no podra,bajo ningil.i prete”cto™ocupa* con las obras
realizar en el subsuelo de la finoa una zona 