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UTILIDAD DSIi PROTKCTO,"- Br>.ata enunciar idea da enl.-izar oon nues- 

trn. red rretropolltana la  populosa ?5ona de lopt Barrio'S bajos,que ae
f

extiende a uno y otro lado de la  oalle  de Toledo, para ^ue la  u t i l i ­

dad del :>royecto quede leinostraH* y ta l  irr,portañola dirnos a l a  rea­

lización práctica ie 4wsta idea, que el trazado de la  linea l ,Kor-  

te~3ur. Be proyectó y construyó pasando por l a  Plaza leí Progreso, 

aún a costa de alargarlo algo, a f in  de que dicha Est ción de Prop^re-

ño, s irv iese de arranque a la  nueva linea de Ion Barrios bajos,
«

Como consecuencia lógica, do lo expuesto, la  Superioridad 

al dictar la  P.O. del 3 de Junio d« 1920, de concesión del trozo Pro­

greso-Atocha, y ap robación del proyecto de ésta linea,iispuso en la  

prencripción a) el car.bio do err.pl azair.i en to de la  Ef^tacion do Progreso 

de irodo que ^e fa c i l i ta se  el enlace con la  futura linea de los 3-j.rrlos 

bajos.

Aprobados oportunamente loa planos de replanteo, en loa 

•que 36 daba cuírplimiento a 4ata presoripoicn, se construyeron en la  

linea Progreso-Atocha, las  ¿iecoioneB telescópicas para su enlace oon 

l a  linf^a de los Barrios bajoíj, cuyo prirr'er trozo Progreso-Fuentecilla, 

teneiros hoy el honor de sorrp»ter a l a  aprobación de la  Superiori'^ad,

Fijado isf el origen de la , l in e a  en l a  Knt ción de '^rogre-
I

so, res\ilta obligado el traz ólo por las  calles de Duque de Alba y üo 

San Millan,y su continu'.ción por l a  calle  de Toledo,eje de una barria ­

da de l:iuirid,do tanta densidad de pobl''CÍÓn.



Con ^ste- trizacio s -9 congl^e  de un rnocio rficional y dlrc?cto el 

enlace de ésta barriada oon la  red metropolitana, y oon un !?enclllo 

tranaborio de an'len a nivel en Progreoo, los v ia jeros procelentos do 

aquella, se encontrarán en .la l inea  ?íorte-Sur,y tanto loa que vayan 

en dirección a Cuatro Caír.inos ooir.o los que se d ir i jan  hacia Atocha 

y Vallecas, no efectuarán nin.-^n falso recorrido.

Pudiera haberse pensado en enlazar la  zona de la  calle de Tole--
t

do directaírente a la  Puerta del Sol, ñor lan callee le Toledo y ?-ayor, 

en lugar de hacerlo a l a  Plaza del ^r0 ?;reB0 , pero aquel trazado hubie­

se tenido los gravísimos def<=ícto8 siguientes:

1?- Oue dada la  estrechez y diaposición de las callee citadas, 

el tr izado debería i r  necee-riaíf.ente por debajo de un gran nuTCtevo de 

fincaa 'antiguas, y en estado de dudosa solidez,que ocupan totalícente 

dicha zona, fincas cuyo subsuelo corro ocurre en toda ásta p-ixte del an­

tiguo Madrid, estar:? probabler.ente r̂ înado por ga lerías  abandonadas,
s

socavones, etc. seirejantes a los que encontrarnos en la  calle  de la

^'a^lalena, Progre-^o, etc. La construcción.del túnel bajo las casas en

éstas condiciones sería  una obra de tales d ificu ltades y riesgos,que

la  juzgamos prácticamente ir rea l izab le ,  aún en el caso de que los

propietarios afectos otorgasen las correspondientes autoriz .tciones,

hipótesis a todas luces inverosímil.

2?- Que el citado trazado por las  calles de Toledo y Mayor no

tendría en la  Puerta del Sol un transbordo tan córrodo para los víaje-^

ros coíío el de Progreso que es a nivel, y ob liga r ía  a los par^ajeros

que desde los Barrios bajos van en dirección a Atocha y Vallecas,a l
»

roleo inút i l  de trasladarse hasta la  P'aertti del ?>ol para luep^o retro-
/

ceder por Progreso hacia Atocha y Vallecas. Este inconveniente es de
I

gravedad, pues en la  notualida¿l, por los datos estadísticos recogi­

dos en la  linea N® 1 en explotación, la  Entación de Progreso t ie n e •

rrás. ir.oviiriento hacia Vallecas que h -cia  los Cuatro Ca?>iino8, y por 
%

tanto el falso recorrido a fectaría  a un gran número de viajeros.TTuestro
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trazado, por el contrario, l leva  sin retroceso alguno a los v ia je ­

ros d#33de los Barrios bajos hacia el Norte o hncia el Sur do riidrid 

por l a  Plaza del Progreso*

En el proyecto que hoy sorrtetcírnos a la  aprobación de la  

Superioriáíid, l a  nueva linea  tenfíina en la  Fuentecilla, y tanto 

su diarosici(5n genoral como su ubicaci<5n, se han astuiiacio de rrodo 

que rras adelante se pueda prolongar por la  oalle  de Toledo, bien pa­

ra enlazarla con la  linea de cintura que puliera construirse por las  

Konias, 6 bien pora continuarla haoia Cojabanchol• En el Anejo 10 

de la  Meroria, se ju s t i f io a  la  posibilidad de dloha prolongacion 

por la* ca lle  de Toledo, de acuerdo con el c r iter io  que 3 ioír,pre herios 

seguido, de que todos los extreirsos de nuestras lineas, puedan prolon­

garse tTiás adelanta,y adaptarse al creciifliento del futxiro Madrid. 

TRAZADO.- Prevista, como anteriormente heiros dicho, y aprobada oon 

Ion planos de replanteo del trozo Sol-Atocha, l a  disposición general 

de la  nueva linea  én la  Plaza del Prop:reso, se respeta ésta disposi­

ción en el trazado adopt-ido.

Análogajrente a lo hecho en la  linea Plaza de Isabel I I -  

Estaci^n del Norte, ae adopta para la  estación de Progreso l a  sec­

ción de estación con un anden y v ía  apartadero,que f a c i l i t a  grande- 

rrente por el enpleo do un solo 'inden, l a  comunicación de accesos en­

tre la? los estaciones y perrite , por la  estratóíjica situación

de la  vía apartadero, l a  rerrulariz^ción del servicio en ai.- 

baa lineas,

Kntrí? l a  S'^oción :le ga le r ía  de { îmi'íle vía, de sa lida  de 

las  secciones telescópicas ya construidas en el enlace con l a  linea  

íí® 1, y la  «í'^t^ción, una ‘»ación corriente de ga le r ía  para doble vía  

penrite l a  colocación del cambio a l a  vía apartadero.

Todas ástas secciones, incluso l a  1e l a  estación y l a  de 

l a  ga le r ía  normal, a continu- cien de e l la  en la  longitud necf^saria 

para la  colocación de la  v ía  le rm-tniobra, quedan en l a  alineación  

recta de salida del telescopio.
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A oontlnuaoión hay una curva de 200 metroa da radio y peque­

ño desarrollo para la  entrada del trazado en la  calle  del Duque de 

Alba, por la  que sigue en reota> hasta el encuentro de l a  oal).e de 

loa -Eatudioa, donde tarrbien oon curva de 300 wetros de radio y os- 

caf5o desarrollo entra la  t^aza en la  ca lle  de Han líillan.

Con objeto de rrejorar el trazado, no ciñ4ndolo a la  violen­

ta sal i la de la  ca lle  de San ÍUlldn, a l a  de Toledo, la  ga le r ía  pa­

sa por debajo de la  casa 1Î® 5 de l a  ca lle  de üan Ifillán, y como ^e  

ve en el plano general, solo afecta ^ate paao a l a  zona de l a  cacia

situada fuera de la  alineación futura de la  mencionada ca l le ,  con
»

lo que 00 ha suavizado la  curva íe entrada en la  calle  de Toledo 

elevándola hasta 160 inetros de radio, Análogairente a lo que hei^oe 

hecho siempre que nueatro trazado afecta a una propiciad particu­

la r ,  se aconspaP.a en el Anejo 9, l a  oot:>ia del convenio oon la  

propietaria de la  finca.

Por último, con otra curva de 643 et ros de riídio, en el iria- 

ïfo sentido de la  anterior y sin tramo recto intermedio,llega el tra­

zado a l a  ultima alineación recta, en l a  que está situarla l a  esta­

ción tflrrj’inal, quedando antea de e l la  un tram  le longitud suficien­

te para la  colocación de l a  diagonal de ïraniobra.

La eaoaaa anchura de laa callea que aigue la  linea, iínpide sor­

tear con el trazado en planta loa obatáculoa que preaenta el subsue­

lo ,  permitiendo en cambio hacer un trazado, en que corso se ha visto,  

se atiende aolarrente a au mejorí:i»iento, reduciendo el nútr.ero de cur­

vas y suavizando el trazado mediante el aumento roaible de los  ra-

dios.

£1 eK’ laZ’Áwiento de la  estación terminal, debe responder a la

conveniencia de servir en buenas condiciones, no aolairente el iiüpor- 

tante nuio que forrr'an en su encuentro con la  de Toledo las callea  

de Calatrava y Kuiri 11 adero, sino también una zona de tan gran mo­

vimiento y congestión de trá f ico ,  oojno es la  de la  calle de Toledo 

frente al merecido de la  Cebada,
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Este programa se rea liza  errplazando la  Estación terr*iinal de

Fuentecilla en el trozo de l a  ca lle  de Toledo comprendí lo entre ;ítí-
*

bes Irnportantea centros de movimiento; l a  l i f icu ltad  que el fuerte  

desnivel de la  ca lle  presenta entre arob is zonas extremas, (pues exce­

de de cinco metros), se ha salvado perfecta? ente suprimiendo la  pâ * 

sarela por el lado Sur de dicha est?.ción, lo que ha permitido e le -
I

var la  rasante de la  est^xción de tal ínodo que en el #^xtretro Horte 

a pesar del fuerte declive de la  ca lle , el acceso de la  ca lle  de l a  

Cebada queda a txm solo 9,50 r.etros sobre el anden, y en el testero 

Sur, el de C^ilatrava queda a 5,11 rretrós.

La supresión de l a  pasarela, coippletai’̂ ente inneces .rla mien­

tras dure la  explotación del trozo proyectado, en’ que 30 u t i l iz a rá  

exclusivaifiente el finien del l;vio de los números pares, se cotnpensar'l 

al jprolongarae la  linea, con la  construcción de un acceso indepen­

diente para el x̂nden opuesto, cuya entrada quedará frente a frente  

de la  •:\.otual al otro lado de la  orille.

Fijadas de áste modo las rasantes de las dos Estaciones, ya que 

a la  de Propireso ha ds dársele igual cota que la  le la  l inea  1 

para que res\jlte a nivel el paso il anden inrrediato, y siendo for­

zoso por la  óota de paso bajo l a  casa 5 de l a  ca lle  de San Millan  

el que nuestra g;alería ocupe la  zona de l a  actual a lcan ta r i l la  ge­

neral, se provecta nuestra traza con una sola rasante con pendiente 

de 17 milí^sitras, dando a los tramos horizontales de Estación, lon- 

g i t U - i  suficiente para colocar en e llos las  diaconales de iranlobra, 

a iras de la  nec^ssafla para les  acuerdos parabólicos de cambio dé ra­

sante, y para l a  aceleración en la  vía ascendente a l a  salida de 

estación*

Las hojao mif^rcs 1 v de los planos, en las cuales flp:uran 

oon todo deta llo  el plano general y perfi l longitudinal de la  linea, 

completan el c o n o c i m i e n t o  del trazado en pl-xnta y p e r f i l *
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SECCION DE L a GALERIA»~ En las hojas núrreros 3, 4, 5, 6, 7 -y R 

de los planos, figuran las seooiones adóptalas, que son Idf^ntioas 

a las ya aprobadas y construidas en otras líneas. La seoolón de 

la  Estación de Prof^reso, para doble v ía  y un solo anden, oa idén­

t ica  a l a  sección telescópica de 9,00 metros de luz, conatruida en 

la  lin^^a N® 8 y a l a  sección propuesta para l a  Estación de Ifjabel 

I I ,  de la  linea Plaza do Tsa*'>el II-Estación del N®rte, encontrándose 

por tanto en el »is^so caso que las secciones corrientes de ga ler ía  

y estación noríri?¿il,

P2NDIENT]Z MAXIlfA>- Justificada anterior?7iÉ>;z/&la adopción de una sola 

raeante, queda reducida a 17 rnilóniras la  pendiente de la  linea . En 

cuanto a l tanteo de la  prolongación, e l ernplazarrlento de l a  Estación 

de Fuentecilla y sus accesos, explica el empleo de la  pendiente de 

50 milesirras, aproba-la por la  Superioridad en la  linea Puerta del 

Sol-Quevedo.

OBSTACULOS DEL SUBSÜ5L0>- Pueden c las i f ica rse  en los siguientes frru- 

pos:

A lcantarillas

Colectores.

Conducciones de agua
I

Canalizaciones de gas y e léctricas.

alcantarillas, -  La a lcan ta r i l la  general de la s  calles que sigue el 

trazado, queda en p e r f i l  dentro de l a  ga le r ía  en toda su longitud 

y 3ol;ju"3nte en dos trozos de pequeña extensión queda fuera de la  

ga le r ía  en planta.

Conio consecuencia, se construye a lo largo de l a  linea una 

nueva a lcan ta r i l la  con pendiente del unA y medio por ciento, que se
á

reduce al uno en el tramo extremo, para su desagííe en l a  :í1 cantari l la  

actual de la  ca lle  de Toledo, poco antes de su encuentro oon la  de 

Calatrava.
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Se da a l a  nueva aloa^t^x^illa l a  seoolón B, de PO

oentímetro3 de luz y 1,70 cetros de altura l ib re ,  analoga a la s  an­

tiguas aeccionea de l a  H loantarilla  aotual.

Los tramos da la  aotual que que lan en planta fuera  

de l a  ga lería , se conoervan, ■ ara verter por e llos  a l a  nueva a l­

can tar i l la  las aooí?5etldaa de un lado,

COLECTORES.- No encuentra el trasado de (^ata linea ninr^ún colector 

irrportante

-O-QJ'íPlJCCIOMES DE AGUA»- La ga le r ía  del Canal de Isabel I I ,s ituada  

en la  oalle de Toledo, y que hace testero en su encuentro oon la  

de Waldonfilas, es alcanzada por nuestra ga le r ía ,  que penetra en la  

solera lo auficiente para iirpedir, iada l a  fortra de l a  ga ler ía ,  

del Canal, la  colocación de su tubería.

Siendo soloínonte de 16 metros la  longitud afectada

por la  ga le r ía  del ?4etropolitano antes del testero, en el cual ter­

mina l a  citada tubería saliendo en c^a^bio tuberfiis de pequeño d iá -  

aetro que el Can;il s itúa irás superfioiíiles y sin ga le r ía ,  l a  solu­

ción propuesta consiste <̂r\ adelantar 30 metros l a  salida do éstas 

tuberías con lo cual en nada se modifica sensiblemente la  actual 

instjilación del Canal. Td el d ia  de r^añana el Canal de Isabel II  

decide prolongar a lo lar.'^o de la  ca lle  de Toledo la  citada gale­

r ía  v is itab le ,  l a  CornpaiUa del líetropolitano construiría por su 
•

cuenta los 20 metros que ahora in u t i l iz a  hasta el testero*

En cuanto a las tuberías de der/Va.ción, la s  que 

encuentre nuestra obra, se desviarán en el momento de su ejecución 

previo acuerdo oon laa  entidades aumlnistradoraa y abonando el im­

porte de dicha modificación, se^an lo dictado en las RR,00, de apro­

bación de loa planos de replanteo de l a  linea 1,

.CANALIZACIONES DE GA3 Y ELECTRICAS,- Por i r  éstas muy superfic ia les  

no estorbarán para l a  construcción de la  ga le r ía ,  más si durante l a
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conatruoclón ció los accesos de laa eataolones hubiese quo desviar  

alpina, ae seguirán las preaoripolones a ^sto ofooto áiotalaa por

l a  CJuperioridad, oon tívotlvo cía la  ?:íjt:robaoión d© los» plrmos de ro-
* >

V

plant>ío do la  linea K® 1,

HBT^C.IQ/^SG»- Las aaooionea ^optíulaa que figuran en laa hojas 

nuir»ro8 5, 6 y 7, han sido ya presentfáuiaa y aprobadas en otros  

rroyooioa*

La Ilataoión de Progreso, qvie no noo^aita erstradas por 

loa piñonee* ao proyecta en toda ou lontTitud oon sección le un »xn- 

den y v ía  ap?irtadero.

Debido a l a  pocíi finchura de la  orille y no obstante ha>- 

berse wxoptaÁo el e:rplri8aKÍgnto peños dOBfavorable, l a  Estación de 

Puentooilla se proyecta oon secoionoa de anden de 3,CX) y S,BO me­

tros, iaóntica« a las ya aprobadas en la  l in «a  5ol-Quav«dc. Hn

cuanto a la  longitud de laa estaciones, el pequeño deBarrollo ac-
\

tual del t r o E o  p r o y o o t M 4 o  haata la  Fuentecilla, ju s t i f ic a r ía  an?í- 

logafrente a lo hcoho en la  linea de l a  Kstación del Norte,la  reduc­

ción a 45 iretros de la  longitud de l*\f» eetaciones; Kas en provisión  

de l a  posible prolongación de l a  linea, que llegado «ste caso pa­

sar ía  ie  8cr un pequeño raífl-al a constituir una arteria  iraportante 

de l a  rea, se ^)4opta la  longitud corriente de 60 metros*

ACCKSOS A LA?- SSTAGIOiIES.- 2n la s  hojas nú^-eros 9 y ,10 figura  el  

deta lle  de los aoceao© a laa dos estacionea.

El eínpla*íii'‘iento de l a  Estación de Prop^reeo,situa­

da como antea dijiiroa a l a  rrlstra rajante que l a  ie l a  linea IT® 1, 

f a c i l i t a  el transbordo directo en ininejor^^Mea oondicionea al an­

den de dirección Cuatro Cairlnoa. También resulta  muy córrodo a l  

cañón entre el anden y el vestíbulo actual que con solo 13 escalo-  

nee conduce a l a  paaaréla, estableciendo por e l l a  fa c l l  coir-uni- 

cación con el anden opuesto y por el vestíbulo actual con el ex­

terior.
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Expuestos anteriomento los motlvoa que just if ican  el 

enplazíjnlento fi¿loFtí>*do para l?i Kat^ ción de Fuenteollla, y l a  eleo-  

oión cié aue accesos, en lu íÍcJa; ír® 10, se letul?,a l a  disposición  

del aoooBo situado en l a  cíille frente :JL Teatro líovadfiíies, y el 

colocado a la  nal ida de la  calle del Hinfillgidero dando frente  

a la  de Calatrava.

Por ultimo, en previsSón le futuras congestiones de 

tra f ico ,  90 h'c:;,n estudiado los accesos suplementariosj uno por ca­

da tsetero de estación que se construirán, analo garren te a lo hecho 

en la  Glorieta de Cuatro CaíTiinoe, el dia en que la  intensliad del 

tráfico lo just if ique . H  primero arranca le l a  proxliriidad de la  

^laza de San Millrln, y su ga le r ía  que ea de 100 metros de longitud 

en cifraB redondos, atraviesa una zona en que el tránsito por- l a  

superficie ea grandfaliro; e l aetrunlo está en l a  p la »a  de l a »  ca lles  

del B.iatero y Santa Ana, en su encuentro oon l a  de Toledo, y lo  

heiros rrencionado anterlonrente al hablar de 1̂ . futura prolongación 

de la  l lneaj pero claro ee que pudiera eer conveniente adelantar 

8U construcción ai l a  práctica aconnejase desoongestionar e l ac­

ceso de Calatrava.

IN r̂ T AL .A CTOMES EliĴ CTRI CAS« -  13n el proyecto de oonceslón ae calculó 

detenidamente la  energía nec^earia para l a  tracción de loa vehícu­

lo s ,  y se ll<>p;ó a la  conclusión .de que teóricamente bastaba dispo­

ner en cada vehículo motor de 2 irotoren de 61 útilea .

Al l leva r  a l a  práctica dicho proyecto l a  Compañía del 

L’etropel 1 taño Alfonso X III ,  ha adquirido cochea con dos wotores 

de 175 HP cala uno y otroa oon cuatro rotorea de 110 HP cada uno,
N .

ser'ejantes a loa adoptados en loa Metropolitanoo extranjeroa, Ecte 

exceao de potencia real sobre l a  teórica, tiene laa doe grandes 

ventajaa de poder arrastrar doa vehículos reinolque a laa horaa de 

rrucho trá fico , y de efectuarae el servicio oon airplio Tsargen de ae- 

guriiad, puea el régitf.en norj^al de trabajo es ?^y descansado para 

loa n:otorea y i^unque uno de e llos  sufra una avería no ae interrum­

pe e¿tráfico.



Los nuevos cx)ohea s «  adquieran a l abrir  al tráfico
«

ésta linfla Progrsso-Fuentecilla, serrín i;iéntico3 a los ya apro- 

b;idos para otras lineas l a  red,

EST¿CIOH En el proyecto aprobado de oonoeaión se es­

tudió la  capacidad de la  estación gener?ídora que dsbc poder sunrinis- 

trar una potencia n’e'lia de 45,?̂  líP y una potencia m>ixima de 

por cada vehículo que circule. Admitiandone un rondiraiento de c ,35 

para la  transformación de laa subestaciones, de 0,90 para el trans­

porte ds líis subest'toiones haatu los iñctoxea de los vehío^jlos y de 

0,85 para dichos i/^otores, resulta un rendliclento global de 0,05. De 

modo que dividiendo por é»ita c i f r a  de 0,65 las potencias ú t i le s  an­

tes obtenida^ deduciremos la  potonoia máxiír.a y media.

Este Cííloulo no tiene interés práctico alguno en el ca-
f

30 de la  linea que presen taino a, pues l a  Corapajlia Metropolitano Al-  

íonao X III ,  tiene ya fínnado un contrato de surfiinistro de energía 

con l a  Unión Eléctrica Madrileña, que dispone de varias centrales 

táriricas é hidráulicas de capacidad muy siiperior a la  exigida por 

las nocflsidadas de nuestro fe r ro ca rr i l ,  y además esta ya funoionain- 

do l a  Central con ínotores Diesel que ha instalado ésta Compañía en 

el Paoífico.

DISTBIBUCION DE LA ENERGÍA.- La corriente continua de 550 vo lt ios  

que nos será entregada en el cuadro de l a  estación generadora de l a  

Cia. Unión Eléctrica M:^rileña, se transportará a lo largo del tú- 

nel por cables desnudos mentados sobre píiloirillas sólidannente air— 

potrallas en el túnel.

El conductor de trabajo será de la  sección nor?nal “cuatro 

ceros" idéntico a3. adquirido para el trozo Cuatro Cairinos-Sol y Sol-  

Atocha; l a  solución del hilo aéreo de cobre en lugar del tercer ca rr i l  

de toKp., tiene l a  inmensa ventaja de evitar todo riesgo de accidento 

por contacto involuntario,y aunque éste riesgo se awinora dofeniien-  

do el tercer carril,siempre es de temer que algún viajero ó empleado 

de la  linea inadvertidamente lovtoque,mientras que el hilo aéreo que-

4* 10 4.



da en s it io  inndcesible en absoluto. Como ha sido ya Jí^robí^o por 

l a  Siiperioridad que reoonocíó sus vantajüa, no inolíatirroQ sobre és­

ta punto,

SKRVICIOG AUXIl i a RSS.> Ss evidente qiie todos loa servioioa auxi­

l ia re s  de alumbrado de l a  ga le r ía  y ebtacionec, señales de v ía , te lé ­

fonos entre estaciones, ventilación, etü. serán idénticos a los  ya 

aprobados y per tanto no preoiaa nuevaá des;oripcione8,adeTríís de ser 

eleifontos que en nâ da afeotan a l a  oonoesión que ae so lic ita *

TIPO DK VIA.- Las consideraciones anteriores pueden aplioarfl© al t i ­

po de vía,que será idéntico al de loa trozos ya aprobados. Kn la  

hoja Iv’® 11 se vé en det<illa lo. v ía  y una sirrple inspección permite 

apreciar l a  identidad oon el modelo ya aprobado,

MATZPIAL k"0VIL,- El detenido estudio que nos hornos visto obligados 

a hc^cer para a iqu ir ir  loa vehículos motores y retr.oliuea del trozo 

3n explotación, nos p*>ríf.ite presentar hoy a la  Superioridad el dibujo 

detallado do los coches en l a  hoja 12. Aprobados éstos vehículos 

{rotores y reir-olqueB por l a  Superioridad,nos parees^ innecesario dar 

mis detalles acerca le e l lo s .

T?AF100 PPOBABL£ .-  Fn l a  Memoria que prefsentawoa en el ■primitivo pro­

yecto de concesión insistir^os en nuestro criterio  de huir de profe­

cías sobre ol tráfico futuro del Uo tropo 1 i taño, pues l a  prrictioa ha 

damoatrudo quíí las  facilidades en las ooinunicaciones lo aumentan en 

términos tilles que cuants.s hipótesis se hacen basadas en el movimien­

to da v ia jeros aotual renultan erróneas por defecto. T,r\ su consecuen­

cia, no conoretaífK>3 oon c ifras  ésto trá fico ,s ino  que noe limltamoa 

a construir un Metropolitano cuyos eleí entos esoucialea , Imposibles 

de a lterar  el dia de mfiflana, estén proyectfidos con arnplitud, y así se 

ve que se prevoen la s  estaciones para trenes de 60 mts de largo, ó 

sea de 5 uní ladeR de 13 rnts. de longltiid, con oopacidad de 400 v ia je -  

roa por tren. Admití?^ndo una frecuencia de 3 minutos (en la  práctica  

aún podrán ser más frecuentes loa trenes) ó sea de 30  trenes por ho­

ra, el Ferrocarril Metropolitn.no permite transportar 8.000 viajeros

4. 11 ♦
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por horu. an cii-la 'iireccion,

Al Goir<5n2ar rihora «1  s e r v i c i o  olarc oa qu e  no se  r^qui<?ron 

üervlclo j tun i n t e n G o a  y  creorcs quií aún an las horas de M a y o r  carga 

bastaxá oon t r e n e s  da üi unidades (un laotor y un reuiolque),

El horario que C!8tíwaf/x>a,por tanto,debe Ir^lantarae ser't:

C rr.fttiixnn a 8 iríiíiana.- 12 horaa de servicio 4(5 un cocha dtla  6"

0 «  " 1 1 * *  3 * * »  « « « 1 »  « 3 '

11 » " 9 ñocha 10 » " « » íleo » « 3 '
I

9 noche a 11 " s " « •• « ün »» » 3 '

11 » ixJZ íPCtdru.'̂ Euia i  « « •* « n » 6'

Claro fio que la  r sa l l lad  dictará oon inas vreoinXón  p1 hora­

rio iróic conveniente.

La velocirial coineroiol qurt alcanzara nua^ítro-ferrocarril 

es de 32 kilómetro» por hora, TÜn recorrer los  546 iretros desda el 

piñón de sa lida de la  Estación de Progreso al extrero de l a  linaa in-  

vartirit 1 minute Sfí se^ndo». Contando con 3 isinutos y 4 sef?undo3 pa­

ra la© maniobras en ambos extremos de l a  linea, se invertirá  en el 

recorrido de ida y vuelta completo, 6 minutos ó sea para la  frecuen­

cia prevista de un tren de dos un5iades cnd;i 3 minutes, a l a  hora de 

Tráxima intensidad bastará con 3 coches tnotores y 3 remolques.

De acuerdo oon <̂ sti5.8 hipótesis, nemejAntes a l a «  de nuestro 

proyecto de concesión, puedo estlr-arse que por kilócr.etro de dobla 

v ía  el tráfico sera de unos 400.000 cochas kilómetros al año.

WIIERO DE VICHI CULOS IfOTOP.g? Y PBI0L-US|.- Acabarros de demostrar qua 

nos b'ietará aumentar en 2 cochea rotores y 2 remolques el núif^ro da 

vehículos nece-sarios en la  red general para qua • tongai-oos con exceso 

el material neces?irio a l a  nueva linea  Prof:reso-Fuentecllla,y oo?yío 

iisrondremos adei^ás para casos de averías del restante material de 

l a  linea, no precisa adquirir r̂ á̂a »material, mi entras el rsumento de 

tráfico no lo demande,

TARIF/?).» Con arrearlo al artículo 28 de l a  Ley de FerrociJixriles So-
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ounáarios de 26 4íí Marzo d» 190B, y acuordo ;le l a  Dirocoión Gen«3m i  

de Obríia Públic-^a de 3 de Junio .le 191*4,oa de to,iog conocicia la  l ibo r -  

tüA que «n #̂ 3te punto goza ÓBta oiase de xerrooarril9¿5,quc» no p «ro l -  

ben :^ub/í^noión ni auxilio á e l Xatfivlo. Xa Í  pues, anrílogaironte a lo que 

dijimos en ol proyeoto que dio origen lao cjonceaionea de 13 de Tne- 

ro de 1917, de 16 do Junio de 1930 y 14 de Abril de. 1921, nooir.pañaifioa 

oorfo,primera de explotación l a  que ir.íia ^telante aí9 .letrilla.Coi>;0 «e vá 

en e l l a , e l  precio del trayecto ’̂ rorr'i3o-!^ient e d i la ,S ' i r à  corriente-  

irente de 0,li: Ptas en »segun.la clase y 0,30 Ptaíi en primera clase.

üatasi ta r ifas  corblnarán con laa de l-’\o line^o aotual- 

ir.ent® concedldaQ.

La subida incesante de loa precios de prirr.eraa irateri*'.8 

y jo rna l6 3 , i£uy en exoeao de las de loe presupuestos de conceBlón de 

l a  priirdtiva T c d  ircpoalbilltan el deta lla r  la  parte que en estas ta­

r i fa s  coírblnrvlas oorreapondan a caila linea*

La dietrlbuoión de ^stas ta r i fas  coríibinaiae aaí como las  

wodiftoaclonea que se intiro luzcan en e l la s ,  ae avisarán al pi5blico 

por nedio de edictos oolooalos en loa andenes de las eataolones con 

13 dias de anticipación al d ia  en que empiecen a regir ,

lliyrtTVTTV*tO PEL FKRHOCĴ HHTT>, -  Aceptando las misr.aa hipótesle que 

hicimos en el proyecto de concer»ión de que f̂ n caia coche .vayan 14 vla^ 

jero3 ,de las cu;\le3 11 sean do segunda abonando rseis c'^ntlif^os por k l -  

lórretro y 3 sean de prlr^^era abonando ocho centiwoB por kilómetro,re­

sulta un ingreso bruto por coche kilóir.etro de 0,1K) pesetfis*

SuT‘oniendo que el coeficiente de explotación sea de 0,60 

oe obtiene un beneficio de 0,36 por coche kllórretro, ó eea para el 

trafi^oo antes indicado 144*000 PtaB anual<®0 por kilómetro de linea,

PLI1:gO pe  qOHDICIO^r? facultativas ? PHr.r?ipu;gSTQ>- E1 Pllego de Con­

dicione a Fr.iCu]fcatlvaB será el mi amo que ripre para las  restantes líneas  

v tanto lae condiciones que deban reunir los ?naterir\lo8,ooiro, laa ob l i ­

gaciones que el conceaionaric adquiere dui*ante l a  conatrucnión y ex­

plotación, serán las que notualrrente nos ha fi jado l a  Superioridad pa­

ra la  red general*



2n ouanto al r«^»T^puefítc, Ic híj îOS redao^ar-o p*^rtiando 

ele lc3 pr^ícioc normalíis ísn r?virici, y 'it?«» fiĝ jirn,í>a.n «n lo «  rroyoctocj 

;I5 o tr ie  Une 0.3 fiT:rcbíUo« V'or liu Cupe rio r id .

íleinos calovl.idc ol ií^rorto !'.il preauptitsatc de obra a « j « -  

outar, a p'--’ t i r  d « l  piPícn ■'io f>ntrala ds la  «estación de Progr^íBo.

ti& lonj^fitui la  lin^íi cir/rx conoefíión 'se ao31olt=\, na 

d<í 606,02 n:«tro8 y au ^roaupvm^^to d& ejecraoión í'iíit^rial ae^olente 

a 835^.9'V4,4? f  ícetaa, ai'^r io i?l nnntr-^ita á<3 361,356^/3

Ptnu> ai bien i^r’̂ tn p'-rte de au iíf.porta poclr»! eoonoíPisarao die «jnmitrxr 

1*>.3 obras por AAr5^inl^tr^.olón la  Coirparíia Urítrorolitanc- Alfonso 7 I I I ,  

solio ltadora la  conceBlón,

En cuanto íil piazo da ejoonción iie lus obrfis,o3ti?riar;oa 

que :\3be ser tic tre» año a»

Ua;lrid,l2 de Enero lo  1924 

Hi líTOSraitPO DK OAMinOG,

i X4 +
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T a r i f a s

Dp. FKPHOCARRIIi METROPOLI TAÎJO ALFONSO XIII

POR VI ajero 

SERVICIO ordinario

hlimA  progreso -  FUOT^CILLA
a ta  ss t t s  zsr:; s  s  s&sso! sac a s a s e  s; ;s=r 3;=snarss staass

VI AJEROS.-
C.ixruajaa X Class

PROGPESO-FUEHTKCILLA Ô VICEVERSA

DE PEAJE
t

Pts Cts*

Carruajes 1101 as«

servicios  m ?«ordinarios paíía

grandes fiestas C0!/0 CORRIDA! 

DE TOBDS,FIESTAS DE'spORT^ET 

ICarruajes i  Clase

II

fi

viajeros . - '
Carruajes I lC la a « « -

•éiVj.

if

II

DE TRAHS^ORTS 

P ts . -  Ota.-

0,20

0,15

0,50

0,4ü

TOTAL 

Pts. Cts-.

O, 20  ̂

0,15

0,50 

0,40

KÎERCAÎÎCIAS: Ko exiâte servicio de roanoí?*.s de n ln^na  claae* 

DlSPOí^TCrOHES ^UE HAK DF OBí^FRVAR SK LA PICRCKPCIOIÍ DF LOU* DER’̂ CíX̂ S DE
i

FSTa TARIFA:
y

I f -  La perceroión será la  Indicada en la  ta r i fa ,  es decir 0 ,2 jP ts  

( veinte céntimos) el viajero de I clase j  0,15 ^ts.(quirice céntimos) 
el de I I  o l ’)se cualquiera que sera al recorrido.

3t- Tolo viajero podrá lleV"»r un equipaje lue nó p^ae de 10 KgB. de 

p e a o  oon solo pag^ir el precio de q u  asiento. Qû d̂a prohibido el l le va r  

eauipajea 6 paquetes de cualquier clase de un peso superior.



1

3^- En virtud de la  pííroerci¿?n de loa frocioí5 1 í5 4atuL t ’ r i f a l l a

Zírr-T^a-% del Metropolitano, }5« oblig-nr^ a ejecutar oon ou id -ic -  

sa «X:i.ctitud y con la  v*slooidí3:l «atipulridfi «1 trn.n(%porte de 

/i ajaros.«

4?« Una vez ooupíidoB lo »  asl^^ntos de loa Vfth£ouloa,los viajftrofl reo-  ̂

tantffs, deberán i r  io p l «  «n 1?̂ » plataformas h»^nta ooírr:>letar el 

nuírero de plazus le ĉ jtUa oarrwijo, sin ^ufí e l ribono la  t'i- 

r l f a  indiCH^a d<̂  derecho al v ia jero a ex ig ir  un asiento.

5^- tn. ITrKprssa se r<5aerva ol f i j a r  t^irifna reduoidaa d© ida y vuelta, 

abonoíj Rnen3uri,X̂ a, abonos pan. obr^roa, ewool'irflS# aef como 1»̂  ̂

tar ifaa  ooínbinadaís con otras líneas de l a  red oono«dida. La dl?̂ «*- 

tribucion de é^taa tarlf^na oop»binadaa,a»í como l*í.f? írcdificacio- 

nes que 3e produroan en ellac- «e avisarán il púalioc^por tr;edio 

de edicto» colocados en lo3 anéenos de l'^ti eat'ìclon»??« con quin­

ce dias ie anticipación al dia en que tiifipioodn a reg ir .

Loa Ingenieros del Eñtudo y Itunicipio,encar;?ado3 de la  Inspec- 

cién y v ig i lanc ia  de éste fe r ro ca r r i l ,  r.f?rán transportados rra^ 

tui tarreen t e . -

?ÍTi)drld,l2 de Enero de 1924 

FTj INGHiIlTHO Dir CAl ÎNOS
/

'/ )/
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CIA. METROPOLITANO ALFONSO XIII

Montera, 54.

C O l'i V lii !T O

i

l

'De una partei)» •svjî rtfpqgî  c o t ú q  dueña de la, casa de

ii-XiCji ^̂ —— .. ,

y de otra Don i^iguel Otarreridî  coro Director Gerente de la Corípañia

'Metropolitano Alfonso XIII, .lorriiciliada en la calle de la llantera; 54,
pral, convienen en lo Bif>:uierxte:

1
1?- Que todas las obras de rrodificacicnes de alcantarillas, con­

ducciones de todas clases, y ccnsoli-laciones ó íî eos que sean 'orecisos 

ejecutar por la Gompañia 1/etropo 11 taño ;para la co'nstrnccion de la ga­

lería o túnel por debajo del terreno en que está enclavada la r^ncions.da. 

finca> las realizara el ^etropol i-tano a. sus er^pentas, y en for̂ r̂ a que las 

condiciones en que se lleven a cabo sean l'i-s de ■•ayor serpjridad y iT.iniír:o 
de molestias para el público.

2?- pue si dui'ante la ejec\icicn de les riú3rra3 Ge irrogasen per­

juicios al Sr*. D& yymvcigca M. d» .______en su inmueble,
.* I

• ' •

6 por cualquier otro irotivo relj.cionaao con la obra del ívíetrcnclitano,

ésta Compafiia se obliga a indeirnizarle del v^aor de '•̂ iohcs pf'r.iuicios.

i^iadrid a Tí •le 1^2

3V- üna vez terminada la  coníJtrucción del túnel, ai l a  finca sufriese  
algún desperfecto debido a oualquier causa in^putable a la s  obras 6 servicio  
del Metropolitano,esta Compañía se obliga igualmente a repararlo a sus expensas*

La indemnización de estos perju id ios ,será  señalada por el arquitecto del 
propietario,de la  casa y el Sr. Otamendi,acudiendoae en caso de diverf?*7ioia a un 
tere ero, perito en arquitectura, cu e ser^l designado por comdn acuerdo y en caso de 
no l le ga r  a él,por el propietario.



La Indemnización a que se re f ie re  est/i olaúsula se entiende subsist í  
mientras exista el tánel bajo la  citada finca,funcione 6 no funcione el Metr 
politano.

49- La Oom^jañla acepta l a  inspección de un arquitecto nombrado por < 
propietario,que en unión de el del Estado y del de esta Oompaftla,vea s i  l a «  
obras se efectúan con l a  suficiente seguridad y que ce rt i f ica rá  s i  en el c i l  
inmueble no ha sufrido el propietario ningún perju ic io .

La Compañía pagará por fsu cuenta los  honorarios que devengue la  ins^ 
ción de este arquitecto.

5?« Estando esta finca sujeta a expropiaci<5n forsíoaa oon íijotivo de J 
nueva alineación de l a  mencionada c a l le  de San ?4illán,teniendo que remcterzi 
siendo precisamente por esa aona por donde se consiente l a  autorización pan 
l a  vía del S»íetropolitano;como por lo s  trabajos a rea liza r  por este pudieran 
sionar moviriientofl en 1« finca oue perjudicarais ti su estabilidad precisando 
obras de consolidación ó refuerzo,que por l a  mencionada causa están prohlbii 
por laa Ordenanzas rruniolpales,llegado el caso de prod^iolr^e y no r:alitán<| 
por l a  Compañía en el plfeazo máximo de cuatro meses a satisfacción de la  dud 
del inmueble y con la  necesaria!intervención en todo momento del técnico d^  
do por l a  misma y a costa de la  Compañía,la dueña podrá derribar la ,y  el meff 
precia que se produzca en la  expropiación por ser esta solo de suelo y nó d 
¡auelo y vuelo ó de parte y no totalidad de la  finca o por cualquier otra ca 
dicha depreciación será abonada en el improrrogable plazo de un mes por l a

6?- La Ooirpañía no podrá,bajo ningil.i prete^cto^ocupa*^ con la s  obras 
rea liza r  en el subsuelo de la  finoa una zona ?imyor de la  que la  finca <Xi 
objeto de l a  expropiación por parte del Ayuntamiento de Madrid.

7?- Todas cuantas obras sea necesario rea l iza r  en l a  totalidad de 1 
finca a causa de Taovlmientos producidos,ó como consecuencia de e llos,por Ij 
obras del J»¡etrop o l í  taño "Alfonso X III ,  serán a caenta de este reparadas en e- 
plazo de cuatro meses con la  intervención del téonlco de l a  propietaria i 
catisfacoión de esta.

Tan pronto c .mo comiencen las  obras en l a  zonst que puedr» afectj 
los trabajos a movimientos en la  finca, la  Compañía pasará aviso,por escrita 
cert if icado ,a  ia  dueña para que está pueda noiabrar técnico que pueda v i f i l í  
su finca y sin que el no hacer uso de esta facultad suponga merma de sus <3 
chos a exig ir  las  indemnizaciones 6 Beparaciones antes mencionadas / la s  
demás que puedan correspondería con arreglo a derecho.

99- ís te  convenio podrá elevarse a escritura pública cuando lo ju< 
conveniente una de la s  partes.

Fir;r<adp, y ^rjL;cricp4o 
Er ánc i se a Lti.fe nt e’.

• ■ r -  ^  ■

I^drid 8 de Snero de 1934.
Ci? I3TnO?CLITAi:o AL^vBSG a I I I .

2L CI^ECTDR 'TT*'̂ TT i. o;».
7i rrr.cidp y  r'-! r,i c ado : '.ligu. el' C,ta.nsn di

X o. /V .

• I
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PLIEGO DE COIÍDICTONES F*CtILTíTIV!»S
« s a s m a i « n e 3 s = s s : s s s s  j s s v r r a s s  o e s ;  a »  2 S S  s a c a s e  s = r s a » » s  c t

CknVJLO PHIMERO
SBstK» 8C3rsssBnss;a=:s;sBa:aB

DESCRIPCION DE LAS OBRAS
a S 3 S I3 > 3 S = 3 8 B  = 3 »  3 »  S S S S S  » S K S S X a t a E t S t a S K S S n

»PTICUI.0 PBIM7R0
aic ssncsss»» a 3 ac SSCZ3»

Laa obras que ooinprende el aíguiente proyecto, sarán las slg:uient03:

1?- Construcol(5n de la  íJralería de un F «rrocarr il V*troí>oli1sano 

de doble vfa,ouyo tr? aado tiene su origon en l a  Plaza, del Progreso y 

si^ue por la s  call-^s de Dur^ue de Alba,San Millán y Toledo,terroinando 

en ñata,en el kilórretro 0,6060H, En los planos reapeotivoa ae Indioan 

l^Ái seocionea de los diversos trozos de ^filería, estaciones,su empla­

zamiento, aooesos y obras aocesoriaa*

2?“ Ck>loaaoión de una doblo v ía  de ancho, 1,45 ^^etros de c a rr i l  

Vignole,de 40 kilógraíros de peao per cníítro lin ea l; travieaaa de roble 

espacíalas o. 0,'^0 aietros y cable de tr^uccion para transportar la  

energía eléctrica,cuyoa deta lles  ae ven en el plano niñero 11,
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3?- %ulpo «Ifíotricjo de l a  v ía  refarente a lo »  feederd de 

alitK€Titaotc>n block-sistem, talefono «ntre emt^oion^B, llurflnr;cl<5n 

de l&.s gfilerí íS de estnclonf»» y de^ ás aooeaoifioa que ooorpletan d i­

cho equipo.

4?-» R«|-oaioi<5n a « l  pavlífento y de lo »  otuale» aervioios de

aloantj?j¡rlllria, aba»teclR?íeTitoa de ».ítu«.» y aluifibrf*:do.

0

AP.TICÜLO 3EGÜHD0 

Merrá« de l̂ â c ita  la« obrn« « «  incluyen en el préaiipueeto •
r

e l  i r a t e r i a l  r o v l l  c o r p p u a f i t o  d e  v e h í t t u l o ! ^ ,  i ^ t o r e e  y  d e  r e r o l a u e .

C A ^im o ' PFGUHDO -  • ’

AmcniiO fEPci:PO'
*k

AGUA.«» ÎS1 í^gua que h:i de m--pXei-̂ .T̂ ie p>ira la  cosripoalclón ^e írorteroa, 

borwi^oft'^s y leííísCs uá?oa, pur*i bien de IoBí^vr bien del Mana^nare»

antea de llega r  &i ?uent« de loa Franceae« o bien de la  que traen 

los íaítifWB v ia jes  de lia V i l la ,  Vv
* t - •

. V

>?TICT)tO Ci;«PTO

AR?:.:*.- t:i arena ïjuft 80 SKïîîe« «fm boririKon««, tKorteroa, oonatmoclón
r . ' r* <.

de ^ubos, enlucidor, etc. aera de rio  6 de irin^,, 8ilíoeí¿,-ouarao9.a, 

lirpli». por coisrplato de exir Aña* ie  compoí îcjií^n (^«nulor.^^t r í ­

en unifor e, orib^da a l pie de obra..

%X de lo «  granos deberft ŝer de 0,005 a 0,00IS5.

Unicairenta ae consentirá rvreeoíndlr del orlbado en la  que 

entre cor'» ooïn|îonente parn e l relleno de 5ioo?^vone6,

aptxct^ o

ÇfL OPA" A y- Deb«r¿í bgt bXr^nca bien cocida y r»ín contener cenizft» lÍ

otr.ta ®?iteri<^s extrn^aij, ae entreí^arán terron^a ouyo volumen no aea
«

ífenor de un decímetro cilbioo.

Al apagarlíi por aap^reion, vurentnr4 de una ve« y rpe l̂ia a



■j O

do» y frediü. au volutf«in primitivo» pr»$«ntaiidio sefiaxee d« efarvesceTi- 

ola UTi írlnuto da^pues» le verter aobre a l ia  el agua, ¡le^ecíiada

la  d4 sr.as áñ un tr«s^ roí* ol«nto i «  ^rá©aa.

AHTimLO B^yTO

y/^.K^ú9 -  C0!1̂ 0ByCTC!T Los am^rntoB &erin pro*
4 -r'

o^-dentea áé unii f íb í ’l̂ :̂ » de pvifi’ñT orden. ^

Tí«. n©’-T‘.r>f«̂  «■!!, 4í?b®T:í retsnít Ti ĵs Bi^ifi^ntos oiroutiiS-

tanoi^iBí

s í l ic e  ooKnfoin’ifife ««'lá da veintíi por olento {ZO % )

Acido sulftirloo Fftnos de do» por aliento ( 2 $ )

klútr\n% menos noho por ülanto ( *̂  )

Ita^nesia imnc^ (i& cmtro por olento ( 4 )l )

CTPNIDO,- fíjsaî SiíO en la. t » la  IT« 50 uno ror aisnto ( 1 ^ )

Residuo en l a  ^0^ é in t  por oi«nto ( 10 ^ )

P «9 Í<iuo an l»i te la  sOO trelttta por oidnto { 30^)

MO0O DE HAC:̂ B L ^prEBAS.^oLog títmices serfin del 50, ó s<»a á »  

t r e s o i 0titn& veinticuatro ( 3B4) malla« por oefitíínatro ou^tíirado» del 

K® RO de novecientas ( 900 ) fimllas por o«ntít?etro auairaíio ó hilo® 

de nuinoe oont^^ijráw de »ilfí}^»tro ( 0,1S »ilíiríJtroe d» dláft!<9tro) y 

aejL ¿Ou f\a<& tieiieu ouí*tr4> "̂11 «ov«5ül<¡»ritiĴ í> (4*800) H«alX(9bia» oeii- 

tíi?.0 tro ouudrjiáo © hiloe d« oinco c^ntlaimaR do ifilíiR^tro (0^05) fri- 

lÍKStros de dismetro*

Loe enaayos do oarnldo a« harán oon m^fítras ri© oien groítoa

( 100) .

Se oonatá<5r{urítn tcrmin^idos cuando ba;}o la  ncolón de oierj go l-
*

p m  úe oeáaao a «íano, psaé rrcnos de uft graKC de WE^terial*

Ff 3GU APO.- £1 fríigu- do áetb.e i^mpezfit de«pu«^R de tina hora y antes dd 

oinco horH.a y torrfin^r ant«s d « la?? catorce.

Pirfi-TST||j|̂ A Di: LA PABTA. PUB^.- Lh reaiatenoia per traooi<5n áe las  bri-^ 

quotaa de c^t^ento puro, con«ervadfuí #n de rio , ñera a los siete

d ia » (7) ie veinte kilógra#r-0 'j (sO) por aentíífetro cuadrado a loe
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veintiocho di a« (2i? ) de vf»intloo^io ki Xof̂ rpi-’os (s^ ) por oí^ntírcí^tro 

cu^ilraáo,

QOgrEGCIOK DB hf S PASTES TOBAS PABA 1^1« » « g B A S . -  I. a Ovan t Id fid de agua 

necesaria pfi.ra tiií^asar un k ilogr»»o  ( l )  do ce» «nto, a« deterrianra me- 

difiWTit« planti^OB, áñ Bu«rt« qu© Xa m sa  daapufls de clnoo li^lmitba (5)

^de batlii*^ ro&lata a la  aondn ie oonííl®t«ncJa da Tetmager#

Esta aotiüa con la te  «a  unm barra ollíndrioíi. de bronce pullrren- 

tgido d© diez wilím «tro9 (0 ,0 l 0 )ttintrof» íi» dlíúnetro y trfiaoientos grados 

(300) de p « » o . '

Delia erí^lftprs« ItTfspia y nñof\. f  «\i sección terrina! debe aer a 

eacuFi4ra.

Para probur la  cb na i átono la  de um  ̂ pasta se llenará  con e l la  

un va»o de forira tronco-o<5nloa de ooíw oentír-retrnsíO^OS » t s )  de d lá -  

M̂ etro en la  Ixise Inferior,ftuove (0,09 r^ta) en la  superior y cuatro 

0,04 mta de profu ivUd^,
I

Se dice que resiste  a la  eonia de Tetiraí^er una paaHa ou-íjndo 

 ̂ actuando unsc gola vez y sin dejíirla. adquirir veloclddid en e l oer.tro 

de la  pa-ata que llena  el vaso penetra treinta y cuatro h?llf»etros 

(34 rtlír«tTO«T) «n lia rrsisa.

HOpTlí!H? ÜQRI^AL.- Las briquet?í^ forfmiaa por una p^rte 

de coKiento y tres de arena norrral, oonfíí>rvadíi« en n^»i de r io ,  tendrán 

a loa siete diaa (?) una resiatencia de diez kilógr*^sios (10 Kgs) por 

centfríetro cua^lralo y a loíst veintiocho diaa ( ^ )  (ie quince kil<l^miiRoe 

( iS )  por centísnetro cu<ídrudo.

Se eííipleara arena ñor- 

r a l ,  ea decir, s i l íc e a , cuyos t r  inos p-uien por un aHUjero redondo 

Riilíwetro y ir id io  ( l ,5  irdlfíi^etros) y no por un -igujero de un milítre- 

tro ( l )  de dl4»í^tro,

T 3Por:o roiones -serán:

350 graT^oB (dosoietitoe cincuenta groR’o ») de oeif.ento ,setecien­

tos cincuenta gramoe (?50 i f̂Mrsos} de arena y cuarenta y cinco greFo» 

( 4 5  ^r?^>oB) de -i^a , l a  sexta parte ( I/ 6 ) le  la  naces'jjpia para  

a«raBH.r un kil(5í?r»4ro ,(l Kjra) le oê  ento puro resistienao a l a  tKjnaa aa



íL

Tettra£“ar.

SI se har?í «n olnoo íí^inutos (5) sobr© u^a losa  dd

ínártT'pl y echarido »1 de una soI jí- v©ä .

.qONr^RVACXOH DE BBIQUETAS*- La» briquetas se oonservarán en agua de 

r io , a la  temperatura de <^ulnoe a dlea y ooho groidoa (15 a IB®) 

centígrado«, renovmintióse el agua cala do© días durante la  prlrrera 

»emana y deapuee oa<la eeisaorja*

DIMEySIOHHS Dg L a3 3H3̂ QT?̂ TAS>- La forma de laa briquetas «era de 

ocho aproitlmnilagiente de dlmenelonee normale«, oorrierr^tea paro- 4b-  

t ’̂ s prueb^is.
»

n  tíuna^o de l a  ññúci6n de ro tw a  sera de velntldoe írdlfjre- 

troa y clnoo déolmae (33,5 wlljfrííetros) por veintidós K llíre troa  y 

doe d^cl^ t» (3S,S rrllíínetroa) •

FOTURA♦ ** La rotura ae har¿ en el t?iparato líichaell ú otro de análogas 

coniiclcnes.

Kn oala prueba reglar^entarím se rorperan eels brl^uetxs (6)
t

El ooefiolente »edio ie  rotura ae oaloulara torr^oido de loa  

isets resiiltados solo los cuatro irayore»; es deolr, sin tener en cuen­

ta los ios ífrta deeffiTOrabie©. t

.2N CALX ÎTTIC.- T I enaayo en callente se hará &obre brlquetíÁ» 

c llínd lroas  de tres oentítfsetros (0,03 metros) de a ltura , confeoolona- 

daa en moldea de metal de wedlp wllftiietro de espesor (l/S )*

Is tcQ  incides estarán hendidos en una generatriz y llevarán en 

caxia lado de la  hendidura ugu^r.a de quince centímetroe (15 centí»etros) 

de longitud, soldíí*laa nor’ralrnente a l a  auperficle o llíndrica*

Loß moldea, despueß de llenoe, se 8werglr?tn.en agua fría^  

y transcurrido un plasío que no paae de veinticuatro hor«« (24) des­

pués de frngu'ido, m  elevará la  tet per atura haeta la  ebu llic ión  del 

íigua, en un tie;/po que no ba^e de un cuarto de hora (1/4) ni p ig# de 

media hora (1/3),

El auíftento de aenarscl^n do ln « »iguja« desde antes de calent^ar 

el hnBta despue» le tres horras de ebullic ión , ee la  qne se me-



4- 6  ♦

d lra  a l ef«otó d« la  ^dmluión d« Ic^ c«r^«ntos*

Ko fta adisltírán loe oeíf-ento» qu®, bajo la  nación  d©l 

en f r ío  <5 en callente, presenten grrietfiB «3qpolladurn4i, ó »ínto»5a» 

de desqoífiposiclán,

D£FOR>̂ *'CIÔ ^̂ S CALTCTES*«» ta  separaolon de IriS adujas d«»pti«s da 

tr^tt horaa de InversicSn en ai^a a oien grado» (lOO®) no deb« pasar 

de oinoo milfiretroo (olnoc m t lírs t ro s ).

M ^ T T C U I O  " K P T I H O

pisDR« y A?: A TODOS 1.0S Hom:icx?;?s5 eos Excs?fio>; t>n. Bo|p îGOs de aa i^M o

Y nORr’lGON AgjJASO.- I»B <tue tía 4e etfí>law.rsc para l a  ooBif'OBioián del
* - o *■* * •

horjtiíí'on dostinf^do a fonrrir lí>.a ¡3ol«r.^8, bóvedas y eatrlbos de l a

^a le r fa  genertil, para todos loe ele»fi»nto» de h o r^ i^n  será allíceo/-

ou^-itaosa, deaprovlata de '!>oda subst^uioia a ro illo sa  c wateria «xtraj^a,
»

puüenvlo 3er lava la  le r io , ó piedra maohae&la tí^sblen lavoda^ sier»*» 

pre lue sea de l 'i  calidad citada y quí5 las distensiones de loe troaoa 

oscilen preoiaawente entre los 0,01 a 0,04 retros,

■APTICÜtO OCTAVO

P..mRA. ,P,ARA LQS HO^HCaONF  ̂ HSXLFN0,-> La que ha de oonatituir uno 

do loft oorsponentea para el hort' if^n por loe rellenos por hueoos, des- 

prenllmlentoá 6 secávonee, aera »ilfcea*^ouí\x»osa de las  Tsissna» oon- 

dio ion«« generalee oitalae anteriorifiente, teniendo üor dimenaione»

Ûv¿ diver^üi* trüscü de 0,03 a 0^03 metros.

AFTicrjLo v,ovrm

1KP14  yy-A APc■ f-DO>- La que hb, de ©tipleorae para ásta cl^:.a«

de obra será silfoes^cnitirzoaa de superfloi# redonda, estando oosífren- 

diiws auB dimenfJlohes entre 0,01 y 0,0S5 iretros*

•̂ PETICULO

Para el bril?í,ato «f» eí!':pleará piedra maohaoa¿ia 

al tafif̂ aíio de 0,05 a 0,06 wetroa, putiendo «^ r de naturale*a granítica, 

2 Ílíoen -cu«rzosa ó c^lo-irea, pero en este 4ltiy<o oaao í?s exlp*irá ^ran 

comp;-cldR¿i y dureaa.
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ARTicm.0 OK es
L^LRILLO^.- Serrtn dei lo »  llgir-idoa yecooidos g poo«roa, oon horr^ogenei- 

iiid ci« ooooiéïi, fil golp<»ar8e debftjrtîi produoia? un ?wnlio sonoro algo 

retiti i co, en âu fmaturii presentaran un gri^niî fino y re tado, a« ooœ»-

ponrir-tn d« buena.« tieirrae a rc il lo sas , poco cargada» d« arena, ain
/

iñanohfis o cali ohe® y su 8Ur«?^rfiol« &«ra lo itì?.sì unlforr^e poalbla*

La» {ii«enaiOtt«s tó«r«.n a« por 0?14 por 0*f045 (tannino sie-

dLlo) ♦

Po«o » ^ i o  por ï««tro oìibloo .1» iT^drllloa doa irdl 'iulnl«ntos 

quilógrafso«*

Raai^tenoìa a la  ooispreslàn oohentis, qull^grainoa por o «n ti»«tro  

cu idr?<4.o •

Cantldrid maxlica de agua niu» deben absorber on el aná lis is  a 

los íiiete d ía» de inversion el ^luinoe p*or ciento del peso*

fFTICrÆO rX)CE

A.» Leí e l l l e r í a  deberá eer de piedra ftrtinftlofì de gr^mo fino  

y azulado, bien ouaj?u3as en todí îa sus partea estando exenta de water!; «  

extraña» o térroeae y de óxido de h ierro, aln ho;Ja», deeportillos ni 

QO'iUejrae y eutsoept ib ie  de labra fina y eaiíerada*

AHÍigJLO TRSCS
j

TUB.T-RIA GHES>*» Loíí tuboe de ^ree deberán ser de prii?era calidad, 

bien oooldo», «onores 4 Iwpermeriblee I  inata-oables por loe ácidos; 

el barniz??,vlo deberá forrear cuerpo íntiaRniiente oon e l tubo.

Surr*9rgidos en ap;ua durante veinticuatro horae, previaa.ente de- 

eeoíkdoi», deberán abaorber »ti» de 0,015 de eu peeo.

Deberán real a t i r  en buen^ts oondicione« a una pr-^^ílon mínima 

de do« atirió efe rii« ♦

lETi q ^ o  CATOHCi:

TU BEH IA 1ÂE._ PLÔ 'X). «» K1 ploffio de I m  tuberías Sferá de exoelente cualidad 

el espesor imlfor^e en toda la  longitud del tubo; no ae ad*rltirá el 

ploifio agrio ó que presente poroaldadea, «stri*v8 ó ranura», 6 cuerpos 

extr-u^os f̂ ue lo debiliten  ó iTrpuriflquen.

Las prueba» a© efeotuaran sometiendo a l^non  tubos a preaionee



lOT lo  ífienos olnoo veo«» ínayores que 1»̂ í? qua tleno qu« 8<>rortar »n

servíalo norrf'^d,

AHTICIHiO -MJINGS 

y0I^^.P0S T m:DIDOB y ACFHOB LAT/Inidos. -  hierro forJ'^Q

ñera i« g:rfino fino,' hoivo^^Aneo, no aeborn pr^a^tití^r ^riista» ni iseím-
/

i «a  l̂« Inoruat loiórt en í ŝaan, ám {^xidca, eaoori^í« ni otros ouerpoa 

ftxtraf^oa.

Bu r^alatf^noia a la  traocióu será oomo fnínirro de tre la ta  

kil^gr^Hiod por »dlírr;?)tro oiKitir?vlo y e l alargáifiento de la  rotura
I

leb «rá  30r cuando t&eaoe del quince por ciento,

Kl hierro, o acero laifirj'í lo que ŝ e empleara parti el hormii^n 

(iricado, í̂ jbÍ co«fiO el que ea u.:>e para todaa laa obra?? en gureral, se r l  

lgWíU.íf.ente ie  primera oalii?i¿i en su olaae, de grfirio fino y h0 i?J0 g«ne0 

sin presentar incruí^tACionea le óxidos, e?>ooriaa ni cuerpos ©xtrar'.os.

Su ra a i » t ‘íncia a la  tracción ser?' cuando fsenos ie cuarenta 

kil< ĵ?raW!oa por irilícietro ouí3.'ir u1o y e l alRTímmi'íínto proporcional de 

un 20 por 100.

Laa barr ts redondas Be probaríín iobl&tKiola« hi«i9ta forwnr ur 

ángulo de cur renta y cinco |rr%.1o®, y volvi^ndolns a íín^lcreRar en fr ió  

sin qufi deban preisentar f?riet;is deapuea <!e la  oreTnoicn^

Los hierro« parsi roblanea »deber?ln probarle en callente, so l-  

áhkXtáo do» tronos ia  barra y eatiríindo la  aoldc^iura, perforámioloa de 

?f;0 Í 0 que quede en forra ie  an illo , ain que se despranifin trozos de 

matal,

Lon oarrlleii ser^tn de ootíro duro, y fabricarán por el pro-

o^di»*teato Beoseí^er, ftxlgi^nioae pi^ra au ad?í-isión laa ifisitius prueb^a
/

que adopten las  graridea Cojnpa-Mai» de Ferrocarriles earapiole«.

DOf--* SI hierro coI^íJó será g r is , ele aegundn fuaion, deí  ̂

bienio presentar gtüno fino y howoj^ííneo, »onido al choque igufil y 

claro; no »a adsnitiríl la  fundición qvie proceda de rpineríilefl eulfuroaoa 

ó foaforoaoa ni taí<ípoco l*^a que p^feaenten fa lsaa grietas y veteaduraa 

La r^aifitencia ». la  coRiprealán ser^ por lo  urenoift te sesenta
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y oinoo kll<5(?:ra»03 por milfi^etro oualrr-ÁÍo* ooi^ c?í,rgR- rotura,

■ y da dlffz y s<»»l3 fcllágraK^oa, ifuabl^n por icliÍR'etro caalrruJo, la  

carga que deberá podar r a s l a t i r s ln  su fr ir  altaraclón.

f t n r i c u t o  DiT.z t  s a s

M.̂ J3£RA3,x̂  Para traviesa» 99 ©¡e^plearfln us^Mleras de. roble cuadradas y
i *

no tto adiritiran Irig que «st^n agrlet*‘jftas d pr«??éntftn otroa def^íotoa, 

Tfiirpooo se a iw ltlrán  aquellas cuyas oaraa a\:qr>erior  ̂ in fe r io r  no 

arr̂ L» planaa y paralelfia* Sa exigirá  íuietrás que laa piezas fŝ ân rec­

tas ó por lo reno« que la  recta que una loe nuntoa ie apoyo de loa
^  V

doa c a rr i le »  caiga toda e l la  dentro de la  cara «uperior de la  tra^» 

vioaa.
' ' 0 ' 0 ' 'Laa de^raa ü^^leraa que ae e?'plaen en la »  obr*̂ j.ñ serán de p r i -

/

wera calidad y habrán de aatiafacer laa  condiclonea que aatiren pí?r- 

tinentes al caao el Ing<*nl»ro Insp^íotor de laa obras,

*• ' AHTIGULQ Jl¿.Z Y 3IKY£

j^gULZJOB>- Loa azule Jo a serrín de a\:qperíor calidad, de color igual y 

cocldoa en ta l for?ra que au ea?̂ alt/% 3ea abaolutaineT^te pertranentej ten -̂ 

tro¿ au borde bl(telado, ?!n laa uniones da ?lnp?ulo6 y encuentro con 

ioB andonee ae dispondriin flr¡ediaa caña® del iHaro material,

>FTICÜLO SIE2 T OCPIQ.

Asfalto,«» La roca a s fá lt ic a  natural deberá a er calcar®í:a, hO’rrOf:^nea, 

de color obacuro, de ^ r̂ano fino y de textura corrpacta. Estar* impreg­

nada hoi!í5og4ne'^ente ie betxín, de suerte que no presente xinaa p ^rtea 

ne^r.'iö y otra« blancaa. Deberá » ísko «a tar exenta de p ir i t a  de 

hierro y no oont^n^r i «  doa por oi«nto de a r c i l la  y w’.'^terla« ex-

traSae debiendo t«ner de betún corro wfnirso el aeia por ciento,

Laa rocas deatinadcia para la  fabriaaci(?n del -í^afalto fimlido  

provendrán de cualquier rninsi, con t ;l de que curt>lan laa <»>ndlcionea 

anteriores, artRalonlo aquf cont) prlnolpalea yaolwientoa loa de Faeatu 

en España, loa de Lonafiny (Alto SnJöoya) Pou lu Chateau (ffuy-de-Dome) 

v a  de Travera, (Sulr,a) etc.

M
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AHTicuLo u t n  r  m v íx

Si 6« awpl«^/a on 1’?.« obrrts mialiuldr ««.teriu l no oorpren^il^ 

do «ntre lo »  oltadoe «n este oapft^llo ha do entfíTKierae Cebará 

éer de primara calidad y qu« hrx ¿le 8 a t l» fao «r  l';s  ooniiolon«© ^u« . 

«x lg «  el Ingeniero Inspector ;te l»i* obraa.

C ”  ̂ TTtJ I iO  T S P C T R O  

- C E  L *  " J S C U C I O K  P S  L A S  O B R A S

’ F T I C U L O  7 - T H T S

t r » 9  o o r r B s r o n ' í l e n t « «  a  o % 1 a  a j o  s o  « j e c u t a r á n  « n  » R r l o e  t r o -  

a o »  a  l a  i r « * ,  o o n  l a a  o o n d S o i o n e s i .  B l f ? u i « n t » 8 t  ^

‘■^vírf-
: : : ; : C C T 0 K ; S  O O H S T R O I : ; a S '  r r  ^ A ü J A . -  L » .  l o n g l t u l  -J «  c a d a  t r o z o  n o  p o d r á  

e x o ^ i e r  d e  c i e n t o  c i n c u e n t a  r t ^ t r o s  a n  l a s  o j i l l o s  a n  q\xB  d o s  ! n a n z a n  s  

o o n a e c u t i v a «  f t u w e n  r r . a y o r  i l í n e n a i o n .
• * t’

i  . . .  .
-' r  •

^  l o s  o a f t o s  u n  q u e  e s t a  s u t f A  m e n o r »  l a  l o n g i t u ü d e  o a j d a
«

t r o s o  s e r á  l a  d «  d o d  t t ? i n * a n a « ,  ^ a s  l a  i e  l a  c a l l e  « ^ o e e o r l a  c o m p r e n ­

d i d a  e n t r e  e l l a s «  d e b i e n d o  q u e d a r  l i b r e  l a  o l r o u l a o i o n  d e  v e h í c u l o s
• I . ■

p o r  I f e s  b o c a c a l l e s  e x t r e i r á s  a l  t r o 2 o  e n  c o n a t r u c c l o n  a l  t r a v i s  d e l
t

e j e  d e  q u e  s e  t r a t a *

L a  d i m e n « l ¿ n  m í n i m a  p a r a  l o e  d o s  c a s o s  c i t a d o s  e n  O í t l a  t r o 20 

d e  o b r a ,  t ì e r ? ?  d e  c i e n  m e t r o s ,  y  e l  nú?  e r o  d e  t r o s c e  n o  p o d r á  s e r  i n « *  

f e r i o r  a  o i n o o  p a r a  l o »  e j e s »  e n  l o a  curs.lfi>s l a  l o n g l t u i i  d e  a a n j a  s e a

» e t r o s ,  y  d e  d o s  c u m i o  i s a n o r .

E n  e l  o :  »0 e n  r ju e  a « , i n  c o n a t r u l d a e  e n  m i n a  a l g ú n  i. d e  l a s  í : e e - ̂ t
0

c l o n e s  p r o y e c t  ad i s  e n  * ? % n j a ,  p o r  p e r w i t i r  l a  c a r e n c i a  d e  o b s t á c u l o s

ó  l a  o o n u l a t e n o l a  d e l  t e r r e n o  e l  m ^ ^ l e o  d e  ■ b o u c l l e r s "  y  o t r a s  r a q u i -

n - i s  p q r f o r . i d o r a a ,  a e r a n  p r e v l a t ^ e n t e  f l j n j d o s  e l  n t i ^ e r o  y  d i i r e n s i o n e s  

d e  l o s  t r o z o s *

v A L £ R X J o . ^ C ^ r ; T p U X D  y:! EH 1:11?A . -  L s t s  I o n i c i t u - í e s  e n  l o s  t r o u o »  p u e d e n  s e r  

a u a » n t a . i a s  y  s o l o  p u e d e n  s e r  d i e w l n u i l a e  c u a n d o  a  e l l o  o b l i p ? u e  l a s  

c o n d i c i o n e « , d e l  t e r r e n o .

A p a r t e  d e  I  r  O o n d i c i o n < ^ s  a n t e r i o r e s ,  s e  p r o c u r a r «  n o  a l t e ­

r a r  l o f i  ' í f t r v l o l o s  d e  c a r  o t e r  p ú b l i c o ,  s i n o  e n  l o s  a b a o l u t B i d e n t e  n e ^



o'ísarlo dejando siert^r« a aublorto Ins Imposiciones r^iolonaloe d « l  

trá fico , dentro le l í r i t e »  oo??patlbl(?e oon el bu^n <l^^&.rvoX\o del
I

trabajo.

En loa dllveraQ^ trozofi de trabajo «o uj'iataran loa de ta lle »  

de la  ejeouclón a lo previmien lo «  a rt ícu lo » «simiente».

î iî icfiTLo w í i m v m  

Lo« tr:íbaj0 0  m  egpautarán aJußtliiiioR« a ou&nto se ©xprsma 

«n la  Me?rorla y planos del proyecto, según ya «le ba ItKíloado.

ArTTC’JLo vn?rrtüos
      ^ ;  \.  .................

P,KPLANT^O  ̂ G^s^FALICB.«  ̂ Antea de e?í»pe«ar Ion  tr&bajofi en oaia trozo,
I

®e ejecutaran los  replanteos y oorfprobnsclonea de conjunto que el Inge* 

nlero In»p-?otor de l?i» obras considere neoeßtirlos para ««•’fu rn t el

enlace exacto entre lo »  ejea ao<jef^orlo{^ de r̂ ue ee trata.

d« «faotu-.r lo « r«plant«o» ocnjunto.lrvncaílos an 

el fiñ.TT^fo anterior, en cada ctille deberrí ejecutarse oorresponilente 

replanteo y cotrprob rclrfn de los planos antee de corenaarae los  

bajos.

??7ICl)L0 VKINTITR^S 

T!I'iDOS.* l!feotur?.df?» loe trnbajoa previos de replanteo, cojíprobade» 

y ¿.oeptada» en de fin it iva  las ríxeante» de los pl*:»,nos oon I m  v^riftk^ 

clones que se Ij-xrongan y fijando el orden de los  trc^bajos dentro de 

Cftia trozo, previa <$rden del Inís^eniero Indp<^otor, ae proo«vier4 a laa  

oper .oion«s de lÍ!<ln??jdo 6 vn.ol?ido que sean necí^af^rlas.

La apertura de poBOs ne erpezara por las  que haya deteriTilna/«

do el Inf^enlero Ini&peotor de laß obrae.

Una ve« q̂ îe loe po«o3 hayan lleg'ado a 1h r-?»finte fijadapae  

procederá al irln îdo previo para oonstru^clcSn de la  frnl«»^ría corres­

pondiente.

F1 iflnndo os ejecutísrá en la  for? a ay^robada por la  Superlorl- 

:U»d c^m «motivo de la  ejecución de Ini« obr«^ del í^etropolltano en el 

trozo Sol-Cu:».tm OtFlnoF^, 4«ito ee, se abrirá  una p i e r i a  de av^^no® 

antlb da, a conttnu -olón ßf* «ff?ctur»,r?i el ensanche por an illo s  de

 ̂II ¥

í?%VrlL\4fVi&ií‘J
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do» clnouentA a olnoo ynetro» (3^50 a 3 »^ts) ie lonfrltud segun la  o l ^  

se de terrenos y olroun8t'4iìol?i.e looalfto, haciendo^« una entlbr?olón 

en forrr^a ¿le abimloo qua áilbuj^íi la  b¿Vfic5a de la  g a le r ía  y forrándose

con th-blaa la  lin«si lei tra«i,l<5a ^ inwedl ataren te a« prooeiera a la
(

con^^truocion de la  fabrìoa del an illo  deoile loa arranqiias a uno y otro 

1 , ^ 0  h^eta la  o lav«, ie  molo que a tfellda que la  fabrloa avance se 

quita l«t entlbaolcfn. Conataruli» así l a  bc^veda ouyos apraivquea descan­

san aobre el ter «no virgen a« oonatrulran loís eatrlboa por puntos é 

i»ea deeaatKando un tro:«o io  béveda de doe olsouenta metros de longitud, 

lo ti oQ mi vaulo^o t i e r r a  ¿ aeatro2a

y ae oott^truye flnalrr^ente ,lii «solerà.

A R T I C U L O  V n m C U A T f e )  

lyil^^lljliy jy y  ' Cuando «en n«%ae»*rlf> la  oonr=:trucoiiJn

de ($atas s a n j^ ,  sìì ejecutara oon irr«g lo  a laa dlisenelonee que prevla^- 

mente »e deteririnen.

Ar- tÌVTJ3abAp*«> Eataa ssanjaB ne oon»trulr<in por re^ la  generai, en
i ■» >

**S,^ •

todo oieo y en los  eiireoialee en que aean neoesi^ria» ?:>or olrcunstan-

o l t i . 8  l o o a l e a  i t r i p o s l b l e e  d e  p r e v e r j  n e  c o n a t r u i r i t  o o n  a r r e g l o  a  1 * «

dlieenslones y organl*«oi<?n que f i  Je l a  Inepe 30i<?n del eervloio.

La entlbaoi<5n ae construir! oon raderà de la  fo rra  y dinenfslo-

nee que sa f i je n ,  según los o^iaoe; a medida que se abroja ést^is aanjaa

se Iran entlbrincio los tfi.luí:lesj de'ningún troio ce consentirá el.prno-

t l ó ^ T  l a  e x o i t v a o l á n  e n  s e n t i d o  v e r t i c a l  e n  u n a  l o n ^ l t u l  e q u l v f x l e n t e  

a l  á o b l e  de d l s t a n o l a  e n t r e  dos c a r r e r a s  h o r l j s o n t a l e e  de l a  e n t i »

baol($n, eln haber entlb<i^o previwre’̂ te loe prlueroa claros de los  

iuaes.

Í F T I  c u l o  V F I  ^^YI G I N  CO 

I h -^NriPORTE D £  l . I5 IH P A S . ;>  L ^ i s  t i e r r a s ?  q u e  p r o c e d a n  ^ i e l  » a l n a d o ,  z . ^ iA ja s  

y  p o z o s  s e  t r a n s p o r t a r a n  a l  v e r t e d e r o  n o  c o n a l n t l é n d o . j e  e n  o b r a  » ¿ g  

q u e  l a  n e o e s í t r l a  p a r a  « 1  r * ? l l e n o  J e  l a s  z a n j a s  u n a  v e z  c o n s t r u i d a s  

l a s  g a l « r í a e .
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ñ I ■TI CULO VE I s

Bod son los rorteros que han íie ^»latarae en obra.
A,- S i que ha d© erpl«arsfl para l a  csonstruocic^n de fábrloíi.s

y para enfoacndo,

B ,-  El que ha de u tlllaars©  para los enlucidos bruf^idoa*

HOPTEBQ A.«* Loa GOírponent«a que oonstltulrán ©st© «lortero Sí*»r^n i©'ír-;í?-.;‘": 

qu« se indican en I hs alguiente» proporoionoa:

300 kiloí^rjuriOB de oerímitc.

1,000'tr^etrocúbioos de arena.

Kl íipjua suficieilta. ).

Con la  anterior proporción laa probetas toimíiüo al pie de la  

obra han de dar oo?fio í?fnÍ!r.o a loa siete dia»s

(A l a  ooF^rasion 60 fo r  otr;. ouadrejdo 
fieaistenoia,.- (

(A la  traooi<?n 6 Kgs por oto cuadrado

Efüta pruebfii es indap^ndiftnto d© la^ del l^.'boratorio indioaias  

en e l «artíoíalo sexto.

£n l a  solera se podra ©jfplear é»te mortero A, auatituyendo el 

ceirento por cal*

KQPTKRO B.-» Eate mortero lo compondrán loe raismo» oo»Eponente» oit*».doe 

en la  fo m u  si guíente:

150 Kgñ d© ca»i-ento

1.000 metros? oúbiooa de arena

Agua «n cantidad »ufioiente

La íRanipulaolcñ de 4 a tos iñorteros se v e r if ic a rá  en o’ijones 

de fTíidera oonvflnientewiente preparados al efeoto, reíf¡otfiendo en S'^oo la  

arena oon un cerrento htteta q;ie la  we^ola to^e un color uniforrre; dee- 

puea eoharst e l cuidando eepeoialnfente de que <^sta no se v ierta

sino poco a pooo y en l a  oantidr^ necesaria para que se constituya 

una Basa unifor'^ e y no una K'<szcla da agu?*. y pasta*

APTICTJLO

Hb?: .̂!IGOUi:?...- Los horírigonesí ê ue deberán eiíple^^rae en ésta obra ^ert'ni

A.-norrlg(5n hidráulico de oeri^ento para soI qtjí̂S y estribos

y Dovedaa le las ír- l̂erf:i¿5 y el<írrento9 soirietlloK a la  aoción constan­

te del Tfiia.
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»

B,* tlovn.i(^én hidr^ulloo dô cen«nto pobre para oeï?-'en t liciones
• -

en ôQOo y p&r&t. rellano de &oo^vone&,

C,- Rorî; i«r«T> hidr^rnioo ílff fjo para obras le  hor-

migon arîr.fido.

El horîî^i^n A, deberá torsar lia« s i , f ie n te  proporción,
X

0,450 mta cubiooQ de P .̂orterc A,

0,900 " n ti alïfi^nclrilla de 0,01 a 0,055

300 l it ro â  de oantldail que varlar^t iiegdn
J

laa àpooaâ.

La m nipulación del horr^ îgón Quc noB ocupa ae ©jeout^.r^ so^
\  /

tore tablerotî abierto», sin juntas ni flesnivelacioneí*. qu© irrpidan una 

mano de obra ir.inuoiooa; ae fabriCícirá del i»H5do Bi^miente:

1?- Bien liïffpio el tablero se rsezclará el cmrñnto y l a  arena 
en eeoo en las proporolonen fijadas , rea^oviendo éata primera í?e*ola

oon palas, huata que el conjunto toípe un color grisítceo, uniforve,

que no p^rí-'lta álstinjTUir la  arena ni e l ceïrento al » l a i  mírente.

3 Î- Previeuf.enta ln.irala y llinpia Ifi pietira, -‘e echar'! progre-
i

Blvamente en la  orsUtidad Indioa^ia sobre la  mesiol̂ íi anterior, ya efec­

tuada, vertiendo el agua al tnlsrro tiei'po que se ejecute esta operación:
i

en la  cantidad necesaria y preoisateente oon regadera de u»o oorrien- | 

te par»! ésta juplioación, rernoviendo el conjunto oon p&laa y r a s t r i l lo s  

i^8.»ta obtener una masa'de a.speoto hoí?ogónao en todas sus partea oon
I ■ 1

apariencia general de t ie rra  hil»neda.

Para las proporoiones de lo¿̂  ïRaterialefô que conponen <^ste 

horr^i^n se«n lo exactas possible®, ae ernplearíl para las weiildas 

de la  arena y de la  piedra cajones de 0,50 por 0,50 por 0,40 metros, 

no adií̂ l tiendo íie para II chas medidas, ©tí ninrfun caao, l^ts espuertas, 

para ooerprobtir 1^8 oantidndeo de oen ento que int í^ r̂vienen en la  fab r i­

ca se pesarryn It̂ ft barríc?ia, vertiéndolaa despueu en la  rnasa por co!t>- 

pleto , utilizándose para e l peao y í^odlda de éute »raterial, en oan^ 

tldad In ferio r a una barrica, la  b?t®c3u la  ó cubetaa de la  forrea y d i -  

renalonea que disponga l a  Tnspecolón O fic ia l del Kfttado
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Constltul lo el horífiigón d« la  rr=tn<»pa «xprssaula» se oolocará 

en obTís. ror tonga.iaa de 0,50 petroa de espesor a flBonandc con p iso -  

nes de hierro funUdo de peso y dlwensloneB proporcionados a la  obra, 

con arreglo al oriterio  del personal técnico; cuando eea preclao se 

coloc?u*'n mollea de la  fo rra  y d i i o n e s  convenientes, a f in  de 

obt!?n«r las obras en las condiciones requerida» sin que por dicha
I

causa dejen de ejecutarla  e l aplBonndo cuidados aíslente por oapn.a de 

la  manera expreaa^la.

El apiívonado ^e efectuar?! haot^i conaefjulr ^ue el aí?un rebase 

resudando por la  euperflc le  Buperior *l«l hormlp^ón.

SI horíripc<5n B. pobre ee ^ranlpulará y colocará en obra en l^ia 

Erdaínaa condiciones inílcadcu» para el honalgón A, no difiriendo d© 

este ifás que au cotrpoaiol<5n que aera l a  siguiente:
 ̂ i

0,450 metros cúbicos de rrortero

0,300 l i t r o s  de agua, cantidad que variará  se^n  la s

Gpccaa.

0,y00 H?etrofl cúblooe de piedra partida de 0,01 a 0,05 

Y por ú lt lro  el hortrii:^n C. se irrinlpiilara en la  nil8J«a forrra 

que loa anteriores, oolocándoae en obra en los r^oldes cor respondí en­

teja dentro vie lo que apisonará minuciosamente con plaones especia­

le s , ^e{^n la  ínvlole del eleiRento que se construya*

La ooífiposiolc5n de f^ate último horTPÍír<5n será la  siguiente:

350 kilt^graií^oa de ce?*^ento.

0,400 re tros cúbico« de arena criba la al pie de

obra.

laa ffpoca».

O,«̂ 00 -etros cúblcoa de ^<yirb^l.ncillo de 0,10 a 0,035 

300 l i t r o s  de agun, or'jntidad que v^^rlará aefún

A7TICUL0 v - r n r t o c m
m

F ABT'I CA DK L ‘DRILLO>- ^obre el hon>̂ lf?ón de clr^ent iclcn 6 aobre loa
f

zocaloQ o basai*"ento8 diversos eií^pezará la  conntrucoi<5n de laa  fy,bri- 

caá de la d r i l lo  ae oonatruirán con mortero de cal 6 con níortero de

oer-onto ‘ egún loa casos. Cuando se h^xga con l'^d rillo  la  fábrica  de



16 ♦

l a  báveda de la  ga le r ía  ©o empl^arí mortero A, d« o^rrento.

Las hiladas dabarán s e t  perfectarrent« horizontales; 8© sen­

tarán en general siguiendo lo »  parar entes y las ourvaa indicada» en 

los pliinoB oorresponilantea.

Ho cx>n6entirá on ninmina da la s  fábrioaa la  oolooaolon de
I

m i» de un oinoo por ciento de ij^edio» Im drilloa, y ee prohibirán en 

absoluto el «irpleo de trea medioa la d r i l lo s  junto» en nincrún punto
* I

de dichtia fábrioas*

Al sentar el a n il lo , el íRortero deberá rebasar de 1h» j^untas 

de tal nrodo,r^ue al hacerse el retuncildo sea preciso quit?ir aortero*
/ I

^APTicuLQ y i'T fiT iín jm : ]

RETQgPIDOS - g»y09Ci^g0S Y ENLUCIDOS 3HU^ÍD0S>- Terrrimdas las  obras 

de fábrica  se retundirán todas lae llaj^a? y tendeles oon el irÍ8?ro rror- 

tero lue ae hRjfi construido dejando lo »  pararr-entos con l a  unifornidad 

rá j  oon^leta posib le , debientio l le g a r  e l rrortero de la s  juntas a engra­

sar con loa bordea de loa l ’adrllloo.

Ou’indo los  paramentos oorres^onÜentes exijan ser enfoscaios, 

pricticarán previamente las  operaciones de retundido citadas anterior­

mente, con la  80la diferencia de qvís el tnortero de doa Juntas no debe 

l le g a r  sino hasta 0,005 rsetros de loa bordes de loe l.*>drÍllos, en lu*- 

gar de rasar con ^stos; practioado el retundido <5e enfoscarán las  su­

p erfic ies  oon el iRortero de ceirento propuesto a dicho fin  en los do-

ouíT,entes correspondientes.1
aquellos parautentoa correapondientes a obras ya construidas 

en las  que ae prec ise  un enlucido bruñido aderas del enfosc'^jdo nece­

sario para llenar huecos de las Juntas y de 1» fábrica , en general se 

pr^^cticarrí el enfoscado oon arreglo a lo dicho, y sobre el enfoscado, 

se ejecutará un enlucido brufíi^o con la  rr^^ícla de cerr^nto propuesto 

dicho fin  con los clocurfentos del presupuesto,

Y por último para los  parfsuf’entos dé nueva r lan ta  que nec*»slten 

un enlucido bruñiie, se ejecutará áste oon arreglo a lo expresado en 

la  últinía p*^rte leí párrafo anterior.
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ARTICULO THKTTITA

yABPICA DE HA^TfiOSITHIA>- Sf̂  0 !rplflará la  »«arpo^tftrla ordinaria an los  

eetriboa de lu  f'alí?ría «n tuTii%l, exlgi^índcHO una p »rf^cta  trabazón on-* 

tr© lo »  marrpuíisstoa, que qu^lí^rán aobrfB una capa de cortero

de 1 is eonliclónas detfilla;l>i8 en «1 artimJio ve ln tiae is . La* pledr-ì» 

'1eb#̂ r'>.n afir ûríi.€>, liífp las y ii« t -̂:’ano ai«Olíanlo a la  fábrica qu# &e 

va fi construir, fsli^ifíndo la  ;í« ra jo r  'ian^oto para forf^ur el paríiyf«n-» 

to ejtterior; oon objeto iíb «ste  quede ^lbuj?wtio perfeot.urrent» se 

emjplear*Cn áurante la  cons truc o i (̂ n p lan tilla©  Biriilonclc las oaraa in­

terior y ftxterior ciel estribo, y se ouidar?t de limpiar pr^^ívlajéente el 

fealirpn Ue la  b<?v^ia y d« enlaaar I^íjq ,fabricas de ésta >)cv6da y la  i© 

au «atribo , pr3.ra asegurar la  nerfeota oontinuliad da la  obra.

■ ^ m a J L O  T T ^ H i n J T A  Y  \S0

l^TrHIALSI| •̂ :̂fPL1?ADQ̂ f̂lg LA nOT .̂TPÜCCJO  ̂ L OAIWÌ máglONFr- T ' 

OBP.^B SKCUI-1 í-' ABI A .■» Las solí^rn^, estribos y báveda» d« l'iS astaoionee 

y galería® aa constuirán de f^brion ia horífifXí'n, ©uyaat ootidÍQionf^& «=̂ 8- 

tán especificó la« iffn el artióulo v<*ílntir>iflítft. In bóveda« en túnel 

ae «íííplflar’?. l a  f4brioa da lo d r l l lo  conforma Éf9 ha indi cavío en ^1 'ir» 

tíoulo veintiocho, y en Ion «striboft podrá ewple^ir ^sta wisir.a fá^ 

brica 6 la  wajípoííteria en IfíS condìoioníí» detailadaí^ «n el artículo*

Loa trozos áe a lcan ta r il la  quo ot^njitruyan ó de ffalería del 

Car.ul de Iisabf»l IT, y sn g?m«ral toias l ’iá obra» de oaraoter aeoundiirl© 

se construirán de ftb r loa  if* horrif^f^n de l-^ irilc  sflsâ n estire  con­

veniente, en cada cíteo, el tnfg^eniero Inspector de laa obras.

APTiCtlIiO TRKINTA Y DOS
f ■

^ ALTO>- La ooJ^osición del asfa lto  funlido que ae er?íplee ^erá la  

aiguiante:

Cien kilóí?r<u!5o» áé mastio bituisinoso, de ios cm les cincuenta 

podrán aer de asfnlto levantalo; ae i» a ocho kllcgrairo» de betún na^ 

turai refinado coipc fundente y sefientii icilíífrraíro© de s’ra v i l la .

La g ra v i l i  a, perf ectai^erste seca, será eoh*=ida paulatinamente 

a la  ca lle ra  KejRcl^*xiora, desnues de h^iber fundido los panes de »’aatlo.
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partido® pr<ívi«.H:«nt0 en p*ída803 ten̂ Tfin diez cdntfífetrog de l'^rgo 

corro »fíxirro; y «1 bfltún natural r«ífiíi'».io. La K^ezcla lebará sor reort- 

l«nta»da y rrazolivia durante siete horas, por lo sR̂ noa*

AHTICULO THiriTw YTRES 

m ssL  DE PRAOTICAP IL VACIADO ZZ ZANJA3.- Laa Eanjrw» per laa grandea 

aeooiones «j«r;Cn en j?en^ral f?ntiba-lao y oon loa  tipos de fsntib^-ioion 

y dispoaicion*?s ordene? la  Supí^riorida '1 íint«B áe m'pBZr^T lo© tr'v» 

brinca. Si dol reoonooiwi^nto de qxie hívce rafaronola- el artioulo veinte 

reaultítaa oonv«nient» la  «jecuoicSn on ;rlna do algunos tro sos que f i -  

gur-in en los  doourr«nto8 g «n «ra l6»  proyectado» (?»n zanja y sa puilaise de 

rodo evitar la  intí*írruí)olón dft olroulaclán, ae oawbiaríí el sisterra 

de zsinja por el da wina Jiíoptándoae laa f^mtíhuoionm  rra» oonvenientes 

para la  seguridad de los trnbtik^o®» ^

AHTiCtILO TBKIKTA Y GUATH^

-Par^ aaegurar el dooague de laa p??rilerfas se 

conatruirin loa breve» neo^sí^rloa pegiln Imlioa, en los planos y al 

llefíjar a I ob punton bajoa de Itxo rjiiaíiateo, ae oonduoirán l?ia
í'

por »’.edio de una pequeña ga lería  a 1?% íiloant^kjpilla w«!« rroxi»ia*

jPl^tCTXO TREINTA Y CINCO 

, OBRAS QOR yo SS ESPECIFICA!? £H K'STE AF?ICULO>- La ejeouoién de toda«

laß obraö 'lue no se detallan «n eöte Pliego de Condiolones, por su

esojisa impcrtanoia 6 por iepeuier «u conL'tltuolcnrde oircunutanoia»

lo c a l« »  que solo puedon determinarse al csfeotuar lea replanteos se

efectuaran aon arreglo a I ob principios generala», coirunes a toda bue*

na oonetruooion y con sují^oción a cuanto disponga an cada ctî so la  Ins«

pecoion O fic ia l.
líadrid,12 de Srero de 1934.

SI. IWOî HÎ rRO D?! CMaSOS.

-fS
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ARTICULO X?- KXPhAlUOIÓN 

ctSbioo de Qxoav ioifín en zanja para
I

cualquier c laa« da terreno y a toda»

profun ildadea Dos peseta© trein­
ta y oinoo oentiifos

líetro oubioo de irlnnulo en cualquier 

olaae de terreno y a todaj: p ro fundí-

d-uleiá Trea pesetas set en» 
ta y cuatro cent liaos

Metro cúbico de teríapienado, aplso-
i

na,io y corflpletmrente coníiolldado a 

todaa'profundidades, con t ie rras  depo-

2 , 3 6

f

3 . 7 4

¿1  tildas a pie de obra y extraídas

de las Rlnafí

V

Cuarenta y doa cénti­

mos de peaeta............  0,42

■fi
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^HKCIOS 
■PR??CTO T>1 LETRA EN CIFRA

Pesetas.

Ketro oubloo de demolición de fábrica »

antiguas’ ........................ ............................  Troa p esa ta » .. . .  3,00

i'atro ouadraiio de levantado (lo paviinan»
• • *

to de oxirta, »doquin 6 pa a e o  ..........  Cincuenta oentiwoa
' de peseta 0,50

^íetro cimslrtido de levantfido de. pavirren-
• “T«  H

to en fir^rie liao»Adam  ............... .. Ochenta y dos cen-
tlínos ie  peseta«.« 0,82

(

Uetro cu?itirado de levant?.itdo de paviiren-»

to en oe»íento <5 asfa lto   ...................  üna peseta 1 ,0 0

í-atro cuadrfiíio levantado de pavirrento de

losas de p i e d r a ............. * ...............* .........  Cincuenta y clnoo
oentimos de pta«* 0 ,5 5

T.'etro cubico de tr;?ji©rorte de tierr^ui á 

eaooBibros al vertedero a distancia media 

de 8i.500,00 iretros (incluso sobre precio

por esponjamiento) Una peseta cincuen­
ta y ocho céntimos* 1,58

'
 0 -^ ----------
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^HICIOS 
PFKCIO m  tFTRA m  CIFRA

Pea«ttLft.t
• < » .  *.

• • • .  * ‘ »

articulo s r -  OBHAS O  FABRICA

H«tro cúbico de «xoavaolón m  a«900 é 

eln a^tiy?íl«nto,para elrrlffntoa en toda

clas9 d« t^TTmiOü Doíi pfie^taa..** 2 ,0 0

?¡l t̂ro odbloo áe exoavaol<5n oo-n agota»-

I

rclftntoa par» cln^lentos en tocia c ía » «  la
\

t«rr(%nod 0 os paletas cin­
cuenta oíint Irnos, 3,50

^etro cúbico á «  oaX apa^gíia,en pa«ta pa-

ra r?iortí%ro ú horrílgon^a V«lnt© pésetaa
oohenta y dos cta 20 ,BZ

ítatro otSblco de mortero ordinario con
• I

cal apagada en prista y. ^vrena de rio  <5

mina Catorce peeetaí^
oohenta cent lirio 3 14,^0

f'etro cúbico de rrortero oon cjiX hidráuli­

ca, Zu  ̂nya o análof^,para obras h lirru íll-

ca* á® fr'igu’ido r^tpldo Treinta y tres pe-
síjtfi» v a ln t l« le te  
centifíKJ'S« • • • « • • •  33,27

 ------------------------O ------------------------ ---
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?«6 tro oiblco da rsortero A .  da o«iJ’«nto

Y .

y aranA 4« plo y jKlna « « • • • • • • , . * . , 4 , Veltjtlooho p « « « t a »
' (

quino« üÄTitliROS,, 28,15

o\5bloo de jRortero 3. de oeínanto
ti

para enlucido«  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ^  •  Plez y ooho peoetaa
«

«eaenta y olnoo ot« 18,65

^^rt«ro de 500 kilogramo a de o#Rten.to
#

por »etro  cubloo de arena • « * « • » • « • 4 « Cuarenta y do» peae-

toö noventa y nu«ve 

centiwioa* 42,©9

^tetro oubioo de hortrigán de oal hltirssa- -'V
-■ ¡  •  '  ■ '

I lo a  Zuiraya o aiisíloga para obras ! -
/ ' * ■ * ■

A

hidr¿ulloa& de fragu?ido r/^ido« . Veintinueve pesetas ^

oatoroe oar^tlmoa« • • 29,14

Ketro oubioo de hor» Igón hidr^iUloo A* *

/ , . . 
con mortero A. da 300 kiXtSgra»o* d# o « -

t f a n t o  p o r  i r a t r o  a d b i o o  d «  a r a n n i ...................T e l n t l e e l s  p e s e t a *
/

' d i e z  y  n u e v e  o t e . . 20,19

r i
k

' .  ̂  ̂. ' ít*'' '̂ k.c '  ̂ ĉ\''
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Í»HKOIO Eíl LETBA
PRKCIOS 
m  CIFHA 
PosetcíB

l'etro oiSbioo de horinlgáñ hiclraulloo B.
t , * ■ •

oon ííiortero B, de 150 kllogr?;unos de ce-*
‘ - I -'A.

irento por metro oubioo d e  arena   Veintiuna peseta

cuarenta* y filete 

o e n t l m o « * • S I ,47

30* Metro odbloo de horr<»ig^n hldrrlulloo O*
• ' ■ , t '\

para hormigón armado » * « • • • • • • • * « • • » • ♦  Setenta peset aa

I!-'etro oúbloo de marrpostería ordinarlia

- 1

oon mortero ooTrun Veintisiete pese«»

tas noventa y un

IJetro oubioo de»a«i50stfjrfa ordim .ria

oon mortero >• de oe^rento • • * • • • « * * « * •  tre in ta  y trea pem
f

aetaa veinticinco

oentiinoíi.

l^etro oubioo de fáb ri oa de la d r i l lo  re*»

oooho oon mortero ooriún ,

70,00

ceTitimo». • 27,91

33,35

Veintiocho peseta» 

oatoroe centiípos,, 38,14

I I

■r - -■ ■■■ : ■
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V. PRECIOS
"RFCIO ES L r m  ' EN CIFR*

P e a e t a a .

i ' e t r o  o d b t o o  d «  f á b r i c a  d a  l a d r i l l o  r « < »
/

oooho, oon rortero A, d® oétt.&nto Treinta y una pee«--

. . , . , . taa noventa y ocho
■1 ’ . .. 1 I .. ■.-

oentlífvos*   ............................................

‘ - ,i

%1etro oúblco el« fjtbrlo??, de l«td rillo  re*¿ 

oocho en boredas ocn mortero A* da oo»

j

wianto Treinta y olnoo p©«*

Beta© cuarenta y

siete céntim os.,.. 35,47

^ • t ■ ' . I

Metro oubloo de »IX le r fa  reota coXooa^

áa en obra Ci?»nto cincuenta y

» e l »  peaetaa seten««

ta y olnoo aentlroa X56,?5
/

\ • / , * “ • • ♦ • * * *  ' f

T^etro oilbico de alXXería ítpXantlIXíaa
N

ooXocacla en obra Oi©nto setenta y

sais pesetas setenta 

y clnoo centlifíOB*,* 176,75

Metro cuadrado de Xoea gr?xnítloa de .
j.'

0,X4 de esr esor oolooaiu. en obra Quince peaetaa siete

A... centlwos.................  15,07
 ̂ ■

1

A]

í I

í

.S 'ir
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31

33
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Pm oxo  K?? L m A
PFTECIOS
ÜK cifra '
Pesetea.

láetro lin ea l da peldaño de piedra gra»-» 

n ítloa  da por 0,16 wat roa oolooñá&

en obra Onoa peaetaa
I

vaintiolnoo ota 1 1 . S5

?̂ âtro 11 na ni da paldarto de piedra f^raní-

t lo a  da 0.40 por 0.16 matroa ooloofula en

obra X)ooa pesetas se-

Éenta y olnoo Ota X3.65

i.

líe tro Quadrivio de oontrarrosoa con morte­

ro de oa r̂.anto íJna pesata oinouan- 

ta  oantiwoe*. . , * ♦  ' 1.50

Metro cuadrfuio da enlucido bruñido oon 

ínortero de caimiento (»obra enfosoiido f r a -
•t ‘
> • *v ' *♦:

taa<:ido o ain fratasar) ¿ aobra hormigon. - Una pesata setenta
*

y nueve oantimoa¿.♦  1.79

Metro cuadr ado de oolooacion de pavimen-
3 .  ̂ .

to da curloa. adoquín ¿ paacK) . • • • • • « • « • »  Una pesata aetenta

y oinoo cantimos... l.*!5

Til
i
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T’PECIOS 
PRECIO Slí LETPA. EN CIFRA

Peseta».I

Metro cuadrarlo de oolooaülÓTi de pavl*-,
■ ̂

irento en fir»>e 6 Mac-Ada»;   Setenta y clnoo
»

j oentlrnoe de pta. 0,75

Metro ouadr«uÍo de oolocacion de pavl- 

liento en oeirento Siete peseta® do-*
' í

oe oentiipos.. , . .  7,13

Metro cuadrado de oolooacl<^n de pavl**

* < • •

meato en a^f^ilto Doce pesetas dooe
/■

/

o e n t i m o s « • 13,13

KllégmííO de oeero dulce para armdi>^
1

ras de hormlgcSn arni^ido^pueato en obra Cincuenta y clnoo

céntimos de p t a . , 0 ,5 5
I

Kllágra?'*© iio Sierro forjado 6 lardna-

do piMísto en obra Clncuents^ oentiir'o»

de peoeta 0,50

KllíSgrarro de hierro forjado y da fun­

dición para compuertas y her/’a je »  da 

laa maderas, InoXucb pintura y oolo-

C£^o en obra   tina peseta veinte

céntimos...............  . 1,30

—  O-------------

■fj-i
ntíi
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44

45

46
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PPECIOS 
PR1?:CI0 SH LüTRA tn  CIFP.A

Poaetas.
I

KlX<5gr?nr-o 1«  funilol<^n pu<*sta »n  obra In»-
. • - . . . .  I # . i f  ' .  ■

I ‘

cXu30 pintura  ................. .............. Cincuenta yoooho

J , ' o «n ti»o « de pta.. 0 , 5 B
>

KiX<$gr;iSco de pXô ô puesto en obra. Setenta y cinco

centiffios de pta# 0,7B
t

»

VetTo ouair^ido de loseta de v id rio  p\iee-»

• 1

to en obra • • « • • • « • « • » . « • » . « « • • • •  I^reluta pesetas * 30,00

??etro c '^loo de Wfiáersi coÍ ocjí.«íeí en obra.« Cien peaetaa#.♦ X00,00

Tonelada, de acero para o a r r i le e . , Doacienta» vein-
t

te pesetas . . « • « •  ^2 0 ,0 0
r

Toneia^^a de hierro para briUa©, psiBado**
1
í

■ . .  ^íf'í;;
rea* t i r mfondo», placaa ^e apoyo, eto.co- ;

locado en obra • « • • • • « • . * • • • » • « • • • • « • • • • •  Cuatro ele ti tas pe^

aetaa . . . . . . . . . . .  400,00
I

TrciVieaas de usad era de roble, wia y colo-

oaia en obra  ......... Siete peseta «,. 7,00

 ̂ Lletro cúbico de brilaeto de p i » l r a  rr’acha-»

cada fteguii condicione», puesta en obr¿i... Once peseta »* .. 11,00

..»O—— — —

I
nI
á|

I



âi.

N?- d«

<Srdan,
vBT.cio EN t r rn k .

PRECIOS 
EK CIFPA 
Peaetaa.

47 1/Qtxo ouadrudo de azulejo de 0,075 r-cr

0,15 isftetroa, blsaiodoa ooloondo obra Troca fo setaa ,. 13,00

t i

I 48 Sll<5ifetro da doble v ía  ooiítplatjunonta

termlnf^o Ciento diej5 y seis

í?il cuatrocientas

ou'\renta y cuatro

peaataa doea cen--

t i K o a . ........................   1 1 8 . 4 4 4 , 1 3

lt&drid,l2. Enero de 1934*

Th I NO^KI ERO DE . C m i  NO 8
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cu*cao KWí'CTio a .
«pgg TgaWttW «wnjBua sx ■--'sxvtmrsttm

DETALiE DE LOS PjffiCIOg B ®  CÍJADPO mVTBO I
auKttacs: »sess ave:» s  txs7 »28 io-.st c: aMS43 ass»zs arCfcrrxsa-s:« atctsassss XB3 ac ssaeaT'Sí SRS ssnne

í'drero S'wero dft 
del

rrí50Í0 unldadóa*
CLASK DE OBRA

y

I^BKCIO DE VAT\mkl TOTAL 

I,A ü^jidad ^ESSTaS PZSr£AS

ARTICULO 1?-

U^tTo Cübloo d© excav;.ci<?n m  zanja 

a tOiiaa profumlidi5¿loí£i y otialquler 

cln>dA t<̂ ir]f9no • • • « • « • • • • • • « « » • • « » •

Picado y flua tr«5d lo »   .........

tlv^vu.cicn y d ^ r ^ a l t o       ̂  ........

VALOR DIDL v r tW  COBIOO.- 

ffctro clbico dft ífinado f?n om lqui^r  

o lm e  d « t^r^reno y a te Uxa rro^uM i-  

i  * .........................................

I
W

Picado y aua r«d loa  ̂ *

El<5Vftcl<)n‘ y 4»p<?sito  .........
f .

Ventilación por  ií*ndlosi irocánioos, • • .  •

valor DrL Í'ITRO aiBlCO.-

!?«tro cúbico fin tftrmpl'^níulotaplgíonaáo 

y co»fplfttacante oonaolicÍr>4o a todas
A

í?rofun.U.i?í,':»fía oon tierras vie pos i tridas 

sl p i «  á » obnt y 0Xtr--14a8 an l a »  mi©«»*

Ü.Q,i3  .........

Transporta y vertiJl® . * , * , * . , , 1 , . * * * ,

R« :̂"aio y arison

VALOB DEL t'STRO OIBICO,-

1 , 0 0 -

1 ,3 6

3,01

o * iL

- -  ‘ H . . .

0,15

S,36

3,74

0,43



r  '■
íu ero líúcsero da 
d a l

ireolo unldí^ios.

4- 3  4.

a  ASI m  OBRA
D5! ?AFCIAL TOTAL 

LA ÜSIPAÍ5 P T ^ rrm  pes^ttas

• • 1I' t *
r

6

8

Mfltro oúbloo de damoliclcJn da fabríoiaíi

antigu^vs

iíano de obra

Dftsfii’í.ste de herrawlenta

VALOR DEL ?^H0 COBTCO«- 

Metro ou^idraiio de levantado do pavlr?;«5nf* 

to de ouñít, adoquín o paseo •

Mano da obra

Desgaate d© herramienta 

?alsao mariiobr.n. 0  .

VAI.0B DEL Oü ADRADO *-

Metro ouaiára>do de levant do d® píi-vlrr^ento 

de fIr?'«  de l í̂o-Ads ĵw  ............

Ktino de o b r a     • ^ .
I

Doagnste de herrfimlenta 

Falsa© ifanlobr i»

VALOR DSL MICTRO CUADRADO.- 

Metro ouí’-dreuio de levrmt>xdo de pa^rlpento 

an oe^^ento ó aa f’í-lto ................... ..............

Kí-jio de obra

Deág^ate de herramienta

F v i l s a »  m n i o b r ^ v Q ......................

VALOR BEL HETm CUADRADO.- 

líe tro cuadrado de levniitíido de pavimento 

de loBa de piedra

3,50

0,36

0 , Ó 3

0.31

0 , 4 6

0 , 1 5

0 , 5 0

0 , 3 0

■Sa^S.

3 , 0 0

0 , 5 0

0,88

1.00



rrí» ro 
•lei 

precio

SiuneTO de 

unidades

9

i.aoo

10

11

12

4> S 4

GLAm DK OBHA 

'̂ano de obra  ............. .I

Dsagast« de herramienta

VW.OlO DS 

LA miIDAD

Falsas franlobras  .............

VALOR m i  MT!THO CTJAnBADO.- 

Metro ciibloo de trMnoporte de tie rras  

O esoombros al vertedero a d le t ^ o ia  

media de 2.500 metros (inoluao sobre 

precio por esponjaífiento)

Kll^graü^os de peso a 0,J?.5 Pta» tonel 

da y kiláfnetrc oon autotr^vlles le  va»-
• I

por  ...........   ; ............

Car^a  ̂ ........ . ........

Descarga  ...........

Valor m i  c u t o » -  .

3?- 'oBR^a...jai i im < ¿ £ 7 ^

Metro cubico de excavación en seco o sin 

agotairdento para clmlettos en toda clase
« I

de terreno (s in  desoomposiclón) .............

VALOR DEL MrTH) OaSICO.- 

Itetro cúbico de excavación oon agotamien* 

to pora ciif.l«nto3 en toda cl^.se d» terre­

nos    ............. ................................. .

(Sin desoowposlclon)

VALOF. DEL íílTrBO CIIBIOO,- 

Í.-8 tro cúbico de ĉ l̂ apagada en pasta p^ra 

cortero ú hormigones  ............

P AHCIAL TOT aL

0,40

0,05

0>10

0,55

1,15

0,35

0.08

1,58

.0 0

2,00

/ .̂50

2,50



líuííero HiSrr:©ro de 
d®l

praolo unid.txled*
CL ASE BE OBR A,

X3

♦ 4 4

PPECIO DE PAHGIAL TOTAL .

          Lk UNIDAD PKSETAS PES1!TAS

0,4S0 Jí«tros oiibioos de oal vivci ain hueüo». 40,00 IB ,00

Agua n e o e a a r la ..................; .............................................. 0,27

Manlf?ul:iOÍc5n,)riedi0a atw lliares y 'des -

p e rd io io a   ................................. 2 .5 5

VALOR DSL ííCTRO CUBICO.- 30,B8

í^fttro ©ubloo de mortero ordinario oon
» t

oiil e4píig.%la en paeta y arena de rio 6 

I? ina    .......................................................

14

0,3000 lletrofi oi^icos de cal grafía,-

(Preoio íí® 1 2 )

1 «0 0 0  Ifetroa oxíblco» arena oribaia  de rio  <5

Kina .        * ...........................       •

Agua neoesíiiria................. .......................

l5anipulaol(5n,rr!<idloa auxiliarea y des-

perdiclaB # * ........

valor DEL.MrTRO CUBICO.- t
t*etro odblco de rnortero oon cal h ld rau ll-  

oa,Zuiraya o análoga para obrao h ld ráu li-  

oas de frttguado rápido  ...........

ZO,<^Z

5,00

6,25

A jlS^

14, BO

537 K i lo gr litios de oal hidraulioa en polvo

(,0430 ifietroñ crlbloos) .........

0,860 Metros cábicoa de arena cribada de rio

6 mina  ........# . . . .

Agua nec<'=í»>\rla   ................................. .

Manlpulaoi<Jn y rradios au x ilia re s ..........

VALOR D!5L ?’T!TRO CUBICO.-
«s,

0,05 36,85

5,00

3.03
33,S7



'*■

^ e r o  !íúi''Qro de 
del

recio un ii 'd es .  

15

m  OBRA
V ' "  ^R^cxo di: oafcial total

LA U^IDíD V t^ rtkS

SLR

16

17

1,000

500

l!etro oubioo de cortero A, de oe- 

ffiento y arena de río  6 íRina ••• « ••••

«mtmmm-mmwmmmrnm

!^«tro cdbloo (te arena oribnda áé rio

ó arina •,  ...................... •.  ...........  • •

Kll¿gra>/<oa áe oej^ento  ...........

Agw:\ neO'^ísarta  ..........

Kanlpul^voián y )V“fldioA R.uxlliaree*., ♦ 

VALOH DEL lítTH) ClíBIOO,- 

ll^tro cúbico de irortero 3*̂  de c«ífento

fKira enluoiio*

1 ,0 0 0  Slstroá aúbiooa ie  r-.T$mn. de rio  é mina 

cribada en fino «

150 Kilograrnos de oerrento

A^n neoe»^*ria ............................ * ....................... ... * . .

?.ts«nif]Ulaoi6n y medlofij m ixillfirea*. * ♦ 

valor lOTRO CUBICO,- 

5'ortero de 500 kilágmiroa de cerrento 

por f^etro oubioo de arena

5,00

0,07

6,00

0,07

5,00

31,00

0,09

U U Í l

e , o o

10,50

0,09

.JU83.

3í^,15

i a , 6 5

le

1 ,0 0 0

500

Itetros cúbico a de aren», cribada de

rio ó rrina  .........  5,00
/
lCll<$gr« ^ 0 8  de ce^^ento 0,07

Agua necesaria

Hjwiipulftoión y i?vedlo8 au x ilia re », • . . .

VALOR Dm. K?KTP0 CUBICO,- 

Ketro cúbico de hor^lgán de oal hidr?Cull-

ea,Zu}raya  ̂ analofra para obrae h i lr á u l i -  

cíis de frrigu*?do r^tpido

5,00

35,00

0,09

43,99



i#. - V. ''I"í
4 Í  .

fTT c:i» ' iiEf.ero N\L¡.ero de 
^9l
reoio unidades.

I,' -♦

¥ S ¥
t

CLASS D» OBP.A

f

1 9

■Qi* 30

m CIODE PAPCIAL TOTAI.

LA TraiDffiP?SETAS’>S;smS
\

0.4B0 ^!etros cúbicos do líiortero da col

hidráulica (Precio 14) ...................  3;5,37 15,97

0,840 líetroB cúbicos de piedra ren^chacada.. . .  13,00 10,06

iíanipiilación y inodlofi aux ilia res . _  ^»0 ?.

Aumento de a g u a .............................................   0.03

VALOR DKÍí MITFO CUBICO.- 29,14

Soatro cúbico do hcrirlg^ón hidráulico A. 

con Biortero A, de JOO Kga d « cemento
V . , •

r o r .wetro cúbico de arena . . . . . . . . . . . .
\ ■

5,00 • 3,25

0,450 ÍÉ:*etro» ciiblcoa de arena cribada de rio
j

0 ’ - 
o rr lna  .......................... ............... • . .  •

0,900 Uotroa cúbico» de alr.endrilla de 0 ,0 1

a 0,035 n e t ro B ...............    13,00 10,80

135 Kllogramoa de ceirento 0,07
• • ♦ . .

Agua neceaarla

ITanipulaclón y rnedioe au x ilia re^ «........

VALOR DEL hTTRO CUBICO.-
i

Metro oúblco de horrr:lg<5Ti hidráulico B. 

oon mortero B. de 150 Kgs de cemento, po? 

rretro cúbico de arena  ........... ..

■M

38,19

0,450 Metros cúbicos de arena cribada de r io  6

m in a   .........    5,00

0,900 l?etro& cfibico» de alp^endrllla de 0,01 a
*

0,05 metroa  ................    13,00

67,00 Kllégrawos de cevento 0,07

Agua neo^^saria  ............... ............

Kanipul-5.ol<5n y medios au x il ia re s « ........

VALOR DEL rirTRO CUBICO.-

3 , 2 5

31,47
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30
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iiutiaro de 

unldadas.

0,400

O, eoo

350

21

u

CLASi: DK OBRA

r.

?á«tro cúbloo do horrrlg^n hldraulioo  

C, para hormigón arm^ido.............    * •

♦ 7 ♦ ̂

l'fttrofl oúblcoa de «irer.a fina  . . . . . .  8 ,0 0
\

)Í«tros oúblcos d« garbancillo d«̂

0,010 a 0,025 matroa................ . 13,00
*

Kildgrarfjo« do amrento  .................  0,07

Agua, Kr4íiipulaci(5n, «te , e t c .    5,00

Isoldes y oolooacion en obra

V A L O R  D H ,  v r t m  c ü  b i c o . -
i

Metro oubioo de trampolite r ía  ordln:j.rla 

oon mortero ooifán  ..........

PRECIO DE PAFCIAL TOTAL 

LA UITIDAD PESETAS PÜÍIíITAS

0,930

0,400

Z Z

?̂’etro» oiibico» d » piedra, gr j i í t lo a  de 

mwpostorfa de O,SO a 0,33 wetros en 

au wanor v̂ lwensló??. y 0,60 en la  IB ,00

Metro a oublooa de Kortfíro de oal or­

d inaria  (Precio ü® 15) ........14,BO

líano de obra y medios au x ilia re s « ..

VALOB DEL ?f^TH> CUBICO.- 

?í«itro oubioo d® rna'pofsterf» o r iln a r ia  

oon mortoro de oerr.ento...............

0,920

0,400

lifetro« cúbiooe de 'piedra í?r.«jiítlca de 

Bsa;/poatería de 0 ,i^0 a 0 ,3 5  » ta  en au 

venoT dlrr^naion y 0,60 en «u rayor,. 1 0 ,0 0  

^itetro» oúblooa de ijort^^ro A« de ce-

ífento (Preolo y  15) ........................... 2fì,15

Kano de obra y wedioa aux lllnTes.. . .

VALOR 'O'SL m r w  CÜBICO.-

3,40

10,40

24,50

5,00

37.70

70,00

16, se

5,93

S7,91

16,58

11,26

- I x á l

33,3B



lur.aro í?úw!©ro do 
del

liraoio xmldaies. 

25

460

0,400

24

460

0,350

26

500

0,350

♦ » 8  4.

CLABE DE OmA-
I

Kifltro cubico de fdbriOR. de litd rillo  

recocho con w rte ro  común...............

7»R1?CI0 DE ^ MÌCI AL tota l  

LA U2?IDAD ^Er^ETAS

Ladrillo  recocho ( el 1 00    3,50

Metro» ciibicos da wortero de oal or­

d inaria  (N® 13 dal precio) 14,80

Agua pare, r i © ^ ............. ... ..................

Uano de obra y medios axixiliares..........

7AL0P. DEL r^ETl^ aTBICO*- 

lietTo citbico de fàbbrica le l u l r i l l o

con ifortero A. de ceirento

L v^lrilloe recocidcfi pocsros (e l  lOO) 3,50 

l/etroa cubicoa de ir<»rtero A. de ce? en-

to (Precio 15)  .....................................28,15

A ^ a  para r le f t o s      ........... •. # •

láano de obra y wedioa au x ilia res ..........

VALOK D^L Ĵ TTBO CUBICO,-
V

Uetro cúbico de fflbrica de Iridrlllo  re -

Gocho en bávedae oon cortero A. de oe-
1

mente.  .........................................

28,15

Litdrillos recocido» o poceros (e l  1 0 0 ) ,  3,50 

l!etroa cubicot> de íftortero A. de ce?, en-

to (Precio 15)  ..........................

ííano de o b r a   ........... ..

Agua para riegos,cei'aao«,herrai-‘5Íenta3

y wedios a u x i l l a r e s   .........

VALOR DSL r.tHW  CUBTCO,-

16,10

5,93 

0,03 

6.09 '
■•Si

38,14

16,10

9,85

0,03

• ’8 .0 0

31,98

1 ?,S0

9,85

6,13

á

a.oo

35,47



f  i ero 
del 
»raolo

Ndrr^ro de 

unidades.

4* 9 4-

CL A8E OBB A
PRECIO DK PAPCIAL TOTAL 

LA UTTIDAD PFSITAS PESETAS

26

1,000

k-

37

1,000

28

1,00

Itetro o\ibioo de s i l l e r í a  recta ocio- 

cada en obra ,    ........................   •, •,

Metros c\tbioo» piedra «granítica,arras­

tre a pie i «  obra y debb5?.ate, ,

Labra en fino

Recibido y asiento, inoluao el rnorte-

ro

lediod auxiliáree

VALOR DKL liiTTRO CUBICO,- 

Metro odbioc^ de s i l l e r í a  aplantillada
i

coloca en obra <

Piedra granftloa arraatre a pie de

obra y deabnate  ................

Lebra ap lan tillada  en f i n o  .

Recibido y aaiento incluso e l mortero
X

Medio» auxiliares
✓

valor i m m  am ico ,-

Sáetro ouadraido'de loa a gr^jíiítioa de .

0,14 de espesor ooloo^da en obra

Piedra gran ítica  de 0,14 wetroa de ea-

peaor  ........ ...................................

Labra • , ,  • , « »  ̂ ............................. .

Triinejrorte y oolooacion incluido el oor-

t e r o ............................................................
<1

Madlo» a u x i l ia r « ,  ....................................

VALOR DEL «ETRO CUADRADO.-

•i.
f ’

99, 75

s n . o o

s

156,75

99,75

58.00

1 0 .0 0
. >

i,

176,75

9,12

4,20

1,50

0*25
15,07

\



luffiero îMinero de 
■ dol
^raolo imlà£fadda. 

' 38*

1,00

r

29

1,00

30

0,010

0,010

31

••• 1 0  ♦

CLASE Die 03BA
■*V

î'etro lin ea l de peldaño de piedra  

gr?îHÎtioa de 0,32 x 0,16 mte oolooa- 

ia  en obra  .................. «.

P i e d r a ........................      5,00

Labra

Transporte y oolocaoián en obra 

Medioa auxiliriüres •

vALop Dî?L m r m  l i î î f a l . . , . .

î5etro linerd. da peláafío de piedra gra­

n ít ica  de 0,40 X 0,16 mts colocada 

en o b r a   ............. ..

« »  mftfmmmmm-rnÊtém-tm

Piedra  .............................................. 6,29

L¿t>bra « » « • » • • . • • • • • è » .

Tranaporte y colocacion en obra ........

Medio» auxiliares* « .........

VALOR Dm. l i n e a l , -

?‘etro cuadrado de ccntrarroaca de rííor- 

tero cetrento  ........... ..

f^etroB cdbiooa de rrortero de ĉ i'fií̂ iito

(precio Iljf 15) .......................................

Metros cúbicos de m rtero de ceirento

(Precio 17)  ........

Agua  ................... .............................

Mano de obra y laedio« a\ixiliíireB. *. ♦ 

V:\L0R DEL li’ETPO CUADRADO,- 

Metro cuaJlrBJo de enlucido bruñido

oon ifiortero de c »  ento (sobre enfos­

cado fxatíBado 6 Bin fratasar 6 so­

bre horíí^igon)..................... ..

28,15

43,99

12,65



Í I M Í U

♦ 11
|ìi':e ro
idei
feoio

3 2

ííuí-ero de - í PRECIO DE PAI^AL TOTaL
CLASS DE 03HA

uniíiaciea LA mUDAD PISI^TAS PrSíl^AS

0,004 tetros cúbicos d« arana de rio  6 Ki­

na oribíi;l& en fino    6,00 0,03

8 Kildgrurroa a « oerr.ento  .........  0,07 0,56

Agua  ....................    0 ,0 1
I

^ano íie obra y ft^edioa w x i l i a r e a , . . .  ' 1  >20

VALOH DSL Í.1STH) CUADPAÜO.- ‘ 1,79

V'etro ouaUraüo de coloo?\olc5n de pavl*
/

K-ento do ou^laíJ^donuín o paseo.............

33

34

0,150

0 , 0 ? 0

Repuesto de piedra y o.rena de rio<5
«

mina •  ...........
I

Asiento y »'inípulaolOB 

iíovi »liento de p i e d r a  .

Dase *8 te de herr?imienta

VALOR DEL líETPO CUaDBADO,- 

Tetro cuíidr^udo <ie oolocaolón de p^ivl- 

mento en flr^e  o Mao-Adíu«

Z^r;tndeado

Beoibo y arena

MonlpulíiOií^n .  .

Deagaate y herrfijRlenta

VALOB D3?!L l r̂THO CfiADBADO,- 

Uetro cuadraÌ0 de ooloo?«.alon de pavi< 

«rento en oer^ento  .......................

Metros oublcos de bortíilgón (preolo

le )  ............................      36,X9
Metros cúbicos de rr^rtero de oer'ento 

(Precio 16) .............    18,65

r.anlpulaol(5n y ifedíne au x ilia res ..........

D ^ g -s te  de herram ienta..........................

VALOF. DEL KSTHO CUADBADO,-

0,50

0,75

0,40

.OJLO

0,10

0 ,1 0

0,50

SU2È,

3,93

1,31

1,78

0,10

1,75

0,75

7,12



Éúí;;erG Uúiíaro de 
’del
jroo lo  unidades. 

36

CLASE DS OBRA,

36

37

3^

4-! 12 •*.
• I

^PKcio m  

LA UlíIDAD 

Metro oúadríiáo de oolooaolon de f>Of» 

vimento en asfa lto   ...........

0,150 Wetros oubiooe de hortrdgón (precio

19 ) ......................... ............... 36,19

Capa de asfa lto  de 0,04 r^etroci de

espesor ................... ................ • . . .

ra.nlpulaoi<5n y iredios auxiliares.

Desgaste de herrarrionta

VALOR DSL OTRO CUADHAPO*- 

. Kilágrarco de Moero dulce para atinan ' 

duras de horwi«:^on arrardo puesto en 

o b r a .....................................................

(Sin descomposición) •

VALOR DEL KltOGPArO,- 

Kilágra^.o de hierro fo r^ ^ o  6 larri- 

niido pue«to en obra  ...........

(No iidmite deBcoinposicion)  ........

VALOR DEL KlLO(^kVú 

Kilogramo de hierro forjado de fun­

dición para compuerta y herrajes de 

madera incluso pintura y colocíicir^n

^APCIAL

PESETAS

3,93

6,65

1,39

0,15

0,55

OxgO

TOTAL

PTTSETAS

ia , i3

0,55

0.50

en obra

39

(No íidmite desoonrposición)

VALOR DFL KILOOP.At’O .- 
Kilógrjimo de fundiolón pu<»«tó en obra

incluso pintura

(iío admite defloomposloion) 0,5fí

i , a o

VALOfi DEL KILOOSAS’O .-



fcforo thiinero de 
àe l
f^eolo unid'idea« 

40

41

43

43

<►13 ♦

GLASS DE OBRA

Kilogramo de plorai) puesto en obra........

^P^CIO DE T3 arci ALTO? AL 

LA m jn m

(Wo fid»* îte desooKposiolGn)

VALOR D a  KILOGRAJlfO.- 

i?etro cuadrado de loseta de v idrio  puoB- 

ta en obra   .......................* ....................

(No adwit© de9 0 0mp0 S^lól(ín)

valor del urrpo ctjadhado. -  .

l^etro oubioo de wadera oolboada en obra. 

(Ko adirite desootnpoaicion) ......................

Valor del cobico. -

Tonelada ie  acRro'para c a r r i l e s . . .............

(Ko adif’ite  descorm-íoaioldn)

valor de la Tom ADA.-

Tonelacla de hierro i^ara brida«,paseadores, 

tirafondos, placrvsi de /aceró, etc. oolooiw 

do en obra  .............................. ..........

(No adnite de$oo7Yrnosiói<5n) ..........

VALOR DE LA TONELADA.-  

Traviesa® de midiera de rotüe, una colocada
I
en obra

(Kc ííjáítita descomposición)

VALOH DE ÜSfS TRAVIESA.-  

Motro oubioo de balasto de piedra Kiiohaoü-
t

ca 3e ^ n  oonUcionea puesta en obra.

0*75

0,75

50.00

30,00

100.00

100,00

320,00

.1■i
.1?



Hullero do 

uiild'^dos«
OliASS DK OBRA

?Fi:CT0 DE PAPCIAL TOTaL 

LA unidad pesetas PESETAS

47

48

5.000

870

2.500

2.256.000

(Sin d«4J0 0T<TO»i0 i(5n)

valor del I’FTRO cubico . -

T^etro ouadrado d « azulejo de 0,075 

X 0,15 iretro»)  ..........

(Ho tvlífilts desopTr?ro8iolc5n). . . . . . . . .

VALOR DEL r T ÍW  CüílDRADO.- 

Kilóiretro de doble vía ocnpletatren­

te torr^dnada  .................

Carriles de 40,024 % s  el wetro l i ­

neal a 2 ID Ptas tonela^ia (tírecio
m

lí« 43).....................................................  0,23

Placne de asiento a 0,30 el K:g. . , , ,  1,30

Bridas (Precio Sí® 44)  ......... 5,B0

Tirufondos, pafiiadorea, e tc ...............
«

Traviesas da roble (Precio 43) , .  7,00

Linea a^rea para la  tora de corrien­

te de h ilo  de oobre cuatro oeros in^

oluidá 3u.̂ p̂en0 ión............. .................

^^etroñ oú bioos de b**.la8to (preoio

N® 4 0 ) .................................................................... 11,00

Colocaoion y aalento de la  v í a . . . . .  

valor DEL Kl! DE DOSLE VI A.-

13.00

35.242,13

6.000,00

3.886,00

5 .000,00

17.500,00

19.000,00

24.(516,00

5.000^00

11,00

13,00

116.444,12

íUidrid,í2. de Enero de 1934 

EL ir?GE?ílEP0 DE CAlíINOS.-
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A B E J O  H U M E R O  1
»jca»«WMl ■ wi m MI '1 «1—piwr.iWWMl—

JPííESLU'UESTO PARCIAI. DE MOTIHIE8TO DE TIERRAS
■ n t ■  I T w a » « — n > w r » « M — « M « M l » — 1 1 m e w u w a a ; »   m '  T i l  -  | ' II N ! » ■ ■

Í.IHEA PROOHSSO -  FUElíTEOILU

é4tíitiúaám9 
(3^®bra,

Sxoavaolón
Transporte á vertedero.

: r
30.445,697 

30,445 ̂ 697

mmmmn

113.866,91

161.971,11

ÿaM &l dêr

gfifftat.
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A N E J O  N U M E R ? 0  2
ssRsas=zscatasESS3saaB¿B«BaMttssnat«s8Sxnai

P R E S U P U E S T O  P À B C T A I ,  D E  G A L E R I A
aBs:staaa=saec~atatgg«aaaBaraKagaK=a«8s;ig!gaagaa: r?tr.3;aaKX8aaeB»»8«—»«wtaaMdWWWtaaaBwaiawtaa

LltraA PRCGKFSO -  FUENTi:OIL%|

DESIGN«CION DE LA OBRA
Clin t id/idea 
de obra

m3

Presolo d3l
m3

Pesetas.
I report9 

Peaet'is

Ladri l lo en bOV 9CÌ£L • * • • • • • « • «

í

2,031,570 35,47 100.435,79

Ifairpostería en est r i bos . « • • , ,
■i

3 ! 353,358
í

. 33,J25 78.318,94

Hormigón en solersi 1.2S3,4S0 26,19 33.6X4.60

---- ------------------ ■■ypim.nwj

TOTAL.
n«ta:s:»s:saEg

213,366,33
> sarns s A at



C l n e j û  n -  3 .
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i:S A H E J O  H U l i S P .  O 3

PRESUPUESTO PAHOIAL T3S ESTAOIOÍfEB ' I A00B3O3.-

ITHEA PROOPESO - rjSiíTSOILIA

m

( '

DSSION\ÜIOH 0S LA OBHA«
Oantldadeft a *   ̂

obra.
Preeio de ia  

unidad |
 ̂ if a  p 0  r  1 ' ft -

Lad rillo  en i>ÓT6cla* 1*6‘)9,716 35,47 57.096,63

Hormigón en estribos* 1,236^910 36^19 V . 32.368^48

* *♦ ftolexa. 647^272 26,19 16.952^05

Accesos y deooraolóa estaciones» a 50.000,00 -....1 0 0 . 0 0 0 .0 0
i

•i

i
p

•

w
i ’

T O T A  L . . . . . 206.417,16

ríwst
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A H Ü J O  K U Ü S R O  4

PRESUPÜS3T0 PAnOlAL DK Í-ATESIAL m ^ lh
et t » a m a a i B E a « « f  w aau gW Mwss-^ a a » a »

líIKTíA ?R0(y?ll!8O -  FtJ!í.iTa3IH.A
» « Mi s — III W  — ■

!
Cantidades.

1
Designación de la  unidad. Precio de la  

urddad. 
Peseta»^-

I ra p 0  r t e 

P t 8L.

3

(De capacidad de 
Cochea (34 asientos y pla-< 
ifotorss. (taforma para 36

(v ia je ros  de p ié . . . 40.000,00 . 8 0 ^0 0 0 ,0 0

3

(De capacidad de ' 
Coches (34 asientos y pía- 

Remolquaí ta fo rm  para 38
(v ia je ro s  de p ié . . . 16.000,00 3 2 . 000.00

t
T O T A L .
aBJBMflHCKesaoMiwaiss

1 1 2 . 0 0 0 , 0 0



--I,. -rr-- :..
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#
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?RE3Ü?UEST0 GS:;mL
fSasscssamzzBsssBSsassasisBaTsaiflín»

liISEA PROQFSSO -  FUERTEOILLa
ns3x«ssssa3sssi38»s3=sssrrts v:x3resTsaasŝ aesB

DKSIOIÍACIOÍ/ DS LA OBHA.

Artículo 1?- ISovlmiento de Tierras.

445,697 de excavación.

BO*445,697 de transporte á vertedero

Artícdlo 3?- Obras de Fábrica,

-  Galeria -

B.,831,570in^ de la d r i l lo  en bóveda.

Pt353,359m^ de jranposterla en estribos.
«2

|L.383,490m de hormigón en solera* 

Estaciones y Accesos,,

Í.J06,716m^ de la d r i l lo  en.bóveda. 

H#235,910m^ de hormigón en estribos. 

3 4 7 , 37^7?!̂  de hori:::igón en solera.

Dos accesos y decoración de estaciones. 

Artículo 3?- Vía.

Precio de "la 
unidad 

Pts.

3,74

1,58

35,47 

33,35 

6,19

i,60603 Kma. de vía doble.

Ar tioulo 4 ? -Dquipo electrico de l&svias
h

U, 60603  Kmsde equipo electrico compues- 

jo de cables,feeders,bloclc«3isteffi,teléfo^  

10, alumbrado de ga le ría  y estaciones y 

deniáa accesorio a.

Artículo 5?-fieposioián de Servioioa  

p, 60603 Kras. de repoaloliín de los ser-  

tlcloa actuales de a lcan tarilla s , abas- 

leclmlentoa de aguas y alumbrado.

°Kiv.k X , ,

35,47

36.19

36.19 

50.000,00

116.444,13

30.000,00

1 0 0 . 0 0 0 ,0 0

r u T o  'F
Parc'íai 

Ptn..

113,886,91

4B>1C4,30

100.435,79

78,315,94

33.614,60

57.096,63

33.368,48

16.952,05

1 0 0 . 0 0 0 ,0 0

70.567,47

13.130,40

60.603,00

T T
"foÜT

I M l

181.971,11

418.683,49

70.567,47

13.130,40

30.6ü3,00

733.944,47



• ¥ vì,;T- - : il

’ Í '• *.S'* .*•

p . « -----------------------------------------------------------

0!C9iai'¡A0It>» DE LA UDRÀ.
Preclci ¿e leí 

un i ciad. 
Pt«.

Parcia l
Pts.

. ío ta l  
‘ Ptí3*

3ÜK5A AIiTEHIOR ...•••a.,. 

Artículo 0?- r>5aterlal Móvil.. 

3 cochee motores y 3 remolques.

T O T  A L  . **•
s«lB3BaN««S2»tfa«aack«l|̂

' <

!
113..0 0 0 ,0 0

ItííiÉHBIflUBMMWaMSai

733.944.47

i
113.000,00 '

335.944.47
atttMaMiwKa aManaui

?

i
, .. / \

r
- (

■•• ■*; . ••, t ,

•fò-.’l

{•v-> %̂-I . . • .



RSaUMBí DSL PEÍ SUPUESTO DS 2JSCUCI0.; .«ATéHIAL
s%maxTf!99i:at:rtaí-jies:»msta»zs'miatmmmtasa'mmmsÉnxsmUísmmwaacmtamatsa»íxsBíxmatSÉm*i

LiNSá príoanTsso -  n m m w iu u k
trnmmstirnistmamatwtmmmiammm*

ri'

ARTIOUliO 1?- sxplanaoi'5n.

ARTICULO 35?- Obras de fábrica .

AHTICULO 3?- Via-

ARTICULO 49- T^qulpo eléctrico de laa  vías. 

ARTICULO 5?- Reposición de servicios.

ARTICULO 6 ?- JiíRterial móvil.

T O T A L .

161.971*11

413.603,49

70.557,47

13.130,40

80.603,00

113.0Ü0.00

835.944,47
10« apta a m  «s t f li ara

PtS,

(I

rt

ti

H

H

H

\



Pzd̂ ii]̂ \u(î ío De coní'XAxtiX.



]̂ RKí3ÜPÜS:3TO DE CONTRATA
l-S-.atadiT̂raíJCsí::« -'rssSíafcrsíBsiíSssíiSiaíSí

LISSA PROGRESO
twxtaag;

F912aí T »0 Î L1#A •
ataantMiagaia:s£3a»rcaia«iaBt

L I H S A S
í *

Ej ecuci^D 
.material.

Í»?^reTi3tos 
1  JS

Dirección y 
Adninistracioa

_________5 _ * ........ . 1

Beneficio  
industrial. 

9 i

f  o t ?i . 1 e 9 

P e s e t a s

Progreso -  Fuentecilla.

T O T A L E S .

;

835.944.47

835.944.47

8.359.44

8.359.44

«

41.797,33

41.797,23

75.335.00

75.235.00

961.330.13

961.336.13

.

CD

Asciende ef=5te presupuesto de contrata a la  cantidad de novecientas sesenta y \m mil 

trescientas tre in ta  y seis pesetas trece céntimas.

}^áxid ,l2 . de l^ero de 1934.

iKai^ii:R0 m  camihos.

•- -í

aÉB

m




