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PRESENTACION

n periddico de fabrica. El primer peridodico de fabrica que la revolucion triunfante
hace nacer. No ya un peridodico de obreros de una organizacion determinada, sino
la expresion viva de la conjuncion feliz, de afanes y de posibilidades, de esperanzas
y de realizaciones, de los obreros de la C.N.T. y U.G.T. que convivimos todos los dias

en la misma tarea, y que por ello sabemos hasta que punto son idénticas nuestras
necesidades y nuestras aspiraciones.

Que nos proponemos con la creacion de este periddico?

Tenemos delante de nosotros una responsabilidad extraordinaria. Debemos poner
en pié una industria nueva en nuestro pais, y debemos hacerlo deprisa; hay muchas
razones, de mil 6rdenes diferentes, que nos obligan, y debemos ademas hacer impe*
recedera la union obrera que ahora vivimos, porque con ella y solo con ella nos sera
dable la conquista de un mundo mejor, mas libre y mas humano.

Y con este propdsito, para llevar fuera de nuestra fabrica, a todos los trabaja-
dores de nuestro pais, la buena nueva de nuestra identificacion absoluta, para ha-
cerla entre nosotros mismos, trabajadores de General Motors, mas firme y mas indes-
tructible cada dia, para éso hemos creado "HORIZONTES".

No podriamos llamarle de otra manera. El periédico queremos que sea la expre-
sion grafica de nuestras inquietudes y ellas nos abren horizontes ilimitados de
progreso y de civilizacion.

Que este primer periodico de fabrica deje pronto de ser el Unico en Barcelona; que
la semana que viene tengamos que saludar alborozados la aparicidn de muchos mas que
sean, como él, la expresion de la voluntad, de uniény de victoria de la clase trabajadora.

Toda la prensa obrera tiene en nosotros unos amigos incondicionales. En nuestra
esfera de accion, cualquier iniciativa de interés general tendra acogida fervorosa.

Y para todos los antifascistas militantes, y de manera particularisima para los
hermanos del frente de batalla, un abrazo fraternal.
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Valor en el frente. Victorias
ante el enemigo. Si; pero tam-
bién trabajo en las ciudades,
triunfos en la retaguardia. Por-
gue en la retaguardia también
se ganan batallas. Y una de las
batallas mas completas, una de
las batallas que méas ha emocio-
nado a este Comité, es la ganada
en el terreno de la unidad, es la
alcanzada el dia en que se for-
mo el primer COMITE DE EN-
LACE entre las dos grandes cen-
trales sindicales: C. N. T. vy
U. G. T., entre los dos mas des-
tacados organismos de la revolu-
cion en Cataluia: el P. S. U. C.
y la F. A L

Tenemos ante nosotros al ene-
migo mas poderoso que han te-
nido jamas, a lo largo de toda
la historia, el proletariado y las
masas populares: el fascismo.
Ante sus crimenes, ante su bar-
barie, palidecen los asesinatos de
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La Comnume de Paris, del zaris-
mo en Rusia, la ley contra el so-
cialismo, de Hismark. Junto a un
llitlcr, a un Mussolini, a un
Franco, ])arecen seres humanita-
rios las hienas sangrientas de
Thiers y Nicolas Il, y hasta los
verdugos maximos de j)uellos,
Juan Vicente Gémez y Shan-Kai-
Sheck.

Frente a este enemigo interior
y exterior, que golpea a una, con
las armas en la mano y con los
aviones extranjeros, a los glorio-
sos trabajadores de Catalufia y
de Espafia, nuestra desunion se-
ria, mas que un suicidio, un cri-
men. Por el contrario, nuestra
unién (unidad de accion hoy, or-
ganica mafiana) es la seguridad
del triunfo, de este doble triunfo
en los campos de batalla y en la
reconstruccion de la nueva eco-
liomia socialista y libertadora.

El Comité de General Motors,
compuesto por cinco camaradas
de la U. (i. T. y cinco de la
C. X. T., se ha sabido dar cuenta
exacta de la importancia de esta
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unioén, y es para nosotros motivo
de la mayor alegria comunicar a
los comparfieros de la fabrica que
nuestra compenetracién es tal.
que hasta ahora en ninguno de
los graves acuerdos tomados he-
mos tenido que recurrir a vota-
cion. Todos han sido tomados
por | NANIMIDAD ABSOLUTA
y con un entusiasmo fraternal
incomparable.

Y es gracias a esto que nos ha
sido posible presentar ante vos-
otros una labor en poco mas de
gquince dias, como la exj)resada
en la Asamblea del dia 3, cuya
resefia va aparte; labor que ha
merecido ser reflejada en hojas
enteras de la prensa diaria y cu-
ya realizaciné final hara cam-
Diar el rumbo de la economia na-
cional en la cuestion del trans-
porte mecanico.

(lamaradas todos: jAdelante!
iViva la unidad de accién de la
C.N.T.y la U G.T. del Partido
Socialista Unificado y la F. A. LI
De todos los proletarios del fren-
te v de las fabricas.

tdoJ

Grupo de trabajadores de General Motors fabrica y oficinas que junio con el comité obrero, laboran estusiasticamente para

acelerar el triunfo del proletariado
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La magnifica tierra grana-
dina ha visto caer a Fede-
rico Garcia Loica, uno de
los mas destacados artistas
que habia sentido profun-
damente los dolores de la
clase trabajadora, sacrifi-
cado a la estulticia crimi-
nal del fascismo degenera-
do. Reproducimos uno de
SuUs romances mas caracte-
risticos para honrar la me-
moria de! que fue gran
poeta del pueblo.

ROMANCE SDMMBULAI

VERDE que te quiero verde.
Verde viento. Verdes ramas.
El barco sobre la mar
V el caballo en la montana.
Con la sombra en la cintura,
ella suefia en su baranda,
verde carne, pelo verde,
con ojos de fria plata.

Verde que te quiero verde.
Bajo la luna gitana,

las cosas la estan mirando,
V ella no puede mirarlas.

Verde que te quiero verde.
Grandes estrellas de escarcha
vienen con el pez de sombra
gue abre el camino del alba.
La higuera frota su viento
con la lija de sus ramas,

y el monte, gato garduno,

eriza sus pitas agrias.

Pero ”~quiéen vendra? ¢Y por
[donde?...

Ella sigue en su baranda,

verde carne, pelo verde,

sonando en la mar amarga.
-Compadre, quiero cambiar

mi caballo por su casa,

mi montura por su espejo,

mi cuchillo por su manta.

Compadre, vengo sangrando,

desde los puertos de Cabra.
-Si yo pudiera, mocito,

este trato se cerraba.

Pero yo ya no soy Yyo,

ni mi casa es ya mi casa.
-Compadre, quiero morir

decentemente en mi cama.

De acero, si puede ser,

con las sdbanas de holanda.

¢No ves la herida que tengo

desde el pecho a la garganta?
-TVescientas ro.sas morenas

lleva tu pechera blanca.

Tu sangre rezuma Yy huele

alrededor de tu faja.

Pero yo ya no soy Yo,

ni mi casa es va mi casa
-Dejadme subir al menos

hasta las altas barandas;

jdejadme subir!, dejadme

hasta las verdes barandas.

Barandales de la luna

por donde retumba el agua.

Ya suben los dos compadres
hacia las altas barandas
Dejando un rastro de sangre.
Dejando un rastro de lagrimas.
Temblaban en los tejados
farolillos de hojalata.

Mil panderos de cristal
herian la madrugada.

Verde que te quiero verde,
verde viento, verdes ramas.
Los dos compadres subieron,
El largo viento, dejaba
en la boca un raro gusto
de hiel, de menta y de albahaca.
iCompadre! Donde esta, dime,
donde esta tu nifia amarga?
iCuantas veces fe esperd!
iCuantas veces te esperara
cara fresca, negro pelo,
en esta verde baranda!

Sobre el rostro del aljibe
se mecia la gitana.
Verde carne, pelo verde,
con ojos de fria plata.
Lii carambano de luna
la sostiene sobre el agua.
La noche se puso intima
como una pequefa plaza.
Guardias civiles borrachos
en la puerta golpeaban.
Verde que te quiero verde.
Vei de viento. Verdes ramas.
El barco sobre la mar.
Y el caballo en la montana.

En este primer numero
queremos dedicar un re-
cuerdo emocionado anues-
tro camaradaJesus Callerm
muerto en lucha contra el
fascismo con la promesa
solemne de que su sangre
generosa hard mas roja la
bandera de

revolucion triunfante

nuestra



. Podemos construir

LA PROSPERIDAD DE UN PAIS

DEPENDE DEL DESARROLLO Y

EXPLOTACION DE SUS FUENTES
NATURALES DE RIQUEZA

LAS FUENTES NATURALES DE
RIQUEZA EN ESPANA, SON:

1. Productos agricolas, vinicolas y
animales. — Principalmente frutas,
aceitunas, cereales, hortalizas y le-
gumbres, vinos, aceites, corcho, ma-
dera, cueros, pieles y lanas.

2. Minas. — Principalmente de mi-
neral de hierro, plomo y plomo ar-
gentifero, cobre, niquel, estafio Yy
mercurio. Carbon.

3. Pesca e industrias conserveras.

4. Hidraulica. — No es abundante
aun por falta de desarrollo. Los pan-
tanos y canales de riego son escasos
y el fluido eléctrico caro.

5. Mano de obra.— Muy habil,
tanto en clase experta como semiex-
perta, que ha permitido la rapida
adaptacion y desarrollo de toda cla-
se de industrias modernas.

Espafa, sin embargo, carece de va-
rias materias primas necesarias, ta-
les como carbén de calidad en abun-
dancia, petroleo y sus derivados, al-
goddén, caucho y algunos metales para
las aleaciones del acero.

ESPANA NO HA DESARROLLADO

SUS FUENTES DE RIQUEZA DEBI-

DO A LA ESCASEZ DE MEDIOS DE
TRANSPORTES

Los ferrocarriles en nuestro pais
son costosos de construir y mantener,
debido a su accidentado terreno y a
la poca densidad de poblacion.

Espafia reune condiciones que ha-
cen indispensable el

TRANSPORTE MOTORIZADO

Por lo tanto, a medida que aumen-
te sus medios de comunicacién y dis-
tribucion por medio del camioén, del
autobus y del automovil, en igual pro-
porcion aumentara la explotacion de
sus recursos naturales, que trae con-
sigo la riqueza y bienestar del pais.

LA FABRICACION ECONOMICA DEL
AUTOMOVIL Y CAMION EN NUES-
TRO PAIS HA TROPEZADO HASTA
AHORA CON LAS SIGUIENTES
DIFICULTADES

Nuestro mercado consumia de 25.000
a 30.000 unidades al arfio

1. La importacién era practica-
mente libre para todas las marcas y

General

procedencias, por lo que las cifras de
venta que obtenia- cada uno de los
importadores eran relativamente ba-
jas. Asi tenemos que durante el afio
1935 la marca que obtuvo mayor nu-
mero de ventas de camiones alcanzo
la cifra de 1.927 unidades {Chevro-
let).

2. Las empresas distribuidoras
mas importantes eran extranjeras, de-
pendiendo de las respectivas fabricas,
lo que motivé que no tuvieran el mas
minimo interés en nacionalizar esta
industria. Si algunos ensayos y estu-
dios se hicieron por parte de estas
Compaiiias, siempre fué con el fin de
obtener unas ventajas aduaneras.

3. El capital nacional no se atre-
vidé a luchar contra esas grandes or-
ganizaciones extranjeras.

4, La creencia de que técnica-
mente no podia realizarse la fabrica-
cion en regular escala.

ESTAS CAUSAS Y DIFICULTADES
HAN DESAPARECIDO

1. La libre importacion de auto-
moviles y camiones ha cesado. La ci-
fra total de unidades que nuestro pais
necesita, puede unificarse y esta cifra
permite la fabricacién econdmica.

2. Las empresas extranjeras no
deben tener mas intervencién en la
fabricacion, importaciéon y venta de
vehiculos mecanicos.

3. No hay dificultades contando
con el apoyo del Consejo de Eco-
nomia.

4. La realizacibn técnica, por su
mayor complejidad, vamos a tratarla,
de momento, a grandes rasgos, en las
paginas que siguen:

TIPOS A FABRICAR

Para normalizar lo mas posible la
industria automovil, deberian cons-
truirse Unicamente los siguientes ti-
pos:

Camiodén pesado (Hispano Suiza).

Camion ligero (tipo Chevrolet).

Automaovil 7 pl. (Hispano Suiza).

Automovil ligero (tipo Ford 10 HP).

Tractor.

Dentro de los citados modelos, cabe
un derivado del camidén ligero tipo
Chevrolet, o sea el chassis largo para
autobus, que se obtendria con algu-
nas variaciones en el tipo original
(bastidor alargado, interposicion de
un suplemento de arbol propulsor y

totalmente

INFORME PRELIASQUE PRESENTA AL

CONSEJO

ECONOMIA

EL COLERO DE

junta universal y empleo de otras ba-
llestas traseras.

Los diferentes tipos que dejamos
rcsenadil.s, deberian unificar el ma-
yor numero de piezas que fuera posi-
ble, especialmente toda la parte eléc-
trica, accesorios e instrumentos del
tablero. Siempre seria preferible
montar, por ejemplo, en los chassis
pesados v autobuses dos dinamos y
dos balerias, a tener que fabricar o
importar dinamos especiales.

Por lo que dejamos expuesto, puede
desprenderse que la fabricacion del
camioén pesado y del automoévil 7 pla-
zas correria a cargo de la Hispano
Suiza; la organizacién total y mon-
taje del coche ligero 10 HP deberia
ser atendida por la Ford, ya que ac-
tualmente buen ndmero de piezas
para este modelo son de producciéon
nacional. La construccion del camion
ligero y chassis autobus tipo Chevro-
let seria cuidada por General Motors
Peninsular, que monta algunas pie-
zas nacionales y construye cabinas
metalicas y carrocerias con materia-
les del pais.

De la construccion del tractor po-
dria ocuparse indistintamente la Hisl
pafio Suiza o Ford, aunque nos incli-
namos a favor de la primera por no
tratarse de grandes series.

Aunque estas organizaciones traba-
jaran independientemente en su co-
metido, consideramos indispensable
un Comité de Enlace, con el fin de
colaborar mutuamente al plan de
conjunto.

Por lo que nos afecta, vamos a estu-
diar las posibilidades de construccion
de camiones y chassis para autobus
tipo Chevrolet:

Como punto de partida podemos
afirmar:

NO ES NECESARIA LA INSTALA-
CION DE UNA GRAN FABRICA
PARA CONSTRUIR LAS
DISTINTAS PIEZAS

Consideramos que un proyecto de
esta indole seria poco menos que
irrealizable.

10 Porque no estamos capacita-
dos, ya que las fabricas existentes son
el resultado de sucesivas ampliacio-
nes y experiencias.

20 EI tiempo necesario para el es-
tudio, proyecto y realizacion seria
larguisimo.

30 La maquinaria deberia ser en
su mayor parte importada y su coste
seria extraordinario.

Mofs

los autores Yy camiones necesarios para

Peninsular

Disponemos de casi todos los ele-
mentos necesarios para esta industria,
pero distribuidos en distintos talleres
y fabricas.

De acuerdo con esta circunstancia,
luieslra organizacién cuidaria de:

1. (Clasificacion de las distintas
piezas y distribuciéon <le encargos a
los talleres que dispongan de los me-
dios adecuados para su construccion.

2. Proporcionar todos los detalles
técnicos para facilitar la construc-
cion de las piezas (dibujos, muestras,
especificaciones sobre materiales, et-
cétera).

3. Comprobacion y verificacion
de todas las piezas antes de la acep-
tacion de las mismas.

4. Montaje y terminacion de los
camiones, inspeccién, pruebas, etc.

CLASIFICACION DE PIEZAS

E.stamos efectuando una detenida
clasificacién de todas las piezas que
componen un camion tipo Chevrolet,

y que agruparemos de la siguiente
forma:

Hierro fundido

Hierro maleable

Acero moldeado
Fundicién a presion

Forja

Chapa gruesa estampada

i Torneado
i Fresado

\Planeado

' Decoletaje
i Taladrado
rEngranajes
Rectificado

Tratamiento térmico, cementacion.

Muelles espirales, cojinetes de bolas
y rodillos.

Corcho,
cristales.

Parles eléctricas, etc., etc.
Haremos también una minuciosa

Mecanizacion

fibra, ebonita, madera vy

clasificacion de fabricas y talleres de
acuerdo con este plan.

Entonces podremos presentar una
relacion, detallando cada una de las
piezas con indicacién de los talleres
que pueden construirlas, capacidad
de produccion y horas, hombre y ma-
quina por pieza.

Para dar una idea de que dispone-
mos de lodos los medios para la fa-
bricacion en volumen, vamos a citar
los talleres que pueden construir al-

gunas de las piezas que parecen ofre-
cer mas dificultades:

Largueros y travesanos de bastidor.
Faros.
La Hispano. Ripoll.

Material l'errocarriles.
Gonstrucc. Metalicas, Manresa.

Dinamos, motores arranque y bocinas
eléctricas.

Lamparas eléctricas.

Radiadores.

Biosca, Hnos.

La Electricidad, Sabadell.
Siemens, Cornella.
Pliilips Ibérica.

Daurclla. Tié Riera.

Cuenta kilébmetros.
Portusach, Maurer.
Engranajes.

Font y Campabadal.
Ex talleres Pescara.
Auto-Hispano.

Pistones.
Fundacion Dalia.

Cojinetes a bolas y rodillos.
Casimiro Soler.

Ciguenales.

La Maquinista.
Ct)nstructora Naval.

Bombas gasolina y bombas aceite.
Fabrica de contadores.

Puente trasero y funda de eje cardan.
S. A E S A

Industrias Mecanicas.

Fundicién de blocks, culatas y cajas
de cambio.

Rapida, S. A

Industrias Mecanicas.

Mecanizacion de las mismas.

Construcciones Rex.
La Maquinista.

Y asi podriamos ir detallando cada
una de las piezas que forman un ca-
mion.

No hemos citado industrias del
norte de Espafa, cuya colaboracion
seria muy ventajosa por su capacidad
y elementos.

MATERIALES

Existe el error de creer que los ma-
teriales, especialmente los aceros del
pais, son de calidad inferior a los
extranjeros.

pais?

Este error proviene de que general-
mente los constructores nacionales
usan aceros cuyas caracteristicas no
son las mas apropiadas para el casj
requerido. Los ensayos para determi-
nar las caracteristicas que un mate-
rial debe reunir, son tan costosos que
Unicamente estan al alcance de las
grandes organizaciones industriales.

Otras veces nuestros constructores
conocen exactamente la composicion
del material a emplear, pero las can-
tidades que requieren son insuficien
tes para permitir su fabricacion a
nuestra industria siderdrgica.

Tanto ésta como la anterior difi-
cultad, desaparecen, ya que los téc-
nicos de esta organizacion pueden fa-
cilitar toda clase de detalles sobre
composicién quimica, propiedades fi-
sicas, tratamiento térmico, etc., de los
distintos materiales para la fabrica-
cién de cada una de las piezas.

El tonelaje que representaria las
diversas aleaciones, es mas que inte-

resante para la industria siderudrgica.
Nuestra organizacién deberia con-
tar con un laboratorio adecuado, no
para hacer ensayos y experimentos,
sino para comprobar y examinar los
materiales y piezas a la llegada.

MONTAJE

Esta fabrica, con algunas modifica-
ciones en vista al montaje total de un
solo modelo, es capaz de terminar,
inspeccionar y probar todos los ca-
miones de este modelo que el pais re-
quiera.

Tal como ya hemos indicado, pre-
sentaremos un

INFORME DEFINITIVO

en el que resefiaremos:

Coste de cada pieza, tomando Ila

cantidad de material y las horas de
trabajo.

Talleres donde pueden construirse.

Capacidad productora de los riis-
mos.
Coste del montaje y acabado.

Maquinaria y elementos que fuera
preciso adquirir.

Presupuestos.

No obstante, anticipandonos a este
estudio final afirmamos que:

PODEMOS CONSTRUIR TOTALMEN-
TE LOS AUTOMOVILES Y CAMIO-
NES NECESARIOS PARA EL PAIS



comea

Necesidad

de

Se entiende por «standarizaciony,
0 mejor, normalizacién, el conjun-
to de reglas que tienden a la mayor
unificacion de los productos indus-
triales.

Su importancia es tal, que pode-
mos decir que todos los paises pro-
ductores tienen sus normas propias,
0 bien han adoptado las mas gene-
ralizadas: S. A. E. (Estados Uni-
dos) o bien D. I. N. (Alemania)._

La normalizacion tiene por obje-
to facilitar la producciéon bajo to-
dos conceptos, impidiendo el desba-
rajuste industrial y comercial a que
hemos estado sometidos.

Hasta ahora cada industria ha fa-
bricado sus productos, sin mas re-
gla ni norma que su capricho o
interés particular. Tomad, por
ejemplo, dos bombas centrifugas
para elevacion de agua, de la mis-
ma capacidad, pero de distinta
marca: si las comparais, podréis
observar que en principio son igua-
les, que todas sus piezas son Ssimi-
lares ; pero podéis estar seguros que
ni una sola de estas piezas podra
aplicarse indistintamente a las dos
bombas.

Pensad, en cambio, la facilidad
gue para todos representa contar
con algunos productos normaliza-
dos : las hojas de afeitar, que gene-
ralmente pueden usarse en cual-
guier maquina; las bombillas eléc-
tricas, cuyos casquillos afortunada-
mente estan unificados.

* N\ N

Parece exagerado, pero dicen los
técnicos que la normalizacion gano
la Gran Guerra. Al principio, Ale-
mania llevaba la ventaja, estaban
preparados y organizados: todos los
armamentos construidos de acuerdo
con normas fijas : poca variedad de
calibres, gran facilidad para la fa-
bricacion y reparaciéon del material
de guerra por tener normalizadas
la mayoria de sus piezas; el mate-
rial ferroviario estaba también uni-
ficado. Por contra, el armamento de
los aliados, no estaba sujeto ni in-
dividua], ni conjuntamente a nor-
mas; cada industria habia cons-
truido a su antojo y hasta que
entrarén los Estados Unidos en la
contienda, pais ya entonces «stan-
darizado», no fué posible el triunfo.
Los EE. UU. no sdlo tenian norma-
lizados los armamentos, sino todos

la normalizacion

los elementos auxiliares: muchas
piezas lo mismo servian en camio-
nes, tractores,” motos o aviones, que
en las maquinas de los talleres de
campafia y las piezas especiales es-
taban construidas de acuerd”™ con
normas que permitian su reparacion
0 construccion con un utillaje limi-
tado.

En las grandes organizaciones tie-
ne tanta importancia la unificacion,
gue en las fabricas Pord, por ejem-
plo, se construye casi toda su ma-
guinaria con piezas «standard» ;
poleas, ejes, pifiones, volantes, coji-
netes, etc. de medidas adecuadas
para toda clase de maquinaria, es
decir, una especie de «Meccanos»
gigantescos con los que montan ele-
mentos de produccion en lugar de
juguetes mecanicos.

En nuestro pais, practicamente no
se ha hecho nada en cuanto a nor-
malizacion, a pesar de los esfuer-
zos y buena voluntad de un grupo
de Ingenieros Industriales de la Aso-
ciacién de Bilbao.

Creemos firmemente que ha lle-
gado el momento y quisieramos que
estas lineas fueran tomadas en con-
sideracion por todas las Organiza-
ciones de Trabajadores y Técnicos
pai‘a aprobar e imponer unas nor-
mas que tan beneficiosas serian para
todos. El camino a seguir es sen-
cillo: formar un comité en el que
estuvieran representadas todas las
Organizaciones en ello interesadas.

La mision de este Comité seria:

1" Traducir, editar y difundir
las normas D. I. N. (por ser las ba-
sadas en el sistema métrico).

2° Controlar que las normas fue-
ran observadas en la produccion.

Si esto se hace habremos dado un
paso de incalculable importancia.

J. Para Choques

Por la
eficiencila del
esfuerzo

Uno de los méas graves problemas
que lleva anejos el triunfo indu-
dable sobre los insurrectos fascistas
de nuestro pais, con la colaboracion
mAas 0 menos encubierta de sus con-
géneres del extranjero, es el de la

ordenacién de un sistema econdémico
que substituya eficientemente el que
ya ha agotado en Espafia sus posi-
bilidades de continuacion.

Y este problema grave, del cual
dependen todos los demas, debemos
plantearlo con toda serenidad y aten-
der a encontrar la solucién justa,
poi‘que si en cualquier orden de co-
sas un error en momentos revolu-
cionarios es cosa grave, en esta
cuestion, en la que se juega el por-
venir de la Revolucién, un plan-
teamiento inexacto y una solucion
erronea podria dar al traste con to-
dos los sacrificios derrochados en la
lucha, y podria hacer poco menos
gue inutil el enorme derramamiento
de sangre proletaria que se ha he-
cho y que se hace.

Yo no conozco el pensamiento in-
timo de los organismos responsables
de las organizaciones antifascistas
gue no tienen una orientacion es-
pecificamente obrera, pero tengo por
seguro que los elementos que en es-
tas organizaciones republicanas, con
orientacion politico-econdmica pe-
gquefa burguesa, militan, se han
dado perfecta cuenta de que ya no
es posible pensar en la resurreccion
de una economia de trabajo capi-
talista, cuyo sello de identidad sea
el régimen de propiedad privada.

Niego, por anticipado, la posibi-
lidad de una disparidad absolu”™ de
criterio en cuanto a las soluciones
gue propugnen las dos grandes or-
ganizaciones proletarias del pais, la
Confederacion Nacional del Traba-
jo y la Unién General de Trabaja-
dores.

Para mi, la unidad en la accion
gue ha hecho posible el triunfo, no
se rompera ya hasta convertirse en
la unidad organica de todos los tra-
bajadores.

si la economia capitalista tiene
cerradas todas las vias, ¢qué se nos
ofrece para substituirla con mayor
beneficio para las masas laboriosas?

Ante una economia de régimen in-
dividual, ante una explotacién de
la riqueza que tiene por Unico norte
el acaparamiento en una sola mano
def esfuerzo de todos, no tenemos
mas solucion que una economia de
régimen colectivo, una explotacion
de la rigueza orientada hacia la
distribucion equitativa del producto
del trabajo.

Es decir, ante el fracaso-de la eco-
nomia capitalista, se impone la ins-
tauracion de una economia sociali-
zada.

Por lo que nos atafie, analizare-
mos en numeros sucesivos la forma
en que esto debe realizarse en d
aspecto industrial.

J. M.aldonado
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La Critica

El poco alcance intelectual de
los hombres hace que la critica
sea sobre los seres y cosas, im-
propia de quienes la cultivan,
denotando una simple incons-
ciencia en perjuicio propio. Mas
la critica, hecha por buenos inte-
lectuales, cultiva la capacidad
del individuo y
para enjuiciar a los criticados,
los cuales adquieran

redundan mas

le hacen apto

para que
ensefianzas que
tarde en beneficio de todos.

Enjuiciando serenamente la
critica en los momentos actuales,
me sitdo de golpe y porrazo den-
tro de las fabricas y talleres,
donde tanto abunda en estos mo-
mentos.

Ea critica en la hora presente
debe hacer tabla rasa con la pro-
pia critica y mantener una acti-
tud estoica ante los criticadores,
y los que tenemos puesta nuestra
fe en el triunfo y tenemos una
vi.sion clara del momento, desha-
eer la critica y los criticadores.
Para convertir la propia critica
en fiscalia y los criticadores en
fiscalizadores. Para esto también
es necesario tener un sentido
practico de la realidad en que
‘ivinios, ])ara que la labor que se
realiza y la que hay por realizar,
tenga en nosotros la compren-
sidn necesaria y que se impone a
todo buen sentido, para no en-
torpecer la marcha de todos los
elementos responsables que nos-
~dros mismos hemos nombrado.

Dificultar el camino que han de
seguir, con la critica, representa
un atentado a la marcha revolu-
cionaria y legal. Puesto que so-
mos los sostenedores de la lega-
lidad revolucionaria, tenemos
que fortalecer esa legalidad, im-
poniéndonos, cada cual, la maxi-
ma discreciéon y la maxima vo-
luntad en el
nuestro tlebcr, para que los Co-
mités actuantes tengan esa segu-
ridad y confianza para fortalecer

cumplimiento de

su espiritu constructivo y asi fa-
cilitar su ardua tarea.

Pai’'9™os que lean este ])equeno
trabajo y vean quién es el gue
lo firma, no olviden que es un
obrero manual que pone al ser-
vicio de la legalidad revolucio-
naria lodo .su entusiasmo, toda
su fe y todo lo (jue su esfuerzo
puramente humano puede hacer,
para rpie todos seamos mas fe-
lices,

JIMKNO

H 19 de Julio

El 19 de julio de 1936 .sera una
fecha que pasara a la historia del
mundo; dia memorable, pues
marca una nueva época; esta fe-
cha es un punto y aparte en la
marcha de la liumanidad hacia
el progreso y la libertad; e!
19 de julio ha sido como una luz
de bengala que haya iluminado
al pueblo en las tinieblas en (Jue
lo tenia sumido el militarismo, la
reaccion, e! clericalismo y la ari.s-

locracia. El 19 de julio ha desen-

cadenado un huracan que barre-
ra para siempre todos los privi-
legios, concesiones y favores que
poseian los opresores de un pue-
blo, cuyo uUnico delito eran sus
an.sias de libertad, de paz y de
justicia social.

Las heroicas masas proletarias
cansadas de tantas luchas, pero
todavia con fuerzas suficientes,
aumentadas con la cohesion vy
solidaridad de todos los trabaja-
dores, se lanzaran a la lucha
cruenta,
de arrojo y coraje y a costa de

conquistando a fuerza

su sangre las primeras armas pa-
ra proseguir la lucha que no ter-
minara hasta que el monstruo
fascista sea aniquilado y purifi-
cadas con nuestra labor humani-
taria de trabajo y de cultura las
tierras en que ellos han soste-
nido la incultura y la tirania.
La lucha continla, se va ex-
tendiendo mas y mas. Nuestros
bravos compafieros van conquis-
tando el terreno a los facciosos
dia tras dia. El desenlace no se
hara esperar; el desequilibrio es
evidente; los nuestros luchan
por un ideal, ellos por una qui-
mera,; nosotros

la liberacion, representan ellos la

representamos
opresion; luchamos nosotros vo-
luntariamente, luchan
parte de ellos engafados, cum-

pliendo las 6rdenes por temor y

la mayor

esc desequilibrio traerd consigo
la depresiéon moral y la derrota.

Los ojos del mundo entero nos
siguen en nuestra trayectoria, en
espera del final que para ellos
sera el principio de una era de
prosperidad.

Y en afo.* futuros, la fecha del
19 do julio espafiol, sera un dia
de feliz memoria para el prole-
tariado mundial.

A cevedo

Barcelona, septiembre de 19.36.
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CRONICA DE LA EXPENDICION
TECNICA DE GENERAL MOTORS
PENINSULAR

Dia 22

Regreso a Sarifiena. Traigo de Bar-
celona las herraniienlas para comple-
tar nuestro Camioén-Taller, al que aho-
ra hemos agregado un nuevo camion,
con un torno de los mas modernos y
alguna maquinaria mas de General
Motors.

He dejado a nuestros compafieros
de Barcelona, trabajando dia y noche,
al servicio de la Causa, con el entu-
.siasnio indescriptible de todo obrero
consciente y revolucionario.

Alli asisti a una Asamblea de todos
nuestros comparfieros, que han elegido
un Comité lleno de fe revolucionaria
y de iniciativas.

A mi regreso, nuestro grupo rebosa
salud y optimismo en la lucha contra
la canalla fascista, basado en Ilos
triunfos que dia a dia obtienen nues-
tros heroicos milicianos y nuestros
gloriosos aviadores en este sector de
Tardienta. El trabajo es permanente,
pero nuestros comparfieros son incan-
sables; reparan los coches que nece-
sita la aviacion y trabajan en el per-
feccionamiento de un nuevo aparato
lanza-bombas, dirigidos por el inteli-
gente camarada capitan Domingo, que
ya funcionan.

M I LI CIANOS

IMilicianos,

mis hermanos,

que en la Sierra,
con el fusil en las manos
estais limpiando esta tierra
de fascistas, «carcas», curas
y demas aves oscuras: e
isalud, bravos ciudadanos!,
isalud, bravas criaturas!

iLas alturas

y los llanos
son ya vuestros, milicianos!..
iAlli alzais vuestras .figuras
bajo los celestes tules,
y entre las resecas matas,
con vuestros «monos» azules
y las dignas alpargatas!...

iSin bravatas,
sois hoy la «furia espafnola»,

4 4 > h c i

Dia 24

Ayer domingo estuvimos en Tar-
dicnta, encontrando todos los depar-
tamentos en plena actividad, dirigidos
por los camaradas Del Barrio, Trueba
y Estivill. Con ellos, y con nuestro
querido amigo Alcudierre y el capitan
Sacanel recorrimos las distintas de-
pendencias, admirando el magnifico
orden establecido.

Nos juntamos a comer, asistiendo
también el compafero Comorera, y
todo filé bien hasta los postres, en que
un avion enemigo nos obsequid, entre
otras cosas, con periodicuchos que
qguemamos sin leer.

En el pueblo de Robes, a mi regre-
so, tuve ocasion de abrazar al cama-
rada Fernandez «Negus», que estaba
con su centuria, mostrando la magni-
fica punteria de todos sus hombres,
cada dia mas animados.

Dia 30

Trabajamos intensamente, a! par
que en la colaboracion bélica, en el
aspecto politico. Asisti, por el Comité
Politico del Campo, a una reunion que
el Partido Socialista Unificado de Ca-
talufha convocé en Barbastro. Nos
reunimos en el local del Partido y de
la Unidn, junto con los camaradas de
los partidos socialistas y comunistas,
y tratamos de la fusion y se tomaron
acuerdos demostrativos de la volun-
tad unificadora de los trabajadores de
Aragon.

que, en estas fieras querellas,
pretende «amolar» a Mola
v acabar con Cabanellas!...

iLas estrellas
gue desde los altos cielos
miran de noche estos duelos
y estas bélicas bullangas,
Najaran desde los cielos
basta vuestras bocamangas!

iYa las gangas
se acabaron; y los «grados»
son hoy para los soldados
de las Milicias valientes!

iBravas gentes!

iLos mas «buenos»!
iLos que tomais los terrenos
con un valor espartaco,
sin ecliar nada de menos
(como no sea el tabaco),
y que estais con fibra harta™
ganando la dltima carta!

Dia 31

El sadbado llegaron a este campo los
miembros del Comité de Fabrica Mal-
donado y Pérez, acompafados de los
camaradas Pujol y Santos; este ulti-
mo venia a incorporarse a la expedi-
cion en calidad de oficinista.

Junto con los compaferos Casano-
vas y Naudi, hicimos entrega al co-
mandante Reyes, con quien se encon-
traba el capitdn Domingo y el cama-
rada Franco, de los modelos de lanza-
bombas construidos en nuestra fabri-
ca de Barcelona, y que merecieron Un
cumplido elogio de todos ellos.

El domingo comimos con Del Ba-
rrio, y durante la comida se puso de
manifiesto las cordialisimas relaciones
que unen, para un mismo fin, a los
trabajadores del frente con los traba-
jadores de la retaguardia.

Por la tarde fuimos con Del Barrio
a Tardienta. Vi.sitamos al Comité en
la poblacion, donde se observa, como
siempre, un trabajo ordenadisimo y de
mucha eficacia, y salimos después
para las primeras lineas hasta las
puertas de Huesca.

De vuelta a Sarifiena, ya de noche,
todas las conversaciones giraron alre-
dedor del espiritu entusiasta que ani-
ma a todos quienes encontramos por
el camino.

El Comité de Fabrica vuelve a Bar-
celona altamente satisfecho.

iEn Esparta,
cualquiera mujer de aquellas
gue en las bellas
atardeceres, con gozo,
sacaban agua del pozo
(y que nunca hicieron caso
al combatiente en fracaso).

hoy, acaso,

a vuestro paso,
y al regresar de la aguada
(ya el cantaro a la cadera
y la figura doblada)

0os hubiera
dirigido una mirada!

i Milicianos,

mis hermanos:
pronto ya en valles y llanos
cesara la pesadillal...
iSalud, salud, milicianos!...
(jSalud, y... una cajetilla!)

Luis de Tapia
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