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Demandez a LENTHI_ERIC ses parfums
JEUNES FILLES. - douret duces o vt e Fanee. ¢y . Jrune? Genn

liance (5 fr.)
Dame;¢ #'
\]EUNES GENS Vous qui avez tant & vous plaindre du
. musc artificiel, demandez a LENTHERIC . A . .
ses parfums de supréme élégance : I'Or- Si vous V(_)ule avoir desparfu m\s natu_rels qui, comme Ies\fleurs,
kidée, le Foin fane, I'lris ambre (5 fr.) attirent et que I'on aime a respirer, demande:"-les a
D AMES Vous retrouverez, Mesdames, le parfum
o naturel des fleurs dans la Violette de ]
France, le Muguet, I'Héliotrope, le Jas- Parfumeur Mondain
min ambré (5 fr.)
245, RUE SAINT-HONORE, PARIS
Les parfums qui se mélangent le mieux : :
M ESSIEU RS a I'odFe)eur du cigare sont le Sarfum russe, Vous recevrez gracieusement ses CONSEILS DE BEAUTE qui vous
Tintoret, Eillet et Orkidée (5 fr.) donneront le moyen de conserver une éternelle jeunesse.

T A _H_XjJjE"CTK SIPOISTIIF, polir Hom mes, IDarcies &: Eiifa™nts

boulevard Malesherbes et yq, rue Boissy-d’Anglas — PARIS — (Madeleine)

FOURNISSEUR BREVETE DE L'UNION DES YACHTS FRANGAIS & DES PLUS IMPORTANTES SOCIETES SPORTIVES D’EUROPE
COSTUMES ET ACCESSOIRES POUR TOUS LES SPORTS 1

Equitatioo, Vélocipédie, Yachting, Canotage, Chasse, Escrime, Jeux, etc., etc.

LA MAISON LA MIEUX ASSOITTIE ET VENDANT LE MEILLEUR MARCHE DE TOUT PARIS
Envoi — — sur d.ezn.a.nde, d.\i Ca.ta.los’'uxe illu-stiré.

Grande Brasserie de Saint-Germain-en-Laye

TELEPHONE TELEPHONE

CIRIER-PAVARD &

FliraissBUPs i8 1a CouipagDie GéDerale Transallaniliiaii, les Chargeurs Reéunis, do la Compaguie luleruaiionale des Wagons-lits et des
Grands Eipress Européens, des Eoniilons Drval de Paris, et

PRIX COURANT DES BIERES EN FUTS ET EN BOUTEILLES

Biere supérieure blonde * - « |'Hectol. 46 fr. s . 13 fr.
Biére double ..o I’Hectol. 30 fr. Petite biere \Le demi-quart de /5 I|tres . 6fr.50

Biére supérieure, le panier de i5 bouteilles 1 verres /5 fr. 50
Biére en Canettes, le panier de i5 canettes ) non compris )4 fr. 50

RENDU FRANCO EN CAVE, OCTROI EN SUS. - PAIEMENT AU COMPTANT SANS ESCOMPTE.
Les Eieres sontlivrées eaa. E(dts die toutes contexia-xices a.uax-tir d.e 35 litres.
B> cas de perte lesf(ts sont facturés de s5 a 30 fr. suivant la contenance. Les bouteilles et canettes soc. piéce.

Cette biére, que nous garantissons pure orge et houblon, est recommandée spécialement
par les principaux médecins pour les enfants et les personnes délicates.

ID éipbdt : £SO, le T JE ET,

FABRIQUE D’EVENTAILS immm a limmi
TEMPLIER ACHATS

| |
Suceeidatur d4 U iw* V* BETHMONT
- Fondée dD 1779 aux prix maximiti®
B, Boulevard Saint-Denis, i I'entresol
PAIEMENTS IMMEDIATS.

. i\ ofseile
B%C@ gmﬂ (VENTtaS FANTAISE BERANS BRAVETES

tB HAVRE 1S«8. EN TOB A\ S.S. 0. B
SPECIALITE POUR CORBEILLES DE UARIACE- — REPARATIONS u
Ecraos et leuiUes préparés [>our peindre. — Envoi franco du Catalc’ue P I e rre S Spln S %t

illuBtré. — Choix d'EveDUIIs adressés sur demande

QUALITE SUPERIEURE VELOUTINE Précieuses OREEVRES
rn XX T? seule oualité [qualité supérieure] D iam antS 17 & 18, PiccsMy, LONDRES, W

N
x 13 L Composée exclusiTement de THES NOIRS PouciTe de Xtiz apéoia.le prapaiae siu. biazn-utb

La Boite grauii nudiile (> fr., petit nalde LHINFI] 3 fr. HYGIENIQUE, ADHERENTE, INVISIBLE e 1 A 2 QGoebodi Sret, Gaidt
Seule recompeneee S I'Exposition Universelle de IMV P e r I e S LONDRES (@itJ
Entrepbt général :avenue de 1'Opéra, 19, a Paris
DANS TOUTES LES VILLES, CHEZ LES PRINCIPAUX COMMERGANTS C H ) FAY B IJ O u te r I e ;
Parfumeur, 9, rue de la Paix, Paris MAISON ETABLIE EN 1772
ET OHZ TCOS LES COIFTEIRS ET PARFOHECRS etc. 50us le patronage de S. M.
Se Tnlfier det imilalioHt et contrefafont. — Jugement du 8 mai 1876 Reine d’Angleterre.

LA PATE EPILATOIRE DUSSER

Détruit lc« Bi 'y mTS SXSOSACZBVZ iBarOo. Moustache, etc.) sur le visaire des dames, aans nucuu logonvanieBS pour la peau, méuie la plus délicate. 50 anm de suceSe. de Hautes RecompeHses aux Ewpotitions. les Rrevitl
de Fourmsteur lie pIutteurt PamiUet régnantes, des NIxUlersdAtteltatlons et Iapprobanon ‘de_liautcs Notoriétés du Corps Uédicai. garantisseiil I'cmcaclte et riniigcuité absolue de cette pre aration (LOfr, la boite, pour le menton e(
les loues: 4/i b'dle : 10 fr.. spéciale pour une leeere moustache. J —Le P B Taitdisparaitre louie trace de poils'follets sur les bras auxquels il cniiiiiumlqué'dne hlané’ Aeur bJOJiasatit ' Cette pruparatinn conserve
SONpropriétés actives Jusqu'a ladornlere parcelle, elleestdenuee de toute odeurdesasreable etrson emploi est.des plus faciles: SOfras~DUSSERI Inventeur, X, ~.ae Teaa>7ao0Ques ZouBseau, Paris, itmikcjmux coirrsuu-
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DE TABLEAUX HORS TEXTE

Au But. par Lucius Rossi.
Pécheuses de Crevettes, par Billette.

Le cotre Diciuu, d’aprés une photographie prise en mer,
par M. Lucien Piver.

La Vie artistique, I’art et la photographie; un nouveau
tableau de Gros au Musée du Louvre; par Armand Dayot.

LeChalet d'Yvette Guilhert, par T. G.; photographie
directe.

Les Livres, par T. G.

L'Aviron en Seine et en Marne, par Paul Field; illus-

trations photographiques instantane'es en couleurs.

Canotiers d'autrefois, par Tancbede Martel; illustra-
tions de Daumticr, Grfvin, Linder.

La Voile a Paris, par Mougel; illustrations photogra-
phiques instantane'es en couleurs.

La Voile en mer IArcachon — Pornic), par Nautus; illus-
trations photographiques instantanées en couleurs.

Les Trois Mousquetaires de Mer, légende marseil-
laise, par Pierre Néris; illustrations de A. Vimar.

CouvERTUKE t Une pleine eau en mer, par L. Rossi-

V "
L'art et ta photographie. — Un nouveau tableau de Gros au Musée du
Louvre.

Ce numéro du Figaro Illustré, tout entier consacré au sport nau-
tique : navigation a I’aviron, a lavoile en Seine, a la petite navigation
de plaisance, est, avec ses nombreuses reproductions dues a la pho-
tographie instantanée, une sorte de complément de la belle exposition
d’art photographique organisée en janvier dernier par le Photo-Club
parisien. Ici en effet, de précieux documents déterminent d’une fagon
définitive I'incomparable puissance de laphotographie pour fixer cer-
tains effets de la nature que le pinceau le plus cursif ne rendra jamais
que tres imparfaitement, et souvent grossiérement.

Il est sans doute dans les rangs de I’école impressionniste, des
peintres aux perceptions vives et a l’exécution rapide, qui parfois,
avec une maftrise réelle saisissent de trés subtils jeux de lumiére et
les frissons furtifs des eaux sous les caresses de la brise; mais forcé-
ment bien des effets fugitifs, instantanés, bien des modifications su-
bites dans Iétat de I'atmosphére et dans le mouvement des choses,
échappent, sinon a la vivacité de leur vision, du moins a la faculté de
I’exprimer. Les Japonais y ont réussi souvent, et les invraisemblables
vols d’oiseaux et d’insectes de leurs artistes ont trouvé leur justification
dans les instantanés qui choquérent d’abord la routine de notre ap-
pareil visuel et auxquels nous sommes maintenant accoutumés.

Aujourd’hui, grace a la photographie (disons vart photographique),
la nature ne peut plus rien nous cacher du mystére de ses agitations
les plus intimes et ce que la main humaine ne pouvait que formuler
vaguement, dans une synthese souventinforme, I’'objectifnous le donne
sous la forme analytique la plus vivante.

A

Assurément la photographie n’est et ne sera jamais qu’un procédé
graphique, mais il fallait rendre ce procédé susceptible de produire
ccuvre d’art. Il fallait démontrer que jusqu’a ce jour la photographie
n’avait été entre les mains des professionnels qu’une sorte de procédé
quasi-automatique et qu'il était vraiment possible aussi bien par le
choix du sujet, par le groupement des attitudes, et surtout par des
tirages particuliers du cliché de I’élever presqu’a la hauteur d’un art
véritable en I'affranchissant du joug pesant des formules tradition-
nelles.

Il fallait en effet, a l’aide d’essais savants et hardis, démontrer
qu’ici il y avait également place pour la doctrine féconde de la libre
interprétation et qu’un habile amateur, en qui vit I'ame d’un artiste,
pourrait traduire avec une reelle émotion les divers et fugitifs aspects
de la nature, depuis l'agitation du ciel et le calme limpide de I’eau,
jusqu’au charme troublant de la femme et au sourire de I’enfant...

a.

Ceux que, faute d’un autre vocable, ont est obligé d’appeler des
amateurs, ont fait faire d'immenses progrés a laphotographie ou plutét
ils en ont fouillé tous les mystérieux secrets. C’est un sport couteuxet
pénible, mais aussi c'est un sport utile et qui profite au progrés de la
science et a I'élargissement de nos jouissances artistiques. Nous en
avons la preuve dans la gravure publiée a notre premiére page. Elle
est la reproduction d’un cliché exécuté par M. Lucien Piver ; M. Piver
a pris son cliché du large, placé sur son yacht U'isy-qui bougeait, na-
turellement, sous I’effet de la lame ; la Diana bougeait également et
cependant I’épreuve obtenue est d’une netteté absolue. Ce résultat est
dd a une invention des plus ingénieuses de M. Lucien Piver, qui a
imaginé d’accrocher son appareil photographique dans les haubans,
avec une suspension de Cardan, de fagon ale maintenirhorizontal, au
moins pendant les quelques fractions de seconde nécessaires a faire
son cliché. N’est-ce pas une véritable découverte ?

A

Et non seulement il est hors de doute aujourd’hui que la photo-
graphie n’est plus, comme jadis un matériel et vulgaire procédé de
reproduction dans lequel aucune part ne peut étre faite a I'invention
de I’esprit et a I’émotion du cceur, mais il est encore évident, qu’en

artistique

dehors de toute technique particuliere, chaque école a une tendance
d'esthétique nationale trés manifeste. C’est ainsi que lors de la der-
niere exposition internationale d’art photographique a Paris, a cOté
des envois des exposants francais (que préoccupe surtout la réalité
vivante du motif), envois presque tous d’une exécution trés remar-
quable, les amateurs anglais, avec leurs ciels souvent tourmentés,
comme ceux de Turner et de Constable, avec la coloration estompée,
indécise, délicate de leurs atmospheres, avec les attitudes, tantot
triomphales, tantd6t mollement alanguies de leurs personnages aux
formes élégantes et froles, ont interprété leur vision, troublés incons-
ciemment, sans doute, par les conseils de Millais, d’Hamerton, de
William Morris, de Rurnes Jore. et par les crépuscules tendres et
perlés de Whist ier. — Les mémes influences étaient également sensibles
chez les américains. — Quant aux lItaliens ils se spécialisent un peu
trop dans des réminiscences de la Renaissance tloreniine. L’Exposi-
tion Autrichienne avait bien aussi son caractere particulier et telles
des épreuves originales que j'y remarquai, me firent songer a pre-
miére vue, a des reproductions d’apres des tableaux de Rotenhamer,
Je Kaulbach, de Hans Mackart.

Partout, phénomeéne trés curieux, I'influence des doctrines d’art de
chaque pays, de chaque race, se dégageait trés clairement de I’en-
semble de toutes ces ceuvres photographiques aussi bien que d’une
exposition de toiles originales appartenant aux diverses écoles.

Le Figaro Illustré du mois d’aolt nous parait avoir un double
intérét ; celui de récréer par des images d’une réalité pittoresque
le public trés nombreux des amateurs de sport nautique et de prou-
ver en méme temps la perfection des appareils photographiques em-
ployés et I'habileté des amateurs qui en ont fait usage. L’objet a
rendre, le motif a exprimer, était d’ailleurs trés propre a démontrer
les progrés vraiment extraordinaires accomplis par l’art photogra-
phique depuis quelques années. Aucune image n’est en effet plus dif-
ficile a reproduire que celle de I’eau, ce miroir ondoyant et clair, ou
tout se refléte ; le vol des nuages et des oiseaux, le frisson des feuilles,
la majesté des arbres et des rocs, et aussi le bateau qui gracieusement
se penche sous sa voile blanche... mais ou soudainement tout se con-
fond ou s’efface sous le caprice du ciel et du vent.

Que de progres accomplis depuis moins de dix ans! Depuis I’é-
poque encore toute récente ou la lenteur de I'opération ne permettait
d'obtenir que des effets permanents et ol la volonté de reproduire le
mouvement des vagues n’aboutissait qu’a des épreuves troubles et
lourdes. Aujourd’hui la forme continuellement tourmentée des flots,
leur limpidité, leur transparence, sont reproduites et avec autant de
vérité que les traits du visage, I’expression du sourire et la limpidité
des yeux. Et sur les lacs et sur les riviéeres, le soleil ne peut étendre
son manteau glacé de moire et d’argent, et le vent ne peut jeter son
souffle lumineux sous lequel frissonnent les voiles blanches, sans
qu’aussitdt ces fétes de la lumiére ne soient éternellement fixées pour
la joie de nos yeux.

Il faut cesser désormais de traiter la photographie avec dédain et
de ne voir en elle qu’un fidéle mais vulgaire procédé de reproduction
dont les venus techniques peuvent seules progresser.

A

Le Musée du Louvre vient de s’enrichir d’une nouvelle toile du ba-
ron Gros, qui figurera sans doute en bonne place dans notre premiére
galerie, a I'neure ou paraitront ces lignes. Ce sera le trés digne pen-
dant du beau portrait de Madame Visconti, par Gérard.

Le tableau de Gros représente la premiére femme de Lucien Bo-
naparte, cette gracieuse Christine Boyer qu’il épousa en lyp-S quelque
temps avant d’étre nommeé inspecteur dans l'administration militaire
a Saint-Chamans, prés de Cette. Gomme on le voit Gros était encore
tout jeune, lorsqu’il exécuta cette peinture. Il avait vingt-cing ans a
peine. Elle date de la méme époque que le Bonaparte au pont
d'Arcole.

Le personnage, tout enveloppé de grace prud’honienne, et d’une
exécution un peu molle et maniérée, qui contraste singulierement



FIGARO

avec la facture large et fouettée des portraits de Sarlovéze et de Jo-
séphine, se détache sur un fond de paysage plein de curieuses re-

cherches.
ARMAND DAYOT.

LE CHALET D’'YVETTE

C’est une découverte gq*ue nous fimes, au cours de nos opérations
photographiques dans le nassin de Meulan.

Sur les coteaux a pentes roides qui forment la rive droite de la
Seine, entre Meulan et Vaux, se dresse une singuliére construction,
blanche, zébrée de noir, comme les maisons normandes. On la voit a
sa gauche, en venant de Paris, quelques minutes avant d’arriver a la
halte de Thun, sur la ligne de Mantes, par Argenteuil.

¢ Quel est ce chalet? « demandons-nous a notre guide, M. Sorraani,
du Cercle de la Voile, qui
avait bien voulu nous offrir
I’hospiialité de son canot a
vapeur, Mustapha, un vrai
poney pour aller sur I’eau,
docile, souple et infatigable.

__r.C'estla maison d’Yvette
Guilbert, u me répondit-il.
— MAllons-y ! »

HMustapha s’élance, fai-
sant ronfler sa petite hélice.
Nous abordons a un embar-
cadére ombreux, jedescends
seul et m’avance en parle-
mentaire. Je grimpe, par des
sentiers en lacets, jusqu’a la
terrasse qui domine la pro-
priété- Je comparois devant
une réunion de familiers et
de parents des deux sexes ;
je décline ma qualité de ré-
dacteur du Figaro illnslréti
j’exprime mon désir de faire
prendre une vue de lamai-
son. Yvette était absente,
mais on me dit qu’elle a
donné des ordres pour que
lesvisiteurs fussenttou jours
recus comme si elle était Ia,
c’est-a-dire le plus aimable-
ment du monde. Je béle mes
amis, restes en bas, et qui
me rejoignent.

Onnous faitleshonneurs
de la maison ;ici, le tour du
propriétaire n'est point ba-
nal, car ce chalet constitue
une étrange conception ar-
chitecturale; Yvette Guil-
bert a d0 certainement sur-
veillerde prés les plans, tant
sa maison lui ressem.ble :
longue a n'en pas finir, avec
des aplombs bizarres, des
saillies imprévues, des sur-

prises achaque marche qu’on 10111
descend et a chaque porte
qu’on entr'ouvre. Et avec 17*31

cela, pas une faute de godt,

une parfaite entente du con-

fortable, sans compter une

utilisation ingénieuse de la

dispositiondu terrain et des

divers points de vue qu'offre e>
la propriété qui fonthonneur

a I’habileté Je I'architecte.

Notre photographie, prise du bas de la propriété, prés de la berge,
montre I’aspect général aussi bien que le détail de cette installation.
Les terrasses, bordées de balustrades a jour que coupent des piliers
surmontés de vases de faiences aux couleurs vives, s’étagent et, reliées
par des pentes douces, ménent le promeneur jusqu’a un grand terre-
plein; c’est la que se trouve le hall, aux larges baies, d’ou I'eeil em-
brasse un vaste panorama, les déroulements de la Seine et les ondu-
lations des coteaux boisés. Aux murs sont accrochées des faiences
rares et une curieuse collection de vieux étains.

Yvette Guilbert est une maftresse de maison fort entendue : ses
écuries, ses poulaillers, ses serres, tout cela est admirablement tenu
et les meules que l'on voit au premier plan de notre gravure, en avant
du paddok, montrent que la divette a du foin dans ses... escarpins !

T. G

Les Livres

J'ai ouvert avec une certaine appréhension le volume de M. Ber-
nardini, paru chez Plon ; La Littérature Scandinave, car je me méfie
extrémement des lamentables tristesses et des sombres névroses qui
nous arrivent des pays polaires, tels de lourds nuages chargés de tem-
pétes. Mais dés les premiéres pages, jai eu l'agréable surprise de me
trouver en présence d’un récit de voyage de Paris & Copenhague,
Stockholm et Christiania, trés coloré, tres vivant et plein de char-
mantes descriptions. Cette partie pittoresque occupe, heureusement,
la moitié du volume. J’abandonne le surplus aux lIbsenistes et aux
Bjornson-Bjornsternistes.

Aprés la vie d'artiste, M. .Moreau-Vauthier, un peintre de talent,
publie Maquettes et pastels, recueil de quelques nouvelles écrites
comme écrivent les peintres, c'est-a-dire avec esprit, sentiment et
couleur.

ILLUSTRE XXXI

Le troisiéme volume de I’édition in-8=> de Pierre Loti, vient d’étre
mis en vente chez Caiman-Lévy ; il contient Mon frére Yves et
Pécheur d'lslande.

La suite du Journal des Goncourt (y*volume), a paru chez Char-
pentier et Fasquelle. C’est une précieuse contribution a I’histoire lit-
téraire des années isss a 1888, aussi bien qu’un tableau singuliere-
ment pénétrant et divinatoire des incidents politiques et sociaux de
cette période.

Je n’ai pas a raconter aux lecteurs du Figaro illustré, qui sont
aussi ceux du Figaro quotidien, les péripéties intimes et poignantes
d’un honnéte homme qui, pour sauver la mémoire de son pére et res-
tituer des sommes détournées par celui-ci de la caisse de son patron,
se réduit a la misére et se laisse, pendant vingt ans, appeler Rcchain
Avare. M. Paul Foucher atraité ce sujet avec une vigueur peu com-
mune et une simplicit¢ de moyens qui dénotent sa science dans l’art
d’écrire et de penser. J’ajouterai que ce volume, édité par Paul
OllendorfT, peut étre mis dans toutes les mains.

Dans son Introduction
aux Mélodies grégoriennes,
publiée par Oudin, M. Boyer

* d’Agen a voulu contribuer

, auretablissementde la saine

| et pure musique liturgique,
telle qu’elle est sortie des
neumes, c’est-a-dire de I’é-
criture primitive usitée avant
la notation moderne. I-es
mélodies grégoriennes sont
en effet la source de toute
musique ; les chants popu-
laires lui doivent leur forme
si simple et si naive et. si
I’on dépouille de leurs en-
chevétrements scientifiques
et polyphoniques les cuvres
des compositeurs modernes
les plus savants, on y re-
trouve toujours le profil pur,
transmis a travers les ages,
ou sedessinent laréverie etla
piété deriionitne. M. Boyer
d’Agen a évité autant que
possible I'aridité que com-
portait son sujet, il a donc
fait une ceuvre de vulgarisa-
tion plutét qu’un travail de
pure science musicale.

Le troisieme volume des
critiques théatrales de J.-J.
Weiss vient d’&tre mis en
vente chez Calman-Lévv
sous le litre de ; Le drame
historique et le drame pas-
sionnel. J.-J. Weiss appar-
tenait a celte élite de criti-
ques érudits, sagaces, inac-
cessibles aux sollicitations
de la camaraderie, rebelles
aux séductions des syndicats
dramatiques, et toujours dé-
terminés a dire ce qu’ils
pensent ; la race s’en perd
et il n’en reste plus guére
que deux ou trois spécimens.
Cette grande critique, on la

m retrouve dans ce volume ou
défilent les deux Alexandre
Dumas, Victor Hugo, Octave
Feuillet, Sardou, A. Daudet,
Coppée, sans compter les
méteéores éphémeres dont la
trace s’est perdue depuis
isgs, date de ces critiques.

Le Lys rouge est, parafi-il, le preraief roman parisien et mondain

g'ait écrit M. Anatole France; comme débutants, il a mis dans
ce livre beaucoup de choses vues et touf ce qu’a pu recueillir dans
une longue carriere d’observations et de lectures un artiste de lettres
doué d’une étonnante faculté d’assimilation et d’une compréhension
singulierement rapide. Ce roman a paru dans laRevue de Paris, mais
il s'e trouvera encore un nombreux public qui assurera le succes de ce
volume, édité par Calman-Lévy.

Sous ce titre : La science du point d'honneur, M. Croabbon, avocat,
vient de publier un fort volume, d’aspect jurisprudent etqui constitue
un véritable code du duel, traité au point de vue des usages, de la
législation, des responsabilités. L'auteur y établit les conditions a
observer par les adversaires et les témoins, depuis le moment ou I'of-
fense s’est produite jusqu’a celui ou elle se réglé sur le terrain. Un
appendice contient le récit des alfaires les plus célébres, avec les
appréciations juridiques et la critique qu’elles suggérent a l'auteur.

Badinage, de Jean de la Brede. édité par Plon, présente unenire-
mélement de vie parisienne et de tableaux champétres servant de cadre
a une tres amusante intrigue. Chez le méme éditeur a paru LaMoné-
gasque, de Jean Blaize, un roman corsé, ot les habitués de Monte-
Carlo et de la Riveira retrouveront les émotions variées qu’ils ont
éprouvées dans ces lieux enchanteurs, mais souvent Iperfides.

Je suis en retard avec La cendre, de M. Vandérem, éditée par
Oilendorf. L’auteur a dédié son roman a Paul Hervieu, et cela avec
raison, car La cendre procede évidemment de Flirt. Mais les flirts de
M. Vandérem sont autrement males que ceux de M. Hervieu- Celui-ci
s’est appliqué a dépeindre les futilités malsaines des gens du monde,
sans ame, sans pensées et sans passion. M. Vandérem va beaucoup
plus loin, il montre, sous la jaquette anglaise et le corsage fagon tail-
leur, des prises de possession et des abandonnements, des amours sans
amour dont la peinture est vraiment cruelle. C’est, au fond, Iécole
de Chanderlos de Luclos, dépouillée des corruptions aimables du
xvm'siecle et transportée dans le mode de nos brutalités modernes.

Dan.s les zoo pages in-i8 de VHistoire de la peinture en France,
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publiée chez Delagravc, M. Leroy-Saint-Aubert a trouvé moyen de
faire tenir une nomenclature fort suffisamment documentée des princi-
paux peintres francais, depuis Clouct jusqu’a nos plus modernes
artistes. C’est un petit livre fort commode et fort utile aux gens du
monde, aux amateurs et aux peintres eux-mémes. — T. .

LES MODES SPORTIVES

Ainsi que le disent nos collaborateurs dans les divers articles con-
sacrés a la voile et a l'aviron, les sports nautiques sont aujourd’hui
chose sérieuse. Le canotier flambard, avec sa tenue débraillée, a dis-
paru et, actuellement, les yachtsmen et les rovvingmen recherchent,
au contraire, dans leurs divers costumes la rigoureuse simplicité et
la parfaire correction. Ce n'est point chose facile que d’arriver a cette
sorte d'uniformité du bon ton qui doit distinguer ’homme du monde
lorsqu'il revét un costume sportif; ily a dans le choix de I’étoffe, dans
la coupe du vétement et dans son adaptation pratique a un but déter-
miné, toute une série de recherches, de nuances et de difficultés
vaincues.

Aussi n’est-ce point au hasard qu’il faut choisir le tailleur qui
habillera le capitaine du yacht ou I’équipe d'un huit, qui dessinera la
toilette de bord des jolies pa.ssagéres ou qui drapera leurs costumes
de bain de mer. Heureusement, il se trouve de vrais artistes qui se
sont voués a celte spécialité : tel est Henry Petit, le grand tailleur
sportif du boulevard Malesherbes. Fournisseur attitré de TUnion des
yachts francais et des plus importantes sociétés sportives de France,
c’est a lui qu’aboutissent et de lui qu’émanent les lois de ces modes
spéciales et on peut dire qu’il est en ces matieres l’arbitre des élé-
gances.

La jolie baigneuse de Rossi, qui figure sur notre couverture, a été
habillée par lui avec une simplicité qui fait ressortir I’6légance du
corps et la pureté des lignes. — C. dk C.

Vous craignez de vieillir? Allons donc ! On ne vieillit qu'autant
qu’on le veut bien.

Que faut-il pour rester jeune? Conserver cheveux, dents, teint,
apparences juveéniles.

Les cheveux, c’est facile, grace a la Lotion, a la Pomade scientia,
a la Soupline de Lenthéric, 240. rue Saint-Honoré.

Les dents ne se gatent jamais ou se guérissent toujours quand on
fait usage de I’Kau dentifrice de Lenthéric et de sa Pate.

La peau reste souple et rose, grace a la Rosée Orkilia, a la Poudre
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de riz orkidée dont un homme peut, sans honte, se servir aussi bien
qu’une femme.

Les mains ont besoin de la Pate souveraine qui les rend blanches
et distinguées. Les ongles rosés obtenus par le Rubis et I’'Email de
Lenthéric complétent la main aristocratique.

Enfin les parfums qui conviennent a un homme, ceux qui se
mélangent le mieux avec I'odeur du cigare, sont le Parfum russe, Tin-
torei, tEillet et Orkidée.

Avec cela vous retrouverez la fameuse fontaine de Jouvence.

Chemins de Fer de 1’70 uest

ETE 1894. BAINS DE MER

Billets d'aller et retour individuels a prix réduits, délivrés du 1*' mai
au 31 octobre 1894, de Paris aux gares suivantes :
Dillcta valcihlca ii I'Aller._lo voiidroU (exceptionnellenent le jeudi Jnr les traine
rtoiil de Poeia depuis S iicurea du soir), ie aanmedi et le dimuinclir, et auRetour,
e dimaiicliG et le lundi seulerrent ; .
Dieppe (Poiuvilo. RN\s, Itcrneval; : classe. 2li fr. ; 2classe, 17 fr. 50. —
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ToulTrevile (Crief). Eu (Le Boui'>r-d".4ull, Onival) : 1* classe, 29 fr. : 2' classe
19 fr. 50. — Le Tréport (iMers) : !'e classe, 29 fr. 50; 2* classe, 20 fr. — Sainl-
Valery-en-Caiix (Veules). Cany (Veuiettes, Les Petiles-Dnilcs) : 1'*classe, 29 fr. ;
2* classe. 19 fr. 50. —e Fecamp (Yport, Etretat, Vaui*ottes-sur-Mer, Bruneval,
Les Petites-Dalles, Les Grandes-Dalles, Sainl-Pierre-en-Port) ; i'* classe, 30 fi*.;

2' classe. 21 fr. 50. — Les Ifs (Etretut, Voucottes-sur-Mer, Bruneval) ; !'e classe.
30 fr.: 2“classe, 21 fr.— Le Havre (Sainte-Adresse, Bruneval). Caen, llonGeur :
1" classe, 30 fr. ; 2* classe, 22 fr. — Trouvillc-Deauvillo (Vilerville) : I'“ciasse-

30 Ir.; 2* classe. 21 fr. 50. — Villers-suv-.\lcr. 1" classe, 30 fr. ; 2‘classe, 22 fr.—
Beuzeval (Hoiilgale). Dives-C»liourg (Le Ilome-Varaville) : 1" classe, 33 fr. ;
2' classe, 23 fr.

Pour les stations eomprises dans ce dernier paragraphe, cesprix comprennent
le parcours total en chemin de fer : Lue (Lion-sur-Mer, Langrunc et Saint-Aubiu) :
i” classe, 34 fr.; 2'classe, 25 fr- - Berniéres (Courseiilles, Ver-sur-Wer) :
1" classe, 35 fr. ; 2‘ classe. 20 fr.

Bayeux (Arromanehes, Povl-cn-Bcssin, St-Laurent-sur-M er, Asnelles) : fadasse.
30 Ir.; 2" classe, 26 fr. — Isigny-suv-Jler (Crandeamp-les-Boins, Suintc-M arie-
ciu-Mont) ; v classe. 40 fr.; 2* classe, 30 fr. — Moiitebourg ; 1" dusse, 45 fr. :

2* classe, 32 fr. 50. — Vulognes : 7'“ classe, 45 fr. ; 2* classe, 33 fr. 50. Quiné-
ville, Saint-Vaast-la-Hougue (parcours par le chemin deparlcmenlal de Monte-
bourg et Valogiies a Barlleur non compris duns le prix du billet). — Cherbourg "
1" classe. tiO Ir. : 2' classe, 3G fr. — Coltames (Agon, Coutainville, Régnevillc) :
1" classe, 45 fr,; 2* classe, 3.3 fr. 50. — Port-Bail (Denueville). halte. Carteret
(Barnevillo), halte 1" classe, >0 I'r. ; 2* dusse, 37 fr. — Granville (Donviilc,
Saint-Pair, Bouillon-Jullouvilie) ; 1* classe, 45 fr.; 2“ classe, 32 fr. — Moutvi-

ron-Sortiily (Carolles, Saint-Jean-ic-Thomas). La Gouesnicre-Cancule (Rothéneuf).
Saint-Malo-Saint-Scrvau (Pararaéc Dinurd (Saint-Enogat, Saint-Lunaire, Sainl-
Briac, Laneieux). Plancoft(La Gariic-Saiul-Cast. Saint-Jacut-dc-la-Mer) : 1" dusse,
45 fr ; 2'classe, 31 fr. 50.

Pour les stations comprises dans ce dernier paragraphe, il est délivre, en ou-
tre, des billots valables pendant 33 jours (non compris le jour de la délivrance),
au prix de 50 fr. en 1" classe, et 37 fr. SOen 2" classe.

Billets vnlablcs pendant 33 jours, non compris le jour de la délivrance :

Laiiibullc {Pléneuf, Le Val-Andrc, Erquy) i I" classe, 57 fr. 65 ; 2" classe, 38
fr. 90. -- Saiiit-Brieue (Portrieux, Saint-Quay) : 1" classe. 60 fr. 35: 2- classe,
40 fr. 75. — Lannion (Perros-Guirec) : L" classe. 70 fr. 15; 2* classe, 47 fr. 35.—
Morlaix (Saint-Jean-dii-uoigt. Plougasnou-Primel) : 1™ classe, 72 fr. 15: 2* classe.
48 fr. 70. — Landernau (Brignogan) : 1™ classe, 77 fr. 70 ; 2" (dassc, 52 fr. 45.—
Brest : 1" dusse, 80 Ir. A5; 2* classe, 54 fr. 15. — Sainl-Pol dc-Léou ; I~classe,
75 fr. 15; 2' dassc, 50 fr. 70. — Eoseolf (Le-de-BuUlI 1" classe, 75 fr. 95 :
2' classe, 51 fr. 25. — Sainl-Kazaire r 1" da««c. 59 fr. 70: 2' classe. 40 fr. 30. —
llc-de-Jersev (Soint-.Aubin, Saint-Brelade. Saint-Clément).

Pour les voyages ii Jersey, il peut étre fuit usage des Billets dits de n Uiiins
de ruer ii valables pendant 33 jours sur Granville, Saint-Malo*Saint-Servan ou
Carteret, points au départ desquels il est délivré, pour la troversée de France U
Jersev, des billets aux prix suivants :

DiUcls iini/ifes — Granville ou Saint-Mnlo-Saint-Scrvon a Jersey (Snint-ilé-
lier) ; 1” classe, 10 fr.; 2' dasse. 0 fr. 25. -- Carteret UJersey (Gorey) ; Inclusse,
6 fr. 85 : 2* classe, 4 fr. 35.

Dillels d'allrr et rcluur valable) ua muU. — Granville ou Soiiil-Molo-St-Servan

U Jersey (Sainl-lldlev) : 1" da-se, 15 fr. ; 2' classe, 9 fr. 40- — CarteretlJersey
(Gorey)': 1“ dusse, 10 fr.; 2' classe, 6 fr. 25.

(Pour les dates etbeures de passage, consulter les affiches des services niari-
limos.

EAUX THERMALES — Forges-les-Enux (Seinc-luférieure). ligne de Dieppe
par Gouriioy 1" dasse, 18 fr, : 2” dasse, 12 fr. — Bognolcs-de-TOriic, par
Briouze : 1" dassc, 36 fr.; 2' classe, 24 fr.

Kola. — Les billets de Paris au Havre, aux Ifs cl u Fécamp, sont acceptés in-
ditléromment au retour, & l'une ou AToulro de c*cs gares.

Les billets de Poris ou Havre sont admis, iiu retour, pur llouncur, Trouville-
Deauvillc ou Caen : ceux de Poris U Hoiilleur, Trouvillc-Deuuvile et Cuen sont
admis, au Iclour, par Le Havre, lu traversée outre Le Havre et ces points (‘tanta
la charge du voyogeur.

Les billets do Poris U Trouvillo-Deauvillc sont aceeptés u la balle do Bloiiville

Les billets de Paris j4 Beuzeval et ii Divos-Cabourg' sont l'olobles indiiiei'em-
ment vid Lisieux, Ponl-I’Ki'‘¢éque ou I'ta Mézidoii. — Les billets de Paris U Moule-
bourg sontacceptés, au retour, alu gare de Valog-nes. — Les billets de Paris a
Saint-M alo-Suint-Servan et U Dinnrd sont indilTércmnicnt acceptés, ou rclour, por
Pull ou I'outre de eos deux derniers points.

Les prix ci-dessus ne s’appliquent qu'au parcours on chemiii de ler.

Chemins de F'er P ari.=;-Lyon-M éditeruancée

BILLETS D'ALLER ET RETOUR

Sur 1(‘réseau P.-L -M., il est délivré toute Paiince des billets d'aller et rclour
eu 1", 2” et 3" classe, coiiiporlanl une réduction de 25 0/0 sur le double du prix
des billets simples, savoir : !e de Poris u tuiiles les gares du réseau et récipro-
(lucment; 2' de ou pour les gares de Lyon et de Xlurseilic, dans un rayon do
61K> kilometres; 3° de ou jiour lu g-arc de Saint-Etienne, duns un rayon de
300 kilumeétres ; 4" do ou pour les gares des elicfs-lieux de département et villes
assimilées duos un rayon de 15U kilométres : 5" de ou pour les gares des chels-
licux d’arrondissement et villes assimilées, dans un rayon de 75 kilométres :
IP de toutes les gares du réseau pour Paroy-le-.Moniol, suns réciprocilé. Lu
durée de validité de ees billets est fixée comme suit ;jusqu'a 200 kilomeétres.
2 jours : de 201 jusqu'il 300, 3jours ; de 301 & 400, 4 Jours ; de 401 0 604, 5 jours ;
do 501 0 70», (i jours ; de 7Ul jusqu'a 900. 7 jours ; au dela do 900 kilometres,
8 jours. Ladurée de validité de ees billets peut étre, a deux reprises, prolongée
de moitié, moyennant le payement, pour choque prolongation, d'un supplément
égal B 10 0/0 du prix du Billet.

On peut se prorurcr dos billets a I,i gsre de Paris ut (lons tus Imrcuux-sueoui'snifls
rue Siuiil-l.azure. 88: rue des Psliles-Eeapies. H; ruo de lliinibuluau, fi: rue du
(.ouvre, 44: rue du llonnos, 45; ruu S;iint-Marliu, 359; plucc do lu Itupahliquc, 8; ruu
Sfuute-.Auue. C ut ruu Mtiliépi'. 7; rue Etieiitu-Marcul, 18: au bui'G:ui géuui'ul dos billets
du cho:nins do ler du I’Hélcl Teruiiuus du la giiru do l'uris-Suiat-l.iisaro illunonil-Tickul-
Officei: Il i'ugcuue l.iibin, boiilevurd JJiuissmanii, 36; ii riigciieo tiuuU ut Mis, [ilucu du
i'Operu, 1. et (rAfud-Hutel- boulevard dus fiupuciuus; :il'iiconcu dus Vugnns-Lits, plaro
deVopéni. 3: a l'aguuce 1L tiiixu et tUs. ruu Scribe, 7: al'iigouru des Voyages écouo
iuiiliios, ruu Auber, 11); et ii Iiigeueu des ludiruteurs Duebemiu, ruu do firaiiimuut, 30.

Al mk-A.AJLaJLadiiataLadt.aJhiJhaJtAdiJhlta.

ABONNEMENTS AU FIGARO ILLUSTRE

PARIS ET DEPARTEMENTS : Un an, 36 fr. — SiX mois, i8 fr. 50.
ETRANGER, LTii'oii postale: Un an, 42 fr. — SiX mois, 21 fr. 50.

Les demandes d'abonnements, accon”agnées de leur montanuen
mandats postaux ou valeurs a vue sur Pans, doivent étre adressées
indifferemment a I’Administrateur du Figaro, 26, rue Drouot, ou a
M. Gustave Hazard, concessionnaire de la vente, 8, rue de Provence.

Le Directeur-Gérant : René Valadon.

Inprinrerie chromotypogrephique Bouesod, Vildoa et OF. Asdiqres.
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L Aviton en Seine et en Marne

PAR PAUL FIELD

L faudrait un volume pour parler congriment du sport de
I'Aviron, pour en raconter, méme avec concision, I’histoire
depuis ses origines jusqu'a nos jours, pour en analyser le
caractére et les bienfaits trop méconnus, pour dire enfin les

dévouements, les passions et les déboires qu’il a engendrés. Le
cadre forcément restreint dont nous disposons ne nous permet
gue de tenter un modeste résumé, et. d'avance, nous devons nous
excuser des omissions nécessaires que ne manqueront pas d'y
relever ceux de nos lecteurs qui sont du batiment.

Donc, ne remontons pas au déluge, négligeons les tribulations
de Noé, le premier canotier, et arrivons a 1832.

C’est, en elfet, a cette époque, que prit naissance en France le
sport de I'’Aviron de Rowing des Anglais', longtemps considéré
comme un amusement et pratiqué par des gens de bonne com-
pagnie, qui ne voyaient que le plaisir délicieux de se laisser couler
au fil de I'eau ; les canotiers de cestemps héroiques, les Alphonse
Karr. les Léon Catayes, les Théophile Gautier, les Adolphe
Adam, les L. More, les Love, dont un de nos collaborateurs ra-
conte plus loin les prouesses, se servaient d'embarcations pou-
vant aller indifféremment a la voile ou a I’aviron. Bient6t, ces
messieurs furent amenés a discuter les mérites respectifs de leurs
embarcations, les défis et les marches se multipliérent rapide-
ment. les courses a l'aviron étaient nées. Vers 1845, les rencontres
de la Sorciéredes eaux contre la New-York et contre I'équipage
des marins du prince de Joinville appelérent I'attention publique
sur le nouveau sport, les regates devinrent de plus en plus nom-
breuses; mais elles n'avaient pas de caractére permanent, elles
étaient organisées accidentellement, improvisées pour ainsi dire.
Malheureusement le monde interlope qui fréquentait alors les
berges de la Marne et de la Seine, ne tarda pasaenvahirlaplace :
costumes extravagants, maillots bariolés n’étaient que peu de chose-
aupres des propos et des « ohé 1 « qui s'échangeaient d'un bord a
l'autre. Les iVituriers et vide-bouteilles avaient créé la légende des
flambard.i ; et, jusqu’asa mon, M. Prudhomme ne voulut jamais
admettre que le canotage fut autre chose qu’un prétexte a débau-
che. Passons 1

En i853. un groupe de sportsmen, a la téte desquels était
M. Lucien More, fonde, a Asnieres, la Société des Régates Pari-
siennes. embryon du Rowing-Club actuel. Quelques amateurs,
dirigés par le vicomte de Chateauvillard, adoptent la tenue an-
glaise, maillot blanc et pantalon de flanelle ; cetexemple netarde
pas a étre suivi et l'aspect général commence a s’améliorer au
point de vue de la distinction. En méme temps les embarcations
subissent de profondes modifications. Chaque année voit éclore
un progres nouveau dans la construction des bateaux de course ;
aux canots succedent les canots-yoles, puis les yoles, les yoles-

gigs, les yoles tangentielles, autant de modéles qui paraitraient
aujourd'hui aussi ridicules en face des types actuels que les vélos
primitifs vis-a-vis des bécanes dernier cri. Depuis longtemps, les
-Anglais avaient supprimé les entraves qui, en France, empé-
chaient nos constructeurs de donner a la construction sa véritable
formule; enfin, dans ces derniéres années, un congrés des so-
ciétés francaises d'aviron adoptait la liberté de construction.
Lourd était le sacrifice, car c’était la mise au rancart de la presque
totalité du matériel existant ; mais immensefut le progrés réalisé.
A layole, aux flancs d’une largeur inutile et dont les plus subtils
réglements ne pouvaient empécher \esU-uquages, succédait enfin
le vrai racer. L'uniformité de type, si longtemps cherchée, nais-
sait d’elle-méme. solution forcée d’un probléme dont les facteurs
sont le minimum de déplacement. le minimum de résistance, le
maximum de légereté et de rigidité.

Pour vous, rendre compte de la construction d'un bateau de
course, il faut entrer dans un de nos garages parisiens ou visiter
les ateliers d’un Dossunet, d'un Tel lier ou d'un Lein ; et vousde-
meurez frappé d’étonnement a la vue d'un moAerne outrigger.
Imaginez un long fuseau formé de deux feuilles d'acajou de deux
millimétres d’épaisseur appliquées, suivant le gabarit, sur des
membrures, comme la peau sur les ctes. La carlingue, terminée
par une étrave et un étambot, forme I'’épine dorsale. Le tout est
renforcé par un gabord et par des contreforts intelligemment dis-
posés. La section médiane ou « maitre-bau » affecte la forme
d'un U majuscule. La longueur d'un outrigger a huit rameurs
est d’environ 17 meétres ; la largeur au maitre-bau est d’environ
55 centimétres. Ces dimensions n’ont rien d'absolu et varient sui-
vant le poids des hommes destinés a ramer dans le bateau. Elles
diminuent logiqguement dans les outriggers a quatre, a deux et a
un rameur.

Ainsi le bateau a un rameur, ou skiff, a environ 950 de lon-
gueur sur 3o centimetres de maitre-bau. L'avant et l'arriere de
ces embarcations sont entierement pontés en toile vernie et for-
ment deux boites a air. Ces parties du bateau sont au ras del’eau.
Les rameurs sont protégés contre les lames par un hiloire. On
concgoit que des largeurs aussi faibles que celles indiquées plus
haut ne permettent pas de ramer en prenant son point d’appui,
comme dans les canots ordinaires, sur le plat-bord méme, lia
donc fallu éloigner les dames ou systémes destinés a recevoir
I’aviron, etles installer sur des portants en acier creux arc-boutés
sur le gabord. d'ou le nom d'outrigger (portant en dehors). Dans
ces embarcations, I'équilibre ne s'obtient qu'avec les avirons qui.
en outre de leur mission de propulseurs, jouent le r6le d'un véri-
table balancier.

En mobme temps que le matériel s’améliorait les réunions

VI, 38



FIGARO

nautiques se développaient et le besoin d'une réglementation se
faisait sentir. La Société des Régates Parisiennes en prit I'ini-
tiative en tss53 avec le programme suivant :

'<Encourager et développer le golt des courses nautiques.

ILLUSTRE

doter les régates d'une organisation qui leur manque en rédi-
geant un réglement de courses. »

En iss6, lesvieux errements sont définitivement abandonnés,
il n'y aplus que deux catégories d’embarcations : les yoles sans

LA UARNIi IET LE M.DL'C VF. NOORNT

porte-nage et les outriggers. A partir de cette époque, le nombre
des sociétés augmente rapidement; en tSoy, les régates interna-
tionales de I’Exposition attirent a Paris [’élite des rameurs
d’Europe et d'Amérique-

Par suite des tristes événements de t8/0-i8-t, beaucoup de
sociétés disparaissent, mais dés 1871 se forme la Société Nau-
tique de la Marne et «e reconstitue la Société des Régates Pari-
siennes sous le nom de Rowing-Club de Paris. En t8y6, le
Cercle Nautique de France fonde le Championnat de France,
couru en skiff et que gagne pour la premiére fois M. A. Lein ;
en tSpy se constitue la Société d’Encourageraent au Sport Nau-
tique.

Le cercle-garage de cette société (voir page 141), situé dans
i'fledes Loups,a Nogent-sur-Marne, est installé magnifiquement
et comprend : un garage pour les bateaux, des vestiaires, une
salle de douches, une grande salle de réunions; un court de
latvn-tennis est a la disposition des sociétaires.

Le Cercle de I’Aviron et la Société de la Voile et de I’Aviron
de Billancourt datent de i88t. En 1882, la Société Nautique de
la Basse-Seine est fondée et s’installe peu aprés dans un cercle-

garage construit pour elle a
Asniéres, non loin de celui du
Rowing-Club. Tous deux sont
des modeles d’élégance et de
confort. Enfin, en is83 et en
1884, se fondent le Sport Nau-
tigue de Paris et la Société
des Pagayeurs Parisiens.

Le mouvement ascendant du sport de l'aviron s'était, des
I'origine, communiqué a la province: il n’est pas de villeimpor-
tante qui ne posséde sa société nautique. On compte actuelle-
ment, en France, environ 80 sociétés comprenant, au total, prés
de 30,000 membres.

Le plus important groupement de sociétés, il y a quelques
années, était celui qui portait le nom d’Union des Sociétés
d’Aviron de France; venaient ensuite les Fédérations du Nord
et du Sud-Ouest.

En tSSy, sur Il’initiative de M. Lepére, alors président de
I’Union de France, une convention, dont le but était I'unification
des reglements, fut conclue entre les différents groupes, et le sport
nautique semblait étre entré dans une nouvelle ére de prospérité.

Mais malheureusement, peu apres, une question importante,
celle de la suppression des prix en especes, produisit une scission
profonde dans le Rowing Francgais.

Le sport de lI'aviron, sport colteux, n'était pratiqué générale-
ment que par des amateurs qui, quoique touchant des prix en
espéces, ne rentraient jamais dans les frais importants que néces-
site l'achat des bateaux (un skiffcoutc environ 700 fr., un quatre
900 fr., un huit t,700 fr.;, le transport des embarcations, le prix
du voyage, sans compter les dépenses d’hotel.

Un grand nombre de rowingmen, désireux que le titre d'ama-
teur ne leur fat plus contesté a I’étranger, et principalement en
Angleterre, étaient d'avis de remplacer les prix en especes par
des indemnités proportionnelles a la longueur du voyage, paya-
bles aux sociétés elles-mémes et non pas aux rameurs, les prix
proprement dits n’étant plus que des objets d’art ou des médailles

commémoratives. Ce projet ne fut pas adopté
par I’Union de France. A la suite de son rejet,
une scission se produisit et la Société d’En-
couragement, le Cercle de I’Aviron, le Sport
Nautique de Paris, la Société Nautique d’En-
ghien et la Société Nautique d’Epernayse firent
admettre successivemental'Union des Sociétés
Francaises de Sports Athlétiques. Cette asso-
ciation organisa, en 1892, un match a huit
rameurs qui restera célebre. A la surprise des
rowingmen anglais, une équipe
francaise composéede membres
du Cercle de I’Aviron de Paris
et de la Société d’Encourage-
ment battit a Andresy la pre-
miere équipe du London Row-
ing Club. En 1893, la Société
Nautique de la Basse-Seine, qui
ne fit qu'une courte apparition
dans le camp despurs, prit part
aux célebres régates d’Henley
et ne fut battue, dans la course
dite «Stewards Challenge Cup O
que grace a une manccuvre
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inconsciente de leurs adversaires, le Thames Rowing Club. La
Société d’Encouragement et le Cercle de I’Aviron ont également
été représentés a Henley a plusieurs reprises.
Tous les ans, I'Union des Sports Athlétiques organise un
certain nombre de
régates interclubs
ou interscolaires,
ainsi que des
championnats a
un. deux, quatre
et huit rameurs.
La Fédération
Francaise des So-
ciétés d’Aviron,
qui admet les prix
en especes, com-

prend les diffé-
rents groupessui-
vants I'Union

du Sud-Ouest.
I’'Union de Fran-
ce, la Fédération
du Nord, celles
du Sud - Quest,
du Nord-Est, de
la Loire et de
I’Ouest, ainsi que
la Fédération Pa-
risienne.

Les princi-
paux champion-
nats relevantde la
Fédération Fran- VN
gaise sont ; le
Championnat de la Seine, fondé en i853 par le Rowing-Club; le
Championnat de France, fondé en 1876 par le Cercle Nautique de
France: le Championnat du Sud-Ouest, fondé en 1886 par la
Fédération du Sud-Ouest; le Championnatdu Sud-Est, fondé en
1888 par la Société des Régates Lyonnaises; le Championnat de
Normandie, fondé en 1890 par le Cercle Nautique du Croisset.

En 1880,le Rowing-Club et la Société Nautique de la Marne
ont organisé, sur le modéle du célébre match entre les Univer-
sités d’Oxford etde Cambridge, un match annuel a huit rameurs
de pointe. Le match se court de Billancourt a Suresnes, sur un
parcours de 6,000 metres. Depuis la fondation, la Marne compte
huit victoires et le Rowing-Club sept.

La manifestation nautique la plus importante de l'année est,
sans contredit, la I'ournée des Régates Internationales de Paris.
Deux séries de courses pour juniors et seniors a deu.x. quatre et
huit rameurs de pointe, ainsi qu’une course a huit rameurs.
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armement libre, figurent au programme; c'est, ordinairement,
dans le splendide bassin d’Asnieres-Courbevoie qu'a lieu, au
mois de juin, cetteréunion. qui attire I’élite des rameurs francais
et étrangers, sauf les Anglais, qui ne peuvent s'y inscrire par
suite de leurs ré-
glements,quileur
interdisent de
courir pour des
prix en especes.
En 1893, d'ac-
cord avec un cer-
tain nombrede fé-
dérationsétrange-
res, la F'edération
Francgaise a pris
part aux Cham-
pionnats Euro-
péens qui se sont
disputésen ltalie,
sur le lac d'Orta.
M. Lescrauwaeta
l'ait triompher la
Belgique en rem-
portant le cham-
pionnat a un ra-
meur; la Suisse
était victorieuse
danslechampion-
nat a quatre ra-
meursetla France
dans celui a huit
rameurs.
Quelques dé-
tails sur l'entraf-
nement : plus que n'importe quel autre sport, le rowing exige un
entrainement assidu et méthodique. Tout débutant est pris a
part, et accouplé avec un ancien rameur. Le capitaine du club
doit lui enseigner toutd'abord les premiers principes, la maniére
de monter dans un bateau, et de tenir un aviron. la position du
corps, le role du dos. des épaules, des bras et des jambes, la fagcon
d’engager l'aviron dans l’eau et de I'en dégager. Quiconque n’a
point passé par la ignore les difficultés écceurantes que doivent
surmonter lesapprentisrameurs et la patience qu'exige la fonction
de rinstrucicur. Il faut pour un homme d’une adresse moyenne,
trois années d’étude avant qu’il sache ramer convenablement et
mérite de monter dans une premiere équipe, Il.’entrainement
proprement dit demande de six semaines a deux mois de travail.
Prenons comme exemple une équipe a huit de championnat.
Le capitaine a choisi, parmi les meilleurs rameurs du club,
les huit hommes qui lui paraissent le mieux répondre aux condi-
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tions nécessaires de poids, de santé et de valeur morale. Il place
les plus lourds dans le milieu, de maniére a alléger les bouts du
bateau. Le choix du chef de nage est le point délicat. C’est le
ténor, le « rara avis «. Il doit allier le style a I'énergie, étre ab-
solument mafitre de lui sans manquer de fougue quand cela
devient nécessaire, savoir mener une course et avoir le net sen-
timent du moment précis ou il devra demander & ses hommes le
maximum d’effort.

L'équipe une fois formée est amenée a point par un exercice
quotidien a terre et sur l'eau ; le travail a terre c'est la course a

pied, qui a pour but de débarrasser chaque individu de I’excédent
de graisse qui géne et sa respiration et le fonctionnement de ses
muscles; le travail sur l'eau est exécuté généralement a la fin de
la journée; I’équipe rame sur un parcours a peu prés double de
celui de la course, en s’arrétant plusieurs fois pour entendre les
observations du capitaine qui tient la barre ou suit le travail de
la berge. Peu a peu I’équipe est habituée a ramer au train de
course sur le parcours exact, et a faire des départs rapides. Sou-
vent, pendant ces deux mois de dures fatigues, plus d'un se voit
obligé de céder la place a un remplagant, soit par insuffisance
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soh a cause de Il'apparition de quelque facheux furoncle (la béte

noire des rameurs).

Le jour de la course est arrivé. L équipe est en bonne forme;

aviron s’est brisé net, ou bien un tel a perdu sa coulisse, et
voila deux mois de pénible travail absolument perdus.

Mais si I’équipe passe pre-
miére au but, tout est oublié.
Jours de gloire, jours de bon-
heur!

Actuellement, par suite de
I’engouement de la jeunesse
pour la Reine Bicyclette, le
sport de I'Aviron traverse une
crise qu'il serait puéril de
nier. Beaucoup de débutants,
rebutés par les commence-
ments difficiles, renoncent, les
anciens se font rares, les so-
ciétés s'anémient, certaines
méme n'existent plus que de
nom.

C'est une période difficile
et rien de plus, car si, apres
les luttes des débuts, le cano
tage a survécu, c'est parce
gue son but est bon et noble;
il y a dans le sport en géné-
ral et dans le sport de I'Avi-
ron en particulier un coté
moral généralement inconnu.
Peu de personnes, parmi cel-
les qui assistent a une course
de bateaux se rendent compte
de la discipline, de I'énergie,
de Il'endurance, du courage,
en un mot de la force morale
gu’il faut déployer, en dehors
des qualités physiques, pour
passer triomphant le poteau
d'arrivée, La sobriété la plus

complete, l'abstinence la mieux observée, tout cela détruit un

-fie
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sage la victoire.
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peu la légende du canotier bruyant, chamarré et tapageur de

-rriii".-

les vieux du club ont été satisfaits de la derniére sortie: tout pré-

Le départ est donné; soudain un incident se produit, un

la chanson. Celui-ci a disparu pour faire place au fervent qui.
par amour du sport. se léve et se couche tot, se prive de tabac

et de boissons irritantes; s’en-
traine, en un mot.

Le sport de I'Aviron sur-
montera certainement les dif-
ficultés des temps présents;
une entente s'impose entre la
Fédération Francaise et I'U-
nion des Sports Athlétiques.
Grace aux efforts de tous en
ces derniéres années, les éle-
ves des lycées et colléeges
pratiquent assidiment [I'Avi-
ron.

L’Union des Sports Athlé-
tiques, avec ses propres res-
sources, le Cercle Nautique
de France, grace aux subven-
tions dont I'a si généreuse-
ment doté le Conseil Muni-
cipal de Paris, ont organisé
des réunions et des champion-
nats qui ont obtenu le succes
le plus complet.

En somme, avec de la co-
hésion et de l'entente, avec
I’aide des rameurs scolaires,
pépiniere future du recrute-
ment des clubs, les amis du
rowing francais, quel que soit
leur pavillon, arriveront a
rendre au sport de I’Aviron
son ardente vitalité d’autre-
fois et contribueront puissam-
ment au relevement physique
de la jeunesse Francgaise, en

lui donnant le golt d'utte saine et sakttaire distraction.

PAUL FIELY).
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PAR TANCREDE MARTEL

Ohé ! Ohé ! Ohé !
Canotiers de la Seine!
Voila un refrain qui évoquera toujours les plus gaissouvenirs.
U Ohé! ohé! » ne reconnaissez-vous pas le cri d'appel des
dcurs, — ces canotiers en faux « qui embétent les vrais, » selon
I'expression si juste du spirituel Roqueplan, auquel il faut sou-
vent songer quand on
raconte le Paris d'au-
trefois.

Ah! les canotiers
de jadis, les canotiers
de Louis-Philippe.de
la République et de
I’Empire.quel monde !
Ces fils, a peu prés
disparus, de la vieille
Gaule. — la Gaule qui
s’amusait.— ont laissé
des souvenirs légen-
daires, et le choeur des
nymphes de la Seine
n'a pas oublié les re-
frains gaillards ou lo-
nitruait leur gaieté.
Ces marins d'eau dou-
ce, d'ailleurs, ces tri-
tons de petit module
Otaient a I’occasion de
solides gaillards. Tout
nerfs, tout muscles, et
vingt ans! Aussi l'avi-
ron de la yole, du ca-
not-yole ou de la nor-

végienne leur semblait plus léger en main que la plume, car la
plupart des créateurs du canotage parisien furent des hommes de
lettres et méme de véritables grands écrivains.

Les canotiers d'apres, leursdisciples, — pittoresque amalgame
de rapins, de comédiens, de commis en nouveautés,de luiursno-
laires, — avaient si bien sucé le lait de leur enseignement qu’ils

battaient en Seine les propres marins du prince de Joinville, les
marins de I'Etat. La célebre équipe de la Sorciere des Eaux I'em-
portait en adresse et en force nautique sur les vieux loups de mer
qui avaient fait la croisiére a Tahiti et aux Antilles, bloqué Alger,
bombardé Mogador et ramené de Sainte-Héléne, a bord de la
Belle-Poule, les glorieuses cendres de Napoléon !

Les chevaliers de l'aviron et de la pagaie n'avaient rien de
commun avec les preux qui furent aux croisades. Leurs prouesses
étaient d’'autre sorte. Elles combinaient, dans un bruyant amal-
game, l'iitile et I'agréable. Elles consistaient, le plus souvent, a
pousser du quai d’Orsay jusqu’a Asniéres et de 14 a rebondir jus-
gu'a Bougival et Croissy, pour s’y lester, chez Maurice, chez
Fournaise ou chez Souvent, d’'une friture de goujons, d'une ma-
telotte d’anguilles arrosée d’'un vin qui ne sentait pas la pierre a
fusil.

A de rares exceptions prés, chaque canotier se doublait d'une
canotiere. Ve soli. a dit I'Ecriture. De véhéments chignons se
heurtaient, dans les embarcations, a des tignasses masculines. Ce
monde, fort ébouriffé le dimanche, se retrouvait peigné et lissé a
plaisir des le lendemain. Aimables couples dont aucune mairie
de Paris, a part celle du 3= arrondissement, — aujourd’hui
promu 210, — n’aurait pu montrer I'acte de mariage ; associations
délicieuses ou I'amour trouvait son compte en méme temps que
le plaisir, la distraction, I'exercice musculaire: ligures toujours
jeunes, amusantes a retrouver dans les recueils de Daumier, de
Cham, de Grévin et de GUI. Cette marine pour rire levait aussi
lestement la jambe que I'aviron, mais la jambe était toujours belle
et I'aviron capable d’aller a Rouen et d’en revenir.

Le canotage d'autrefois eut comme grands patrons Alphonse
Karr. Théophile Gautier et Léon Gatayes, ni plus ni moins.
C’est aux environs de 1835 qu’on peut placer leur apparition en
Seine. Le premier mordu de la tarentule nautique fut Karr.

Il arborait alors vingt-sept ans, venait d’écrire un roman que
dévorait toute I'Europe. Sous les Tilleuls, avait tenté d'étre tuli-
pier en chambre au Quartier-Latin, jardinier-lleuriste a Mont-
martre, passeur gratuit a Charenton. Intrépide boxeur, nageur
imperturbable, il rossait quotidiennement son concierge, trop

Vi, a:



146 FIGARO

lent & lui monter ses lettres, et arrachait a la submersion les cui-
rassiers de la garnison de Paris.

Les naturels de Saint-Ouen, localité alors située <aune fabu-
leuse distance de Paris, virent un jour débarquer devant leur
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auberge un homme, un jeune homme des plus bizarres. Sa
maigre barbiche, nerveusement etrageusementtordue en serpent,
contmc celle de Calvin, montrait en ses poils noirs quelques
brins de roseau. C’e'tait Alphonse Karr qui langait son premier
canot. — la Langouste! Un barreur I'accompagnait : I'insépa-
rable. I'alter ego du célébre écrivain, le Nysus de cet Eurvale :
Léon Gatayes, un autre original, un humoriste en action, si pro-
digieusement doué, si étincelant et bruyant que les boulevardiers
d’alors mettaient en doute son existence.

Gatayes, chroniqueur de sport, écuyer modéle, guitariste et
harpiste distingué, causeur incomparable, barcarollier au besoin,
était I’'hnomme de France qui tenait le mieux une barre. Il barrait
a propos, avec une incroyable élégance, une prodigieuse maestria.
Tenir la barre, — un art difficile et raffiné, qui donna souventia
victoire en maints concours nautiques, et qui est en train de dis-
paraitre bétement, comme tant de jolies choses en France, s'il
n’'est disparu déja, ravalé qu’il fut par les baladeursl

Gatayes, petit-fils du prince de Conti, Gatayes, se dandinant
avec grace, le brdle-gueule aux levres, parmi les roseaux et les
joncs de ce fleuve, qui la Seine apour nom. ainsi que I'affirme un
vieux refrain, Gatayes. chantant au flot les romances paternelles,
et notamment celle qui a traversé toute la France : Mon délire |
Gatayes, jetant aux auberges du pont de Meulan les échos cristal-
lins de sa voix d’enfant gaté des dieux, Gatayes devait positive-
ment épouvanter les manes de son grand-pere.

Théophile Gautier, le grand poéte a'Albertus exae\o.Comédie
de la Mort, le chantre et I’adorateur de toutes les civilisations, ne
tarda pas a rejoindre Alphonse Karr et Gatayes.

A eux trois, ces maitres du canotage d’antan ont inventé un
sport, tenu téte aux marins de la flotte, rendu nécessaire pour ne
pas direcréélefrancais, exploré desiles, découvert des
plages, fondé des villes! Qu'était Trouville avant gu’ils eussent
ramé parla? Un trou a pécheurs, un refuge pour quelques bar-
ques. Qui soupgonnait Sainte-Adresse avant eux, — Sainte-
Adresse dont les sauvages falaises font songer a quelque fabuleux
déchiquetage de rochers opéré par des Titans en belle humeur?

Lors du retour des cendres de I'Empereur, le Parisien, qui li-
sait dans le Figaro les exploits de Karr et de Gatayes, commenca
de se lamiliariser avec « le liquide élément ». On remonta le
fleuve jusqu'a Courbevoie dans des barques et des chaloupes
louées pour la circonstance; on voulut escorter en Seine le cer-
cueil de Napoléon. De ces funérailles solennelles date en quelque
sorte le golt du Parisien pour les promenades en riviére. Ce
godt, timide et contenu de 1840 a 1850, devint par la suite véhé-
ment et nous valut I'admirable frénésie canotiére qui régna sur la
Seine, entre Asniéres et Bougival, jusqu’aux jours sombres de
I'invasion. Le dernier/>a/<ideur pantinois, apercevant a |I’horizon
le premier casque a paratonnerre, regagna tout de suite la capitale,
endossa la vareuse du garde national de marche, et, furieux d'étre
ainsi troublé dans ses plaisirs par d'odieux intrus, a défaut d'a-
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viron. les accabla de coups de fusil le long du mur sacré de 8u-
zenval...

Laissons la ces tristes réflexions. Revenons au canotage.

Celui que I'on a nommé le Benvenuto Cellini du style fran-
cais, le glorieux auteur de Mademoiselle de Maupin a contribué
autant que ses deux amis a la propagation du canotage parisien.
Semblable alors a quelque prince carolingien, — tel il nous ap-
parait quand nous interrogeons parfois certain portrait qu’a fait
de lui Célestin Nanteuii, — Théophile Gautier, dont Victor Hugo
et Balzac saluaient le vaste et original talent de poete et de pro-
sateur, Théophile Gautier était semblable a quelque force de la
nature. Ce poéte, aux stances dignes d’étre récitées le long des
rives de I’Eurotas, a I’'ombre douce des lauriers-roses, cet étre si
prodigieusement calme et bon dans la vie ordinaire, avait a son
service les muscles d'un hoplite de Marathon ou d’'un rameur de
Salamine. Calecon rouge de premiére force, boxeur truculent, —
le meilleur éléve de Charles Lacour, — ce romantique atouscrins
montait & cheval comme Victor Franconi.

S’il donnait un coup de poing sur une téte de turc, fOt-elle
toute neuve, le dynamometre effaré inscrivait ce chiffre fabuleux
de livres : 53e, — a peu prés le nombre de volumes qu'il pro-
duisit dans son admirable et féconde carriére d’écrivain. S'il
montait en bateau au quai d’Orsay, histoire de prendre une heure
le frais, il ne s’arrétait plus qu’au Havre. Mais en ces prestigieux
voyages, le bateau monté par Gautier portait un nom prédesting :
I'Elan! Il appartenait a un brave patron de Boulogne qui ne dé-
daigna pas d’initier le poéte aux mystéres du fonds, du gabarit et
de la ligne d'eau. Tant et si bien que Théophile Gautier devint a
ce jeu un marin, un véritable marin, comme I'étaient déja Karr et
Gatayes, comme l'ont été de nos jours deux autres poetes, et non
des moindres : Jean Richepin, gabier a bord du trois-méats la
Louise, de Nantes, et ce cher mort, Guy de Maupassant, patron
du yacht Bel-Ami.

Mais voici que la pensée d’une navigation plus libre et hardie
que le canotage vient hanter la cervelle d’'Alphonse Karr. Devan-
¢ant les spleenétiques lords anglais, aussi bien que les richissimes
rois industriels de la contemporaine Amérique, l'auteur de Fa-
Die\e, — avec Gatayes comme maitre de timonerie, — inaugure
la navigation en yacht. Le negre et le chien d’Alphonse Karr,
Cuir d'ébéne et Freychitz, sont aussi du voyage. Etreiat voit
passer, Fécamp recoit dans son port, ou il se balance avec grace,
un mignon deux-mats, tout battant neuf, et sur les flancs duquel
on peut lire l'indication suivante : L’'Akselin, patron J.-B. Al-
phonse Karr.

A ce moment, le canotage vivait, se perfectionnait, mais il
n'avait pas encore conquis ses véritables lettres de noblesse.
L’année tSqy lui vit accomplir ce fait d’armes.

Le prince de Joinville avait organisé sur la Seine des équipes
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de matelots, qui la parcouraient en tous sens. Ces baleiniéres,
montées par six ou huit hommes, commencgaient a lutter entre
elles, et Paris ne manquait pas d'aller contempler des quais ces
combats nautiques. Les canotiers s’apercurent assez tot que les



FIGARO

rameurs du prince de Joinville n'éiaient pas tous de premiere
force. Une équipe d'amateurs, celle de la Sorciére des Eaux,
agacée par les allées et venues des marins de I'Etat, risqua de se
mesurer avec eux. La lutte eut lieu, courtoise mais ardente ; etla
marine réguliére fut battue par les canotiers parisiens. Des ar-
tistes, des bureaucrates, de jeunes oisifs, grace a leur adresse et a
leurs muscles, eurent raison des biceps fournis par la conscrip-
tion maritime. Patara et Plouarec, malgré I'éducation de leur
quartier-maitre, se virent fortement distancés par M. Jules, quart
d’agent de change, et M. Saint-Armand, jeune premier role en non
activité.

Une telle victoire, on le comprend, rengorgea le canotage pa-
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risien. Entre Joinville-le-Pont et Charenton, la Marne se couvrit
de baleiniéres, de norvégiennes, de yoles a quatre et a deux ra-

meurs, de youyous, — ces derniers manceuvrés a la pagaie, une
espéce de balancier de trois a cinqg metres de long, au lieu du clas-
sique aviron.

D’Asniéres a I'Tle d’Aligre, bientdt fameuse sous le nom d’ile
de Croissy, la Seine porta des centaines de canots et de voles. En
méme temps que le canotage se disciplinait, marchait a I’associa-
tion, la construction réalisait d'énormes progrés. Le constructeur
Philippe jetait en riviere de véritables chefs-d’ceuvre de sapin et
d’acajou : tels VEva, la Velléda, le Sans-Souci. Presque tous ces
batelets étaient a quatre rameurs, plus un barreur, et mesu-

LA MANU:UVRE A BUHD, 1-A« UAUMIEK, 1813. — AUBKRt, EUIIKUB.

raient en moyenne 7 métres de long sur 1">,60de large. Enfin parut
le Duc de Framboisy, type classique de la yole a six rameurs,
mais n'ayant que i'"3o de large pour une longueur de 12 metres.

Autour de ce Duc. destiné a tant de victoires nautiques, sur-
gissaient d’autres yoles a quatre ou deux rameurs; et, de cette
fureur de navigation. les Parisiens s’entretenaient beaucoup plus
gue des croisiéres de nos escadres. La renommée du capitaine
Lefevre, sous lequel avait canoté Théophile Gautier, balancgait
presque celle des amiraux Duperré et Dupetit-Thotiars.

De hardis et amusants corsaires, venus d’Asniéres, de Saint-
Ouen et d'Argenteuil, s’emparerent de I'ile de Croissy.

Oh! la Grenouilléere, les baignades, les plongeons, les qua-
drilles, les chahuts improvisés au sortir de la yole et du canot,
en débarquant du Diable d quatre, de la Melenis ou de la Per-
sévérance ! Oh! les cancans incandescents dansés et beuglés
jusqu’a l'arrivée des étoiles! Oh! les baptémes de canots, solen-
nités toutes paiennes, ou coulait plus de vin blanc que d'eau
bénite ! Oh ! qui dira la joie, la grace et la gaité des canotiers de
la Capricieuse, du Tintamarre et de VAriel!

J'ai précisément sous les yeux un fort dramatique récit :
Souvenirs de Vile Je Croissj', impressions d'un noyé, paru en
mai i88(} dans la somptueuse revue Les Lettres et les Arts et
signé « Marquis de Viilemer », un masque aimable, cachant un
des plus savoureux écrivains de ce temps. La revivent, en d’abon-
dants souvenirs, ces gracieux paysages de Croissy et de Bou-

gival, cette inénarrable Grenouillére, qui inspira a Heilbuth un
tableau désormais célébre, ou sa conception pittoresque se ren-
contra avec la délicate et mievre inspiration de Watieau. Ces
lieux charmants étaient hantés, vers 1860, par une légion d’ar-
tistes : les poétes Théophile Gautier, Théodore de Banville et
Auguste de Chatillon, les peintres Ricard, Chenavard et Corot,
les compositeurs Mermet et Georges Bizet, Poulet-Malassis,
Disdéri et tant d’autres, qui ont marqué la littérature et les arts
de leur flamboyant sillon. La ressuscitent les originales physio-
nomies du réfugié lombard Gian-Giacomo Carcano, I'ami de la
grande cantatrice Alboni, et du cabaretier-pécheur Maurice,
dans les bosquets duquel chantaient plus de poéles a frire que de
rossignols. Tout un monde de souvenirs, la plus parisienne des
visions 1

Chose remarquable, ces canotiers si bruyants, ces chahuteurs
étaient des yachimen de premiéere force. lls allaient au Havre,
a Saint-Valéry, a Dieppe, a Fécarap, a Rouen, a Nantes, gagner
les premiers prix. Dés lors, les rameurs anglais, les classiques
jolteurs d’'Oxford et de Cambridge s’émurent de ce canotage
francais si jeune et déja si glorieux. Les insulaires, maintes
fois, se risquérent individuellement a des luttes : ils en sortirent
vaincus et purent conter a leurs amis de la Tamise et de I’Avon
toute la vaillance du muscle asniérois, la solidité du biceps pa-
risien.

Naturellement, les chansons s’en mélerent. Il fut impossible,
le dimanche, et cela pendant des années, de flaner sur la berge
ou les bords de I'Tle de la Grande-Jatte sans que le moindre bou-
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quel de roseaux, la plus chétive des guinguettes ne vous envoyat
au nez des couplets dans le genre de celui-ci :

Ohé, les canotiers!

C’est aujourd’hui dimanche,
Accourez, gais rameurs ;
Parez les avirons.

Ces paroles de E. Bourget, cette musique de Marquerie, c’est
la Marseillaise du canotier, le cri de guerre avec lequel il s'em-
pare,avantle voisin,
d'une moitié d'ome-
lette, d'un litre de
piccolo ou d’'un
quart de lapin sau-
té. A I'ombre de cet
étendard vocal, on a
cassé des millions
d'assiettes en opaque
de Sarreguemines et
félé des légions de
compotiers fabri-
qués a Creil ou a
Montereau.

Daumier, Cham,

Gill et Grévin, —

aprés Gavarni et le

spirituel Grandville,

— nous ont montré

a nu ces ébats ho-

mériques. Ils nous

ont servi, d'un cra-

yon léger, ce type 7 |
pantelant, bruyant

et hurleur de cano-

tier-amateur. le fa- /
meux baladeur, si

redouté des paisibles

pécheurs a la ligne.

Car le baladeur ve-

nait de naitre, hélas!

Chef de rayon
aux Deux-Magots,
employé de compa-
gnie d’assurances ou
commis - voyageur

Quverture
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sur place, terrassé
par le travail toute
la semaine, — il sen-

tait la nécessité de
rompre son mutisme
le dimanche et de
faire grand. Quel
merveilleux atout lui
offrait le canotage !
Le baladeur, donc,
se glissa en Seine a
cHté des convaincus,
des véritables ama-
teurs de sport nau-
tique. Le baladeur
barrait et ramait mé-
diocrement, prenait
quelquefois d'invo-
lontaires bains, génait la manceuvre des voisins; mais soyez-en
bien sdr, U levait la jambe plus haut qu'un autre au bal
des canotiers, et criait bien plus fort au moment de la fri-
ture.

Les exigences et les calembours du baladeur I'ont fait long-
temps craindre des filles d'auberge.

Mais, presque toujours, le baladeur fut bon enfant. Son cha-
peau de paille aux larges bords, son chapeau dont le fond se ter-
minait en cOne tronqué, ses costumes de haute fantaisie, — le
vaste col marin, le tricot zébré de rouge ou de bleu sur fond
blanc, le large pantalon de coutil, sans parler du chignon et du
costume de lacanotiére,— tout cela revit chez les maitres de la
caricature moderne. Jetez les yeux sur ces profils et ces bar-
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biches de jeunes hommes pétulants, sur ces appétissantes fri-
mousses de belles filles, et vous comprendrez pourquoi nul
d'entre eux ne fut jamais méchant.

Au bal et au cabaret, deux localités de Bougival, le baladeur
était roi. 11 s'y livrait réguliéerement aux facéties du plus mauvais
godt, lorsque débarquée de ['Hirondelle ou du Tambourin,
I'équipe tout entiere, hommes et femmes, s'était ruée en cuisine.

La vie s’écoulait joyeuse. C’était le temps ou l'autorité coffrait
au poste de la mairie du village, et ce dans la méme soirée, trois

fils de ministres en
fonctions arrétés
pour rébellion et
cancan échevelés...
Et lelendemain lun-
di, huit heures to-
gquant a toutes les
horlogesdelagrand'-
ville, tout ce monde
avait réintégré I'étu-
de, le bureau ou le
magasin.

Le baladeur a
rendu des services.
Il a inspiré I'indus-
trie de la location
des canots : y5 cen-
times a1 fr. I'heure,
3 a4 francs le jour.
De plus, il a parfois
montré du courage,
souvent de la crane-
rie. En périssoire,—
ce cavalier seul du
canotage, — luttant
contre le flot, le ba-
ladeur a longtemps
ébaubi les naturels
d’Asniéres, de Pon-
toise ou de Saint-
Ouen. Je soupgonne
fort le baladeur d’a-
voir été le premier a
se servir du podosca-
phe, — cet embryon
de périssoire : deux
patinsde4a5 meétres
de long, de 35 centi-
metres de large, ré-
unis par des tiges de

- o fer et grace auxquels
on peut accomplir
en riviére de vérita-
bles tours de force.
Hélas ! cet étre ori-
ginal, ce marin que
ne guette point I'E -
cole Navale, a tou-
jours eu a nos yeux
un grave défaut. Ca-
notier, il met son
amour-propre a ne
prendre part aaucun
concours, étant trop

sOr a d’avoir le premier prix. » — “Ah I si je voulais! » dit-il du

ton de Tartarin songeant aux lions.

Le baladeur existe encore, mais il n'est plus gai. Il ne casse
presque plus d’assiettes. Sa pétulance confine a la mélancolie.
Il songe, en canot, aux difficultés de la vie, aux exigences du
recrutement militaire, qui le guigne du coin de I'eeil pour vingt-
huit jours quand ce n'est pas pour trois ans. Il a eu sa belle
époque de 1860 a 1870. Il a fait beaucoup de bruit le long de la
Seine. Maintenant sa gaité ressemble a celle d'un pétard mal
éteint, sans compter que la cauotiéere commence a déserter la
yole pour la bicyclette.

Canotiers d’autrefois, salut !

TANCREDE MARTEL.
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LA VOILE A PARIS

PAR F. MOTrGEI.

n attendant que Paris devienne port de mer, c'est encore la
ville qui a toujours tenu la téte du mouvement de la navi-
gation de plaisance en France. Elle s'est toujours souvenue
du vaisseau héraldique figurant sur son écusson, accom-

pagné de la devise que I'on sait : Fluctuat nec mergitur.

Quand nous disons: toujours, c’est une maniére de parler, car,
a moins de nous livrer a de savantes recherches, nous croyons
bien que la navigation d’amateurs n’a guére commencé a compter
de sérieux adeptes avant le regne de Louis-Philippe.

C’était vers 1846; un comité se constitua pour étudier les
plans d’'un cotre d'une quarantaine de tonneaux destiné a lutter
en mer contre les
Anglais, chez les-
quels le sport nau-
tique était déja fort
avancé. Les plans et
devis furent exécu-
tés, les fonds versés
et le petit navire fut
construit a Bercy. Il
fut méme lancé avec
une certaine solen-
nité et baptisé |'aA-
venir » Malheureu-
sement, les événe-
ments de 48 arréte-
rent, deés avant ses
débuts, une carriére
qui promettait d’étre

tapage et de clameurs le cours de la Seine, et, dela, s’attacha pour
tous les canotiers, un sentiment de suspicion qui survécut long-
temps au « canotage «lui-méme.

Car, nul n’a le droit de l'ignorer maintenant; il n'y a plus
de canotage, partant, plus de canotiers; il n’y a plus que des
jgachtsmen qui pratiquent la navigation a la voile ou a la %apeur
et des roii'ingmen restés fidéles a I'emploi exclusif de I'aviron.

Pour réunir les efforts de tous ceux qui pratiquaient le sport
nautique, la Société des Régates Parisiennes s’était constituée
en i858; deés sa création, elle rendit de grands services en grou-
pant toutes les bonnes volontés, en réglementant les régates et

en se faisant auprés
des pouvoirs publics
I'intermédiaire des
nécessités de la na-
vigation de plai-
sance. Peu aprés sa
constitution, elle se
subdivisa en deux
sections ayant leur
administration dis-
tincte; lavoile d'une
part, l'aviron de
I’autre.

Ces deux bran-
ches finirent par ac-
quérir une telle im-
portance qu’elles
prirent leur autono-
mie définitive sous

intéressante.
C'est a cette épo- lesnontsde Cerclede
que qu'il faut rap- la Voile et de Row-

porter les débuts du

« canotage », si dé-

crié depuis et qui

comptait parmi ses

plus fervents adeptes

les Alphonse Karr,

Léon Gozlan, Lu-

cien More. Léon Gatayes, le vicomte de Chéateau-Villard.
C'était I'époque des loups de mer qui ne dépassaient guére

les eaux d’'Asniéres et pour qui les arches du pont de Poissy figu-

raient les colonnes d'Hercule, une sorte d'Ullima Thtilc dont le

voyage suffisait pour assurer a ses auteurs une gloire retentis-

sante.
Leurs ébats, en somme assez inoffensifs, remplissaient de

itig-Club de Paris.
La Société des
Régates Parisiennes
disparaissait défini-
tivement; mais pen-
dant les quelques
années de sa courte
existence, elle avait créé une ceuvre durable et laissait deux

filles qui devaient prospérer au deld de toutes les espérances.
C’est, en effet, pendant I'existence de la Société des Régates
Parisiennes que s'est passé I'événement qui devait donner sou
essor au Yachting francais ; nous voulons parler de l'introduc-

tion en France des bateaux de formes américaines.
Jusqu’alors, nous n'avions guere employé sur nos cours d'eau
v(. >
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qgue de lourdes et maladroites adaptations des grands bateaux de
mer. Un jeune homme trés passionné pour la navigation, M. Al-
bert Goupil, fils de I'éditeur bien connu, ayant fait un voyage aux
Etats-Unis, fut frappé des qualités des petits bateaux de plai-
sance ameéricains et comprit qu’ils devaient merveilleusement
s'adapter & nos eaux. 11 acheta un de ces bateaux construit par
I’'un des meilleurs constructeurs de Baltimore, le céléebre Robert
Fish, et le ramena en France ou il causa une véritable révolu-
tion ; C’était un bateau trées léger, presque plat, tres ras sur l'eau,
d'une largeur inusitée, ayant & peu prés I'aspect d’un fer a repas-
ser; mais ce qui semblait le plus extraordinaire, c'était sa « dé-
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rive », quille mobile qui pouvait se lever ou s'abaisser a travers
une fente située dans I'axe du bateau.

Les critiques ne furent pas ménagées a cette étrange embar-
cation, mais il fallut bien déchanter lorsque, dés les premiers
essais, elle fit preuve de la plus éclatante supériorité sur tout ce
qui s’était construit jusqu’alors. Dés ce moment, la cause du
( clipper «américain fut gagnée et plusieurs bateaux de méme
provenance furent importés en France.

Disons que, presque aussitdt, I'on comprit que le modéle
purement américain pouvait étre perfectionné ou, pour mieux
dire, adapté a nos besoins, a nos conditions d’eaux et de climat;

LE BASSIN UE UBVLAN, RN AMONT UU PONT DK MKULAN

des amateurs dévoués, aidés par d’habiles constructeurs, mirent
en chantier des bateaux dont quelques-uns sont restés célébres,
tels le PetreU a M. Lucien More; la Marie-Gabrielle, a M. Be-
noit-Champy; le Temps,a M. Albert Carpentier; etc., etc.

Peu a peu, il s’est créé un type que I'on peut appeler le type
essentiellement parisien et qui, pendant longtemps, fut presque
exclusivement en usage dans les fleuves et riviéres francais. Ce
n'est pas a dire que ces embarcations fussent hors d'état d'af-
Ironter la mer, loin de la ; il était en quelque sorte réglementaire
d’aller prendre part aux régates d’'été du littoral et les embarca-
tions parisiennesy ont presque constamment remporté des succes.

Chose singuliére, c'est a partir du moment ou le « canotier »
parisien a pris contact avec la vraie mer, qu’'il a commencé a
perdre ses facons de marin d’'opéra-comique et qu'’il est devenu
ce qu'il est réellement, c’est-a-dire un trés habile manoeuvrier et
un véritable connaisseur des choses qui concernent son art.

C’est que les bassins resserrés, et si souvent encombrés, de la
Seine constituent une excellente école de navigation; il faut vrai-
ment du coup d’ceil et du sang-froid, en méme temps qu’'une
grande pratique de la manceuvre, pour évoluer librement dans la
bagarre d’une régate, au milieu d'un fleuve incessamment fié-
quenté par une circulation tres active; le moindre faux coup de
barre, une écoute filée mal a propos ou un moment d'inattention,
suffisent pour causer des avaries toujours humiliantes pour
I'amour-propre et souvent colteuses pour la bourse.

Jusqu’a ces derniers temps, Argenteuil était le centre le plus
important du Yachting parisien. Cette faveur lui venait de la
longueur et de la profondeur de son bassin orienté dans le sens
des vents le plus habituellement régnants. Le Cercle de la Voile
y avait établi une installation permanente; il y donnait des ré-
gates trés suivies et, sans doute, il y serait demeuré longtemps
encore, si la construction du nouveau pont-siphon n'était venue
couper en deux le magnifique bassin qui s’étendait récemment

encore d'Argenteuil a Bezons sur une étendue de quatre Kilo-
meétres environ. Le cercle a dG transporter ses pénates a Meulan
dont les conditions d’aménagement sont comparables a celles
d’'Argenteuil. mais qui al’inconvénient d’étre plus éloigné de Paris.

Le pavillon, situé sur la rive gauche de la Seine, atrois cents
meétres en amont du pont, est parlaitemeni installé pour ofl'rir aux
sociétaires et a leurs invités un abri confortable et une tribune
commode pour suivre les courses. De la vaste galerie couverte
qui régne sur toute la largeur, le long de la riviére, on a vue sur
les coteaux verdoyants qui bordent la Seine depuis Meulan,
perdu dans le feuillage, jusqu'aTriel, dont les blanches maisons
étagées arrétent complaisamment I'eil du spectateur.

De Meulan a Triel, le bassin mesure un peu plus de sept
kilometres, soit presque le double de celui d'Argenteuil, auquel
il n'est d’ailleurs pas inférieur au double point de vue de la lar-
geur et de la profondeur des eaux.

Revenant a notre résumeé rétrospectif sur le Yachting parisien,
disons que le type du bateau a dérive conserva longtemps la
faveur des amateurs de sport nautique; les plus remarquables
types de cette construction étaient leiison, a M. David; le Pierrot,
a M. Verbrugghe; \Tnés, Vlris, le Condor, a M. Caillebotte; le
Jupiter, a M. Fraimbault ; Miss-Jane.a M.Larwy,Ninette. a M. Le-
roy d’Etiolles; Passe-Partout, a M. Giudicelli; etc.,etc.

Vers 18bo, il y eut une réaction en faveur des formes étroites,
profondes avec du lest en plomb placé le plus bas possible;
les formes anglaises prévalaient sur les formes américaines, ce
qui devait amener des exagérations regrettables.

Cependant, on est arrivé aujourd’hui a un type a peu pres
moyen, raisonnable, navigant bien et facile a conduire.

C’est ici que se montre l'importance du rdle des sociétés nau-
tiques dirigeantes, du bien ou du mal qu'elles peuvent faire;
encore que le sujet soit un peu abstrait, nous essayerons de le
traiter brievement et clairement.
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Les courses de bateaux, les régates, sont assurément le stimu-
lant le plus puissant du sport nautique.
Or, s'il est relativement facile de faire courir entr'eux des che-
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vaux, animaux en quelque sorte identiques par rapport les uns
aux autres, il n'en est plus de méme pour des bateaux, objets
dissemblables par les dimensions, par le gréement; les uns sont
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longs, les autres larges, les uns pesamment lestés, les autres
fégers; enfin, il en est qui ont un mat, d'autres qui en ont deux.
Dans quelle mesure faut-il tenir compte de ces différents facteurs
pour Uhandicaper » équitablement les bateaux selon ces différents
éléments? C’est la, certainement, le plus délicat probléme qui
incombe aux sociétés nautiques et dont la solution s'appelle une
K Régle de jauge »; suivant que cette régle a été bien ou mal
congue, elle favorise les bons ou les mauvais types de bateaux en
frappant plus ou moins tel ou tel élément qui fait la valeur ou la
puissance d'un bateau.

11 en résulte que toute régle nouvellement édictée donne nais-
sance a un nouveau type de bateau dans lequel on cherche tou-
jours a profiter le plus pharisaiqguement possible des avantages
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qgu'elle concéde et a en tourner au mieux les obligations.
On concoit aussitot quelle somme de savoir et de prévoyance

est nécessaire aux personnes appelées a élaborer de ces reglements.
Dans les commencements, on put se contenter d un mode fort

simple; on mesurait la seule longueur du bateau et, d apres cette

longueur, on le faisait courir dans la série des bateaux de tant a

tant de métres. Mais cette régle trop simple amena bien vite a
exagérer la largeur que I'on fut obligé de taxer; alors, ce lut dans
la profondeur que les constructeurs cherchérent un élément de
puissance; on dut la taxer a son tour; finalement, aprés avoir
successivement frappé tous les facteurs, on en est arrivé a adopter
a peu prés dans toute la France la jauge deVUnion des yachts
francais, promulguée en 1892 et qui tient compte a la lois de la
longueur, de la ceinture et de la surface de voilure. Cette regle
est-elle parfaite? Nous ne le croyons pas; la perfection n’est pas
d’ailleurs de ce monde; mais on peut dire qu’elle fonctionne sans
trop de protestations et qu'elle a donné naissance a des bateaux
assez satisfaisants en somme.

Les petits bateaux les plus modernes, ceux qui se font

AU MCtVin tMCUffAL « AU laUB I'HKH

le plus remarquer par leurs succes, sont, actuellement
Dans la série qui comprend les bateaux de trois @dix ton-
neaux, VYseult. a M. Valton et dont les plans sont dus au célébre
architecte naval anglais Fife; I'yi'OK/ic. a M. Pouier; F7e«r-iit-
Greve, a M. Gallice; Julia, ex Paco, a M. Van Bergen: Rip. a
M. Meran, dont les plans ont été tracés par le regretté Gustave
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Caillebotte; Alice, a M. Archdeacon; et Tamaris, & M. Germain
Lefebvre-Pontaiis, tous deux restés fidéles a la ndérive » et des-
sinés par M. Giudicelli qui. non content d’étre un trés expert
yachtsman, s'est voué avec beaucoup de succés, quoique en ama-
teur. a I'étude des constructions navales de plaisance.

Dans la série de un a trois tonneaux, l'on peut citer le Lotus,
a M. Milius, récemment décédé; la Giuendolinc, a MM. Mors,
dont les plans ont été exécutés en collaboration par MM. Mors,
Luce et marquis de la Jaille; Nat, a M. le docteur Trousseau,
le célébre oculiste; Sensitive, a M. Schlatter. le trés sympa-
thique et dévoué preé-
sidentdu Cercle de la
Voile.

Danslapetitesérie,
de un demi a un ton-
neau, se distinguent
r A rtc/to/s, aM. Caver-
ne, plans du proprié-
taire et de M. Giu-
dicelli: le Sabot, ex
Trilbj-, a M. Vilamit-
jana; Lili, a M. Jous-
set, qui a gagné la
coupe de 1894; les
plans de ces deuxder-
niers avaient été des-
sinés par M. Caille-
botte qui possédait,
dans cette méme se'-
rie, le célébre Roast-
beef. Puis. VAnnette.

a M. Mantois; Dar-
ling, a M. Lainet;
Titi, a M. Tirard;
Saphir, a M. Carry.

Enfin, une der-
niere série compre-
nant de minuscules
bateaux au-dessous
d’'un demi-tonneau,
estillustrée par Sans-

Géne, a M. Vahon, plans du propriétaire;a M. Donney,
plans de M. Caillebotte; Congo, a M. Balmain; et Caviar,
a M. Blazy.

Il ne faudrait pas croire d’aprés ce résumeé succinct que le
Cercle de la Voile ne comprend que de petits bateaux; un coup
d’ceil I'été sur son annuaire de I'année courante nous appren-
drait que son guidon est porté par i38 yachts, tant a voiles qu’a
vapeur, jaugeant ensemble un peu plus de quatre mille ton-
neaux. Il est vrai que, dans ce nombre, figurent les grands
yachts a voiles ou a va-
peur Aline, a M. de Giie-
briant; Fc/od',a M. Sieber:
Fauvette, a M. Perignon ;
Némeésis, & M. A. Menier;
Olbic,aM. Lebertre;eic.,
etc.Cesont la de véritables
navires de mer que leur
grandeur éloigne des riva-
ges parisiens et dont nous
entreprendrons sans dou-
te, quelque prochain jour,
une étude; les proprié-
taires deces grandsyaclits,
inscrits pour la plupart a
I'Union des Yachts Fran-
cais, la grande société
d'encouragement natio-
nale, ont tenu a rester
fideles a la vaillante et si
méritante association qui
a tant fait pour la navi-
gation de plaisance et qui
compte parmi ses mem-
bres tant de noms dé-
voués au Yachting. Ci-
tons au hasard, apres les
noms déja cités, I'aimable vice-président M. de Boulongne,
MM. le capitaine Anderson. Brault, le comte Moise de Camondo,
le comte de Chabannes la Palisse. Charcot, Domay, Godillot,
baron de Gunzbilrg. Houssay, Marquis de la Jaille. vicomte et
baron de Launay, Letellier, Losie, Molteni. Morel-Fatio, Mor-
purgo, Pilon, comte de Polignac, vicomte de Quelen, vicomte
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de Rochechouart, barons Arthur et Edouard de Rothschild,
baron Thénard, Vieira, etc., etc.

Nous relevons parmi les noms des vice-présidents honoraires
celui de M. R. Vuillaume, qui exerca effectivement ces fonctions
pendant plusieurs années de la maniére la plus distinguée et ne
les abandonna que pour se consacrer plus exclusivement a la di-
rection du journal le Yacht, dont il fut le fondateur et auquel
collaborerent dés le début plusieurs des membres les plus dis-
tingués du Cercle de la Voile.

Certainement, en dehors d’Argenteuil et de Meulan, le sport
de la voile trouve
guelques autres lieux
de réunion pour les
parisiens, Asnieres.
Poissy, Joinville,
etc.; mais ces centres
sont moins impor-
tants par le nombre
des embarcations et
surtout par I'organi-
sation des courses;
c'est pourquoi nous
avons choisi de préfé-
rence le Cercle de la
Voile et sa belle ins-
tallation de Meulan-
les-Mureaux pour
donner a nos lecteurs
un apercu del’impor-
tance du sport nauti-
que parisien. Et, en-
core, cette courteétu-
de n'a pu embrasser
la navigation avapeur
qui.cependant, adéja
pris une grande place
au soleil. Le sport
nautique est déja en-
tré dans nos meceurs;
la mode I'a pleine-
ment adopté aujour-

d’hui. et le débraillé qui était presque de rigueur autrefois a fait
place aux plus élégants costumes de nos meilleurs faiseurs.

D'ailleurs, quoi de plus charmant, par les beaux jours d'été
que de se trouver a bord d'un voilier et de courir le long des
berges ombreuses sous la fraiche caresse de la brise?

Quelle charmante excursion que la «descente de la Seine »,
et combien peu connue parce que, peut-étre, elle est trop a notre
portée! Rien de pittoresque comnte ces rives accidentées, ces
arréts aux écluses, ces haltes de nuit dans des coins inconnus,
enfin toute I'existence ac-
cidentée d'un grand voya-
ge sans aucun de ses
périls, et n'est-ce pas la
chose rare a notre épo-
que ou l'uniformité des
moyens de transport en-
léve a nos voyages mo-
dernes presque tout I'im-
prévu qui en constituait
autrefois le plus grand
charme? Etre & bord d'un
yacht dont on estle« mai-
tre aprés Dieu », selon la
belle expression de nos
chartes maritimes, n’'est-
ce pas I'indépendance
complete, la liberté, les
aventures et les conqué-
tes... ou, au moins, I'illu-
sion de tout cela! C’est,
assurément, la santé, les
poumons s'ouvrant large-
ment au grand air, c'est
I’appétit a I'état chroni-
que, la gaité avec, par
moments, le recueille-
ment devant les grandeurs de la nature, c’est le bon sommeil
avec le bercement des flots, c'est, en un mot, la vie parfaite
selon les hygiénistes : I'activité du corps dans le repos de I'esprit.

F. TdOUQEL.
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La Voile en

ARCACHON

- PORNIC

PAR NAUTUS

'ignore le nom du poéie qui a si bien appelé Arcachon la
U Cowes de la France a. Jamais, je crois, comparaison ne
fut plus iustemeiu appliquée. Arcachon, en etfet. avec ses
coquettes villas a moitié cachées derriére un épais rideau de
feuillages et de fleurs, avec ses hautes dunes aux cimes dominées
par de sombres foréts de pins, avec son joli bassin aux eaux si
bleues que parcourent en tous sens de nombreuses embarcations,
Arcachon, dis-je, me rappelle le séjour enchanteur de I'ile de
Wighi ou nos voisins d’Outre-Manche aiment a retrouver, dans
le calme et la beauté de la nature, une tréve aux tracas des affaires
et aux vicissitudes continuelles de la vie. Arcachon me semble,
comme ce o jardin de I'Angleterre «, une oasis isolée au milieu
du désert sauvage et désolé des Landes 1

Au touriste qui viendra pour la premiere fois a Arcachon. )e
conseillerai de monter a I'observatoire élevé sur I'une des hautes
dunes qui dominent la ville. Un spectacle magnifique s'ofliira a
savue. Le bassin, dans I'immensité de ses quinze mille hectares,
s'étend a ses pieds. Le touriste a. a sa gauche, la forét de pins tou-
jours verte, cachant en partie la jolie station du Moulleau, dont
les chalets percent, ga et la. a travers le feuillage, comme des
fleurs dans un jardin. Plus loin, les hautes dunes a pic du Pilat
et de la Pointe-du-Sud, cette derniere surmontée d'un sémaphore,
semblent s'écrouler dans les flots. Plus loin encore, les passes du
bassin, entrecoupées d'une multitude de bancs de sable mouvant,
sont nettement indiquées par I'écume blanche de leurs vagues
énormes, courant rapides sur les plages de la cote Sud et du Cap
Ferrer. Occupant tout I'ouest de I'horizon, I'Océan, dans toute
sa majestueuse immensité, ;¢ . » « . COMme une tache bleue, tantot
calme, tantdt en fureur, élevant vers le liitorai d’énormes mon-
tagnes liquides.

Un peu plus au nord, I'observateur remarque le cap Ferrer
sur lequel est construit un joli phare, chargé d'indiquer au navi-
gateur la présence du bassin. 11 est lui-méme entouré d'une foule
de petits villages habités par des pécheurs, des résiniers, des par-
queurs dont les occupations multiples exigent la présence dans
ces parages. Cette partie du bassin, bien abritée des vents du
Nord et de la mer par des dunes trés élevées, jouit d'un climat
tres doux. Un propriétaire bien connu, M. Lesca, y a fait cons-
truire une superbe habitation du style mauresque qu'il a baptisée
Villa algérienne. Cette habitation, bien visible d’Arcachon. est
entourée d'un immense domaine d'une fertilité inouie. De petits
villages de pécheurs et de parqueurs : Piquey, les Canons, etc.,
aux cabanes en bois, sont batis au pied des dunes, sur le bord de
I’eau. Puis, les rives du bassin qui, jusque-la. étaient tres élevées,
deviennent, tout a coup, bosses et la forét continue, monotone,
entourant tout I'Est et le Nord du bassin d'une sombre ligne de
verdure qu’'interrompent, de loin en loin, quelques petits vil-

lages, des stations balnéaires : Arés, Taussat, Audernos, Audenge.

La rive Sud est la plus riche, car elle comprend les petites
villes de Gujan-Mestras et de la Teste-de-Buch aux populations
si laborieuses, occupées a la péche, a la culture des huitres et aux
nombreuses industries qui découlent du pin. Enfin, Arcachon.
cette reine du bassin, s’étend sur une longueur de quatre kilo-
meétres de I'Est a I'Ouest, de la Pointe-de-I'Aiguillon ala villa de
M. Péreire, montrant au touriste des villas aux formes si variées,
entourées de parcs et de jardins anglais.

Le débit du bassin est considérable ; la profondeur des che-
naux atteint sept meétres au moins, a la marée basse; en face
d’Avcachon. cette profondeur est méme de quinze métres. Les
rades du cap Ferret et d'Eyrac, prés d'Arcachon, seraient donc
de bons ports de refuge si, malheureusement, les passes n’étaient
pas si mauvaises. Les nombreux sinistres qui ont eu pour cause
I'entrée des passes par gros temps lI'ont démontré depuis fort
longtemps. La liste des victimes qui ont trouvé la mort en
voulant essayer le passage est bien longue et il ne s’écoule pas
d'années qu'il ne s’y ajoute de nouveaux noms,

Ainsi que nous l'avons vu, Arcachon s'étend surunelongueur
de quatre kilomeétres, le long du bassin. Elle se divise, naiurel-
lement, en deux parties : la ville d'été et la ville d'hiver. La pre-
miére, la plus grande, est coupée, dans toute sa longueur, par
deux grands boulevards : boulevard de la Plage et boulevard de
I'Océan, qui se font suite.

C'est dans la ville d'été que sont baties ces superbes villas,
vraies merveilles d'architecture, entourées de jardins anglais, ou
les négociants de Bordeaux viennent, a la belle saison, se reposer
avec leurs familles. Les plus remarquables de ces villas, sont
celles de M. Péreire, construite sur une dune tres élevée a I' Ouest
de la ville et entourée d'un parc de cinquante-deux hectares ; de
MM. Exshaw, Johnston, prince de Béarn,du marquis del Campo.

La ville d'hiver, ainsi que son nom l'indique, est surtout ha-
bitée par les malades ou les convalescents qui y viennent, a partir
de novembre jusqu’en juin, chercher, a I'abri des pins, un sou-
lagement- a leurs maux. Elle est construite sur les dunes fort
élevées qui dominent la ville d'été et ses villas ne cédent en rien,
comme richesse et confortable, a celles de ceue derniére. C'est le
séjour préféré des Anglais, qui n'aiment ni I'agitation des villes
de la Céte-d’Azur, ni I’éloignement de Pau.

Les rues d'Arcachon, bien alignées et bien propres, sont par-
courues du matin au soir par de nombreux étrangers, par des
marins vétus du jersey bleu et de la culotte rouge, coiffés du
béret landais, nu-pieds.

L’Arcachonnais est naturellement marin par néeessité et
par passion. Je puis ajouter qu'il est méme tres bon marin.
N'est-il pas en somme le descendant de ces hardis Basques et
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Landais qui jadis allaient régulierement dans des parages incon-
nus poursuivre la baleine? Les matelots arcachonnais ont con-
servé la renommée de leurs ancétres et ils se font remarquer par
leur énergie et leur habileté.

Le type d’embarcation le plus employé sur le bassin s'ap-
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profonds et surtout d'échouer facilement. Elles sont compleéte-
ment construites en bois de pin et méme elles sont cloue’es en
bois de genét ou de bruyére. 11 ne faut donc pas s’étonner de leur
bas prix de revient. En effet, on peut avoir une bonne pinasse,
toute neuve, pour cent cinquante francs, barre en mains. Ce
serait, quand modme, une erreur de croire que la construction
d’une pinasse soit chose aisée. Loin de Ia, il faut en avoir une
grande habitude et on compte les ouvriers adroits que les chan-
tiers de Gujan emploient a ce travail.

Les pinasses marchent soit a l'aviron, soit a la voile. Elles
sont montées par quatre ou cing hommes ou femmes. Ces der-
nieres, qui sont d’ailleurs employées au service pénible des parcs,
sont de fortes et habiles rameuses. Il est curieux de les voir, les
avirons en mains, ramant avec une souplesse et une cadence
dignes des marins de I'Etat, Le patron, assis a l'arriere, tient la
barre du gouvernail et dirige admirablement son embarcation.
L’endurance des matelots du bassin d'Arcachon est vraiment
extraordinaire. J'en ai vu plusieurs ramer pendant des sept ou
huit heures sans que leur visage montrat le moindre signe de
fatigue. Il est vrai que la construction excessivement légére et la

)
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forme effilée des pinasses en font de remarquables types de
bateaux a I’aviron.

Les pinasses ont d'autres qualités; comme les dorys des
pécheurs de morue de Terre-Neuve, ellestiennentadmirablement
ia mer. Grace a leur légereté, aleurs formes effilées et bien rem-
plies. elles s'élevent fort bien ala lame et ne mouillent presque
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pelle tillole ou plus ordinairement pinasse. Les pinasses ont
la forme d'une grande pirogue; par leur avant relevé elles
rappellent aussi les canvés canadiens. Elles ont huit métres
de long et environ deux meétres de bau ; leur tirant d'eau,’ a peu
prés nul, leur permet de passer dans des endroits trés peu
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pas. Cette tenue a la mer est d'ailleurs indispensable a des
bateaux qui, pour aller a la recherche des bancs de sardines de
I’icéan, ont souvent de trés mauvaises passes a franchir.

Si les pinasses sont de trés bonnes embarcations a l'aviron,
ce sont, par contre, de fort mauvais voiliers. Elles n'ont qu’une
seule voile au tiers, ayant vaguement la forme d'un trapeze.
Voici comment on installe cette voilure : le banc du milieu du
bateau est percé de trous dans lesquels on fait passer le mat.
Lorsque la pinasse doit naviguer, par exemple, tribord amures,
on place I'extrémité du mat dans un des trous placés sous le
vent, de facon que le mat soit a peu prés vertical. On comprend
ainsi que fa voile porte mieux, que le bateau porte lui-me'me
mieux la toile etfait mieux le plus prés. L’unique drisse se
tourne au vent et fait office de hauban ; de méme I'amure vient
se tourner a l'avant et remplace I'étal. Le timonier tient d’une
main la barre du gouvernail, de I'antre I'écoute et... vogue la
galere ! Les qualités a la voile des pinasses sont plus que médio-
cres, Ayant fort peu de bois dans I'eau, pas de dérive, elles vont
mal dans le vent, elles s'affalent; le louvoyage est impossible
et on ne fait du plus prés que lorsqu'on est sar d'arriver de la
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bordée au but que l'on se propose. De plus, la lacon dont
est installée la voilure oblige a amener a chaque virement de
bord et a changer le mat et la voile de place, petit travail qui
n'est pas toujours amusant, surtout lorsqu’il vente fraiche brise.
La conduite d'une pinasse a la voile est chose trés difficile. Il
faut avoir pratiqué cette navigation depuis I'enlance pour mener
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de pareils bateaux ; un faux coup de barre se paie souvent d'une
chavirade, accident dont ne sont pas a I'abri les plus habiles
timoniers, mais qui n’est pas dangereux, puisque les pinasses,
construites exclusivement en bois, flottent naturellement. Les
pinasses, comme bateaux de transport, sont treés pratiques.

Indépendamment des pinasses, les marins d'Arcachon em-
ploient aussi des baleiniéres et de gros canots a la voile jaugeant
jusgu’a trois tonneaux. A I’encontre des pinasses, ces derniers
sont de trés bons
voiliers; ils tien-
nent admirable-
ment la mer et per-
mettent de mainte-
nir, en tous temps,
les communica-
tions entre les di-
vers petits ports du
bassin.

On se figure gé-
ne'ralement que ce
nom de Bassin si-
gnifie une de ces
baies bien tranquil-
les, bien abritées
du large, d'un
mouillage sur; c'est
une erreur profon-
de. Le bassin, avec
son air placide, se
met quelquefois en
colére : il est alors
terrible. Malheur
aux pinasses que le
cyclone a surpri-
ses! Une chavirade
et bien souvent, hé-
las! la mort des
gens qui les mon-
tent en sont le ré-
sultat.

La péche occu-
pe aussi un grand
nombre d'Arca-
chonnais. La péche
a la sardine est la
plus pratiquée; elle
se fait principale-
mentdans le bassin
et lavariété appelée
roj-an est des plus
estimées. Lorsque
les passes sont bel-
les les pinasses
vont pécher a la
mer la sardine qui
est inférieure en
qualité a celle que
Fon prenddans I'in- qysiil. L, <
térieur du bassin.

On arme aussi, a Gujan, plusieurs grandes pinasses de douze
metres de long, montées par douze ou quinze hommes; ces
pinassesvont au large, puis atterrissent sur le littoral et y péchent
a la senne des mules, des soles, des turbots, etc. Leur lagcon de
rentrer dans le bassin quand les passes sont infranchissables est
vraiment unique : les marins lancent leur embarcation a la cote,
I'v échouent, puis débarquent tout le gréement, I'armement, les
provisions, les filets, la péche, etc. Puis, saisissant tous le bateau,
ils le placent sur leurs robustes épaules et le portent ainsi a
travers les sables du Cap Ferret, c’esi-a-dire sur une distance de
quinze cents metres, jusqu'a l'intérieur du bassin, ou ils le
remettent & I'eau 1 Et. de méme, par des voyages successils, ils
transportent a bord les objets qu'ils avaient laissés a la cote.

Arcachon arme également pour la péche au chalut, quel-
ques cotres et chaloupes d'une trentaine de tonneaux de jauge.
C'est le siege de la Compagnie des Pécheries de I'Océan qui
possede six chalutiers a vapeur de ifo tonneaux chacun. Ces
vapeurs vont pécher sur les cotes de Gascogne et méme de Bre-
tagne et d'Espagne et le poisson est expédié un peu dans toute la
France, mais surtout dans le Midi.

Les plaisirs d'Arcachon sont multiples.

Le bassin est. en effet, des plus poissonneux. Les principales
péches que I'on peut faire sont celles du griset, a la ligue de lond,
dans les chenaux; du rouget, de la sole, des mules, a la senne,
sur les plages ; du maquereau, a la ligne courante ; du mule, le
soir, au flambeau.

Mais, ce qui en fait I'attrait, et ce dont nous avons a nous oc-
cuper spécialement ici, c'est le yachting. A Arcachon, tout le
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monde canote 1 le bambin comme la jeune fille, comme la mére
de famille. Rien n’est plus charmant que de voir, le matin, la
multitude de canots montés par des marins en herbe ou par de
jeunes yachting-ladies, longer la plage aux mouvements cadencés
des avirons. Fréquemment, aussi, I'on voit un yacht a voiles
mené par une jeune fille ou une jeune femme, et, ma foi ! j'avoue,
a leur louange et sans flatterie aucune, que nos yachts-women
sont tout a fait a la hauteur de leur rdéle de timoniers et n'ont
rien aenviera leurs
intrépidessceurs de
l'autre coté de la
Manche.

La flottille de
plaisance d'Arca-
chon est remarqua-
ble, non seulement
par le nombre et le
tonnage des yachts
qui la composent,
mais encore par
leur choix. De la
pointe de I'Aiguil-
lon a la villa Pérei-
re, en effet, une
multitude de ba-
teaux de toutes sor-
tes : cOtres, sloops,
dériveurs, baleinié-
res, canots, sont
mouillés, non loin
du rivage, devant le
chalet de leurspro-
priétaires.

Le type deyacht
généralement em-
ployé jusqu'a ces
derniéres années,
était le dévideur dit
piat-a-barbe qui,
par son faible tirant
d'eau, se prétait ad-
mirablement a la
navigation du bas
sin. Cette mode,
certainement né-
cessaire, tend de
plusen plusa dispa-
raitre. Néanmoins,
elle a amené la
construction de vé-
ritableschefs-d’a-u-
vre d'architecture
nautique, parmi
lesquels je citerai :
Vendetta, t'ieur-
de-Mai. Gascun,
Petite - Vitesse.
Peau-Bleue, Pa-
pillon. Peau-Rou-
ge. Feu-Fi'lict, etc. Depuis trois ou quatre ans, Arcachon s’est
mis a suivre ie progrés et a remplacé ses dériveurs assiettes par
des bateaux plus modernes et plus rapides, ses bateaux classiques
par les excentricités du jour :Jin-keets, hulbkeels. etc. De méme,
le gréement de sloop, jadis universellement employé, a lait place
a celui plus avantageux de cdire dans les grands yachts et a celui
de lougre dans les petites embarcations. Le tonnage de ces diffé-
rents yachts varie de i a lo tonneaux, mais le tonnage le plus
pratique pour la navigation du bassin, est de 3 a 5 tonneaux.

Deux sociétés nautiques ont leur siep a Arcachon ; la Société
de U Voile et le Yachting-Club. La Société de laVoile, fondée en
1883, est la plus importante ; elle ne compte pas moins, en effet,
de 220 membres. Elle est placée sous le patronage de I'Union des
Yachts francais et a a sa téte une des figures les plus connues et
les plus sympathiques du yachting national, M. A. Dcmay, vice-
président de I'Union et propriétaire de tant de bateaux célébres.

Le Yachting-Club, fondé en tSHp. compte 120 membres. 1l
est placé sous le patronage du Yacht-Club de France. Son prési-
dent est, actuellement, M. le comte de Danrémont, yachtsman
des plus distingués, maire d'Arcachon.

Ces deux sociétés sont admirablement installées dans des lo-
caux superbes avant vue sur le bassin. Elles donnent, alternati-
vement. des régates, du 15juillet au I'f octobre de chaque année
Les réunions sont, on le congoit, des plus intéressantes. Malheu
reusement, la différence de réglements enléve beaucoup d'intérét
a ces régates. La Société de la Voile, en effet, aadopté la nouvelle
formule de jauge a la voilure qui date de i8(j2, tandis que le
Yachting-Club a conservé I'ancienne formule de i88(> Il arrive
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alors souvent que tel bateau qui court, par exemple, dans les
deux tonneaux d’une socie'té. est déclassé dans l'autre et obligé de
courir dans les trois tonneaux. Il est donc a souhaiter que ces deux
sociétés, animées du méme sentiment, poursuivant le méme but,
finissent par se mettre d'accord pour donner des régates sous un
seul et unique reglement.

La Société de la Voile compte parmi ses membres, deux de
nos plus habiles architectes navals, MM. Sahuqué et Guédon,
auteurs de yachts de course et de promenade bien connus.

Parmi tant de beaux yachts qui fréquentent le bassin d'Arca-
chon, on remarque : Luciole, Mata et Menuet, a M. Viion : Kel-
pie, a M. Loste; Giraida, a M. Jaulin; Etincelle, a M. Calvé :
Vautour, a M. Wetterwald; Aiguillon, a M. Péhau; Dinorah,
a MM. de Sambucy de Sorgue et de Saussine ; Gonfalon, a M. de
Haénen: Myrtha, a M. Grédy; Trident, a M. le docteur Farge ;
Marjolaine, a M. Lanneluc-Sanson, etc.

La flottille a vapeur estbrillamment représentée par \'Africaine
a M. Picon, VOlivia a M, White, la Gabelle a M. Dumay,

a M. Lesca.

On voit donc, par ce court apergu, que, sous le rapport de la
prospérité di yachting, Arcachon n'a rien aenvier aaucuneautre
ville de France. Cette prospérité est due a l'activité des deux so-
ciétés nautiques et surtout au goQt passionné des Arcachonnais
pour tout ce qui concerne la navigation de plaisance en général
et le racing en particulier.

Pornic est bien a Nantes ce qu’'Arcachon est a Bordeaux.
Tandis que Paimbceuf, jadis si florissant, se dépeuple, le village
de Pornic, bien situé sur la baie de Bourgneuf et qui n'était, au-
trefois. qu'un bien petit port de péche, prend de plus en plus
d'importance.

Cette extension est bien explicable par le nombre considérable
de Nantais qui, attirés par la beauté des sites, la douceur du
climat, la multitude des excursions qu’ils peuvent y faire, y vien-
nent passer la saison des bains. Pornic n’est en effet qu’'a deux
heures de Nantes par chemin de fer.
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De superbes promenades ont embelli, ces dernieres années, la
petite ville de Pornic. des maisons ont succédé aux pauvres ca-
banes de pécheurs. De magnifiques villas, abritées par les pins et
les tamarins, ont été baties sur le bord de lamer. Je citerai, parmi
les plus remarquables, les villas : Ker-Colo a M. Etienne. Om-
hrosa a M. Hallays, Calypso a M. Blandin, Malouines a
M. Jousset, Chambly a M. de la Tour du Pin de Chambly, le
chateau de Pornic a M. Lebreton, etc.

Pornic est situé au centre de plusieurs autres petites stations
balnéaires ; Préfailles, la Bernerie. La commune voisine de
Sainte-Marie, a peine a 900 metres de Pornic, lui dispute un
grand nombre de baigneurs qui y ont aussi élevé de magnifiques
chalets, parmi lesquels se font surtout remarquer les villas ;
le Vallon a M. Icéry, les Roches-Gabrielle a M. Lihoreau,
Magdalena a Madame Levesque, San-Carlo a M. Bernard, la
Cote a M. Henry Dubois, etc. Au sud de Pornic, au milieu des
marais salants, se trouve le gros bourg de Bourgneuf, qui a
donné son nom a la baie. Les flots I'ont délaissé peu a peu dans
les terres et ses habitants s'occupent de I'endiguement et de la
culture de leurs polders que menacent continuellement les flots.

En face de Pornic, se trouve l'ile de Noirmouiier. Elle n’est
séparée de la terre ferme que par un étroit chenal, qui découvre
a mer basse. L’ile est alors entiérement reliée au Poitou. Les
charrettes peuvent méme traverserie détroit lorsquel’eau est tout
a fait basse. Ce chenal, qui permet aux bateaux calant peu d’aller
en pleine mer sans étre obligés de passer par le nord de l'ile.
s'appelle le Gua, il a été creusé en 1861. Une digue a été cons-
truite, qui s appelle aussi la digue du Gua ; elle sert a briser la
force des lames qui viennent déferler sur la cote sud de I'ile ; des
balises reposoirs la bordent dans toute sa longueur et permettent
aux piétons qu'aurait surpris la marée, de venir s’y réfugier.

L’ile de Noirmoutier, qui subit depuis tant de siecles le furieux
assaut de I'Océan, tend a s’abaisser du c6té de la mer, tandis que
du coté de la baie de Bourgneuf, elle s’éléve petit a petit, emplis-
sant en méme temps les fonds de la baie. Aussi la profondeur de
cette derniere est-elle tres faible et la plupart des bateaux qui fré-
guentent ces parages sont-ils obligés de n’avoir pas plus de deux

métrés de tirant d’eau.

Noirmoutier posséde un établissement de bains de mer tres fréquenté.
La plage y est fort belle et n'oifre aucun danger pour les baigneurs.

Les plaisirs et les distractions, a Pornic comme, d'ailleurs, dans les pe-
tites villes qui bordent la baie de Bourgneuf, sont nombreux et ressemblent
a tous ceux que trouve I'étranger a Arcachon. La péche si variée, la chasse
aux oiseaux de mer en bateau ou sur les plages, les promenades, les ex-
cursions dans ce beau pays de Retz, si pittoresque, témoin de tant de sou-
venirs historiques; enfin, le yachting, telles sont les attractions de Pornic.

Comme a Arcachon également, notre sport favori est trés estimé et
trés prospére dans la baie de Bourgneuf. L’honneur en revient, pour
une bonne part, a la Société des Régates de Pornic, qui, quoique de
création récente, a su se montrer a hauteur de sa tache et dont les réunions,
qui ont lieu dans le courant d’aolt, sont des plus suivies et des plus inté-
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ressantes.

Le parcours des régates consiste a aller doubler un
but mouillé a Noirmoutier et a revenir a Pornic. C’est
un parcours qui est, quelquefois, trés fatigant a cause
de la mer trées courte dans ces parages.

La flottille de course est assez nombreuse et offre
généralement de fort beaux échantillons d’architec-
ture navale. D’ailleurs, la plupart des bateaux qui fré-
guentent la baie de Bourgneuf, sont trées marins et
vont, la plupart, concourir aux régates des Sables,
de la Rochelle, du Croisic. du Pouliguen, de Saint-
Nazaire, de Port-Navalo, etc. D'un autre coté, le peu
de profondeur de la baie oblige a avoir des bateaux
calant tres peu, ™80 au maximum. Le type le plus
commode et le plus rapide est celui du Chrysantheme,
a M. J.-B. Etienne, dont nous publions le portrait. Ce
bateau, trés large et trés puissant, a un tirant d'eau
trés modéré. Construit I'an dernier & Bordeaux sur
un plan de l'architecte naval bien connu, M. Gué-
don, il jauge 5 tonneaux et a remporté de nombreux
prix a toutes les régales auxquelles il a pris part.
Parmi les autres bateaux qui stationnent aussi a Por-
nic, on remarque le joli steam-yacht \Visy,a M. L.
Piver, VAlba. & M. de Kersauson, la Jeannette, a
M. A. Grimaud, Mylio, a M. de Parseau du Plessis,
le Pierrot, a MM. Beuchet et Bigarré, le Penn-Kalet.
a M. Ertaiid, Puppy, a M. Guifl'rey, le Grand-Pierre,
a M. Grassal, etc.

Pornic est donc, comme Arcachon, un séjour
révé pour lI'amateur de yachting et lorsqu’on y a fait
u/ie saison, toujours trop courte, on n'a plus qu'un
réve :y revenir encore.

NAUTI'S.
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LS venaient d’'achever la quotidienne partie de manille en buvant I'apéritif coutumier, tous quatre assis a une petite table du grand
£ar jie'a/, en face du Vieux-Port de Marseille, merveille aux yeux, épouvante aux nannes.

La gloire du crépuscule rayonnait sur ces eaux immémorialement sales et les imprégnant de magiques lueurs et de feux
roses les rendait pareilles a des métaux en fusion. _ , . j
Les amis admirérent le spectacle, reniflerent le vent léger qui. venant du large, mélait une amertume salubre a dautres odeurs
trop connues, et la conversation tomba de nouveau, par la plus fatale des pentes, sur les choses de la marine et de la mer, et pour
la millieme fois, le brave capitaine Tisié conta ses prouesses, ses voyages, Ses
naufrages et toutes les occasions ou il avait vu la mort ; « La mort. t¢&. comme
je te vois. » et enfin sa haine inapaisable et violente de la navigation a vapeur
4 Quand je vois ces ostrogoths de gros bateaux, comme le
Djemnah ou la Provence, je me sens devenir vert... »
A le croire, il aurait bien fait trois ou quatre fois le tour du
monde, mais que fallait-il croire de ses propos? Question diffi-
cile, curiosité superflue dont les Marseillais sont généralement
exempts et considéreraient plutét comme une grave faute de godQt.
Tout a coup un des compagnons observa qu’ils étaient quatre,
comme les trois mousquetaires — et cette découverte les flattatous
extrémement.
< C’est vrai, dit Pascal Bouillabé, nous sommes les mousque-
taires de mer.
— Plus forts que les mousquetaires de terre, » appuya I'hé-
roique capitaine Tisté Trouin, celui-la mémequi avait habituéde
v V dire, avec sa simplicité exquise : «J’ai de grosses raisons de croire
qgue la famille de Duguay-Trouin descendait de la mienne avant
sa mésalliance avec les Duguay. »

Pascal Bouillabé, emballeur de morues et Tisté Trouin, courtier en salaisons,
réalisaient fort bien a eux deux le classique couple que la nature, amie des con-
trastes et plagiaire des chefs-d'ccuvre humains, semble s'étre complue a multiplier depuis I'immortelle création de Cervantés.
Pascal Bouillabé ayant dans toute sa personne juste autant d'acuité qu'une sphére et Trouin, long comme un mat de beaupré et
dodu comme un cure-dents.

Pour mieux dire, et sans prétentieuse antiphrase, Pascal Bouillabé, de cou large et d’échine puissante, trapu, élastique, compact,
rond, plein et sonore, évoquait I'image d'une citrouille, mais d'une citrouille agile et vivace, tandis que Trouin, efflanqué et déme-
suré, étiré comme un baton de guimauve et vaguement enguirlandé de ses deux bras voltigeant, avait I’air triste d'un échalas en hiver.

L’'un était poltron avec sérénité, I'autre cyniquement héroique et jamais les propos de I'un n’étonnaient l'autre.

Bouillabé, qui, malgré sa grosseur, courait comme un cerf, énoncait placidement : « Moi je ne crains personne..., pourvu
que j'aie le temps de prendre trois meétres. » Et Tisté Trouin, qui avait réchappé de je ne sais combien de désastres, s'étonnait

gue le gouvernement n'e(t jamais songé a lui donner la médaille de sauvetage.
Entre ces deux héros florissait la grace du poéte-chansonnier Florian Balicot.

Blond et fluet comme Fortunio, ce jeune clerc d’huissier ne révait que la vie d'aven-
tures et de flibuste et regrettait incessamment les temps de la

guerre de course. Conipagnonner avec les fréres de la cbte et les

boucaniers, bondir sur la frégate ennemie sabre aux dents et

pistolet au poing, chaussé des grandes bottes a chaudron que

portait Jean Ban, voila qui se serait appelé vivre; mais moisir de

longues heures parmi de puantes paperasses, la cruauté du sort

était excessive. Aussi Florian Balicot n’avait-il de consolation

gu'aupres de ses deux amis qui partageaient son go(t passionné

de la mer et I'écoutaient complaisamment lorsque I'ceil clair et le

geste large, il entonnait quelqu'un de ces refrains de corsaire, qui

se termine généralement par une adresse peu courtoise a la reine

d’Angleterre :

Le lieutenant fier et hardi
Lui répond capitaine ; oui
Faites monter tout I'équipage... 1~
Buvons un coup buvons-en deux )
A la santé des amoureux.
Le quatuor était complété par un vieil employé en retraite, M. Marins Bogue, qui sur le tard s'était pris pour la péche d'une

passion furieuse, aggravée encore par le plus notoire et le plus persistant insucces : s'étre réti si longtemps sur les roches de Mal-
mousque et d'Endoume, grignottées de soleil et n'avoir jamais attrapé la moindre girelle, le plus humble pataclet, pas méme
guelqu’'un de ces gobis dérisoires que les pécheurs dignes de ce nom éprouvent une espece de confusion nvoir frétiller au bout de
leur ligne comme un mince fil d'argent, vraiment M. Marins Bogue était a plaindre. Avec cela un de ces caractéres quinteux, hargneux,
et, comme on dit a Marseille, pénibles. En un mot un de ces étres qui trouvent toujours une aréte en avalant un ceuf a la coque.

Au moment ou M. Marius Bogue allait peut-étre désespérer tout a fait, I'idée lui vint qu’il était sans doute doué surtout pour
la grande péche, la péche en eau vive, et de ce jour il réva au moyen de satisfaire ses désirs. Afin de s'instruire d'abord dans la
science maritime, il commenca a lentement ondoyer a travers les tables du bar, ou il venait prendre un ponctuel mazagran, de ma-
niere a se rapprocher de ces deux messieurs importants qui, d’une voix tonnante, jugeaient les manoeuvres, critiquaient le capitaine
du port, appréciaient les coupes et les gréements avec une assurance de vieux loups de mer. Pascal Bouillabé fut familier immé-
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diatement, il se livra a diverses facéiies sur le mot bogue qui,
en langage méditerranéen, sert a nommer un poisson aux yeux
particulierement saillants, tandis que le pédantisme du ca-
pitaine Tisté ne tarda guére a étre amadoué par la mine ad-

i Voila un clipper joliment bien tenture, » disait M- Tisté.

Et Bogue naif: « Mais je ne vois pas de tenture. »

Sirupeux et dissenatif, Tisté entrait volontiers dans des expli-
cations, il enseignait comment on vire lof sur lof et I'art délicat
de prendre un ris.

Ainsi bavardaient les mousquetaires de mer cependant que
tombait le crépuscule. Les voix éclatantes des marchands de
moules allaient s’éteignant peu a peu et la vie active des quais s'a-
paisait, languissait, mourait et seule, sous la défaillante douceur
du ciel nocturne, s'exaltait la puanteur cruelle des eaux noires
piquées de points d'or.

Amis, la matinée est belle,
Sur le rivage, assemblons-nous.

Qu'ils étaient épanouisetjoyeux nos mousquetaires, marchant
bras dessus bras dessous et chantant a tue-téte par la plus vive et
jolie, par la plus pimpante aube de mai qui
se soit jamais levée derriére Notre-Dame de-
la-Garde! Ils allaient tenter leur premiére
expédition en mer, sur la ravissante petite gourse, bonne a la
voile et bonne a la rame, achetée a frais communs aprés tant
de réflexions et de minutieux débats. < Voila une embarcation,
leur avait dit le vieux pilote, qui voulait s’en défaire, une embar-
cation comme il n'y en a guére ;elle vous ménerait aux Baléares. »
Les amis n’'avaient projet que d’'aller au chateau d’'If, pour com-
mencer...

Conduis ta barque avec prudence.

reprenait dans l'air pur du matin, la voix gréle et nasillarde de
M. Bogue... Mais voici la

C'est la qu’est mouillée la flottille de plaisance du port de Mar-
seille, etrien de gai a I',eil comme cette mélée de couleursclaires
et de flammes rouges, roses, blanches, palpitantes au vent. Au
milieu de barques, souples comme des cygnes, se prélassait le
bon Gabian, que les mousquetaires saluérent d'un hurrah !

Jason montant sur la nef Argo n’avait pas I'eeil plus domina-
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teur que celui que s’essaya a prendre M. Marius Bogue, s instal-
lant & I'avant du bateau a la place de I'homme de vigie. Mais cette
attitude superbe ne dura que le temps d'un éclair; car Pascal
Bouiilabé, entierement vétu d'un costume de flanelle blanche,
fort collant, qui lui donnait I'apparence

de quelque ccuf d’autruche monstrueux,

voulut exhiber sa souplesse de jarrets et

s'abattit a pieds joints sur le Gabian, qui

s'enfon¢ga d’'une maniére inquiétante et se V

mit adanser com-

me un poulain.

4 Croyez-vous
gue nous ayons
assez de cale? »
demanda M. Bo-
gue d'une voix
profondément al- V
térée. Le capitaine
Tisté Trouin ho-
cha la téte et paraissait livré a de
profonds calculs. Cependant, un
vieux passeur, présent a la scene,
intervint avec ce propos rassurant;

HA pas peur, I'ami, le Gabian pour-
raitbien porterencore un éléphant.»

Subtile plaisanterie qui futextrémement désagréableaux mous-
quetaires, car, en argot de plaisancier, le mot d'éléphant sert a dé-
signer les marins d'occasion.

'< Etes-vous parés ?

— On est paré.

— Larguez
les amarres de
poste. P

Le Gabian
a glissé lente-
ment entre les

barques dont il est entouré ; le voici en eaux libres, je veux dire
au milieu du fleuve épais de détritus de toutes sortes, qui for-
ment une sorte de cuirasse au vieux port de Marseille.

UNagez, » ordonne d'une voix breve d'imperator, le capitaine
Tisté assis a la barre, et tandis que Florian et Bouiilabé, celui-ci
suant déja comme une pomme d'arrosoir, penchent et relévent
les rames, il s'occupe a inscrire au livre de bord les indications
du sturm-glass, I'état de la mer, les incidents de voyage.

Puis. U commence ses dissertations doctorales, en s'adressant

Nn'L
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— Fichtre! pas de blague et faites attention aux risées. »

Le Gabian file cahin-caha; la passe de Mangevin est franchie
sans encombre et voici la mer qui s'ouvre plus large.

Les eaux étaient d'un azur frais et moelleux, d'un azur doux,

laiteux, intense et clair a la fois; les montagnes au loin élan-
caient leurs silhouettes pures et délicates ; la lumiére, d une trans-
parence divine, semblait délasser les corps et rajeunir leschoses;
et I'air enivrant de légereté agitait a peine les flammes joyeuses au
bout des méts dorés Sur la cOte, caetla, des maisons rougissaient

- /M

comme un jardin de péchers en fleurs, et la lune d’argent,
presque évaporée, nageait dans le firmament d’opale et de saphir.

¢ Pas un poil dair, fit Bouillabé, toujours sensible aux
harmonies naturelles, il faudra ramer dur *. Déja il soufflait

comme un phoque ; il avoua éprouver une espece de marasthme.

. Serrons la cote au plus prés», commanda Tisté Trouin,
homme aux décisions rapides ; et le Gabian se trouva bient6t au
pied des roches brunes du Pharo.

Sur les pentes était vautrée une troupe de ces adolescents dé-
sceuvrés, devenus, sous le nom de nervis, célebres dans le monde
entier. Dés qu'ils eurent apercu le Gabian et son étrange
équipage, ils accablérent Bouillabé des plus grossiéres
interpellations.

< Eh ! regarde le Bombu.

__Ah', vai, tu ne vois que c'est le corps mort de
Tiboulen qu’ils vont changer. 1

Bouillabé s'était levé frémissant. Ses amis s’efforcaient
de le calmer.

ILLUSTRE

« Vous avez raison, dit-il, leurs outrages
ne m'atteignent pas ».

Hélas ! & peine avait-il proféré ces dignes,
ces nobles paroles, qu'une tomate fort
mdre vint s’écrabouiller sur sa poitrine,
juste a la place de la boutonniére. Elle
imprima sur la blancheur immaculée
du veston une rosette écarlate, une rose
plutdt, une rose de la largeur d'un
tournesol.

« Celle-1a, par exemple,
empégue, «s'exclama Bouil-
labé.

Voyant d'au-
tres bras levés, il
se tourna vive-

ment, assez a NN -r--.

temps pour re- [T

cueillir dans son

vaste dos une fou- . - !

le de détritus va-

riés, vieux citrons, oranges pourries, reliques de melons, etc.. etc.
En un clin d'eeil, Pascal Bouillabé, maitre incontesté en pavillort-
nerie, fut blasonné, de la téte aux pieds, d'un bariolage ou un ceil
aussi exercé que le sien e(t pu reconnaitre les couleurs de vingt
marines différentes.

a C'est indigne, indigne i> criait-il.

Pendant ce temps, M. Marius Bogue et Florian se sentaient
giflés et regiflés de tranches de pastéques, juteuses extréme-
ment. La situation devenait grave.

1 Amenez le pavillon blanc, cria le capitaine,

Au méme instant il retomba sur son banc, ayant recu un coup
de couffin raidement asséné qui le coiffa littéralement jusqu’aux
épaules.

— Nagez au large, . hurla-t-il, et les rameurs dociles, se pen-
chant sur les avirons, la barque
s'éloignade ce désastreux rivage,
poursuivie encore par quelques

trognons de choux. y-'
Lorsqu'on fut a deux ou trois /
cents metres, Pascal Bouillabé, / j

que la suffocation de la colere
avait jusque-la rendu muet, re-
trouva enfin l'usage dela parole.

11 jeta sur ses vétements un re- '\
gard morne et poisseux et se
tournant vers les amis : « Eh
bien, croyez-vous qu'ils la fas-
sent forte, ceux-la?

— Voila, dit M. Marius Bo-
gue.uneagressionsale I [ff] "m| -
et brutale.

— Si je métais
écouté, rugit le capi-
taine, j'aurais fait un
malheur, un specta-
cle ».

De ce coup, il ou-
bliade noter I'incident
de route sur son fa-
meux livre de bord, et
un peu de brise s'étant
levée, une diversion a
leur fureur vint & nos
argonautes, d'un sin-
gulier malaise dont ils
s'étaient vus soudaine-
mentsaisis. llsavaient
le cceur amolli, je ne
sais quoi de vague no- )
yait leur ame indici- Ci
blement. Le premier, -
M. Marius Bogue,
avanca d'une voix ti-
mide : “ Je ressens

(A[GH
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une sorte de malaise dans les jambes... Ce planchcrqui remue... "
Il faut croire que le mal dont souffrait M. Marius Bogue dans

croyait étre, pélit d'une étrange facon et s’abandonna ans mou-

vernents les moins récusables, d'un profond trouble gastrique.
On edt dit que les autres mousquetaires n‘auendaient impa-

tiemment que ce signal. En un clin

d’'eeil, I'embarcation fut jonchée de

corps gisants. Florian, qui ne chan-

tait plus :

Le lieutenant fier et hardi,

avait perdu toute allure de corsaire
et de boucanier et laissaitenfin tran-
quille la reine d’Angleterre « qui
nous a déclaré la guerre. » EtBouil-
labé, a une amicale exhortation du
capitaine Tisté, répondit les yeux
hors la téte ; « Ne me parlez pas,
j'ai un cyclone dans le ventre. "

. Chateau d'If a babord, cria le
capitaine.

— Lui, dit Bouillabé, je I'ai assez
vu comme ¢a.

— Eh bien, parc a virer, et lof
sur lof. "

On essaya de virer. Florian ten-
dit un bout de voile et on com-
menga a voguer vers la terre bien-
heureuse. Une brise gentille frisait
la mer et la barque n’avait plus ces
remous lents, ces écceurantes ondu-
lations qui abattent les plus tiers
courages.
L 'allégresse renaissait parmi les
mousquetaires lorsque M. Marius (e —
Bogue se souvint atemps qu'il était
homme de vigie et signala une '
masse noire, s'avancant sur la ligne
du Gabian.
Du coup, le capitaine Tisté per-
dit son coup d'eeil d’aigle : Kk Faut-il passer devant ou laisser
passage ? Calculons son allure. »

L'allure du steamer était excellente,
car instantanément on vit le vaisseau
grandir, grandir, on distingua jusqu’aux
bastingages et aux passagers, gros comme

N des fourmis, s’agitant sur le pont. Et sou-
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les jambes, était d'une nature singulierement grimpante; car en
moins d'une minute, le nouveau pécheur d'Islande que le greffier

dain, une panique envahit I’équipage du Gabian- Florian se pré-
cipita a la voile, Bouillabé battit des rames comme un pingouin
blessé bat des ailes, le capitaine Tisté donnait de la barre a

droite et a gauche.

« Nagez, cria tout d'un coup
Bouillabé, qui n’hésita pas a sau-
ter par-dessus bord, sachant qu'’il
possédait dans I'eau la vélocité d'un
marsouin.

— Mais je ne sais pas nager, &
gémit I'héro'ique capitaine Trouin,
réchappé de quarante naufrages.

Patapouf! la collision redoutée
avait eu lieu, au désavantage du
Gabian. dont les quatre matelots se
virent a I'instant obligés de boire
un coup, chacun selon sinon sa
soif, du moins ses capacités de na-
geur.

« Stop! Stop! quatre hommes
a la mer » Des cris, un grand brou-
haha, des mouvements d’hélice, des
ceintures de sauvetage et des grap-
pins jetés...

Tout d'ailleurs se termina le
mieux du monde. Les mousquetai-
res furent hissés a bord du paque-
bot. Dés que le commandant de
la Provence eut vu le capitaine
Tisté, remonté en piteux état ;
« Tiens, dit-il, mais voila Tisté 1 »
Et aux passagers qui l'interro-
geaient ; I Un brave homme, mais
une étonnante poule mouillée.
Nous l'avions jadis embarqué com-
me cuisinier. Il a fait un tel mal-
heur pour une méchante bour-
rasque dans la riviere du Ponant
gue nous avons dd le laisser a
Genes. »

Les trois mousquetaires n’oublient pas leur expédition au
Chéteau-d’If. En souvenir de la fameuse journée, ils ont porté a
Notre-Dame-de-la-Garde un vaisseau commémoratif et un cierge

de quatre livres.

PIERRE NERIS.

(Illustrations de A. Viinar.)





