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Los Diques de la empresa ferroviaria Great Western Kaiiway uom*
pany facilitan los medios para embarcar grandes cantidades de
carbon y de mercancias en general con destino a la América del Sud.

Confiadamente se espera que facilitaran la expedicion de cantidades
todavia méas importantes en lo futuro.
Dirijanse las Consultas a LESLIE £. FORD. Chief Docks Manager.
GREAT WESTERN RAILWAY. CARDIFF.

DOCKS

>IAMES MILNE. Gerente General

iCcrttficabo

Por las presentes se notifica jjue
nuestro Carbén de llama corla sera vendido
un Cerltficado indicando ja cantidad
exacta entregada en cada cargamento, stendo
el certificado firmado por el Secretario u
otro Oficial de la Compafiia Minera em.
vareando el Carbén. Adieionalmente se
ttMfica que con el objeto de dar mayor
juerta a lo anteriormente indicado y fo«
"liras aproteger los intereses del comprador
os Inspectores nombrados por la Asociacion
«« jos Puertos ctet Kto Humber de Hull,
trirnsby, Imminghamy Gooli.y Pariingion

Docks. Manchester Ship Canal, certificaran
libre de cargo alguno para el comprador, que
el Carbén mencionado en el Certificado

dela Compafia Mineta
esen realidad abordo del
Todos jos compra-
dores de nuestro Carbén
deben asegurarse de que
obtienen el Certificado de
la Compartia Minera
y un certificado de!
Inspector.

Paddington Statlon, Londres. W.2, Inglaterra

THE SOUTH YORKSHIRE
STEAM GOAL OWNERS’ ASSOCIATION

(Asociacion de Propietarios de Minas de Carbén de Llama Corta del Sud
de Yorkshlre

Secratario: Mr. *. W. Macradla, F.C.A.. Orehard Chambar», Church Scraa», Shaffiali

Bl Caibéo Duro de tlama Corta de South Yorklhlre de
la Me10r Calidad es empleado ea gran escala por las principales
|as ferroviarias inglesas g?ra SUs servicios de trenes

ien es emmplesdo en grandes cantldadespor las
Ilne% devaporesdel Atlantico y otras lineas de navegaddn.
Las Conpafiias Mine producen el Carbon Duro de
Llama Corta de South Yodsu(lqrede laMejor Calidad que figuran
cono soclosde la Asodaddn de Propietarios de Minas
de r.Inma Corta del Sud de_Yoritslure son, en orden allibitico,
tal como se |nd|can a coatiimeclon —
THE ASKERN COAL « IRON COMPANY LIMITED
BARBER. WALKER & QO, LIMITED
JOHN BROWN & Q0. LIMITED
CARLTON MAIN COLLIERV QO. LIMITED
THE DALTON MAIN COLLIERIES, LIMITED
THE DENABY & CADEBY MAIN COLLIERIES, LIMITED
THE DINNINGTON MAIN COAL CO, LTD.
AMALCAMATED COLLIERIES LIMITED

DORMAN, LONC & QO, LTD.
EARL FITZWILLIAM'S COLLIERIES COMPANY.
FOUNTAIN & BORNLEY. LIMITED
THE HATFIELD MAIN COLLIERY QO. LIMITED
THE HOUCHTON MAIN COLLIERY @O, LIMITED
THE MALTBY MAIN COLLIERV QO, LIMITED
THE MANVERS MAIN COLLIERIES. LIMITED
THE MITCHELL MAIN COLLIERY Q0. LIMITED
MONK BRETTON COLLIERY
THE NEW MONCKTON COLLIERIES, LIMITED
THE ROSSINCTON MAIN COLLIERY QO.. LIMITED
THE ROTHER VALE COLLIERIES
THE SHEFPIELD COAL QO, LIMITED
SOUTH KIRKBY, FEATHERSTONE & HEMSWORTH
COLLIERIES, LIMITED
-7 THE TINSLEY PARK COLUERV CO, LIMITED
S THE WATH MAIN COLLIERY QO, LIMITED
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También en Londres.

LEEDS

Newcastie. Glasgow. Cardiff.

Como Contratistas iuministrando de
manara regular toda clase de Com.
bustibles alas Compafiias Ferroviarias
Britanicas, a Fabricas de Hierro y
Acero, a Usinas de Gas y de Elec-
tricidad y a Empresas Industriales
de la Gran Bretafia, contamos con
experiencia practica do los requeri-
mientos exactos de estas Industrias
Gustosamente ponemos esta experi-
encia a su completa disposicion.
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HILLARY PLACE”

r-PAW RRFTANA
Immingham y Goole GRAN BREIA
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dente—Sir (ioorgo Nelson—ha contribuido con un
mensaje a este nimero de Carboén, es una de
las mas grandes asociaciones de fabricantes del mundo.

Fue fundada en 1916 cuando, en medio de la ultima
Gran Guerra, se comprendié que al restablecerse la paz
la industria britanica tendria que hacer frente a nuevos
y dificiles problemas. Se vi6 entonces la necesidad de
establecer una organizacién nacional por cuyo intermedio
la industria britanica pudiese hablar con una sola voz
sobre cuestiones econdmicas, y en 1924 la F.B.l. fué
incor|)orada por Real Carta.

I a Federacion do In<lustrias Britanicas, cuyo Presi-

De una manera general, la principal funcion de la
Federacion (que no se ocupa de las relaciones entre
patrones y obreros ni de cuestiones de fijacion de precios),
es la de iniciar, discutir y formular la politica sobre todas
las cufstione.s econdmicas que afecten o puedan afectar
a la industria britanica en el pais y en el exterior. Como
ilustracién de este objeto principal, hace dos afios la
Federacion public6 un Informe sobre Reconstrucciéon
en el que se declar6 que serian estudiados con mayor
detenimiento y amplitud los principales problemas que
en él se planteaban. Desde entonces, Comités integrados
por iiiiportantes industriales con conocimiento especial
de los temas objeto de examen, han publicado los siguientes
informes ; Industria y Investigaciones Cientificas ;
Politica Comercial Internacional : Industria y Educacion ;
Organizacion do la Industria Britanica ; y, junto con
la Asociacion de (Amaras de Comercio Britanicas, un
informe sobre Transporte de Postguerra.

La Federacién cuenta en su casa matriz con expertos
en una variedad de problemas. EIlI Departamento del
Consejero Econdémico so oiuipa de ios problemas relaciona-
dos con lu exportacion e importacion, investigacion
estadistica, aranceles aduaneros y, on los tiempos que
(rorreu, o6rdenes gubernamentales relacionadas con la
movilizacién do la Industria Britanica para la produccion
bélica. La Organizacion Ultramarina dirige en tiempos
normales la roprtmentacion de la Federacién en casi todos
los paises del mundo. Disj>une do un indice conteniendo
informacion sobre fabricantes de toda clase de manu-
facturas britanicas, para facilitar informes sin demora

Si la revista " Carboén

INDUSTRIAS BRITANICAS

L* ImpoaeDle portada de un Salén de Sesione:
en la Casa Matiis, '

a los que los soliciten del interior y del exterior, y atiende |
los pedidos de agentes radicados en paises de ultramar

que desean representar a firmas britanicas. En adicion,

otros departamentos de la casa matriz estan capacitados

para resolver consultas relacionadas con asuntos interne»

tales como impuestos, transporte, seguros, patentes y

marcas de comercio, y el Departamento Técnico de la
F.B.l. aconseja sobre métodos eficientes de consumo de

combustible.

El doble propodsito del personal de la Federaciéon es
ayudar a los miembros a resolver sus problemas diarios vy,
al mismo tiempo, servir a los comités que determinan la
politica industrial general. Los comités consisten de
miembros que pueden aportar a las discusiones un
conocimiento intimo y practico de los problemas y del
gobierno de la industria. Asi, pues, pueden hablar con
autoridad ya sea cuando celebran conferencias con el
Gobierno o sus funcionarios, o0, en tiempos de paz, en
frecuentes contactos con sus iguales de otros paises.

La F.B.l. patrocina el envio de misiones comerciales
d paises ultramarinos para la discusion de asuntos de
interés comlUn con sus organizaciones industriales
centrales, o para representar a la industria britanica
directamente en conferencias comerciales internacionales.

En su respuesta al mensaje de felicitaciéon que la
Federacion le dirigi6 con motivo de su 26? aniversario,
el Primer Ministro, Mr. Winston Churchill, dijé : “ Al
transmitir al Gran Consejo de la Federacion de Industrias
Britanicas mis mas calurosas felicitaciones en el 25?
aniversario de la fundacion de la Federacién y por suUs
muchos triunfos en la esfera industrial desde su fundacion,
me alegraré que también exprese el agradecimiento del
Gobierno de Su Majestad por la magnifica contribucion
que todas las secciones de la industria han aportado y
estan aportando al esfuerzo de guerra.”

Ahora que la inmensa concentracién de la industria
en el esfuerzo bélico se ve reflejada en las noticias del
dia, la industria puede dirigir sus pensamientos a la®
necesidades del mundo de postguerra Yy, entre las mucha*
indagaciones que la Federacidén realiza en la actualidad,
se estd dedicando especial atencién al disefio en I»
industria, a la ensefianza técnica y a los métodos de
venta ultramarinos.

le interesa, hagala Vd. circular entre sus amistades
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Dw Gasfgenos cstendsrdlzados operados  mecinjc]mentc.

CAPITULO VI
GAS DE GASOGENO
CONTENIDO
Carucler del combuntihle empleado . caracteriaticaa del
tamafio: propiedades refractarias de la ceniza ,
azufre, humedad, base de la gasificacién ; emparrillado
y lecho de cenizas; zona de. oxidacion-, zonas de

reducci'm ; zomi de. destilacion. (‘oinWicio'n del gas
de gaségeno ; temperatura de saturacién del chorro ;
Vofundidad del lecho de combustible I proporcién de

~Nzficacion ; performance del cok y de. la antracita ;
balance del calor. El gasdégeno, aiime.ntacién de
<”Nomlnisiible ; mecanismos de, nivelar o de. atizar;

~nparrillado o distribuidor de chorro y arados rasca-
cenizas ; recogedores de imlvo ; encendido y apagado
W éainstalacién ; operacién de la instalacién ; control
del abastecimiento de vapor ; profundidad correcta dd
techo de combustible ; formacién de escorias y
~N'dfeze.cion de cenizas : observacion de la temperatura
d~' gas ; calidad del gas ; control de presién ;
instrumentos.

PREPARACION DEL GAS DE GASOGENO
“hor N gasdgeno se prepara haciendo pasar un
earW' ~ vapor a través de un lecho espeso de
Pued™ » cauderito. EI combustible gaseoso resultante
eiert® en el estado caliente, en el cual contiene
akjuitran y polvo, o bien puede ser
frio n y el gas de gas<f)jgenb limpio, en estado
le ', "'~""uido por medio de un sistema de caferias
general, posee todas las
«eini?* eombustililc gaseoso y, por consiguiente,
P (‘xteiisamento en los jirocediniientos industriales.
niPiit"” ~ gasit'icacién completa se lleva a cabo comudn-

PUedein” cilindricas, de tipo vertical, las cuales
ladriii(L P'ovistas de revestimientos heehos de
Nular "INNxrigs. 0 bien por medio de una camisa

ultimo caso, el vapor
'w'inbu conduccion del calor, desde el lecho de

"Miomo*ri*affadido en cantidades controladas al

Nyetkil #y i'ombustihle es alimentado jKir
desde una tolva de carga al generador, y llega

INTRODUCCION

EL COMITE DE EFICIENCIA DE
COMBUSTIBLE, formado por el Minis-
terio Britanico de Combustible y Energia,
ha publicado un manualpreliminar descri-
biendo los tnétodos que. pueden emplearse,
gtara el quenuuio de. Carbén de Hulla y de
Cok conelmaximo de eficienciay economia.
Domina la impresion de que estos cono-
cimientos pueden ser también de utilidad a
nuestras amistades de ultramar. Por lo
tanto, con la aprobaciéon del Ministerio, la
revista CA4KBO.V publicara una serie de
extractos de este Manual y extractos de
publicacimes de otras autoridades.

al hogar del generador o al emparrillado. EI aire y el
vapor son admitidos a través de orificios, ya sea en el
emparrillailo, o alrededor de la base del gaségeno. ElI
gas de gaségeno es conducido desde la camara por medio
de un tubo de salida hasta el recogedor de polvo u otro
aparato de limpieza, en el cual el gas pueda ser depurado
antes de su distribucién, quitandole el polvo, el alquitran
y el azufre.

En el caso del gas de gaségeno producido por un
carbén bituminoso, uno tle los métodos mas eficaces es
de enfriarlo por pulverizacion de agua y depurarlo por
medio de un disgregante y electro-precipitacion.

CARACTER DEL COMBUSTIBLE EMPLEADO

Los principales combustibles empleados en los
gas()genos son carbon bituminoso, antracita y cok.
Entre los carbones bituminosos los mas apropiados son
aquellos no aglutinantes y que no se dilatan, aunque se
pueden emplear carbones de un caracter mas aglutinante
en algunas instalaelioues de tipos mecanicos adecuados,
de modo que, por lo general, se puede'utiizar una variedad
extensa de tipos de carbén, Tales carbones provienen
de Esco<aa, do los condados ingleses do Northumberland,
Durbam, York, Nottingham, Derby, Stafford y Warwick,
y del sud del Pais de Gales. Los mejores tipos producen
del 34% al 40% de substancias volatiles, aunque
también se emplean con éxito carbones de contenido
inferior. En el caso de los carbones de caréacter alta-
mente aglutinante, es nec-esario disponer de los medios
mecanicos apropiados de atizar o nivelar. Los carbones
que carecen tio una potencia aglutinante requiren, al
igual que los carbones de caracter aglutinante mas
filertdi, la aplicatabn de gaségenos mecanicos de tipo
especial. n

TAMANO DEL COMBUSTIBLE

Cuanto mas uniforme en tamarfio sea el combustible,
tanto mas facilmente podra op*irarse el gasiigeno en
forma satisfactoria, puesto que cuabjuier condicion que
estorbe el paso del chorro a través <lel lecho de combustible
es capaz de perjudicar la calidaci del gas, y también
limitar la tMapacidail <lel gas<)gem). En cuanto a los
carbones bituminosos, el tamafio mas apropiado que se
debe usar es del tipo de 15 mm, a 32 min., que contiene

243
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Un carbén de maquina de primer orden, preparado en tamafio
grande, muy apropiado para la exportacion.

Se produce también una gran variedad de combustibles escogidos,
para fines industriales, para usinas de gas y para uso domeéstico.

c*gCSO V f,

SOVER COLLIERY COMPANY LIMITED
EL

ENGUANDO
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CARBON

una proporcion minima de carb6n menudo. Con
exceso de polvo no sdlo se atasca el lecho de combustible
sino cpie también puede ocasionar la obstruccion de las
cafierias y valvulas. EI limite maximo del tamafo
empleado en la préctica es determinado por la capacidad
del mecani.smo alimentador.

Los mismos principios se aplican en el cewo del cok
y de la antracita. EI cok del tamafio de 10 mm. a
32 mm. ha sido gasificado a razén de 293 kgs. por metro
cuadradlo por hora. Para algunas de las instalaciones
grande.s se considera mas deseable un taniafio lo mas
cerca posible a 19 mm. En los gaségenos de una capaci-
dad de mas de 504.000 calorias grandes, se emplea cok
de 25 mm. a >0 mm. Se construyen gasdgenos especiales
para operar con combustibles de tamafio mas "H-ciuefio.
granos de antracita, cisco de cok, etc.

PUNTO DE FUSION DE LAS CENIZAS

Los combustibles conteniendo ceniza de propiedades
refractarias reducidas forman escorias, mientras que
aquellos que producen ceniza con un punto de fusiéon
elevado, tle la categoria de 1.400° C., permiten el uso «le
menor cantidad de vapor. EI gaso6geno puede .ser
operado en estado mas caliente, dando por resultado un
gas de valor calorifico mas elevado. Alternativamente,
*ma ceniza con propiedades refractarias inferiores a
1.250° C. exigira una caiitidafl adicional de vapor, y se
puede determinar un limite a la proporcion de gasificacion
practicable. La proporcién de ceniza es «le por si
importante, y es posible que resulte deseable el contenido
«levado de ceniza, bajo condiciones adecuadas. En el
esso del cok y de la antracita, la temperatura mas baja

se JJuede permitir para la fusion de la ceniza es do
1.I5()° determinada bajo las condiciones de reduccion.

AZUFRE
Para ciertos fines el contenido de azufre tiene que
mantenerse reducido ; a menos del 1% para la fundicion
del acero acido ; al 1,5% parael calentamiento de metal ;
y -% para la fundicién del acero basico.

HUMEDAD
be ha informado que la humedad excesiva, inclusivo
iita el punto deJ 2% al 3% en exceso del contenido
normal de humedad en el carb«)?i, ha resultado ser
‘cletérea. EI contenido de hiimodad del gas, por
‘ualquier motivo que fuere, ya sea del combustible o del
Y¥Pnr no descompuesto en el chorro, contribuve a mliicir
temperatura de llama (lei gas en el hogar,

BASE DE LA GASIFICACION
N Kn el Capitulo Il de la Edicion S.lk4 de (mhbon
"~ descrito el curso de los cambios que tienen lugar
~Mando una corriente de aire pasa a través de un lecho
gjj carbon ifandente. EI procedimiento de gasificacion
_ gas<geti<) no es mas que otra fase de la misma
~Nracion, con la principal diferencia de que, en el caso
8®adgem>, ja proporcion de vajior introducida en el
una influencia imiv marcada en la calidiwl

‘& gas,

M Emparrillado y el lecho de cenizas
«l Is it tiene dos funciones : la de soportar
Unif\ ‘“'‘dzas, y la de oontribnir a la distribucion
«ri tai'f" <horro. Ademas, tiene que ser construido

iQp”i'qgue facilite la extracciéon ile las cenizas. A
a que e] chorro pasa a través de la zona de i'enizas
«calentado, y las cenizas enfriadas.

QOuodicna graiule ~ri fibrlcai it acero, etc.
runcloiuinicnlu cari curmiglureDic-eulucraiico.

,245

(I) Zona de Oxidadon
El chorro al penetrar por el lecho de combustible
jn'ertle, casi inmediatamente, todo su oxigeno libre con
la liberacion de calor y la produccion de anhidrido
carbonico. La zona en la cual tiene lugar e.sta accion es
muy poco profunda, pues tiene un espesor de menos de
130 mm. La principal reaccion es la siguiente :
C -b OCa- COj -b 8.0S5 Caloriaa/kg carbono.

(2) Zonas de Reduccibn—Zona de Reduccion
Primaria.

La liberacion de calor que tiene lugar en la zona (1)
es suficiente para hacer candente el combustible parcial-
mente quemado, que pasee principalmente el caracter
de un cok poroso, y luego los constituyentes en la corriente
de gas reaccionan con el cok caliente en la forma «pie sigue.
Tanto el anhidrido carbénico y el vapor son reducidos al
mismo tiempo por la formacion de carbono, principal-
mente mondéxido de carbono e hidrégeno. Las reacciones
tienen lugar con una absorciéon de calor :

C -b COj - 2CO - 3.23f) Calorias/kg carbono.

La reduccion del carbono por el vapor tiene lugar
en dos formas diferentes, segln la temperatura que rige ;
(a) superior a 1.00J° C., C + HjO-CO+H,, —

2.415 t'alorias/kg carbono.
(¢l) a temperaturas inferiores C.), C 4 2HO -
rO, -b 2HJ =1.583 Calorias/kg carbono.

la
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La casa English Electric Company es una de las empresas mas grandes en

la Gran Bretafia para instalaciones eléctricas y aparatos aliados. Sus

productos estan prestando servicio satisfactorio en la mayor parte de
los principales paises del mundo.

EWIKr*WOS KTK rOMN'KI'LTAK

QUEEN'S HGUSE, KINGBMAAY, LONDON WC2 INGLATERRA

Oficinas sucursales y Agencias en todas partes del mundo.
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Kii la'i dos tablas nue se dan a ooiitinuaoion quedan
indicados los efectos resultantes de estas reacciones ;

Tabla 1, dando las proporciones de 6xidos de carbono
en equilibrio con carbono a temperaturas diferentes,
i-ios resultados tienen mucho significado. pue.sto que el
tiempo requerido para obtener los valores indicados, es
mucho mas corto que el requerido para que los gases
atravie.sen la zona incandescente.

Tabla Il, mostrando el grado a que se descompone
eJ vapor a temperaturas diferentes, y la composiciéon de
«0s gases resultantes.

TABLA |

COMPOSICION DE LA MEZCLA DE EQUILIBRIO
DE OXIDOS DE CARBONO
A LA PRESION ATMOSFERICA
Boudouard Rhead y Wheelerj

ua CcO Temperatura CO. Cco
% por vol. °C. % por Vul.
88 2 850 6.23 93,77
7 23 800 2,22 97.78
42 58 1000 0,59 90,41
750 24 70 1100 015 9985
U lo a1 1200 0.00 9804
TABLA 11
ACCION DEL VAPOR SOBRE CARBONO
(Harries)
lC % Vafoh Analisis de los Uasks
DbsciMpvesto % por vil.
co, co H,
674 838 29.8 4,9 05,2
=B 253 27,0 7.8 65.2
41,0 22,9 151 61,9
ﬁ% 70,2 6.8 39,3 535
84,0 15 49.7 48,8
n 99.4 06 485 50,9
P (3) Zona de Reduccion Secundaria
bust'W zona, la temperatura del lecho de com-
elevada jior la transferencia del calor de los
tamh’ trata jirineipalmente de un inter-

lo de calor, |)ero se manifiesta también cierta

Gudgeno de tipo mi(rBI

De irrenquc_rapido, fu
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reduccion de anhidrido carboénico por el
carbono, y una leve reduccion del vapor
por el monoxido de carbono. Un aumento
en hv profundidad de esta zona da lugar a
una elevacion general de la temperatura
del lecho de combustible.

(4) Zona de Destilacion

Por encima de la zona de reduccién
secundaria se encuentra la capa de com-
bustible recientemente alimentado donde,

ama €N el caso del carbén, las substancias
volatiles son eliminadas por el calor sensible
del gas de gaségeno caliente. Los gases de
carbén, y el alquitran que lo enriguece, son
responsables de un 30% del valor calorifico
de un gas de gaso6geno producido por un
cartain bituminoso.

El curso de los cambios que tienen
lugar ha sido determinado por el examen
de muestras de gas, sacadas desde puntos
de comprobacion, estrechamente arlyacentea,
en el lecho de combustible de un gaségeno
gquemando cok. La Tabla IIl ha sido
adaptada de los resultados citados por
Haslam y Russell.

TABLA 1l
COMPOSICION DE LOS GASES EN EL LECHO DE
COMBUSTIBLE DE UN GASOGENO
% POR VOLUMEN

IEUVM

Profundi-

Zona dad del 0, Co, CoO H,0

lecho.

mm.
Celiizua co 127 18, 4 1-34
Oxidacion 181 Nada 17,6 2,6 - 13,1
Reduccién primaria.. 254 115 122 — 12.2
Idem .. 361 72 204 4,0 81
Idem .. 106 — 58 233 7,0 4,7
Reducciénsecundaria 762 - - 46 25,6 8,2 35

Capa superior del
locho do combus-
tible I(116 4,7 27,0 85 29
Composicion del Gas de Gaségeno
La composicion del gas de gascigeno depende mas
bien de la proporcion de vapor <lc agua (jue se halla
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presente en el chorro, que del tipo de combustible ga™i-
cado o de la naturaleza de la instalacién, be han
llevado a cabo muchas investigaciones sobre las condiciones
de gasifii'acion y sus efectos, y las indicaciones que se dan
mas abajo representan el significado de los reaultailos.
EnlaTabla 1V seindicala variacién en la composicion
de gas normal que se encuentra en la préactica con gaso-

%EI"IOS.
TABLA [V

COMPOSICION TIPICA DE GAS EN LA PRACTICA
CON GASOGENOS

Carbén bituminoso
Gasdgenos Oaebgeiias Coke  Aiitra-

ostaticos. mecanicos. cita.
; e i 4-7 4-7 4-8 4-0
C Bi If CO
;'ggfvg,'jggr; 9as oo} 2028 2229 2428 2527
10-13 1U-16 IU-12 14-18
CH 28-3.5 2,8-3.3 0,4-0,6 1,2-1,
N, .52-57 -52-57 52-55  50-53
Valor caltutfico
bruto.
Calorias,'m*

"LS'i5,5“CM 1245 1425 1245-U25 11.55-1245 11871380

Temperatura de Saturacion del Chorro
A juzgar de la naturaleza de loa cambios que tienen
lugar en el lecho de combustible, se diria que la earacteris-
tica principal del control es la proporcion de vapor en
el chorro ; tal es el caso. Ademas, en vista de que la
saturacién del chorro para cualesquier profundidad del
lecho de combustible v razén de carga determinadas,
varia entre 43°0. y 70TIl., resulta que tienen lugar los
cambios siguientes en el caso do la gasificAcion de carbén
bitumino.so.
(0) La composicién del gas muestra un cambio gradual
entre las variaciones en la composicién.
(-0, co H, CH4 N,
3-9 30-2(» 11-2U 3-3,5 02-46
(& El valor calorifico del gas se reduce de U25 a
1155 calorias/m-' (762 m/m de mercurio. 15,5°G. sat.).
(¢ ElI volumen de gas producido por Kkilograma
de carbén seco, aumenta en un valor de 5 al
10%, segun el tipo de combustible que se
emplea y las condiciones de operacion, como por
ejemplo : 3,56 a 3,Si
(<) El efecto combinado de ios dos cambios arriba
mencionados se obtiene por una indicacion para la
“ eficiencia de gas frio," que constituye el calor
bruto de la combustion del gas, expesado como
porcentaje del valor calorifico inicial bruto del
combustible. Ee determina un valor éptimo cuaiido
la admision de vapor al chorro es de 0,136 a
O.ISI kg, de vapor por kilograma de carlnin.
La variacion en la temperatura <le saturacion del
chorro es de 53'0. a .'*7'C. Luego, con la ailmision
aumentada <le vapor, se reduce apreciablemente la
“ eficiencia <le gas frio '’ y, al mismo tiempo, se
reduce la temperatura de los gases resultantes.'

PROFUNDIDAD Y CONDICION DEL LECHO DE
COMBUSTIBLE

El aumento de la profundidad del lecho de com-
*JUstible contribuye, por lo general, a un aumento marcado
«n la cantidad do vapor descompuesto. Ixw lechos de
"oinhustible espesos no son siempre controlados con la
misma facilidad que los lechos menos profundos. la
‘tMiguiariilad de alimentacion y la distribucion desigual
#¥1 chorro pueden dar por resultado la formacion de

S<cl6h 4c ud Uvedoi d* gu de gicdgeD
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“ canales,” v escap dél chorro alrededor de las paredes
del gaségeno. EI porcentaje de anhidndo cp”meo
aumenta apreciablemente, mientras que el monoxido de
carbono disminuye en forma proprcional. Se manifiesta
también una pérdida en el contenido de hidmgeno del
gas, dando por resultado una operacion ineficiente.

PROPORCION DE GASIFICACION

La proporcion de gasificacion depnde del tamafio y
tipo del combustible, la fusibilidad, las cenizas y del
grailo a que pueda ser mecanizado el control del lecho
de combustible, mediante el empleo de atizadores o
rasca-c-enizas y emparrillados mecanicos. En el caso de
los gasbégenos estaticos, las proporciones de gasificacion
que facilitan la opraciéii mas consistente, son las de la
categoria de 73,2 a 97,6 kgs. p r metro cuadrado de supr-
ficie del lecho de combustible por hora. Los gaségenos
mecéanicos funcionan comiunmente a razén de 146 a 293
kgs. p r metro cuadrado por hora. Hablando de manera
general, con las proporciones elevadas se exprimentan,
con inavor frecuencia, dificultades ocasionadas pr el
plvo, con la posibililad de trastornos causados pr la
formacién de escorias. las condiciones penciales para
las proprciones mas elevadas de gasificacion, pra
cualquier tip determinado de gasijgeno, son la clasifica-
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eion lyiiforme <lel combustible, ya fuere de tamafio
grande o pequefio, y la adaptabilidad del carbon, en
cuanto a su naturaleza aglutinante y a las propiedades
refractarias de la ceniza.

PERFORMANCE DEL COK Y DE LA ANTRACITA
El cok del tamafio de IU mm. a 3S mm. ha sido
gasificado satisfactoriamente a razon de 293 kga. por
metro cuadrado por hora, aunque, lo mismo que en el
caso del carbon, las proporciones reducidas ocasionan
menos trastornos de operacion, mas especialmente cuando

Orossi WY cabon

%nmorm Aunqu(e las ?&L%aom de este

tipo M enplean a rmenudo para. accionar otores

ages« representan tarmbién un ejerrplo tipico de
la practica corriente en gasogenos.

Generador.
ﬁ Lavador y enfriador de ges.

mdea%

«e trata de combustibles cuyas cenizas tengan propiedaiies
tefractarias reducidas. Como en el caso del oai'bén,
la clasific acion uniforme del combustible favorece propor-
ciones de gasificacion mas elevadas. Cuando haya mas
‘iel lsu™ i-arbcin menudo, de menos de 3 mm.. se
experimentan dificultades debi<lo a la formac-ion de
canales de esccape y al excoso de escorias. La razon
"laxima de extraccién de cenizas es de unos 48,S kgs. por
wetro cuadra<lo por hora. EIl os|>s9r corriente del
«cho de combustible varia entre 1191 m. y 1,52 in.
Oli u] pyij tamarfio apropiado de, digamos, 12,7 mm.
n niin,, se produce un gas satisfactorio con una
~turacion del chorro a la temperatura de 53'C. a SliC.
m el caso del cok ile tamafio mas grande, el chorro se
liiehna a ponerse en corto circuito por el centro del
echo (le combustible, ocasionando la formacion de
Canales” 'y oscorias, y neoeaitando una cantidail
~cioiml de vapor. La estructura de la ceniza juieilc
f controlarla por el vapor, siendo una indicacion corriente
~ que sigue ;
~tan exceso causa una <*niza harinosa fiija.
L'ila cantidad moileraila da nodulos del tamarfio de
un guisante.
Lhia deficienciii marcada causa escorias de gran
tamafio.

)

"Los tamafios mixtos de cok causan la separacion del
combustible fino y grueso en el gaségeno—condicién ésta
que da por resultado final una pérdida indebida de
carbono en las cenizas.

BALANCE DE CALOR

I>a efiilencia de gas frio en la generacion ile gas de
gasogeno varia entre el 1)5% y el 80%. La pérdida por
radiacion y rescoldos no sobrepasa del 9%. Por con-
siguiente, el calor sensible en el gas es del 11% al 20%
del calor total de entrada. Entro el 97% y e! 98% del
calor total do entrada proviene generalmente del
combustible mismo, siendo el resto el calor en el

vapor contenido en el chorro.

EL GASOGENO

En virtud de que se da gran importancia
al empleo de la cantidad correcta de vapor de
agua en el chorro, el disefio de la caja mezcladora
del chorro, el inyector do vapor o pulverizador
debe ser objeto de atencion especial. Las carac-
teristicas esenciales son jin instrumento para
el registro de la temperatura del chorro y medios
faciles i«tra la regulacion. So disponen <le
reguladores automaticos, los cuales hacen operar
la valvula de vapor segun ia indicacion de la
temperatura del chorro, y se deben emplear totla
vez que fuere practicable.

t:/ i

Alimentacion de Combustible

En la mayor parte tle los gasi'igenos se vale de
alimentacion p'or tolva, de operacibn manual. La
alimentacion mecénica es una de las caracteristicas
generales de. las unidades mecanizadas. La tolva esta
firovista de una tapa licrmética y lleva enel foiulo una
campana o valvula, capaz de sor subida o bajada desdo
el exterior, a fin de admitir la carga do combustible, (jue
estda en la tolva, a la camara del generador, .\lguuos
tijios (le alimeutadores mecanicos estan provistos de un
mecanismo contador para indicar la proporcién de alimen-
tacion. La distribucién uniforme del combustible puede ser
ayudada mediante el uso de algun tipo do dispositivo de
distribucion do combustible, el cual delie ser protegido
en forma apropiada contra cualquier ilafio <pio pudiera
causar el calor dot gas caliente.

MECANISMOS DE NIVELAR O ATIZAR

En el caso de los gawigciios de tipo rotativo, eu los
cuales el cuerpo de la maquina tiene un inoviniieiito
giratorio, la nivelacién did locho de combustible puede
w*r efectuado por medio de uii nivelador o rastrillo.
En los gasi'jgenos. tanto del tijio mecanico como estatico,
también se pueden emplear atizadores de moviiideiito
oscilante, al objeto de asegurar la distribucién uniforme

[Coiil<nta en la pUgina 273
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FOUNDRY CORES

T OS carbones de ask Beehive o Patent de Fundicién,
N de Priestman, son fuertes y resistentes, dotados de
una estructura fisica uniforme, proporcionando una com-
bustién limpia y de gran regularidad, en combinacion
con una intensa capacidad de caldeo y tina alta eficiencia
de fundicion.
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Valor Calorifico en Unidadce
Térmicai Brilinicaa

Punto de Fueiénde la Ceniza.

Estos dos tipos de Cok de Fundicién de Priestman son
empleados en gran escala por Afinadores y Fundidores.

PRIESTMAN COKE NUTS

FOR CLEAN HEAT.

Apropiado para muchos fines, abarcando desde grandes
instalaciones de calefaccion central hasta uso domestico
corriente. £1 Cok de Priestman de tamafio de Galleta
Menuda proporciona gran calor y exije poca atencion,
contribuyendo a la economia de tiempo, trabajo y dinero.

Suministrado en tamafios de 60/90 mm., 40/60 mm.,
20/40 mm. y 10/20 mm. Se elabora un tamario correcto
para cada tipo de estufa u hogar. Todas las calidades son
de tamano uniforme, lo cual asegura un quemado uniforme
con un contenido bajo de ceniza y sin escorias. Un com

bustible limpio y efieiente dotado de alta capacidad de
aldeo a precio bajo.

THE PRIESTMAN COLLIERIES LTD

MILBURN HOUSE, NEWCASTLE UPON TYNE.1.
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ELCONDADO
DE LONDRES

ARA el publico de todos los paises en general, el nombre de Londres denwa la
la capital de la Gran Bretafia y del Imperio Brltinlco. y el asiento del Gobierno Bntimc

En la época del antiguo Imperio Romano, antes del primer siglo de la Era
en las orillas del Rio Timesis. y aln en la actualidad, al efectuarse excavacione
antiguas monedas, articulos de alfareria, vestuario de guerra y armas de origen romano.

Sin embargo, desde aquellos tiempos Londres, o mejor dicho, la Gran b "iliones de
.......................... .p.r(jd. 6, ,7« k«b,n,ro. * “" f r.d,, «
hab»tanc€8. Consiste de muchos centenares de distritos, cada uno de . ooblaciones estaban
,d, o c,dd.d po. ..p.d,do. «d~d. d. dd ,i,id

separadas de las demas por verdes campos y por caminos y avenidas de ir nN P

de casas y fabricas, los administradores locales, con la ayuda prestada por benefactores y g

muchos parques y espacios libres de terreno para el publico londinense.

D.,dd,, .1 Londrp. d=lo. .j.™pds pr-.d..» «
por ejemplo, William Shakespeare, el gran dramaturgo inglés. En los tiempos de aque , . mansiones
de construccion de madera y yeso, con la excepcion de las Iglesias— las cuales existian en gra n n , »Mmo
de algunos miembros de la nobleza y de los edificios civico.. No se
agua corriente, gas o electricidad, y las basuras doméstICM eran echadas a la calle, con Ia consiguie y ys

de enfermedades.

L] | cA-A M»Hia < ha 5|do reprodumda deJun modelo autentico
La adjunta ilustracién da una idea del Londres de ~ f |, Shakespeare, cuya pelicula acaba

que se preparé para la pelicula en colores de o alLalidal si bien muchos de los edificios historicos
de ser terminada por una compafia cinematogréafica inglesa En la ac

- . . e are»_abicilUM de
de interés han sido conservados, la mayor parte de los edificios son Ig’ bog Entrada.
modernos, y las calles son lo suficientemente anchas para absorber el

muy gran trafico que circula en tiempos normales.

Las rutas de los autobuses, de los tranvias y de los trolebuses
de Londres abarcan 4.650 kilbmetros, atendidas por casi 7.000
autobuses del Upo més moderno y perfeccionado, ademés de los
tranvias y de trolebuses eléctricos. Esto es completamente aparte de
los centenares de servicios que atienden a las comunicaciones entre
Londres y otras ciudades cercanas y distanciadas de la capital. Los
Ferrocarriles Eléctricos Subterraneos, conocidos bajo la denominacion
Inglesa de " Underground.” debido a que por espacio de muchos
kildbmetros circulen en tuneles construidos en el subsuelo de Londres,
atienden rutas que representan una distancia total de cml 310
kildmetros,

Los residentes y visitantes de Londres estan muy bien servidos
por los medios de comunicacion facilitados por la corporacion London
Transport, mientras que muchos otros servicios publicos organizados
y mantenidos para la mayor comodidad y bienestar de una gran
comunidad son de una eficiencia parecida. Se comprendera muy
facilmente que en una superficie tan vasta y un poblada los servicios
de sanidad son da Importancia vital.

Antes del afio 1855 existia en Londres un muy gran ndmero
de autoridades distintas que se cuidaban de la administracion de los
diversos servicios de la dudad, pero durante aquel afio se establecid
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una autoridad central para cuidarse de algunos de estos servicios dentro de la regién urbana interior de la ciudad
y en 1889 esta autoridad fué suplantada por los servicios de gobierno actuales en el Condado Administrativo de Londres
cubriendo una superficie de 303 kilbmetros cuadrados, con una poblacién residencial que en la actualidad excede de
cuatro millones de habitantes cuya poblacion es probablemente doblada por la llegada de visitantes y por la llegada diaria
de hombres de negocios y de personal que trabaja en oficinas y fabricas,

El Condado de Londres es administrado por el London County Counell,” o Consejo Municipal de Londres—
elegido por la poblaciéon de Londres—instalado en su edificio central conocido bajo el nombre de " County Hall." en
las orillas del Rio Tamesis. El Consejo Municipal de Londres da empleo a unas 80.000 personas y su presupuesto anual
excede de £40.000,000. Los ingresos del Consejo Municipal proceden de arbitrios que gravan la propiedad, subvenciones,
alquileres, honorarios y muchas otras fuentes de ingresos. El Consejo Municipal de Londres, conocido generalmente
bajo el nombre de L.C.C., invierte este dinero en el mantenimiento de diversos servicios en la totalidad dgl Condado de
Londres. Entre estas actividades figuran los servicios esenciales relacionados con la destrucciéon de los desperdicios
y basuras. Hay més de 680 kilémetros de cloacas principales, formando conductos de mayor altura que un hombre, los
cuales llevan los residuos cloacales a puncos de dispersion situados en terrenos aislados en las orillas del Rio Tamesis.
En estos puntos los residuos son purificados y el lodo restante es descargado a gran distancia en el mar por cuatro
vapores propiedad del Consejo Municipal de Londres. Sera suficiente indicar que ninguna de las generaciones que residen

en la ciudad no puede recordar la propagacion de ninguna epidemia que pueda haber sido atribuida a malas condiciones
del servicio de cloacas.

Uos servidos de Instruccion son también muy cuidadosamente atendidos por el Consejo Municipal de Londres,
puesto que tiene establecidas mas de 1.000 escuelas elementales para nifios y nifias, donde se facilita instruccion a los
alumnos libre de cargo alguno. Cuenta igualmente con escuelas de naturaleza mas avanzada, en las cuales puédese que

tenga que pagarse algo en concepto de instruccion y tiene, ademas, establecidas casi 3SO escuelas técnicas y de instrucciéon
nocturna.

AUN en ciudades tan sanas como Londres ocurren, como es natural, accidentes de vez en cuando y hay personas
que enferman. Para cuidar las victimas de accidentes y enfermedades el Consejo Municipal de Londres mantiene 100
hospitales. El Servicio de Ambulancias de Londres, para el transporte de pacientes y victimas a los hospitales, antes

de la Guerra contaba con 173 ambulancias, distribuidas en 22 centros de ambulancias distribuidos en diferentes partes
del Condado.

El famoso Cuerpo de Bomberos de Londres, sin rival en el mundo por lo que se refiere a rapidez y eficiencia, hasta
el mes de Agosto de 1941 era también sostenido por el Consejo Municipal de Londres. En la actualidad ha sido coordinado
con el Servicio Nacional de Incendios (National Pire Service) creado durante esta Guerra.

Con mira: a mejorar los hogares de los miembros de medios mas modestos de la comunidad, el Consejo Municipal
de Londres ha construido casi 100.000 pisos-apartamentos y casas de tipo moderno arrendados a sus ocupantes a cambio
de un alquiler moderado. Estos grupos de casas baratas, con sus nitidos jardines para cada casa individual, y patios y
espacios libres para los pisos-apartamentos, asi come muchas otras amenidades civicas, constituyen el mejor tributo de
la buena voluntad demostrada por el publico londinense en general. El Consejo Municipal de Londres invirtié £57,000.000
en la preparacion de terrenos y construccion de casas y pisos-apartamentos nuevos, los cuales ofrecen alojamiento a casi
medio millén de habitantes. Mucho mas se hara en este sentido cuando el pais vuelva a disfrutar de paz.

’CAfiaON
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el transporte de pasajeros y vehiculos enteramente gratis.

Desde el establecimiento del Consejo Municipal ~ondr-, d
demanda para servicios publicos de esta naturaleza ha au
Y para el logro de mayor

:™*nseculncia.
nersona”admlnistratlvo del Consejo Municipal- Para

opuesta a los edificios del Parlamento Britdnico se construyd
dir,fdr,"pt:.d" ¢ gy

1« di*pi=p.r=iin, (é,id ., r«i.ndp dr,, d,gnid.d. ...l d.,,.n»d.,
-PPdP, , -r-str
p t't“ AxVvVp"f.d:.o»jd,.~.1. i..ip,.ndp...p..d . ......... p
absorbido hasta el presente méas de tres y medio millones de libras esterlinas-,

La superficie del terrenj mide 265 hectéareas epro™vVv\™

r;oX 'xrd " X !'rrpi:o dipni....p~...d ........... d.
El estilo arquitectonico de Nty chadl'd " AN

h 1"~ lltar\" tU n de las salas de mayor importancia, en el centro de las cuales se halla la

Camara de Sesiones del Consejo Municipal.

U d....r.d. ...i .ubi... ... '
y chimeneas de extremo guarnecidas con
méarmol Verde Prato, constituyendo un regalo
del Gobiarno de Italia. La escalera ceremonial
estd decorada con Penetelic, marmol negro
belgay marmol de Ashb jrton, y tiene un techo
de abovedado de arista.

_4pmol techo de veso

La sala de conferencias de la seccion
norte del edificio es de un delineado eliptico
muy refinado. Encima de lasala de conferencias,
y alcanzada desde el cuarto piso del edificio,
hay la biblioteca de instruccion. La camara del
Consejo es de forma octagonal, ofreciendo
puesto para 200 miembros. Los asientos
son hechos de roble, mientras que los asientos
del presidente, del vicepresidente y del
presidente delegado son de lignito de encina,
considerados como siendo de una antigledad
de varios miles de afos.

Alauna» de lu_lalileru allmenudat ion
taibOn de tok

5



260

CALDERAS

CALDERA VERTIQALCOCHRAN
DETIPO NORMAL

Construida en 23 tama-

fios para entrega répida.

Evaporacion desde i14

Itgrns. hora  hasta  272S

kgms hora con agua fria
de aiimentacior.

GOGHRAN &G0., Ay LTD.

ANNAN, ESCOCIA

Agentes Exc/usivos en la Argentina :
Evans Thornton & Cia.. Calle Defensa 4éS,
Buenos Aires

CALDERA HORIZONTAL ECONOMICA
“SINUFLO” DE TIRO INDUCIDO

Construida para  aita

eficiencia y iarga duracion.

Los tamafos varian de

i.95 metros a 4,05 metros.

Evaporacion desde 2i80

kgms hora hasta 1i.365
kgms hora.

CARBON

El edificio de Extensién de County Hall, situado en posicion
opuesta y al este del County Hall actual, fué obligado pon el aumento
de las tareas del Consejo, puesto que el edificio existente no era
suficiente para alojar el personal de la oficina central.

Para la calefaccion y ventilacion de estos enormes edificios se
llevan instalados equipos quemadores de cok de los tipos de intro-
ducciéon mas reciente y mas perfeccionados. Las calderas alimentadas
con carbén de cok, de un funcionamiento altamente eficiente y econ6-
mico, proporcionan toda el agua caliente y vapor requeridos para los
servicios Internos del edificio de County Hall. En la salade
se llevan instaladas seis Calderas Econdémicas Cochran-Kirke Sinuflo,
cinco de las cuales atienden al suministro de agua caliente, mientras
que la caldera restante es empleada para la produccion de vapor.
Como es natural, durante el verano tan sé6lo se mantiene encendida
una caldera de vapor. De hecho, el rendimiento de estas calderas
es de un ochenta por ciento.

U calefaccion del edificio County Hall es proporcionada por més
de tres mil doscientos radiadores de agua callente, permitiendo un
control completo de la temperatura, y formando parte integral del
decorado del edificio hay conductos de extraccion de aire empleados
para retirar el aire viciado del interior del edificio. En la Camara del
Consejo Municipal y en muchas de las mayores salas de comités y de
conferencias se cuenta con instalaciones individuales para el acondicio-
namiento del aire. El suministro de aire para las instalaciones acon-
dicionadoras de aire es tomado det tejado o de algin otro nive
apropiado. El aire asi obtenido es lavado, filtrado y calentado en I»
diversas instalaciones acondicionadoras dispuestas en los bajos y sub-
bajos del edificio, y luego es conducido a las diversas salas.

En la Camara del Consejo Municipal propiamente dicha hay
dispuesto un panel individual de control sobre el pupitre de ca a
miembro, constituyendo una disposicion que le i>ermite regular e
aire en su ambiente inmediato,

En la sala de calderas el carb6én de cok es cargado a mano sobre
emparrillados de calentamiento previo y de Ciro forzado fijo, y en
todas las calderas se emplea un tiro "equilibrado.” Gomo «
natural, las calderas estan recubiertas con material de proteccion,
vapor procedente de la caldera de vapor es conducido al agua caliente
contenida en dos calorificos y. como consecuencia, en todo tiempo
dispone de un suministro suficiente de agua para poder satisfacer
cualquier demanda repentina o inesperada.

El servicio de mas de trescientos lavabos y otras demandas do-
mésticas son satisfechas con agua caliente procedente de los calorificos
de agua caliente y de seis depdsitos o tanques de almacenaje de aguw»
caliente, cada uno de una capacidad de 6800 litros. Las cinco calderas
de agua callente suministran el agua caliente para el sistema de ca™
faccion de ochocientos radiadores de tipo " Rayrad " y de tres m
doscientos radiadores corrientes.

Como es natural, toda ei agua de alimentacion de las calderas y
el agua caliente para fines domésticos es tratada a través de una ins-
talacion depuradora y el agua de condensacion es devuelta a '«
calderas. Es interesante observar que la temperatura de ««***
salas del edificio estd bajo el control del ingeniero encargas™
utilizando para este objeto un panel de control y numerosas cama
de control. Este panel de control no tan sélo permite que
ingeniero pueda regular las condiciones de cualquier parte del edific'
sin6 que también facilita una indicacion de la temperatura prevale-
ciente en cualquier sala u oficina particular.

Por lo tanto, el aire de las oficinas y salas es siempre mantenido
a la temperatura correcta para poder trabajar con comodidad, a pes»
de las famosas cualidades variables del tiempo inglés, a todo o cu
puede afadirte que. debido al hecho de que se emplea carbén de c
como combustible, se produce una cantidad de humo muy pequefia
nula como resultado de los trabajos de combustion.
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iNNiSeSDEHUITT d e DURHAM, INGLATERRA

J. H. Jones, PhD., O/idal Encargado de los Ubonwnos de Estudios.

Carboniferos a Newcast/e de la Organizacién de Investigacion de Com-

bustibles del Departamento de Investigaddo Cientifica e industrial del
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GENERAL

Los yaeimieiitoa earboiiiferos dt* Nortluimbcrlaiid
y Durham fueron probablemente los primeros yacimientos
hulleros britanicos en ser explotados. Es casi seguro
gue los romanos extrajeron hulla de los atloramientos
durante su oeupaeion del Norte de Gran Bretafia de.sde
A.l). 78 hasta A.l). 410. habiéndose exaiiimado en el
Laboratorio de Estudios Carboniferos muestras ocasionales
de hulla y rescoldos hallatlos por arciuecilogos en el curso
de exeavaeiones de ruinas romanas. Una muestra asi
«amiiiaila era de buena calidad y parecia haber sido
obtenida de una do las vetas bajas del Sudoeste ile
Northumluirland o Norueste de Durham <jue afloran en
el Valle del Tyne, Mas o menos sistem-
atioaniente, se lia extraido carbén <U bulla
«ll esa iskma desde los tiempos del Rey Juan
(1200 A.D.), y ya a prinei})ios del siglo XIV
habia eomenzacio la exi«>rtaeion a Londres
y ala Europa Continental, I'or consiguiente,
el eoniereiode ex|K)rtaeion deNorthumberland
y Durham ha sobrevivido a las cireunstaneias
variables de mas de 500 afios, testimonio
~cenado del caracter de los carbones.

En Northumberland y Durham los
yacimientos estan situados en una cuenca
poco iirofunda, de forma triangulsr y que
oi'Upn un area de cerca di* 2ti0.000 hectareas.

Un» ID)D}UCMW Carbon en Durham
de aulumalro.

1 'k - - 7 .
C/bierno fintanico.

Los filones llegan a la su|>erficie y afloran en el
norte y oeste, pero estan cubiertos por roca.s mas
recientes en el sudeste. Se extienden bajo el mar, y
algunas de las minas mas grandes y méas modernas de
Northumberlaml y Dudrham explotan ahora extensiva-
mente esta India subinarina. La Real (‘omisién de 1K)5
e.stim6 las reservas de carbén en 8.(HK) millones de
toneladas, aparte del carb6on existente en los yacimientos
calcareos, que fué calculado en 1.801) millones de toneladas.
Desde 1iIM5 so han extraido unos 1.800 millones de
toneladas, de mapera que las actuales reservas totales
exceden de 0.000 millones de toneladas y son adecuailas
para mantener los yacimientos por unos 160 anos a
la produccion anual de anteguerra de 44 millones de
ione'adas. Los dos condados do Northumberland Vv
Dtirhum son contiguos, constituyendo el Rio Tyne su
linea divisoria aproximada. Juntos, forman una zona
carbonifera continua, pero como cuentan con organiza-
ciones separadas de ventas y, en general, producen
diferentes tipos de hulla, se ha considerado (sinvemente
el tratar do ellos por separado. Este articulo contiene
una descripciéon general ile los carbones de Durham.

DURHAM
En los afios de anteguerra se producian anualmente
en Ourhain unos 33 millones de toneladas de carbodn.
Esta produccion estaba dividida en tres categorias de
carbones : de cok, de gas y de vapor (iiieliiyendo para
pafioles), sobresaliendo cada cual en calidad y represen-
tando cada una un tercio dcl total.

Carbones de Cok.--Los carbones de cok de Durham
son de excelente calidad y producen coks metalUrgicos
de la mejor calidad. En adicion a la gran demanda
para los hornos de cok del distrito de Durham y de otras
partes de la (Jran Bretafia, en los afios <le anteguerra se
exportaban los carbones al (‘ontinente Kurojieo en
cantidailes considerables, en muchos crasos para mezclar
con los carbones indigenas a fin ile mejorar la calidad de
los coks. La industria del cok <le Durham es de gran

T
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Manufacturas
Clarke, Chapman

Desde el afio 1662 la extensa variedad de
Manufacturas de Clarke, Chapman se ha
ganado una reputacion mundial en cuanto a la
calidad de sus disefios y construcciones.

Las llustraciones muestran (arriba, a la
lzquierda) una seccion tipica de una Caldera
Acuatubular, de una evaporacion de 86.503
kgs. por hora, (Abajo, a la izquierda) un
Pulverizador RESOLUTOR, construido en
tamarios diversos para rendimientos hasta de
10 toneladas de carbén por hora. (Abajo, a la
derecha) El suelo del hogar de una gran Central
de Fuerza Eléccrlca,en el Condado de DURHAM.
Inglaterra, a la cual hemos suministrado
unidades de calderas y Pulverizadores
RESOLUTOR de Clarke, Chapman.

Entre otras de nuestras construcciones figuran
Maquinas Auxiliares a Vapor y Eléctricas para
cubierta y salas de méaquinas, Mecanismos de
Extraccién y Arrastre para Minas, Bombas,
GrOas, Proyectores, etc.

CLARKE, CHAPMAN & CO., LTD.,
Victoria Works, Gateshead 8,
Durham, Inglaterra
T~ léfonot 72271 (6 Cabiegramas: '~Cyeiopa/*
. GateshMd.
Ofietnés 7tmporci9i «n Umdrei —
29. CASTLEBAR AOAD.EALING.LONDRES, W.S

T «lt: mes; ‘*Cyclopa,” Phor>«, London.
tBlefono: Porivak 22545,

AGENTES EN LA AMERICA DEL SUD:

ARGENTINA, URUGUAY. PARAGUAY (Marina)
ALFONSO MOFPAT. Calle 25 de Mayo 171,
Buenos Aires.
Direccién caletrarica Alflo, Buenos Aires."

ARGENTINA, URUGUAY. PARAGUAY (Tierra)
J. & A. OONALOSON. 25 de Mayo 195,
Buenos Aires.
Direccién celeerifiea; " Searinf."
Teléfono: No. 33-222S.

BRASIL: H.IC.fASPINALL, Caixa Posul 415, Rio de
Janeiro.
Teléfono: No. 43-2446.

CHILE ENRIQUE LEVER, Calle Urriola 143, Vval-
paraieo. Casilla 3006.
Direccién caletr&fiea; " Lever."” Valparaiso,

CUBA: HAVANA MARINE RAILWAYS (NCOR-
PORATED, San Pedro 4, E$gq. a Obispo,
La habana, Cuba.
Direccion  teiecrifica: "Hamarine." La
Habana.
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CARBON

Una liutalacian de limpiela en seco de ~rbdn :
muchos eartnmes de Durham se linpian sin
ayuda del agua.

importancia, gozando los coks de Durliam de fama
internacional. En adicién a una considerable exportacion
a Europa, se enviaban también cantidades a los Estados
Unidos, debiéndose la demanda de este ultimo mercado
a la realmente superlativa calidad. Los coks del Oeste
de Durham de alta clasificacion se liacen principalmente
con mezclas de los renombrados filones Busty, Brockwell
y Victoria, Estas tres vetas han sido objeto de un
examen prolijo por parte de la Organizacion de In-
'estigaciéon de Combustibles y Carbone.s del Gobierno
britanico, y las cifras analiticas publicadas en los
informe* oficiales de la Organizacion demuestran ijue
son de ia mas alta calidad. De vez en cuando, para fines
especiales, se han elaborado con carbdn de estas vetas
coks de muy alta clasificacion, llamados “ superwks,
con un contenido de cenizas de menos de 2 por
ciento ; y no cabe duda que se pueden suministrar car-
bones de cok de Durham de una calidad excepcional-
mente buena.

CUADRO 1
Cifras Analiticas Generalizadas de Carbones de Cok :
Oeste y Este y
Noroeste Sudeste

de Durham de Durham
Andlisis aproximado (Carbén n
secado al aire) :

Humedad e 0,8-15 1,>-3,5
Materia volatil menos humeciad 25 20 29-32
“ Carbono fijo ” .. U2 -68 -59-64

BE»U tBorme fébrica d« Cok, wt4d «ltuada a orillda iel rio Tari, Inglaterra,

Oeste y Este y
Noroeste Sudeste
de Durham de Durham

Ceniza 4-10 6-1
Materia volatil en carbcin seco,
libre de ceniza 28-30 32

Valor calorifico (KCals. por Kgm.)
Carbon seco, libre de ceniza.. 8.600-8.7.i0 8.300
Azufre total (carbén secado al

aire) 08-12 10
Analisis final (carbon seco, libre

de ceniza) :
Carbono .. 8471’95_8591 g(?L-SSS3
Hidrégeno ' ' Y
Nitrégeno 3'176'}% ]]_"?'g"g
Azufre ' ' i
.Oxigeno .. 3,0-5,0 4,06,0
Fosforo en ceniza (% de carbon

seco) 0,006 0,010 0,006 0,0]
Valor aglutinante B.S. .. 35-40 3337
NUdmero de hinchazén B.S. 7-9 78
Analisis Cray King de cok a ba

temperatura .. G9-G12 G6-G9

En el centro, este y sudeste de Durham. se producen
también carbones de cok, iiero su contenido carbénico
es menor, y su contenido volatil méas elevado, que l.is de
los carbones de cok del Oeste de Durham vy, en adicion
contienen generalmente mas azufre. Kl L.uadro |

Es uma de las més grandes en el mondo entero, y uea Caibdn Durham excltislvarmente.



presenta cifras generalizadas de los carbones de cok de
Durham que al presente se comercializan.

Los carbones del Oeste de Durham producen coks
que se usan para fundiciones y fines metallrgicos en
general, mientras que los carbones del Este y bu<le.ste
de Durham en su mayor parte se carbonizan para la
fabricacién de coks para altos hornos. Los carbones y
coks del Oeste de Durham tienen' cenizas refractarias
que, con una o dos excepciones, poseen temperaturas de
fusion de ceniza que exceden de H.'HI'C en una atmosfera
de reduccion. Verdaderamente, si se precisa una ceniza
ex(‘epcionalmente refractaria jiara cuahjuier objeto, el
Oeste y Noroeste de Durham constituyen una de las
fuentes de abasto mas prometedoras : una muestra
examinada en el curso de investigaciones por la (.omision
Investigadora de Combustibles y Carbones dio ceniza
que no se fundid hasta que no se llegé a una temperatura
de aiiroximadamente 1700°C. Los carbones del E~te y
Sudeste de Durham jioseen puntos de fusion inas bajos,
fiero nrmluoen coks satisfactorios en los altos hornos de
las fabricas de hierro y acero del Valle del Tees en el
distrito de Middlesbroiigh.

Carbones de Gas. -En casi toda la zona hullera de
Durham se producen carbones de gas. Poseen altas
propiedades conglutinantes y son do muy buena calidad.
La mayor parte de las muy importantes cantidades (que
alcanzan a millones de toneladas) de carbén de gas que
consumen las Compafias de gas de Londres y de la
Costa Sud de Inglaterra proviene de Durliam. Ademas,
con anterioridad a la guerra, se exportaba carbon de
Durham a todas las principales fabricas de gas europeas
que imjmrtabau carbon de gas, siendo tipicos los ejemplos
siguientes ;

Alemania Berlin y Hamburgo

Italia .m Koma, Genova, Turin, Milan

Franoia Paris, Marsella, Niza, Burdeos

Eacaiidinavia Oslo, Estocolmo, Bergen, (jotem-
burgo. Malino

Dinamarca Copenhague

Finlandia Helsinki

1Netuiiia Riga

En Sud América, la Fabrica de Gas de Montevideo ha
importado regularmente carb6on de gas de Durham desile
hace muchos afios.

CARBON

Un tren d* jero, subler En
Mnes s lleva a I6s mineros :

Es evidente, por lo tanto, que ios carbones de gas
de Durham son de primera calidad y gozan, como los
carbones de cok, de renombre internacionaL En vista
de SUS pronunciadas propiedade.s conglutinantes, son
ideales para retortas horizontales, vendiéndose
mente el liarbon no cribado para ese objeto. E” carbdn
no cribado es una mezcla de todos los tamafios y a
menudo se hace mezclando las calidades de difereii es
tamafos después de limpiadas separadamente—no hay
que confundirlo con el carbén no cribado ni limpiado,
es decir, “ como sale de la mina,” También se producen
carbones menudos con propiedades de conglutinacion
menos pronunciadas para su uso en retortas verticales,
para lo cual son muy renombrados.

CUADRO 2
Cifras Analiticas Generalizadas de Carbéon de Gas de
Durham
Este Oeste de
de Durham Durham

Analisii aproximado (carlnm
secado al aire):

Hume.lad .. 1,1‘2,5 1 (apriix.
Mit'Tia volatil menos hume-

LY. IR 30-35 28-30
“ Carbono fijo ” r8 Ui <1 63
Ceniza 5-7 5-8
Materia volatil en carbén

seco, libre de ceniza 34-37 32 34
Azufre total (carbon secado

al aire) |f|-2,5 1_2

Valor calorifico :
Carbén seco, libre de ceniza
(kg. cal. por kg,)..
Rendimiento d“ Ga- (kg.
cal. por kg.) ( ?- 18(1<> 1935 1736-1860
En el curso de numerosos ensayos realizados »
retortas de gas horizontales en la Estacién «le Investiga-
ciones lie Combustibles del Gobierno britanico, se li®
obtenido con carbones del Este de Durham rendiinien
de gas de hasta 1935 Kg. Cal. por Kg, ; en general, con
buena oiieraciéon de la retorta horizontal, un rendimiei
de 1869 -1935 Kg, Cal. por Kg. es lo comun. Con carbouw
de Durham, en retortas de gas verticales continuas, s
han obtenido rendimientos gaseosos de hasta 2182 -
Cal. por Kg, siempre en la Estacion de Investigaciones
de Combustibles.

8.400 861+ 8.600 -8.70U
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1818 carbones de gas del Oeste 'i®.
rendimientos de unidades de gas alp mas bajos p«o
tienen la ventaja de que, igual que los carbones de cok
del Oeste de Durhajn, producen un cok muy ,bueno.
Kn los ultimos veinte afios, las grandes compafias de
gas han demostrado un interés creciente en la calidad
del cok jiroduoido, lo cual ha favore~c.do la
a incorporar carbones del Oeste de Durhani en las mezclas
degas. En los casos en que las eompa.nias de gas emplean
hornos de cok en lugar de retortas de gas, los carbone.
de Durham son muy convenientes.

Carbones para la Produccion de Vapor Y
Panoles. -Los carbones del Oeste de Durham son blandos
y, por consiguiente, la tendencia a la clasificacién en
tamanos para fines industriales es menor que en el
y sur de los yacimientos. Si se excluyen los car
del Oeste de Durham, entonces entre el 10 y el id por
ciento de la producciéon del resto de la cuenca es
comercializada en tamafios menudos. Los carbones de
Durham para carboneras de buques, sm embargo, normal-
mente se venden sin cribar o parcialmente cribados
decir, removido algo de! carb6n mas menudo) y gozan ae
una buena reputaciéon, [mes son de consumo econémico y
preferidos particularmente para los viajes maritimos
largos. Es tipico de este comercio que los carbones de
Durham liara pafioles se exporten a todos los principales
puertos de carboneo del exterior, contandose entre los nias
importantes a las Antillas, los deixisitos dcl
Occidenlal. el Mediterraneo (Gibraltar, Malta,
Oran) y Port Said.

Poseyemlo un elevado contenido carboénico, los
carbones de Durham tienen un alto valor calorifico ,
pero de mayor importancia es el alto punto de tusiO
de la ceniza uue reduce la posilulidad de incunvemencias
debidas a la formacién de escoria. Ademas, los carbones
de Durham para bmiues son muy aptos para el almacenaje ,
nmestran poca tendencia a la oxidacién y, por lo an
«xperimeiitan muv poco deterioro. En vista de esto,
no son susceptibles de combustién” csiiontanoa, y las
companias (lue jiroducen las mejores caluliutcs do
carhemos de Durham para jiafioles, bajos en aziitre y
alto« en punto de fusidon de ceniza, declaran que jamas
han experimentado dificulta<l alguna causada por
conibustion esjaintaneii.

Atrica
rg ,

L<is carbones de Durham jiara buques no se iiuemaii
wn .i.'niasiaila facilnlad, y para obtener los mejores
resultados deben ser manipulados cuidailosamente jior
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FniMraiia <le um in»tsl»cit>n llpira it hornOT
de t«k de peoduclrM deiivado» limitando la
oiSfaci” de deacarga de un horno de cok.

e! foeonero. EIl locho debe ser mas delgado <[ue para
50s carbones para pafoles de fiales, Northiunberland
o Escocia, y, una vez encendido, no debe tocarselo hasta
que se forme una corteza, la que entonces debe romperse
?lara permitir libro acc-eso al aire. Con respecto al
Cuidado del fuego, el lema debe ser " 1 0<0 y a T
cuidandolos con inteligencia, los carbones de Durham
nani buques dan excelentes resultados.

N Los~carbones cribados de Durham tienen bmma
aceptacion para locomotoras y se ex]iortaban a los horro-
carriles del Estado y otros en Escandinavia para ese
objeto. EI cisco y la granza son muy usados en 1/
ceitrales de electricidad y también en las fabricas de
cemento. Carbones galletas para fines especiales di.
generacion de vapor, hace mucho que s y lencn

de Durham. Estos carbones -son de buena cal dad.
debiéndose mencionar que los usan regularmente desde
hace muchos afos varios de los grandes ingonficos de

pteplSo6n del Carbon.—En Durham se ha realizado
considerable labor precursora en la limpieza
habiéndose desarrollado en esta zona por
tipos de instalaciones de limpieza. Los inet™os de
limpieza en seco son Particularmente convenientes
los carbones de Durham. pues, como la humedad nhere te
es siempre baja (con frecuencia monos de 1 por ciente)
y rara vez m ; de 2 por ciento), es posible comerc.a izar
barbones limpios con un contenido de humedaci total
de sé6lo 2 0 3 por ciento. Como los carbones poseen un alto
[ X caloriico (8.3(H) a 8.700 Kg. Cal. por Kg. _sobre
la base seca, libre de ceniza, es claro que un carb6on dt
Durham lim[iiado en seco sin casi ninguna “dulterac.cm
debida al agua, tendra un valor calorifico muy alto al
serle remitido al cliente. La habilidad para limpiar los
cLbones de Durham en seco, obteniendci asi un prodimto
en el cual la cantidad total de diluyente debido a la eeniite
y la humedad es baja, ha tenido una
In la demanda {Kir estos carbones n
mismo tiemiio, la industria de Durham ha adc/itacici los
métcKios mas modernos de J
7ona eiemnlos de instalaciones de densidad [losac a
i r setffi centrifugo para el carbc.n mas mcmuclo
(cisco) Es evidente, por lo tanto, que con tfarbonos
inherentemente limpios de alta calidad y una cfombmacion
r S r en sec« y de lavado, la -on.
Durham puede iiroducir carbén para cok, gas y tinos
industrialL de la méas alta caUdad y muy aptos para lo*
usos mas diversos.
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Facilidades para el Embarque.—La situacion geo-
grafica de la zona carbonifera de Durham es my
favorable para el embarque de carbon. Este J ce t”
de transporte ha sido empleado por mas de
afos y esta larga experiencia, en conjuncién con el
moderno equipo, es garantia (le que los muelles de carga
de los rios Tyne y Wear y de Hartlepools son adeciuaiios
para satisfacer toda clase de exigencias. Las cantidiwles
aproximadas de carbén exportados de los principales
puertos de la zona en los afios de anteguerra fueron como

Tonelaje,
anual aproximado

Tyne (Durham y Northiimberland).. 13.(KK),0lM)
W B AT e 5.r>00.00u
Hartlejxxils 3.UfX)-0<K)
Seahani 1.TSU.iMM)
TEEeS iiiiieeieeeeennnn . r>0().0(«)

En estos ultimos afios se ha dedicado mucha atencion
al mejoramiento de las facilidades de embarque, y la
ilustracion muestra uno de los modernos buques car-
boneros de alto bordo zarpando del puerto de Newcastle.

NOTA. -Loe datos de esU arlicido han sido baaadoa sobre el
fetudiu detallado de las velas de la regidn llevado a cabo por los lAibora-
lorios Examinadores de Carbén de Hulla de UhefjieUi y Leeds de ja
Oryaniiacién de Investiyaciones CietUifieas de CombusiMe del
OepartmeiUo Oubemamenial Britanico de Investigaciones Ctentijicaa
t InduatTiaku,Mn publicadott con la autoriioc™dn iHrtctor <U
Investigaciones Cientificas de (mombiistible.

El «mieiuo deun lugo viaje. Un vapor « ‘« « 0 >x
pueda versa®un” -Vvo
4 »m
T>

1<

rdS'yuJdlivT'n"
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Oficirja de Informaciones Gratis.

Si los lectores de esta publicacion desearan recibir consejos o
informaciones relacionados con cualquier proWema afectando carbén
o Instalaciones quemadoras de carbén, nuestra Oficina de Informaaones
tendra sumo gusto en prestar sus servicios de manera gratuita. Todos
los rueeos recibidos seran sometidos a las autoridades mas atas y
mL competentes en la materia. Serd de ayuda el que el solicitante
conteste a las siguientes prefuntas :

Cometido que setiene destinado al combustible empleado o requerido ;

Tipo de combustible o carbén generalmente empleado :
Cantidad consumida por afio ;

Tamafio del carb6on de hulla, de ser empleado ;
Aparato para el cual es empleado :

Dimensiones y Marca del aparato, indicando el afio de construccién :
(Deben facilitarse los detalles mas completos posibles).

Cualesquier otros detalles :

Tipos de maquinarla en que esta Vd. interesado ;
NOMBRE :

DIRECCION

NEGOCIO :

CARGO OCUPA«DO :

Oirijonse las contesiaciones a :
“ Carbén,” 8, Lloyds Avenue, Londres, E.C.3, INGLATERRA.

(iffiMmo coNr"«W n"w?i"aiw,N¢ ‘d “ uarto da
A c¢Sn.tracddn d.fcual u adoptaron mStodo. anilogo..



268
CREON

ANTRACITA
RHIGOS BIG VEIN

ARWED BIG VEIN

m

Se Emplea Para y

Calderas de calefacciéon central. E er
Estufas de Combustion Lenta.

Cocinas de Tipo Encerrado. “ayrn"?
en el a
Instalaciones Generadores de Gas. Esta es
Vehiculos con Generador de Gas. fJ' Mini
nivers

Fines horticolas. inglesa
Elaboraciéon de Malta y de Cerveza. Znolf?t)
médicos
es tamk
- trado j
La AlVTUAOTA empleai
ES ECONOMICA Coi
alto contenido de COMBUSTION ol Hosf
ALTA CAPACIDAD TERMICA COMBUSTION LENTA compre-
casos g
Unagra
Estos Carbones Estan Desempefiando un Papel dé ”nlzrt‘ltf;o
Importancia en el Programa de Guerra Britanico de radii
especial
Ag
un eqi
(Medica
) investig
U jik divi
represe
nados d
Médica,
C i-~ndi'c,
. uepcioi)
C.L.CLAYtC'L'.”
uipal d
L. . Paceit

Voltios
MERTHYR HOUSE, cuatro j

?rupo

CARDIFF. GRAN BRETANA tatami

O6W Kkil,



i>3-'

cutre los muchos hospitales mantenidos j>or el
Consejo Municipal de Londres.

Agregada al hospital (el cual contiene 70U camas)
hay una escuela para médicos titulados que fué inaugurada
en el afo por S.M. El Rey Jorge V de Inglaterra.
Esta escuela, la cual fue establecida en cooperacién con
ei Ministerio de Salud del Gobierno Britanico y la
Universidad de Londres, es conocida bajo la denominacién
inglesa de *“ British Post-Uraduate Medical School ”
y constituye la primera escuela universitaria organizada
en la Gran Bretafia para la instruccion adicional de
niédieos titulados, ocurriendo la circunstancia de que
es también el primer hospital general, dirigido y adminis-
trado por una autoridad municipal, que esta siendo
empleado como un hospital de ensefianza.

E Hospital do Hammersmitli es uno de los mayores

Con miras a satisfacer las necesidades de la escuela,
el Hospital de Hammersmitli fué extendido y equipado
con el material mas moderno clisponiblc. Ademés de
comprender camas para casos de mecliciiia general, de
casos quirurgicos y para nifos, sus facilidades incluyen
una gran seccion moderna de maternidad (con un departa-
eneiito para el estudio de criaturas de nacimiento pre-
>naturo) y un departamento pararayos X y de tratamiento
'lo radio, ademas de contar con los otros departamentos
ospeciale.s de costumbre.

Agregado al hosjiital y relacionado con su obra hay
uu equipo del Consejo de Investigaciones Médicas
(Medical Research Counedl), cuyo objeto consiste en la
investigacion de lew posibilidades de la radioterapia en
~us diversas formas. EI material y equipos disponibles,
emepreseutando los recursos combi-
u”'js del Consejo de Investigaciones
Médicas y ilel Consejo Municipal de
Londres, son de una naturaleza ex-

' eiKioi)alniente extensa y variada.
“roporci.jiiados por el Consejo Muni-

de Londres y en uso jiara los
Pacientes hay un grupo de IHI kilo-
voltios |)ara tratamiento su)>orficial,
‘uatici grupos de 20n kilovoltios y un
Srigs) (- 4((0 kilovoltios para
ematamieiito profundo, y adicioiml-
'lieiitc se clispotie (le im grupo de

kilovoltios (Jue todavia esta en

S«]« 4e DeK&n*o en U Cue
de lu Enfermeres.
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HAmmmmith Hous« -C&mn Gt Enfermeras.

su fase experimental, .§ bien se lleva pr(g)uest(> em-
plearlo para fines de tratamiento mas adelante. El
Consejo de investigaciones Médicas lleva provisto un
grupo (lo 200 kilovoltios y, al mismo tiempo, ademas
de proporcionar el equipo del hospital, lleva facilitado
un equipo de personal que comprende un radioterapista,
un quimico, j(ersonal técnico, etc. Bajo sus auspicios
también se esta ((onstruyeiido un generador electrostatico
do 2.(KKI kilovoltios, con el cual se espera (jue sera posible
producir neutrones para fines experimentales y para fines
terapéuticos posibles. EI Consejo de Investigaciones
Médicas tiene también a su disposicion una gran cantidad
de radio, incluyendo una ‘ bomba’ de no menos de diez
gramos. Las condiciones creadas por la guerra han
obligado la instalacion de im laborioso aparato para ei
traslado instantaneo de esta ‘' bomba’ a un pozo especial

-la destruccion de la ‘* bomba ' de radio por una bomba
de otra naturaleza podria ser de consecuencias extra-
ordinariamente gravee !

Antes del rompimiento de hostilidades, de manera
constantemente creciente ya se estaba dando la impor-
tancia debida a las posibilidades do Londres como un
centro J>ara la instruccion y ensefianza suplementarias de
médicos titulados procedentes de todas partes del mundo.
M bien la mayor paite de los estudiantes de la Eseuela
de Médicos Titulados procede de los
diversos paises del Imperio Britanico,
de vez en cuando han habido estu-
diantes de nmelios otras nacio-
nalidades, incluyendo subditos de
paises tan distanciados como el Brasil
y Venezuela por una parte, y la



Una de Ja$ Satas de Enfermos.

{Isserd6o). Dos de las calderas que atienden a la calefaed6a del Kospilat.

China, Irak, Persia y las Filipinas por otra parte.

Durante el ultimo afio antes del comienzo de la
guerra (1938/1939) las salas del Hospital deHammersmith
presentaban una escena de gran actividad y las
facilidades clinicas ofrecidas a los estudiantes, tal'como
era de esperar de un hospital formando parte de la
gran organizacion de hospitale.s anteriormente referirla,
eran de una naturaleza muy grande. Ademas, habia
cierto numero do casos de interés poco vulgar que habian
llegado al hospital procedentesd e puntos muy distan -
ciados. Algunos de estos pacientes habian viajado j)or
la via aérea desde la India Inglesa, desde el Africa del
Sud y aun desde Nueva Zelandia ; otros pacientes
habian viajado utilizando las rutas mas normales y pro-
cedian del Canada, de Terranova, de las Antillas v de
la China.

KI namero de visitantes accidentales era .sorprendente-
mente elevado y todo daba a entender que las actividades
de la Kseucla estaban despertando un interés constante-
mente creciente en esferas muy variarlas. Los grujios
comprendian visitantes de los Paises Escandinavos, do
(3iile y de los Estados Cuidos de la Amérii'a del Norte,
y se testimonid la estima en que se tiene a la Escuela
\ a su personal cuando el Consejo Norteamericano de
eMcrlicina Interna reconordé esta institucion como uiia de
.las eseuelas médicas extranjeras en los cuales los asjiirantes
a ser especialistas pueiicn pasarse sus primeros tres afos
de estudios.

Kl hospital también comprende una escuela para el
entrfiianiiento general de enfermeras. Ciia nueva casa
moderna para enfermeras, la cual fué inaugurada jioco
antes de estallar ia guerra ofreee faeilularles jiara el
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alojamiento de 304 enfermeras.
Ademas del alojamiento residencial
necesario, el establecimiento rom-
prende iina sala de demostraciones y
de conferencias, una cocina jiara
demostraciones, biblioteca y sala
de lectura salas para lavarse el
cabello, pistas de tennis, etc.

La construccién de esta nueva
casa para enfermeras ofrecié una
oportunidad al Consejo Municipal
para ensayar un método de ad-
ministracion distinto, a saber, ad-
ministrando la casa como una
hosteria bajo la direcciéon de un
superintendente, quien ademas de
estar encargado jior eomjileto del
establecimiento, estd en contacto
con al ilirectora de las enfermeras y
la hermana haciendo las veces de
ama de casa en todo lo referente al
servicio de comidas para el personal.
Con el objeto de que este estab-
lecimiento pudiera ser considerado
como enteramente separado del
hospital, se le di6 el nombre de
'Hammersmith Housc,' significando
' Casade Hammersmith.’

Se lleva establecido un comité
para velar sobre el bienestar V
comoclidadfs de las enfermeras. El
administradory elsub-administrador
ocujjiui  los cargos de presidente y vice-presidente
respectivamente de este comité, en el cual también
estan rejjresentadas todas las clases del jiersonal de
enfermeria. Este comité discute y organiza toda.s las
actividades sociales, se cuida del suministro de diarios
y periodicos, de maquinas vendedoras, de la venta de
articniios de confiteria, ofreciendo facilidades para las
visitas del personal a la peluqueria, -callista, etc.,
organizandose reunione.s soi‘iales semanales a las ciniies
jiueden invitarse a las amistades del sexo masculino del
personal—de hecho, este (;omité atiende a todos loe
asuntos relacionados <ion el bienestar del personal del
hosjiital que no sean de una naturaleza puramente
administrativa, los cuales tienen que ser considerailos
jmr el Director del hospital.

La guerra ha revolucionado muchos aspectos de la
vida civil y uno de los mayoi'es cambios que se llevan
observados estd reflejado por la naturaleza y varie-
dad de los trabajos llevados a cabo por las mujeres
del pais. EIl gran numero de mujeres absorbidas juir
los Servicios Femeninos Militares y Navales, asi como el
pajlel de niportancia eonstantemente ereeiente desem-
pefiado por el sexo femenino en la industria, especial-
mente en la j)ro(luceibn de aparatos de aviaeidon y de
municiones, han reducido grandemente el iiimer6 de
muchaehas jovenes que I>ajo eondiciotiei normales
hubieran escogido la j)rnl'esion <le enfermeras. A pesar
tle la eseasez general observada en la entrada de reclutas
en los servicios de enfermenvs <le la totalidad de la (iran
Hretafia, el Hospital <le Hammersmith, en gran parte
debido al alto jmestigio disfruta<lo durante los ultimos
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nueve afos, ha logrado mantener un ingreso regular de
reclutas en su personal.

Las instalaciones de ingenieria del Hospital de
Haramersmith son de tipo moderno y perfeccionado y
ofrecen (iertas caracteristicas especiales que se describen
brevemente a continuacion.

En términos generales los aparatos de calefaccion
comprenden radiadores de agua caliente suministrada
por calorificos de calefaccion central a vapor de regulaciéon
por “ Variostat,” suplementados por radiadores de
vapor, radiadores *“ Ray,” contandose también con
calefaccion y ventilacién de jileno en ciertos departamentos
especiales.

Todas las salas de enfermos, la casa de las enfermeras,
los laboratorios y los departamentos de almacenaje, etc.,
estdn equipados con radiadores “ Easyclean ” de tipo
de hospital y de limpiado facil. En las salas de opera-
ciones y en los solarlos se llevan instalados radiadores
“ Ray” montados sobre los techos y paredes. EI
equipo de maternidad, las salas de dar a luz y la sala
para criaturas estan provistas de radiadores calentados
a vapor. La sala de bebés de nacimiento prematuro
esta equipada con un humedecedor que regula el contenido
de humedad de la sala, independientemente de las condi.
Piones atmosféricas prevalecientes.

La seccion de la sala principal de operaciones y el
departamento de rayos X estan dotados de calefaccion

ANTRACITA

S u m S ii M
VETA ORANRE

Preeminente entre los Carbones de Hulla del Pais de

Cales (famosos en todas partes del mundo como los mejores
combustibles para Calefaccién Central y para suministros
Agua Caliente) hay la Antracita Veta Grande " Seven

Sisters.”

Excepcionalniente rico en cualidades térmicas, este
®®ibustible de quemado lento resulta apropiado para toda
clase de instalaciones de Calefaccion Central y de aparatos

Agua Caliente.
Sirvanse transmitirnos sus consultas.

fvans & B«vau9 Lid.

IVKATU, K. WALKK, iINALATEHHA

¢'eop/eUr/o* y Embsrcsdore» de Aatrmtitm de Im
mejor eatidad para todos los tifies.
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y ventilacidon proporcionados por instalaciones especiales
de acondicionamiento de aire, en las cuales en primer lugar
se procede al filtrado del aire, jirocediéndose, luego a su
calentado previo, y a continuacion el aire es lavado con
agua y finalmente es calentado a las temperaturas
requeridas en las diversas salas. EI aire es introducido
por un sistema de ventilador al pleno, el cual proporciona
diez cambios de aire por hora, contandose también con
un sistema de extraccion capaz de manipular seis cambios
de aire por hora, contribuyendo en esta forma a que en
las salas exista una ligera presidon excesiva que contribuye
a la exclusion de aire viciado. La instalacionde funciona-
miento al pleno es de control termostatico. Todos los
conductos de aire han sido construidos en la obra de
fabrica de la sala de operaciones y de sus salas subsidiarias,
y las rejillas de admision y de extraccion son montadas
a flor con la pared acabada.

La sala principal de calderas, la cual suministra
vapor a la lavanderia, cocina, esterilizadores, calorificos,
etc., estad situada casi eu el centro ilel hospital y com-
prende cuatro calderas de vapor de tipo " Lancashire,”
cada una midiendo 9,10 metros de longitud por 2,29 m.
de didmetro. Cada caldera esta provista de hogares de
calentamiento previo de tiro forzado fijo y de tubos
economizadores trabajando a una presion de .'5HO Kilo-
gramos por centimetro cuadrado. Estas calderas
emplean antracita <lel Pais de Gales con la mayor economia
y eficiencia.

3"

lourlorde la Initalacl6a da ;«avado ea el EtlahlacimleBlo Minero
*Seven SUtere

CablaSramst m“ Bavan,”" Nm Ui, CMigos: B*nllty y ABC 6a adlcIM
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United National Collieries Ltd.

Productores de CARBONES GALESES DE
LLAMA CORTA DE LA MEJOR CALIDAD

para

3*/\

Levantar Vapor para todos los fines.
Carboneras de Buques.

Locomotoras.

Cargadores de Emparrillado a Cadena.
Instalaciones de Combustible Pulverilado.

Gasbgenos.

También :

CARBONES GALESES DE LA MEJOR
CALIDAD para consumo en todos
los tipos de Artefactos Domésticos.

A4iK\TtiS iPhAKA SHA AMKMVA

WILSOI® SONS & t:O~I*AN\.

AREIA BRANCA
CEARA

CAMPINA GRANDE

PERNAMBUCO
BAHIA

JOAZEIRO
VICTORIA

RIO DE JANEIRO
SANTOS

DEPOSITOS EN :

SAO PAULO

PORTO ALEGRE

RIO GRANDE DO SUL
MONTEVIDEO

BUENOS AIRES

MAR DEL PLATA
ROSARIO

SANTA FE

BAHIA BLANCA

Direccion telegrSfieai " ANCLICUS."

LTIK

CARBOr

H Uso

del comb
enfriamiei
tanda as
Ademas,

desgaste -
ii;di de al
EL EMP;

Lo.s
sencillad
Cuando e
giratorio,
toberas, j
del lechf
tipo mas
sellado {
Los emp
arados .
determin
del nive:
espesor
emparril'
encuentr
correcto
finales d
se preoci
por las
las ceni
unifornu
tota! en



IBON

CARBON

23

El Uso Eficiente del Carbon de Hulla y de COK— continuacion de iapagina 251

del combustible. En todos estos tipos se vale del
enfriamiento por agua y, por lo tanto, es de suma impor-
tancia asegurarse de (pie no haya escape de agua.
Ademas, bien se ptiede presentar el caso de subsanar el
desgaste de las jiiezas expuestas a rozadura, mediante el
iHo de algun material especial.

EL EMPARRILLADO O DISTRIBUIDOR DE CHORRO
y ARADOS RASCA-CENIZAS

Los emparrillados varian entre una construcch'm
sencilla de barras rectas y artefactos mecanicos complejos-.
Cuando el emparrillado u “ hongo ” tiene un movimiento
giratorio, se da un contorno helicoidal a los aros de las
toberas, a fin de que las cenizas sean extraidas radialincnte
del lecho de cenizas. En el caso de los gas6gencis de
tipo mas sencillo, las cenizas son extraidas de un cenicero,
sellado por agua, por medio de palas de mango largo.
Los emparrillados mecanicos jjueden estar provistos do
arados rasca-cenizas, cuyo empleo a intervalos dados-—
determinados por las indicaciones de la coniprobacic'm
del nivel de ceniza, descrita mas adelante— asegura el
espesor correcto del lecho de cenizas por encima del
emparrillado. La observacién del estado en que se
encuentran las escorias extraidas, asegurara el uso
correcto de vapor en el chorro. Uno de los rasgos
finales de toda operacion del gas6geno, es que el operario
se preocupa principalmente de los trastornos ocasionados
por las escorias. La extraccion mecéanica constante (le
las (Quizas proporciona un gas de oomposiciéii mas
uniforme. Se puede decir que aumenta la eficiencia
total en un 5%.

RECOGEDORES DE POLVO
La cantidad de polvo producida depende en gran
parte del tipo de combustible empleado y de la razén
gasificacion. Un recogedor de polvo eficiente es
un accesorio valiewo en toda instala<tén. EI anticuado
tipo de diafragma de desviacion ya va pasando al desuso,
y se comienza a darse cuenta perfecta de que el disefio
6e un recogedor de polvo eficiente, debe estar basjido
los principios (jue se aplican al separador do tipo
ficlon. EIl establecimiento de puertas de limpieza en
los cambios de direccion de las cafierias principales de

gas, la eliminacion de codos pronunciados en ellas y la
atencio ' [ Jdcn

tafierian pruicipauiB de abastecimiento. Aaeman, u
"islamiento de las cafierias de gas y su disposicion correcta
ton relaci'm a los hogares <jue alimentan, ayudan a
'l"aiiteiKir la tem|]KTatura del gas crudo y a conservar el
tocio (li> alquitran que es tan valioso jiara la produccion
de radiacion luminosa cuando es (piemado en el hogar.

encendido y APAGADO DE LA INSTALACION

Para el encendido de la instalacion generalmente se
I'reiule fuego con material apropiado, tal como virutas
de madera y lefia, sobre un lecho de ceniza apropiada.
Imego, se cubre con una capa de combustible de unos
d" <ins. de profundidad. Una vez encendido el fuego
se aflade el combustible gradualmente, chgando que se
Escapen los gases jxibres jior el tubo de escajH. Por lo
general, se pueden evitar las explosiones iil encender
los gasodgenos u hogares, si se tiene en cuenta el hecho
miidameiital de que tan scilo puede originarse una
Mjde)siin cuando se ha [«Tinitido (pie se forme una
'nezeia, lo suficientemente rica, de gas y aire. lai
OmiiKTutura de encendido dol gas de gas<igeno es de

unos 600° C-, y por tal raz6n pueden ocurrir explosiones
va sea en el gaségeno o en los hogares. Un hogar puede
ser encendido con mayor seguridad valiéndose del gas
pobre La evacuacum debe .ser continuada hasta que
hava sido desalojado todo el aire de los vacios; su
indicacion es determinada cuando el contenido (le oxigeno
en el gas haya sido rexlucido al 0,5 por ciento. ElI
principal factor de proteccion en el apagado, es el de
evitar la posibilidad de formacién de mezclas explosivas
de gas y aire.
OPERACION DE LA INSTALACION

A fin de aprovecharse de los principios que se lian
estudiado en estas paginas, se debera tenor cuidado de
atenerse a cuatro factores esenciales :

(0) Control del abastecimiento de vapor.

(i» Conservacion dol espesor correcto del lecho do

combustible.

(f) Atencién a la alimentacion de combustible.

Extraccion eficiente de las conizaa.
(@) Control del Abastecimiento de Vapor.

La temperatura de saturacién del chorro debe ser
mantenida constantemente al grado que mejor se presta
nara los requerimientos del combustible, de la instalacion
V de las condiciones de gasificacion. Dicha temperatura
debe ser inferior a 6» C. Es probable que en las
tiroporciones de gasificacibn mas elevadas (L chorro
requiera una temperatura también algo mas elevada.

(b) Profundidad Correcta de! Lecho de Combustible

El emparrillado o las toberas deben estar cubiertas
de un esiWHor .suficiente de cenizas, aunque no excesivo,
preferiblemente de 150 mm. a 300 mm. por encima dol
punto mas alto en que el chorro pasa a través del lecho
de combustible. La zona caliente y la zona de destilacién
también deben mantenerse dentro de limites regulares,
iwr medio de ensayos llevados a cabo con las varillas de
ensavo (16 mm.). Estas varillas deben ser insertadas
verticalniente por los agujeros de atizar, permaneciendo
en el lecho de combustible durante un espacio de tiemjw
d terminado, jior lo general entre 1y 2 minutos, de acuerdo
con la clasede combustible y las (‘oiidiciones prevalecientes,
y luegoretiradas. La zona de fuego quedara indicada por
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‘ Agitador ” que automaticamente alimenta el caibon y nivela el lecho de combuitible

en los gaségenos. Se dice que produce gas de mejor calidad.

unazima de caliii'rojo en la varilla. Una segunda varilla,
con un pequefio codo en forma de " L ” en el extremo,
podra .ler insertada desjniés a fin de localizar la posicion
do la sujierficie del lecho de combustible, en aquellos
gaségenos (pie no estén llenos hasta la parte superior del
generador. Al objeto de determinar la medida exacta
de los diversos niveles, se deberd emplear una varilla
de medicién graduada, pintada con los limites correctos.
Ksto.s niveles deben sor anotados en un libro de registro,
0 bien marcados con tiza en un tablero montado en la
larima central, junto con la hora y el grado de extraccién
de cenizas. En el caso de los emparrillados mecéanicos
se deberd anotar el numero de revoluciones en el cual
lia funcionado el arado rasca-cenizas.

Jo) Atencion a la Alimentacién de Combustible.

El combustible debe ser alimentado con regularidad ;
de lo contrario, en el caso de los gasi'igenos que queman
curbén bituminoso, se producira un gas do calidad
irregular. El espurcimiento del carbén (lebo se'r vigilado
y. uimrtc de la mauteiuldii correcta de los dispositivos
mecanicos de esparcimieuto. talos como las placas de
rlcsviaciou, el ojierario podra regular (I esparcimiento
itcl roiiilnistible variando el volumen do cada carga.
Una de las tareas mas arduas y, por lo tanto, la mas
desatendida ipiizas, en la operaeum de los gasc'igeuos,
(*s la de atizar el comluislible, Para los liiies de nivelaci<in
so jiuede emplear una varilla de tipo ligero.

(d) Extraccion de Cenizas y Formacion de Escorias

l.a formacion excesiva de escorias puede sor evitada
jiriucipalmente por medio del control del vapor, jiero
lina vez comenzada la formacion de esoorias, (-stas
tendran (pie ser (h'smemizadas por medio del atizador
jH-sado. mas especialmente si la formauicni do esc'orios tiene
lugar en las jmredes del gaia'igono. La produccion de
escorias puede ser originada por la formacion de 'canales”

por 8. ST»*sii. A Sosi L.TP.. Fenehurch Streit, Londr».
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en el lecho del- combustible y éstos deben ser llenado*
por la operacion de atizar. Sin embargo, se debera tener
cuidado de evitar el desplazamiento excesivo del lecho
de combustible.

OBSERVACION DE LA TEMPERATURA DEL GAS

I.LA temperatura del gas debe ser registrada en la
cafieria principal en el orificio de salida del gasogeno.
El método de mayor confianza es el uso de una pila
termo-eléctrica de metal comin. EI empleo de un
registrador para tal fin constituye uno de los medios
mas eficaces de regulacion, puesto que para un combus-
tible dado, y razén de gasificacion y temperatura de
saturacion (iel chorro determinadas, la temperatura de!
gas resultante deberd permaneeer constantf. UMW
Comparando la temperatura de! gas con relacién a la del
chorro y los niveles del lecho de combustible, determinadas
por el ensayo con la varilla, se podra formar una idea
mas o menos exacta de la condicion del lecho ue
combustible.

CALIDAD DEL GAS

El mejor método de comprobar la (calidad del gas
es de llevar a cabo un analisis del gas. La interpretacion
de! analisis quedara patente del estudio de la
parte de este capitulo. EI examen de la calidad del
gas, por observacion de su naturaleza a medida (lue
sale por los orificios de atizar, exige la experiencia com-
binada con el conocimiento derivado de los andlisis de
gas. Sin embargo, si el gas producido por carbdn
bituminoso se enciende en el orificio de atizar, o tiene
una apariencia ahumada, se debe ya s”™ a un fuego e
profundidad insuficiente o a la formacién de <' canales.
Una temperatura excesiva de saturacion del chorro da
por resultado a que el gas tenga una apariencia empanada
y fria, depositando hiiraedail si entra en contacto con la
mano. La cantidad y la naturaleza de las substancié
volatiles (pie se desprenden de un combustible determmado
tendran influencia en el color del gas y, por lo tanto,
en las conclusiones derivadas del mismo.

CONTROL DE PRESION—INSTRUMENTOS

Ya se ha hecho mencién de ciertos instrumentos
esenciales, especialmente para el registro de la temperat vira
del chorro y del gas en el orificio de salida. La con-
servacion de la presion del gas a un nivel constante .
satisfactorio exige ya sea el uso de un regulador au o-
matico, o bien uu manémetro de lectura facil, colociwl
en una jiosicion destacada y a la vez conveniente. -
empleo de instrumentos mcKlermis estd siendo conf®
(leradu como medio esencial de conseguir una operucio
eficiente, en las instalaciones de todos los tipos, y llenen»
ser aceptado por el ingeniero como una forma pnivocho
(le regulacion cientifica. La medicion del carbon, a*'®
gas y vapor, puede ser aplicada con eficiencia y facilida >
aunque se encuentra fuera del limite® de esta "esena-
Sin embargo, a fin de conseguir la técnica mas sai
factoria, valiéndose de unas cuantas indicacionc'
confianza y utilidad comprobadas, se puede decir g*
bajo las condiciones de control de presién regular. »
registro de la teinjiaratiira de satiiracum del chor
la temjieratura del gas en su punto de salida.
observacion de los niveles del lecho de combustib -
contribuirdn en gran escala a establecer un
satisfactorio de regulaciéin para la mayoria de
instalaciones de gatsigeno.

A Co, 8. Uoyd» Av.au., Londr«, B.C.8. InjUtorr».
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