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Plan de trabajos para 1906

por orden de preferencia.

.. Ampliary perfe.cionar la ezplotacién de nuea-
tras vias férreas y la urbacizacion de la calle principal.

2.. Desarrollar el negocio de la fabrica de electri-
cidad al propio tiempo que loa negocios consumidores
de fluido, teatro, fronton, billares, bar, comedor, gimna-
sioy demés recreos y diversiones, que & su vez contri-
buirdn al aumento del trafico ferroviario y 4 la propa-
ganda de la venta de terrenos y de Ancas.

3.. Adquirir terrenos y construir fincas para su
venta al contado y & plazos segin el nimero de obliga-
ciones que el publico suscriba.

4.. Construir las lineas 4 Alcald'y & Colmenar tan
luego como se terminen los respectivos expedientes de
concesion.

6. Ampliar y .perfeccionar la canalizacién y el su.

ministro de aguas.
6.. Perfeccionar los demdas negocios de menor im-
portancia, tejar, imprenta, viveros.

7. Activar los varios expedientes en tramitacién

para la concesiéon de nuevas vias férreas.

8. Derribar parte del Parador de las Ventas y

empezar la construccién de muelles, dependencias va-
rias y mercado de los productos de Canillejas, San Fer-
nando, Torrgjén, Alcald y pueblos préoximos 4 nuestra
via y en especial de grava, arenas, cereales, frutas y le-
gumbres.

9.. Proyectar la construccién de un gran hotel para

los que quieran vivir por coreas temporadas en la Ciu-
dad Lineal.

Todo lo que hemos realizado en afios anteriores vie-
ne 4 ser como la primera parte del proyecto de la Ciu-
dad Lineal, la construccion de los oimientos, el periodo
desagradable invertido en vencer dificultades y descon-
fianzas, en preparar el terreno para trazar en él la base
de sustentacion de la obra artistica sofiada.

En este afio de 1900 puede decirse que la nueva ar-
quitectura de las ciudades surge ya de los cimientos y
empieza & mostrar la belleza de sus lineas: el aislamien-
to higiénico de cada vivienda; la proximidad de hogares
independientesysanosdemillonarios,burgueses y obre-
ros; el problema sociolégico de la habitacion resuelto en
varios de sus aspectos importantes; la perfecciény laba-
ratura de todos loa servicios municipales en las ciudades
lineales mayores que en las ciudades puntos 6 aglome-
radas; la vida del campo compatible con la de laciudad;
la sucia prosa de la vida en las apretadas viviendas ma-
drilefias semejantes & estanterfasy & nichos, convertida
en la més inspirada poesia que es la de la Naturaleza
que en los arboles, las plantas y las flores que rodean &
cada casa escribe las estrofas de su inmortal belleza; la
vida impura y triste de las grandes urbes sustituida
por la intensa alegria de vivir, al sol y al aire libre, en
su propia casa.

Estos atisbos y vislumbres de una humanidad maés
buena viviendo en ciudades menos imperfectasesyaun
hecho modesto, modestisimo, pero un hecho oon toda la
inmensa fuerzay la abrumadora pesadumbre que los
hechos tienen.

Como negocio no hay otro de mas positivos y segu-
ros resultados.

Los grandes capitales y entendemos por tales los de
cien mil duros en adelante, pueden obtener un interés
de 2 68 por100 méas que los pequefios capitalistas que
son los que, con provecho suyo, vienen realizando nues-
tra empresa.

Nuestra habilidad ha consistido en ir ofreciendo
los grandes y & los pequefios capitalistas cada vez me-
nos interés, 4 medida que la confianza del publico
aumenta.

Los primeros suscritores de obligaciones cobraron el
10 por 100; los segundos ei 9; los terceros el 8; hoy
pocomas del 7 y mas adelante no cobraran mas del 6 y
por Gltimo un 6 por 100.

Los grandes capitalistas que han podido ganar al
principio hasta el 20 por 100 sihubieran estudiado bien
el asunto y hubieran tenido la fe y la confianza que los-
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pequefios eapi " 3tas, todavia odria K ar hoyua 0
y asta un 12 por 100 fao IT a do 08 medios de ad 08-
uirir muehosterrenos y de edificar muchas fincas en
.0co tiempog,

de ddvertir que Ja Compafiia ganar 3; a mucho m
pagando Inerte Interés i grand a capitalistas que un
Interés mas moderado 41 s ausoritoresde p q"! as
tldades, porque hay una di rencia enorme 6 !!!
0 8 rir materiales de al por mayor -
loB al menudeo: entre adquirir terrenos al conta
piaZos; entre lleva -adelante Qiestros cuatro negocios
0 ~ poco é plantearlosen g 0 an .escala.

Y no sOlo gandiamos todos m sino que podriamoa 3
vendet tOdo ~ harato y con tarifas mas bajas

Pero todo esto es un BueLo osifale habiendo 6 03
gobierUos™ gente rica digna dela riqueza 7 obreros que
sepan bien sus oficios y que ejerciten tod -sus dere 8
€hS cumpliendo todos sds deberes: no obstante, nos
;0tros no CondamoB méas que en nosotros mismos y lu
cbamos contra la adversa fortuna cualquier lque seae
numero y la iraportanoia de las dificultades que nos
Creed”™la adminiStracién publica, el capitalismo y e

mprir

Aft obreiismo. "osori

¢Por qué las obligaciones de la Ciudad Lineal son uno
de los mejores y mas seguros negocios?

Por varias razones filos6ficas, transcendentales, ted-
ricas, practicas y de sentido comun.

l. Porque la Ciudad Lineal camina en la direccién
de las corrientes del Progreso y éstas determinan: k
vitalidad de las vias férreas aunque estén maldirigidas
y administradas; la mejora de la habitacién en la cual
nosotros vamos en la vanguardia de la civilizacién; la
inclinacion 4 las diversiones y deportes al aire libre;y
en general todo lo que nosotros hacemos.

2 Porque los negocios son como las personas, como
que son seres vivos organizados, y lo natural es que
empiecen por poco como todos los fetos y crezcan con
ritmo, acompasadamente, con armonia. Los grandes ne-
gocios que nacen con toda la barba es natural que sean
monstruos espantables, dep6sitos explosivos de terribles
pasiones y de maldades gigantescas. Son peces grandes
devoradores de los peces chicos.

El pequefio rentista que no discorre por si mismo
suele ir como las alondras al espejuelo de los grandes
bombos, de los deslumbrantes prestigios de personalida-
des importantes.

3.“ Porque entodas las sociedades hay ialta de sin-
ceridad, pecados grandes & pequefios 6-leves defectos
que se ocultan y para ocultarlos se cometen nuevas y
mas gravee faltas; y en kK nuestra se ha procedido desde
el primer dia con una sinceridad brutal por ser comple-
tamente integra, con la cual es verdad que se ha luchado
4 muerte con todas las malas pasiones de nuestro tiem -
po y que hemos podido morir; pero hemos vencido y
triunfado y esjusto que nos riamos de los que todavia
se consuelan de la amargura del vencimiento profeti-
zando & plazo fijo nuestra ruina.

Doce afios profetizando... y equivocandose... y los

primeros obligacionistas cobrando su cupén nimero 31.

La prueba terrible de publicar minuciosamente ks
cuentas todos los meses, de tener los libros y la docu-
mentacién & disposicién de quien quiera examinarlos,
de confesar el director los errores cometidos en publico,
en el periédico, esa prueba no la resisten las casas mas
respetables ni las empresas mas opulentas. Nosotros si
porque nuestros errores podran sor del entendimiento,
de la voluntad no.

4.m Porque una combinacién de negocios conexos
entre si es siempre més segura, mas fuerte, més prove-
chosa que un solo negocio expuesto & mayores contin-
gencias.

En los negocios, como en todo, unién es fuerza,, y
unién arménica de organismos vivos es vida fisiolégica
superior mas sanay robusta.

5. Porque el Consejo de Administraciéon estd com-
puesto de personas de grandisima experiencia de la
vida, habituadas & la lucha y el trabajo.

He aqui los nombres:

. Sebastian Cirajas y Vecino.
. Pedro Rodriguez Illanes.

. Pranciseo Amigo Gonzélez.
. lldefonso Gonzalez Amigo.
. Arturo Soriay Mata.

. Vicente Muzés del Pintado.
. Manuel Garcia Quintanilla.
.Luis Soriay Hernandez.
D.José Maria Castafio y Alba.
D. José Luis Lequerica.

D. Emilio Lépez Aranda, Secretario.

lvBvElvElvilviviv)

6. Porque accionistas, obligacionistasy vecinos de
k Ciudad Lineal son todos gente de mérito, cada uno
notable en algo, espafioles de primera clase, unidos para
hacer una obra buena jdurante doce afios! cosa que en
Espafia parece imposible, milagrosa, fantastica.

¢Por qué hay todavia muchos que critican y censuran

4 la Ciudad Lineal?

Per muchas razone..
1, Porque hay 18 millones y pico de espafiolea de
segunda clase.

2.a Porque los propietarios de casas para alquilar
creen que les quitamos clientela.

3 Porque loa banqueros grandes y chicos ven que
prescitdimcs de ellos, no les damos & gaoar una peseta
y nos entendemos directamente con el plUblico. Estiman
que nuestra colocaciéon de obligaciones por orden nu-
mérico correlativo, sin ofertas en firme, sin corretees,
comisionesy gangas varias, esuna invencion diabélica.

4 Porque los agentes de Bolsa ganan poco con los
negocios rematadamente malos como el tranvia de Col-
menar del Bar6n de Ortega y no ganan nada con losne-
gocios muy buenos como el nuestro. Después de admi-
tidas & la cotizacién nuestras acciones y nuestras obli-
gaciones, no se han heoho mas que tres operaciones.

Los negocios que gustan en Bolsa, porque eonvieoen
son los medianos, los que tienen dos oaras, una buena y
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otra mala y pr sJ tdndolas alternativamente hay osci,
laciones bruscas y grandes y se gana mucho dinero... el
gne pierden loa peces chicos, las incautas alondras.

Hay que despabilarse, discurrir porsi mismo, oir K
todo el mundo y no hacer caso de nadie.

6.“ Porque molesta & los espafioles de segunda que
otro compatriota triunfe 6 prospere y aunque un éxito
en la politica, en la literatura, en la ciencia, en la indus-
tria 6 en el arte sea fulgurante y aplastante, el perro
de la difamacién y de la envidia no deja de ladrar.

Dada la creciente progresién de los ingresos de ex-
plotacién, hay fundamento bastante para suponer que
antes de cuatro afios llegaremos & la cifra de millén y
medio de pesetas.

EUROPEIZACION

\hiE CETHIROD

Al cumplir el encargo del Consejo de visitar las fabricas
constructoras do los coches automotores que so propone em-
plear nuestra Compauia, me he ocupado con ol detenimiento
posible en una breve oxcnraién por el extranjero de todo
aquello que pueda importar & nuestros negocios de la Ciudad
Lineal.

Claro es que con p.-eforenoia me he fijado en lo referente &
nuestro negocio ferroviario, el mas importante de todosy en
segundo término 4 lo que afecta & las construcciones, al sumi-
nistro de aguasy 4a las novedades en diversionesy restaurante
que pueden ser aplicables & nuestra Ciudad Lineal.

Suprimo por ahora multitud de detalles y cosas que he
aprendido muy utiles para nuestros talleres, y que no pueden
tener atractivo para los lectores do este periadico.

Me callo también la descripcién do algunas novedades que
podrian ser explotadas con éxito en ios cafés y diversiones de
la Ciudad Lineal, limitindome 4 una breve noticia compara-
tiva de otros tranvias con los nuestros.

En general, la comparacion es bastante satisfactoria para
nosotros, puesto que son muy pocos ios que conceptio mejo-
res que los nuestros.

Tranvias de Parle.—En general son medianos, solamente
be visto buen material moévil en algunas lineas eléctricas.
Casi todos tienen 1.*y 2* clase y hay muchos con imperial.
En todas las lineas que he visto tienen pararlas fijas, en algu-
nos trayectos muy distantes, como el publico estd acostum-
brado, no resulta tan molesto como parece & primera vista. El
servicio 80 hace con bastante regularidad, en la que segura-
mente influye poderosamente el corto uimero de paradasy la
rapidez (de la que no tenia idea) con que el pviblioo se mueve
en el interior del coche y en sus inmediaciones.

La velocidad en el interior de Paria es moderada, pero en
los alrededores es grande. En algunas lineas hemos ido & 40
kilémetros por hora.

Tranvias c.s motor de aire comprimido sistema Melcarski.—
Sentia curiosidad por conocer estos coches por heber pensado
alguna vez adoptar este sistema de traccién. Vimos detenida-
mente los talleres y varios coches en reparaciéon y pndo apre-
ciar lo enojoso y dificil de la explotacién y manejo de estos
coches. Se proponen cambiar el sistema de traccién utilizan-

do los motores actuales, poro movidos por vapor, producido
por calderas Purrey. EI mecanismo es feo, de dificil limpieza
y muy complicado. EI movimionto malo. No dan billetes, tie-
nen dos oonta'lnros de viajeros, uno para cada clase. Emplean
timbres eléctricos como sefial de alarma en caso de accidente.

ri'< ti i eléctricos de tos alrededores de Paris.—No tienen
nada de particular méas que la forma de los cochea que son de
dos clases eou entrada central para les dos. Tienen un aspecto
muy feo.

Marchan & gran velocidad & mas de 80kilémetros porhora,
basta por las calles de Suresnea.

Tranvia devapor & Saint Germain.—E| peor que he visto. No
hay en los alrededores do Madrid ninguno tan malo como
éste, en cuanto al material moévil, porque la via es bastaute
buena aunque de varios aisiemas do carril y distintos perfiles.

Las locomotoras me han parecido muy malas. Como deta-
Ile citaré que las palancas do conduccidn estan dispue.tas de
tal modo que el maquinista tiene que cambiar de sitio para
manejar el regulador, la palanca de cambio de marcha ¢ el
freno do roano. No me sorprenderia que atropellen & muukos
transeuntes.

Los coches son muy grandes, con plataformas inmensas
gne en marcha so mueven tanto que parece se van & despren-
der. El interior es feo y sucio, . .lumbrado de petréleo y oléo-
trico por acumuladores, pero con muy poca luz.

Coches Purrey en Montmartre.—Son los mejores de Paris,
exceptuando algunos eléctricos. El interior es muy cémodo
con divisiones cada dos asientos. Alumbrado do petrédleo malo.
Se nota algo la vibracién producida por ol motor, pero es poco
molesta. Usan un salvavidas que est4 conectado por medio de
una cadoua con la véalvula del freno de airo comprimido. Sola-
mente los maneja un maquinista sin fogonero, No son silen-
ciososj of ruido del escape es muy sensible y al arrancar es
verdaderamente molesto. McoaDismo disimulado y me pare-
ci6 de facil manejo. A la caldera hay que cuidarla de cuando
en cuando con el coche parado y estando el maquinista en ol
sucio. Eu esta linea los maquinistas van sia uniforme y muy
Bucioa; ou los otras, todo el personal estd muy bien uniforma.-
do y limpio.

Todas las lineas que en Paris visité emplean frenos do aire
comprimido; Westinghons, Carpeatery otro sistema que no
€onozco.

-l

Su srj<'i . de Paris.—EI tinel os demasiado estrecho, y
por esto,debe ser dificil la vigilancia y recomposicién. Muy
poca ventilacién en of tinel y en las estaciones. Marchan los
trenes & gran velocidad; en algunos trayectos van & 72 kil6-
metros por hora. Para en quinoo segundos y arranca enthe
quince y veinticinco. Las voces que yo fui en él no par6 en
ninguna estacion mAe de medio minuto, en algunas cinco 6
suis segundos nada maés.

El publico pone de su parte todo lo posible para no perder
tiempo. No he presenciado ninguna cuestién ni equivocacion
4 pesar do la rapi ez 'y lo exactamente que cumplen los em-
pleados.

Los trenes se componen de cinco 4 siete coches, pero todos
los trenes tienen ia misma longitud, la de las estaciones.

Los cochos son do distintas capacidades, unos do 25, senta-
dosy 30 de pie, y otros de 33 sentados y oreo que 60 de pie.

En o! tinel so nota mal olory un ruido muy dosagradahlo.

Tranvias de Bruselas.—Creo que no hay mas que dos Com.
pafiias; una de via normal y otra de via de un metro.

Las dos empresas tienen cable aéreo y subterraneo,y en las
dos es muy molesta para el ptblico la maniobra do cambio de
aparato de toma de fluido, porque hace esta operacién el co-
brador y tarda mucho tiempo.

Son muy parecidos 4 los do Madrid. Los empleados usan
unas polainas muy altas. La velocidad es muy moderada, no-
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debe excodor de 15 kilémetros por hora eu ol interior de la
poblacién.

Tranviaj de Lieja—Los mas lujosos y do mejor aspecto que
he Tiato. Mucho ruido interior, muy rapidos. Dos clases eu
dos cochos distintos. El primero ileva dos grandes focos de pe-
tréleo para alumbrar la via. Freno de aire comprimido. Hara-
das fijas.

Tranvia» de Berlin.—IA gran tranvia eléctrico do Berlin,
con 3.000 coches de modelos muy diferentes. Cable aéreo y
subterraneo. Paradas fijas. Vi los talleros de esta empresa, en
los que trabajan en reparar los coches y las instalaciones de
cambios de via 600 obreros. Frenos de aire comprimi lo de va-
rios sistemas. Los que alli funcionan mejor tionon un compre-
sor movido por una excéntrica colocada en uno de loe ejes
del coche. Esta prohibido fumar hasta cu los patios de la es-
tacién. Los enganches de loa coches son muy flojos, quizé por
no tener pendientes CHla linea.

Tranvias municipales de Seri «.—Eléctricos. Cochee muy
grandesy feos. Los asientos y respaldos forrados con tiras do
alfombra. Las puertas tienen dts ventanillas, una para cobrar
y otra més alta para hablar por ella, sin abrir la puerta. En
cada coche hay dos periddicos del dia para que los lean los
viajeros.

Tranvias de Hannover.—Eléctiicos. Coches con cristales fi-
jos. En el interior dos lamparas de petr6leo apagadas. Un car-
tel con figuras indica los peligros de apearse en marcha. Via
en mediano estado de conservacién.Protector interior de pafio
contra las corrientes de aire hasta en la puerta que tiene una
tapa de madera forrada. Freno de aire comprimido. Disposi-
cién para frenar automaticamente al atropellar. Indica lores
de direcciones de muy diferentes formas y colores. Muy prac-
ticos porque se distinguen desde mayor distancia que los n(-
meros.

Ferrocarril econémico de Laneburg, con automotores—Via
de 0,75. Motor de 35 caballos. Coche montado sobre trucks con
un solo eje motor. Longitud 11 metros. Departamentos de
Moy 3-.y equipajes. Velocidad maxima con la pequefia velo-
cidad, 45 kiloémetros por hora. No probamos con la grande
porque no la osan, y estd la palanca de cambio condenada.
Muy buen movimiento con muy poca vibraciéon. Nada de
hnmo. El vapor es visible porque sale libiemente. No usan ol
condensador por no sor necesario. Solamente so nota un poco
de calor en la pared inmediata de la caldera en nna faja de 15
centimetros y menos de un metro de altura, pero es tan poco,
que con el guante puesto no se nota, la pintura esta sin agrie-
tarse.

El Gnico inoonvo.iente que tiene este coche no lo tendran
los.nnestros, y consiste en que las bombas doalimentacidn son
muy ruidosas y transmite, alguna vibracién al coche cuando
estd parado y ellas funcionando por tener toa cilindros hori-
zontales. En loa nuestros seran de otro sistema mejor, que los
tieno dispuestos verticalmente. Nosacompafiaron un ingeniero
de la fabrica ile Hannovery otro de la linea quo estuvo muy
complaciente.

Hizo muchos elogios de lo coches, de los que estan muy
contentos. Quedé muy satisfecho porque fue el mejor que vi,
muchisimo mas que el mejor de Paris.

(Continuara.) b"L. rl

influencia social de la jVIusica.

ASrmabamosenel articulo anterior que la musica
no es ni una lengua natural, ni una lenguaconvencio-

nal,.ni una lengua simbdlicay prometimos probarlo eu
el siguiente.

El sonido inarticulado que la musica emplea como

medio de expresién, no estando ligado necesariamente &
tal o cual signifaoacién, no tiene el valor de la voz hu-
mana para servir de simbolo 4 la iuteligenoia la inda-
teranna.ién de los sentimieotos expresados por ella.
Bwo3 creido haberla probado hasta la saciedad en ndes,
tro anterior articulo. Ya Hiydu y Mozart afirmaban
que sus obras no tenian otra transcendencia que la de
divertir y solazar el espiritu de aquellos principes y
magnates que, con musicos doméstioos, las interpreta-
ban por las noches para pasar veladas agraJabies: pero
ya Bethoven y sus continuadores quisieron dai. & sus
composiciones una determinada expresién y & la base
de A-tas ya no la llamaban tema 6 motivo, sino asunto.
lista indiferencia é indeterminacién, que nosotros
sostenemos en frente de la opinién, que considera la ma-
sica como una lengua, lué ya notada por los piccinistas;
estos, en efecto, en su famosa discusién con los gluckis-
tas, pretendian sostener que el arte musioal, hasta en
el melodrama, es libre, existente por si mismo, sin de-
terminada expresién, mientras que los glnckistas afir-
maban que imitalas pasiones, que las expresa y que
esencialmente no tiene otro fin.

El debate hablase, originado, sobre todo, con ocasién
de Ja musica draméatica- Log gluckistas decian que era
preciso subordioar completamente loa sonidos & las pa-
labras, tanto al menos como las exigencias de la melodia
lo permitieran; y en el recitado es donde el compositor
no esta obligado, como en ia melodia, preocuparse de
la forma arquitecténica; debia buscar especialmente la
reproduccion del carécter particular de las palabras.

El tiempo y el buen sentido han hecho justicia en
estos errores, y para que nada faltara & su refutacién,
W agner ha venido & demostrar hasta qué grado del
ridiculo se llega, cuando se ponen rigurosamente en
préactica estas teorias. Si, en efecto, se adopta el princi-
pio de que la musica debe aspirar & ser una lengua, se
llega & sacrificar por completo la melodia, Gnico elemen-
to verdaderamente artistico, no hay que olvidarlo, y se
da el triunfo al recitado, es decir, & ia forma, que se aleja
lo fras B%1 AFte pABpiameht® dicho, para apreximirse al
jenguaje: de aqui, entre los compositores partidarias del
sistemla de Gluck, esas cadencias interminables, inte-
rrumpieRdd, 8ih causa qlie W justifigue, 1a melodia; de
aqui también esos recitados desmesurados en que el
oyente no sabe absolutamente nada de las intenciones
que han presidido i su introduccién en la obra, y qgne
00 provocan otro sentimiento que el del més .refundo
fastidio.

Sbarbi en su discurso de recepcion en la Real Aca-
demia de San Fernando, afio 1890, decia: En cuanto &
que la musica sea auxiliar de la palabra, antdjaseme
que no pasa de ser una hipérbole desmedida, cuando no
un estrabismo mental, pues en rigor no existe (y es pro-
bable que no existirda nunca al cabo de tantos siglos
como cuenta el mundo) mas auxiliar de la palabra que
el lenguaje de accion, expresado de una U otra manera
y para eso expuesto en ocasiones & equivoca interpre-
taoién. Esta interpretaciéon obedece 4 la definicién que
di6 Berlioz tan disparatadamente, diciendo que la mua-
sica es el arte de conmover por medio de los sonidos &
los hombres inteligentes y dotados de una organizacion
especial, como auxiliar de la palabra.

En este mismo discurso se copiala noticia que EIl Im-
parctal en su numero de 5 de marzo de 1890 publicd, y
que es como sigue: Un periédico de Esmirna refiere que
el maestro de Oapilla, Moroni, que ha sido victima de la
epidemia, ha compuesto en cuanto se ha restablecido
una sinfonia en que describe todas las fases de la enfer-
medad, desde el primer escalofrio hasta la pérdida total
de apetito. Lo que tendré que oir serd la parte musi-
cal donde figuran las tomas de antipirina, los calambres
de”paciente y el momento critico en que éste rompe &

. .08 aun, antes de terminar este asunto, que si
la misica es una lengua con un sentido preciso, en un
trozo de poesia puesto en musica habr4 superposicion
de dos lenguas, que el cantor hablara simultaneamente.
Ahora bien; hablar dos lenguas al mismo tiempo me pa.
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reo3 un problema tan dificil como cantar y acompafiar-
se de la flauta el mismo canto. Ademas, si esto fuera
asi ¢como podria soportarse en nuestras ;peras las mis-
mas palabras repetidas bajo notas diferentes? Todo el
mundo verla en esto un insoportable fastidio. Es cons-
tante también que las palabras expresivas de sentimien-
tos completamente opuestos pueden ser cantadas con
el mismo aire, como se oye & diario en los dios de 6pe-
ras, en que los dos cantantes estan dominados por emo-
ciones y pasiones totalmente contrarias. Esto no sabria
producirse silamusicatuviera un sentido determinado.

Tau lejos estd de tener un sentido preciso y concre-
to, que es una necesidad para la obra musical repetir
dos 6 tres veces, frecuentemente delante de los mismecs
pasajes, la misma melcdia 6 partee completas de la obra,
como en la sinfonia, trio?, cuartetos, etc. ;Se podria en
un drama 6 en una comedia repetir la misma escena
muchas veces, 6 una frase de un didlogo 6 un acto en-
tero?

Ademas, en una lengua, para que la percepcién sea
ijosible, LO podemos oir muchas palabras 4 la vez. En
amusica, por el contrario, la simultaneidad de los soni-
dos es un origen de placer. ;Qué singular lengua existe
en la que cinco 6 seis hablen 4 la vez y puedan decir
cosas diferentes como en un quinteto 6 en un sexteto?

Pero no insistiremos méas sobre esta puerilidad, ape-
sar del favor de que goza. Hemos demostrado suficien-
temente que la muisica no es una lengua; que las notas
no son palabras, ni las frases melédicas, frases como les
que la légica analiza, y en donde se pueden encontrar
el sujeto, la copulay el predicado. EI compositor musi-
cal no puede proponerse una verdad filos6fica 6 cientifi-
ca 6 referir una historia. Si quiere despertar en su es-
piritu pensamientos absolutamente extrafios & los del
arte, deberd desde luego adherirse & la ley de la asocia-
cion de las ideas; asi, para hacer sofiar en campos, en
frescas sombras, introducira en su obra un ritmo caden-
cioso, como el murmullo de ios arroyos, y hara oir me-
lodias originales, algin tanto parecidas & las que can-
tan jos aldeanos.

La miisica podra directamente inspirar la alegria;
pero para reproducir el recuerdo de una campafia mili-
tar, deberd apelar también & la asociacién de ideas. Po-
dria un soldado, por ejemplo, si tal marcha habia sido
Reputada & la entrada del ejército en una ciudad con-
quistada, recordarla al celebrar este triunfo; pero si
este recuerdo.no estd presente en la mente del soldado,
jamas la mUsica dard a entender que se trata aoui de
una conquista militar 6 do una victoria.

Las ideas que se atribuyen 4 ciertas producciones
musicales, dependen siempre de circunstancias de lugar
y de tiempo. Nosotros preferimos tal aire & cualquier
otro, no porque sea el mas bello, sino porque nos recuer-
da nuestra infancia, el pais en que lo hemos oido, el ser
amado que lo cantaba. Por lo mismo el valor musical
que los aires nacionales pueden tener en si mismos y
que les dan el mayor encanto, depende de las ideas acce-
sorias que evocan para aquellos que son del pais. Cuan-
do vemos bailar el Bolero, para nosotros es como un via-
je que haoemos.por Andalucia; nos encanta la vivacidad
del ritmo, el deje original de la melodia, la gracia pica-
resca de loa que lo bailan, la alegria que en su semblan-
te se revela, los quiebros del talle y Ja agilidad en los
movimientos de las extremidades, y parece que senti-
mos correr por nuestras venas el calor del sol andaluz.

GJacias & esta tendencia natural &4 la analogia com-
binada con la asociaciéon de las ideas, acordes de cierta
naturaleza, frases musicales particulares enlazan en
nosotros toda una cadena de ideasy sentimientos. Esto
es lo que en gran parte ha dado origen & la opinién
errénea que califica & la M Usica como la lengua del sen-
timiento. Ya hemos demostrado en otro articulo que
ciertas impresiones de los sentidos: sabores, olores, colo-
res, etc., se encuentran frecuentemente ligadas con fe-
némenos morales, pero que no tienen mas que relacio-
nes accidentales con ellos.

Se ha dicho que el compositor puede revelar ideas
determinadas, haciéndoles comprender & los oyentes, y

que se reconoceran, & pesar suyo, instintivamente; tam-
bién se ha sostenido que expresara en su obra la varie-
dad de sentimientos que le animan y que haréa visible
el estado de su alma por medio de los sentidos.

Si 80 admite este principio, hay que conceder que el
compositor amoroso expresarad el amor en sus melodias,
el orgulloso el orgullo, el caritativo la caridad, etc. Se-
guramente si un hombre furioso compone un canto, no
lo hard como el dominado por el amor; pero la diferen-
cia de los dos cantos estard en los caracteres generales,
la cual se manifestara lo mismoen cualquiera otra de las
bellas artes.

La musica, una vez méas lo decimos, no puede carac-
terizarse; por consiguiente el auditorio no sabréd deoir
con exactitud qué sentimiento dominaba al compositor
en el momento en que escribié su obra, lo que tampoco
se podra decir del arquitecto vieudo la casa 6el palacio
que construy6; no hay arquitectura amorosa ni odiosa,
y sin embargo es evidente que nn arquitecto furioso no
concebird ni ejecutard sus obras como un arquitecto
amorogo.

Concluyamos. No ponemos en nuestras obTns, phis
minusve, sino lo que la naturaleza del arte soporte. En
la poesia.lirioa, eminentemente subjetiva, descubrimos
la expresion completa de nosotros mismos, todos los sen-
timientos con sus multiples y variados matices; en la
pintura, por su carécter de inmovilidad y por el medio
empleado, notamos, menos expresién, menos aun en la es-
cultura,y en la musica no podemos dar & oonocer mas
que nuestras situaciones generales y nunca nuestros

sentimientos particulares.
T. «rrauo bairaclif.

El teléfono en casa de los empleados.

El teléfono es ahora un complemento 6 auxiliar tan
valioso para las operaciones relacionadas con el tranvia,
que es casi imposible citar una sola linea que no haya
tenido necesidad de emplearle. A parte de su importau-
eia por lo que se refiere & las diferentes dependencias
administrativas y su utilidad para eulazar un sistema
de éstas, relacionadas entre si por el trabajo, el teléfono
es un poderoso factor para auxiliarse eu casos de obs-
truccién 6 de conflicto. La practica de instalar en cen-
tros importantes por su movimiento aparatos particu-
lares en cajas especiales 6 kioscos, ha dado un gran re-
sultado practico cuando ha sido necesario acudir & con-
flictos urgentes y & desviar coches para alternar de via
en casos de accidente.

En las lineas més pequefias, el teléfono se emplea
principalmente para las salidas de los coches, y su im-
portancia en la transaccion general de loa asuntos es
menor, naturalmente, que en las grandes lineas. A me-
dida que una linea crezca en extensidn, dicha importan-
cia, empero, ird siendo cada vez mas esencial y en cierto
modo imprescindible, para comunicarse con la oficina
central en caso de accidente; la instalacion de un telé-
fono en casa de los principales empleados, es el mejor
medio de resolver este problema.

Las distancias recorridas en los sistemas rurales no
son cortas generalmente; y en caso de vuelco 6 de per-
cance, los medios empleados para ponerse en comunica-
cion inmediata y urgente, pueden calcularse en méas d
26 6 30 libras por afio, de lo que podria importar un te-
Iéfono. En muchos casos, en efecto, un teléfono puede
ser comprado é instalado en todas las lineas de una
compafifa, por unas 15 libras. Y del mismo modo tra.
tdndose de las operaciones de lineas mas pequefias; es



LA CIUDAr UMEAL

dilicii eo éstas, para ciertos empleados de importancia,
poder gozar del privilegio de tener una casa ea condi-
ciones semejantes 4 las que tendria desempefiando un
trabajo urbano. El maestro mecénico, por ejemplo, se
encuentra generalmente sujeto 4 las cocheras, sin que
pueda no pocas veces escoger casa apta por tener que
estar BUinmediata relacién con los talleres y despacho
central. Un telélono en casa de este empleado haria su
trabajo mucho mas productivo. Podria ser utilizado
fdoilmente & cualquier hora de la noche y le permitiria
dictar 6rdenes sin necesidad de una visita personal &
las cocheras 6 4 la estacion.

Y en momentos de estrema necesidad, el encargado
del teléfono puede ser avisado inmediatamente, evitan-
dose de este modo peatonesy aun el «ensillar» de viejos

caballos.
(Del Street Jiailicaj Journal, da IBde Doviemhre de 18K.)

HIGIfNF

“ El Fletcherismo |,

Una te.ria préactica sobre el

mecanismo de la alimentacion.

Loa que alin consideran al vejetaris.no, & la Medicinaona-
tural», & las Cira« por el agua las uvas, etc., como la expre-
8i6n supina de la extravagancia humana, sin duda no conocen
(4 la vez gne ni una palabra do estos asuntos) las Gltimas con.
troversias provocad¢ on £sta’ os Unidos por un nuevo revo-
Juoionario de la alimentacion, el millonario Pletcher, que
estas horas es ap6stol de una nueva secta... gastronémica.

Los datos sobre esta materia nos son suministrad08 por Ar-
mando Rapp, el célebre periolista argentino y activo propa-
gandista de la alimentacion revoZucioeiaria-

Por O sabemos que la gran RepuUblica norteamericana es
on estos momontos, teatro de una activa propaganda por parte
de los /- ,quu ya han comeuzado preocupar la aten-
cién sabia, no sélo del pals sino del extranjero. Estos fietchc-
ristas (6 sea partidarios de Plelchor) pretenden que la huma-
nidad no come... como debiera comer. Y no os que coma mal
porque coma poco 6 pocas cosas 6 malas cosas, sino porque jno
!, T wmerlY no secroaquu losquel dicen dicen un dis-
parate, toda vez que en una Universi<lad, la de yale (Estados
Unidos) se est;, ensayando actualmente el régimen preconiza-
do por Pletcher. EIl Director de las observaciones es el Proie.
sor Chittendsn, que ha comenzado sus trabajos por disposicién
de las autoridades militares. Veamos ahora lo que sostienen
los partidarios de la nueva teoria.

Dicen éstos, en primor término, que la primera condicion
imprescindible para la alimcntaciéu 08 (a da maalicar coneien:
zuda y taborioaamenie loa aliinenloa'y no dcytutirloa HASU.A QUE
HAYAN PERDIDO 31 SABOR. Esta, al parecer nimiedad, 08la

ledra undamental de las teorias higiénicas de Pletcher.
liste era hombre de energias, de dinuro y do talento, con todo
lo cual no habia podido librarse de padecer ~das esas dispep-
sias, gastralgias y demas afecciones que preceden los conoci-
disimos estados de nerviosismoy neurastenia hoy universales.

0

Después de soportar todos los tratamientos, preconi.rados
como restauradores de la normalidad digestiva, y convencida
de su ineficacia, se propuso curarse & si mismo, cosa que con-
siguio, croando asi en él, oi primer prosélito do una doctrina
higiénica que hoy tiene centenares de adeptos. Las explicacio-
nes dadas por Pletcher son, en extremo, sencillas.

.. Obsérvese, en primor término, dice él, que los anima-
les de mis larga vida y sobre todo los que segln parece de-
mostrado jamas padecen desarreglos gastricos de ningdn gé-
nero, son los rumiantes, es decir, los que emplean mayor
tiempo en la masticacion.

2. * Hecuérdose el dato fisiolégico de gne nuestras sensa-

ciones de deseo, salvo caso aberratico, responden & una nece-
sidad por parte del organismo. La pona, el dolor, of placer, la
satisfaccion no son sino anunciadores de contingencias & que
esta expuesta constantemente la maquina humana. El sentido
del gusto no puede habérsenos dado, pues, para provocarnos a
la gula (que compromete la vida) sino & manera de regulador
6 graduador de nuestras cantidades alimenticias.

3. * En tanto experimentamos, pues, placer mediante la

masticacion; esto es, en tanto el sentido del gusto funciona
como tal sentido, no conviene tragar loa alimentos. Hay que
masticarlos y, por tanto, salivarlos (todo el mundo sabe la
importancia que la secrecién salivar tiene) hasta que pierdan
todo su sabor.

4. * Por medio de una masticacion racional, es decir com-

pleta, 33KEbIFTCE/1 UNA TERCERA PARTE LA CANTIDAD DE
ALIJ.ESTO NECESARIO PARA LA VIiDA, pUCS SOgUtl experien-
cias de Sommeren ingerimo. y gastamos 66 por 1X)méas de lo
que necesitamos para vivir, & causa seguramente de que in-
utilizamos una gran cantidad por falta de masticacion.

* Los japonese.., pueblo fuerte segin se ha dosmostrado,
practica la masticacion racional 6 completa.

6.* Xa DK{ESTION- I'UBS,de todos los aumentos, em.
PIEZA Y DEBE EMPEZAR EN |.A BOCA.

Con estas reglas tan sencillas, Pletcher ha atraido la aten,
cién de los gobiernos ingles, aleman y norteamericano que
han comenzado & hacer experiencias en hospitales y cuarteles,
y lad. Van Sommeren, el famoso médico inglés, hoy uno de
i03 mas entusiastas propagandistas del flotcherismo y apdstol,
como quien dice, do la gran ciencia de la masticacion...

IT.1alip s (‘ervera.

eOflICULTURe

Medios de evitar el moho en las bodegas.

Las condiciones higiénicas do una bodega infiuyen de un
modo directo on las cualidades y conservacion de loa vinos.

Cuando las bodegas no estan bien ventiladas, se desarrolla
rapidamente en ollas, por la accién de la humedad y de la
temperatura, un .moho, que recubre 6 tapiza los muros de
aquéllas, las paredes de los depésitos y toneles y la superficie
de los utiles y aparatos, con especialidad los que estdn cons-
truidos de mu lera.

Estos «mohos» estdn formados de pequefios organismos,
que, en condiciones favorables de vida, llegan & invadir loe
orificios 6 aberturas de los recipientes vluarios, penetran en
el interior do los mismos y eomunicau & los vinos eso sabor &
«enmohecido, tan desagradable.

foi

br
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El medio mejor para evitar .1 dosarroio del «moho», con.
«iste en la limpiezay alreaoidn de Jas bodegas. Cuando, por
condiciones especiales, estos locales resultan himedos, hahra
<ue prevenirse eontra loa accidentes que pueden sor ocasiona-
dos ¢ or esos seres vegetales, practicando en primavera, que es
la época més oportuna, una limpieza desintecoidn. Se proco-
derd en primer lugar & arrancar los «<mohos» por medio de un
tunrte barrido, lavando después las superficies invadidas con
agua acidulada con &cido sulitrico al 10 por 100. Los muros,
después de limpios, se blanquearan con una lechada de cal que
contenga una corta cantidad de solueién de sullato de cobre.
Suelo tamoién utilizarse con buen resultado la acoidn antisép-
tica 0 cloro.

En los casos mencionados pueden aplicarse las siguientes
«rmulas:

.. Calviva, 100 partes. Soltato de cobre, do 5 & 20. Disuél-
vase el sulfato en el agua y afiddase la lechada de cal. La pro-
poroién de sal decobre variard segUn seael grado de infeccién.

2. Calviva, ITO partes. Cloruro de cal, de 1 & 20. Disuel-
vase el cloruro en la lechada de cal.

3.. Calviva, ITOpartea. Cloruro de cal, 10. Sulfato de co-
bre, delO4lS. DilGyaae el cloruro en la lechada. Disuélvase
aparte ol sulfato y agréguese & la lechada que contiene el
cloruro.

Cuando la invasién es muy profunda, deben rociarse los
muros, después de blanqueados, con una solucién de sulfato
de cobre al 7 por 100.

El pavimento de dichos recintos también se presenta & ve-
ces reeubierto de «mobo», bastando para destruir 5 gérme-
MPH, después de arrancado, extender sobre el suelo una espesa
lechada de cal.

Los utensilios de madera que se encuentran en las bodegas,
pueden tamhién ser invadidos, y para separar el «moho» se
emplea un cepillo fuerte de esparto, lavando después loa obje-
tos con agua caliento.

Sila invasion es intensa, se rasparan l!as superficies ataca-
das, se lavaran con agua acidulada al IS por ITOde acido sui.
fdrico y, después de enjuagadas con agua pura, se las dejara
escurrir bien.

lib 110

AU.la y Minondo. E1
drid, 1905.

A pesar de lo mucho que ya se ha abusado de la frase
«nuestros malos gobiernos, y otras similares, y & posar de que
no oreemos completamente ueoesaiia la aparicion de nuevas
obras encaminadas & demostrar lo que todos los espafioles sa-
ben por propia experiencia, estudios tan serios, tan llenos de
observaciones de primera mano y tan oportunos como los del
Sr. Alzéla, son siempre dignos de sincero y justo encomio.
£1 Sr. Alzéla sin declamaciones, ni lirismos més 6 menos ma-
nidos, valiondoso de argumentaciones llenas de un espiritu
practico muy lleno de ensefianzas, condensa en esta forma sus
observaciones sobre nuestra situacion industrial comparando-
la con la do otros paises:

«Vamos & resumir Iss medidas que toman en Francia con su
sistema perseverante de barrer paj-a adentro, mientras los es-
pafioles, & posar de la depreciacién monetaria, so empefian en
barrer jinra afuera. Tienen en la republica vecina:

a) Tarifas arancelarias suficientemente altas para la de.

Problema industrial. Ma-

fensa de sus industrias, que Illegan has.a el 55 por 100. nd va-
lor »,ou los articulos en que se consideran amenazados, como
algunos sidcrargiccs.

b) La exclusiva en los servicios del Estado reservada 4 la
industria nacional para los ramos de Guerra y Marina.

e) .Alos contratistas de obras plblicas y de constrnccio-
nes civiles se les exigen tales oondiciones, que solo pueden
llenarlas los franceses,

d) En loe pliegos de condiciones particulares te obras del
Estado y de los Ayuntamientos, empozando por el de Paris,
se impune generalmente la obligacién do que los efectos y
materiales sean franceses.

e) Los productos dola metrépoli entran libres de dere-
chos en todas sus colonias, adeudando las procedencias ex-
tranjeras Jas mismas tarifas, salvo cortas excepciones, que &
su entrada en las fronteras de la Hcpubllca.

f) Todos los buques de las Compaifiias trasatlanticas que
reciben subvencién del gobierno, tienen que construirse y re-
pararse precisamente en astilleros franceses. Los destinados &
la marina mercante disfrutan do primas elevadas do construc-
cién y de navegacion.

<) Se niegan, casi totalmente, & la consolidacion de lasta-
rifas arancelarias al concertar tratados, con objeto de mante-
ner la libertad de elevar los derechos cuando observan una
corriente fuerte de importaciones, como lo han hecho con las
carnes, ganados y otros articulos.

A) Sostienen las manufacturas nacionales de objetos de
de lujo, & fiu de enriquecer el pais, sin que se haya dado jamas
el ejemplo de que los fondos publicos franceses so inviertan
en la compra de articulos exéticos para premios de los con-
cursos y regalos eosteades por el Tesoro.

En Espafia sucede lo contrario, A pesar de que nos sobran
cuadros, esculturas, bronces, articulos de orfebreria y damar-
quinados, como padecemos la enfermedad crénica de extran-
jeritia, se adquieren con fondos que salen del presupuesto
bronces franceses, relojes suizos 6 jarrones alemanes, sin duda
por que nos sobra el dinero y es preciso entregarlo 4 loe paises
mas ricos..

M Ros0 de Luna- P royecto de una escuela modelo
PARA LA educacién Y ENSENANZA DE JOVENES
ANORMALES. Madrid 1905

Entre otros muchos, tiene ante todo nn mérito ia monogra-
fia del Sr. Koso de Luna, ol de tenor pocos precedentes entre
nosotros. -Aanque ciertamente, Espafia fui en lo antiguo, pais
alque pudo deber mucho la pedagogia poco lo debe en cambio
lo moderno. Prescindiendo de ciertos casos locales, of de los
respetabilisimos maestros Giuer, Caso, Cossio y otros, que
como moros «fendmenos» aislados no pudieron sino débilmen-
te contrarestar el empuje de la masa rutinaria, nada hemos
hecho ou verdad & lo menos coleutivamentc, digno do nuestros
tiempos. Por otra parte, no habiendo tenido ni tiempo ni con-
diciones apenas para difundir la ensefianza«n r loeajiloa para
ella cémo pensaren losinUtiles é «incapacitados!. En un pais
donde os clésica el hambre del maestro que ensefia & loe que
quiereny pueden saber, coémo pensar en profesores para aque-
llos & quienes la rutina ¢ la crueldad rechazan como incapa-
citados Morales ¢ fisiolégicos!

17 sin embargo, nosotros tuvimos una tradicién en esto sen-
tido. En nuestro pasado la educacién de anormales mereci6 la
atencion de nuestros sabios.

Con razo6n el 3. iRoso du Luna hace un llamamiento 4 ios
precursores. En Espafia en efecto iniciése la obra educativa do
los Bordo-mudos, merced & los trabajos de Pedro Ponce de
Ledn, (1020-1584); de Jnan Pablo Bonet, (1620); do Jacobo Eo.
drigue zPereira y del gran poligrafo Horvasy Panduro, que
atisvé en esto punto como en otros muchos ol derrotero le los
tiempos que habian de v,.nir. Pero esta tradicion como otras
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wucbas, perdiése més tarde y la ola de actividad alté 4 Fran-
ciay Alemania de donde aim hoy nos llegan brisas do vida y
reminiscencias del saber de aquellos hombres que se llamaron
EouBseau, Froebel y Peataloazi.

La educacién de los débiles, de los degenerados y de ios
anormales se estudia hoy lejos de nosotros. Eecordemos las
obras principales: La educacién intelectual, moral ;/fleica do
Spencer; El alma del nifio do Preyer; Loe preludios de la inteli-
geae.ia do Darwin; Los espiritus légicos y los espiritus falsos de
Paulham; los estudios sobre antropologia criminal de Lom-
brosu; La imaginacion injantil de Quoyrat; la Psicologia del
idiota y del imbécil de Sollier. Entre nosotros Cos io, Benoty
Ginerno bastan para sondear tan multiples problemas. He
aqui porque .1 ensayo del Sr. Bosso tiene excepcional impor-
tancia.

Tratase en él, en primer término, de una clasificacién de
los Anormales que en verdad hace el autor con un conocimien-
to de ia materiarealmente notable. Solo un eximen de la com-
plicada sinopsis del Sr. Eoso, puede dar uua idea de la impor-
tancia de la misma.

En lineas generales, diremos gqne la clasificacién tiene por
base el método siguionte; Anormales de la Poluniad, por defec-
to (abulicos) y por exceso (tercos). Del Sentimiento, por defecto
(matiiides) y por exceso (mimosos y parabudlicos). Del , o.m
n o, por defecto (cretinos relativos) y por exceso (asentimen-
tales, cavilosos trios), y siguiendo luego déla .liem.j- ., de la
D i w, del Organismofisico, etc. Y para la educacién de
todos estos «clasificados», el Sr. Eoso propone la creacién de
nna Escuela Modelo, cuyo plan traza sin olvidar i nuestro
jnioio, otro detalle, que ol de emplazamiento que nosotros
creemos de una importancia grandisima. En un proyecto, en
efecto, donde todo esta tan previsto y prefijado (incluso los
sueldos de los porteros) no se dice sin embargo ..obre el parti-
cular. si bien es de suponer quo el Sr. Eoso encontrarla absur-
do, qup se emplazara su Escuela en las antchigiénicas y estre-
chas calles donde hasta no ha mucho estuvo la de Sordos, mu-
dosy ciegos, 6 el actual Hospicioy en general la mayoria do
tos centros de ensefianza,

Dr. Sanchez-Reyes. P r IMEBOS auxilios en caso DE EN-
VENENAMIENTO. Alcalé4 de Henares, 1905.

El Dr. Sdnohez-Eeyes, bien conocido por sos estudios mé-
dicos sobre el bocio, la fiebre tifoidea y sus numerosos traba-
jos realizados como médico militar, ha reunido en un pequefio
tratado sumamente manuable y metédico, todo cuanto pudie-
ra ser necesario para en momentos de urgencia, prestar los
primeros auxilios en caso de envenenamiento.

Como todos los trabajos del Dr. Sanchez-Eeyes, el actual
tiene ol doble aspecto le su necesidad practica é inmediata
para loa profanos—que con él & la vista pueden prestar un so-
corro valioso en caso de urgencia—y do su utilida | para los
miamos médicos que pueden utilizarle como recordatorio.

El Dr. Sadnchez-Eeres ha resumido y medotizado n esta
su nueva obra todo cuanto se ha escrito hasta hoy sobre el
particular, guidndose especialmente por las observaciones del
célebre Dr. William en su tratado ¢JK/  lo shoutdt cases of
Potsoningf ((Qué haria en caso de envenenamiento?).

Manuel F. Villegas. Cataiogue mensuel de la Libsai-
EiE Feancaise, publicado porla Libreria de la Aso-
ciacién de Escritores y Artistas.

Seguimos recibiendo el catadlogo-boletin déla Asociacion,
de cuya libreria es director-gerento el Sr. Villegas. Eodactada
en espafiol y francés esta publicacién, es Gtil y podria prestar
alguna popularidad & nuestra produccion intelectual, repar-
tiéndose profusamente en el extranjero.

- ayrrr 2/ \
L]
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.« I<irACi n Un ingeniero, segln pue-
rteu ar "y de dar informes serios sobre el uso de un
.te fre. «. freno 6 de una rueda, prefijando ol tiom-

po quo podran ser empleadas. Las ruedas
fundidas pesan 147 kilogramos cuando comienzan su servicio
y 12&cuando se desechan; es decir, que el roce con los rails
les quitan 22 kilogramos en un recorrido total de 6 6 1 Kkil6-
metros.

Loa frenos de un vehiculo pesan 51 kilogramos en el mo-
mento de ser colocados y 31 cuando se les rotira, después
de doce meses de empleo, lo que equivale & decir que en .esta
tiempo, el frenaje desgasta 24 kilogramos de materia.

Después de los doscuhrimiontos da
von Sehrben sobre la vida de loa cris-
talesy del Dr. Bose, sobre la vida de lo que hasta hoy parecia
mas inanimado, los metales, una serie do estudios interesanti-
simos vienen unificando los diversos aspectos ile la vida uni-
versal, hasta ahora inestudiada.

Uno de estos es ol que G. Bonnier ha hecho conocer en la
Academia do Ciencias de Paris.

En él se da cuenta de las investigaciones de Mr.J. Lefevre,
profesor en el Havre, que demuestran hasta un punto indiscu-
tible y evidente la identidad fisioldgica de las plantasy deles
demads sores animados.

Dicho Profesor ha hecho vivir y desarrollarse diferentes
plantas verdes & la accién de la luz, pero suprimiéndoles com-
pleta y radicalmente toda asimilacién por las hojas.

De este modo, dichos «vegetales» resultaron, mediante tal
supresion, verdaderos «animales., toda vez que su nutricién se
verificé tan so6lo por las raices reforzadas con compuestos
quimicos, entro otros la albimina.

Facil escomprender el interés de este descubrimiento desde
el punto de vista de la unificacidn fisiolégica que ahora tanto
preocupa la atencién sabia.

l.a vi<la vegetal.

No dejan do ser curiosas y eu cierto
modo oportunas, las siguientes oh.serva-
ciones que traduoimos del Street Bailway
Journal del 9 de diciembre y que dicen asi:

«Esméaxima generalmente admitida la de que la educaci6n
y la cortesia nada cuestan. Por tal razén, en un cuerpo tan
Intimamente relacionado con la vida diaria del publico en ge-
nera!, como ol de empleados de tranvias, deberla exigirse por
parte de losrepresentantes de las compafiias el mayor estuer
zo posible para tratar & los viajeros cortésmente.

A la mejora, en efecto, de las lincas de transporte en su
parto material, alguese generaimente por parte de casi todas
las compafifas una verdadera tendencia & llevar al &nimo de
sus empleados el sentimiento de esta virtud llamada cortesia
éimprimirla en ellos con ei caracter de una verdadera necesi-
dad. Comprendemos que no siempre el empleado tiene aquella
urbanidad que el trato general querria exigir de él, si bien por
otra parto debemostoda nuestra simpatia &4 aquellos encarga-
dosde una plataforma que nunca pierden las formas sociales
y deberemos asi mismo mostrarno Bindulgentes respecto & las
quejas apasionadas que so reciben eu ocasiones sobre asuntos
y motivos do loa cuales oliosno son resp onsables. El empleado,
pues, debe experimentar satisfaooién al cumplir su deber con
urbanidad, no s6lo porque esto ea ya on si algo deseable, sino
porque 80dignifica & si mismo realizdndole de esta manera.

Nobre c«rte.4In
y educarl.il.

LA
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For todas estasrazones comienza a generalizarse la costum-
bre, entre las compabias de traccién, de insertar en las méarge-
nes de sus preceptos generales 6 en sus listas de trabajo diario,
algunas masimas 6 preceptos sobre urbanidad préctica, con
objeto do inculcarles eu la mente de los empleados. Un ejem-
plo do esto lo da la Chicago City Railtoay Company”® de cuyo
reglamento son las siguientes regias:

Loa caches se detendrdn para alojar d los viajeros.

Usad espacial cortesia con las ancianos.

Proporci. , al viajero un viaje seguroy agradable.

Nuestro deber es agradar al publico.

Complaced por vosotros mismos (directamente) & los pasa-
jeros.

Haced toda comprobacién de una manera correcta.

Cultivad la buena volunlad del viajero.

No ojenddis con cambios 6 preferencias.

No os eluddis de la obligacion.

Sed siempre atentos y pactenles.

No disputéis con los viajeros.

Sed urbanosy correctos con loa pasajeros.

boa tranvias
y laiiric m«

Para aqueilos que uo encuentran bien
hecho aquello que veu eu su paisy suco-
miau & ciegas lo que so hace en otras par-
tes, traducimos la siguiente noticia, que prueba que por lo
menos solemos acertar algunas veces,

A pesar doto lo lo que se protestdé en Madrid cuando se
inauguraron los tranvias eléctricos contra los cabios aéreos,
hoy comienza & dom .strarse qun son preferibles & ios do cable
subterraneo,

El municipio de New-Tork ha dictado reglamentos espe-
ciales, especificando los sistemas preteridos para lo sucesivo.

De toaoslos sistemas empleados, el municipio ha determi-
nado como preferente el de cable aéreo, basandose en que
esta traccion;

1.“ Otrece menos peligros en general.

2-. Permite dar &4 la marcha de los coches mayor grado de
regnlaridad.

8.. Garantiza nna mas rapida detencién on caso de cho-
que, por la eievaoidén rapida del trole.

4.. Desde el punto do vista higiénico especialmente, el hilo
aéreo essuperior al oonductillo subterrdneo & raiz dol suelo.

Este, & la larga, es un canal imposible de verdadera lim-
piezay desinfecoiOD; que retiene las aguas impuras de las ca-
Uesy que con el polvo forman u constante foco do infeccién
que en casos puede ser realmente peligroso.

5.. Aunque poco, estd demostrado que la electricidad de
de losinfinitos cables aéreos de una gran poblacién producen

nna cierta cantidad de ozono, beneficiosa para la respiracién
de sus habitantes.

Para evitar acci- N interesante y notable Me-
dentes en la Insta- moriasobre instalaciones de motores
lacldn de motores eléctricos, copiamos las siguientes re-
el«ctrlcos. ®seguridad que cita, para evitar

los accidentes que pudieran ocurrir.

«Todo motor debe encontrarse en las condiciones si-
guientes:

1“ Estar protegido contra el vapor, el polvo y las accio-
nes mecanicas,

2.. Estar separado de materiales combustibles, tanto el
motor como la caja de resistencia.

3.. 8ilacorriente es superior & 250 voltios, debe el motor
tenor un soporte eficazmente conectado con la tierra.

4. Si funciona en un lugar donde se desprenden polvos
inflamables 6 donde se trabaja con materiales de la misma
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naturaleza, debe estar el motor enteramente cubierto, sin que
queden huecos por donde pasen los engranajes 6 correas, ;as
aberturas para la aereaeién deben estar practicadas en las pa-
redes verticales de la cubierta y provistas de dos telas de
alambre fino, de mallas muy estrechas y convenientemente
fijadas & la caja.

6. Estar protegidos por un oortaeirenito sobre cada oon-
dnetor.

8.. Tener un reostato separable, dispuesto de manera que
un relais magnético abra antomatieament. el eironito si se
interrumpo la corriente. Se recomienda que el «/lun esté co-
nectado, de manera que el campo se excite antea que la ar-
madura.

Las resistencias deben por su parte:

1* Tener soportesy estar colocadas en cajas incombusti-
bles eficazmente aisladas,

2.. Estarampliamente ventiladas por aberturas reoubier-
tas de un enrejado muy fino.

8. Estar dispuestas de manara que su temperatura no
llegue a 115".y el aire de las cajas & 55. C. sobre la tempera-
tura ambiente..

XKBAMEXIOWU

Jfuesiras noticias.

Terrenos.—E . 31 de diciembre se han dado de baja y
anulado todos los contratos de terrenos comprados a pla-
zos y atrasados enelpago por mas tiempo del estipulado.
Se han exceptuado aquellos cuyo retraso estajustificado
por ausencia de Madrid 6 porlas razones atendibles que
se han maniiestado por escrito.

Las ciiras que. hoy publicamos son la expresion
exacta de la situacién de nuestro negocio de terrenos y
de la garantia supletoria que por este concepto tienen
nuestras obligaciones & mas de la hipoteca & su favor de
las vias férreas.

Esperamos que la recaudacién por plazos de terrenos
y arrendamientos que en 1905 ha sido de 67.000 se ele-
varéa & 1CO.000 en 1906. La adquisicién de tierras pre-
paratoria de nuevas operaciones de parcelacién y venta
a plazos, sera también importante.

Aguas.—Aconsejamos 4 los abonados al hacer las ins-
talaciones y reiteramos después, poneruna llave de paso
4 la entrada de la tuberfa en la finca.

El suprimirla esuna economia mal entendida, porque
sise rompe latuberia por las heladas, 6 por cualquier
otra causa, mientras se corta el agua por fuera de la
fir]i:.a el contador marca 3.000 metros clbicos que no se
utilizan.

Hemos colocado 420 metros de tuberia de 12 cen-
timetros para el suministro & las casas de obreros que
estamos construyendo entre el Barrio de la Concepcién
y la Ciudad Lineal y para perfeccionar el de la calle
de Meneses-

El.continuado temporal nos dificulta todos nuestros

trabajos de ooostrucoicnes, de desmontes y de tendido
de linea para la fabrica de electricidad.
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Procuramos gaoar 0l tiempo perdido cuando el sol
nos ayuda.

Material mévil.—Se Lan pa~do 4 la SociedadEspafiola
de material ferroviario antea Orenstein y Koppel por
el noveno plazo de las locomotoras 6y 7, la cantidad de
3.345,92 Iraneop que al cambio de 26,45 por 100 hacen
4.230,90 pesetas.

Tranvia de Cuatro Caminos 6 Fuencarral.—Con fecha 30
de diciembre Gltimo ha sido aprobada el acta de reco-
nocimiento de la parte de via comprendida entre el pri.
mer apartadero y el final de la misma y autorizddose la
apertura al servicio publico de toda la linea con motor
lie vapor.

*

Con el afio 1905 ha terminado la traccién de sangre
en la linea de Fuencarral.

Ahora empieza la locomotora con la pequefia moles-
tia del homo como en el tranvia de Biarritz, en el de
Santander al Sardinero y en todos los tranvias de va-
por; después vendran los coches automotores sin humo;
y la traccién eléctrica cuando el trafico llegue dentro de
pocos afios i las ciiras que esperamos porque el creci-
miento rapido que experimenta Madrid hard ascender
su poblacién dos millones de habitantes antes de doce
afios y como consecuencia natural los pueblos que hoy
rodean a Madrid seran su natural ensanche y nuestra
Ciudad Lineal lo mejoroito del ensanche.

Tranvia de Caniliejaa 4 Alcal. de Henares.—Dentro de
muy breves dias someteremos la aprobacién de los se-
fiores Ministro 0t Fom’erfto y Je'fe’de 'OBP&#s publicas de
esta provincia, respectivamente, las modificaciones que
hemos introducido en el proyecto de este tranvia, con
arreglo 4 las prescripciones con que ha sido aprobado.

Ferrooarril de Fuencarral & la ciudad Lineal—EI pro-
yecto de este ferrocarril ha tenido ingreso en el Nego-
ciado de concesién y construccién de ferrocarriles del
Ministerio de Fomento.

Ferrocarril de la Ciudad Lineal & Vicalvaro y Valleote.—
Se trabaja con toda actividad en la reforma de este pro-
yecto con estricta sujecion i lo dispuesto por el Miuis-
terio de Fomento.

Tranvia de Fuencarral & Colmenar Viejo.—En dia muy
préximo presentaremos en el Ministerio de Fomento el
proyecto de esta via, reformado con arreglo & las pres-
cripciones que se han dictado por la Superioridad.

Parador de las Ventas del Espiritu Santo.—Se halla &
informe de la Jefatura de Obras publicas el expediente
relativo al vallado de este edificio.

Cuartel de la Guardia civil.—Como el tiempo pasay no
hemosrecibido el proyecto que esperdbamos formulase
el referido Cuerpo, la CompaBla estd ya haciendo un
anteproyecto que someteremos la consideracién del
Cuerpo con la intencién de construir cuanto antes.

Hemos pasado circular todos los vecinos pregpin-
tdndoles con cuanto y en qué forma desea ccntribuir
cada uno y daremos cuentade su resultado en nimeros
sucesivos.

Consejos & loa reitlstas.—Vender una parte del papel
del Estado, distribuirla entre tres 6 cuatro de los valo-
res industriales de mas confianza y esperar una coyun-
tura favorable para vender con primay volver & com-
prar papel del Estado en la primera baja.

Con varias operaciones de esta clase compensar cual-
quier error que se baya cometido anteriormente.

No olvidarse de que las obligaciones de la Compafiia
M adrilefia de Urbanizacién son uno de los mejores va-
lores industriales, entre otras razones porque renta,
del 7,05 al 7,50 por 100 seglin el nimero de las que se
compren.

D. Narciso Mauri y Vidal solicitanuestra opiniénacerca
de su proyecto de empréstito municipalde 130 millones
de pesetas y vamos & complacerle.

Nos parece muy bien intencionado y bien discurrido.
La unificacion de deudas es siempre un acto de buena
administracion y mucho mas haciéndola con el detenido
estudio y con la discreciéon del concienzudo trabajo del
Sr. Mauri

El Gnico reparo que se nos ocurre no disminuye el
mérito grande de dicho trabajo, y es que todo él se basa
en la continuacion indefinida del arriendo de consumos,
y si esta base falla sin sustituir antes loa consumos
por otros impuestos bien meditados, el empréstito d
130 millones no daria todos los buenos resultados que
de él se pueden esperar.

Lo que es indiscutible es, como el Sr. Mauri propone,
que lo que gasta el Ayuntamiento en alquileres debe
gastarlo en adquirir & plazos los buenos edificios que
la administracién municipal necesita y merece.

Lycée Saint Ignaoe.—En el colegio que nuestro distin-
guido amigo D. Julian Mordn dirije en la Costanilla de
los Angeles, nim. 3, se han celebrado brillantes fiestas
con motivo de las pasadas vacaciones de Pascuas.

Los alumnos del colegio desempefiaron con gran
acierto el drama «Corazones de Oro» y el juguete c6-
mico lirico «Barrabds*, y ademéas vanos mondlogos y
didlogos en distintos idiomas.

Entre los pequefios actores que mas se distinguieron

S
en la primera de las obras citadas, y Caigo, Castillejos,
Gomez. Dominguez y Camarero, en la segunda.

En ios dias siguientes, distinguidos jévenes que han
sido alumnos del colegio, representaron «El Pufial del
GcdoB y otras obras. De estos jovenes se distinguieron
ios Sres. D. Antonio Garcia, Arrdnz, Ferrer, lzaguirre,
Ca.uso, Serray Amoraga.

Todos fueron aplaudidisimos por el numerosoy dis-
tinguido publico que llenaba el salén del lindo teatro
del colegio.

Nuestra enhorabuena y nuestro aplauso al Sr. Mo.
réon, que con tanto acierto ha organizado ydirigido estas
fiestas, que han resultado luciJisimas.

Productos kilométricos comparados.

Comparando algunas estadisticaa suministradaa por diver-
sasoompauias de iorrooarriles, so deduce un dato bastante in-
teresante y gqne habla en favor de loa progresos do nuestra
Compafiia. Dicen dichas eatadisticaa qne la recaudacién, por
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kilémetro da vl , obtenida en el ado 1905 por los ferrocarriles
espafioles, es la siguiente:

Ferrocarril del Norte ...ccocovveveeviciiee 29.434 Pesetas.
Idem del Mediodia.....ccccoevvriieviiricrencnnne 26.440 >
Ferrocarriles andalneos.......cccoceevvevvennnns 18.607 »
Ferrocarril de Madrid, Cdoeres, Por.

TUGAL i 10.340 »
Ferrocarril del Oeste....ccevvvveriecrennns 9.177 »
ferrocarril «lela Ciudad Clneal,,,. 9.648 »

Como se ve, nuestra recaudacion es aceptable, ain en sna
modestos comienzos.

;roffresos de la Compaiiia

y aumento de garantias de 8  obligaciones

DESDE !.. DE ENERO DE 9

Lotes de terreno vendidos a plazos (20 afios).

Total importe de loa contratos, pesetas.............. 1.954.175,66
Cobrado  CUBNA....ccoiiiiiccrccrr e 231.7&84,97
Eesta por cobraren !.. de ENero....ccccovvecnnnns 1.732.3905

Cobrado en 1906 por lotos, arrendamientos, etc. 67.608,28
Aumento sobre of afio anterior........ennen. 16.140,53

Consumidores de agua por contador.

Cobrado desde !.. de Enero, pesetas........ccevueuee. 22.560,40
Aumento sobre el afio anterior.....ccoceeeveveiiene 2.636,46
NUmero de contadores en ServiCio........ceceveunee. 146

Construooiones vendidas al contado y & plazos (20 anos).

Total importe de los contratos, pesetas............... 1.486.965,95
Cobrado & cuenta....cccveenenne .48.671,38
Resta por cobrar en 1.“ de Enero 888.294,57
Cobrado en 1905 por amortizaciéon é inquilina-

£, BTC i s 318.012,74
Aumento sobre el afio anterior........ccccevcnnee. 148.614,91
Vias férreas.
Cobrado desde !.. de Enero, pesetas............ J57.547jM
Aumento sobre el afio anterior.......ovvene 66.465 »

enexplotacion.......... 17,9
Kilémetros de via... en-construccién......... 3.8
en tramitacion.......... 166,5

Teatro, (en construccién).
Fabrica de electricidad (en construccién). 5.105,88
Ingresos varios.
Cobrado en 1 1, PesSetasS.. s 85.824,43
Aumento sobre el afio anterior. 11.6551
Total de iu r«Mos terrenos, agua, conv.

tr .eci "es, vias f(rrea.s, teatro, Mbrlca de

eleetricida. y varios, pesetas .............. 606.663,75
Aumento sobre el afio anterior, pesetas......... 250.617,09

Dadas la constitucién interna y la exterpa de la Compaifiia,
la clase de sus negocios varios y el éxito alcanzado, sin estar
éstos aln en plena produccién, es racional esperar un alza
considerable no intejTumpida durante veinte afios, cuando
menos.

Da Compafifa aspira construiry explotar méas de 200 k16 -
metros de vlas férreas, construir varios millares de Ancas,
suministrarlas agua y electricidad y  poseer grandes exton.
siones do terreno para su reventa plazos y en pequefias par-
cota .

11

Nota. Das obligaciones son admisibles como efectivo meté-
lico por todo su valor de emisién (el 80 por ! ?valor « -
Te'a ?como ," nimnmjy & la par las que hayan sido emitidas
la par en pago do los ediAcios y terrenos puestos la venta
plazos.

Da Compafiia procura, y va consiguiéndolo, que cada oblD
gacion tenga, ademas de la garantia bipoteoaria de 500 pese-
tas en la parte Llieuota de las vias fOrreaS y ediAcios y mate-
riales de las mismas, otra garantia supletoria de 500 pesetas
en terrenos 5 ediAcios, de suerte que si quisiera y en un T0-
mente dado le conviniera todo el pasivo social pueda ser liqui-
dado en veinticuatro Loras, recogiendo 6 ateoltizaado todas
las obligaciones cambio de todos los terrenos y todos los edi-
Aoios de la Compaifiia.

1-a Compafiia aspira é ocupar el primer puesto entre todas
las sociedades an6nimas de Espafia por la diafanidad de su ad-
ministracion.

JEFATURA UE OBRAS PUBLICAS

Fomento.—T ranvias.
AYiw «j3.287 ' .

El limo. Sr. Director general de Obras publicas, dice al
Exorno. Sr. G-obernador civil de la provincia, con focha 1.. del
actual, lo siguiente:

«Exemo. Sr.: Visto of proyecto presentado por D. Arturo
Soria, como Director de la .Compafiia Madrilefia de Urbani-
zacién., solicitando la concesién de un tranvia de vapor desde
Canillejas i Aloalé de Henares;

Visto el expediente instruido al efectoy el informe emitido
en el mismo, con fecha 17 del préximo pasado noviembre, por
la Seccién 2.. del Consejo de Obras publicas; S. M. el Bey
(q. D. g.). conforme en lo esencial con ol citado informe, y de
acuerdo con lo propuesto poresta Direccion general, ha tenido
4 bien aprobar el mencionado proyecte del tranvia de vapor
de Canillejas i. Alcala de Henares, con las prescripciones si-
guientes:

1 ° £1 trazado ocupard, la parto izquierda de la carretera

desde un origen hasta ia entrada de la iuca denominada «Da
Alameda», en el término de Canillejas, en cuyo punto cruzaré
dicha carretera para continuar desarrollandose por el lado
derecho de la misma hasta el Anal.

2. * Para la subida de la cuesta de la Fuentecilla se aban-

donaréa la carretera buscando ol desarrollo necesario para que
la pendiente no exceda de cincoy medio por cien .-

3.. Para el paso del arroyo de Camamilla se abandonara
también la carretera para cruzar dicho arroyo aguas abajo
del puente que sobre él existe.

4.. Sepresentara un proyecto de ensanche del pnente so-
bre el arroyo Torete, disponiendo en el mismo andones metéa-
licos volados de 0,65 ¢ n iree sde ancho.

3.. Selevantara el perAllongitudinal dela linea con toda
la longitud, marcandolo con todos los detallas correspondien-
tes & este documento.

(i. Seintroducirdn on el presupuesto las modiAcaciones
que exijan Lasvariantes enumeradas.

7% Sepresentardn oportunamente los proyectos del ma-
terial de traccién y mévil que haya do emplearse en este tran-
via, siendo con liciéon precisa qno este material esté dotado
del freno automatico, cuyos proyectos habran de ser aproba-
dos por la superioridad.

8.* Das modiAoaciones & que so reAeren las prescripciones
1..,2.48*y 5., 80 llevaran & efecto al hacerse ol replanteo,
pudiendo aprobarlas entonces elingeaioro Jefe doObras publi-
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cas de la provincia, y loa proyectos que se refieren las 4*y
7.* habra de remitirlos oportunamente al concesionario, con
el informe de dicho funcionario, & la aprobacién de ia Supe-
rioridad. Itespecto de las modificaciones que con arreglo & la
prescripcién 6.* hayan de introducirse en el presupuesto, el
peticionario remitird & la Superioridad un avance de ellas
con los justificantes que sean necesarios antes de anunciarse
la subasta para loa efectos proco !entes.»

Lo que de orden del Ejccmo. Sr. Gobernador civil comunico
& usted para su debido conocimiento.

Dios guardo & usted muchos afios.

Madrid 26 de diciembre de 1905.

El Ingeniero Jefe,
Enrigue Cardenal.

Sr. D. Arturo Soriay Mata, Director de la Compafiia Ma-
drilefia de Urbanizacién.

m\im DE LA PROVINCIA DE MADRID

JEFATURA DE OBRAS PUBLICAS

Fomento. —Tranvias.
Nfmero 3.2i05.

Pongo en conocimiento de usted, que esta Jefatura, de con-
formidad con el informe del Ingeniero encargado de la carre-
tera de Madrid & Francia por Irdn, se ha servido autorizar
las obras de construccién de nn apartadero en el final de la
linea del tranvia de Cuatro Caminos & Fnencarral, siempre
que ia ejecucién de esas obras so ajaste a las siguientes pres-
cripeiones;

12

totalidad de su trayecto carreteras, sean inspeccionadas por
la Jeftktura de Obras pablicas de la provincia, tanto durante
su corLstrnccion como en el periodo de su explotacién, en sus
dos aspectos, técnico y administrativo, pongo en conocimiento
de usted, que esta Jefatura se ha hecho cargo de la inspeccién
total dei tranvia de Madrid (Cuatro Caminos) & Chamartin y
Fnenoarrai, y que el personal técnico administrativo especial-
mente adscripto & dicha inspeccion lo constituyenel Ingenie-
ro D. Manuel Garcia Arreguiy el Ayudante .Franoisoo Pa-
nadero.

Dios gnarde & usted machos afios,

Madrid 11 de diciembre de 1905.

El Ingeniero Jefe,
Eurlqu. ¢ rl udl.

Sr. D. Arturo Soriay Mata, Director de la Compafiia Ma-

drilefia de Urbanizacién, concesionaria del tranvia de Madrid
Fuencarral.

GOBIERNO DE LA PROVINCIA DE MADRID

JEFATURA DE OBRAS PUBLICAS

Fomento.—Tranvias.
NUmero S.239,

Habiéndose resuelto por Real orden del Ministerio de Fo-
mento, de fecha 1.. del actual, que, en lo sucesivo, los tranvia»
establecidos sobro las carreteras del Estado, y, en general, las

lincas que lleven aquel nombre, aun cuando no ocupen en la.

totalidad do su trayecto carreteras, sean inspeccionadas porla
Jejatura de Obras publicas de la provincia, tanto durante su
construccién como en el periodo de 8 explotacion, en sus dos

1 * Laviase colocara precisamente en la rasante de laaspectos, técnico y administrativo, pongo en conocimiento de

carretera, evitando todo resalto en los carriles.

usted, que esta Jefatura se ha hecho cargo de la inspeccién

2. " Noseabrirda mas longitnd de caja que la que puedatotal de los tranvias de Ventas del Espiritu Santo 4 la Ciudad

ocuparse con la via en nn dia.

3.. Losproductos de la excavacién do la caja, se deposita-
ran fuera de la carretera para evitar molestias al transito pa-
blico.

4.. Terminadas las obras quedara la carretera en el mis-
mo estado de viabilidad que antes.

5.. Durante la noche se colocaran los faroles necesarios
en el panto de laobrapara garantizarla seguridad del tréfico,

6. DI personal encargado de la inspeccién de la carrete-
ra estd autorizado para paralizar las obras si se infringe al-
guna de las precedentes condiciones.

Lo que comunico & usted para su debido conocimiento.

Dios guarde usted muchos anos,

Madrid 7 de dioierubre de 1905.

El Ingeniero Jefe,
Enrigue Cardenal,

Sr. D. Arturo Soriay Mata, Director de la Compafiia Ma-
drilefia de Urbanizacion.

GOBIERNO DE LA PROVINCIA DE MADRID

JEFATURA DE OBRAS PUBLICAS

Fomento.—Tranvias.

Nimero 3.333

Habiéndose resuelto por Peal orden del Ministerio de Fo-
mento, de fecha |.° del actnal, que, en lo sucesivo, lostranvias
establecidos sobre carreteras del Elstado, y, en general, las li-
neas que llevan aquel nombre, aun cuando no ocupen en la

Lineal y de la Ciudad Lineal 4 Barajas, y que el personal téc-
nico adscripto especialmente 4 dicha inspeccién lo constitu-
yen el Ingeniero D. Carlos Casado y el Sobrestante D. José
Sénchez.

Dios guarde & usted muchos afios.

Madrid 11 do diciembre de 1905,

El Ingeniero Jefe,
Enrique Cardenal.

Sr. D. Arturo Soriay Mata, Director de la Compafila Ma-
drilefia de Urbanizacidn, concesionaria de loatranviasde Ven-
tas 4 la Ciudad Lineal y Ciudad Lineal & Barajas.

Venta de dos créditos: uno de 172,50 pesetas, contra
D. Félix Méndez, inquilino que fué de una casita en
la Ciudad Lineal, empleado temporero en el Ministerio
de la Guerra, y otro de 285,80 pesetas contra don
M artin Cafiizares, inquilino que fué de un hotel en la
Ciudad Lineal, del comercio, domiciliado en la calle
Mayor, nim. 51, segundo izquierda.

Se dan por el BOpor 100 de su valor.

Arboles frutales ingertos de todas clases de
Aragén, garantizados, desde UNA PE-
SETA. Calle de Jerte (jardin).

Imprenta de la Compafiia Madrilefia de Urbanizacién.
Estacion dol tranvia,—Chamartin de la Rosa.





