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CUbTO flb flRBOb
 El árbol ״ las Escuelas. ^؟ا ؛Touříná.Club.״

Ма'пи'аІ del árbol.

á؛e culto al ái’bol, claro es؛ Cuando hablamos 
mos؛crib؛que no nos r^erlm os á Españ۶, aunque e 

0 sabemos si؛ ara España. Entre nosotroS, donde؛ 
-nues ؟salvajismo é incultura ó por aţavismo d ؛01־ 

liijos del desierto, tanto g^s- ؟ros anteCesores «jo؛ 
о,؛егап.ипсаарагесі؛tan las llanuras peladas, по ЬиЬ 

ueaba ؟qU لآل'sino como.simplemente 
de ser vertida por el Toiiring-Ciub, de Francia.

¿n tanto nosotros desjjoblaiuos salvajemente 
boles de nuestros¿!־ to los؟nuestros montes; еп ta 

,paseos se secan y los de nuestros campos se talan 
n otras partes se miran con un respeto justo. ¿El؛ 

arfaol, en. suma, no es un sér viviente, aunque su 
og ofrece en0 '؟¿  da sea mu^־( otra que la nueştra؟ ؟

a Naturaleza una de sus ofaras ¿lás bellas y más؛gl٠ 
no ؛tiles? Şiendo asi, nosotros .hom bres., ¿por qu؛ 

uralgza? La؛á la obra de la Na ؟hemos de coadyuVa 
tierra agradec¿ la buena voluntad del ЬптЬге. Un 
pequeño esfuerzo nuestro le premia con donos mul. 

uestras manos,؟ por ؟iif^rmes. Un grano deposigad 
es devuelto Gon creces. Un árhol plantado es algo 

n sus rauiag po-؛más que un árbol en el porvenir. s 
tentgS, sus flores, su зоїПЬга, su oxigeno, su belleza,
s u s /ratos.

Cuando idajando poi՛ los países donde se aina al 
árbo! hemos .Visto. lOs euidadog del ь^т^ге  hagia 

uclifera de. la Naturalg^־؛ s y. la gratitud _ópima y؟ell 
 za ha؛ia eStos cuidados. По h؟ra^s podi؛o menos ؛8

recordar, con pena, nuestras llanuras desiertas, ári- 
sotr0 s١4 ue؟das, agresivas y соП justicia para con n 

as^1 ؛8 ؟ cuadro؟ .tan inhumanamente las tratalnos 
8 y se'rá siempre nuestro baldón. Nuestras؟ tijla 

a negligen٩ia:؛ras de nuest؟d؛ciudades son las veng 
Comparad los arboles urbanos de una ciudad

francesa con los nuestros. Son árboles... felices, pro­
tegidos de cualquier choque por medio de aparatos 
especiales; bien regados, bien podados, respetados, 
en suma. Los nuestros dan lástima. Un indígena 
cualquiera los tuerce cuando son aún débiles, otro- 
les golpea, otro les clava como si fueran muros y les 
utiliza para una necesidad acaso imbécil.

Nuestras Fiestas del Arbol son, acaso, precurso­
ras de mejores tiempos, que falta hacen... Y este es 
el único consuelo que no؟ queda.

A menos de habernos encerrado en una muralla 
de brutalidad, no pudimos menos de ceder á las su­
gestiones y enseñanzas de tan simpáticas iniciativas. 
Esperemos algo del futuro y sigamos el ejemplo de 
otros pueblos, no sabemos sí mejores ó peores, pero 
que por lo menos aman algo: las bellezas únicas del 
mundo vegetal, la influencia dulce y balsámica sobre 
la vida que sólo ellas ejercen sobre la vida,

El mo١imiento en pro de los árboles crece de 
día en día. En Inglaterra, en Alemania, en Francia, 
reviste los caracteres de un verdadero culto. Y este 
culto ha pasado ya de la esfera privada á la oficial

No es un particular abnegado el que allí, como 
aquí en España, se preocupa de la vida del árbol. Son 
muchos particulares, muchos ciudadanos, una mayo­
ría, en suma, la que pesa sobre el Estado y le obliga 
á dar forma oficial á sus buenos deseos.

El Touring-Club ha propuesto que se enseñe ofi­
cialmente en las e٠cuelas, que se haga conocer el va­
lor del árbol. Y" á este fin ha presentado al Ministro- 
de Instrucción pública el plan para un programa de 
una asignatura que se titulará Nociones de co7iod- 
mie^itos silvo-forestales para la escuela primaria. 
Anexa á esta asignatura aparecía otra más curiosa, 
que vendrá á ser un Manual del árbol y  de su higie­
ne al alcance del niño.

Estas obras, acompañadas de grabados sugesti­
vos, tienden á presentar de un modo gráfico, propio 
para herir las imaginaciones infantiles, todos los be­
neficios que puede producir un árbol y todos los de­
sastres que puede acarrear su destrucción.

Los manuales serán distribuidos gratuitamente en 
las escuelas. Y en ellos se hablará siempre de esplén­
didas fiestas relacionadas con la agricultura, que en­
cauzarán los espíritus desde los primeros momentos 
de su evolución por los derroteros de una vida más 
en contacto con la Naturaleza, la verdad y la vida... 
¿No habrá ningún Touring-Olub en España que se 
encargue de lo mismo?

M anuel Molano.
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LA AGLOMERAGIÓK DE LAS GRANDES CIUDADES
No es necesario decir que la tuberculosis es más fre­

cuente entre los que habitan las grandes ciudades que en 
los que viven en las localidades pequeñas, hasta el ex­
tremo de que se pretende que hay relación entre la pro­
porcionalidad de tísicos y la densidad de la población. 
Esto, que en general es verdad, obedece á la debilitación 
que produce en el organismo animal la falta de sol y 
de oxígeno, del que están á media ración los individuos 
que viven hacinados, como sucede en las grandes urbes. 
Y ello es tan cierto que, para la mortalidad general, hay 
una relación *exacta entre el número de individuos que 
habitan en una casa y la proporción en que sucumben: 
en Londres viven, por término medio, en cada casa, ocho

personas por casa, ia mortalidad sube a 25; 
hay 35 y la mortalidad ya es de 28; en San Petersbur- 
go, hay 52 y 41. respectivamente, y en Viena, en fin, 
en que cada edificio es ocupado por 55 individuos por 
termino medio, mueren anualmente el 87 por 1.000. En 
Madrid es habitada cada casa por un número de perso­
nas análogo al que hay en Berlín; pues si bien en los 
distritos del Congreso, Buenavista y Palacio se calcula 
que hay de 23 á 26 edificios, están los de la Latina con 
35 personas; el del Hospital con 38 y el de la Inclusa con 
39; nuestra mortalidad en 1900 fué de 32,19 por 1.000.

Que el oxígeno es un agente m؛!s necesario para la 
vida que la más suculenta alimentación, os lo prueba el 
hecho por todos conocido de la facilidad con que se cu­
ran las anemias y otros procesos de desnutrición en­
viando á los enfermos que las sufren á los pueblos peque­
ños; allí no tienen la alimentación rica ó a׳/oada con que 
se nutren en las capitales; allí carecen de otros recursos 
higiénicos y terapéuticos que en Madrid, por ejemplo, 
se dispone, y, sin embargo, es caso que se comprueba á 
diario ver cómo lia sido suficiente el trasladarse al cam­
po para recobrar la salud.

Esto es debido, repito, á que allí penetra abundante­
mente por la respiración ese elemento tan indispensa­
ble para la vida, que no ha sido posible sustituirle con 
alimentos escogidos y abundantes, ni con el hierro y 
demás reconstituyentes salidos do la farmacia; no hallo 
extraño que entre la poblaciiin trabajadora de Bruselas 
haya casi doble número de tuberculosos entre los obreros 
que tienen sus industrias en talleres cerrados que entre 
los que las ejercen al aire libre.

J٠. Ға1٠я y

SPORTS NACIONALES

£1، Tino 1>E BARRA
E n  asuntos de sport, la  costum bre, la  máe obedecida de las 

tiran iae , h a  sido vencida p o r la  moda, o tra  tira n a  que extiendo 
e l im perio del capricho por el m undo entero. N o o tra  cosa nos 
h a  sucedido con nuestros juegos y  ejercicios de carác ter y  sa­
b o r nacional, que quedan  relegados a l olvido m ien tras loe de 
ca rác te r exótico van  ocupando las preem inencias y  adquieren 
c a rta  do na tu ra leza  en nuestro  país.

¿Es que son m ás higiénicos?, ¿más em ocionantes?, ¿más v i­
gorosos que los nacionales? No. N uestros juegos nacionales lle­
n a n  perfectam ente todas la s  generales de la  ley; lo que h a y  es 
q u e  unos como e l juego de la  pelo ta  que no tiene  riv a l como

ejercicio gim nástico do destreza, agilidad, fuerza, v is ta  y  cá lcu ­
lo, lo  han  prostitu ido ; las o tros no se h an  reglam entado.

Si analizam os m uchos juegos ex tran jeros de rep u tad a  fam a 
un iversal y  los com param os con los nuestros, no resisten  la  
com paración p o r ser aquéllos u n a  triv ia lidad ; eso sí, m uchas 
reglas, mucho equipo, m ucho y  m uy oaro instrum en ta l; los 
nuestros, escasas reglas, siu  indum entaria  especial y  rústicos 
pertrechos.

L a  cam paña hoy  comenzada es exclusivam ente de re iv in ­
dicación de los juegos nacionales; iniciam os, pues, el renaci­
m iento y  comenzamos por el m ás típico; e l tiro de barra, que 
viene á  ser en tre  los juegos, lo que la  jo ta  en la  m úsica po­
pu la r.

A ntes de con tinuar, vam os.á d ir ig ir u n  ruego á  nuestros 
lectores, y  es que nos m anden cuantos datos y  cuan tas n o ti­
cias ten g an  relación con este juego , porque no es posible en 
u n  solo artícu lo  expresar cómo debe practicarse, menos todav ía  
como se p rac tica  hoy en las d is tin tas regiones españolas, ta l 
como Aragón, N avarra , am bas Castillas, Vascongadas, E x tre ­
m adura , A ndalucía, etc., etc.

C laro os que lo que boy  decimos es sencillam ente sreferir 
como se ejecuta ó se e jecu taba este juego en C astilla  en la  y a  
le jana  fecha de nuestra  juven tud .

LA BARRA Y SUS REUEA!.

1.“ L a  b a rra  debe ser de acero, no m uy suave, p a ra  que  no 
se doble n i se deform e p o r los choques; debe ser de form a oí-
lindriea; p o r u n  extrem o en dos cortes de plum a, y  por el otro 
en p u n ta  aunque no ag u d a  (como lo indica la  figura 1..); ٥, 
boca ó lado  de los tiro s  en  cortes de plum a; ٥, p u n ta  que que-

0,8. metros.

FIg. 1 . . ^ .cilogramos؛ 

d a  encim a de la  m ano a l tira r ; si se vuelve y  choca en  el te r re ­
no con el extrem o b, no se cuen ta  la  tirada .

2.. Sn m áxim o de lo n g itu d  debe ser de 82 cen tím etros y  
su  peso no ba ja rá  de cuatro  kilogram os, n i pasar de cua tro  y  
m edio ó cinco kilogram os p ara  adultos.

P o r  lo  cual nosotros aconsejamos que sea la  b a rra  de 80 
cen tím etros y  cua tro  k ilogram os do peso. En las Vascongadas 
y  N av arra  suelen ju g a r  con barras  bastan te  m ás pesadas, que 
en  algunos casos alcanzan u n  doble peso del que generalm en­
te  tiene  la  b a rra  corrien te; las llam an  barrones: eutoneoa el 
juego n"o es ta n  elegante po rque es solo la  fuerza b ru ta  la  que 
se exhibe y  tr iu n fa , no la  destreza.

P a ra  que e l juego  llene  las condiciones de higiénico y  re . 
su ite  con la  elegancia, corrección y  artístico , debe jugarse  con 
barras  del peso y  long itud  que  hem os aconsejado; entonces el 
tr iu n fo  es del más diestro, del que tiene los m úsculos educados 
y  a l  servicio de su  voluntad .

JV.ÍADOUES

Ju g a r  á  la  b a rra  pueden hacerlo  g ran  núm ero de jugadores 
a l mismo tiem po, tiran d o  por tu rno , uno de cada bando; cuan­
do juegan  do» se dice m ano á  m ano, pero puede jugarse do» á  
o tros dos, cuatro á  o tros cuaíro, y  así sucesivam ente.

C uando se juega m ano á  m ano, si lo s tiradores no re su ltan  
iguales se dan  v en ta jas que se estipu lan  an tes de com enzar y  
consiste en determ inado núm ero  de &arr٥s. P o r  ejem plo, el t i­
rad o r más fuerte  d a  a l  p a rtid o  dos m edidas del largo  de barra, 
de modo que  si e l m ás fu erte  no supera en  su  tiro  en  m ás de 
dos barras  de largo , el tr iu n fo  será del contrario ; p a ra  qne

nes: Ѳ 
á ízq١ 
recha 
flexil 
р ііо з  
L as p 
brace

б.٥
cualq
brazo
cuyo!

L1
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-valga. la  tirad a , h a  de su p era i el ancho de un pie  de los Jugado­
res, pues tiroudo  ш аво ،. ш апо para  ijue uno gane, debe haber, 
с о т о  m ínim um , esa dííeroncia.

Los partidos pueden ser á un lance ó à  los fío» que se pue­
den e jec u ta r con la  barra. Si es à  un  lance, se entiende que los 
jugadores sólo t ira rá n  á  peci،., y  si es á  dos lances, entonces á 
pecho y  á.piernaa■

3.. P a ra  ti r a r  á  pecho, que es la  form a más corriente, se 
hacen en el suelo dos hoyos do la  form a del pie, lo suficiente 
profundos p a ra  que por delante formen u n  tope algo más a lto  
que e l grueso del pie, abiertos p o r detrás p ara  la  en trada  fran­
ca; la  d istancia de uno 4 o tro  será  de 70 centím etros y  el co­
rrespondiente a l  pie derecho unos 15 oentim etros más re tirado  
de la  dirección del tiro .

4.“ Todo tirador, una  vez colocado en los hoyos, con la  
b a rra  en  ¡a m ano y  m ien tras ó r.c .a , puede levan ta r loa ta lo ­
nes: el derecho a l llevar la  barra  por delante atrás, de derecha 
á izquierda; el ta ló n  izquierdo, a l  ir  la  barra  de izquierda á de­
recha, de delan te  á  atrás, con lo que la  c in tu ra  tom a m ayor 
flexibilidad y  los brazos u n  m ovim iento de báscula m ás am ­
p lio  y  menos duro  que si los talones perm anecen fijos a l suelo. 
L as p u n tas  do los pies no se m overán de su sitio ١։، d u ran te  el 
braceo Я، m ien tras esté la  b a rra  en el aire.

5.. T irando á  pocho está  perm itido coger una  p iedra ó peso 
cualqu iera  on la  mano izquierda para  favorecer la  energía del 
brazo izquierdo y  el m ovim iento do ro tación  do ia  c in tu ra , 
cuyos brazos hacen e l efecto de u n  volante.

L levar peso en  ia  m ano izquierda favorece a l buen tirador, 
po rque para  serio es condición indispensable saber m anejar 
m uy  bien el brazo izquierdo q١ie  es el que establece ia  diferen­
c ia  en tre  do։ de la  m ism a fuerza,

E l partido  no se com puta tira d a  á  tirada .
Supongam os el caso más simplo. Dos juegan  á  u n  lance y 

estipu lan  qne tira rá n  sois veces cada uno. ó dicho en otros 
térm inos, á  aeis tiros, porque se supone que harán  casi siempre 
lo que so llam a en el juego í، ١׳٥ . Pues toda li ta d a  en  que el ju ­
gador no haga tiro, no se cuenta  su  alcance, aunque doble de 
la  del con trario  (ó contrarios); por tan to , es preciso hacer ،،>٠ 
p ara  que tenga  valor la  d is tancia  reco rrida por la  barra·, hacer 
tiro  significa que la  b a rra  llegue á su  térm ino, sin  dar vuelta 
a lguna en el aire, chocando en  e l suelo (terreno) con el extre­
mo que a l lanzarla  iba hacia  abajo ó sea e l corte.

P a ra  los aeis tiros convenidos tira rá  cada uno seis veces, al­
ternando, y  se m ide el tiro más largo de cada uno á  con ta r desde 
u n a  raya  que so traza  dosie  e l centro de .08  paíes. El núm ero 
de tiros que cada ju g ad o r haya  hecho, poco significa. Do las 
seis tiradas gan ará  el partido  el que aunque solo h ay a  hecho 
un  Í،V٥ con ta l  que éste sea más largo que todos los de su riv a i. 
P o r el con trario , si el que tiró  largo  no hizo tiro, gana  e l que 
tiró  corto  é hizo tiro.

Lo mismo sucede cuando loa jugadores son cuatro , seis ú  
ocho en bando; gana  el partido  el que hizo ei tiro más largo.

E l cjrden de tira d a  es por tu rno , form ando parejas uúm ero 
uno de cada bando; tiran  uno trá s  de otro, después dos y dos, 
y  asi suceaivamontc, hasta  que todos hayan  tirado, repitiendo 
las veces que se hayan  estipulado.

D IR EC C IÓ X  1>E I .٠»S T litO .S

Los tiro s  son rectos y  oblicuos (á derecha é izq-uierda), todos 
valen  y  so cuentan, p ara  lo  cual se m iden por si fuesen más 
largos que los que llevan  buena dirección, que por lo general 
son los de m ás alcance, porque los que caen á la  izquierda del 
tirad o r y  que se llam an  agarrados, van oblicuas á  ese lado  por 
que no se soltó la  b a rra  á tiempo, en cuyo caso resu ltan  más 
cortos que si la  hubiesen soltado oportunam ente; los que se 
van  por el lado derecho del tirador, so llam an  idos, y  es que se

h a  escapado la  b a rra  antes del m om ento prcoi.so, por cuya cir­
cunstancia tam bién suelen ser más cortos; véase la  figura 2...

՜ w ٠ ^ ״ .٠. ՜

I

agarrados.

linea de petes.

idos.
F, ■.؛ lg

P a ra  ti ra r  á  p iernas, se hace desde una  linea que se traza  
delan te  de los j;n،es y  se observan tam bién las reglas de no 
m over los pies n i p isar la  raya  antes que la a؛  r r ٥ llegue á  su 
térm ino.

6.. Los jugadores se colocan al final del terreno, loa ju ra ­
dos en e l final y  otros en los pníes p ara  tom ar n o ta  de la  in ­
fracción de las reglas.

7.. P a ra  todos los tiradores e l p u n to  do tira d a  es el mismo 
y  el que v a  á  t i ra r  es ol encargado de recoger y  lle v a r la  barra, 
precisam ente con la  m ano izquierda, no tom ándola con la  de­
recha h asta  e n tra r en lospoícs.

Todo esto hace que el partido  so desarrolle despacio como 
conviene á  u n  ejercicio do esta n a tu ra leza  p ara  que cada ju ­
gador descanse el tiem po necesario y  esté en pleno uso do sus 
fuerzas.

Cuando el juego es á  dos lances, se unen  el íiio  más largo á 
pechos y  á  piernas, y  vence el bando que loa h a  hecho.

E l juego de barra es trad ic ional en tre  nosotros, tiene  más 
lances y  produce más emociones de lo  que á  p rim era v is ta  a . 
cree.

Como único medio de que esto saludable ejercicio ocupo el 
rango  que entro loa deportes le corresponde, ae croa u n  cam­
peonato en España, tam bién se orearán prem ios y  cuanto  sea 
necesario para  que la  juven tud  vaya  dejando las diversiones 
del género ínfimo, por los ejercicios varoniles de nuestros 
aporta nacionales, que además de servir de honesto  recreo para  
el espíritu , fortalecen y  vigorizan el cuerpo.

.WARCEI... SAXX.

9.. Fiesta del árbol
en la Ciudad bineal.

D u rac ió n  de la fies ta .— Los p rep a ra tiv o s .—C a m ·  
peonatos de cu ltu ra  in te lectua l y fís ica .- -E je r ­
c ic ios  p re p a ra to rio s  para  e l cam peonato  de  
t iro  de b a rra .

Pora н1׳׳г1пт/.;11՛ l!i nuova |)lamar؛i؛)n di■! arholad״ , 
hecha en este invierno en la Ciiulad Lineal, celebrare­
mos en el presente año, como en los anteriores, nuestra 
ya tradicional Fiesta del árbol.

Dada la gran importancia qne ha adquirido nuestra 
fiesta en los últimos años por sus fines educativos, y 
para que éstos tengan mayor amplitud y eficacia, su 
duración será de tres días en vez de uno que fué la de 
las anteriores.

Los días elegidos son: viernes, sábado y domingo, 
de la última semana de mayo ó de la primera de junio, 
habiendo dado ya comienzo los preparativos de los va.
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riados festejos y  de ios diversos actos de cultura inte­
lectual y física que se han de verificar durante el trans­
curso de los tres días citados.

El teatro de la Ciudad Lineal, que estará termina-
do para entonces, y el frontiin. que también lo estará ó 
á  falta de ligeros detalles, contribuirán muy eficazmen­
te á la mayor brillantez de nuestra próxima fiesta.

Se celebrarán grandes conciertos en el teatro y al 
aire libre; partidos de pelota y bailes populares en elaire libre; partidos de pelota y bailes populares en ei 
frontón; conferencias instructivas, concursos intelectua­
les y físicos de escolares y de obreros, completando el 

a1 i<٠<viirir،, ״..í١٥t ,.״  ٥٥ ١ - variadas cuca-
fuegos artifi-

escolares y ue o.reros, compieiaiiuo ei لا  les y Hs،co۶ ا
-adas cuca؛r;؛y v ־ ̂ ̂
-cos fueros a.rtifi.؛it.:'״٠٠g!()bos a٠۴ 8ة٠ء ه1٠١٠״ام٨״ ٠ñas, elevación de globos aerostáticos, 

dales y otros divertidos y vistosos festejos.
De todo ello iremos dando cuenta detallada á medi­

da que se vaya ultimando su organización definitiva, 
pudiendo anticipar como noticia interesante, que uno 
de los campeonatos físicos que más han de llamar ia 
atenci.in del público, será el de tiro de barra, ejercicio 
genuinamente español, que nos proponemos darle toda 
la importancia que merece para que ocupe entre los de­
portes el lugar que le corresponde.

Habrá dos campeonatos de tiro de barra: uno especial
para escolares y otro general para adultos. Para ambos 
·campeonatos se verificarán ejercicios preparatorios todos
los domingos, de diez y media á doce y media de la ma­
ñana, en la calle principal de la Ciudad Lineal, cerca del 
teatro. Empezarán el domingo 11 de febrero, con arre­
glo á las condiciones y reglas especiales que publicare­
mos en nuestro número próximo y, con mayor anterio-
ridad, si os posible, en los periódicos de gran circula­
ción y por medio de carteles en los coches de! ferroca­
rril-tranvía de la Ciudad Lineal.rril-tranvía de la Ciudad Lineal.

Las inscripciones para tomar parte en los ejercicios, 
se harán el mismo domingo hasta una hora antes de dar 
comienzo, ó en los días anteriores en las Oficinas de la 
Compañía Madrileña de Urbanización. Lagasca, tí, pri­
mero, y en la calle del Prado, 10, gimnasio, debiendo 
advertir que, en el caso ·de tenor que limitar el número 
de tiradores por ser éste excesivo, se dará preferencia 
á los que con mayor antelación hayan sido inscriptos.

En otro lugar del presente número damos á conocer 
el juego de la barra, admirablemente descrito por nues­
tro querido amigo el distinguido profesor de educaci؛)n 
física D. Marcelo Sanz, con cuyo valiosísimo concurso 
contamos para llevar á la práctica, bajo su inteligente 
dirección, nuestras iniciativas referentes á los campeo­
natos físicos, parte interesantísima de nuestra próxima 
fiesta.

A. M .

.BeDeza ؟ Disentía؛
Diseniia es el título de un libro escrito por el doctor 

Lahmann, de Alemania; la traducción de la palabra que 
nos ocupa significa también corrupción ó descomposi­
ción de la sangre, causa primera de todas las enferme­
dades.

Ha sido traducido al francés de la quinta edición 
alemana, y, según tenemos entendido, dentro de poco 
nos será enviado en castellano.

Como acontece siempre con obras do positiva impor­
tancia, el libro del Dr. Lahmann ha sido recibido por la 
prensa alemana con mucha indiferencia y las revistas de 
jnedicina han tratado de sofocarlo con el silencio; no 
obstante, apareció con éxito la quinta edición alemana y 
la primera en francés.

Eiulsta iu te r r ié n a le  cL’igieite 
fesqr Eugenio T^zio, de Ná.po١es, tradujo u ^  buena par- 

á en su introducción: oEl gran mé-؛te d e  la obt¡ y dec 
profun. ا0ة Lahmann, aparte de ־.rito de la obra del Di 

 dos conocimientos qiio rebela, es' !a.fu؟rza del bUen hu־
ayuda a derribar con éxito los viejos perjui- ؟ 1ةmor qu

cios de la antigua fisiología,(. 
titula f a f- ־He aquí unO de los capítulos que el autol

tu de Belleza:
r  aúl), la verdadera؟lleza. Mej؛  Sin salud no hay ؟

ra؟lleza. En tal sentido, la past؟salud equivaleA ia b 
 tirolesa tiene ra;/־ón al decir en la canción á su I^a^uít״؛

со pretendiente de la capital: ،(Nosotras no somos honi-
pero estamos sanas«. ؛tas

os tiempos que corren bolle^؛ ¿Dónde encontrar con 
El inteligente По líí encuentra casi ؛za entre noSotros

en ningujia ра٢1е.
Al lado de la cara más bonita, si desde luego ol со. 

n؟os no actisan la discmia, se v؛os lab؛ Jor del Cutis y de 
padres cuyo exterior, más ó menos enfermizo, es decir. 

es do la misma pasta؟íeO; pareCe decir: ¡oh belleza! e 
de los que te r0de¿n, pues te alimentas como ellos y 

 tienes la ־misma degeneración de la sangre que ellO؟
íÍ hoy el؛as conservado hLs؛padecen Роп casualidad l 

pasará. Tal be- ont־,٧color ^esco do la juventud, pero p 
rointa a٩os á una di-؛ los !؛ lio semblante habrá cedido 

a:؟feo por la disemia lla ؛semia: grasa; tal otro, se pondr 
n،es averiados١؟a piel; allí, di manchas rojizas de ؛aqui 

is la؛o. No tendr؛por los manjareS mascados ardiem 
OS؛ do ؟pasad !؛ue hay؟ suerte 'de encontrar una belleza 

uno obliga(ioá resig- ؛!؛s؟ cuarenta, y tanto 03 asi, que 
1 recuerdo de la célebre Nipoq del'Enclos, laة narse соП 

a.؛sexagenaria que siempre se conservé bel 
oviene esto'? De la propagación de la־Y, ¿de dónde pi

disemia.
r؟Ya liemos tratado de la desfiguración causada p 

crecimiento imperfecto ؛las diseinias grasa y Haca; de 
os dienteS por Consecueqcia (le la falta de cal, y de؛ de 

oviene, ya؛a dentadura, que p؛ l٠g  deStrCci¿¿' precoz de 
a־s ؛,das y manjares demasiado caliente؛de tOmar ¿eb 

compaftan á؟ d¿l efecto de ios fCrmen^tivos ácidos que 
tCdo catarro.gástrico en las personas disémicas. 

as dentqduras, nos؛denlas ma ؟El raquitismo, apart 
sl y miembros tor-؟cuadrad؛ ofreCe Craneos^leSfigurados 

03 bultos y ca-؛؛ .spina dorsal؟ cides, y  hace desviír la 
rrillos de ia piel que desfiguran el semblante, proyieneii 

nada؟asi؟de una^circuíacióg im perfeta de la sangre o 
de un vestido irracional.. La ؟por el US ؛ por la diSemia 

do,؟Sangre rehuye hUcia la cabeza, hacia la cara sobre t 
úiuo؛n؟c ؟ntact؟a parte del cii(írpo en c؟pues ¿s la úgi 

0 que le es inútil por؛ i todo؛։sita al؛Con el aire y dep 
,por el aire ؟ser el solo sitio ¿stimulad 

,el aire hasta el cuello ־Cqra está obscurecidíí poi ا.لا 
angre, pero en؛ aun a,lii el GUtis esta Ilion cargado de ־و 

ia lUhyor'parte de los casos, el resto del cuerpo es de
una palidez enfermiza.

Las manchas rojizas provienen sin duda de una des­
composición precoz, bajo la inlluencia de la luz, de los
glóbulos rojos de la sangre, que no poseen sino una vi­
talidad imperfecta, mientras que esta descomposición 
debiera normalmente producirse en el hígado.

¡Ojos desmesuradamente saltones y la miopía, no 
contribuyen por cierto á embellecer, ni tampoco las na­
rices hincha(ias por la escrófula!

Todos estos (؛efectos y muchos otros, pueden ser evi­
tados, pues son consecuencia de la disemia dietética.

" ־ ־ ■ ١ ١ ............ .. animales.
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parece complacerse en buscar la ventaja de ser la cria­
tura más fea de la tierra. Pero, ٤no hay en esto un gran 
peligro?

Él hombre sin belleza no tiene fócilmente el senti­
do de la estatica, y degenera física y moralmente. El 
tipo criminal, que reúne en si solo todos los signos de 
la decadencia física y moral, es alta prueba de lo que 
decimos.

La sociedad moderna encierra en su seno toda la es­
cala, las gradaciones sucesivas de seres humanos, des­
de el hombre noble y hermoso, en el cual todo, por 
dentro y por fuera, es armonía, hasta los illtimos des­
dichados que pueden criar la disemia, los moralmente 
desequilibrados y hasta los criminales vulgares.

Se escribe٠y habla mucho de la degeneración de la 
mujer moderna; esto es sencillamente ridículo. En dos 
generaciones puede la mujer, que tanto se acerca al 
niño, la única criatura que merece ser llamada humana, 
volver al tipo normal, mientras que el hombre no llega­
rá á él ni en cinco generaciones.

Lo que las influencias disémicas de algunas genera­
ciones; lo que el tabaco y el alcohol han dañado al hom­
bre, y lo que las influencias horribles de la vida moder­
na han ocasionado de males, no puede decirse.

Hombres con lentes y calvos se han permitido seña­
lar la degeneración de la mujer. Emma Rossi les ha 
ccmtestado gallardamente en su ensayo; «La degenera­
ción de la belleza en los hombres»; no obsta que ella 
haya olvidado citar en su ensayo la causa principal del 
mal: la disemia.

Basta comprobar el hecho de que el hombre y la 
mujei■ se fijan inátuamente en su degeneración, y que 
buscan el medio de impedir la degeneración progresiva 
de la humanidad.

M. Campos.
( .Ө  la  H e v is tä  Vida y  Naturaleza),

Ä
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Dr. M. C asañel. Cartill.\ .амтт.аьгоноыса. Madrid, 
1905.

El Sr. Casañet, antiguo interno de los hospitales de 
Madri.!, conocido por sus diferentes publicaciones cien­
tíficas fUn caso de tétanos iraiimático. Estudio etioló- 
gico del mareo, Ulcera del duodeno, E l corsé como 
prenda ante higiénica, etc.՜), hace en la presente una 
verdaderamente útil y humanitaria.

Estimando, como él mismo dice, que la lucha anti­
alcohólica es, ante todo, cruzada de civilización y de 
progreso, su trabajo, en el que de un modo científico y 
gráfico unas veces, y popular otras, pone de manifiesto 
los errores y preocupaciones que existen sobre el toma, 
es obra meritísima por ser producto de quien ha estu­
diado á fondo la materia. El Indico do ella puede dar 
idea (ya que no de la amenidad y habilidad con que está 
escrita y de los conocimientos é investigaciones perso­
nales del autor) del plan amplio y completo que la infor­
ma. Trata en su primera parte («Lo que se bebe»): De 
las diferentes bebidas; bebidas fermentadas y destila­
das; los alcoholes todos son tóxicos; la rectificación; ¿es 
bebida higiénica el vino?; vino natural y adulterado; 
acoitos, esencias, houquets; esencia del ajenjo; las me-
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jores bebidas. En su segunda parte, al estudiar La in­
fluencia dél alcohol solire la salud, hace conocer los 
efectos del alcohol sobre el estómago, hígad<i y riñones; 
sobre el pulmón, los vasos sanguíneos y el corazón; el 
alcohol y el cerebro; la acción paralizante del alcohol; 
sus relaciones con la fuerza muscular y la inteligencia; 
su falsa acción tónica y alimenticia; las enfermedades 
contagiosas, la salud y la mortalidad. Y en la tercera 
parte (La familia y el alcohol) la descendencia del al­
cohólico; lo que gasta el que bebe; el alcoholismo en 
España v por qué se bebe alcohol.

La obra del Sr. Casañet. profusamente ilustrada, 
muestra gráficamente, por lo tanto, los efectos del al­
cohol en los órganos más importantes para la vida. A 
simple vista, V aun para los profanos en medicina, pre­
senta por medio de fotografías comparadas dos terri­
bles estragos producidos en el estómago; por ejemplo: 
por la gastritis ulcerosa, tan común en los bebedores; en 
las arterias, por los coágulos y las dilataciones aneuris- 
raáticas; en el corazón, por el llamado engrasamiento 
de ios bebedores: en ol cerebro por La meningitis alcoho­
lica. etc. Como muestra del valor personal de las apre­
ciaciones debidas al Sr. Casañet, he aquí algunos real­
mente originales que dicho señor hace sobre esa vulga­
ridad tan extendida que suele considerar al alcohol 
como un aliinonto:

«Alimento es toda sustancia ■que, introducida en el 
estómago, mediante la digestión, sirva ó sea capaz de 
formar tejidos análogos de nuestro cuerpo á la par que 
suministre calor. Asi, el pan, la carne, las legumbres, 
que comemos, forman los músculos, huesos, cartílagos ó 
ternillas, etc., etc., de nuestro cuerpo·.

Algunas experiencias (sobre todo las llevadas á cabo 
por At١vater y Benedict) han demostrado que quizá el 
alcohol posea algunas de estas propiedades, consideran­
do, sin embargo՞ que el uso del alcohol es muy perjudi­
cial... Ya hemos manifestado que el uso moderado de 
las bebidas fermentadas no causa ■perjuicios. ¿Pero el 
alcohol es, propiamente hablando, tm alimento■־ De nin­
gún modo; es más medicamento que alimonto, y me 
fundo para hacer e.sta afirmación:

1.. Todo aquel que temporalmente bebe alcoh'il, 
hácese borracho. Ningún alimento produce la embria­
guez.

‘2.. Cuando un hombre no tiene hambre, ni sed, no 
desea comer ni beber m؛'is. ün  bebedor, al fin do la co­
mida ó á cualquier hora, hállase siempre dispuesto á to­
mar una ó más copitas. El alcohol lejos de disminuir este 
deseo, lo aumenta. Todo alimento que no sacie, no es 
verdadero alimento.

3.. Los verdaderos alimentos no engendran en el 
hombre violentas pasiones que le conducen al crimen, 
al suicidio ó á la locura, como sucede con el alcohol; y

4.٥ El uso habitual do los verdaderos alimentos, 
entretiene y sostiene el buen estado del organismo, 
mientras que el uso habitual d  ٠l alcohol deteriora y؛
destruye todos los órganos.

؛ .■X

E l  AKu» y  ■» E l D r. B au m g a i'ten  h acecoD O ceran
tra ta m ie n to  m u y  Boncillo d é la  fiebre. 

E n la  IleeUta de cienciae medica։ y  dice  que  el ag.ua
e je rce  u n a  in flu en cia  benefioioaisim a en  lo s  e .ío rm o s  de  fiebre.
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Según él, Quando em pieza et estado de calor, las únicas aplica- 
cioues de ag u a  que se deben hacer son las lociones. Si la  fiebre 
avanza podrán em plearse com presas,,renovándola3 cada quin­
ce ó vein te  m inutos, pues se ca lien tan  rápidam ente.

Además se h a rá  beber agua a l  enierm o, do una  m anera re ­
gu la r, cada quince ó vein te  m inutos. L a  can tidad  que debe 
absorber es indiieren te . Jam ás debe im pedirsele que beba.

C iertas personas consideran necesario d a r vino á los íebri- 
cicDtes. E l Dr. B aum garten  lo  considera un  veneno que opera 
sobre el corazón. Cuando a lg u n a  vez en  u n  caso extrem o se da 
v ino á  los febricientes, se n o ta  u n a  acción tón ica  en verdad, si 
bien pasajera, y  que u n a  vez que cesa de ac tua r, sum e a l  enfer­
m o en u n a  m ayor debilidad.

E q u iv o ca rlo · L a  Renovación, de Buenos A ires, pu ­
n es h u m a n a s . b lica  una  lis ta  hum orística  de las equi­

vocaciones que más generalm ente y  más 
sin  razón comete la  m ayoría  de los m ortales; en tre  éstas las 
h ay  ta n  curiosas como estas:

E l hom bre está  equivocado:
Cuando cree que cuantae mds horas el niño eatd en la escuela 

■mdi aprende.
Citando cree que cuanto mds violentos sean los ejercicios gim­

násticos y  mds fa tig a  le proporcionen, tanto mds saludables se­
rá n  y provechosos.

Cuando cree que cuanto mds come, más fuerte  y  grueso será.
Cuando cree que cada hora robada a l sueño, es una hora ga­

nada.
Cuando cree poder recomendar á otra persona un remedio que 

é l mismo haprobado, sin saber si los SÍNTOMAS y  las CAUSAS 
del mal son las mismas.

Cuando no teniendo apetito cree que debe comer, sin embargo, 
para  no debilitarse.

E l  P lro ir ra u lto . La edioióu española del Scientijic Ame­
rican, hab la  de u n  producto  denom inado 

Pirogranito  que es u n  m ateria l de constrncción inventado por 
e l D r. K ristoffw ith , cuya  base es una  mezcla en proporciones 
variables, según el objeto, de a rc illa  ro ja  com ún y  de arc illa  
refractaria . E s ta  mezcla, después de am asada y  com prim ida, 
se som ete á  u n a  tem p era tu ra  elevadísim a, convirtiéndose en 
u n  producto  com pacto, hom ogéneo, sin grie tas n i vitriñoacio- 
nes, que puede afec tar todas las form as que se desee y  cuya 
du reza  igua la  á la  del g ran ito .

La resistencia es proporcional á  la  presión á  que se somete 
la  mezcla; com prim iéndola i  m ano puede llegarse á  una  resis­
ten c ia  de 1.800 kilogram os p o r cen tím etro  cuadrado, y  hacien­
do uso de la  p rensa  h id ráu lica  puede elevarse m ucho m as esa 
cifra.

L a  coloración puede v a ria r  p u d ie n d . im ita r  todos los m ár­
moles y  pórfidos.

Su dureza es m uy  superior á  la  del c rista l al cual raya, por 
consiguiente. U na baldosa de p irog ran ito  necesita u n a  presión 
de 260 toneladas p ara  deshacerse. E ste  m ateria l es m ás bara to  
qne el lad rillo  re frac ta rio  y  desde luego que el m árm ol y  
g ran ito .

LA FARÁNDULA
S egunda rep re s e n ta c ió n  de esta  S ociedad.

El elegante teatro de la Princesa se vió el día 24 
por la tarde concurridísimo, no había una localidad va­
cía; en palcos y butacas no se veían más que caras bo­
nitas que premiaban con sus sonrisas y aplausos la labor 
de loa distinguidos aficionados que tomaron parte en las 
obras representadas.

En La Monja Descalza, obra de difícil de.؟empefto, 
estuvieron incomparables: !a Srta. GU. en el papel de־ 
Magdalena, demostró una vez más que es una verdade­
ra actriz; la Srta. León hizo una Justa inimitable, bor­
dando su parte y conquistando muchos aplausos junta­
mente con la Srta. Sampedro, que fuá una tía Canora 
parlanchína y entrometida.

El Sr. Lara, que tenía á su cargo la parte más difícil 
de la obra, está de enhoralraona; la tarde del 24 no se 
le borrará fácilmente de la imaginación; los aplausos 
que recibió, muchos y merecidos, resonarán largo tiempo 
en sus oídos; los conquistó en buena lid, Luchando con 
grandes dificultades, pues la parte de Don Damián, que 
es la que tenia á su cargo, está llena de escollos que 
salvó de manera magistral. Los Sres. La٠،ra (G.), Pérez 
é Iseni, coadyuvaron con la buenísima interpretación 
que dieron á sus respectivos papeles al éxito que obtu­
vo La Monja Descalza.

En El Chiquitín de la Casa se distinguieron todos 
los actores, mereciendo aplausos á cada escena, á cada 
entrada y salida; estuvieron graciosísimos todos ellos, 
no pudiendo decir cuál estuvo mejor, pues todos, sin ex­
cepción, hicieron reir al público muchísimo, no oyéndose 
más que alabanzas por todas portes.

Al Sr. Director do escena envío mi más cordial y sin­
cera enhorabuena; directores como ól harían falta en
muchas compañías; las obras están divinamente ensa­
yadas. no faltando el más mínimo detalle en escena: es­
peramos con verdadero interés la función pr .xima؛١

ш в л н і ї д а о п

Jíuesirers noticias.
Aguas. — Se ha colocado contador para el suministro 

en la finca de D. Pauatino Rodríguez.

Vías férreas.—En la Estación de Tetuán se está cons­
truyendo el portalón de entrada de aspecto bastante 
agradable y se modifican las vías de acceso al cocherón 
suavizando la pendiente en términos de gran comodidad 
para el personal y de facilidad para todos los trabajos.

En el Arroyo de los Chopos se han sustituido tres­
cientos metros de carril viejo de hierro, que se emplea­
rá en demarcar calles y  lotes, por carril bueno de acero.

٠ ٠
Material móvil.—Se han pagado á la Sociedad Espa­

ñola de Material ferroviario, antes Orenstein y Koppel, 
por el séptimo plazo de dos coches de viajeros que lie· 
garán á ésta en el presente mes, la cantidad de 925 fran­
cos, qne al cambio de 22,92 y medio por 100, hacen pe­
setas 1.187,05.

Cuestión con la Sociedad de los Tranvías del Norte.—Va­
rios años hace que solicitamos la prolongación de nues­
tra  línea desde Cuatro Caminos hasta el Hipódromo por 
la calle de Ríos Rosas. Nosotros pedíamos vía indepen­
diente de la que hay establecida en el paseo de Santa 
Engracia para no molestar ni ser molestados por el 
Tranvía del Norte.
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Se noe o b lisó  á  te n e r  n n  tro z o  d e  v ia  oom ún con el 
T r a n v ia  d e l N o r te  у  d ic h a  e m p re sa  h a  d i la ta d o  todo  
c u a n to  h a  p o d id o  e l  m a n i le s ta r  l a  c a u sa  d e  s u  n e g a t iv a  
¿  d a rn o s  e l p ea ie  ٤ q u e  v ie n e  o b lig ad a  p o r  su  concesión . 
E s t r e c h a d a  a l  n u  p o r  lo s r e q u e r im ie n to s  r e i te r a d o s  d e  
la  J e f a tu r a  d e  O b ra s  p ú b lic a s  c o n te s ta  lo  q u e  v a n  á  v e r  
n a e s t r c s  le c to re s . A  c o n tin u a c ió n  p u b lic am o s n u e s t r a  
r é p l ic a .  E l  p ú b lico  s e n s a to  no s ju z g a r é  é  to d o s .

Commicacién de la Jefatura de Obras públicas.—Fomen-
ío .— Z١ra « í ; ía s .—N ú m ero  8.810.

E l D irector de la  Sooieté A nonym edes Tram w ays de؛M adrid 
e t  d.Espagne, «concesionaria del tr a n r ia  del N orte de Ma. 
drid, 4  quien  en  curaplim iento de lo decretado por la  D irec­
ción general de Obras públicas con techa 8 de noviem bre ú lt i­
m o hubo de req u irir  esta Je fa tu ra  p ara  que am pliara  con todo 
detalle  las razones de carác ter técnico ó legal en  que se fun­
daba su  negativa  hecha á la  Compañía M adrileña de U rban i­
zación, de convertir el peaje sobre su  línea  en u n  corto t r a ­
yecto de la  calle de S an ta  Engracia, en  favor de las locom oto­
ra s  y  vehículos del tranv ia  de vapor de C uatro Caminos al 
H ipódrom o, de que es petic ionaria  la  referida Compañía, y  cu­
yo proyecto fnó aprobado con varias prescripciones por Real 
orden de ! . .  de agosto de 1904, dice á  esta  Je fa tu ra  con fecha 
8 del actual, lo siguiente:

«En contestación á sus a ten tos ofloios de los dias 22 y  26 de 
diciem bre próxim o pasado, que hemos recibido respectiva­
m ente los dias 26 y  29 dol mismo mes, tongo la  honra  de p a r­
tic ip a r á V. S. que p ara  con testar de u n  modo te rm inan te  á 
los pun tos que nos in teresa  en dichas comunicaciones, sería 
preciso ten e r los planos del m ateria l y  m uy especialm ente de 
las locom otoras, dándonos entro otros datos in teresan tes la 
anchu ra  de las mismas, la  d istancia en tro  los ejes y  el peso 
que tienen la ؛  anchura, la  capacidad y  el peso de los coches, 
asi como la  composición de los trenes, y  u n  plano á  g ran  es­
cala  de los cam bios y  cruzam ientos de vía. Debemos añadir, 
que, á  pesar do no poseer los elem entos necesarios para  que 
podamos form arnos una  cabal idea de Jas condiciones en que 
se pretende hacer la  explotación, para  la  cual se quieren u t i­
liza r nuestras vfas, el m ero hecho de que han  ،le em plear para 
d icha explotación locom otoras de vapor, nos b asta  p ara  fo r­
m ular, las observaciones siguientes:

N uestro  h ilo  de trabajo , los aislam ientos, brazos y  en gene­
ra l toda la  linea  aérea seria ráp ida  y  to talm ente  destruida.

Cada p u n to  de suspensión seria u n a  derivación 4 tierra , 
pues los p roductos de com bustión y mezcla de vapor de agua, 
depositándose sobro la  superficie de los aisladores, pondría el 
poste a l mismo po tencial do la  linea, y  podrían  oen rrír los si­
guientes casos:

1.. Com unicación d irec ta  y  do resistencia casi n u la  entro 
el hilo de trabajo  y  tierra .

R esultado; in te rrupc ión  to ta l de servicios y  gastos do im­
portancia  para  reponer la  linea  en su  estado norm al.

2.. D erivación á  tierra .
R esultado: peligro  inm inente  p á re lo s  transeúntes que p u ­

d ieran  to ca r u n a  colum na, aum ento  considerable de consumo 
y  gastos de recomposioión. ,

¿C uánto tiem po seria necesario p ara  que las líneas se dete­
rio ren? D ifícil seria  precisarlo, pero seguram ente m uy  poco; 
pero  todos sabemos que una  finísim a capa de polvo depositada 
sobre u n  aislador, es una  derivación á  tie rra  y , en  este caso, se 
t r a ta  de productos do m ejor conductib ilidad que el polvo y 
en  can tidad  superior.}

L a  p arte  superior de los postos se pondría  p ron to  negra؛ 
lo s coches de tracción  eléc trica  que se crucen con las locom o­
to ra s  se pondrían  m uy  sucios, am én de los perjuicios que oau-

sarlan  las fugas de vapor, purgadores abiertos, etc., etc., en  los 
trucha de nuestros coches que llevan los motores.

L a  transform ación de la  red  del tra n v ia  del N orte  se ha 
hecho en v ir tu d  de una  R eal orden que h a  dictado presorip. 
eiones p ara  la  aplicación de la  tracción  eléctrica, sin prevoer 
en  n ad a  la  u tilizac ión  de las instalaciones asi aprobadas para  
otros fines, y  por esto nos parece que diolia u tilización  seria 
con tra ria  á  la  referida  R eal orden.

E n  la  concesión del tra n v ia  del N orte se prevee la  even. 
tua lida il de u n  peaje de 0 ,^ 4  por viajero y kilóm etro, pero 
esta  previsión se h a  hecho en condiciones m uy  diferentes de 
las que se pretende establecer ahora, y , po r consiguiente, si á 
pesar de las razones técnicas m uy poderosas que se oponen á la  
u tilización  de nuestras vias, se acordara aprobarla, el peaje 
ten d ria  que  ser b astan te  más elevado por viajoro y  además 
debería la  Em presa del tran v ia  de vapor ser responsable de 
todos !os desperfectos á  que pod ria  d a r lu g a r  la  referida u ti- 
lización, asi como do los accidentes personales que pudieran 
o cu rrir por las razones que hem os expuesto anteriorm ente».

Lo que com unico á u sted  á  fin de que á  su  vez y  en oum. 
plim iento  tam bién  del decreto de la  D irección general de 
O bras públicas, citado en el ingreso de este oficio, se sirva  adn- 
c ir en ¿1 térm ino  do diez dias, las razones de carác ter técnico 6 
legal en quo fundam enta  sus pretensiones de peaje Ja Compa- 
ñ la  M adrileña de U rbanización, fac ilitando  adem ás 4 esta  Je- 
fa tu ra  p ara  su  inforfiie definitivo loa datos do conocim iento á 
quo alude  en el p rim er párrafo  do BU inform e la  Sooieté Ano- 
п у т е  des Tram w ays de M adrid e t  d‘Espagne.

D ios guarde  á usted  m uchos años. M adrid 4 de enero
d e f ^ .

E l I ١ ، ge«í، ro Jefe, 
E n r i . i i i e  « a r d e n » ։ .

Sr. D. A rtu ro  Soria y  M ata, D irector de la  Compafila Ma- 
d rileña de U rbanización.

Sr. Ingeniero Jefe de Obras públicas.
Contesto 4 su  comunicaoión, fecha 4 del corriente, recibida 

en la  ta rd e  del d ía  11 según tuve la  honra  de m anifestar el día 
12, á  fin de que el plazo de diez días que se m e señalaba para  
contestar, no so cuente  desde el d ia  4, sino desde el d ía  11.

E n  prim er lugar, espero de su  benevolencia me perm ita  una  
lam entación de carác ter general, porque la  considero causa 
eficiente de m uchos casos como el que m otiva la  presente oo- 
municaeión.

La costum bre de los españolea de despreciar sus propios 
m éritos y  trabajos y  de ensalzar en dem asía los de loa e x tra n ­
jeros, hace que éstos, 4 su  vez, ensoberbecidos por nuestra  ex­
cesiva m odestia, in cu rran  en e l e rro r de considorarnos como 
pois semisalvaje en  el que son licitas, ó poco menos, todas las 
enorm idades que se com eten hoy  en tie rra  africana por las 
naciones que so creen m ás adelantadas en los progresos de la  
civilización.

Do aq u í a rrancan  varios hechos censurables, no siendo el 
m enor 4 nuestro  juicio, el de que u n a  sociedad que oficial­
m ente  debe ten e r su  denom inación en hab la  castellana, osten­
te  su  personalidad in d u stria l con u n  nom bre ex tran jero  que, 
a l monos po r nuestra  p a ite , rechazam os.

Censurable es tam bién que unos industria les ex tran jeros á 
quienes su  propio gobierno no les te le ra  en el in te rio r de B ru ­
selas la  tracción  p o r tro lley , sino por canalización su b te rrá ­
nea, abusan de la  to lerancia  que con ellos se tiene a l p erm itir­
las oí tro lley  en M adrid p a ra  convertir la  bondad de nuesíra  
A dm inistración en  u n  argum ento  con tra  la  in d u s tria  nacio­
nal, y  supongan en  los Ingenioros del E stado y  en  las demás 
industrias españolas u n a  ignorancia ta l como la  que suponen 
las razones cientificas aducidas por la  sociedad de loa tranv ías  
del Norte.
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F undada  1 . Com pañía M adrileña de U rbanización, Socie­
dad española, en este aspecto íunil am en ta l de la  cuestión, pide 
¿  la  A dm inistración pública  y  singularm ente á esa Je fa tu ra , 
c  u y a  com petencia científica reconocem os y  acatam os, que si 
la  Com pañía ex tran je ra  d é lo s  tranT Íasdel N orte  se n iega ú 
c onsen tir el peaje à  que viene obligada p o r su  concesión, fu n ­
dándose en que  se perjud icarla  á su sistem a de tracción , se la  
obligue á  variarlo , sustituyendo  el tro lley  por la  canalización 
sub te rránea  que  em pican en su  propio país los referidos ex­
tran jeros.

Solo po r el propósito de d ificu ltar la  existencia de otras 
em presas, se explican sus in tenciones de a lte ra r  las leyes á  su 
g u  sto p ara  v a ria r  el tipo  de peaje p a ra  sustitu irlo , sin duda, 
po r o tro  que lo haga  im posible en la  p ráctica , y  o tro  tan to  
decimos de los errores técnicos que osa Je fa tu ra  ap reciará  se­
guram en te  m ucho m ejor que nosotros.

T  contestando p u n to  p o r p u n to  las observaciones de la  
Sociedad d e le s  tranv ías  del N orte, m anifiesto:

! . .  Que á  la  petición de los planos de las locom otoras y 
ooches se rem iten  adjuntos.

E n  cuan to  a l peso de las locom otoras direm os que es de 10 
to n e lad as con carga de agua y  de carbón.

L a  composición de nxte-stros trenes es de u n a  locom otora y 
de u u  coche casi siempre, y  en  algunas horas de d ias festivos, 
de u n a  locom otora con dos coches y  como m áxim nm  tres.

E n  cuan to  a l plano en g ran  escala de los cam bios y  cruza­
m iento  de v ia , nada  m ejor que la  inspección o cu la r de cual­
qu ie ra  do los apartaderos que tenem os construídoa con carril 
Fhusnix. y  si éstos no fuesen de BU agrado, de antem ano nos 
allanam os y  nos com prom etem os á  acep ta r los que proponga 
la  Sociedad de los tranv ías  del N orte y  la  Je fa tu ra  de Obras 
públicas apruebe.

2.. A  la  indicación de que
«Nuesírc A։7٥ de trabajo, aiglamienlos, brazos y  en general 

toda la línea aérea sería rápida y  totalmente destruida»,
Observarem os que esta destrucción que se achaca á los pro- 

doctos de la  com bustión, no puedo ocu rrir p o r razones de dos 
clases, teóricas y  prácticas.

B azunes teóricas. Los productos de la  com bustión son, si uo 
estam os equivocados, ácido carbónico, óxido de carbono, n itró ­
geno, oxigeno-sobrante, vapor de agua, ácido sulfurosa, ho llín  
y  conizas. A hora b ien; el ácido carbónico, .1 óxido do carbono 
y  el n itrógeno , no son corresivos; el vapor condensado es agua 
destilada de ig u a l acción que e l agua  de lluv ia , es decir, in ­
ofensivo; el carbón, p o r ser el m ejor de A sturias, apenas contie­
no azufre, po r lo cual y  áp esa r de su elevada temperatura ea 
el hogar de las caW er.» de las locom otoras que es de cobre, no 
daña  á  éstas, por lo  que n i este gas sulfuroso n i el oxigeno so­
b ran te  pueden hacer n ingún  daño á  los hilos á  la  baja  tem pe­
ra tu ra  á que llegan  á  ellos; e l ho llín  no es conducto r de la  elec­
tric idad , y  p o r ú ltim o , como las cenizas no  contienen álcalis 
en com binación soluble, no son conductoras de la  electricidad 
n i corrosivas.

Kazones prácticas. E s incon testab le  que los tem ores de la  
Sociedad de los tran v ías  del N o rte  no tienen  fundam ento  a l­
guno  au to  ol hecho práctico  de que, n inguno  de estos fenóm e­
nos de destrucción se h a  observado n i h a  producido daño de 
n ingún  género en ol largo  trozo de linea  aérea que on las Ven­
ta s  del E sp íritu  S an to  esta tend ido , á  nuestro  ju ic io , indebida­
m ente ó innecesariam ente coando menos, sobre la  v ia  del tr a n ­
v ía  de V entas á  C iudad L ineal, y  si hubiese la  m ás m ínim a 
duda acerca del pa rticu la r, cortando u n  trozo del hilo  del re­
ferido  trozo, en  donde d irec tam en te  y  po r espacio de algunos 
años e s tá  som etido á  la  acción de las locom otoras, y  com pa­
rándolo  con o tro  trozo  de h ilo  nuevo, bien fácil seria conven­
cerse del e rro r en  que h a  incurrido  la  m encionada Sociedad.

3.. A  la  observación de que
“Cada punto de suspensión seria u n .  derivación á tierra, pues 

los productos de la combustión y  mezcla de vapor de agua, depo-

sitdndose sobre la superficie de los a،*í٥٠í ٠i·،. pondría el poste a l 
mismo potencial de la línea y  podrían ocurrir loe siguientes 
casos».

Contestarem os, an tes de exam inar cada uno  de loa casos, 
qne la  observación general es errónea, porque el vapor de agua, 
condensada no es m ás conductor de la  e lectricidad que el agua 
de lluvia; porque n i el ho llín  n i las cenizas de carbón de piedra 
conducen la  electricidad m ás que el polvo de las oalles, y  por­
que ai esto no fuese cierto  y a  se h ab rían  observado esas deri­
vaciones en el trozo de linea  final en  las V entas del E sp ír itu  
Santo , en  cuyo caso ó h ab rían  reclam ado con tra  la  Com pañía 
M adrileña de U rbanización, lo cual no h a  sucedido, ó bien, 
po r no ten e r derecho á esa reclam ación h ab rían  levantado  ó 
inu tilizado  el referido trozo de linea, cosa que tam poco ha 
ocurrido.

Eespeeto del p rim er caso, y a  hem os indicado como n i pue­
den ocu rrir teóricam ente, n i en la  p rác tica  o cu rren  tales in ­
terrupciones.

E n  cuan to  a l segando caso
«Derivación d Resultado: peligro inminente para los

transeunlee que pudieran tocar una columna, aumento considera֊ 
ble de consumo y gastos de recomposición.»

Ya hem os dicho antes que n i el vapor de agua condensada 
conduce m ás que la  de lluv ia , n i el ho llín  que el polvo del ca­
m ino, y  que la  experiencia  h a  dem ostrado sor esto  c ierto  1 . 
m ism o en las V entas en e l trozo citado que en los túneles del 
M etropolitauo de Londres, on las lineas telegráficas y  telefó­
n icas del servicio in te rio r de dicha red  fe rrov ia ria . Pero ai p o r 
una  causa cualqu iera  ocurriere una  derivación  a l  poste, como 
éste se h a lla  profundam ente enclavado en  tie rra , su  potencial 
no pod ria  on m anera a lg u n a  alcanzar u n  v a lo r elevado n i pro­
d u c ir daño á  los transeúntes.

Con observar que el escape do los pu rgadores de las loco­
m o to ras v ierto  hacia  el cen tro  de la  vía, y  no hacia  fuera, se 
com prende ol poco efecto dañino que puedo hacer sobre los 
trueks de los coches tranvías, y  por el con trario , a l m antener 
húm eda la  v ía  d a rá  m ejor conductib ilidad  á la  v u e lta  de co­
rr ie n te  por los carriles y  ev itará , en m uchos casos, el con tac to  
ilesagra íabie que se sien te  a l m o n ta r en  u n  coche eléotrico que 
está separado de los carriles p o r u n a  capa de arena  seca.

L as demás observaciones técnicas que hace la  Soofedad de 
los tran v ías  del N o rte , son variaciones sobre ol mismo tem a y  
están  y a  suficientem ente contestadas, aparto  de que  la  p rác ti­
ca  dem uestra  que las locom óviles apisonadoras que  u san  el 
A yun tam ien to  de M adrid y  la  D irección do O bras públicas, 
están  pasando p o r debajo de loa hilos de trabajo  de loa tr a n ­
vías de M adrid, sin  la  m enor p ro testa  de las Com pañías ex­
tran je ras  que tam poco se quejan  de los p roductos de la  com. 
bustión  que las chim eneas do todas las fábricas de M adrid, in ­
cluso la s  pi.oductoras de electricidad, a rro jan  incesantem ente 
p o r toda la  snperfioie do M adrid, y  p o r consiguiente sobre los 
h ilos de trabajo , colum nas, brazos y  aisladores, p roductos de 
com bustión  que son m uchos centenares de m iles de veces m a­
yores que loa que pueden p ro d u c ir las cua tro  ó cinco m aqui- 
n ita s  que tenem os en servicio.

A dem ás do todo lo expuesto, debemos ad v e rtir  nuestro  p ro­
pósito  de i r  sustituyendo  p au la tin am en te  nuestras actuales 
locom otoras por cochos autom óviles ó coches locom otoras 
m ovidas p o r cok, s in  hum o n i escape de vapor.

E n  cuan to  á  la  p arto  legal, debo decir:
1.. Q ue e l im porte  del peaje incluye e l de conservación y  

am ortización de la  linea.
2.. Qne a l  p e rm itir  ol G obierno la  sustitución  do la  tra c ­

ción an im al po r la  tracc ión  eléctrica, no b a  querido v a ria r  .1  
im porte del peaje, puesto que no lo h a  variado, n i dicho nada  
acerca de este p a rticu la r, y  no pod ría  hacerlo  aunque  qxiisiera 
llev a r su  com placencia h ac ia  las C om pañias ex tran jeras hasta  
ese extrem o sin lesionar ín te ro ses legítim os que se defenderían  
como nosotros nos defenderem us si llegara  el caso.
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8 ..  P o rque ai las leyes ea  v ir tu d  de las cuales ae otorgó la 
■«ODOeaión con la  obligación de dar peaje 4  o tras empresas, por 
la  can tidad  de 0,0024 pesetas por viajero y k ilóm etro, lo hicie­
ro n  cuando no so conocía la  tracción  eléctrica y  sólo se prac­
ticaban  la  tracción  anim al y  por vapor, es evidento que n in ­
guno de estos dos modos de tracción entonces conocidos po­
d rían  ser o lim inadospara la  obligación del peaje; si acaso lo 
seria la  tracción eléctrica que no se conocía n i s·. sospechaba 
siqu iera  cuando la  concesión del tran v ía  del N orte íu é  o to r­
gada .

E n  últim o extrem o y e n  v ir tu d  del convencim iento que 
ab riga  esta Com pañía do que las observaciones form uladas por 
la  Com pañía ex tran je ra  de los tranv ías  del N orte no tienen 
más objeto que el de d ila ta r todo lo posible e l cum plim iento 
de la  obligación do darnos peaje, por nuestra  parte, p ara  evi­
t a r  to d a  discusión, nos aUanamos y  desde aho ra  nos compro. 
motemos á  efectuar la  tracción  en el trayec to  objeto del peaje 
po r tracción  an im al y  en  el reato de la  linea  por vapor.

!.٠ Que en  cuan to  4 disponer la  Com pañía ex tran jera  á  su 
an to jo  de leyes y  de códigos haciéndonos acep ta r o tra s  respon­
sabilidades d is tin tas de las civiles y  crim inales que en justic ia  
nos correspondan, hay  m ucho que h ab la r y  que d iscu tir y  lo 
hablarem os y  lo  discutirem os an te  los T ribunales si llegase 
ocasión de hacerlo.

D ios guarde  4V. I .  m uchos años. M adrid 19 de enero de 1906.

Por la Сошрайіа Madrileña de Urhaniíación.
Artiirw ؛،orla y  .١Iata.

33

venga á nosotroi la m ayor parte  que podamos de estas 
ganancias.

Invitam os á partic ipar de ellas á los ؟ ue tengan  con. 
fianza en las in ic ia tivas fecundas del director y  funda­
dor de la  empresa, en la prudencia del Consejo de A d­
m inistración y  más aún s i cabe, en las oficinas de  la 
Compañía que constituyen un  núcleo de hombres acti­
vos y  trabajadores, bien organizado y disciplinado y  ca­
pacitado para  realizar empresas de im portancia con la 
n a tu ra l esperanza d e  m ejorar su  posición adm inis­
tra tiv a .

L as más de las em presas industria les fracasan en 
España por la organización de las oficinas porque se 
contagian del microbio del iayoritism o y de la recomen­
dación im perantes en la adm inistración pública.

E n  nuestras oficinas im pera el m érito mucho más que 
la recomendación y  ésta proviene siem pre de origen 
m uy puro y  claro.

L a tre in ten a  de hombres resueltos que. constituye la 
actual oficina cabeza y núcleo del escalafón de la admi­
nistración  fu tu ra , debe sus respectivos puestos á su 
propio m érito siem pre y  en algunos casos adem ás á la 
recomendación de los más interesados en la  Compañía 
ó de personas que en cualquier form a han  cooperado á 
la serie no in terrum pida  de nuestros triunfos..

E l cap ita lis ta  que sepa apreciar estas indicaciones, 
que se persuada de que en n u estra  adm inistración no se 
hacen ni ton terías n i picardías nos ayudará á constru ir 
las líneas á Colmenar y  Alcalá.

Si as í lo hicieren Dios ae lo prem ie y si no se lo de­
mande.

Tranvia de Canlllejas á Alcalá.—M uy próximo el té r ­
mino de este expediente llamamos.la atención de los ca­
p ita lis tas acerca de la conveniencia para  ambas partes 
de una inteligencia.

Nosotros construirem os la  línea poco á poco si no 
podemos hacerlo de otro modo; pero en tre  ta rd a r tres 
años ó ta rd a r uno h ay  una diferencia considerable de 
in tereses á pagar, de procedim iento de construcción y 
de beneficios á realizar, factores todos función del 
tiempo.

Pagando á un  cap ita lista  una prim a y. un  ín teres ra ­
zonable d u ran te  una corta tem porada m ientras se colo­
can en tre  los pequeños cap ita lis tas las obligaciones ne­
cesarias p a ra  devolverle su dinero, ganábamos él y  nos­
otros, poroue construyendo depriaa y  empezando á ex­
plotar pronto , se qu in tup lica  cuando menos el valor 
to ta l de la C iudad L ineal y  por consiguiente el de todos 
y  cada uno de sus valores ó in tereses componentes; y 
■que no hay  exageración alguna en esta  afirmación lo 
probarán v arias c ifras, pero por hoy con una, basta.

L a  tonelada de buen carbón nos cuesta 52 pesetas 
porque su verdadero coste viene recargado con el enor­
me sobreprecio que supone el transpo rte  en carretas 
desde las estaciones de ferrocarril de M adrid á la Ciu­
dad L ineal. , , ,  m ■, 1 o -٠

Tomando el carbón en Alcalá, Torrejón ó ٥an ^ ٠v٠ 
nando directam ente de los wagones del ferrocarril á los 
n n estro s y  por consiguiente á cualquier punto de nues­
t r a  línea, la C iudad L ineal se convierte en industria l, 
porque todas las industrias m adrileñas podrán tener en 
ella condiciones de vida y  facilidades que no pueden 
ten er en M adrid.

Además la  acción betefioíosa del hecho de ponernos 
en contacto d irecto  con la red  ferroviaria general de 
E spaña se ex tendería más allá  de nuestra  barriada y 
aum entarla  la  riqueza de E u e .o a rra l y  de Colmenar 
haciendo posibles en estos pueblos una porción de in ­
d u stria s  con el mercado consumidor de M adrid á  la 
puerta.

Respecto de estos puntos nos callamos algo ó mucho, 
y  es n a tu ra l que asi procedamos porque, en .los movi­
m ientos industria les que preparam os é inioiamos hay 
mucho dinero á ganar y  es lógico que procuremos que

Uno de eatos dias se proceder، por el Ingeuiero  del 
E stado, D. Carlos Casado, à la oonfrontaoióu del pro- 
yecto de la va rian te  en la onesta de la  Fuenteoilla, pre- 
sentado el 12 del aetual en la Je fa tn ra  de Obras pii· 
blioas.

Los relativos a l paso por el rio Cam arm illa у puen- 
te  del Torote, ya  obran en el M inisterio de Fomento.

Ferrocarril de Fuencarral á Colmenar Viejo.—E l nuevo 
proyecto de esta  vía terrea, en el que se ha procurado 
salvar, y  creemos haber salvado, todas las dificultades 
que ofreció el prim ero, ha sido ya  presentado en el M i­
nisterio  de Fom ento ei día 27.

A este nuevo proyecto lo denominamos ferrocarril, 
por juzgarlo  asi más conveniente á los in tereses de esta 
Compañía, y , por lo tan to , hemos pedido la  devolución 
del relativo al tra n v ía  y de la fianza que depositamos 
en ga ran tía  del mismo.

٠ *٠
Tranvía da Madrid á Colmenar Viejo. — Llamamos la 

atención de nuestros lectores acerca del anuncio de la 
sociedad que preside el S r. Barón de H ortega, publica­
do en la t ía c e ta  de lo s  C a m in o s  de H ie r r o ,  que in se rta re ­
mos en nuestro  próximo número, y  parece excusado de­
cir que no ha p roducilo  el efecto que se deseaba. E n  su 
v ista , por escrito presentado el dia 2  del actual, se na 
pedido al Juzgado de prim era in stancia  la  suspensión 
de pagos, cosa que ya estaba prevista.

También se nos asegura que la  casa de Barcelona 
que sum inistró  á dicha sociedad algún m ateria l fijo y 
móvil, lo ha recogido y  llevadoselo á sus almacenes.

l٠n٠8.—Se. h an  paralizado a lgún  tan to  por؟fruc٠؟n؟ . 
los hielos. A اوااpodido tr¿haJar٠ 1؛٥S اع٠ lgunos dias no 
3 h a h a b i-٠ة؟ء ñíles á саиЭа d.el viento y, del irlo  y  en؛ ، 

do que deshacer la obra hecha por По fraguar bien el
,mortero ،  causa de la helada
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E l decorado in te rio r de la  techum bre del T eatro ha 
adelantado algo, as i como la obra de carp in tería  del 
an fiteatro , palcos y  escenario.

Nos prom eten que podrá inaugurarse  à principios 
de abril, Veremos.

* *

E n  las dem ás dependencias y  en el P ron tdn  el ade. 
lanto es m uy v isib le  ả pesar de las aguas y  los fríos.

Fábrica de Electricidad.—Hemos pagado á los señores 
M organ & E llio t, por 39 m etros de tubo de h ierro fun­
dido para  el enfriador, sum inisfrados fuera  de contrato, 
á 8 G pesetas metro, 1.435,50 pesetas.

Además les hemos pagado tam bién por tre s  fuelles 
de frágua para  nuestros talleres 470. —Total: 1.905,50 
pesetas.

Kiosco ел la Plaza de Chamartín.—A utorizada la oous- 
truoción por el A yuntam iento  con aprobación del Go­
bernador, de la  D iputación y del M inistro , se está  ha­
ciendo por la Compañía un  nuevo proyecto de kiosco 
sencillito y  barato  en vez del lujoso y  elegante que te ­
níam os pensado, y  empezarán las obras ta n  Juego como 
se vea la inu tilidad  de los acuerdos adoptados en la re ­
unión de conjurados celebrada en casa de D . Tomás 
Calle.

A  las diez de la noche del d ía  23 se celebró una gran  
reunión de vecinos de C ham artín  en casa del N otario 
D. Tomás Calle y bajo la amistosa presidencia de éste,

Sa ra  tra ta r  de la g u erra  á la Compañía en los asuntos 
el kiosco y  de la fuente.

Se comentaron las malas noticias recibidas, se exa­
m inaron los peligros de prom over un nuevo m otín y  
aunque se habló mucho y se tosió fuerte  ya  verán  u s te ­
des como no resu lta  nada.

L a irritac ió n  de los vecinos de T etuán  contra los de 
C ham artín  continúa aum entando, como es n a tu ra l.

E l día 19 tuv ieron  la  bondad de v isitarnos tre s  se­
ñores Concejales del A yuntam iento  de C ham artín , don 
V alen tín  Serrano, D. M ateo Franco y  D. Basiliso R e­
dondo, rogándonos comenzase á reg ir la  ta rifa  de diez 
céntim os de C uatro  Caminos á P laza de Toros desde 1..
de febrero puesto que ya  podían considerarse resueltas

٠ » á nuestro־  favor las pretensiones de la Compañía refe­
ren tes a l kiosco y  al agua  de la fuente del F in a r.

E n  corroboración de esto indicaron las gestiones 
hechas en ta l sentido en el A yuntam iento  de M adrid y 
el Sr. Redondo insistió  en que él'no  era  enemigo de la 
Compañía, que creía que ésta  ten ía  razón y  que lam en­
taba lo ocurrido.

Correspondiendo á ta n  amables indicaciones ag rade­
cimos mucho la v is ita  y  manifestam os que tan  pi-ontó 
como tengam os hecha nuestra  toma de agua y  comenza­
das las obras del kiosco en la plaza se modificaría la  t a ­
rifa, an tes no, porque no sería  decoroso hacerlo desde 
luego dada la ac titu d  de u n a  p a rte  del vecindario de 
C ham artín .

Fuente de Chamartín. —Se ha  confirmado lo que nos­
otros asegurábam os. R eg istrado  el archivo del A y un ta­
m iento de M adrid  de cuaren ta  años á la lecha no apare­
ce concesión alguna de agua al A yuntam iento  de Cha-

y  I^ R a m ó n  Muñoz Alonso.
E n  su consecuencia, la Comisión de obras del A yun­

tam iento de M adrid ha inform ado favorablem ente la 
petición de la  Compañía p a ra  hacer la toma an tes de 
qne el agua llegue al caño do la fuente, como esto es m u­
cho mejor que tom arla del pocilio de la  fuente resu lta  
que en definitiva el m otín de C ham artín  nos ha  favore­
cido y  el pueblo tiene ahora m ucha menos agua que a n ­
te s  y  los cán taros y  cubas que an tes se pagaban á diez 
céntim os abora cuestan  cuaren ta. E s un  favor que de­
ben los vecinos á D. M anuel Burgos.

Modo de dirigir la correspondencia á los vecinos de la 
Ciudad Lineal.—Contestando á varios vecinos de la  Cia- 
dad L ineal indicamos á continuación la m anera de d ir i­
g ir  la correspondencia.

S r. ٥ .
(Titulo de la finca). 

M anzana núm.

CIUDAD L IN E A L  

M adrid.

Los tranvías en España.—E xisten  actualm ente en ex ­
plotación más de 42 lineas de tran v ías  con diversos s is­
tem as de tracción, ta les como el m otor de sangre, el de 
vapor y  el eléctrico, y disponiendo las Compañías p ro ­
p ietarias de estas líneas de un  capital en conjunto de pe­
setas 38.669.500 en acciones y  19.939.000 pesetas en 
obligaciones.

E n  M adrid es donde m ayor desarrollo alcanza la ex­
plotación de los tranv ías, puesto que h ay  125,7 kilóm e­
tro s de líneas, m ien tras  que. en Barcelona existen 84,9 
kilóm etros y en las  provincias Vascongadas 122,6 kiló­
metros.

E s ta  in d u stria  es suceptible, de mucho m ayor des­
envolvim iento en España, puesto  que hay todavía 27

Paradas fijas. Tranvías de Madrid.—Se ha  convenido 
en tre  el A y untam iento  y  las em presas el establecim iento 
de paradas fijas y  de algunas paradas discrecionales 
fren te  á las bocacalles que cruce el coche.!ren te  a las nocacaiies que cruce ei coene.

E sta  m edida que rige en la m ayor p arte  de los tra n ­
v ías del m undo es necesaria para  no destrozar el mate-

noce que la  medida le conviene puesto que hay  una com­
pensación en su s titu ir  la pequeña m olestia de tom ar y 
dejar el tran v ía  en las paradas fijas por la  dism inución 
de las  causas de intsrrupoioues to ta les d u ran te  horas y
días enteros con lo que el servicio se hace con más reg u ­
laridad  y  con m ucha m ayor rapidez, en lo cual gana
mucho más el público que las  empresas.

de tran sp o rta r  a l público; y esto debe apreciarlo  el ve­
cindario por egoismo, en prim er térm ino y tam bién por
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razonen de economía social, por ese esp íritu  de solidari­
dad Ò de fraternidad universal ٩ue aplaudimos en el 
teatro , en  lib ros y periódicos y  en donde quiera que un 
orador toca la cuerda sensible del auditorio, pero del 
cual solenjos abom inar y  maldecir en la vida práctica 
cuando tenemos que sacrificar la más mínima comodidad 
de presen te á estas conveniencias egoístas y a ltru istas 
más lejanas, más visibles con los ojos del entendim iento 
que con los de la cara.

E l público madrileno está  tan  habituado á parar 
donde quiere, qne habrá m uy pocos cobradores de tra n ­
vía á quienes no les haya ocurrido el caso cómico de al·

fún viajero que, d istra ído  por sus negocios, amoríos ó 
isgustos, le pida para r en el número tantos, !tercero! 

E n  uno de los casos de esta índole que yo he presen­
ciado, el cobrador con mucha gracia, m adrileña ó anda­
luza, p reguntó  al viajero socarronam eote de modo que 
éste no lo entendiese y  lo oyésemos bien los que íbamos 
en la plataforma:

—¿Derecha ó izquierda, señorito?
L as paradas á discreción del público son mucho más

Íierjudiciales en las líneas de la Ciudad L ineal que eu 
as del in te rio r de M adrid. P a ra  ir  desde cualquier puii. 

to  á C uatro Caminos 6 á V entas se ta rd a  de diez á tre in . 
ta  m inutos en ocasiones más de lo debido y es preciso 
tener en servicio una locomotora más de las que en rea­
lidad son necesarias.

P o r últim o desde el punto de v is ta  de la reparación 
del m aterial móvil el caso es mucho más grave para 
n u estra  em presa porque el tener constantem ente en re-

Saración cuatro  ó cinco máquinas, esto es el 60 por 10 0  
el m ateria l no es lo mismo que cuando se lienen  cua­

trocientos motores reparar quince ó veinte 6 sea un 6 
por 1 0 0  de los aparatos de tracción.

H a habido viaje de V entas á C uatro Caminos en que 
la locomotora ha  parado ¡cuarenta y  tres  veces!

E ra  n a tu ra l que regresase á V entas con quince ó 
vein te  m inutos de retraso , que estuviesen impaolentes 
los viajeros que esperaban y  que as quejasen ؟ egiín los 
respectivos tem peram entos.

Las num erosísim as innecesarias paradas del verano 
y  del otoño de 1905 las estamos sufriendo ahora todos, 
piiblico y  empresa, en los talleres y en la línea eu este 
penosísimo invierno de 1906.

H ay que ir  pensando en que las paradas fijas convie­
nen á todos y  en que es indispensable establecerlas, so 
pena de d ism inuir el servicio y de aum entar la ta rifa .

Congreso Nacional de Arquitectos. — En los primeros 
días de jun io  do 1907 se reun irá  en Bilbao ei cuarto 
Congreso Nacional de A rquitectos, al mismo tiempo

3ue la gran  Exposición Nacional do A rqu itec tu ra  é In - 
u strias ООП ella relaoionadas.

Sociedad de Espectáculos.—Se está  repartiendo la c ir­
cu lar solioitando la suscripción de acciones para poder 
dar principio á las obras de la P laza de.Toros en Oani. 
llejas, una vez quede ultim ada la cesión del terreno 
ofrecido.

Los pedidos de acciones pueden hacei״S6 á las si­
guientes personas:

D. M anuel Escobar, Oanillqjas.
Sres. Sacristán, hermanos, Canillejas.
D. M anuel Palom eque, A renal, esquina á H ileras, 

Madrid.
D. E rnesto  Catalá, objetos de escritorio. Mayor, 52, 

Madrid.
D . L u is  G arcía A rias, Secretario de la Sociedad, 

Pueblo Nuevo, ó en el Cafó de la Sociedad, Ciudad L i­
neal.

IM P R E N T A
V a l o r  d e  l o s  l u r a B s o s  ы в с в о в  p a r a  l o s  t r a b a j o s  d b  l a  C o u -  

P a S Í A  T  ٥A  P B O P A Q A N P A  b e  l o s  f i n e s  S O O IA L E S  D O R A N T E  E L  

a S o  1005.
Pesetas.

21.700 volantes .a r a  los Begoclados de Su١։dlre٥٠i٥n, Con- 
t ¿ ״ idad٠ Intervención. Caja, Terrenos, Aguas, Tran. 
vias. Construcciones y  Fdbrlca de electricidad. . . . 81,75

1.250 pliegos papel comercial con membrete. . . ٠ . ٠  22,00
6.000 ejemplares de la ilem oria del 1 1 ,. ejercicio social, en-

onadernados en rústica ...........................................................  1.273,75
2.300 contratos da venta do terrenos, papel de bilo. . . . 80,50
l.¿0o libramientos, encuadernados y numerados, modelo 

п й т , 2, . .................................................................................  02,50
8.000 cargaremes, encuadernados y  numerados, modelo aii-

mer،> П .......................................................................................  07,50
100 certificaciones de servicio sanitario................................... 12,50
؛partes diarios de trabajos verificados. . . . . . 1,50 لا.ذ00
5.0 pliegos de papel con membrete parn oficios. . . . . 27.50
9.5.0 nOminas de jornales, modelo n٥m. 13.. . . . . . 95 ٠
2.000 estados de arqueos de Caja, modelo nüm. 4.. . . . 89,75
21.500 recibos talonarios para terrenos, aguas, construo. 

ciones, alquileres y  fdbrlca de electricidad, mumerados
y  encuadernados, modelos números 3, 14, 32, 83 363,05 . ..84 ,لد

11.250 facturas para cupones de obligsclOLes, modelos nú-
т е г 0 а ٦у81 . ...........................................................................  74,55

1.000 re s^ a rd o s  talonarios de depósito de obligaciones, 
numerados y encusdeTOados en cuatro IPiros, modelo
núm, 41.................................................................................. . 55»

3.000 transferencias de obligaciones, numeradas, modelo
п й т . 20.................................................................  . . . . 19,50

300 transferencias de acciones, modelo nUm. 18. . . . . 5,50
21.000 relaciones de recibos cobrados, modelos números 1 1 ,

ة:46. . ̂ . 187. 1ذ
2.000 bojes-registro de ventas de to p ea o s .. . . . . . <1 ٠
500 pliegos-presupuestos instalaciones de lua, modelo nú-

m s ro l .........................................................................................  15»
6,850 estados-relaciones de medición de terrenos y conta- 

dores de luz eióctrlca, modelos números ^  y ад. . . . 112,50
1.000 pliegos-presupuestos de construcciones. . . . . 38,25
г.Ооо Contratos de suministro de lu í  el، 0 trica'. ٠ . . . 34.75
¿5 لا־ libretas de lectura de contadorea de luz eléctrica, т о .

delonúm . 4 3 ..  27 ا5ه
1.500 estados-relaciones de lectura de contadores ae luz

eléctrica, modelo nüm. 10.. ...................................................... 1 2 5 ؛,
5.000 bojas lectura contadores do aguas. . . . . . .  28,50
300 etiquetas en cartones para documentación. . . . . 13,75
I2 carpetasld ., Id. . . . . . . . . . . . . . .  9,25
!.000 estados de entradas y  salidas de almacén, numerados

y encnudornados......................................................................  132»
5.000 prospectos con planos y  precios de terrenos en venta. 138,50
590 avisos de servicio de tranvías, varios modelos. . . . 14,60
5.575 hojas de liquidación de recaudación diarla de tran.

vlas, modetoe números 8 y 23......................................................  64,35
606 tarifas de tran v lss ....................................................................... 16,75
1.000 parles dlortoa de Inspección de vise ferrase. . . . 40,w
9.000 io js s  de ru ta  para los tranvías de Fuenoarrsl, Ciu-

dad Lineal y Laolllejas, modelos números 21, 25 y 2fi.. . 172 »
645.51» billetes de tranvías de diferentes trayectos, nume- 

rados,. . . . . . . . . . . . . . . . . . .  532,№
3.006 Idem de precio redncido, por cupones de obigaclones,

numerados.................................................................................. 24,75
8.1S0 tarjetas de ciroulaolón ٤ precio reducido por loe tran.

vi as, para dos semestres, numeradas.................................. 190 »
1.100 prospectos Inauguración de la  tracción mecánica en

la lineada T etuán..................................................................... I9,w
3-000 circulares de la  t ie s ta  del árbol y proyecto deC uar- 

tel de la  Guardia civil en la a u d a d  Lineal. . . . . . 74,75
12.700 prospectos-programas de І8 octsva Fiesta del árbol. 229,50
JJO ta^etasdelnvltaclón, numeradas y perforadas. . . 13,75
2.000 bojas-registJO deeuscripclones el periódico, modelo

пйтвГоб...............................................................................................1 7 5 ؛,
3.500 circulares de propaganda de anuncios. . , . . . 48,50
2.000 relaciones de SusCripciones y publicidad, modelo nfi-

mero27.......................................................................................  28,50
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Pesetas.

1.000 estados da ٢al٠raci6n de trntajos de impreota, mode.
lo núra. .......................................................................... .... I .؛־.

Importe de la composición, tirada, papel y  encuadeiDaciín 
de 85 .ÚTiieros de la revista La Ciudap Linsal, ٦1.0؛j0 
ejemplares...........................................................................  8.195 »

3.000 títulos de ol)llg٥،i٠٥e8, numerados y encuadernados,
...............................................................

T o t a l  IMPOSTE................................  13.369,85

IN G R E S O S
Pesetas.

En mbtAlico:
Por suecripoión al periódico.....................................................  1.745,30
Por anuncios................................................................................  5.050.06
P o r  i m p r e s o s  ، p a r t i c u l a r e s ..........................................................................  848 .
Por tarjetas de tranvías.......................................   1.190.50
Por venta de ejemplares del periódico....................................  28.40
Por venta de recortes de papel................................................. 5.50
por venta de tipos inútiles de Imprenta.................................  22,80
Por reintegro de exceso pagado en una factura de papel. 95,40

Tota، ...........................................  8.986,16
E n  im p r e s o t  1،،сЛ٠։ р ٥гя 1. C o m p a ñ ía ............................... 13.389,85

T o t a l  ٥E  i K . B E S O S .....................................  22.356,01

P A G O S
Pesetas.

Por redacción...............................................................................  ٠ . 2 ·؛٥
Por colaboración..........................................................................  743.50
P o r  t r a b a j o s  p a r a l a  r e f o r m a  d e l  p e ' i ó d i c o .....................................  150 ٠
P o r  jornales del personal de imprenta. .  . . . . . .  6-263.38
Por papel, cartu lina  y cartón........................................  6.999,95
Por tin ta , pasta para  rodillos y materiales de im prenta. . 999,70
Por grabados y fotograbados........................................ 1-028.90
Por devolución por suscripci.nes...............................  10.75
Por ídem por tarjetas de precio reducido................... 4,50
Por ídem por trabajos da particulares........................  13,75
Por gastos m enores.........................................................  29.90

Total...............................  17-444,33

R E S U M E N

Ingresos.............................................................  22.356,01
Pagos.................................................................. 17.444,33

Beneficio......................  4-911-68

Compañía del Ferrocarril de la Moncloa at Pacifico.

Arenal, 25 y Fuentes, 15, p.incipal.

E l Consejo de A dm in istrac ión  de esta  Conipañia, renresen- 
tado  por loa Srea. H errera , Soria, G arc ia  R odriguez, R ipoll, 
Boldón, Sánchez D íaa y  López P erre iro , acom pañados po r el 
Ingen iero  D. V icente M uzás, realizó  el 16 del co rrien te  m es la  
excursión que ten ia  p royectada a l objeto de conocer p rác tica ­
m ente e l trazado del ferrocarril en tre  la  F lo rid a  y  C uatro  Ca­
m inos y  asesorarse de si procede ó no p ed ir la  variación  del 
trazado  en dicho trayecto , b ien  acortando e l recorrido  en más 
de tre s  k ilóm etros ó am pliándolo h asta  p en e tra r en la  dehesa 
de A m aniel y  pasar p o r B ellas V istas, sacando la  im presión 
unán im e de que ta i como está  a p ro b a d , el proyecto  qu izá no 
convenga á  lo s intereses de la  Com pania, y  si p roceder inm e­
d ia tam en te  á  u n a  rectificación de dicho trazado.

Los Sres. M uzás y  Soria, con los conocim ientos qne les son

peculiares en  estudios ferroviarios, in iorm nron  detalladam en­
te  á sus com pañeros de excursión  de todo el trazado  de la  linea 
en la  p a rte  qne iban  recorriendo, así como de las v en ta jas que 
á en ju ic io  podría  o b te n e r la  C om pañía variando  el estudio 
p rim itivo . De ta les trabajos quedó encargado el Sr. Muzás. 
qu ien  con el g ran  entusiasm o de accionista de la  C om pañía y 
con la  generosidad propia  en  él, ofreció a l Consejo hacer tales 
estudios sin  cob rar honorarios. L a  Com pañía no olv idará, se­
guram en te , los servicios del Sr. Muzás.

E n  los a lto s de A m aniel esperaban á  los expedicionarios 
los Sres. D. Jav ie r Jau sa r, D. M anuel P rad illo  y  e l P resbitero  
D. F rancisco H ernández Bocos, g randes propietarios de te rre ­
nos y  edifioios inm ediatos a l trazado  del ferrocarril de la  Mon- 
eloa a l Pacifico, cuyos señores e stán  decididos á  au x ilia r  á  la 
Compañía, y a  cediéndola grandes can tidades ríe te rreno  y  ven­
diéndole otras qne cobrarían  en  acciones de la  C om pañi., una 
vez qne se av is ten  con o tros p rop ietarios de aquellos cdn tor״ 
nos. E l Consejo espera á  que los repetidos señores concreten 
sus ofrecim ientos y  de m anera solem ne los lleven á  la  p rác tica  
previo convenio á  la  Com pañía.

E s m uy  g ra to  v e r que loa p rop ietarios de te rrenos co lin ­
dantes é inm ediatos á la  v ía  en  proyecto, se van dando cuen ta  
de la  im portancia  que p a ra  ellos tiene  en  prim er térm ino  la  
construcción del tran v ía  de la  M onoica a l Pacifico; y  si todos
se reun ie ran  y  convin ieran  au x ilia r eficazm ente à i a  Em presa, 
p ron to  seria u n  bocho el principio de las obras de ta n  im por­
ta n te  vía.

V enta de dos oróditoa: .n o d e  172,50 pesetas, contra 
D. F é lix  Méndez! inqailino  que íuó de una casita  en 
la  Ciudad Lineal, empleado tem porero en el M inisterio 
de la G uerra , y ,o ،ro  de 285,80 pesetas contra d o n  
M a r t i n  C a ñ iz a r e s  M o r c il lo ,  r e p r e s e n ta n te  d e  com erc io ,. 
inquilino  que fue de un hotel en la C iudad L ineal, do­
miciliado en la calle Mayor, núm. 51, segundo izquierda.

Se dan por el 30 por 100 de su valor.
N ota .—E n la Ciudad L ineal no ha  existido, ni existe, 

n ingún  hotel qne 86 llam e BüENOS AiBES.

A rboles fru tales ingertos de todas clases de 
A ragón, garantizados, desde UNA 

PESETA. Calle de J e r te  (jard ín ).

Cn nonrfOTI ٥؛ . . . t a d o  y  en buenas condi- 
0 (j i M j l l U v l l  oiones de precio, varios lotes, con
fachada á la calle principal y  transversales.

Razón en las Oficinas, Lagasca, 6 , y  en el H otel de la 
Compañía, de una á siete.

5 б  ١ } 6 n d 6_  ___ ^ .ndencia, en la  m anzana U6 , de
p lan ta  baja, superficie edificada 48 m etros cuadrados en 
un lote.

Rezón en las Oficinas, Lagasca, 6 , y en el H otel de la 
Compañía, de u n a  á siete.

Im p ren ta  de la  C om pañía M adrileña de U rbanización. 
E stación  doJ tran v ía . — C ham artin  de la  Rosa.

Al

Ayuntamiento de Madrid




