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y  m ateria les , adminÍHtra<lo desde sus сошіеііжі.ч isoii 
celo é in te lig e n c ia  y obedeciendo mu desarro llo  á un 
p lan  b ien  concebido y  m editado.

D u ra n te  los once aflos q u e  cu e n ta  de v ida  la  ОошраПіа 
su  p roceder b a  sido siem pre  el mismo. K1 im p o rte  d e  los 
in g reso s por todos conceptos se h a  in v e rtid o  con econo­
m ía y  JiscreciÓD en joimalíH y  m ateriale،։ en forma de 
edificios, de te rrenos , de tu b erías , d e  ca rriles , coches, lo. 
com otorus, cosas todas qu e  a! ՛՛abo  d e  un  lapso ]՛евоіінЬІе 
de tiem po y  concertando  los trab a jo s  in te lig e n te  y  acer­
tad am en te  pueden p roducir como producen en efecto el 
in te ré s  que abonam os 4 n u e s tro s  valores, 4 la s  o b lig a ­
ciones y  4 los pagarés. H a  p rac ticado  el bien, p ro cu ran ­
do el su s te n to  de m4s de tre sc ie n ta s  fam ilias de em plea­
dos y  obreros, luchando  valerosam ente  co n tra  las mil 
d ificu ltades q u e  se oponen 4 toda  idea n u ev a  por buena 
qu e  sea. H a  rea lizado  briosas inioiativa.s s in  la  p ro tec­
ción del E s ta d o  n i de corporación  oficial a lg u n a , an tes  
al co n tra rio  h a  co n trib u id o  4 so stenerlas pagando n u ­
m erosos y  ab rum adores im puestos. H a  cum plid» p u n ­
tu a lm e n te  todos sus co n tra to s  y  сош рготінок, habiendo 
pagado  h a s ta  la  fecha, 4 veces a n ie s  de su vencim ien­
to , p a g a ré por v ؟ a lo r d e  pese tas  l..٩y j .٠,8 ׳15؛ .ó con sus 
co rrespond ien tes  in te reses, la  am ortización de ‘¿ЧН obli. 
gacioiiPH, ״  sea ! .4 .0 0 0 ؟  pesetas y  vein tic inco  cupones 
tr im e s tra le s , sin  h ab e r dado  lu g a r  4 quejas ni г ׳٠ с.!чп١а. 
cienes de n in g u n a  clase.

P rocediendo  as í homoM logrado  la  ։״؛nllatiza ilel p ú b li­
co su sc rip to r  de n u es tro s  valore՝،, y  esperam os anm en. 
ta r la  en sum o g rado , de hoy en ad e la n te  con m ás razón, 
puesto  qu e  la  s itu ac ió n  de la  Com pafifa .·и cad a  vez m4s 
p ró sp era  y  m ás sólida, como lo ac red ita n  l؛،s s ig u ie n t“« 
c ifras  q u e  se refieren  4  la te rm inac ión  del afio últim o.

L as C.700 obligaciones en circulación, de ■՜؛X՜) pesetas 
cada u n a  am ortizab les en  cioo iien ta afios, im p o rtan  p e­
se ta s  3.850.000, y  los p ag a rés  4  se is, doce, v e in tic u a tro  
y  t r e in ta  y  seis m eses fecha, ascienden  4 peéetas 406  J62؛.
form ando un  to ta ! d e  3.7.58.652 pesetas.

P a r a  resp o n d e r d e  e s ta  su m a la  Compafifa cu e n ta  con 
los s ig u ien te s  valo res de su s  negocios en  e٤ ploteci6n; 
M a te ria l fijo y  m óvil, y  concesiones de loe t ra n v ía s  
co n stru id o s desde las V en ta s  del E sp ír itu  B anto  por la 
C iudad  L inea l, con p ro lo n g ac ió n .. 4 F iien o a rra l y  C e .

S I T Ü I I C I Ó M H Ó S P E B I I

C o m p a f t l a  M a d r i l . f i a  
d .  U rb an izació n . 

íni/re»03 p o r  todo» concepto»
'  detde tu. fuTidncion■

AÚOB. I’eaeta-i.

18٥4......................... 70.؛)28,50
70.290.80 ........................5-t؛i8

 1.S7.588.53........................1806
1.4.884.65 ........................1897
■...»؛................ 874.774.80 .18

1899 ..........................  667. oí»,5,8
ISOf)...........................  7 í« n؛.(»؛׳.
l j_׳٥ i ........................  ٥٧í.b٠*í,ü7
1902..........................  l . ٠iiS.b27,03־
1908........................  1.822.180.07
1904..,..................  1.010.69.,;^

E s ta s  c ifra s  son el fiel refl؛؛io d e  la  v e rd a d e ra  h is to ria  
d e  la  C om pañía M adrilefia  d e  U rban ización . E n  ellas se 
v e  qu e  s u  v id a  em pezó m uy  m odestam en te , q u e  no h a  
re tro ced id o  n i n n  sólo d ía  y  qn e  siem pre avanzando  h a  
llegado  4  co n seg u ir e l c réd ito  necesario  p a ra  re a liz a r  to ­
dos su s  planes.

P o r  su  prop io  esfnerao, p o r su  rec to  proceder h a  lo­
g rad o  la  v id a  p ró sp e ra  qu e  d is fru ta , siendo  un-ejem plo 
n u e s tra  em p resa  d e  lo  q n e  es capaz la  in ic ia tiv a  p a r t i ­
c u la r  p u e s ta  a l serv ic io  d e  u n  b uen  negocio, d ir ig id o  y  
a d m in is tra d o  con ac ie rto .

L a  C iudad  L in e a l a v a n za  s in  ce sa r en ՜s u  realización 
p o rq u e  08 u n  negocio d e  in dudab les  beneficios m orales
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n ill٩ja،١, q u .  t i e n .a  a n  reoorrido  de 18 k ilóm etros, pese­
ta s Edifioioe d ;؛٢24,07.2.679  e  la  Com pafila por v a lo r de
486.000 pesetas; H o teles vend idos á  plazos, ca n tid a d  
qu e  r e s ta  por co b ra r 434.196,09; te rren o s  vend idos ٤ 
plazos, qu e  re s ta  por oobrar 1.743.05׳i-,82 pesetas, y  te* 
rrenOH en v e n ta  por v a lo r de pese tas  2.000.000. E n  to ta l 
7.293.175,08 pesetas.

E s ta  es la  s itu ac ió n , y  e s ta s  son las ;;;arantiae de la 
Oompaftía U ad rile fia  d e  U rban ización  a l te rm in a r  el 
andéoim o año d e  v id a  social.

E l  aum en to  p rog resivo  qu e  se o b se rv a  en loa ing reso s 
en  ese  la rgo  espaoio de tiem po, s igno  indudab le  de n u e s ­
t r o  c rec ien te  créd ito , los íelioe-s resu ltad o s  obtenidos 
b a s ta  el p re se n te —estando  en  pleno d esarro llo  y  fru c ­
tu o sa  ac tiv id ad  los cu a tro  negocios p rin c ip a le s  queoons- 
t i tu y e n  la C iudad L in ea l, te rren o s , aguas, v ía s  fé rreas 
y  oonstruooiones, y  su s  productos con ten d en c ia  á  un  
a lza  considerab le— son razones m is  qu e  sob radas p a ra  
a se g u ra r  q u e  n u e s tra  Idooiedad h a  d e  ser, en b rev e  p la ­
zo, u n a  d e  las em presas in d u s tr ia le s  m is  im portan tes .

Fábrica de E l؟c t؛ lc l؛ ąd
de la Ciudad Lineal.

C onvencidos (le la  im p o rtan c ia  qu e  el a lum brado  e léc­
trico  h ab ía  de re p o r ta r  á la  C iudad  L ineal, hem os es tú - 
d indo cu idadosam ente  la m anera d e  llev ar i  la p rác tica  
e s ta  im p o rta n te  m ejora. A l efecto se ab rió  un  concurso  
e n tre  lab rin an te s  d e  m a q u in a ria  e léc trica  a l q u e  ooncn- 
r r ie ro u  ocho caeas oonstruo to ras , cu y as proposiciones 
fueron d e ten id am en te  e s tu d ia d as  por el Consejo, d á n ­
dose la p referenc ia  i  los S re s . M organ (٤  E llio t qu e  se 
oom proinetieron i  in s ta la r  la  fáb rica  por el p reció  de 
6-1600 francos m ás 25.750 pesetas, segdn  c o n tra to  que 
se firm ó en 27 de noviem bre ú ltim o , en  el cual estos 
se&ores se com prom eten á  pero ib ir en pago d e  la  m aqui­
n a r ia  su m in is tra d a  la d iferenc ia  qu e  re su lte  e n tre  el

recio (le producción del k؟ ilo v a tio -ñ o ra  y  0,30 pesetas;
.rm uln q u e  ha perm itido  á  la Com pafiía in s ta la r  e s ta  

im p o rta n tis im a  m ejora s in  desem bolso alguno , fu e ra  de 
los g as to s  n a tu ra le s  de edificio, m on tado res etc.

lu iu e d ia tam en te  se han em pezado a c tiv a s  g estiones 
d e  p ro p ag an d a  qu e  h a n  p erm itid o  v e r  con cu á n to  a g ra ­
do se na recib ido en el público  la in sta lación  d e  la  fá­
brica , a s i oomo en l<١s pueblos y  posesiones ce rcan as á 
(lomie tam bién  llevarem os la  e n e rg ía  e léc trica  <iue por 
s e r  (le a l ta  tensión  nos p e rm itirá  llev arla  á  g ra n d e s  d is ­
tan c ia s  sin  pérd idas considerab les, v in iendo  a s í á  e n ՛ 
sanobur e s te  negocio de! qn e  esperam os g ra n d e s  re su l­
tados pues ap eu as  in io iadas e s ta s  g estiones se nos han 
su so rip to  cerea de 2 .000 lá m p aras  y  considerab le  núm e­
ro  de m otores.

L a construcc ión  del edificio en qu e  se h a  de in s ta la r , 
a s i ООШО la chim enea d e  36 m etro s d e  a l tu r a  q n e  яе ha 
p royectado , em p°zó in m ed ia tam en te  ^  esperam os que 
en  el p róxim o mes de m ayo e s té  en d isposición  d e  fu n ­
cional-.

Los pueblos á uue pensam os lle v a r  el flu ido son: H or- 
ta lesa . (Jaiiiilas, U antilejas, L a  A lam eda, B a ra ja s , ('ha* 
m a rtiu , T e tu á u , V en to rro  del U haleooy  V en ta s  de l E s ­
p ír i tu  S an to  y  no es ex agerado  su p o n e r qu e  a n te s  d e  un 
aflo con tarem os non nn a  red  de 4  á  5.СХЮ lám paras.

FERROCARRILES METROPOLIFANOS
II:՛ iqut según la Z4Ít»»g d .. ۶ ٠آءم٠ .  algunas í٠d؛c٠cíooee 

comparativas sobos loa ^letropolitanos de Paris y  de Bijrlin. 
En las dos ciudades la oon-í.nt« os TOnducida á los coches

automotores por un tercer rail, de hierro dulce foijado. con 
loe eeliees enlaaados con hilos de cobre. Pero en Berlín el ter- 
eer rail está dividido eu varias seooionea alimentadas por ea- 
bles especiales procedentes de la  fábrica y  provista cada una 
de corWs circuitos automáticos, de interruptores de mano y 
de fusiblee. En Paris el tercer rail forma una eola unidad.

La divisiOn en varias secciones aum enta la  seguridad porque 
la (»،Tiente siendo más débil, se pueden emplear aparatos qne 
fancioiian, ourtando le corriente, desde .1 momento en que se 
produce un ligero incidente. Los terceros railes son colocados 
sobre las traviesas por medio de aisladoros. En Berlín se em- 
plean para este efecto altos soportes rodeados de cauchU 
e n tre o íd o , y  en P aris pequehos bloques de ambroina.

E n  rasón de la separación de las vlas y  de las dimensiones 
de la  sección dei subterráneo, los railes condnetores son colo- 
cados en Paria en medio del tunal y  eu Berlfii sobre los lados 
contra loa pies derechos. La vuelta de la  corriente tiene lugar 
por los railes de circulación, reunidos por empalmos de cobre.

El alumbrado de la  linea esta asegurado en las dos oindades 
por lámparas eléctricas alimentadas por medio lie uua canali- 
zación especial, en B e rlln p o ru n a  batería de acumula؛loresi 
en Paria por una dinamo especial. En Berlin las estaciones 
son alumbradas principalmente por lámparas de arco y  á 
titu lo  do rosorva solamente por lámparas ineandescentes. En 
Paris sucede al revés, all( se emplean sobre todo las lámparas 
incaiidescentes mientras que las lámparas de arco son poco 
numerosas y  no se encuentran más que en las estaciones de 
techo plano. El aluiobrado de secciones subterráneas está 
asegurado en los dos casos por lámparas incandescente^ oolo- 
cadas en P aris alternativam ente en ambos costados, y  en 
Berlín en el eje del túnel.

Los ramales son colocados en Berlín en tubos metálicos 
puestos en tierra, m ientras que en Paris estos conductores 
delgados son ooloOadbs libremente, sin oubierta protectora, 
sobre aisladores de porcelana colocados on las paredes del 
túnel.

Los d .s  fereocarriles de que se tra ta  están provistos de telé- 
fonos permitiendo cada estación comunicarse directamente 
con las dos estaciones vecinas y además por medio de la een¿ 
trai telefónica, con la  administración, la  fábrica generadora, 
los tatleres do otras estaciones, etc.

P ara  la seguridad de los trenes que suceden, se emplea en 
Paris el bloD-sgtiein automático Ih il.  Cada estación está pro. 
vista de u١،a señal do entrada y  o tra de salida. Esta Ultima se 
tiiouBUtra en la misma extremidad d .  la estación mientras que 
։٠ señal de entrada está colocada delante de olla, á un a  distan, 
eia igual á  la ؛ongitud 4ء un tren de ocho cochea.

Cuanilo es necesario se emplean también señales iatormedia. 
ries entro las dos estaciones.

Las señales son maniobradas por el mismo tren; la  dopen. 
(lencia de los aparatas está organizada de manera que se en- 
cuentra una seCción libre del Bloc entre 1.8 dos trenes. La 
corriente del stjrvicio está sum inistrada por pilas; bajando una 
palanca las ruedas del tren abreu ó cierran los cirenitos de 
вв(٦а1ее.

Las señales son linternas encarnadas y blancas cambiadas 
alternativam ente por un disco de aluminio. P or c ^ a  fuego 
han previsto dos linternas intercaladas en olrouitofi diferentes. 
E n Caso de interrupción de la corriente el fuego blanco 
aparwe en seguida. Las canalizaciones para las seftalw están 
colocadas sin precauciones espéta les á lo largo de las paredes 
del túnel.

En Berlin han adoptado el b lá iy tU in  Hiénen» tt  HaUke 
del tipo decaa tro  indicadtires. En este sistema el buen fnncio- 
namiOnto do los aparatos necesita además do la  maniobra 
manual el c o n c iso  del trén. Las señ^es son ^ d a s  sobre las 
- i o n e s  subtetráneas por dos lámparaS in o an tf^en tes  en. 
carnadas y  verdes, .c a p a d a s  de la  misma manera qne en 
P aria  « b ie s  armados de 'acere sirven de conducto ra pare 1.8
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ве٥а!08. En la  parte ao subterránea del ίβΓΓ0№ΓΓ،1 emplean 
señales laoatadas sobre palos.

La unidad de los tienes consiste en ^arls en un cocbe auto- 
m otor con tres remolques, dos de estas unidades pueden estar 
reunidas para ،orm ar un tren  doble que comprenda entonces 
dos cocbes automotores, uno ف la  cabeza y  otro a l ftnal y  seis 
remolques. Los trenes de este género son oonduoidos, como 
las unidades, por un  solo agente colocado en el departamento 
de cabezL Algunos automotores están proTistosde u n cam l· 
rote en cada extremid«!.

Los tipos del cocbe ؟ arian, pero en general son de cuatro 
rtiedas y  los autem otores tienen una base de tres metros de 
anoho por 8 metros de largo, los remolques una base de 8 me- 
tros 7٥ por 8 metros 70 de largo. A posar de loa pequeños 
radios de oler tes curras, los ejes no tienen juego que los per- 
mit.au inscribirse. Las cajas son de constmooibn ligera, el 
autom otor pesa 18 toneladas y  el coche de enganche 9 tonela- 
das. Las cajas son completamente cerradas, no tienen ventila- 
dores y  en la  parto superior solamente cristeles laterales que 
pueden subirse. E n  su mayor parte son de madora y  tienen un 
revestimiento exterior establecido con madera ligera. La on״ 
trada  tiene lugar por puertas rodaderas laterales con una ٥ 
dos hojas colocadas en las extremidades de los vehículos; las 
puertas de una sola lioja tienen 75 centimetros de ancho. De 
las dos puertas do un lado de la oaja. una debe servir de 
entrada y  la o tra de salida, pero esta prescripoidn no está 
ohsertada por nadie.

Todos los coches tienen un pasillo longitudinal situado de 
manera que ՜ queda de un  lado bancos transversales de un 
asiento y  del otro bancos para dos asientos. La anchura por 
asiento es de milimetros do manera que queda para circu- 
lai־ un  espacio de unos 790 milimetros. l Os astentos están dis- 
puestos de manera que los viajeros están de ftente.

Los respaldos son rclativam eute bajos; llevan los soportes 
de las redes para el equipaje. Los automotores tienen cerca 
de 20 asientos y  los remolques 30. En cada unidad de tren un 
coche de enganche es de 1.ا  clase y  los otros son de 2.* clase. 
E l iuncionamiento es sencillo. Una corriente secundaria deri- 
٢ada de la corriente principal de servicio asegura el alumbra- 
do y  en caso de necesidad la caleiacci٥n  de los cochos. Las 
lámparas incandescentes son constantemente intercaladas en 
el circuito. Los trenes están provistos de un ireno de aire 
compri mido del tipo Ckistreneen movido eléctricamente; los oo- 
ches tienen además tin freno de mano y  otro oláctrico do in- 
versión do corriente.

Cada autom otor este provisto de dos motores de unos 
lOO caballos cada uno, !!ovando do remolque un tren de cuatro 
ooclies. El contacto esta sobro el torcor rail por un aparato 
colocado sobra el autom otor y  guiado por cablea colocados 
debajo dal suelo ؛lel cocho en el combinador pasando por un 
plomo ،usible y un  intenm ptor automático. Los camarotes de 

' los mecánicos no están especialmonte protegidos contra los 
riesgos ilel incendio lo mismo que on la colocación do couduc- 
toree. TOistencias, ete-, no han tomado suficiente., procaueiones 
contra el fuego.

En los coches de Berlin lian provisto los camarotes do un 
revestimiento de asbesto, loe suelos son de palastro de liiorto ύ 
de madera impregnada de uua substancia ignifuga; todw  1.8 
conductores algo peligroeos están enoertados en tulios de 
acero colocados en la tie rra  y  provistos de numerosos corta, 
circuitos. En Borlln los trenes se componen de dos au to m a 
toree de 3.» clase, entre los cuales se engancha un coche de 
2.* clase; algunas veces se añade nn remolque de 8.* clase. Cada 
autom otor tiene un  camarote que 8Θ encuentra siempre en la 
extremidad del tren. Los coches son .n e ra lm e n te  vohlonloB 
d^ .los bogies cuya caja tiene una longitud de 12 inetrw : la  
separación de eje á  eje de bogiM M de 7 metros 50 y  su ancho 
e» do l  metro да.

Las cajas están construidas sólidamente de roble y exterior· 
meute revestidas de plancha do acero. Están eolirepueetas de 
una veutenita que encierra los bastidores do vetitilación. Cada 
coche tiene, como en París, cuatro puertas de uua luija y dos 
puertas de oaboza de caja. Los asientos están colocados lon­
gitudinalmente, el corredor oentral tiene uua longitud do un 
metro 10.

El anoho de cada asiento es do 51 centímetros.
Un cocho autom otor tiene 35 asientos on hilera y  un co­

che para enganchar 40. Sobre el punto do vista del alumbrado, 
oaleiaooión, etc., los trenes están dispuestos do la misma mane­
ra  que su  Fails, pero la ñic ؛٢ za motriz es más oonsidorable.
٠ Cada autom otor tiene, si oí tren so compone de tros cuches, 
tros motores de (Ю caballos oada uno, do suerte queso emplean 
860 caballos para la tracción de un tren  do tros vehículos. Los 
trenes de cuatro coches tienen 8 motores. Todos loa luolores 
de un  tren están gubornados desdo el cainorotu del mecánico. 
Tudos los cochos hasta los mismos remolques están provistos 
de frotadores do toma do oorrionto unidos olóotricamoiito 
entre si. Unos plomos fusiblca ó intem ipturus automáticos 
están dispuestos de modo que se produzca una división, lu 
mayor posible, es decir, para intluir sobre oorrieutos débiles.

P or la traducción, ١i. st.

HIGIENE
recauciones ú tile s.?

El Laboratorio municipal de Madrid ha publicado algunas 
observaciones que deben liacerae para conocer si las setas son 
ó no venenosas; y  por tratarse de un asunto que desgraciada, 
monte ocasiona con frecuencia viotimaa, croomoB de ¡mportai-،

cia reproducirlas.
Las presauciones que deben adoptare։։ antes d i comer las se.

tes, aegUn el Laboratorio municipal, son las siguientes: 
como ״։״l؛؛״»Que en el reconocimiento lie las setas, so du١ 

pueriles las pruebas do la  cuchara do plata, la cebolla, la lecho 
0 que 011 los lia.ا  cuajada, etc., teniendo tamhióu la seguridad ا

nos como en la  sombra do los bosíjues, so ri^ogen á  la voz las 
especies venenosas y  las comostibles.

DesconHese do las sotas que cambian ։le color Clan,le sil lis 
egiijísn, un]؛ parte ó corta; ։lo las que tienen ,՛arno viscosa ó 

olor ó un sabor desap-ailiiblos y  jugo lechoso; fio las quo te- 
nioado un tallo largo, un .orco ó collar calilo )Iiir ։foliajfí ։lol 

Hiiifi fluni.״ sombrerete, hojillas ó Iam ״ initasblancas,posooti al 
g rl- ״ اثم أا ؛,ا  po una bolsa on la baso del lililí 6 bien ״״!rrugas 1ا1م

 sáeoaa encima lio aquél: de las que tongau ]i։,r iloliajo ا1ا׳ا لااا0·
։ azulean ó״Jlínja. ։٠։״brorete agujeros semojantes á los ։lo la ։՛ 

Iiis .||. ااا ،ا o״։r ا'ا1,ا' rte iny  I؛ii ó ։״enverdeoon cuando se r։։mp 
auiliiiis؟ i!i. I, lirusi;,,։٠״it.laiit‘i.. su«ci؛i־b։ ״'֊՛״que tieiion Col։

.On contacto del aire
لاا ٠-'11:1.1 ا1-اااا e  todo lo expuesto so doduce la i։npi١ri։,֊i n.'i.i 

r'. ־״։)״ ٠ó “Ote ״hongo ,.1؛ ей las casas se toraiilan siempre 
՝.licuado؛ (.,։;i.։i״tra te اااا pran con di'stino á  la alimenlaciliii il 

que les priV“ ; I‘ n  ol ca»։ de ser pe^udiclales. ‘le sus (։rinolpi։.(
toxico.֊

y ,؛؛'-՛!.ا',<ا.. .֊La cocción desempeña excelentes ֊mmficio
aiin tratándose d i ։ со- ،״ЛШ ’П mitmpri■, porqu¡■■:¡ ،ءءا، 

mertiblos. tienen un .jugo toxicfi al osteflfi crudo, que TUS־¡
én; otros'؛ii״il« o b i' ؛  ve inofensivo iloapurs do algunos i٥inut־

sus '١ I...II jj'dliinte׳،hongos pierden también por la cocción su I
prtipiwlades tóxicas.

dnhJi en^׳ , Se sabe a«lemás quo veneno do lo . hongos I 

1111 Ti,։ido' ״agua hirviendo y  este dato debe utilizar»։ siempre r 
dio,״ la ، ״  cocción :.· artojaudo el a ^ ia  empipada. Para ca^la 

t i lo  de hongos cortado· en trozos se pone un litro  d i ng.ia ion 
t-t،. macera.،.־- e ¿ de aal. IV. dejan las־dos cucharadas de v i n ٠ 

lavan luego fxm n.qoa .؛ horas I أ.مdas en el liquido ilnranti ՛1

.'فلا٠؛.-م Ayuntamiento de Madrid
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ع .ir ١ب أ . » ا٠ ״ أ ا׳ ا ء ا !На. ء ء 0؛س ا ا أ ل ي ։ا د۴ ا أ0ً،،,ا، ، ،ه, ء ح١ل» ا ل ا ا ,٠ 
go،،i. ء٠ اأ,،ا،\ ٠٠ ع\\ةه ١ال8,■ ما1,0اا٠ اا։،اادا linra le Tilirnn اءي١

com erte. ؛٥ у .tlBrnz.n 4в 1، m a tie r٩ íu . hayan لا ء ه1״ه ا  ا
гвп.،٥ ؛П| laTailo у  ،bnlllclén se؛L ¿ ,  agli... iJo та٠٠га٠ 

к1ео el؟no. р1؟Los lionKOS Mi tratados, ،  la  vos fjio я .  ven 
tra .  cualliladcs apreolables para los attolonailos. mas״ aroiiiay 

la muerto.. ▼ها ta l ٥ ntoe״،,؛lo* ovita los gravl.lmos aoo

JTuevo procedimiento p a r .  purificar 
agua. اء

p a ra ٠е،л om plea.ndo n n  n u e v o  ra¿t٥d٥ E li lo n s y lv a u ia  so 
a u x ilio  (lO lo  o leo tric ld ad . у  q u e  e e t i ه p ا n r iS e a r  oì a g u a  сои 

r e s u l ta lo. : ا«։٠۶ا ا »0 d a n d o 
de u n a  e n è rg ica ؟em p ie 0؛ Se b a sa  d lolio  p rocod im icn tu  e n 

1١а la s  impuros^ae.؟odor p o r  ol l iq u id o  ргпс1؛ c o rrie n te  quo  a l 
m odo, se  s o p a r tn  d e l t lu i d .  to d a s  las a f lrm à n ilo .. .  quo d .  oeh١ 

։։ de  enform odades.؟a s  у  loa górm ou٠؛؛B o rg ، í، i¡r״ m؛ a 
P a r- ؟d e s tru y e  g ra ؟n؟Hl l a  fllirao id n  p o r  la  a re n a  04 U til jio r 

lili las im־ p u ro sas y reduoo  la. m o rta lid a d  c a u s a d ,  p o r  la  te ٠<t 
u e  sor n n  p ro c ed i.0 ؟ flobro tilo id o a , m u ch o  m is  U til tie n eذ ل ! ؛  ا

m ie n to  q u e  sop ara  no  u n a  p a r te  s in o  to d a s  la s  im p u ro sas exi^
tontos.

El. el prooodiiuiento que oxaminamos la olootricidad y  el 
-n0؛٤ qiio la Lorriento engomtra qnoman las materias orgا١ء0״ 
-produo 8ملا г1аа y؟las 1>ас1 ״intenidas 01، .1 aguii. incliB,.؛ oas 

o y.eristallno.؟ vital.a,dejando alllqu؛ ido  inooliTo, inod ا<;.

- - AGRICULTURA
.s e r i c i c u l t a  en S sp .fta ء٠

«٠٠٠։،،،״ ،״։ا0س ٠اا٠ء ٠ ״ا״׳أ ._։ء4،ع ،أ٠،اا٠ءا ՝.ا׳»ا٠٠ا ا ا ا ا أ ءا ״, ا  ا
triipf. POI» p o r .  «as.«,» ء،։ .״ « .Чр ״ا,״ ء٠ا ٠٠״,٠،ء| ٠ا٠أ

اااا،،لا٠. ءا ״١ءء։ا,»4.،> اااءم։ا ا, »ا ״ا.״<ا,  и у،ا،
a  m ayor٠؛،alcanzado en Espa ،٠؛tr:as que ha״i״ ,I ־do las ا أ  ٧ذ

miploiidur on loK pasados siglos, ha sido la  sericícola, (!гепала, 
Y^onola. ^ivillO y  TolodO, oran Importantísimos morcados 

.uropa؟ ide،،to de«»٧ quu ahaewolan ol oentro y 
do un luillUn do pCrsonas se ocupaban on Andalucia en ١1د٠ 

el h i- 011, 01؛ la ohtenolUn dol capullo ,ol cultivo ,lo la  mor,֊r٠ 
br08 de؛·!do y tojldo il،՝ la «oda; y.sogUn so deduce do los l 

provincia de ٥ ٥٥ ٠٥)8, teأ؛ا0١لا؟م dlesn.os, la producolUu ЛО 
١iurcia, ،  210.01«  libras anuales do soda joyante.

, d i lainnrera so tetrodujo enEspafia.en 
io١٠؛٠orfe,'OÍ0،،aron y  oxte٥ los ginlos. y  los Urabos lo ,!״ ,.tioiup 

ia'٥״l״٠8ple s،ila.ol mayor؛،،lor de la ؛ndus־  Í آ1دا  rou por cmI أ٠׳
poca،؛ .XVJ ؟triaSorialoolanUta*’ .՝،، la primera mitad dol sigl 

0٠A ^ y ilta  contaba٥؛etadl8t las ،؛OIJ la 'cual, según rodero 
180.000 porsonas. 0 ب liaban eciipaoiUnا ا con l ؛ه1٠ذإ٠ا, .أ l l .w 

tiuadalqulyir اءذئ٠ء هاا٠ : ^ ̂ ' unías 
٠٠ ١ ٥٠ M؛iluStria e،i 1.8 provincias de. U yante. p։؛،، wijla reta 
١٠’ toly^A у 1٠.0لع oontaba sobro ؛№ .a . « u rc ia  y  Aliui.rfa؛o։١o־l 

lo que .tcbla евГ la i,rt١du٠oi٥n do la soda on O-rauada. dioolo 
٥u comercio. la Alcaywrla, oontro entonoes lie اه١اء٠ا

boyante ؛ ,Toidavla ،ргі։،оіріов dol siglo pasado M m anten 
ex- ؛ .vera ,le la Keina. Мигрعاأ1ا lustria ;،، Toledf. y״،, >»ta 

١libroede*eda,q،։e vondidas١por І^гтіпо״ »porlalia sobro ։٥ 
0. ، tó  reales, en aquollos tierapos daban una regular ga.ط1ا,:.

^^٠no״los hi،e د ilaucia
?4 causas han inrtnitlo en la rtiina de esta indnstriaالاي،ي
0 so ha po<lid. perder en n u - p a l s d w p n é s  do atcanzarلةازهلج

Csta.lo tan tiorwiuiit.՛־-
۴ه٠ ٠ ؛.Por 4ءاا SB ا;ا.لІЄЇ٠Р٠ГОООГ hoy que la ciencia, 0 إ١٩؛ء1٠

4limi>՝։٠to.. par¿ haeer m 0»,؛؛إ٣0՝ر is  ventajoso el״ ،pr ن)ا 
raedadeed> ,l кп.здпо.прмігоd<s۶idiay٠han.،١٠>aseo .las ؛E 

h 03־ í alil 1m  eamias que nos han traído i  este lastimMO ؛doilo
.١،ta,l

Tienen nuestros .ohiernoB ia  funesta manía de castigar toda 
fnonto de producción con grandes exacciones, multiplicando 
los impuesto؛ y  trabas para su desarrollo, en voz de favorecer­
la, y  el resultado suele ser m atar la iniciativa del labrador, 
conduciéndole al abandono y i  la pobreza.

Nuestra industria sedera reoibió golpe terrible con los im­
puestos, y la producción so redujo oonsiderablemeate. Todavía 
quedan i  la orilla do los caminos en las provincias de Zaragoza 
y  Toledo largas Alas de moreras, como ¿rboles de sombra, triste 
recuerdo do la pasada riqueza industrial,

Pero la causa mayor ha de buscarse en la enfermedad que 
atacó al gusano, llevando el desaliento a l ànimo de los o١alti- 
vadoros. En 1841 apareció en Francia la  pebrina. terrible en­
fermedad contagiosa y  hereditaria que destruyó el gusano en 
las reglones m is  fértües de Francia, !!a lia  y  España.

Ita lia  y  Francia se repusieron pronto do la terrible crisis, 
condonando contribuciones, concediendo socorros, buscando 
on Oriente nuevas semillas con qu.s substitu ir las que, aclima­
tadas en teuriipa largos siglos, hablan sido destruidas. España, 
entretanto, se contentó con llorar su desventura, y  asi, m ien­
tras la  iniciativa partionlar pedia en vano ayuda i  ¡os Gobier­
nos y  iuchaba onn sus débiles fuerzas para reparar los daños, 
en las riberas del Hó y  del Eódano volvía á  renacer la indus­
tr ia  sedera, alcanzando los mercados de Lyon un lugar pre­
eminente en el comercio europeo.

Segiin rooíüiit.s datos estadísticos, on España sólo so produ­
ce al año unos 80.000 kilogramos de seda, adentras el qne menos 
do los países citados produce más de i  millonea de kilógramos.

Estos datos causan tan ta más dolorosa impresión cnanto que 
nuestro pais reúne coniUoionos muy superiores à  las de otrós 
pueblos para el cultivo de esta industria, derivada de la  agri. ٠ 
cultura, que tatito floreció cutre nosotros en otros tiempos.

Poseemos nosotros fértiles comarcas, climas adecuados, mul­
titu d  de moreras en las orillas de caminos, arroyos y  hereda­
des; pero la producción es limitadisima. tal vez completamente 
nula, por abandono y  por las causas a . te s  citadas, en provin­
cias donde constituyó en otros tiempos una grau  riqueza.

H oy es menester apelar á todas las fuentes de producción 
que la Naturaleza nos otreco, y  en la  indnstria sedera pueden 
hallar un recurso poderoso muchas comarcas españolas.

La industria sedera es propia do pequeños labradores. Ape­
nas exige gastos; requiere, si, cuidados minuolosos; pero estos 
oui.lailos son de ta l indole, que pueden ser encomendados sin 
dificultad à  niños y  mujeres.

El labrador aplicado que quiera dedicarse i  1a cria del gu­
sano, no tiene que hacer grandes instalaciones; bas ta r، que ha­
bilite una pieza alta de sn casa para los zarzos y  oañizos, y  que 
se proporcione la hoja de la  morera, que se encuentra con 
abundancia en muchas regiones do la  Peninsula, sin exigen­
cias ,1. cuitivo, ،  las orillas de caminos y bancales.

Proonrándüse buena semilla, lo cual no es difícil, aun en . 
condiciones económicas: haciendo nuevas plantaciones de т о ­
птав, que mediante una poda bioB dirigida, den hojas fiem as 
y  abundantes, y dedicando algunas horas del dia dorante una 
temporada a l cuidado dei gusano, todo labrador puede obte­
ner, con poco gasto y  trabajo, fáciles y seguros rendimientos.

En nuestra Ciudail Lineal, tan ،  propósito para  el estable­
cimiento y  explotación de diversas industrias, podría inteu- 
ta،־se el cultivo do la  seda, preparándonos de antemano con 
sun-sivas y  abundantes plantaciones de moreras, reconocida 
la utilidad de Mta sencilla industria,________________ ______״

LA CRÍA DE GALLINAS

E L E C C IÓ N  D E  R A Z A
Del acierto que haya en la  elección de raza a l empezar la 

cria de gallinas dependerán en gran  parte los resnltndos que 
se obtengan. ٠

Ayuntamiento de Madrid
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P or esta razón to d . el q .e  piense dedicarse i  la reproductiva 
industria de las aves de corral debe estudiar oon detenimiento 
las cualidades, ventajas é inconvenientes de cada una de las 
razas que existen, para elegir las mejores teniendo muy pre­
senta el fin que persiga, producción de huevos ó cria do aves, 
ó ambas cosas juntamente.

P esu lta  que entre todas las razas conocidas unas son muy 
ponedoras y  otras no lo son tanto; unas incuban repetidas ve­
ces en el transcurso del año, cuidando y  llevando admii״able. 
mente los polluelos, y  otras incuban raramente.

Do ahi, pues, que según sea la {ftoduoción especial que quie­
ra  emprenderse deber&n escogerse las razas que reúnan el mà­
ximum de condiciones apetecidas. .

E a el prim er caso, dedicándose á la producción de huevos, lo 
más conveniente es criar una sola raza eligiendo aquélla que 
sea de más abundante postura do huevos do gran tamaño, como 
por ejemplo, nuestra Castellana negra ó la  Barboziux tranoesa, 
que en la época de regular postura dan por término medio 
cinco huevos semanales de gran tamaño, de 75 á 8،) gramos do 
peso. El criar una sola roza tiene, entre otras la  g ran  ventaja 
do que al cabo de poco tiempo se llega á  conocerla perfecta­
mente pudiendo con facilidad perpetuar sus cai־aoterea más sa­
lientes y  hasta mejorarlos logrando hacer una raza especial 
entre las de su clase.

Si se pretendo la cria de aves solamente, ó ésta y  la produc­
ción de huevos á la  vez, como sucede frecuentemente, en este 
oasoo3iudispeusable,sino so.dispone do incubadoras, la elección 
de dos razas por lo menos, una para dedicarla á  la  incubación 
y  o tra  para que produzca los huevos que han de destinarse á la 
reproducción dolos polluelos, pues no es posible obtener buenos 
resultados eon una sola raza puesto que por lo general la  que 
reúne cualidades de incubar repetidas voces al año y  de llevar 
y  acompañar bien á  los pollos, su carne suelo ser basta como su­
cedo con la  raza Langslian que es una de las mejores para la 
incubación por su especial predisposición y  gran talla. En 
cambio las gallinas de la raza Castellana negra incuban rara  
vez, pero la  finura do su carne y  su abundante postura la  ha­
cen muy recomendable en unión de la  anteriormente citada 
para la  producción m ixta de huevos y  pollos.

Es de advertir al recomendar estas razas selectas ú otras que 
reúnen parecidas cualidades que sólo las crían en tuda su pu­
reza contadísimos avicultores ó aficionados, por cuya rnzóu su 
precio resulta elevadisimo en la  mayoría de los casos, y  por lo 
tanto  es preciso hacer un desembolso considerable para plan­
tear el negocio con ojomplaros do esas clases.

Mas esto no debo dosauimar. porque la gallíua común que 
renna más ó manos aproximadamente algunas de esas cualida­
des podrá dar buenos resultados ai se conserva con cuidado 
procurando por todos los medios exagerar las buenas cualida­
des que tenga. e١to cs. porteccionarias. ؛١؛  so consigue e٠،ín se 
tendrá la ventaja de poseer uua raza ya aclimatada desde mu­
chos años y  80 evitiirá el escollo contra el cual han tropezado 
muchos avicultores. 1a aclimatación de ciertas razas solactos.

E n general, cualquiera que sea la  raza, deberá tenerse pre­
sente en la elección que el .galíb debe ser voluminoso, la talla 
deberá apreciarse según las dimensiones del cuerpo y  no según 
la  longitud do ¡as patas, la  región del pecho debe ser todo lo 
más ancha posible, la cabeza pequeña, loe ojos brillantes y  ras­
gados, la  cola bien derecha y  el esqueleto suraam ent. reducido. 
Debe tenerse tam bién m uy en cuenta que la conformación de 
cada una do las partos del cuerpo estén ٥n  armonia.· lo cual 
denota una constitución perfecta é irreprochable. Todos estos 
detalles son signos evideutee de una precocidad grande, que es 
una de las cualidades que deben perseguirse.

El gallo es prolifico hasta una edad bajtante avanzada, pero 
no tiene cuenta tenerlo hasta la  completa desaparición de esta 
cualidad. Los gallos adultos de tras á ״uatro  años empiezan á 
perder su  vigor, y  los productos quo se obtienen resultan de

moHur desarrollo y  poco |؛гесоо،.·؛. A. partii־ de і׳ча «dad. si so 
someten los huevos á incubaoióii. se euoontrarán en seguida 
una gran cantidad do claros. Estas y  otros razones hacen que 
se recomiendo anticipar la época de renovación de los gallos; 
conviene que estén con las gallinas solamente dns años.

Los mismos principios son apiioablos á la elección de galli­
nas. Las formas exteriores difieren bastante délas <1.1 gallo. 
La anchura del pecho os menor, pero ou cambio el dorso es 
mucho más ancho. La finura de las extromidndne y  dol pocho 
en general os más acentuada, los ojos monos vivos, .1 ))orto 
menos erguido. So renovarán las gallinas después d» la tercera 
postura.

Para reoono<x;r la edad do las aves con oxaotitml nada mejor 
que unas sortijas inglesas que so están empleando por todos 
los avicultores españoles, las cuales, por sii indiscutible u tili­
dad y  baratura pueden recomendarse. Consisten en anillos de 
aluminio que llevan la numeración que so desea, el año y  tudas 
las inscripoionea necesarias, Las hay de dos olasos, unas |i؛u׳a 
poner á  las aves en todo tiempo y son do qu ita y pon, y loe 
otras que no pueden ponerse á las aves más ؛١[ m en la edad de 
<los y  medio á  cuatro meses, Esta últim a no ]luodu cjuitaise á 
monos de romperla, lo cual garantiza la procedencia de las 
aves.

Con el uso de estas sortijas puedo llevarse un buen registro, 
y  saberse siempre la o.lad exacta do todas y cada una do las 
aves quo pueblen el gallinero.

Esto es muy ú til para poder separar todos los años las galli­
nas y  gallos que hayan pasado de la  odad conveniente ya in­
dicada.

La elección de buena raza al empezar os de suma im portan­
cia para el aviouitor, como lo es !leí mismo modo la buena 
elección do reproductores durante el tiempo qtie duro la in ­
dustria, y  respecto á esto último diremos, para term inar, quo 
cada año deben elegirse los ropruihictoros. asi gallos nomo 
gallinas, entre las crias más tompraims, á cuyo fin so cunear- 
varán hasta una edad que por su desarrollo perm ita y a  fuinlar 
esperanzas y  apreciar condiciones en los futuros reproductores.

DI!: A V I C U L T U R A

In 4 ta i٠eldn .1» .11، c»linen»r.—P ara evitar cualquier frii- 
caso, conviene quo no sean instalados los colmunaros i،l azar, 
Lo primero 08 menester que ia comarca sea melífera, ó. como 
vulgarm ont. se dice, que abunden en lluros y  yerbas nruniá. 
ticas.

Las abejas pueden volar y  vuelan á distanciado diez, veinte 
y  más kilómetros; pero su eusocha, si ha do ser íruotuosa, debo 
limitarse y  rt^ lizars. á una exlensión do terreno, cuyo radio 
no exceda de tres kilómetros del oulmenar.

Las distancias muy largas fatigan i  fas abejas, las exponen 
á  mil aoci'lontos y  peligros y  hacen que la  cosecha sea roduci- 
disima, snñciente cuando más j>ara el sustento do las mismas 
abejas, pues claramente su ve que. cuanto más largo sea oí ca­
mino quo tengan que recorrer [lara encontrar oí polen y niW- 
ta r  de las flores, tantrus monos viajes pueden realizar y  monos 
productos pueden aportar á  las colmenas.

Para insta 'ar un colmenar, habrá de estudiarse prlnn-ramen- 
te  la riqueza melífera de la región, observando si lus mont/·« 
aparecen cubiertos do romero, tomillo, m atorral, brez؛؛״ y  ja ­
rales; si los árboles de la  comarca pertenecen á  esperi· ՜  pro­
ductoras de polen y  néctar abundante, y  si )ircdominan en »1 
campo el trébol y  la borraja.

Estas plantas ofrecen á  las abejas alimento en varias ؛ {rocas 
del año. y  evitan el qno el apicultor tenga que eam،ni٠ira r٠c  .o؛
Pero si las flores aparecieran cu cantidad reducida, aun cuan­
do existieran bnenas plantas melíferas, antes de instalar un 
colmenar en regla, convendrá instalar para prueba una ó dos
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eoIrooD.. * .l.jnen t. 1  у  . ٠ل٠0أ٠ء  рог 61 ا٠ .  loe гв.пг.0.  melíferos 
qae p o trisn  obtenerse.

T٠mb،،B conviene tener e n o u e n t. qne 1. natnralesa del 
w elo Infloye en 1، ء٠1اء1٠م   melífera de las plantas; qne los te. 
rrenos oalcireos son т ، я  adecuados que los sllleeos y  arcillo, 
sos para la proil١։٠cl٥n de miel, y  que las plantas reunidas s o . 
preteridas por Jas abejas ،  las plantas aleladas, que les obligan 
i  recorrer ¿rendes distancias.

«ا ء ءاا , . .  q il. ״اا٠٠١  <ا ء ا ءا » ءا «-.-A u n  reuniendo en el terreno 
la״ antedichas oircunstauclas. por lo que respoota، las plantas 
melíferas, no debe el apicultor prtoipltarse. Uentro de la región 
debe elegirse para colmenar el sitio m،B adeeuado, huyendo de 
ciertos peligros y  vecindades funestas para las abejas.

No ilebe instalarse un colmenar oerca de donde existan fe. 
brioa״ do asUcar ٥ de preparación de dulces, y  esto por dos 
raz'ines: primera, pnr.jUo las abejas invadirían dichos estable- 
oimientos, asalfeadolos, y  sus dueflos ٠٠ vorian obligados ،  
perseguirlas sin piedail lia s t. exterminarlas: segunda, porque 
el asticar, aun cuando paso pur el estomago de las abojas y  se 
modifique, no puede oonsiderarse oomo miel, 6 es, por lo me. 
nos, una miel muy im perlata .

Tampoco doljon instalarse los colmenares cerca de grandes 
rlos ó lagunas, ya (1ue un viento ligero puede hacerlas caer al 
agua, donilo mueren ahogadas 6 comidas por los peces, que las 
buscan ООП avidez como manjar para ellos BUQulento.Laproxi- 
niiilad د  !»rroteras ó oaminos muy frecuentados perjudican al 
colmenar, ya por loa ruidos que produoen los carros ó cabelle- 
rlas, I،ue asustan Л las abejas y paralixan sus trabajos, y a  por- 
que su las aleja lio la colmena ó se las m ata sin piedail.

No es prudente oolooar l u  oolniena. en sitio muy abrigailo 
ó dondoOl sol dé ilu plano la mayor parte del dia. Con el calor 
no Iraliajan las abejas, so irritali feoilmento, se derrite la cera 
y  la mii'1 souerrania. y  tal vez huye de !.colm ena. Estos in- 
conveiiiuntos se evitan, sin embargo, disponiendo las oolmenas 
،  la sombra do copudos Arboles ó al pie do muros ó onredade- 
ras. de Iiiaiiora que roollian. y  110 ООП muelle inwnsldad, sólo 
el »,1 do inwlloilla. Los ،rboles 8011 siempre Utiles en las oerca,- 
nias ilal colmenar, porque, entro otras cosas, sirven para de- 
ton.'r loa oiijarabrea Ijne emigran, y  Mi es fácil capturarlos y 
ponerlo, en Lulnioiia.

Proflérose أاا٠ أ  las colmenas tengan su en traila por el Oriento, 
J'1'Г״  lio es ello eiroiiiistan.ia esencial; antes por el oontraiio, 
ore,.״ algunos apicultore, que esto hace ,!espertar temprana- 
Iiieiit״ Л las aliejas. las oual,.١, heridas por ol sol naoionte, safen 
011 lluras iutoiiipostivas, y con freeuenoia iniioreii do frlo en ol 
eaiiipo Л eii el ا،ا،״ا ا ا ՛. TainbiUn las expone osta oirounstaucia 
Ul٠l,ri,.٠ry٠,։o ٠ »,٠٠٠،٠٠ . os dcoir. panales comenzados ،  iiii- 
piil.oa cli՝ un sol priinaveral, para abandonarluB al soplo lio un 
vu՝״ ։֊i Iriii.

. ՛n ، ٠،rti،٠i١ . ՛s p e ٠٠t ا ا ا ״‘. ٠ا ، , ՛ ״٠٠ ״ ՛..،،.en ՛״ . -Uua voz instala- 
lio el iiilmeiiar. convieni՝ qiio .1 apicultor llevo un registro de 
cada culnieiia, para lo ٠1اا.ا deben » ta r  num o«il٠8 6 pintadas 
di. ilil,.״ ‘iiti՝ color.

E.Ì este registri՝ auotaW la liistoria lia oada enjambre, obser- 
VSIÌ.'II. , 1 ا؛״.,.ا،ا١أل .՝ ا 1 ، su vitalidad у  producción, у .  -se po ي
ilfe ؛־ 1 اا׳ا،!,.  i-'iat.iìier inoiiieiito los cuidsslOs qne necesita.

Ali՝.׳.l,’.l,ir ՝le lM  ։՛.՝tinonaa no debe consentir yerbas ni ma- 
t٠՝rr,it-1. ilonde ад alberguen lagarto s sapos, retonee 6 inwctoe 
111 ؛٥:١ ՝1. ،  ! . .  abejas, an ti՝؛ debe liaber limpieza «*crupuloM. 
Taiiiliii’i i  debe e v i ta r . ՝ el exceso de humedad.

l١e ^ '- o-՝'.־--'ife-l;,ii.״;

-  URBANiZACION ٠
J iu esira s  noticias.

Terreno.. - E l  19 . ق ׳ ء ا .r r íe n te  у  a . t «  ٠1 N otario  spfior

Delgado и.опгвв], ae han otorgado por el se٥or أ)06ا أ  p.م
:escríturaa ؟guíente0 ؟.ل8 8؛tor؟r؛S٩fed 

E duard . Ba.؟ ^ ٧ na de p٠8Í٥n .de tres lotea ¿ favor de 
.1.320 y 1.318,.ا.3ولم selga por laa aoo.lones ndraeros 

deacripoión de laa obraa ا0ئ8ر n dedos٠؛eai ira  de؟  ؟
fevorde D. rab io  Sánchez, por laa ao. ؤ ,eobaa؛ ep ellos

.295 4 y2لأ clones ndmeroS

Desmontes y terraplenes.—E sto s  trab a jo s  han  . .n t in n a *  
do en la  p resen te  decena con la  a c tiv id a d  qu e  h a  p e rm i­
t i d .  el e s tad o  lluv ioso  d e l tiem po.

Viae férreae.—.؟ e h a n  p a g a d , á  la  Sociedad E spaño la  
de ·M aterial F e rro v ia rio , a n te s  O ren ste in  y  K oppel, la 
can tid ad  de 1.387,50 francos a l cam bio de 33,10 por ÍOOl 
qu e  hacen  peseta،1.846,75 ؛ por el segundo  plazo de dos 
a p a rta d e ro s  com pletos.

A dem ás se le  h a n  abonado tam b ién  2.520 francos qu e  
a l mismo cam bio im p o rtan  pesetas 3.354,10 por e l se­
gundo  plazo d e  dos a p a rta d e ro s  7  u n  cam bio de v ia  
sim étrico.

Tranvía de iae Ventas á  la Ciudad Lineal.—In fo rm ad a  por 
la  J e fa tu r a  d e  O bras pú b licas  de e s ta  p ro v iac ia , h a  p a ­
sado a l Exem o. A y u n tam ien to  n u e s tra  in s ta n c ia  en so ՛ 
lic ita d  de la  o p o rtu n a  licencia  p a ra  p roceder a l d e rrib o  
del pabellón  sa lie n te  d d  edificio rec ien tem en te  a d q u ir i ­
do por e s ta  C om pañía en las V e n ta s  de l E s p ír i tu  S anto .

Tranvía de la Ciudad Lineal á  Barajas. (Prim era sección á 
Canlllejaa).—E n  o tro  lu g a r  de e s te  núm ero  in se rtam os la 
R eal o rden  d ic ta d a  el 11 de los co rrien tes , au to rizando  
la  constrncciÓD d e  u n  a p a r ta d e ro  en la s  inm ediaciones 
d e  C anillejas.

«
؛٠؛ ؛٠؛

Ferrocarril de Chamartln á la Ciudad Lineal. (ImportaclÓD 
de material).—P o r  R ea l o rden de 7 d e  los co rrien tes , se 
h a  dÍ4pueata qn e  el m a te r ia l fe rro v ia rio  qu e  n eces ita ­
m os in tro d u c ir  del e x tra n je ro  en el p re se n te  año, cuya 
relación h a  sido ap robada, adeude, á su in tro d u cc ió n  en 
E sp añ a , con a rreg lo  a l a r t .  2 .. de la  L ey  d e  24 d e  sep ­
tiem b re  d e  1896.

E n  o tre  lu g a r  d e  e s te  núm ero  publicam os la  c itad a  
R eal ordeu.

٠ ٠٠
P o r  Ib J e fa tu r a  de la  3.“ D iv is ió n  de. fe rro carrile s  se 

nos h a  au to rizado  p a ra  in s ta la r, p rov isionalm en te , en 
e s ta  linea, dos v ías m u ertas , p a ra  la  conducción de 
lad rillo s  y  o tro s m ateria les .

Tranvía desde Canlllejae á Alcalá de Henares.—D e orden 
de l S r. Cfebernador C iv il d e  e s ta  p rov inc ia , nos h a  sido 
p ues to  d e  m anifiesto , en la  J e fa tu r a  de O bras públicas, 
el ex ped ien te  re la tiv o  _á e s te  tra n v ía , en el ٩ u e  h a n  in ­
form ado lus A y u n tam ien to s  d e  A lcalá , C an ille ja s , To- 
r re jó n  de A rd o ։ y  S an  P ern an u o , donde no se h a n  pro­
ducido  reclam aciones n in g u n a s . P e ro  с о т о  q u ie ra  que 
a lgunos d e  los c itad o s A y u n tam ien to s  h a n  form ulado  
observaciones á  d e term in ad o s d e ta lle s  de l proyecto , h a ­
rem os acerca  de e llas laa consideraciones q u e  estim am os 
ju s ta s ,  p a ra  qu e  puedan  se r  te n id a s  en c u e n ta  p o r la  
C om isión p rov incia l.

CoRstruocíonas.—C o n tin ú an  m u y  ac tiv a m e n te  las obras 
d e  laa on ince fincas q u e  tenem os en constrncoión.

—Se h a  em pezado la  constrncc ión  d e  la  ch im enea p a ra  
la  F á b r ic a  d e  E lec tric id ad .

—L a s  ob ras  del te a tro  a d e la n ta n  b as tan te .
—E n  esto s ú ltim os d ía s  han sido so lic itadas p a ra  p a .

ا ٠
I .
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garlas á plazos, siete nuevas fincas, cuya oonstruúoióa 
empezará tan luego como queden terminados los oorres- 
pondientes planos y  presupuestos.

. V A R I A S
Las personas que tengan intención de susoribir obli­

gaciones de la Compañía deben bacerlo antes de que la 
suscripción llegue al número 9.000 esto es, antes de ju ­
lio probablemente, porque los susoriptores que lo hagan 
ahora percibirán el interés de ocho y pico por ciento y 
los del 9.001 en adelante sólo el 6 por 100.

*٠ ٠
Fiesta tl.el árbol.—Si en los festejos se guardara pro-

Sorcionalidad con el número de plantaciones hechas los 
e este año serán los mejores, porque todos. Compañía 

y  particulares, han rivalizado en plantar mucho y  bien.
12.000 cepas ha plantado uno de nuestros consocios; 

son muchos loa que han plantado más de 400 árboles en 
cada finca,

* *
Teatro Moderno.—H a gustado mucho la nueva obra de 

٥ . Miguel Echegaray Los tres gorriones en que tanto 
luce su ingenio la gentilísima Loreto Prado.

Nos alegramos por el autor y por la empresa / t a m ­
bién porque se hace en ella la propaganda de la vida 
higiénica del campo citando á nuestra Ciudad Lineal, 
por lo cual nos creemos en el deber de recomendar á 
nuestros 4.000 lectores vean dicha obra. Pasarán un 
buen rato.

ж ٠؛*
Colecciones de nuestra Revista.—Tenemos á la ven ta  co­

lecciones encuadernadas de L a Ciu . a.  L in e a i., corres­
pondientes a lañ o  pasado.

El precio de cada ejemplar para cualquier punto de 
España, es el de diez pesetas.

Los pedidos, acompañados de su importe, si están 
hechos por personas que no tengan cuenta en la Com­
pañía, envíense á la Administración, Lagasca, 6, !.٠ 

P ara los ejemplares que hayan de certificarse deben 
rem itirse veinticinco céntimos más.

PROGRESOS DE LA DECENA
OBLIÜACIONES suscriptas............................................  7.129

٠ amortizadas........................................  266
LOTES DE TEERENOS.—22 vendidos durante ia ú ltim a de­

cena importan 29.462.50, ptaa., que vienen á  aum entar las ga­
rantías de las obligaciones y  de los pagarós de la  Compañía.

Total importe do los 1.640 lotes vendidos á  plazos, 1.781.768A2 
pesetas.

OBRAS PÚBLICAS
.Uivitión Técnica y Adniiniitraiiva de Ferroearrilet ״.؛؛.

NÚM. 108.
La Dirección general de Obras públicas me dice con techa 

7 do enero ¡o siguiente:
«Al Ministerio do Hacienda so comunica la Bcal orden 

siguiente; Escmo. señor S. M. el Bey (q. D. g.) conforníándoso 
, con lo propuesto por la  Dirección general de Obras públicas, 
se ha servido disponer que con el adeudo del Arancel de A.Ina­
nas que concedo el art. 2.'’ de ia 1л у  de 21 de septiembre 
de l̂ OG. sea aprobada ¡a Relación del material que durante el 
año 1903 se necesita in trodncír del extranjero con destino á la 
explotación de la línea de Charaartin de la Rosa al barrio de 
la Concepción y  qne al electo ha sido presentada por su Com­
pañía concesionaria..

Lo qne traslado á  V. S. con inclusión de un ejemplar auto­
rizado.—Dios guarde á  V. S. muchos años.—Madrid ،8 de 
enero de 1905.—El Ingeniero Jeto, P. D.. p . 4 a n ٠>.٠ i>i>.

Sr. Director de la Compañía Madrileña de Urbanización.

D i r e c c i ó n  gene ra l  ،ic  O b r a s  p ú b l i c a s .
Ferrocarriles. Cnncestón y ״')  ».،ruecíoii.

Al Gobernador civil do la provincia de Madrid eo oomuiiica 
con esta techa la  Real orden siguiente:

«Excmo. señor:
Visto el proyooto presentado por 1a .Compañía Madrileña 

do Urbanización, concesionaria dol tranvía de la ·Ciudad xii- 
neal» á  Barajas, solicitando ooustruír un apartadero en las in­
mediaciones del рсеЫо de Canillojas y visto ol tavorahİM iu- 
tormo emitido acerca de este asunto por ol Iiigeiiioru Jefe do 
Obras públicas de esta provincia. S. M. ol Hoy (q. D. g.) con. 
tormindoso con lo propuesto por o.sta Diroooióii general, ha 
tenido á  bien aprobar el mencionado proyecto y  autorizar á 
la «Compañía Madrileña de Urbanización», para que con 
arreglo a ól y  con carántor provisional, pueda construir oí ci­
tado apartadero en la  inmediación <lo Cauiliejas, con la obli­
gación de levantarlo el dia que se construya la ostación defini­
tiva en dicho pueblo»,

Lo que traslado á V. para su couoeimionto y  oíoctos con­
siguientes.—Dios guarde ،  V. muchos años.—Madrid 11 de 
enero do 1905.—El Director general, P. O. i t lm n iu  Моп.и.сч.

Sr. D. A rturo Soria, Director de la Compañía Madrileña do 
Urbanización.

Ш Р т Т А
Valor de los impresos hechos para las necesida­

des de la Compañía y la propaganda de los fines 
sociales durante el año 1904.

Pesetas.
26.500 recibos talonarios !؛ara 

cobro  de terrenos, 
agua؟, construcciones 
y oti.03 servicios. . . .  197 ٠

5.250 [)liego.؟ de papel de car­
tas con membrete.. .  55,25

500 pliegos de papel de hilo
para oficios......19,50 .־

750 certificaciones impresas
en papel de hilo......... 3L50

16.600 volantes para los nego­
ciados de Dirección, 
Secretaría, Contabili­
dad, Caja. Interven­
ción, Servicio Sanita­
rio, Periódico y otro.52,25 .؟

6.500 Nóminas pava emplea­
dos y obreros...........  75 »

1.100 Hojas de arqueos de
Caja.............  17 »

­X) Relaciones de los docu؛1.0
mentos que se remi­
ten á los señores Con- 
 -ejoros jiara su exá؟.
men............................ 40 »

3.000 Relacione» de trabajos
»emanales.................  17,.50

3.000 ejemplares de la Me­
moria del décimo 
ejercicio social..........  767,70

1.000 ejemplares de los R؟ta-
tutos de la Compañía. 138 

28 carpetas de cartón para
documentación.........  9,10

350 ՜ídem en papel para con­
trato.؟ de construccio­
nes.............................. 18 »

/ l ,4 i0 .8 ، )
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Pesetee.
Sitiniianíerior. . . . . . ..

a el cofero,3׳^ . facturas Jia 
nes de obliga-٠־J٠e c٠١po

٠ ٠n٠cS. . . . . . . . . . . .  3fi،ci
onc-4 fio ven-؛l,0(X) a١i،f١rlzac

٠ 11 . . .ta (le obligaciones
Custodia y 3.500 ،1؟ hojas 

tratiaforeneins de
2.1.50 . . . . . . ...obligaciones

3.000 titulo  ̂ de (.bligaeiones.
٠ 376 . . . . .lio la Lompabla

 2y.(xw prosp،:)؟٠«s de pro-؟؟
-g a C d a d e te r re n o s , fd 

tricidad,،؛rica de ole؛
F ؛ iesta del frijol 

» 287 ^ ^ . ٩.tro؟
liojns fl 16.000؟ ruta p؟r؟ lo؟

Ciudad 1لم tranvías do 
Tetuiiiii Cha- ؛!,Linej 

uiartin y ؟؟!)'؛carral. 1؛بذ,50
٠ 11 s؟on2؛.tXX)ostn(1osdolÍ4UÍ،!nc

1.00() ideni .le recaudación de
6.50 .. ^tmuvias 

5.000 parles diarios de servi- 
cio do maqiiiui.stas y

1.،40,80

fogonero؟................... 34.60
t.400 íilom id. de trabajos do 

vías férreas............... 16,25
2,(XX. o.stados do entradas y 

salidas do almacén.. 14,75 8.463
;3.500 hojas do petición dotar-

jetas do circulación 
pnrlos tranvías á pre- 
(‘io reducido.............. 33 »

l.ó.X'. tarifas y aviso.؟ diver. 
.sn.s en los tranvías. . 28,60

214.000 billetes do tranvías de 
diferentos trayectos 
l>։،ni viajeros y mer-
rauidas.......................  26H ■

՜)..؛(X) tai׳,ielas de libro eireula- 
 -idii y Л precio rodu־)
i־ido cu los traiivias.. 73

2.000 hojas-ivgistro ؛«ira la 
admiuistraeión del po-
riüdii١>..........................  11· ■

■15.6(X. lajas para el envío del 
periódico á provincias
y extranjero..............  131

Importo de composición, tirada, 
papel y encuaderna­
ción de .٩٠١ números 
de la revista I،a Ciü- 
ОАП Lineal, incluyen­
do la tirada extraor­
dinaria de 6.000  
ejeuiplare.s y aumen­
to de ، iii.lro ٣٠ginas 
en siete núnjeros. . .  6.959,50 ;

Total. . . . .  9 .1 ,8 0

RECAUDADO POR DIVERSOS CONCEPTOS
En metálico. Pesetas.

Por suscripción al periódico. . . .  1.380 ٠ ՝،
> anuncios..............................  1.654,92 1
> impresos..............................  1.404 ٠ | ٠
٠ tarjetas de tranvías............ ׳ 5.129,32 668,50 
» venta de papel...................... 9,20 l
٠ venta de números sueltos ١

del periódico...................  12,70
En trabajos hechos para la Compañía. 9.903,80 

Total general. . . . . . . . . . . . .  15.033,12
PAG.OS -

P ese tas .

Por redacción..............................  1.200 » ՝
٠ colaboración........................  " 6(X) ؛
٠ jornales................................  4.490,95
> papel, cartón y cartulina.. 3.201 -
» grabados y fotograbados.. .  198,27
> tinta de imprimir................. 102,20 > 9.875,02
، devolución del importe de 4

recibo.؟ de suscripción. .  12 ٠
> ídem id. id. de 18 tarjetas

de tranvías..................... ־ 9 
٠ gastos menores...................  61,60.'

Resúmen.
Ingresos......................................... 16.033,12
Gastos........................................... 9.875,02

Beneficio. . . . . . . .  5.158,10

PROGRAMA
de la fiesta que hacen á su Pa­

trono San Blas los vecinos de 
Canillas el día 3 de febrero pró­
ximo.
E m p ezará  la  fiesta  e l d ía  2, a l а .о сЪ е-  

cer j٣ran rep iqu e ele cam p an as y  d isparos  
de cohetes.

E l d ia  3, á  la s  d iez, M isa S o lem n e, S er ­
m ón. y  procesión  pública: por la  tarde, 
g ra n  R iia: á  la s  s ie te  d e  la  ta rd e  se  q u e­
m ará  u n a  g ra n  co lecc ión  d e fu egos a r tif i­
c ia les . D u r a n te  e l d ía  liabrá  b a ile s  p ú ­
blicos.

a H E G O E I O  B O N C E B O

por TOODor y mayor de to d . claee de granos y T ٣٠ءءه .ل í 
? : : .lyadOe» ة  م Ab٠٠te٠i^or de loa de la «Cí٠d٥l 1لع0ه٠ل.ء ه
r .Ventas del E spíritu  տ،ոէ٠ ٥.

ím pre٥t٠ de la Compa٥la M adrilena do ТТгЬаліяаоїбц 
Estacifin del trauvia.—Cham artln de la Boaa.
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