LA CUDAD LINEAL

ORGANO OFICIAL DE LA COMPANIA MADRILENA DE URBANIZACION

OFICINAS: Chamartin. Estacion del tranvia,—Teléfono 2.447.
Domicilio social, Boya, 4, pral. der.. Teléfono 2.022. Ca8a de Maquinas. Teléfono 2.448.—Hotel de la Compafiia. Teléfono 2.449.

SUBSCRIPCION

6r tI8 para los Accionistas de la Compa-
sia Madrilefia de Urbanizacion, sociedades.
Dtrculos, casinos y centros de gran concu-
rrencia.

Toua la correspondencia referente a este
periodico, asi de Redacciéon como de Admi-
sisti acion, deberd dirigirse & nombre del
Redactor lefe.
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ANUNCIOS

En la tercera plana, 20 céntimos linea.
Idem en la cuarta, 10 céntimos.—Loe que ex-
cedan de 25 lineas & precios oonvenoio-
nales.

Se reciben en la Admlotatracion, todos los
dias de diez & una.

Con arreglo a la ley cada anuncio pagar#
10 céntimos por impuesto de timbre.

ADMINISTRACION

JJotitetti, 4 . 2.— Moittefk, 4.) —
AN.) V Chamartin de la Rosa.—20 do Febrero de 1901. I NUM. 96
PEOGEESOS DK LA aU |NCE|A Reino hatenido & bien fijar, como solucién provisional ol %e haltla aSi{jnilsrgolpara Su d.eISﬁaCh%ent p(t)d?'r del sefior
precio (s g0+ caninas e peser por e civos oo SIS0 el Colerto il ce basene tempo,
. aguas consumida en lugar dol precio medio & quo so refiere el H - Al oz
OBLIGACIONES SUbSCUptaS -------------------------------------- 2. apartado segundo de la Real orden do 3U do junio do iUOO, (tj:r?tlgﬁ;tuer:’gganyr&%tgsp%rt%rdeesol)al%ﬂrggi%Sheufésslilp;%gyne_
a amortizadas tS pero oatenrliéndoso quo osla solucion se aplicara 4 cuantos paﬁ[a.
LOTES DE TERRENOS — B vendidos duranto la liltima

quincena importan 4.00 . pias., que vienen aumentar las
garantias de laa obligaciones y de loa pagarés do la Com-
pafifa.

Total importe de loa 05 lotes vendidos
sotas.

plazos 438. 50|08 po-

Compafia Madrilefia de Urbanizacion.

Por acuerdo del Consejo de Administracion, fecha 15 del
corriente mes se convoca & loa sefiores accionistas de esta
Compariia i Junta general ordinaria, que S3 celebrara el
dia 31 de marzo préximo, i las 3 de la tarde, en las oi -
cloao de la Sociedad (Estacion del tranvia de Chamartin.)

Madrid 10 de febrero de 1001.—EI Vicepresidente del Con-

AGUAS

Una gran victoria.

CANAL DE ISABEL II.—JEFATORA.—EI Excmo.sofior
Director genera! do Obras publicas me dice con fecha 4 del
actual, lo que sigua:

«Vista la instancia fecha 2. do octubrs Gltimo, en que don
Arturo Soriay Mata, en nombre y represantacién de la Com-
pafifa Madrilefia de Urbanizacién, solicita de la Direccién ge-
neral de Obras publicass. digne proponer la modificacién del
apartado segundo de Ja Real orden de SOdo junio de [UOOre-
lativa 6 la utilizacion por dicha Compafiia del agua de la aco-
gnia del Este derivada del Canal de Isabel Il, on el sentido do
que el precio del metro clUbico de agua consumida sea uno
solo para todos los usos, fijandose el que como justo estime la
Direccion general pero nunca mayor de o céntimos do pe.cta.

Visto el informo quo sobre tal peticion ha emitido el lugo-
aioro jefe del Canal, proponiendo que se adopto como precio
medio y Unico el de cinco céntimos de peeeta et metro clbioo.

Vistas las Reales érdenes do 10do junio de | ii5, de 23 de
febrero de 1*98y de 80 dojunio de 1.0D, & que se hace referen-
cia en dicho documento.

Considerando que si bienlo diapuesto on el apartado se-
gundo déla altima de dichas Reales 6rdenes seria justo y
procedente on el caso do podor apUoarso & los volimenos do
agua que realmente se consumieran on cada uno de los usos
4 que se destine, eu cambio hay las dificultados practicas quo
expone e! solicitante en au instancia y las que expuso el In-
geniero Jefe del Canal en su consalta acerca del cumplimien-
to do la expresada disposicion.

Conaiderando que el precio de 6 céntimos de peseta }or me-
tro clbico de agua consumida propuesto como maximo por ol
solicitante y fijado como minimo en In Real ordon y pro-
puesto como Unico pur el Ingeniero Jefe del Cana!, podria
aceptarse con objeto do evitarlas dificultados qno ofrécela
aplicacion rigorosa do lo dispuesto en el apartado segundo de
la Rea! oidun de 80 Jo junié do IIXXX

Considerando, sin embargo, que la fijacién do dicho precio
Gnico do oinou céntimos de peseta por metro cubico si no so
bieicso extensiva & los aprovoobamientosanélogos constituir.\
Afavor dela Compalla Madrilefia do Urbanizacién un privi-
legio mepeetu & lo. demés usuarios de agua de la acequia dol
Este quo pagan ol liquido oonsumido & los precios estableci-
dos en el Reglamento correspondiente-

Considerando quo las peticiones como la do qno ahora se
tratn son motivadas porresultar hoy deficionteii y dificiles de
aplicar estriutamento las disposiciones contenidas enei R -
glumento de Gde octubre de ISSU para ol sorvioio y diatriba-
eidn de lasaguas que conduoen las acequias de riego dal Ca-
bal de liiabel I, di.posioiune. que por lo tanto couvondria
[. odificar 6 aclarar con caracter general.

S. M.alRey (q.D.g.)y enaunombro la Reina Regento 4al

usuarios dii aguas do las acequias so hallen on igual caso que
la Compafifa Madrilefia da Urbanizacién, y gn todo esto re-
gird interin se dicto una disposicién guneral aplicable al caso
de que so trata y 4 lossjmejantss que puedan ocurrir, 6 bisa
so reformo el Reglamento para el servicio y distribucion do
aguas derivadas do las ao> quias do riego dol Canal do Isabel Il
aprobado pui Roal ordon do 6 do octubre do 188>..

Do orden del ssfior .Ministro lo digo & V. E. para su eonooi-
mionto, el del interosado y dumas efectos.

Lo quo traslado & V. para su oonucimiento y ofoctos consi-
guientes. Diosguardo & V. muchos afios. M adiid 13 do febrero
de I0OL. El Ingouiaro Jefo, £!  ab\idialdaca

Se. D. Arturo noriay Mata, en nombre y ruprsssntaoién do
la Compafiifa Madrilefia do Urbanizacion.

FUsuminislro do agua y la comunicacion con Ma-
drid son las dos basas fundamenlaics del proyecto
do la «Ciuihd Lineal». Por coiisiguionLo, todo to g.io
aseguro ambos pruposltoi os pari nuestra Compafiia
de una importancia inconlestablo.

Desdo la fundacioén .lo la Compafiia ha venido sos-
toniondoé-ti una lucha porfiada con (m jetos del
Canal do babel IlI, sin L-onsoguir que ol agua se nos
siiminbtraso por contador, por cuyo medio no son
posible» abusos ni do una ni de otr.i parte, y Ho evi-
taria un e»udo do gaorra ¢ ib querella coiilinua y
enojosa entre la Administracion publica y los abo-
nados.

fdn mayo de 1898, mi padre vy jefe el Director de
la Compafiia, liul & su propdsito de ir organizando
los diforontes servicios, oncomondandolos por com-
pleto & personas do confianza, me oncargé la dir,:c-
tidii do Lodo lo relalivo al suministro de aguas. La
parte mas di.iuil y enejo. a do mi cometido ha sido la
referente a los trabajos y gestiones que ha exigido
nuestra peticion de suiniiiistro de agua por contador.
He celebrado multitud do conteroiioias con los se-
fiores Direcloi-, Subdirector é Ingonieros del Canal
de Isabel Il y con otros v,trios empleados de diferen-
tes centros y empresas; he indicad & la Direcci6n
de nuestra Soebdad lo que & mijuicio convenia h Icer
on cada momento de ja Irainitaciéa iaborinsu de este
asanto; y sinriiecesiila ! de onirar en prolijos detalles
diré que hice on estn asunto cuanto he podido, con
el buen deseo y la porscver.inci.i que ho aprendido
del proceder del Consejo de miuHtra Compafiia, te-
niendo la gi'.gn satisiaccién de ver coronadas por un
éxito completo mis gesLionos en c.ste particular, de
imi orl mcia Iranscondenta para nuestra empresa y
para un gran nimero do abonados dol ( anal de Isa-
bel Il, priiic pAlmenle para los propiciiinos y vednos
do los barrios do la Guindalera y "rosperidatl.

LL'IS SolUA.

NUESTRAS NOTICIAS

Ha pagado a cHtiidio de la Comisio. de Obras del Exm
cBIPITliHIL ~ Ayuntamiento nuestro proyecto de fejTOm
ca_iil Hiibterranen. ] )

Dicha C'>u>j6i 8 ha reunida ya en dos ncanionee
pafii. di>ciill el inthnue gue Imde mnitirse tanto en el
citado firo.veot” oamo en loa de 10,0 12 tranvias, cuya
QAICAHe ha solicitado, no babii'ndo <lespi hado mas
que el ourrespoiidiente ai ramal de Goyii a Claudio Coe.
lio que pertenece a la Cuwpaiiia geueral de trauvlas.

El proj'ecto d. enlace de nuestro trauvia d. los Cua-
tro Caminos con los del Norte y Estaciones y Mercados

La Compafiia estd construyendo un hotel para don
Manusl. 'alle0o, de 9.000 pesetas otro para D. Manuel

Gomez, de 5.g<|-0 pesetas, y otro para D. Antonio Ma-
yorga de 2.600 ptas. ) ) o
Dichas construcciones quedardn terminadas a prin-

cipios de abril. - )

En breve comenzara a edificacion de otras varias tan
luego como los peticionarios aceptan y snbscriban los
correspondientes contra

El dia 16 se hizo_por el Arquitecto, D. Ramén Luoini
el replanteo de] kiosco de vigilancia que vamos a le-
vantar frente & ]Ja manzana 89, cuya obra deseamos
inaugurar en el mea de mayo, si es posible para el dia
de Sun Isidro.

Se han oinstruido 11 metros de alcantarilla en el
arroyo de loa chopos, & fin de hacer el terraplén nece-
sario para la colocacion de la via.

_Los desmontes frente a las manzanas 85, 87 y 89 con-
tindan con bastante actividad con unos 120 hombres,
12 volguetes y 2 vagonetas. )

Se ha empezado la construccién un deposito para
250 metros ciibioos de agua, Sistema Monier. en la
uianziina 79 junto al primer depdsito partidor, EI nue-
vo deposito estara en comunicacion con el Prlmer de-
posito partidor. Con esto y con los demas trabajos de
canalizacién que estamos ejecutando sin interrupcion
esperamos hacer frente al gran consumo de agua que
fius anuncian varios accionistas y las construcciones
que se preparan para la proxima primavera.

a

e

. Hemos comprado 214 carriles & 225 pesetas tonelada,
0 sea mediante elzpago al contado de 9.389,25 pesetas;
hemos adg uirido 2000 traviesas de roble habiendo pa-
gado a 2,75 ptas. Jas que nos han sido entregadas con
objeto de activar la construccion de la via; esperamaos
Ilegue, & principios de mayo 0 antes quiza, cerca de la
carretera de Hortaleza.
«

*w

_ Tonerao.s ya timbradaslas obligaciones nimeros 1.5U1
a 3.000, que iremos remitiendo a nuestro« subscripto-
res de provincias & cambio de los respectivos resguar-
dos provisionales.

También He han timbrado las 3.600 acciones corres-
pondientes ai fundador.

Se han encargado & Alemania 12 agujas y 6 cruces
para tres cambios completos & la casa Arthur Eioppel.
al precio de 940 francos cada uno.

La casa de Dion Boutoii nos ha enviado el proyecto
que le encargamo.s de locomotora para nuestras lineas;
y conteniendo algunas apreciaciones equivocadas de
nuestros deseos hemos devuelto el proyecto para intro-
ducir en él las convenientes modificaciones.

EJ dia 21 se otorgarén en el Palacio episcopal ante el
Notario D. Julian de Pastoria escritura de venta de
terrer8 .para la Iﬁlesw

del Exemo. Sr. D.

a y la de cesion de lotes & favor
amon Topete.
*

*

Notificada al Sr. Registrador de la Propiedad de Al
c'.14 de Henares la resolucion del sefior Juez -le Pala
cio, levantando el embargo qne pesaba sobrelas lierrus
comprailas por la Oompefliaa dofia Encarnac » a le
tFL;en_tte, en breve otorgaremos las esorituras de ediiM
ramite.



Tranvia con motor mgcanlco

de Madrid a Torrelaguna

Desde el momento en qae la Compaiiia Madrilefia de
Urbaniiacion acord6 estudiar el proyecto que 0s ocn.
pa, se dieron principio los trabajos necesarios para la
redaccion del proyecto correspondiente, y en varias
ocasiones se ba dado coenta del estado de estos traba-
jos indicando sn avance, sin haber llegado & demostrar
la oonvenienoia de este negocio, esperando  poder ha-
cerlo QOldatos djos Yy justificados, i fin de que uo pue-
dan aparecer ilusorios, como otros tantos que se imagi-
nan al escribir la memoria de nn proyecto, pero gne lue-
go, si llega & la préactica, los resimenes de gastos seran
quizés los mismos, pero los de ingresos resultan mucho
menores, unas veces por mala administracién y otras
por haber querido demostrar que el capital empleado en

«

LA aUDAD LINEAL

drid, terminan las carreteras gne unan muchos pueblos
con el centro de consumo, teniendo que verificar el
transporte por malos caminos en verano, pero intransi-
tables en invierno, produciendo esto una baja en el pre-
cio de venta gne representa una pérdida de considera-
cion para el productor; y respecto & los viajeros nada
tenemos que decir, sino hacer constar que el viaja &
Talamanca, por ejemplo, que hay desde Madrid 38 kil6-
metros, ( apone mis de ocho horas; cuatro en coche y lo
restante en caballeria 6 carro, por el camino & gne antes
nos referimos.

Asi, pues, si todos estos pueblos fuesen unidos a la
capital con nna via férrea que verifique el transporte
da viajeros y mercancias con rapidez y eoonomia, desde
luego 83 comprende, sin necesidad de entrar en detalles,
el mucho trafico que tendria la linea.

Unaolyeoién puede hacerse, como se ha hecho, & to-
das las vias de pequefia longitud, y es que el productor
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aquella obra iba & producir un interés muy crecido.

No es ese, & nuestro entender, el sistema qne debe de
seguirse; antes de que se acometa una obra hay que es-
tudiarla perfectamente y determinar con la mayor
exactitud su coste maximo y los ingresos minimos; si
éstos son los suficientes para nn interés moédico y awlor-
tizamon, entonces es cuando, sin engafar J1 nadie, sin
deslumbrar con intereses de 20 6 30 por ciento, se puede
y se debe buscar el capital y acometer la obra gne de-
bera hacerse Q01 menos del presupuesto, y una vez en
explotacion, administrarla bien para que aquel interés
minimo oaloulado resulte mayor.

A nadie puede ocultarse gne éste es el verdadero sis-
tema de un negocio, y como nosotros asi lo comprende-
mos, es el gne empleamos.

Veamos ahora la utilidad de nuestro proyectoy su
posibilidad econémica.

Como se puede apreciar en el plano gne se acompafia
no es solo la importancia de Torrelaguna la que se la ha
de dar & la linea, eslariqueza de la cuenca del Jarama
tan abundante en productos, oorao escasa de vias de
eemunicacion, pues a poco mas de 25 kilémetros de Ma-

pre ere hacer el transporte directamente con sn carro,
8 Isupuesto de q e hay carretera, para evitarSeioS
gastos que supone desde la estacion d destino & la po
*? . Esto es perfectainente exacto, y por ello mismo
nuestpo objeto es construir una linea qUe enlace'con loS
tranvias lie Madrid, con sn misino ancho, y pol lo tanto
nnestros carruajes puedan entrar en la Capital y llevar
la e nefaal puique se designe del t I modo 0
u propouemo .hacerlo con las lineas que la ;Om
pafifa tiene en explotacion, y i cuyo efeotOaeha”re
sentado ya el oportuno proyOoto solicitando  aUtOrJ.
2 p eael nlace -Bnuestras viascoa los de Esta
ciopes y Slsrcedoay Norte

rataiidose de construir nuestro tranvia sobre carre” -
eres..el it n alioq e n”spi-oponemosPS Jlaiirid, -Cin-
' B.ti- ija3 de MSilri.l, Paracuelios
- : ’ ’ - fuente el Saz. Valdetorres.
! y Torrelaguna, lie para nn trazado de U
kilometros, ocho pueblos, in' ca ya claramente Jar:gue”
zona, y ademdas uedan Interesados y serviran

para aumentar el movimiento. La Alametla. Val de 0
Alalpaidoy Vaddepieiagos en la pre®iUcia dSila-

drid. y EIl Casar, Mesones. Uceda, Casas de Uceday E!
Cubillo, de la provincia de Gnadalajara.

Nuestra primer idea fiié ir por Paracuellos y Ajalvir
a4Cobefia, pero estosuponia nn rodeo para la linea ge-
neral, y ademas las condiciones de la carretera en la su-
bida desde el rio Jarama al primero de dichos pueblos,
no tiene condiciones para el establecimiento de la via
por ser mucha su pendiente y pequefios jos radios, re-
sultando, econémicamente hablando, imposible el modi-
ficar el trazado en aquella parte.

Por esta razén, nos vamos por la carretera provincial
& Cobefia, pero como Ajalvir y todos los pneblos de la
cuencadel Turote tienen mncho trafic; con Madrid,sien-
do une zonamny rica en cereales y ganados, desde dicho
pueblo de Cobefia proyectamos nn ramal de cuatro Ki-
lometros hasta Ajalvir, y con ello se interesa tam-
bién & Daganzo, Fresno de Torete, Sorrac.ines y Ri-
batejsda, entre todos los cuales se estd construyendo
hoy dia una carretera que arranca mny cerca de nues-
tra estacion de Ajalvir,'no podiendo ;.or lo tanto du-
darse de la conveniencia de construir el ramal de cnatro
kilémetros, que en tan pequefio desarrollo ha de reco-
ger los productos de una zoos, grande.

Ademaés de los pueblos mencionados, pasa nue.stra 11°
nsa por las proximidades de las grandes posesiones
Quinta de Dedmar, La Alameda, La Piovera, Corralejoa
yBelvis, lasque por su importancia han do dar bas-
tante rendimiento, no solo de viajeros, sino de mer-
cancias.

Por otro punto importante se pasa, que también se
debe tener en cuenta, y es el S to del Jarama, arrenda-
do para ganado bravo, en donde se puede encajonary
y desencajonar perfectamente, y qniza llegue & ser
el apeadero que alll se propone estacion de la imnortan-
cia que ha adquirido la de San Fernando en !alinea de
Madrid i Z~ragbzi.

Y por ultimo, una vez que se estableciese la via, se
tendria el importante trafico de la piedra. Sabido es por
todn. la carencia que de este material hay paralos afir-
mados de Madrid y los primeros trozos de las carrete-
ras, y esta carencia esta en relacion dire.ta con el pre.
cio, pagandose & 16 pesetas el metro cubico de piedra
piiestt en Madrid.

Nuestro trazado se desarrolla por zonas gne el cauto
rodado estd abundantisimo, podiendo recogerse railes
de metros cubicos en la superficie; asi, pues, si asigna-
mos 1.00 pesetas & recogido, apilado y carga de un me-
tro cabico gnepesa proximamente 1,C60 toneladas, ven-
diéndola & 12 liesetas resultard nn precio do CGt pese-
tas para el transporte de naa tonelada & 30 kilémetros,
0 sea 0,221 pesetas !tor tonelada y kildmetro, elemento
que porsi solo es capaz de sostener durante el verano,
0 sea la época peor para el trafico, los gastos de toda la
linea.

Una vez apuntada la importancia de la via, pase-
mos & describir el proyecto que se estd formulando.
Con objeto de facilitar la construccidn, no teniendo que
hacer aportaciones de consideracidn, le hemos subdivi-
dido en pequefias secciones, & fin de que conforme se
vayan obteniendo las concesiones, se pueda ir constru-
yendo y poniendo en explotacidn, obteniendo asi tam-
bién la ventaja de que el capital que se va empleando
tiene rendimiento.

Teniendo ya la Compafia en explotacidn el tranvia
entro las Ventas y «Ciudad Lineal, y segun se ha diuho
antes, tratandose de hacer la via de igual ancho que las
de Madrid, se aprovecha esta parte ya construida que
enlaza con el tranvia del Este. Parte, pues, nuestro tra-
zado de la curva de acceso de la expresada linea 4 la
primera barriada de la -Ciudad Lineal, y eigne por la
carretera de Madrid & Francia & la Junquera 6 de Ara-
gon, hasta Canilleja., donde se emplaza una estaciony
termina el trozo 1.. & la salida del pueblo con apeadero
para la finca de la Alameda.

El trozo 2. principia, por tanto, en el encuentro de
la carretera de Ajalvii & Vioalvaro, y se sigue esta ca-
rretera hasta la entrada de Barajas de Madrid y com-
prendiendo sn estacion termina el trozo 2..y con él la
pri menf seccion.

La 2. seccion comprende tres trozos; el trazado del
primero parte de la estacion mencionada de Barajas y
pasando por el interior del pueblo sin abandonar la ca-
rretera la sigue hasta el puente sobre el rio Jarama, &
cuya entrada se establece el apeadero da Puraouellos
de Jarama y el Soto. Pasado el puente seabindonala
marretera de Ajalvir y seqguimos la provincial de Cobefia,
terminando el trozo nn poco antes de la posesién de
Belvis, con nn apeadero para servicio de aquélla,

Eltrozo 2. principia conuna variacion de la oarre.e
ra para reducir la fuerte pendiente de aquélla en el sitio
d.eiiomina'lo *Cue.sta de Belvis», y una vez en la meseta
signe por ella hasta la bajada & Cobefia, donde se separm
y se dirige hacia la derecha para establecer la estacion
de dicho pueblo y salir & la carretera de Ajalvir & la de
Torrelaguna & Guadalejara por Talamanca, por la que
vamos a Algete, eutableoiendo su estacion después dol
cruce de Ja carretera pi-uvincial de dioho pueblo & la

baroay coatigua al cami o4eFuente .1 Saz. - -
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