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6r٠tl8 para los Accionistas de la Compa· 
sia Madrileña de Urbanización, sociedades. 
Dtrculos, casinos y centros de gran concu­
rrencia.

Toua la correspondencia referente a este 
periodico, así de Redacción como de Admi­

s is t i  ación, deberá dirigirse á nombre del 
Redactor lefe.
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I , .  Сов١٢ іІ١ ١■ Miiclrílteia de Vrb،- 
□izirlbn tiene nor ohjetu le rree- 
cibc en lo . alreornloree ile Madrid 
de bam edae rdniuilsa. hip-ieuiraa 
١  baralaa. r .n a tn u ؛  enrió con eliaa 
la  Cluriail I.ineal. en donile ae hapa 
rompalihle la tkIb ilei сашію mn 
la ргиаішігіаіі al renino rie lo . ne- 
pocio. J' S la . nerciilarie. de la ٢1- 
٧·  DiCKiersa, para loda, laa rlaaee 
aocialea, y, mu} eepecialœeoie.

para aquella, cuyo, medica de vi­
da ١e .  impoeibllilanla tu .en ria  і 
lar،rae di.ianeiea у U adquiairlAn 
de cuatohaa ромвісіїее de recreo, 
rondengcriolae a viTir nerpetua* 
mente encerrada, ec el estrecho 
recinto de la . callea de Maund. 
reaplrendo la atmo.fera viciada у 
enervaui. de una población apio- 
meraria.

Б1 So qoe реп іщ іе  la Сошра-

I Ma lleva eonsitro. «omo ne^'ocio 
؛ mercantil, la eX|ilo١ aci6n de to­
dos lo . wrviciot urbano, qua ■. 
relacionan con el fln principal, co­
mo compra у venta rie terrenos, 
consirutción de ediflcios. fabri­
cación у venta de tnaterlalee de 
consiniccióD, abastecimiento de 
،.ruae у de lux, construcción da 
l'SDViaay otros medios delooomo- 
oiOD у transpone.

ANUNCIOS

En la tercera plana, 20 céntimos linea. 
Idem en la cuarta, 10 céntimos.—Loe que ex­
cedan de 25 lineas á precios oonvenoio- 
nales.

Se reciben en la Admlotatración, todos los 
días de diez á una.

Con arreglo á la ley cada anuncio pagar# 
10 céntimos por impuesto de timbre.

ADMINISTRACIÓN
Moittefk, 4.) ؛؛٠٥ —

AÑ.) V Cham artin de la  Rosa.—20 do Febrero de 1901. i NÙM. 96
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PEOGEESOS DK LA aU IN C E IA
OBLIGACIONES subscriptas......................................  2.٥١٥

a  a m o rtiz a d a s ............................................  tS
L O T E S  D E  T E R R E N O S  — B v end idos d u ra n to  la  lil t im a  

q u in cen a  im p o rta n p .؛4.00  ías., q u e  v ien en  ،  a u m e n ta r  las 
g a ra n tía s  de  laa ob ligaciones y  de loa p a g aré s  do l a  Com­
p añ ía .

T o ta l  im p o rte  d e  lo a  ،05 lo tes  v end idos ٤  p lazos 438.٥50|08 po­
sotas.

Compañía Madrileña de Urbanización.

Por acuerdo del Consejo de Administración, fecha 15 del 
corriente mes se convoca á loa señores accionistas de esta 
Compañía i  Junta general ordinaria, que S3 celebrará el 
día 31 de marzo próximo, i  las 3 de la tarde, en las oi١- 
cloao de la Sociedad (Estación del tranvia de Chamartin.)

M a d rid  10 de feb rero  de  1001.—E l V icep resid en te  d e l C on­
sejo, Htí/atlidn C'irojüi.

AGUAS
U n a  g r a n  v ic to r ia .

C A N A L  D E  IS A B E L  I I . —JE F A T O R A .—E l E xcm o.soñor 
D ire c to r g en era ! do O bras p ú b lica s  m e  d ice  con  fecha  4 del 
a c tu a l,  lo  q u e  sigua:

«V ísta  la  in s tan c ia  fecha  2 .  do o c tu b rs  ú ltim o , en  q u e  don 
A r tu ro  S o ria  y  M ata , e n  n o m b re  y  re p re sa n tac ió n  d e  la  Com ­
p a ñ ía  M a d rile ñ a  de  U rb an izació n , so lic ita  d e  l a  D irecc ión  g e ­
n e ra l de  O b ras p ú b lica s  s .  d ig n e  p ro p o n e r la  m od iñ cac ió n  del 
a p a r ta d o  seg u n d o  d e  Ja R e a l o rd e n  d e  SO do ju n io  de  lUOO re­
la t iv a  ó  l a  u tiliz a c ió n  p o r  d ich a  C o m pañ ía  del a g u a  de  la  aco- 
q n ia  d e l E s te  d e riv ad a  del C anal de  Isa b e l I I ,  on  e l sen tid o  do 
q u e  e l p recio  d e l m etro  cúb ico  de a g u a  co n su m id a  sea uno  
solo p a ra  todos los usos, fijándose e l que  com o ju s to  estim e  la  
D irecc ió n  g en era l pero  n u n c a  m ay o r de  o cén tim o s do p e .c ta .

V isto  e l in form o q u o  sobre  t a l  p e tic ió n  h a  em itid o  e l lugo- 
a io ro  jefe  del C anal, p ro p o n ien d o  q u e  se  a d o p to  com o precio 
m edio  y  ú n ico  e l  de  c inco  cén tim os de p eee ta  e t m e tro  cúbioo.

V istas  la s  R eales  é rd en es do  10 do ju n io  de  l iü5, de؛  23 de  
feb re ro  de  1*98 y  de  80 do ju n io  de 1.0D, á  q u e  se  h ace  re fe re n ­
c ia  en  d icho  docum en to .

C onsiderando  que  si b ie n  lo  d iapuesto  on  e l  a p a r ta d o  se­
g u n d o  d é l a  ú l tim a  d e  d ich as R eales  ó rd en es se ria  ju s to  y  
p ro ced en te  on  e l caso do podor apU oarso á  lo s  vo lúm enos do 
a g u a  que  re a lm e n te  se  co n su m ieran  on cad a  u n o  de los usos 
á  que  se  d estine , e u  cam bio  hay  la s  d ificu ltad o s p rá c tic a s  quo 
expone  e! so lic itan te  e n  au  in s tan c ia  y  las q u e  expuso  e l I n ­
g en ie ro  Je fe  del C anal en  su  c o n sa lta  ace rca  de l cu m p lim ien ­
to  do la  expresada  disposición.

C onaiderando q u e  e l p recio  de  6  cén tim o s de  p ese ta  ١}or me­
tro  cúb ico  de  a g u a  consum ida  p ro p u esto  com o m áxim o p o r  ol 
so lic itan te  y  fijado com o m in im o  en  In R e a l o rdon  y p ro ­
p u esto  com o ún ico  p u r  e l In g e n ie ro  Je fe  de l C ana!, pod ría  
a cep ta rse  con ob je to  do e v i ta r la s  d ificu ltad o s qno  o fré c e la  
ap licac ió n  r ig o ro sa  do lo  d ispuesto  e n  e l a p a r ta d o  seg u n d o  de 
la  R ea! oi dun de 80 Jo  ¡unió do IIXXX

C onsiderando, sin  em bargo , q u e  la  fijac ión  do d icho  p recio  
ú n ico  do oinou cén tim o s de  p ese ta  p o r  m etro  cúb ico  si no  so 
bieicso ex ten siv a  á  los ap rovoobam ien tos a n á lo g o s  c o n stitu ir.\ 
á fav o r de  la  C om paúla  M ad rileñ a  do U rb an izac ió n  u n  p riv i­
legio  m epeetu  á  lo .  dem ás u su a rio s  de a g u a  de  la  aceq u ia  dol 
E ste  quo p a g an  ol liq u id o  oonsum ído  á  los p recios estab lec i­
dos en  el R eg lam en to  correspondiente-

C onsiderando  quo  la s  pe tic io n es com o la  do qno a h o ra  se 
t r a tn  son m o tiv ad as po r re su lta r  h o y  deficionteii y  d ifíc ile s  de 
a p lic a r  e s tr iu tam en to  las d isposiciones c o n ten id as  e n e i  R ٥- 
g lu m en to  de  G de o c tu b re  de  ISSU p a ra  ol sorvioío y  d ia tr ib a · 
eión de las a g u a s  q u e  conduoen la s  acequ ias d e  r ieg o  dal Ca­
bal d e  Iiiabel I I ,  d i.p o s io iu n e . q u e  p o r  lo  ta n to  co u v o n d ria  

[ .،o d if ic a r  ó a c la ra r  con  c a rá c te r  general.
S. M. a l R ey  (q. D . g.) y  e n  a u  nom bro  la  R e in a  R eg en to  á a l

R e in o  h a  ten id o  á  b ie n  fija r, com o so lu c ió n  p ro v isio n a l؛ ol 
p rec io  ún ico  de  a  cén tim os d e  p ese ta  p o r  m e tro  cúb ioo  de 
ag u as consum ida  en  lu g a r  dol p recio  m edio  á  quo  so refiere  e l 
a p a r ta d o  seg u n d o  d e  l a  R e a l o rd e n  do  3Ü do  ju n io  do iUOO, 
p e ro  oatenrliéndoso quo osla  so lución  se  a p lic a rá  á  cu an to s  
u su a rio s  dü ag u as do las acequ ias so h a lle n  on  ig u a l  caso  que  
la  C om pañía  M adrileña  da  U rb an izació n , y  q n ٥ to d o  e s to  r e ­
g ir á  ín te r in  se d ic to  u n a  d isposic ión  g u n era l a p lic ab le  a l  caso 
de  que  so t r a ta  y  á  los s jm e ja n ts s  q u e  p u e d an  o c u rrir , ó b is a  
so reform o el R e g lam en to  p a ra  e l serv icio  y  d is tr ib u c ió n  do 
ag u as d e riv ad as  do la s  ao>١ q u ías  do rieg o  dol C anal do  Isa b e l I I  
ap ro b ad o  p u i R o a l o rdon  do 6 do o c tu b re  do 188١>..

D o o rd en  del s sñ o r  .M inistro lo  d igo  á  V. E . p a ra  su  eonooi- 
m ion to , e l d e l in te ro sad o  y  dum ás efectos.

L o  quo  tra s la d o  á  V. p a ra  su  oonucim ien to  y  ofoctos consi­
g u ien te s . D ios g u a rd o  á  V. m uchos años. M a d iid  13 do febrero  
de lÜOl. E l In g o u ia ro  Je ío , £ ! ، ، ٠  de Villa Umaroa.

Se. D. A rtu ro  n o ria  y  M ata, e n  n o m b re  y  ru p rsssn tao ió n  do 
la  C o m pañ ía  M ad rile ñ a  do U rbanización.

FU suminislro do agua y la comunicación con Ma­
drid son las dos basas fundamenlaics del proyecto 
do la «Ciuihd Lineal». Por coiisiguionLo, todo ю q.io 
aseguro ambos prupósltoi os par؛i nuestra Compañía 
de una importancia inconlestablo.

Desdo la fundación .lo la Compañía ha venido sos- 
toniondoé-ti una lucha porfiada con (o-■؛ jetos del 
Canal do babel II, sin L-onsoguir que ol agua se nos 
siiminbtraso por contador, por cuyo medio no son 
posible» abusos ni do una ni de otr.i parte, y но evi­
taría un e:»؛udo do gaorra ó ib  querella coiilinua y 
enojosa entre la Administración pública y los abo­
nados.

fcin mayo de 1898, mi padre y jefe el Director de 
la Compañía, liul á su propósito de ir organizando 
los diforontes servicios, oncomondándolos por com­
pleto á personas do confianza, me oncargó la dir,:c- 
tióii do Lodo lo relalivo al suministro de aguas. La 
parte más di.íuil y enejo.١a do mi cometido ha sido la 
referente á los trabajos y gestiones que ha exigido 
nuestra petición de suiniiiistro de agua por contador. 
He celebrado multitud do conteroiioias con los se­
ñores Direcloi·, Subdirector é Ingonieros del Canal 
de Isabel II y con otros v,trios empleados de diferen­
tes centros y empresas; he indicad؛։ á la Dirección 
de nuestra Soebdad lo que á mi juicio convenía h؛!cer 
on cada momento de ¡a Irainitacióa iaborinsu de este 
asanto; y sinriiecesiila؛! de onirar en prolijos detalles 
diré que hice on estn asunto cuanto he podido, con 
el buen deseo y la porscver.inci.i que ho aprendido 
del proceder del Consejo de miuHtra Compañía, te­
niendo la gi'.qn satisiacción de ver coronadas por un 
éxito completo mis gesLionos en c.ste particular, de 
imi١orl։mcia Iranscondenta، para nuestra empresa y 
para un gran número do abonados dol (.؛anal de Isa­
bel II, priiic pálmenle para los propicüinos y vednos 
do los barrios do la Guindalera y !׳־rosperidatl.

LL'IS SolU A .

NUESTRAS NOTICIAS
Ha pagado á cHtiidío de la Comisió. de ОЬгая del Ex■ 

свІРіїїініш֊׳ Ayuntamiento nuestro proyecto de fejTO■ 
са٢і՝і1 Hiibterránen.

Dicha C״>u  8Є ha reunida ya en dos ncanionee ói١¡<؛٠
pañi. di><ciiLÍ٢ el inthnue que Im de mnitirse tanto en el 
citado firo.veot״ oamo en loa de 10 ó 12 tranvías, cuya 
СОІІСЄЯІ0П не ha solicitado, no babii׳ndo <lespi١٧hado más 
que el ourrespoiidiente ai ramal de Goyii á Claudio Coe. 
lio que pertenece á la Сишрайіа geueral de trauvlas.

El proj׳ecto d . enlace de nuestro trauvia d . los Cua­
tro Caminos con los del Norte y Estaciones y Mercados

ee halla asimismo para su despacho en poder del señor 
Secretario del Golnerno oiv.il hace bastante tiempo.

Esperemos de sii reconocido celo y actividad se sírva 
dedicar unos minutos á !a resolación de este asunto que 
tanto interesa á una parte de؛ público y á nuestra Com­
pañía.

La Compañía está construyendo un hotel para don 
Мапив1.١'а11е0о, de 9.000 pesetas؛ otro para D. Manuel 
Gómez, de 5.(КЮ pesetas, y otro para D. Antonio Ma- 
yorga de 2.600 ptas.

Dichas construcciones quedarán terminadas á prin­
cipios de abril.

En breve comenzará ؛a edificación de otras varias tan 
luego como los peticionarios aceptan y snbscriban los 
correspondientes contra؛

El dia 16 se hizo por el Arquitecto, D. Ramón Luoini 
el replanteo del kiosco de vigilancia que vamos á le­
vantar frente á ]a manzana 89, cuya obra deseamos 
inaugurar en el mea de mayo, si es posible para el dia 
de Sun Isidro.

Se han o־instruído 11 metros de alcantarilla en el 
arroyo de loa chopos, á fin de hacer el terraplén nece­
sario para la colocación de la vía.

٠ Los desmontes frente á las manzanas 85, 87 y 89 con­
tinúan con bastante actividad con unos 120 hombres, 
12 volq uetes y 2 vagonetas.

Se ha empezado la construcción un depósito para 
250 metros ciibioos de agua, Sistema Monier. en la 
uianziina 79 junto al primer depósito partidor. El nue­
vo depósito estará en comunicación con el primer de­
pósito partidor. Con esto y con los demás trabajos de 
canalización que estamos ejecutando sin interrupción 
esperamos hacer frente al gran consumo de agua que 
ñus anuncian varios accionistas y las construcciones 
que se preparan para la próxima primavera.

á
* ٠

Hemos comprado 214 carriles á 225 pesetas tonelada, 
ó sea mediante el pago al contado de 9.389,25 pesetas; 
hemos adq uirido 2 000 traviesas de roble habiendo pa­
gado á 2,75 ptas. Jas que nos han sido entregadas con 
objeto de activar la construcción de la vía; esperamos 
llegue, á principios de mayo ó antes quizá, cerca de la 
carretera de Hortaleza.

«
*  *

Tonerao.s ya timbradaslas obligaciones números 1.5Ü1 
á 3.000, que iremos remitiendo á nuestro« subscripto­
res de provincias á cambio de los respectivos resguar­
dos provisionales.

También не han timbrado las 3.600 acciones corres­
pondientes ai fundador.

Se han encargado á Alemania 12 agujas y 6 cruces 
para tres cambios completos á la casa Arthur Eioppel. 
al precio de 940 francos cada uno.

La casa de Dion Boutoii nos ha enviado el proyecto 
que le encargamo.s de locomotora para nuestras lineas; 
y conteniendo algunas apreciaciones equivocadas de 
nuestros deseos hemos devuelto el proyecto para intro­
ducir en él las convenientes modificaciones.

EJ día 21 se otorgarán en el Palacio episcopal ante el 
Notario D. Julián de Pastoría escritura de venta de 
te rre r8 ١׳.  para la Iglesia y la de cesión de lotes á favor 
del Exemo. Sr. D. Ramón Topete.

** ٠
Notificada al Sr. Registrador de la Propiedad de Al 

le Pala؛­ c'.lá de Henares la resolución del señor Juez 
cio, levantando el embargo qne pesaba sóbrelas lierrus 

١ a  le؛؛ ؛'»،comprailas por la Oompeflía á doña Encarnac 
Fuente, en breve otorgaremos las esorituras de eaiiM

.trámite

Ayuntamiento de Madrid



LA a U D A D  LINEAL

Tranvia con moţor mgcanlco
de Madrid a Torrelaguna.

Desde el momento en qae la Compaiiia Madrileña de 
Urbaniíación acordó estudiar el proyecto que ٥os осп. 
pa, se dieron principio ٤ los trabajos necesarios para la 
redacción del proyecto correspondiente, y en varias 
ocasiones se ba dado coenta del estado de estos traba­
jos indicando sn avance, sin haber Ilegado֊á demostrar 
la oonvenienoia de este negocio, esperando ٤ poder ha­
cerlo ООП datos djos y justificados, i  fin de que uo pue­
dan aparecer ilusorios, como otros tantos que se imagi­
nan al escribir la memoria de nn proyecto, pero qne lue­
go, si llega á la práctica, los resúmenes de gastos serán 
quizás los mismos, pero los de ingresos resultan mucho 
menores, unas veces por mala administración y otras 
por haber querido demostrar que el capital empleado en

drid, terminan las carreteras qne unan muchos pueblos 
con el centro de consumo, teniendo que verificar el 
transporte por malos caminos en verano, pero intransi­
tables en invierno, produciendo esto una baja en el pre­
cio de venta qne representa una pérdida de considera­
ción para el productor; y  respecto á los viajeros nada 
tenemos que decir, sino hacer constar que el viaja á 
Talamanca, por ejemplo, que hay desde Madrid 38 kiló­
metros, (،apone mis de ocho horas; cuatro en coche y  lo 
restante en caballería ó carro, por el camino á qne antes 
nos referimos.

Así, pues, si todos estos pueblos fuesen unidos á la 
capital con nna via férrea que verifique el transporte 
da viajeros y mercancías con rapidez y  eoonomía, desde 
luego 83 comprende, sin necesidad de entrar en detalles, 
el mucho tráfico que tendría la linea.

Unaolyeoión puede hacerse, como se ha hecho, á to ­
das las vías de pequeña longitud, y  es que el productor
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aquella obra iba á producir un interés muy crecido.
No es ese, á  nuestro entender, el sistema qne debe de 

seguirse; antes de que se acometa una obra hay que es­
tudiarla perfectamente y  determinar con la mayor 
exactitud su coste máximo y  los ingresos mínimos; si 
éstos son los suficientes para nn interés módico y  ашог- 
tizamón, entonces es cuando, sin engañar Л nadie, sin 
deslumbrar con intereses de 20 ó 30 por ciento, se puede 
y  se debe buscar el capital y  acometer la obra qne de­
berá hacerse ООП menos del presupuesto, y  una vez en 
explotación, administrarla bien para que aquel interés 
mínimo oaloulado resulte mayor.

A nadie puede ocultarse qne éste es el verdadero sis­
tema de un negocio, y  como nosotros así lo comprende­
mos, es el qne empleamos.

Veamos ahora la utilidad de nuestro proyecto y  su 
posibilidad económica.

Como se puede apreciar en el plano qne se acompaña 
no es sólo la importancia de Torrelaguna la que se la ha 
de dar á  la linea, es la riqueza de la cuenca del Jaram a 
tan abundante en productos, oorao escasa de vías de 
eemunicación, pues á poco más de 25 kilómetros de Ma-

,ere hacer el transporte directamente con sn carro؟pre 
e hay carretera, para evitarSeioS؟supuesto de q؟ ! 8٥ 

destino á la po ՜ ؛gastos que supone desde la estación d 
Es to es perfectainente exacto, y  por ello mismo ؛? ,’اا٠.ه  ؛

nuestpo objeto es construir una linea qUe enlace'con loS 
tranvías lie Madrid, con sn misino ancho, y  роГ lo tanto 
nnestros carruajes puedan entrar en la Capital y  llevar 

0 modoةاذ!،ل que se designe del t٠٥؛٩neía a l pui؟la ۴ e 
hacerlo con las lineas que la ¿Om. ؛propouemo ؛ ٥٥٩u؟ 

pañía tiene en explotación, y i  cuyo efeotO aeha^re- 
.aUtOrJ ط sentado ya el oportuno proyOoto solicitando 

в nuestras vías coa los de Esta-؛ nlace؟ p٩ea el ه هإ 2٩ه
ciopes y  Slsrcedoa y  Norte.

-^rataiidose de construir nuestro tranvia sobre carre 
-e n^spi-oponemosPS Jlaiirid, ·Cin؟io q!־a؟n؛eres..el it؟
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Cubillo, de la provincia de Gnadalajara.

Nuestra primer idea fiié ir  por Paracuellos y  Ajalvir 
áCobeña, pero esto suponía nn rodeo para la linea ge­
neral, y  además las condiciones de la carretera en la su­
bida desde el rio Jaram a al primero de dichos pueblos, 
no tiene condiciones para el establecimiento de la vía 
por ser mucha su pendiente y  pequeños ¡os radios, re ­
sultando, económicamente hablando, imposible el modi­
ficar el trazado en aquella parte.

Por esta razón, nos vamos por la carretera provincial 
á Cobeña, pero como Ajalvir y todos los pneblos de la 
cuenca del Turóte tienen mncho tráfic; con Madrid,sien­
do une zona mny rica en cereales y  ganados, desde dicho 
pueblo de Cobeña proyectamos nn ramal de cuatro ki­
lómetros hasta Ajalvir, y  con ello se interesa tam­
bién á Daganzo, Fresno de Torete, Sorrao.ines y  Ri- 
batejsda, entre todos los cuales se está construyendo 
hoy día una carretera que arranca mny cerca de nues­
tra  estáción de Ajalvir,'no podiendo ;.or lo tanto du­
darse de la conveniencia de construir el ramal de cnatro 
kilómetros, que en tan pequeño desarrollo ha de reco­
ger los productos de una zoos, grande.

Además de los pueblos mencionados, pasa nue.stra 11־ 
n̂ sa por las proximidades de las grandes posesiones 
Quinta de Dedmar, La Alameda, La Piovera, Corralejoa 
yB elvis, lasque por su importancia han do dar bas­
tante rendimiento, no sólo de viajeros, sino de mer­
cancías.

Por otro punto importante se pasa, que también se 
debe tener en cuenta, y  es el S٥to del Jaram a, arrenda­
do para ganado bravo, en donde se puede encajonar y 
y  desencajonar perfectamente, y  qnizá llegue á  ser 
el apeadero que аШ se propone estación de la imnortan- 
cía que ha adquirido la de San Fernando en !alinea de 
Madrid i  Z־،ragbzi.

Y por último, una vez que se estableciese la vía, se 
tendría el importante tráfico de la piedra. Sabido es por 
todn.؟ la carencia que de este material hay páralos afir­
mados de Madrid y  los primeros trozos de las carrete­
ras, y esta carencia está en relación d ire .ta  con el pre. 
cío, pagándose á 16 pesetas el metro cúbico de piedra 
piiestt en Madrid.

Nuestro trazado se desarrolla por zonas qne el cauto 
rodado está abundantísimo, podiendo recogerse railes 
de metros cúbicos en la superficie; así, pues, si asigna­
mos 1.00 pesetas á  recogido, apilado y  carga de un me­
tro cúbico qnepesa próximamente 1,C60 toneladas, ven­
diéndola á 12 Iiesetas resultará nn precio do C Gt pese­
tas para el transporte de naa tonelada á  30 kilómetros, 
ó sea 0,221 pesetas !юг tonelada y  kilómetro, elemento 
que por si solo es capaz de sostener durante el verano, 
ó sea la época peor para el tráfico, los gastos de toda la 
línea.

Una vez apuntada la importancia de la vía, pase­
mos á describir el proyecto que se está formulando. 
Con objeto de facilitar la construcción, no teniendo que 
hacer aportaciones de consideración, le hemos subdivi­
dido en pequeñas secciones, á fin de que conforme se 
vayan obteniendo las concesiones, se pueda ir constru­
yendo y  poniendo en explotación, obteniendo así tam­
bién la ventaja de que el capital que se va empleando 
tiene rendimiento.

Teniendo ya la Compaña en explotación el tranvía 
entro las Ventas y  «Ciudad L ineal, y  según se ha diuho 
antes, tratándose de hacer la vía de igual ancho que las 
de Madrid, se aprovecha esta parte ya construida que 
enlaza con el tranvía del Este. Parte, pues, nuestro tra ­
zado de la curva de acceso de la expresada línea 4 la 
primera barriada de la ·Ciudad Lineal, y  eigne por la 
carretera de Madrid á Francia á la Junquera ó de Ara­
gón, hasta Canilleja.؛, donde se emplaza una estación y 
termina el trozo 1 .. á la salida del pueblo con apeadero 
para la finca de la Alameda.

El trozo 2 .  principia, por tanto, en el encuentro de 
la carretera de Ajalvii՛ á  Vioálvaro, y  se sigue esta ca­
rretera hasta la entrada de Barajas de Madrid y  com­
prendiendo sn estación termina el trozo 2.. y  con él la 
pri menf sección.

La 2.٥ sección comprende tres trozos; el trazado del 
primero parte de la estación mencionada de Barajas y 
pasando por el interior del pueblo sin abandonar la ca­
rretera la sigue hasta el puente sobre el río Jarama, á 
cuya entrada se establece el apeadero da Puraouellos 
de Jarama y el Soto. Pasado el puente seabindonala 
։■arretera de Ajalvir y seguimos la provincial de Cobeña, 
terminando el trozo nn poco antes de la posesión de 
Bel vis, con nn apeadero para servicio de aquélla,

El trozo 2.٥ principia con una variación de la oarre.e 
ra para reducir la fuerte pendiente de aquélla en el sitio 
d.eiiomina'lo *Cue.sta de Belvis», y una vez en la meseta 
signe por ella hasta la bajada á Cobeña, donde se separ■i 
y se dirige hacia la derecha para establecer la estación 
de dicho pueblo y  salir á la carretera de Ajalvir á  la de 
Torrelaguna á Guadalejara por Talamanca, por la que 
vamos á Algete, eutableoiendo su estación después dol 
cruce de Ja carre tera  pi-uvincial de dioho pueblo á la 
baroay coatigua a l cami٥o 4 eF u en te  .1 Saz. - -
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