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?0r patriotismo

A todo; los espafioles entusiastas
de la aviacion

Esta visto, hasta hay, que ni con la
ayuda del Estado nadie se ha sentido
ni se sjente con animo de emprender
la Industria de
aviacion en Es-
pana.

Ello, con codo

Ser muy, sensi-
ble, tendfia una
Importancia . se-
cundaria, si no
sedtera elcaso de
que el actual mo-
mento  historico
de la aviacion en
nuestra patria,
como en otras
naciones, se pre-
sentara hajo un
aspectq de carac-
te m_|I|t_ary, por
consiguiente, de
Importancia ca-
pitalisima, como
elemento de de-
fensa nacional. .

il actual Mi-
nistro de la Gue-
rra, general |.u-
que, por las
noticias que te-
nemos, parece
gue esta decidi-
oaimplantar o adoptar aeroplanos
para los servicios militares; y si hien
ello era de esperar, nosotros tribu-
tamos al mismo el mas entusiasta
aplauso. _

Ahora bien, en vista de esto, avia-
cion después de los reiterados deseqs
que le han sido manifestados (Poral-
gunos verdaderos entusiastas del pro-

greso de laaviacionen Espafia, de que
Se dé la voz de alerta, publicamente,
sobre lo vergonzoso que va a ser para
nuestra industria nacional 'y, sobre
todo, para los espafioles que sienten
verdadero entusiasmo por [a aviacion,
el que tengamos que recurrir al ex-
tranjero para adquirir los aparatos de
aviacion que se necesiten para nuestro

El aeroplano ilc alas plegables de Marfay Mooneu. remolcado por un auloméviu para conducirlo i su hangar
después de la clausura de la tercera Exposicio» latcrnacional! de Locomocion aérea

gercﬂo, teniendo como. tenemos en
spafia, elementos suficientes, para
construir mucha parte de_los mismos,
no nos hemos podido resistir a hacer-
nos eco de aspiraciones tan justas y
patrioticas. _

Los que tales deseos nos han mani-
tado, no se contentan con dar la voz de
alerta y deplorar la inminencia de un

pellglro, por cuanto nos piden, como
corolario, que hagamos un Ilama-
miento a todos oS que, cpmo ellos,
entiendan que debe hacerse toda clase
de sacrificios para evitar, en todo lo
posible, el vergonzoso peligro que he-
mos sefalado, y reunir nuéstras fuer-
zas para fundar una entidad nacional
capaz de proporcionar al Estado y
principalmentea
nuestro ejército,
aeroplanos (y pi-
lotos para "~ los
mismos,siespre-
¢iso) para la de-
fensa nacional.

La. entidad que
se propone for-
mar debera ser
de caracter téc-
nico, industrial
y comercial para
que pueda tener
ancho campo de
accion desde to-
dos puntos de
vista.

Con la aYuda
material del Es-
tado, que ha pro-
metido el actual
ministro de Fo-
mento Sr. Gas-
set y el consumo
del Ministerio de
la Guerra que,
indudablemente,
se lograria tam-
o _bién, paralos no
indiferentes o entusiastas de la avia-
cion, hay garantias bastantes Ba_ra
que la entidad que se forme aao
una direccion idonea y sea bien ad-
mlntlstrada, prospere bajo todos con-
ceptos.

FI)En suma, se trata de saber cuantos
somos y qué fuerza colectiva repre-
sentamos, toda vez que individual-
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Tercera Exposicién Internacional de Locomocion aérea

Detalles de la parte delantera y del aparato de atcrrizaie de un Blériot

mente no hemos podido dar fe de vicia
hasta hoy,
para,y, en vistade lo que resulte, em -
prender, de una manera decidida, la

en algo que valga la pena,

patriotica empresa de aviacién que se
propone.

Con tal motivo, los que se adhieran
a la jdea que acabamos de proponer,
en nombre de los varios que nos han
pedido que la diéramos publicidad en
estén dispuestos a con-
suplica

A viacién, y
tribuir a la empresa, se les
que se sirvan manifestarlo por escrito
al sefior Administrador de A viacion,
quien, a su vez, les facilitard toda clase
de datos y pormenores sobre el men-

cionado proyecto.

Tercera Exposicion
internacional e ,
Locomocion aerea, de Paris

(CoatiDuaci®Q de la pag. 1*n.~ 41)

Hfice do5 afios solamente que se celebré la
primera Exposién de Locomocion Aérea y [Cuan
diferentes son losaparalos expuestos actualmen-
te de los que entonces se ofrecieron s las atoni-
tas miradas del curioso publico que ia visito ly
sin embargo, aunque han ido desapareciendo,
como no podfa menos dé ser asi, las quiméricas
concepciones traducidas en raros amasijos de
telas y listones que no han pasado nunca de
proyecto, la forma mas préactica primitiva de los
primeros monoplanos y biplanos ha subsistido,
sus lineas generales han seguido siendo las mis-
mas, si bien se han afinado y se han pulido, y su
ejecucion ha progresado de tal manera, que un
abismo separa los aparatos de hoy de los de
amafio.

El Salén actual se caracteriza porque, salvo
algunos modelos, no muchos, que podriamos
Illamar de ensayo, los aparatos en él expuestos,
han hecho ya sus pruebas, realizando magnificas
performances; casi todos ellos tienen su hoja de
servicios, casi todos tienen su historia mas o
menos heroica. En esta tercera Exposicion se
marca ya netamente la industria aerondutica en

la construccion, no precediéndose ya en ella por
pruebas y tanteos de las materias primas como
sucedia hasta hace poco, cada constructor sabe
perfectamente que materiales le convienen mas
para el aparato que construye, y, desde luego,
que ya no cabe decir nada respecto al montaje y
reunion de estos materiales. Tan perfeccionado
esta.

El aeroplano de lujo ha reemplazado a laanti-
gua maquina de volar, la rusticidad de ejecucién
ha cedido el sitio a la elegante robustez; basta
para probarlo, comparar un Bréguei, un Deper-
dussin, un Nieuport o un Blériol actual, con el
mas perfeccionado de los aparatos de entonces,
con el Wright.

He aqui, pues, en lo que se distancia mas el
aeroplano actual del de hace dos afios, en que
tiende a convertirse en enteramente mecanico;
en que tiende a realizarse, pasando de la idea a
la practica déla madera se va pasando paulati-
namente al metal, pues asi como en el segundo
Salén apenas si se véia algun aparato con fusela-
je metdalico, en el de este afio son muchos los
que io han adoptado. Es mas, ya no es solamen-
te en forma de tubo que se pone el metal a con-
tribucién, sino que se utilizan también las barras
de las méas vanadas y diversas secciones, e inclu-
so la plancha metalica contribuira también a la
exclusiéon de latela y de los listones de madera.

Asi, pues, con patentes ejemplos se ha demos-
trado que el metal escogido con inteligenciay
acierto, y aplicado con tino y conocimiento de
causa, puede y debe substituir a lamaderay ala
tela en la construccién de ios aeroplanos. Esto
es lo que nos ensefia la actual Exposicion, por
lo que podemos considerarla como el comienzo
de una nueva era, como el punto de arranque de
una transformacién general de los sistemas de
construccion.

Pasemos ahora a examinar, aunque sea some-

ramente, algunas de las novedades presentadas
en este salén.
' La brajula que sefialé el camino a los investi-
gadores fué, sin duda, el fuselaje tan felizmente
concebido por Robcrt Esnault Peliérie, y he
aqui que sin titubear se lanzaron por esta senda
los Bréguet, Sommer, Train, Voisin, seguidos
luego por los nuevos llamados Coanda, Borel,
Morane-Saulnier, Ponche, Priraard, etc.

Veamos lo que exponen los adeptosde lacons-
truccién metdlica.

Robert Esn. — Cual si quisiera
arrancar el vuelo abandonando el suelo, con las
majestuosas alas extendidas, el gran avién rojo
de este constructor, se impone inmediatamente

ult-Psltebie.
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El monoplano fliériot.tipo de carreras

a la vista del visitante que se detiene como gal-
vanizado en su presencia. Lo mas digno de lu-
tarse en este aparato es el fuselaje y el chasis de
aterrizaje i9 iz, tan admirablemente adaptados
uno a otro que forman un perfecto conjunto
homogéneo, cuyas mas pequefiasunionesy deta-
lles estdn estudiados y realizados con un gran
sencido practico mecanico, de todo lo que re-
sulta una ligereza robusta. Seria de desear que
este inteligente y joven constructor estudiara ua
velamen metdlico; tengo la seguridad que ce
proponérselo llegarla a realizar la idea de una
manera practica.

Breouet. — Otro de los fervientes del chasis
o fuselaje metalico, nos ofrece el aparato que
Brégi piloté en Marruecos y un biplano de gnui
turismo que ha bautizado con el nombre de
Nelly, en el .que, pilotos, pasajeios, motor, or-
ganos de direccidn, etc., todo va encerrado den-
tro de una brillante carroceria coior créme, y ue
forma torpedo. Estos aparatos son una prueba,
sobre todo el primero, de lo practico queresuiia
el metal, substituyendo a la madera.

sommer. — Este constructor expone el iifi
verde. Eii efecto, el biplano que ofrece a las
curiosas miradas del visitante tiene ias alas
cubiertas de tela verde y ei chasis y esqueleto
son metalicos. Lo mas notable de él es lo inge
nioso que resulta el montaje de los planos ; los
largueros principales de cada una de las super-
ficies, estdn unidos por montantes tubulares do-
bles unidos entre si por unas crucetas muy cor-
tas. Este procedimiento da a la célula, que es
parecida a ia de Breguet, una perfecta rigidez,
al mismo tiempo que disminuye laresistencia ai
avance.

T b»in. — Presenta éste el mismo monoplano
que realizé los dos teicios del circuito europeo.
Las caracterisiicas de este aparato radican en su
perfecto equilibrio y en la facilidad y sencillez
de maniobra; por lo deméas, hasido poco per-
feccionado el modelo ciasico de este constructor,
solamente algo ha hecho en la forma de fijar el
motor en ei aparato y en el montaje de las rue-
das portantes.

VoisiH — Expone su conocido canard provisto
de flotadores. Otro aparato méas en prueba de la
tesis, metal substituyendo a la madera.

Finalmente, Coanda expone un modelo redu-
cido de su biplano que estd todavia en periodo
de pruebas, pero del que no queremos dejar de
describir el fuselaje, que estd constituido por
una viga o armadura metélica en celosia y I>
parte posterior estd recubieria de tela.

Forma un todo con la navecilla que es fusi-
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Tercera Exposicion internacional de Locomocién aérea
Aparato deatcrnzaie del monoplano Morane-SauMer

forme prolongada hacia adelante por una capota
de forma ovoidey sostiene dos motores rotativos
colocados a ambos lados del eje de la viga. Unas
alas protectoras impiden que el aceite proyecta-
do por los motores ensucie ai piloto. La capota
V la navecilla estdn recubiertas de plancha de
aluminio.

No quiero dejar de.citar el grupo raotopropul-
sor, queesunaverdadera originalidad, pues esta
constituido por dos motores rotativos «Gnéme»
que accionan una misma hélice de 4 palas.

No se necesita ser muy inteligente en aviaciéon
para comprender las dificultade.s que entrafia
acoplar dos motores rotativos. Goanda ha salva-
do todas las dificultades valiéndose del diferen-
cial de los automoviles, pero haciéndolo funcio-
nar al revés, esto es, que en lugar de transmitir
;1 eje longitudinal el movimiento a los ejes
transversales, son éstos los que lo transmiten al
primero.

Como se comprende, los motores funcionan
o se mueven en el sentido de las ruedas portan-
tes, esto es, al lado de la navecilla.

Tiene este sistema la ventaja deque la hélice
puede ser movida por ambos motores, a la vez
o por uno solo de ellos indistintamente.

Veamos ahora los nuevos :

Bobil.— Este constructor, aunque no lo ha
expuesto, tiene construido un monoplano de
casco metalico, cuyos elementos han sido re-
lorzados por medio de circulos provistos de ra-
dios a manera de ruedas de bicicleta.

Morane Saulnier. — Estos constructores han
ido mas lejos. El avion blindado que exponen es
verdaderamente la realizacién de una elucubra-
cion de novelista. El casco estd construido de
plancha de acero, reforzada por nervios, y cubre
por completo a los pasajeros, piloto y motor,
quedando invisibles y perfectamente protegidos.
La parte anterior estd provista de unos orificios
especiales para facililar la refrigeracién dei mo-
tor. Esto aparato de combate sera seguramente
uno de los méas practicos del ejército del porve-
nir, y creemos debe haber llamado ya la atenciéon
de laadministracion militar francesa.

El chasis del monoplano blindado estd cons-
iruldo con tubos de acero ahusados y no lleva
amortiguador alguno. El esqueleto de las alas
estd formado también por tubos de acero, y el
horde anterior tiene el perfil de turbina, seme-
jante al Coanrfa. Sise le pudieran afiadir flota-
dores amovibles o no, y las alas no tuvieran
lirautes, serla, en nuestro concepto, uno de los
aparatos méas perfeccionados.

PoKCHEY Priharch. — Nos ofrecen un apéara-
lo, el Tubavién, también completamente metali-
co, pero que participa a lavez del Traitiydel
Pischof. Difiere de éstos en el montaje, sistema
de alabeamiento y velamen.

AVIACION

El Tubaviéon, como su nombre indica, esta
construido con tubos de acero, pero sin necesi-
dad de soldadura autdgena: los tubos estdn uni-
dos entre si por medio de manguitos o abraza-
deras especiales de aluminio fundido y forjado.

Por lo que respecta al alabeamiento, diremos
que el conjunto de obenques o tirantes poste-
riores forman un rombo, cuya gran diagonal
estd formada por dos alas, y la diagonal menor
formada arriba por un extremo en el punzén de
retencién y abajo por el tubo de atirantado, en
el extremo interior del cual, va sujeto un sector
dentado, engranado con un piidénmontado en el
eje accionado por ia palanca de maniobra.

El funcionamiento se comprende perfecta-
mente y no hay que temer la deformacion per-
manente de las alas, pues los nervios pueden gi-
rar alrededor del larguero anterior.

En cuanto al velamen, ia tela esta substituida
por planchas de aluminio, con lo que se evita la
formaciéon de bolsas de aire y se facilita el desli-
zamiento,

Después de estos breves apuntes sobre lo que
en mi concepto forma o constituye el sello ca-
racteristico de este salén, como he dicho ya al
principio, seria tarea larga y prolija describir,
no ya lo que cada instalacién contiene, pero ni
siquiera lo mas importante de cada una, pues
precisarian una serie interminable de articulos
que, ademas de no disponer de espacio para
ellos, llegaria a fatigar a mis lectores, tanto es lo
que hay digno de mencién en esta tercera Expo-
sicion.

No hablaré de Blériot, pues sus aparatos es-
tdn tan extendidos y son tan conocidos que
ciertamente seria inutil, en el mismo caso se
encuentran, entiendo yo, los Deperdussin, de
lineas tan simpaticas, los Caudron, los Vinet,
los Tatin-Paulhan y tantos y tantos otros...

No quiero pasar en silencio ante la instalacion
de Nieuporl, el malogrado vencedor, con sus
aparatos de! Concurso militar; a él se debe otra
de las tendencias mas generalizadas de este sa-
16n, cual es la disminuciéon de las resistencias al
avance. La influencia de Nieuport y su obra se
nota en todos los stands. Este es el mejor elogio
que puede'hacerse de su obra.

También quiero decir algo del manoplano
H. Farman, ya que no del biplano, pues tanto
el /i. como el M. son de sobras conocidos.

La caracteristica del monoplano que nos ocupa
es el tener las alas rigidas y estar dotado de ale-
tas para la obtencién del equilibrio lateral, lo
inismo que en los biplanos de este constructor,
La ventaja de este sistema es la facilidad de ma-
nejo del aparato, pues ya es sabido que son
menos duras para la maniobra ias aletas que el
alabeamiento, con la ventaja, ademas, de que su
accion es tanto o mas eficaz.
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Detalle del aparato deaierrizaje del biplano Astra

Otra innovacion es que el motor va encerrado
en una cubierta de acero, ro que impide las pro-
yecciones de aceite.

Tanto el pasajero como el piloto estdn confor-
tablemente sentados y al abrigo dei aire de la
hélice. En el ala se ha practicado una abertura
para facililar la visiéon del espacio situado bajo
el aparato.

Tiene este aparato laventaja, ademas, de poder
volar a una marcha muy lenta, lo que facilita
grandemente el aterrizaje.

Monoplanos Kauffkann.— Entre losnumerosos
aparatos que en la gran nave central llaman la
atencion, se encuentra ei monoplano iTau”mann,
y éste posee ias siguientes particularidades; en
primer lugar, el sistema de atirantado de las
alas hace que el larguero trabaje solamente
por compresién evitando todo esfuerzo de fle-
xion, lo que permite dar a las alas un coeficiente
de seguridad muy grande. Otra particularidad es
la forma de las alas que es semejante a la de las
aves marinas y dan una magnifica estabilidad
lateral; otra es la de levantamiento oblicuo del
extremo posterior del ala que anula el efecto se-
cundario del alabeamiento; finalmente, su tren
de aterrizaje que amortigua, no solamente los
choques verticales al tomar tierra, si que tam-
bién los horizontales. Este aparato es de agra-
dable aspecto asi en conjunto como en de-
talles.

De Marcay-Mooneu. — Reservandonos volver
sobre este aparato dando una detallada descrip-
cion del mismo, diremos que la particularidad
mas saliente del mismo es ei poder replegar sus
alas sobre ei fuselaje, con lo que resulta una
gran ventaja para ei transporte, reduciendo ex-
traordinariamente su volumen. En el que se
expone en el salén hay colocada una instalacién
de telegrafia sin hilos, que demuestra uno de los
lados practicos de este aparato.

BsssoN. — El monoplano Besson, mejor dicho
el cannard, puesto que como los aparatos de este
tipo, tiene sus timones de profundidad y de di-
reccion delante de la hélice que va colocada en
la parte posterior, es uno de losaparatos mas
curiosos e interesantes de esta exposicion y esta
construido con tubos de acero, siendo digno de
notarse, la manera de obtener el alabeamiento.
Ademas,el centro de gravedad estacolocadomuy
bajo y si se le colocan flotadores para poder
posarse y emprender el vuelo, desde eneimadel
agua constituird seguramente el tipo ideal para
el ejército y la marina.

Todo en él hasido bien estudiado y ejecutado
concienzudamente. En la forma en que va colo-
cado el piloto puede perfectamente lanzar toda
clase de proyectiles sin peligro alguno para los
6rganos esenciales del aparato, y el campo vi-
sual es extraordinariamente vasto.

Ayuntamiento de Madrid
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Bronitawski. — Heaqui algunas caracteristicas
de este interesante aparato

La primera y principal es el nuevo principio
para la obtencion del equilibrio longitudinal y
lateral.

Se obtiene éste por la rotacion de superficies
auxiliares de inclinacion invariablealrededor de
ejes verticales colocados a derecha e izquierda
del aparato. En vuelo normal, estas superficies
se presentan por'el corte y casi no ofrecen resis-
tencia alguna al avance.

Cuando los remolinos desequilibran al aero-
plano, el piloto los orienia, de tal forma, que el
aire los alaca simultdneamente uno por encimay
otro por debajo, y rectifica la marcha del apara-
to sin crear, no obstante,uu viraje forzado como
sucede con el alabeamiento.

El mismo principio de pianos giratorios sobre
ejes verticales, se ha empleado para la obtencién
dei equilibrio longitudinal.

Cabe, pues, en visia de este principio, hacer
constar que el piincipio del alabeamiento ruvin-
dicado por los Wright, no es el unico medio
para equilibrar los aeroplanos.

Jan Gab

(ConUnuara)

105 chasis Qe aterriza)e

(Coniinuaci6én de la pag. 7)

Los chasis con ruedas

El primer aparato volador que se despe-
g6 del suelo fué el Eole, el primero de los
Avions de Clement Ader, en 9 de octubre
de 1890 en Armainvillars.

Ader, en esta época, ignoraba las dulzu-
ras del vuelo planeado, por lo que no te-
nia las mismas razones que los hermanos
Wright para colocar patines debajo su apa-
rato. EIl problema mas dificil fué el de la
partida.

Una vez en el aire, el aterrizar fué lo de
menos, aterrizard bien, no nos preocupe-
mos cé6mo, y, en efecto, el Eole aterrizé de
cualquier manera durante los ensayos ofi-
ciales efectuados en 1891 sobre el campo de
Satory.

Muchos elementos intervinieron para
provocar este desagradable aterrizaje; el
viento, la falta de estabilidad del aero-
plano, la insuficiencia de su gobernable, la
torpeza de un piloto inexperto, y, sobre

todo, lo defectuoso y mal adaptado chasis
que uso.
El Eo¢jj, como los Avions sucesivos, es-

taba sostenido sobre tres ruedas, dos fijas

AVIACION

en ia parte anterior y una en la poste-
rior, orientable a voluntad del piloto.

Ademas de tener, este chasis, las ruedas
muy juntas y la base limitada por la corta
longitud del aparato, llevaba para colmo
de desgracia, las ruedas demasiado pe-
quefas.

De ahi se deduce que, si bien el conjunto
dcl aparato fué estudiado eil sus mas pe-
quefios detalles, al chasis se le consider6
como uQ accesorio, y, por lo tanto, el in-
ventor no se ocup6 de él.

Santos DumdéD 14 his

El priiucr chasis de aterrizaje, digno de
este nombre, fué empleado por Sautos-Du-
raont en su gran celular, experimentado en
otofio de 1906, el Unico que, hasta enton-
ces, satisfizo las necesidades de ia partida
y algunas del aterrizaje.

Este chasis tiene graves defectos, pero
también tiene algunas cualidades aprecia-
bles. Citaremos sus inconvenientesy ven-
tajas.

Descripcién.— EI eje, que forma la base
principal de un cuadro trapezoidal, es sus-
ceptible de correrse a lo largo de dos mon-
tantes o lados de un cuadrado rectangular
vertical fijo al armazén del aparato. El lado
inferior o base del cuadro fijo, estd unido
al lado superior del cuadro moévil (lor dos
manojos de gomas Sandow.

El cuadro mdvil estd sostenido en su
plano por una barra vertical, prolongada
hacia arriba, y que pasa por una ranura
practicada al lado superior del cuadro fijo
(fi?__. ). .

uncionamiento. — En el momento del
aterrizaje, este chasis estd bien dispuesto
para absorber todas las reacciones vertica-
les, pues sus ruedas se presentan siempre
en posicién normal al suelo.

Merced & la existencia de las tres ranu-
ras las que sostienen, por una pane, el eje
y por el otro la barra vertical unida al
cuadro movil, el eje puede tomar una po-
sicion cualquiera en su plano, permitien-
do los aterrizajes regulares 6 inclinados

En todas estas posiciones, c! amortigua-

dor elastico interviene para volver el eje a
su primera posicion.

Sin embargo, este chasis eldstico para ae-
roplano, presenta grandes defectos; la
ausencia de todo 6rgano protector dcl equi-
librador anterior, no es el mas pequefio de
sus defectos.

Por otra parte, construido muy ligera-
mente, con dos ruedas de gran didmetro y
de cubo corto, estaba imposibilitado de
aterrizar «en falso» sin averias.

Voisin
Aprincipios de 1907, mientras la emocién
causada por los primeros vuelos de Santos-
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Dumont no se habla calmado todavia, Ga-
briely Carlos Voisin efectuaron enBagatclle
los ensayos del primer biplano de Delagran-
ge. No citaremos nosotros los incidentes
que acompafaron estasprimeras pruebas.
Estos incidentes inevitables, no eran, por
otra parte, caidas graves. Que las vigas de

unién de un aeroplano de cstiulio se rom-
pan, no tiene nada de sorprendente. Desdi;
entonces las piezas endebles fueron refor-
zadas y el Delagrange n.° i volé.

El defecto primordial que ha hecho re-
prochar mas tarde a los aparatos de esta
marca, es el peso del chasis de aterrizaji-
quc resultaba exagerado, comparado con
el Wrighi(\'i™ volaba sin chasis.

No debe considerarse hoy, desde el mi.s-
mo punto de vista, y, por lo tanto, hay que
reconocer que el chasis Voisin llevé al pri-
mitivo chasis de Santos-Duniont progresos
enormes debidos a un estudio algo mas
concienzudo de las leyes de la mecéanica.

Destinado a dos pilotos, ciertamente poco
adiestrados, ofrecia las ventajas siguien-
tes ;

1.* drientabilidad de las ruedas, permi-
tiendo el aterrizaje en viento oblicuo.

2.' Reiroccso de las ruedas, bajo la
accion de la componente horizontal, de la
reaccion del suelo al aterrizar.

3.* Subida de las ruedas debajo la ac-
cion de las fuerzas verticales.

4. Amortiguacion de los choques hoi i-
zoiuales y verticales por
de muelles.

Este chasis s& compone cié un cuadro
casi vertical, cuyos montantes prolongados
pasan por cada lado dcl fuselaje. Pueden,
por otra parte, correrse, comprimiendo dos
muelles en espiral y oscilar libremente.

Los montantes de este cuadro, debiendo
trabajar por presi6on, estan, por
de su longitud, armados para asi
laa sacudidas.

El sistema estd completado por dos ti-
rantes de tubo de acero, articulados m
la parte delantera dcl fuselaje, y en la
parte inferior del cuadro (fig. 3).

Las ruedas, montadas sobre horcas trian-
gulares, pueden oscilar de derecha a iz-
quierda, alrededor de dos montantes auxi-
liares del cuadro, paralelos a los montan-
tes principales. El cuadro posee un amor-
tiguador de muelles de acero. Ningun sis-
tema de este género estd interpuesto entre
las ruedas y la unién dcl chasis.

Ademas las ruedas, aun siendo orienta-
bles, son solidarias la una de la otra, y
giran, conservando siempre el paralelismo;
un sistema ordinario las obliga, estando en
reposo, & conservar sus ejes paralelos al
plano del cuadro moévil.

Los primeros biplano.s Voisin posefan
todos este chasis, masel tiempo llevo a este
sistema una modificacién importante; las

un solo sistema

razéon
resistir

ruedas, boy dia, estdn acomodadas sin
apoyo sobre el travesano inferior del cua-
dro movil. No son, pues, orientables.



La orientaciOQ de las ruedas, siella pue-
de, en ciertos casos, ser de algun socorro
para un piloto inexperto, no es una seria
ventaja para el aviador diestro, para el que
la cuestion del aterrizaje es de poca im-
portancia.

Es justo reconocer que los aeroplanos
Voisin han sufrido, por causa de su chasis,
pocosaccidentes graves. Y aun el nico que
io pudo resultar fué el del capitdn Ferber
(caida de pico en un foso), por lo que se me-
joro el sistema por laadopcién de una ter-
cera rueda, fija al vértice de una muleta
metalica, adaptada debajo del fuselaje y de-
lante de! chasis primeramente citado, y de
esta manera esta rueda impide, absoluta-
mente, toda caida de pico.

Traduccion € ilustraciones
Emilio M. serba
(Del Aero).

(Continuara)

Seccion de modelo:
Monoplano R. V. B,

Este modelo es muy curioso, tanto por la
solidez y poco peso, como por sus buenas
cualidades para el vuelo.

Para hacer ciara su explicacién, y si-
guiendo nuestra costumbre, supondremos
el aparato dividido en las partes siguien-
tes : armazén, planos sustentadores, cola,
aterrizaje, motor y hélice.

Armazén, — Esta compuesto de cuatro
largueros de 0*78 metros de longitud y de
o‘o®4 m. de seccién cuadrada, Estos lar-
gueros estan separados, unos de otros, por
una serie de montantes de 0*003 ro. ds
seccién cuadrada y de las longitudes que
se sefialan en el dibujo adjunto. Su siste-
ma de construccion es el tan conocido de
pequefias agujas y reforzado con tirantes.

La parte delantera del armazén, esta ta-
pada por una quilla de papel cartulina re-
cubierto de papel estafioy la parte superior
por una capota contra el viento (fig. j a).

Planos sustentadores.— Estos planos,
cuyas dimensiones se ven en el dibujo, es-
tdn construidos a la manera de los de ta-
mafio natural.

Sus costillas son de doble liston. Como
se muestra en la fig. 3, cada ala o plano
esta hecho de la siguiente forma: el listén
que sirve de borde de ataque tiene la sec-
cién que se muestra en la fig, 4 ; detras de
éste, otro liston de la seccién de la fig. 5,
y més posterior otro de igual seccién. Por
encimay por debajo de estos listones y en
sentiiio transversal a éstos, van pegadas
las costillas que toman la forma de la fig, 3.
Después de construido el armazén del
ala, recubrese la cara inferior con papel
fuerte de seda y la superior con seda.

Estas alas van unidas al armazén por
medio de tirantes cuya disposicion se ve
en las figuras iy 2.

Cola. — Estd compuesta de tres partes:
fluilla vertical, plano estabilizador horizon-
WI, timén de direccién y timoén de profun-
didad.

La quilla es sencillisima, por lo que no
describiré su construccion.

El plano estabilizador estd compuesto
de dos listones paralelos al borde de ata-
que de los planos sustentadores, uno de
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cuyos listones, el de mas longitud, va cla-
vado inmediatamente después de la parte
posterior del armazén, y el otro mas hacia

mD'OT m

la parte anterior (fig. i 6). Desde los lar-
gueros del armazén, parten dos listones
que van unidos uno a los extremos de la
derecha de los dos listones mas arriba
mencionados, y el otro a los extremos de
la izquierda de los mismos.

El timén de direccién es también senci-
Illo, pero para darle la forma del dibujo,
se deberdn colocar los nervios que se se-
fialan con puntos.

El timén de profundidad estd formado
por un listén de la misma longitud que el
posterior del plano estabilizador ; & aquél
van clavados los nervios sefialados en la
fig. 1, teniendo en cuenta de recubrir bien
todos los armazones con papel fuerte de
seda, 6 seda.

Aterrizajes.— Dos listones que, clava-
dos aloslarguerossuperiores del armazén,
Unenle & dos patines y dos listones, también
clavados por su parte superior a los lar-
gueros del armazén, y por su parte jnfe-

2

rior a los patines anteriormente citados,
componen la jiarte rigida del aparato de
aterrizaje. Estos cuatro listones estan se-

parados dos a dos en su parte inedia, por
otros dos listones que, clavados a la parte
inferior dcl armazén, unen sus extremos
a aquéllos.

La parte movil del aterrizaje lo compo-
ne un par de ruedas de 0*07 m. de diame-
tro, en la misma disposicion que en el
aparato Deperdussin.

EIl motor. — Es de hilo inglés n." 18,
del cual precisan unos 35 metros. La héli-
ce es una Cartlisé de e‘30 m. de diametro.

E, MAA Serra

NOTA: En la Administracion de Aviacion, Se
hallan da venta todos los materiales necesarios
para ia construccion de este modelo.

Ayuntamiento de Madrid
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i dominio del espacio

en su$ relacione?
00N ci (erecho

Sefiores Académicos:

Me ha preocupado, de verdad, la eleccion de
asumo que pudiese seros, a la par que grato,
Gtil y digno de esta solemnidad. No sé si habré
sido afortunado en el hallazgo, pero si que na-
die pondréaen duda mi deSeO de seros agradable,
Unica manera de corresponder al honor que me
dispenséasteis al llevarme a esta Presidencia siii
merecimientos ni titulosque parangonar con los
que en este sitial me precedieron.

A la fortuna he debido algunos honores, que
bien sabéis todos no me cegaron con su brillo
porque no olvidaba que debia volver, y lo estaba
ansiando, a coger de nuevo el modesto arado, a
lo que constituye para mi, y asi le llamo, el des-
canso del bufete.

Este sitial, esta Presidencia, si me halaga, por-
que sé que la ocupo por vuestros afectos, por
vuestros votos, y sin la méas ligera sospecha que os
acordaseis al elegirme mas que del compafero
y siempre de lodos vosotros muy amigo. Asi,
pues, entre amigos y compafieros ya no os pare-
cerd pretension ridicula que dedique este dis-
curso reglamentario a lantasear sobre algo nue-
Vo que avanza, que cada dia con mayoies brios
entra en el campo del derecho y que comienza
yaa preocupar a los jurisconsultos que buscan
dentro de las leyes actuales positivas, puntos de
apoyo paraalgo que Se escapa con sus velocida-
des de ciento cincuenta y doscientos kil6metros
por hora, con que van a cruzar bien pronto las
aeronaves el espacio.

El dominio del espacio en sus relaciones con el
derecho va a ser ei tema a desarrollar en este
modesto trabajo, piocurando, en forma sintética
y agradable, exponeros algunas ideas, siquiera
sea con simples enunciados, como cosa tan f;a-
gil como la aereonave embiste de un aletazo y
agrieta al esfuerzo de su pecho de seda, muchas
eimportantes de nuestras instituciones juridi-
cas, hasta el extremo de que habran de impo-
nerse modificaciones mas o menos radicales en
algunas de aquellas que hasta hoy, por su pro-
cedencia, eran tenidas por la razén escrita.

Dominio del espacio y no del aire he dicho,
porque juzgo de mayor propiedad el piimer
término.

E! aire no puede dominarse mientras no haya
sido recogido en algun recipiente, y fuera de él
es algo impalpable que dentro de lo que consti-
tuye laaimodstera, es fuente de vida, que no es de
nadie, porque es de todos, comun a iodos, como
asi lo expresa la Instituia en el titulo i,°de.»u
libro 2.°,

En i889, el sabio Jansseo decia; «tengo la
«convicciéon profunda, y creed bien que ha-
>blando asi no me dejo llevar por el deseo de ha-
»ceros una prolecia agradable, no; es un espi-
>ritu acostumbrado a no considerar mas que los
«elementos positivos y ciertos de las cuestiones,
>y a no admitir mas que las consecuencias que
» de aquéllos rigurosamente derivan ; es, en una
» palabra, ei hombre de ciencia quien os'htKbla,
» Pues bien, no temo proclamar que el siglo xx
» verd realizar las grandes aplicaciones de la na-
»vegacion aérea y la atmoésfera terrestre surcada
» por aparatos que tomaran definitivamente po-
ssesion de la misma, sea para hacer de ella el
>estudio diario y sistematico, sea para estabie-
>cer entre las naciones comunicaciones y acuer-
>dos, los cuales se burlaran de los continentes.

(1) Discurso leido por el Excmo. Sr. D. Juan Malu-
quer y Viiadot, Presidente de la Academia de Juris-
prudencia y Legislacion de Barcelona, en la sesion
inaugural del curso de igii-igia, celebradaen 18 de
diciembre de 1911.
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>de los mares y de los océanos; jy dos siglos
«apenas habran bastado para obtener este resul-
»tadu prodigioso ! »

Hemos llegado a esos dias tan claramente pre-
dichos veintid6s afios atras por sabio tan ilustre
como el Director aeL'Aéronaule, quien sé6lo pre-
veia el progreso de los dirigibles, ya que los
aparatos mas pesados que el aire se puede afir-
mar que su grandioso progreso no data mas que
de muy pocos afios.

La posibilidad de la navegacién aérea demos-'
trése ya en 1852 con el globo a vapor de moii-
sieur M. Giffard. En 1872, el iluste ingeniero
Dupuy de Lome algun éxito obtuvo en sus ten-
tativas, pero las experiencias concluyentes co-

Excmo. Sr. D. Juan Maluquer y Viiadot, ex Fiscal dcl
Tribunal Supremo, Presidenté de la Academia de Ju-
risprudencia y LegisldclOn de Barcelona, autor del
discurso sobre Si aominio dei espacio >nsus relaciones
con et aerecho, que publicamos en este nimero

menzaron con iaaereonave eléctrica de los her-
manos Tissaiiaier en 1883 y 1884. y el famoso
globo ¢a Francia del coronel Renard, quien el
6 de octubre dcl Gltimo de los afios referidos, se
elevé y siguié una ruta minuciosamente fijada
con aniicipacion, volviendo por sus propios me-
dios a descender en su punto de salida.

Es el coronel Renard quien justamente merece
el lirult ce creador de la navegacién aérea. En 17
de octubre de 1901 el brasilefio Santos Dumont
ganaba el premio Hery Deulsch, partiendo de
Saint Cloud y regresando alli después de haber
dado la vuelta a la Torre Eiffel.

El problema de la direccién de los aparatos
mas ligeros que el aire estd resuelto y bien lo
pregonan y .han pregonado, cruzando los espa-
cios, los dirigibles franceses Patrie, Faure, Ville
de Paris, Bayard-Clément, République, los ale-
manes Gross Zeppelin, Parseval, en Inglaterra El
Nulli secundas y en nuestra patria el Espafa,
que hace bien pocos meses apareci6 cerniéndose
sobre Madrid para volver horas después y aterri-
zar, sin el menor contratiempo, en ei cobeilizo
o hangar de\s Escuela de aereostacion militar
de Guadalajara.

Los aparatos mas pesados que el aire hanavan-
zado mas rapidamente que los dirigibles, y des-
de Santos Dumont, que en 1904 recorrié en
aereoplano ciento cincuenta metros en linea
recta, hasta el dia de hoy, con las carreras Paris-
Madrid, Paris-Roma, circuitos alemanes y el
francobelga con su paso del Canal de la Mancha
y el aterrizaje en Lundres con regreso a Paris, y
con los Ultimos esfuerzos que han permitido a
los aerecplanos elevarse hasta mas de 4,000 me-
tros, se ha demostrado que el problema del do-
minio del espacio aparecia igualmente resuelto
por los aparatos mas pesados que el aire.

Y asi, entre unos y otros, que yo para darles
un nombre comdn llamaré aereonaves, el pro-
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blema de ha siglo y medio perseguido, desde los
dias''deTcT hermanos Monigolfier, ha quedado
resuelto, y el hombre puefle cruzar ya avolun-
tad los espacios con alas mas firmes para no re-
petirse el caso de Icaro.

Es indudable que las aereonaves han de plan-
tear algunos interesantes problemas de derecho.
En 10 de julio de i908 decia ei Journal des Tri-
banaux de Bruxelles: «Cuando por primera vez
«aleteaba por encima de Verdun el dirigible
»Patrie, los guardias que vigilaban las fortalezas
« de la frontera alemana debieron experimentar
»una emocioén desconocida. Si en este momento
»un doctor especialista en derecho de gentes se
» hubiera dejado llevar de su fantasia juridica,
«puede ser que hubiéramos adivinado tras su
» mirada brillante y lejana cuan vastas concep-
«ciones nuevas se agitaban en un cerebro y
«cuéantas ideas destruian en él antiguos pre-
» juicios.

«Cuando por primera vez el Zeppelin dié la
«vuelta al lago de Constanza, pasando sucesiva-
» mente del Wutemberg a Baviers, después el
«Austria y el Principado de Lichtenstein, de
«alli a Suiza para penetrar en el Gran Ducado
»de Badén y regresar a su punto de partida ¢ no
» 0s imaginais que un Director General de Adua
» fias habria podido, en un gesto de amargura,
»rasgar su Cdédigo de Legislacion Aduanera y
»sentir en su alma de funcionario celoso la in
«utilidad de los Reglamentos, cuyas prescrip-
«clones tenia él la misién de aplicar?

» En realidad, cuando el hombre habra defini
»niiivamente conquistado el dominio aéreo, sc
>planteardn loda una sene de cuestiones juridi
»ca.s nuevas. »

Esto se escribia hace poco mas de tres afios, y
hoy, al reproducirlo, si nos asombra la verdad
de la profecia, mayor aun es el que nos produce
el progreso de todas suertes realizado por el
hombre en el dominio del espacio.

Sin embargo de que es tan corriente la idea d<
que ese dominio ha de remover en sus funda-
mentos nuestro derecho positivo; yo soy de lo.
que creen que si bien los problemas que se
plantean y se han de plantear han de ser multi-
ples y dificiles, podran, en buena parte, resol-
verse los que se contraen a! Derecho civil, con
aplicaciones y analogias con lo que ya constitu-
ye nuestro derecho; pero en todo lo relerente al
derecho de gentes, al internacional, es induda-
ble que habra de ser trabajosa la labor de los
jurisconsultos y de los gobiernos.

Al saludar por primera vez el Derecho roma-
no en nuestras aulas universitarias, se aprendo
y queda fijo en nosotros aquel principio quv
infiuye constantemente en el desarrollo del mis-
ino, de que qui dominas estsoli, dominas esi cali
el inferorum, o sea, que ei propietario del suelo
lo es de todo io que se halla situado encimay
debajo del mismo. Este principio de derecho e:
el que informa la legislacion de las méas impur-
tanies naciones de Europa; de un modo abso-
luto la sostienen el Cédigo ci'vil francés en su
articulo 552 y el 297 del austriaco; asi como la
ampara igualmente ei moderno aleméan en el
905 al declarar que los derechos del propietario
del suelo se extienden al espacio que se encuen-
tra encima del mismo. Sin embargo, como a
publicarse este Céuigo ya parecia vislumbrarse
como un hecho inmediato iadirigibiiidad de los
aereonaves, se afiade en el citado articulo go6 lo
siguiente; «pero el propietario nopuedeopo-
«nerse aipaso de un tercero, cuando eilo tiene
» lugar a una altura tal, que aquél no tenga inie-
» rés ninguno en privar al tercero el acceso aesa
>porcién del espacio.»

En Inglaterra, donde la legislacion caracteris-
tica descansa sobre la base del Derecho romano
y del feudal, la mayoria de los jurisconsultos,
con Coke, Craig, Beckstone y Siair al frente, dan
un sentido extensivo al derecho del propietario
de la superficie, afirmando que se extiende hasta
el infinito, asi por encima como por debajo. Ya
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veremos mas adelante como ante la realidad de
los hechos desaparece esta rigidez de principio.

El Cbédigo italiano se expresa en su articulo
447 en el sentido absoluto del Coédigo Irancés:
el propietario de un terreno lo es disopra, y dis-
sollo, del espacio de arriba y del subsuelo.

En el articulo 667 del Cédigo civil de la Con-
federaciéon suiza se proclama, también, que la
propiedad del suelo importa la de cuanto esta
encima y debajo en toda altura y profundidad,
Gliles d su ejercicio.

Por lo que hace a Espafia, nuestro Cédigo ci-
vil se aparta de uua manera resuelta de lo que
constituye el gran principio sobre el cual Roma
hacia descansar el derecho del propietario, por-
que si bien admite en su articulo ado que el pro-
pietario de un terreno lo es de la superficiey de
la que estd debajo de ella, sin embargo calla en
todo aquello que pueda referirse a lo que esta
encima, permitiendo tan sé6lo las otras y planta-
ciones. De manera que buena parle delascuesi
tiones que el dominio del espacio plantea, en
cuanto pueda atacar la propiedad privada, no
existiran en Espafia, salvo en aquellos territo-
rios en que, como el nuestro de Catalufia, domi-
na la legislacion romana, siquiera sea con el ca-
racter de supletoria a nuestro derecho indigena.

Era en los romanos tan absoluto el principio
del doniinus so//, dotninus ctxli, que en el Digesto.
lib. 43, tit. 24 (i), ley 22. § 4.*, se confirma una
vez mas. al decir quia sepulcri sit non solum is
tocas qui recipiat inhumationem, sed omnia etiam
supra in ccelum, es decir, que pertenece al sepul-
cro no so6lo el terreno donde se entierra el cadéa-
ver, sino todo el espacio que existe sobre él
hasta el cielo.

Esa doctrina de la antigua Roma y que aun en-
carna, como hemos visto, pormodo absoluto, en
la letra, sino en el espiritu de Cédigos tan mo-
dernos como el aleman y tan profundos como el
francés, en el que revive toda ei alma del gran
romanista Portaiis, ha conducido algunas veces
a los Tribunales, sobre todo en Ftancia, a algo
que, conforme con la letra de la ley, nos ha pa-
recido siempre repugnar al espiritu de verdadera
justicia.

Vosotros tendréis noticia y lo Jiabréis, sin
duda, estudiado y comentado antes que yo, el
caso aquel del Tribunal de Apelacién de Douai,
de 11 de febrero de 1880, en que, aplicando
el articulo i." de la ley de 3 de mayo de 1844,
que castiga la caza en propiedad deotro.con-

(1) Quod vi, aut clam.

dendé al que, hallandose en su propio terreno,
mat6 una perdiz mientras cruzaba por sobre el
terreno de su vecino, fundandose ei Tribunal en
la letra del articulo SSa del Cddigo civil francés
que declara el dominassoli, dominas cceli y, por
tanto, declarando que la perdiz, al cruzar el es-
pacio en la vertical del terreno de otro, consti-
tufa un accesorio de este terreno mismo. Afios
después, el propio Tribunal de Douai, en 8 de
junio de 1887, modific6 ladoctrina que sentd en
ia sentencia antes referida, declarando que el
espacio pertenece al propietario del terreno de
abajo hasta el limite dondees ulili:;able.

Estas sentencias, sacadas a luz en nuestros
dias en que el dominio del espacio tanto pre-
ocupa, han dado lugar a hermosas disquisicio-
nes juridicas, asi como a estudios y comentarios
profundos del articulo 552 del Codigo civil fran-
cés; y lo mismo, entre otros, los Julliot, Fauchf
He y Naket, en Francia; que los Grundwaid,
Meili y Meyer en Alemania, y los D’Almelioy
Casieili, en Italia, han venido a concordar en la
imposibilidad de sosieneise principios tan ab-
solutos, si bien coniinta la discordia en el al-
cance, en la altura hasta donde puede llegar la
propiedad del espacio limitado por el area verti-
cal existente sobre el terreno.

De todas suertes el principio del dominus soli,
dominus cceii es una encarnacién tan evidente
del derecho del propietario, que se ha sostenido
en pie aun en aquellas naciones que, como nues-
tra patria, no lo reconocian por modo directo
en el articulo 360 del Cddigo civil, y nada lo
prueba mejor que el hecho de tenerse que dictar
disposiciones y leyes nuevas al compas de los
descubrimientos modernos que se relacionan
con aquel gran principio del Derecho romano.

Es verdad, que en Espafia, nuestra legislacion
comun limita ias facultades del propietario de
la superficie a poder hacer en ella las obras y
plantaciones, desconociendo, por tanto, en el
propietario el derecho que pudiera tener al es-
pacio vertical que corresponde con aquélla vy,
sin embargo, tan pronto apareci6 la telefonia,
asi como latransmision de la fuerza a distancia
y, por tanto, el uso de lineas y cables por sobre
los terrenos y fincas de propiedad privada, no
tuvo mas remedio que sucumbir, a pesar del ar-
ticulo 350 del Coédigo civil, reconociendo, pri-
mero por modo indirecto, gracias a las semen-
cias de los Tribunales, y después por modo
directo, por medio de la ley sobre Servidumbre
forgosa de paso de corrientes eléctricas, que €'
propietario de un terreno lo era de algo mas que

Ayuntamiento de Madrid

Aparato de aterrizaje del aparato Bayard-Clémenl

de ias obras y plantaciones que en él se reali-
zara, echandose as!, sin querer, el legislador, en
los brazos del principio romano discutido.

Las causas de perturbacién del derecho de
propiedad que el duefio de una superficie tiene
sobre el espacio perpendicular a ella, son, & mi
juicio, de dos clases; unas constantes y fijas, y
otras eventuales y pasajeras. Son las constantes
y fijas las perturbaciones que en el dominio par-
ticular del espacio pueden causarse por viaduc-
tos, por cables de corrientes eléctricas y por
globos cautivos; y son eventuales y pasajeras las
que se originan por toda suerte de aereonaves,
uirigible o aereoplano, al cruzar por encima de
los prediosy fincas particulares.

4Quién duda que un viaducto establecido so-
bre una propiedad particular ja perturba en sus
legitimos derechos de posesion yde dominio?
Desde luego pesa sobre la propiedad una servi-
dumbre de vista; el que ocupa el terreno bajo
estd expuesto a la miradaescudrifiadora de quien
circule por el viaducto, asi como que desde el
mismo se le arrojen toda suerte de materialesy
aun de inmundicias. La finca subyacente si es
un campo yermo y aun de cultivo no sufrira
grandes perjuicios, pero si es una finca urbana,
con sus azoteas y jardines, es indudable que la
tranquilidad y el bien estar de la familia que la
ocupe habra desaparecido y ya no se tomara el
café al sol de las galerias en invierno ni en el
verano la merienda en el cesped 6 en los bancos
inmediatos al surtidor.

Por esto esa perturbacién del espacio propio
de la finca de abajo, no puede sostenerse en de-
recho como legitima aun dentro el articulado de
nuestro derecho comdn, ya que en el especial
de nuesia tierra hasta la defensa en serio de
perturbador fuera imposible ; con lo que surge
de nuevo victorioso el ;oniin USso/i, dominus cali.

Cespeclo al segundo de los motivos de per-
turbaciéon del espacio ageno enumerados, 6 sea
la causada por los alambres que cruzan la pro-
piedad particular, es todavia mas evidente el
reconocimiento que el legislador ha hecho en
Espafia, al igual que en otras naciones, de que
tiena aquél el dominio del espacio sobre el pe-
rimetro de su finca, por encima de la libertad
del espacio que indirectamente proclama nues-

tro Codigo.
Este reconociente sin embajes de ninguna
clase nos lo ofrece U ley de 23 de marzo de

igoo, que es la & que antes me he referido al
hablar de servidumbre forzosa de paso de co-
rrientes eléctricas.
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En efecto, en el articulo 1 de la ley citada se
establece que ja servidumbre forzosa de paso
de corrientes eléctricas que se crea, gravara el
inmueble sgeno para la instalaciéon de liiieasaé-
reas 6 subterrdneas de conduccién de energia
eléctrica, y para la conservacion constante de
las mismas, previa la correspondiente indemni-
zacion al duefio del predio sirviente. Por ma-
nera que al establecerse esa servidumbre for-
zosa, vino a reconocerse el derecho al espacio
que existe sobre U propiedad particular 6 pri-
vada y, por tantc, apareciendo victorioso en e.'g
lucha, enfrente y contra la letra del Cédigo civil,
el principio absoluto en materia de propiedad
de ias leyes romanas.

Como tercera causa de perturbaciéon constante
y Sja del espacio que exista sobre el predio sub-
yacente, he indicado que lo serian los globos
cautivos. Es evidente que un globo de esta na-
turaleza siquiera el cable de amarre se situase &
la distancia del vecino que nuestras leyes pro-
claman, las burlaria, no s6lo por la altura, sino
por la constante oscilacion, introduciéndose en
ei espacio propiedad de otro y causandole, des-
de luego, idénticas perturbaciones en derecho,
que los sefialados al exponer lo referente & los
viaductos.

Sin embargo, en este caso ocurre mayor gra-
vedad.

Por un momento imaginemos que ia baratura
permitiera adquirir y sostener facilmente los
globos cautivos, ¢no serla mas que probable,
refiriéiidonos, por ejemplo, & nuestra ciudad,
que muchos de los propietarios de torres de
los alrededores los elevasen, sobre todo los
domingos, y con ellos podrian posar la mirada
indiscreta, no sélo en sus vecinos, sino hasta
en los claustros y jardines dcl convento cerca-
no, presenciando las modestas diversiones 6
pasatiempos de las monjas en ellos retiradas?
Esta perturbaciéon del derecho ageno seria posi-
ble lo amparase el legislador, porque el articulo
350 del Cédigo civil espafiol, no reconoce en el
duefio de la superficie otro derecho al espacio
que el de hacer obras y plantaciones.

De ningtn modo; el Cédigo tendria que recti-
ficarse y prohibir semejantes infracciones, por-
que no hay ley que pueda autorizar una per-
turbacion semejante del derecho de propietario
vecino.

Todo esto que acabo de exponer se refiere a lo
que puede constituir causa permanente de per-
turbacion del derecho en el espacio sobre pre-
dio ageno, pero ademas de estas causas que tie-
nen ese caracter de fijeza, de estabilidad, existen

AVIACION

AVIACION

Interesante caricatura del luturo navio aéreo, que ha llamadosiKijncién en la Gltima Exposiciéon de Loinocién aérea, en Paris

otras que he dado yo en llamar eventuales ¢ pa-
sajeras, porque la perturbacién de que tratamos
exisie s6lo en un momento, ai cruce rapidb de
un globo dirigibie 6 al vuelo de un aeroplano.

I'.ra estos casos, a pesar de que por la rapi-
dez pueda parecer que no sufre perturbacién el
derecho del terreno subyacente, .'in embargo, es
lo légico, reconocida la propiedad del espacio,
gue sea igual & la que se ocasiona por los me-
dios ames referidos de caracter fijo 6 estable.
El derecho y la razén son las mismas y, por
consiguiente, el piinci pié del ifoHiiniis so/i, do-
minus crxii regird también en esios casos con
toda su pureza alli donde las leyes lo hayan reco-
nocido, como en Catalufia, por la vigencia del
derecho romano, 6 por modo solapado alli don-
de el legislador, como en nuestro Cédigo civil,
haya querido hacer caso omiso del mismo.

Es esa una gran deficiencia de nuestro Cédigo,
que le separa por completo del consorcio gene-
ral de la legisluciéon dr todos los paises mas cul-
tos y civilizados, y cuya deficiencia ha sido re-
conocida al haberse visto obligado el legislador
4 establecer la servi .umbre forzosa de corrien-
tes eléctricas, ya que & haber estado dentro del
articulado del Codigo en firme posesion del de-
recho alli establecido, no tenia para que llevar a
la practica U ley de 23 de marzo dc [<|0O, por
ser innecesaria, salvo para los postes de aguante,
asi como para los paises 6 regiones donde estu-
viera vigente el derecho romano.

Hemos examinado, dentro de lo abso uto del
principio romano, las perturbaciones que sobre
el derecho al espacio, que gravita veriicalmenie
en la superficie, pueden ser elementos de per-
juicio ageno. y es llugado ya el momento de te-
ner que afrontar el problema del verdadero li-
mite de ese derecho del propietario sobre el
espacio que encuadra su finca.

Sobre el particular creo que sélo puede ha-
cerse en términos generales una afirmacion ; la
de que cabe amparai ei del derecho del propie-
tario del suelo hasta la altura 6 limite del espacio
que puede prestarle determinada utilidad, por
ser ésta ia opinidn mas generalmente aceptada
por los jurisconsultos que se han dedicado al es-
tudio de estos problemas, y venir, ya se puede
decir, casi s.incicnado por ei Coédigo aleman, el
mas moderno de los europeos. Segun el articulo
g05 del Cdédigo aleman, ya citado, después de
reconocerse el principio absoluto del dominus
soH, dominus cceli, se aflade que el propietario
no puede oponerse al paso de un tercero cuando
pasa éste & una altura en la que el propietario

no tenga interés alguno en piivarle del acceso.
Por manera que ya tenemos una regla dentro
del derecho positivo de una tan importante na-
cién como la alemana, en ia que se establece una
limitacién en cl derecho que sobre el espacio
tiene un propietario en la vertical del mismo.

Yo opino que esta es laverdadera doctrinay,
por lanio, que el espacio es propiedad del duefio
del terreno subyacente en todo cuanto puede
utilizarle,

Claro estd que en nuestra patria hemos de en-
contrar bien poco legislado sobre estas materias,
y bien poco también ha dc ser en consecuencia
la jurisprudencia vivida a recoger en los fallos
de nuestros Tiibunales ; pero, a pesar de ello,
algo se puede encontrar que confirma y apoya la
opiniéon que he dejado expuesta.

En el Reglamento de 7 de octubre de igoqga
la ley de 23 de maizo de 1900, sobre servidum-
bre forzosa de paso de corrientes eléctricas, se
consigna en el sriicuio 41 de aquél que los ca-
ibles ¢ hilos sobre ios edificios se colocaran a
2'50 metros de altura minima respecto & la cu-
bierta y chimeneas, reconociéndose asi que el
propietaiio tiene derecho & toda la altura del
espacio que utiliza y aun & 2'50 metros mas, si-
quiera sea la forma de ia posesion dei espacio
en modo tan modesto como la altura de iachi-
menea, en relacién con lo grande y voluminoso
del perimetro del edificio ¢ fabrica en que la
chimenea preste utilidad.

Ya sabemos, pues, la altura hasta que nues-
tras leyes reconocen al propietario de un terre-
no su derecho & la perpendicular del espacio
por lo que se refiere & los alambres 6 cables que
puedan cruzarle, y, en consecuencia, utilizando
las reglas de analogia, que tanto laciiUan siem-
pre la resoluciéon de los méas intrincados proble-
ma.s, bien podemos afirmar que en nuestra pa-
tria quien opere sobre el espacio del terreno
subyacente de otro, tendrd que hacei lo siempre
por lo menos & una altura que no sea inferior
en 2's50 metros i la del signo mas elevado con
que alli aparezca demostrarlo el deseo del [ro-
pieiario del suelo, de utilizar hasta aquella ele-
vacion el espacio. Y asi, de deduccién en deduc-
cion, vendriamos i parar en que ludo aquel que
amojonase, con signos ostensibles, la vertical de
su espacio, siquiera ellos fuesen postes altisi-
mos y aun globos cautivos, estarla en su per-
fecto derecho de reivindicar la propiedad del
mismos! en cualquier forma se le perturbara
cruzando 4 menos de 2'50 metros por encima
de los que he llamado mojones, cualquier diri-
gible 6 aereoplano.

La doctrina que sostengo, aun traducida & lo
exagerado de mi enunciado anterior, tiene una
explicacion perfectamente racional en derecho,
puesto que no es mas que ia consecuencia del
Corpus y del unimus, como los romanos llama-
ban & la detentacién material de la cosa y a
la intencién de retenerla como propietario. De
ahi qu-; por lo que se refiere al espacio hasta alli
dondealcanzan las construcciones, es indudable
gue tenemos la posesion perfecta del corpusy
a«i«ius, pero por lo que se refiere & lo mas alla
en altura, donde jamas se ha hecho acto de pose-
sion alguno, si bien el principio romano del do-
minus ccbU nos da la propiedad del infinito, eilo
es lo cierto que mientras no le recogemos por
un medio material de construcciéon, pondremos
elanimus, pero faltara siempre el corpus, 6 sea
la aprehension material de la cosa, para que
existan los verdaderos requisitos de una pose-
sién juridica. Seremos propietarios desde el
suelo hasta el cielo ; pero la verdad es que sdlo
tenemos la posesion perfecta de lo que ocupa-
mos, y ese mas alla entra resueltamente en los
dominios dc aquél & quien la ciencia ha dado
manera de poderlo utilizar.

Los jurisconsultos ingleses, siempre practi-
cos, al sostener la doctrina que he expuesto,
afirman que si bien el propietario del suelo es
propietario del espacio aéreo, éste se halla gra-
vado por una servidumbie de paso publico, co-
mo el que existe sobre tas aguas y sobre la tierra
firme y, claro estd, compatible aquél con los de-
rechos de la propiedad privada. No encuentran
algunos motivo para que hoy se arme esacru-
zada contra los dirigibles y aereoplanos que
cruzan el espacia, y se discuta en el terreno dei
derecho con el calor de hoy dfa sobre la propie-
dad de aquél, cuando hace mas de siglo y medio
que vuelan por los aires los globos libres, y &
nadie se le ha ocurrido formular la menor re-
clamacién, no exisistiendo entre unas y otras
aereonaves mas diferencia que la del hecho de
su dirigibilidad. Sin embargo, es, & mi juicio,
muy diferente, por causa de la estabilidad de los
aparatos de hoy, y los propios ingleses nos dan
la razén.

Acepta la doctrina del paso publico aéreo el
célebre G. D. Valentine, quien, en la Revista
juridica de Edimburgo, publicé en julio de
1910 un articulo titulado The Air: a realni of

aplaudiéndola, pero reconociendo que el
paso aéreo debe ser tal, sin que puedan las ae-
reoiiaves detenerse, ni escudrifiar, ni cicar ser-
vidumbres de vistas, y 4 una altura, en fin, que
no pueda causar menoscabos, 6 perjuicios, 6
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justos motivos para temerlos, hasta el extremo,
dice el expresado autor, que si un vehiculo aé-
reo volara & laaltura de las casas 6 de los arbo-
les, estarla en su deiecho el propietario de in-
tentar una accién por atentado 4 la propiedad.

Sobre estos extremos ya han fallado méas de
una vez los Tribunales en Inglaterra <i), consi-
derando como un ataque al propietario de un
terreno en el que se celebraban carreras de ca-
ballos, el planeo por encima del campo donde
éstas tenian lugar de unos aereoplanos, y lo mis-
mo se ha resuelto cuando por medio de un globo
cautivo, estacionado en lavia publica,se presen-
ciaban en un campo vecino otra serie de varia-
dos sports.

Hemos visto, pues, siquiera sea en forma bas-
tante somera, por no permitir mas la sobrada
extension de este discurso, como ha venido lo
razonable & suavizar el principio absoluta del
Derecho romano, y que si bien no existe acuer-
do completo respecto hasta donde alcanza el de-
recho al espacio del propietario del predio sub-
yacente, sin embargo, por una serie de coinci-
dencias entre lo dispuesto en varios Cédigos
extranjeros en algo de nuestra legislacién patria
en determinada aunque poca jurisprudenciay
en el comun sentir de reputados jurisconsultos,
el derecho al espacio lo tiene el propietario del
suelo tan so6lo hasta la altura en que lo utiliza,
pero con la salvedad importaniisima de que el
que disfrute de este espacio, que llamaremos
libre por no ser utilizado, io haga sin estacio-
narse ni causar el menor perjuicio 4 la propie-
dad subyacente.

Es indudable que nuestro derecho, en gene-
ral, ha de sufrir modificaciones para adoptarlas
4 ese movimiento que se opera con las aereo-
naves.

Desde luego hay que pensar en el porveniry
en que los dirigibles 6 aereoplanos, de capaci-
dad hoy mas 6 menos reducida, podrén, con el
tiempo, parangonarse y no desmerecer al lado
de los grandes trasatlanticos (a).

Claro estd que las cuestiones referentes al es-
tado civil y ciudadania de los nacidos en la ae-

(1) Hickuiao, C. Maisey. Journal de Droil interna-
fionat privé, a.° 111, igi 1.

(2) £0 13 de noviembre altimo, el aviador Malla
Ilevo eo su vuelo dc Reims a Houson, 6 sean 112 kil6-
mciros, a4 cuatro pasajeros. Al dia siguiente viajaron
eu cldirigiDlc Schiipaien, desde Jobanista! & Postdam,
diez'y ocho pasajeros, entre los cuales habla cl Cauci-
ller dcl imperio aleman y su esposa.
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reonave,fas( como de los que en ella fallezcan’
exigirdn disposiciones especiales para regular
la personalidad, convirtiendo al piloto de la ae-
ronave en algo parecido & los capitanes de bu-
ques en sus especiales funciones para estos
casos. Los testamentos que puedan otorgarse &
bordo no podran ser validos, interin no se ar-
monice la situacién juridica de los que viajen
en aereonave, con lo que dispone el Cédigo civil
en su articulo 722 y «iguientes, respecto al les-
tamenco maritimo. Lo referente & la ausencia no
ha de ser menos interesante (1).

Se planteara también la cuestién respecto 4 la
naturaleza de la aereonave y se discutird si su
caracter de cosa mueble varia hasta convertirse
en inmueble, por formar parte accesoria del
hangar 6 cobertizo, y de la fabrica de gas de que
se surte, asi como de las oficinas, fabrica de re-
paraciones, etc. De ahi que pueda darse la ae-
reonave en prenda 6 en hipoteca, segun la apre-
ciacion juridica que se haga respecto a ser mue-
ble 6 inmueble por la especial situaciéon del
aparato.

Ei contrato de seguro contra los dafios 6 acci-
dentes de la navegacion implicard una modifica-
cion notable en las primas, sin referirnos al
segurode incendio, por no existir, hasta la fecha,
sociedad que tome sobre si responsabilidad se-
mejante.

En materia de responsabilidad civil y penal (2)
bastante tendran que hacer ios Tribunales para
recoger esas responsabilidades de caracter civil,
como las que ocasiona la mayor parte de las ve-
ces el aterrizaje al posarse en tierra el aereo-
nave, 6 aquellos otros de caracter penal, come-
tidos con verdadera imprudencia.

En Inglaterra se ha resuelto este mismo ano (3)
que los pilotos de las aereonaves son siempre
responsables aun en los casos de fuerza mayor,
de los danos y perjuicios por ellos causados,
y si bien esta doctrina parece repugnar & los
principios generalmente admitidos en derecho;
sin embargo, se hace descansar en laincapaci-
dad de los pilotos que se lanzan & los espacios

(1) Véase acerca la ausencia: David, DeulscAe/urfs-
ten”eifung, igoS, pagina 1220, y Lbbuer en la misma
Gacetayuridica aiemana, igto, pag. 592. Ambos opi-
nan que la desaparicion en los aires debe someterse &
disposiciones especiales.

<2) El verano préximo se reunird un Congreso en
Viena de juriscoosulios austriacosy alemanes para tra-
tar exclusivamente dc los dafios que se causen apropo-
sito de la navegacion aérea.

3) Fletscher C. Rylands, Journal ae Droif inlerna-
tional privé, ya citado.
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sin solidos conocimientos, y s6lo con el afan de
conseguir, en poco tiempo, fortunas que el azar
depara Unicamente & alguno de los escogidos.

En Espafia poco han intervenido los Tribuna-
les de justicia en contiendas de esta naturaleza.
Quizas haya habido alguna reclamacién de da-
fios ocasionados con motivo del salvamento de
algun aereonauta, como recuerdo ocurri6 hace
anos en esta capital, en que fua derribado parte
del alero de un terrado para poder recoger sano
y salvo & un aereonauta conocido con ei nombre
de Capitan Mayet; pero por lo que se refiere &
procedimientos del orden criminal, yo, por lo
menos, no tengo noticia de otro que el que fué
resuelto por la Audiencia provincial de Madrid
en auto de 1i de octubre del corriente afio, re-
vocatorio del del Juzgado.

Por tratarse del primer caso enjuiciado en Es-
pafia, y que indudablemente ha de pesar de hoy
mas en los Tribunales para tenerse en cuenta
en casos analogos, creo que no ha de parecér
mal que dedique & este particular unas lineas,
que, por referirse & nuestra patria, tienen que
ser examinadas con mayor atencion.

Todos recordaréis las desgracias que en el Hi-
pédromo de Madrid ocurrieron el dia 3de mar-
zo proximo pasado al tratar de elevarse con su
aereoplano el aviador francés Mr. Mauvais D'Es-
tival. D." Petra Miguel Valley D. Arturo Villate
fallecieron en el acto del atropello, y otros espec-
tadores sufrieron heridas de mayor 6 menor
consideracion.

El Juzgado procesé por imprudencia, no sélo
al aviador Mr. Mauvais, sino también a4 D. Ga-
briel Ricardo Espafia, que, como Director de la
sociedad de «Aviacion Franco Hispanoameri-
cana», habfa solicitado autorizacién para cele-
brar en el Hipédromo de la Corle el concurso
de aeroplanos.

Sin embargo, ei auto de procesamiento fué re-
formado por la Sala, como se ha dicho, en 11 de
octubre altimo, sentando la doctrina de que
«adoptadas perlas personas que iniervinieron
*en el espectaculo cuantas precauciones acon-
»seja la ciencia y el buen sentido, encaminadas
»al feliz éxito del mismo, y empezando esta
» fiesta con un vuelo perfecto en todas sus fases;
» si al iniciarse otro, el aparato varié su marcha
»sin causa ni motivo que lo justifique, y el avia-
»dor procurd evitar desgracias y esta virada las
* caus0, de tal accidente, cuyas causas no estan
» justificadas, no puede exigirse responsabilidad
ni al aviador ni a los organizadores
»de la fiesta, porque no cabia dentro de la pre-
» vision tal suceso, debiendo considerarse como
» un accidente fortuito de consecuencias doloro-
»sas, pero ineludibles en el desenvolvimiento
»progresivo de los grandes inventos». (:).

Aceptamos el fallo de nuestros Tribunales,
pero no olvidemos que no faltan resoluciones
de los mismos acerca la imprudencia temeraria
que pena el titulo X1V de nuestro Cédigo, con
los que podria sostenerse doctrina contrariad
lo sentado en el Considerando que he irans-
criio, que, borrando toda idea de delito, puede
cerrar las puertas también 4 toda indemnizacién
de caracter civil.

Entre los Tribunales ingleses que estiman en
todo caso, aun en el fortuito, la responsabili-
dad de los aviadores y la opinada por los nues-
tros, debiera buscarse un término medio que
amparase por modo legitimo los intereses de
todos.

Quizas seria oportuno establecer aqui algo de
lo que indica el articulo Vil de las Ordenanzas
recientemente publicadas por el Gobernador
general dei antiguo reino de Bohemia. En aqué-
llas se obliga al organizador de un espectaculo
publico de aviaciéon, y aun de aereostacion en
general, & celebrar un contrato de seguro con
una de las Compafiias del pais, contra las res-

«criminal

(O Eq uno de los préximos nimeros de la Revista
Juridica de Catalufia se publicara integro este auto.

ponsabilidadesque puedan resultar del espec-
taculo, sin que el seguro & pagar pueda ser infe-
rior & 100,000 coronas.

Confiemos en que poco & poco se ira creando
una jurisprudencia que se aproxime cada dia
mas & )a justicia.

En cuanto afecta al derecho de gentes, al que
Bentham calificé de internacional, el dominio
del espacio por las aereonaves ha de motivary
ba motivado ya sendas controversias, por la que
trastorna los fundamentos en que el actual se
ampara.

Estado alguno posee, hasta el presente, legis-
lacién especial referente al derecho de navegar
por los aires, por loque se atiende tan sélo & las
reglas generales dél Derecho y a ciertos princi-
pios que se van abriendo camino y que infor-
man el comin sentir de sabios escritores acerca
estas materias (1).

Esos elementos nuevos, esos buques aéreos
con sus combatientes del mafana, cruzando a
alturas que les hagan invisibles al pasar sobre
paises neutrales, podran llevar por sorpresa la
destruccién al coraz6n mismo de los pueblos
beligerantes. No impedirdn ni los reglamentos

(t) Paradarunaideade la literatura juridica res-
pecto ai particular, citaria solamente : Paul Fauchlle;
Le domaiiie aerien et te regimejuridique des aereostais,
Paris(1901), Vla Revue de Droit Inteinational Public,
tomo XTIIl, pags. 414 y 485. La circulation aerienneet
les Droits des Eiatsen temps de paix, en la propiaRe-
vista, t. XVII
Revue de Droit internaixotiolet de iegtslalion comparée,
2.aserie, t. 1V (1902), péag. 501. Bounecarc: Journal
du Droit internationat privé, t. XXXV (1908), pagi-
na 1057. Mumm: La navigatiun aerienne ette Droit,

(1910). Nys: «Droitel aereostais», en la

1909. Meili: Das LuJtsohifJ im internen Rechl and Vol-
AerrecAt (El aereosiato en derecho interno y en dere-
cho internacional). Zurich, 1908; Ballons, Flugmas-
chinen und Jurisprudenf (Los globos, los aereoplanos
y la Jurisprudencia). Meurer: Lufticbif/artsrechUEI
derecho de la navegacién aérea), 1909. Grintvald: Das
Lujlschiff in viiker-und straf-echtiicker Bifiekung
(El aer6stato bajo el aspecto del Derecho liegentesy
del Derecho penal), Ilannover. 1908. Zitelmann : Zeiis-
chriftfur inlernationales, privatund d/feutluHe< Reoht
(Revista de Derecho intcrnacinal punlico y.privado),
de Niemeyer, 1910, péag. i. Hipp : durisiiscAe VocAens-
chri/t (Semanario juridico), 1908, n.“ ig. Bodenheim :
Das Privatrechl der Lufisohijfahrl (El derecho privado
de Janavegacién aérea), Ilannover, 1910. AJex. Meyer:
Die Erscktiessung des Lu/trauins in tAreren rechlti-
cAen Fo/gen (La apertura dei espacio aéreo y sus con-
secuencias jiiridicas), Francfort, 1909, y también Die
Luftschiffahrt in Kriegsrechtlicher Beleuchiung (La
navegaciéon aérea bajo el punto de vista del Derecho de
laguerra), Francfort, 1900. Kohler: Zeitschriffar Vbl-
kerrecht und Bundesstaats reoht (Rcvi.-ita de Derecho
de gentes y de Estados confederados), t. IV. Revista de
Derecho internacionai publico, pags. 588-694. Fleiseh-
mann : Grudgedanken eines Laftrechtes tldeasiunés-
damcntalcs de un derecho del aire), Munich, 1910. Fer-
nando Schroeder: Der Luftjiug in Geschichieund Rechl
(El vuelo aéreo en la historia y el Derecho), Berlin,
1911. Lonbeyre : Lesprincipes du Droit aérien, Paris.
1911-Blanchcre: L'air votedu comunication et te Droit,
Paris, 1911, Bonnefoy; Le Codede l'air, Paris, 1909.
Julliot: De la Proprielé du doinaine aérien, Paris, 1909.
Entre los escritores italianos figuran: V, Catellani;/<
diritlo aerea, Turin, 1911- Magnani: Jidiriilo sufio
spafio aereo el'aereonaulica,Turin, 1908. Sotero Mcle;
La teoria deisotlosuolo etdeile spa”™io aereo. Napéles,
1910. Manduca; La responsabitita dei reali commesii
netlo spayio aerea, Boma. 1891. En el Congreso de Ve-
rona, de 1910, presentaron excelentes trabajos Zocco-
Rosa, Le6nidas Gordina. {Blderecho del Esiaav sobre
la al-'6sfera), Adone Selolla, ((0sse/turusaéreos), Gus-
tavo Sarfatti, Silvio Trentini, Juan Fautini, ei profesor
Scipion Gemma, iGrandes lineas de un derecAo inter-
nacional de navegacion aérea); Pappafava y el suizo
Edman Pitort con su Memoria sobre Policia aérea. En-
tre los ingleses figuran V. Balwind, Laiv ofihe aership,
1910 ; Kehoy, Lauio flhe air, 1910;
inpeace and tuar (Aereostatos eo paz y en guerra), El

llearne, Airships

austriaco Dr. Hans Spcrl publica un notable articulo
acerca «La navegacién aérea bajo el aspecto juridico» en
el D.“ 5 de ia Revue de Droit International Public, de
este afio.
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ni los Congresos (1) que el mas poderoso 6 atre-
vido de ellos repita por este medio las injustas
agresiones, que el éxito y la victoiia perdonan
siempre, parecidas al ataque de los japoneses
en Port-Anhur en el mismo instante de la decla-
racion de guerra. IEsta si que ha de ser labor
perseverante de los jurisconsultos para llevar el
derecho internacional por derroteros que no
parezcan un retroceso en pleno siglo xxalos
dias aquellos en que el enemigo era un barbaro!
Todos tenemos obligacién de levantar nuestra
voz de protesta, y justo es hacerlo desde sitios
como éste, en que la discusiéon responda cons-
cietite al estudio imparcial de cuestiones tan
trascendentales para el porvenir.

Injusto fuera si no hiciese constar aqui como
ya en las conferencias de La Haya de i899 y
1807 se preocuparon los dignisimos juriscon-
sultos que en aquéllas intervinieron, de los al-
cances de la guerra aérea y de lo que turbaba el
progreso de la aereonave, los fundamentos del
actual Derecho internacional, pero esas mismas
discusiones demuestran, mejor que otra cosa, lo
dificil, sino imposible, por ahora al menos, de
lograr una justa solucién. Mas recientemente, en
el Instituto de Derecho internacional de Paris
ha habido sobre este asunto una discusién muy
interesante, que bien merece un resumen en
este discurso.

En las conferencias de La Haya de 1899 y
1907 se habia prohibido & los aparatos aéreos
arrojar proyectiles. Pues bien, el Instituto de
Derecho Internacional, cuya indiscutibleaulo-
ridad ha preparado é inspirado frecuentemente
los Congresos oficiales, adopt6é en junio ultimo
una resolucién que contradice a las de La Haya:
«La guerra aérea es legal y debe ser autorizada».

Acuerdo es éste que refieja una interesante
evolucion en la opiniéon de los jurisconsultos.

La tesis de la interdiccion fué defendida ante
el Instituto por notables hombres de Derecho.

Holland, el sabio profesor de la Universidad
de Oxford, sostuvo que debia prohibirse en la
atmosfera el empleo de aereonaves, no salamente
como maquina de combate, sino también como
medios de observacion, de exploracién o de co-
municaciéon. Segun él, el espacio aéreo deberia
ser neutralizado en las guerras futuras.

Otros menos absolutos, como Werlaké, ex co-
lega de Holland en la Unlversi;iad de Cambrid-
ge; Fiorc, profesor de Derecho natural en la
Universidad de Néapoles, yAlbeiich Reolin,pro-
fesor de la Universidad de Gante y secretario
general del Instituto, han sostenido que si bien
deberia prohibirse a las aereonaves arrojar pro-
yectiles, en cambio podria autorizarse su em-
pleo en tiempo de hostilidades para desempefiar
losservicios de observacion, exploraciény comu-
nicacién. Tanto unos como otros apoyaron sus
opiniones, invocando altas razones de huma-
nidad.

Sin embargo, los hechos son los hechos, y el
pueblo que disponga de una fiota aérea, la utili-
zard cuando crea que puede obtener provecho
de ella. Es de temer, pues, que una prohibicién
absoluta carezca de eficacia. Razén es esta por
la que otros jurisconsultos, descartando una
interdiccion sin sancién, han propuesto una re-
glamentacién que, aunque mas modesta, es mu-
cho mas eficaz. El eminente Bar, de la Universi-
dad de Goctingen, propuso que se permitiera a
los dirigibles y aetcopianos poder arrojar pro-
yectiles siempre que se viesen atacados, autori-
zadndose los combates aéreos cuando fuesen si-
multaneos de combates navales, librados a me-
nor distancia de 20 kilé6metros o eu mares
territoriales.

CConlinuaral

(1) Este mismo afio, en los dias de Pascua, se reunié
en Madrid el Instituto de Derecho internacional, y alli.
entre otr s materias, se dié cuenta de un trabajo de
FauchiUc respecto al derecho aéreo,y cuy» discusion
deberd continuar en la préxima reunién de Cristianis,
sefialada para el proximo afio ile 1912.
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DE TODAS PARTES

ESPANA

La aviacion en Melilla. — En el Estado Ma-
yor general, se esta estudiando el medio de en-
viar & Melilla los elementos de aviacion militar
necesarios para hacer reconocimientos en e)
campo enemigo. Para ello, suponemos sc utiliza-
rén los conocimientos de nuestros aviadores mi-
litares, el material existente en Cuatro Vientos
y el del Parque aerostatico de Guadalajara.

KX *

La aviacion y la marina. — Se ha dado tras-
lado al Ministerio de Marina de una real orden
de Guerra, relativa a los oficiales que deseen
asistir a las practicas de aviaciéon-

En San Sebastian. — EIl «Real Aéro-Club de
Espafia, seccion de GuipUzcoa», ha votado un
crédito para construir un hangar en el campo de
Ondarreta, al objeto de que sirva de estacion
paraque los aviadores de Eau hagan experiencias.

te

Trabajos de los ST€S. Ponte, Cafiellas y Gi-
ménez. — Nos consta que los trabajos sobre un
nuevo sistema de maquinas para la locomocién
aérea, de jos que dimos cuenta & nuestros lecto-
res, por referencias, en el nimero de Aviacion del
1 "del corriente, son cienos efectivamente y los
prosiguen cada dia con méas actividad y entu-
siasmo.

X » *

Un ofrecimiento. La Escuela de Aviacién
enMadrid.— Los ingenieros industriales sefiores
Adaro, Pefias, Menéndez y Grancha, que se en-
cuentran en Pau,comisionados por el Ministerio
de Fomento para adquirir el titulo de pilotos
aviadores, han dirigido al Sr. Gasset la siguiente
patridtica carta:

«Excmo. Sr. D. Rafael Gasset.

.Muy sefior nuestro : Con esta misma fecha es-
cribimos al sefior Presidente del Consejo ofre-
ciéndole nuestros servicios como pilotos aviado-
res por si tiene a bien aceptarlos para la actual
campafa de Marruecos, lo que tenemos el gusto
de poner en su conocimiento antes de que por
otro lado, pueda usted saber nuestra decision

Esperando sus érdenes quedamos, como siem-
pre, de usted aientos SS. SS. y subordinados,
Mariano de las Pefias, J. de Adaro, M Menéndeg
j Amonio Grancha.t

Comeniando el Ministro de Fomento este ras-
go de los alumnos de la Escuela de Pau, dijo a
los periodistas que, en cuanto las circunstancias
lo permitan, se propone montar en Madrid una
Escuela de Aviacion, de la que serdn profesores
loscuatro firmantes de la carta que dejamos trans-
crita.

-

Una conferencia de Gonzalez Camé — El
intrépido piloto Sr. Gonzalez Camé, di6 el dia 5
4el corriente una interesante conferencia en el
Ateneo de Madrid, acerca del tema «Laaviacion
al alcance de todos».

Gonzalez Caméd, como deben saber los lectores
ée Aviacion, €S un ilustrado capitdn de caballe-
ria que, haciendo estudios de comunicaciones
como alumno de la Escuela superior de Guerra,
obtuvo permiso para ir a Francia a practicar la
aviaciéon, habiendo realizado su propésito, sin
otros recursos que los propios.

Este rasgo pinta, mejor que nada, sus entu-
siasmos por la navegacion aérea.

Ante numeroso y selecto publico explic6 Gon-
"Hez Camo¢ todas las vicisitudes sufridas para
realizar su primer vuelo en Reims.

Dijo que en Espafia apenas se tienen de la
aviacion otras noticias que la de los accidentes
que nos relata la prensa diaria; pero éstos — hizo
notar — son muy inferiores en namero a los del
automovilismo y otros deportes.

Después de interesantes detalles sobre las im-
presiones que producen los vuelos, pasé & des-
cribir su aparato, garantizando que en ocho o
diez dias de aprendizaje queda cualquier persona
impuesta de su manejo, y asegurando que desde
el primer momento hace desterrar las ideas del
vértigo y del mareo hasta en el méas aprensivo.

A Camo6 no le guian afanes de mercantilismo,
sino que le mueve su orgullo de patriota, y por
esto hace un llamamiento al pais para que utilice
los aeroplanos: primero, como elementos de gue-
rra; después, como sport, y en lo porvenir, como
transporte.

Aunque Gonzalez Camé ejerce la aviacion ci-
vil, por razones que deja entrever, insiste en su
empefio de aplicar la navegacién aérea en nues-

Nuestros aviadores

D. loaquln Echevarria, que acaba de obtener el brevet
de piloto del Ae. C. de F. eo la escutia Blériot eo Sau

tro ejército, por lo que aprovecha la tribuna del
Ateneo para renovar su ofrecimiento de llevar su
aeroplano ala campafia de Melilla.

Si se le hubiera atendido en sus peticiones,
Espafia hubiera sido la primera que emplease
este nuevo arie en laguerra y hubiéramos con-
tado con un poderoso auxiliar, de cuya eficacia
nadie duda, pero sin la seguridad de que haya
medio de implantarlo.

Gonzalez Camo6 fué ovacionado v felicitadisi-
ino por susamigos y compafieros y por elemen-
tos del Ateneo que obtuvieron la promesa de una
segunda conferencia.

Unimos & estas felicitaciones merecidas la
nuestra muy sincera, y nuestra admiracién por
la intrepidez que ha demostrado el entusiastay
distinguido oficial aviador.

o »I*
Conferencia sobre aviacién en el «Instituto
de Ingenieros civiles », de Madrid. — En la Sec.

cion Aerotécnica Civil, sedid, el dia 23 de diciem-
bre Gltimo, la octava y ultima conferencia del
curso previo por ella establecido- EIl disertante,
ingeniero industrial D. Luis R. de Villarail, se
ocup6 del tema «Motores en aviacién», estudio
que, con ios dados en anteriores conferencias,
integra la ciencia aviatoria.

Conocidas las grandes dificultades que entrafia
para la aviaciéon el problema de los motores, ex-
puso el conferenciante opiniones diversas sobre
el esfuerzo y ligereza de aquéllos, y que, como
la de Otto de Liliental, reduce a siete kilos el
peso por HP.

En el analisis de los diferentes tipos de motores,
hizo ver la necesidad de desterrar los de grandes
dimensiones, para lo cual ha de multiplicarse el
numero de cilindros, disponiéndolo radialmente
y de tal modo acoplados los émbolos, que pro-
duzcan explosiones alternativas; realizando as'
un poligono estrellado.

Hizo ver, en diversas proyecciones, algunos
dispositivos referentes a larefrigeracién poragua
o aire, con superficies de aletas o sin ellas, como
los motores «Antoinnette», «Gndme», «Esnault-
Peiterie», etc., algunos de los cuales reparten
con gran uniformidad el aire sobre los cilindros.

Estudié diferentes aspectos sobre la potencia
de ios motores con relacion al diametro, indi-
cando varias férmulas de gran aproximaciény
muy usadas en la practica.

Analiz6 los medios de inflamacion de mezclas
mas empleados hoy dia, haciendo ver en distin-
tas fotografias algunos dispositivos de gran im-
portancia usados con los magnetos y condensa-
dores, para el encendido y extincién de chispas,
respectivamente, en los diversos cilindros.

Determiné la necesidad en aviaciéon de produ-
cir una carburacién constante, y a este objeto
expuso un aparato, sistema de barémetro, que
regula la alimentacién, variando, segun conven-
ga, el gasto de gasolina, y esto de un modo auto-
matico.

Hizo un resumen de los principales motores
empleados, haciendo ver diferentes alzadas, plan-
tas y cortes del Asther, etc., con sus dispositivos
especiales eo el cigliefial, arbol de levas, de las
valvulas, etc. El tipo «Duthreau », de gran difi-
cultad en el engrase; el «Oérlhicon», de mucha
sencillezVque con un pesode yS kilogramos des-
arrolla So HP. Asimismo indicé los motoresen V,
dedicando preferente atencién a los «Antoinne-
te», «Renault», etc., cuyas ventajas e inconve-
nientes expuso con gran claridad. Indicé los tipos
en estrella, como el «Ritcher* y otros de impor-
tancia.

Y, finalmente, expuso la descripcion de los
motores mas modernos que se emplean en la
actualidad, como el «Anzani», ei «Gnéme» y
otros,

Al terminar, el presidente D, Ramén José lz-
quierdo, hizo resaltar la brillantez de la confe-
rencia, expresando que en la inis.na habfa ideas
originales dei conferenciante que, llevadas & la
practica, podrian ser motivo de gloria para Es-
pafia y para los ingenieros industriales, y se dié
por terminado el curso de estudios superiores de

aerotécnica.
A

Aerostaciéon militar en Melilla.— La seccion
de aerostacion del parque de Guadalajara recibié
el dia 12 del corriente orden de salir para Melilla.

Llevan dos globos cometas y varios reflectores

La secci6on ird mandada por el capitan Sr. Cor-
tejuela, 4 quien acompafiaran los tenientes Ortiz,
Ferrer, Cafiete y Reixac,

*))*

Visita de S. M. el Rey a la escuela de avia-
cion militar en Cuatro Vientos.— En la tarde
dei 12 del corriente, sin previo aviso, se presen-
té el Rey en el aer6dromo de los Cuatro Vien-
tos, acompafado délos coroneles, Ddriga, Echa-
gue y Martinez Anido y del jefe de la casa de la
princesa Beatriz.

Encontrabanse alli los
Campafia, los deportistas Fres. Garcia,
Esteban, Sanioyo y otros varios.

Efectuaronse varios vuelos en monoplanos y
biplanos, ocupando los asientos de pasajeros ofi-
ciales del ejercito.

Ei capitan Kindelan presenté al monarca al
aviador oe Huesca don Gregorio Campafia, quien
corafirmé al Rey el ofrecimiento que de sus ser-
vicios habia hecho al coronel Vives, por si se esti-
amban necesarios en Melilla.

* gy K

aviadores Mauvais y
conde de

Escuela de aviacién de Jetafe. — En el pré-
ximo nUmero intormaremos extensamente &
nuestros lectores, de la que acaba de montar en
dicha poblaciéon el ilustrado piloto aviador y

capitan de caballeria, Sr. Gonzalez Camé.

Ayuntamiento de Madrid
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FRANCIA

Asociacion de los treinta alumnos pilotos
aviadores. — Se nos comunica que M. Demazel,
director de una de las mejores escuelas de avia-
cion francesas, estd formando una sociedad que
tiene por objeto facilitar el aprendizaje para las
pruebas relativas 4 los brevets del «Ae. C. F.» y
militar, & sus miembros, continuar su entrena-
miento después de alcanzados éstos y tomar par-
te en los mitins y exhibiciones, siendo para el
piloto la mitad de los beneficios, utilizando para
ello los tres aparatos con que cuenta actualmente
la Sociedad. La participacion de cada socio es de
1,000 francos.

e*e

Caja de socorro militar. — EIl general Ro-
ques, después de oida la opinién de los oficiales
aviadores, ha decretado las disposiciones refe-
rentes 4 la constituciéon de una caja de socorros
militar, que se denominard « Société Amicaie de
Secours des Officiers de I' Aeronaulique Mili-
taire».

Sobre el sueldo de los oficiales y sobre los
premios que ganen se retendra un tanto por cien-
to para el sostén de dicha caja.

Como se ve, es una cooperativa, una sociedad
mutua lo que el general Roques hacreado. Se-
gun parece, el «Ae. C. de F.> contribuira desde
luego con un importante donativo.

Latham va al Congo.— Este aviador, & quien
el Ministro de las Colonias ha encargado de una
misién gratuita, se embarc6 en 29 del pasado en
Burdeos, con destino & Ouadai. Visitara el Congo
central, remontandose hacia Oubaiighi, donde
organizara diversas cacerias.

Ha llevado consigo un monop'ano, cuyo em-
pleo y utilidad en aquellas regiones piensa es-
tudiar.

Nuevo aparato «Bréguet».—Bréguet ha termi-
nado un aparato sumamente ligero yaigo reduci-
do, doble monoplano, llamado ya Le pelii Bréguet.

Este aparato esta destinado & los diversos cen-
tros de aviacion militar que van & empezar sus
tareas préoximamente en Marruecos, Estad cons-
truido de manera que pueda efectuar largos via-
jes & través el Bled, va provisto de un motor
«Gnémex», de 50 HP., cuya potencia bastara
de sobras para llevar dos personas con armasy
bagajes para una duraciéon de tres horas & una
velocidad media de 80 kilémetros. Ei tren de

aterrizaje, muy reforzado, ha sido estudiado
especialmente para estas regiones.
*< .

De Toul 4 Reims. — EIl teniente Montion que,
como no ignoran nuestros lectores, habiaempren-
dido en pleno invierno un gran viaje por lafron-
tera del Este, con escalas en Sedan, Verdun, Lu*
néville y Toul, cay6 enfermo en esta Gltima po-
blacién 4 consecuencia de las fatigas sufridas
durante el viaje en una tan cruda estacién, volvié
aemprender el viaje interrumpido, el dia 30 dei
pasado, trasladdndose por via aérea de Toul &
Reims en i h. 40 m , & pesar de la lluvia y de las
malas condiciones atmosféricas.

s*m

La crisis aerondutica militar francesa.—
Nuestros vecinos los franceses parecen algo in-
quietos & consecuencia de los preparativos béli-
cos en materia de aviacién & que daran lugar los
créditos votados al efecto por las cAmaras alema-
nas,que se elevan & la bonita sumade 16.000,000
solamente para aeroplanos, De ellos, 8 millones
van destinados i la compra de aparatos, y los
otros 8 millones son para lacompra de terrenos
y para laconstroccion de centros de aviacion y
hangars. Todo esto sin contarla fiota de dirigi-
bles, que constara de veintiséis globos.

Si a4 estos datos se afiaden el despertar de otras
naciones en el mismo sentido, despertar debido
en gran parte 4 la guerra turco-italiana, que ha
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hecho que Italia haga un esfuerzo y considera-
bles sacrificios en pro de la aviacion militar, que
Rusia trabaja en silencio y bien pronto no nece-
sitard de Francia mas que los motores, pues ios
aeroplanos se los construira ella misma, y cada
regimiento poseeré su aeroplano, como tiene sus
carros y demas enseres, que Austria tiene per-
fectamente terminado y decidido su plan desde
el punto de vista militar, habiendo comenzado ya
a funcionar los centros de aviaciéon, que Inglate-
rra es, después de Francia, la nacién que con mas
carifio y entusiasmo se ha dedicado & este ramo;
se comprende perfectamente los recelos de nues-
tros vecinos, mas si se tienen en cuenta las cifras
destinadas 4 aviacion en el presupuesto de 1912
y en la forma en que se descomponen y aplican.

En electo; la suma votada por las caAmaras fran-
cesas es de 7.200,000 frs

De esta cantidad hay que deducir las siguientes
sumas:

Francos
Conservacion y reparaciones 2.641
Gastos paraei tuncionamiento de los
centros de aviacion ..., 980.000
Construccion y gastos de conserva-
cion de los dirigibles 800.000
Premios pedidos y primas para el
concurso militar de Reims . 1.000.000
Crédito para los dirigibles 1.000.000
Total..iiiiiiiis 6.421,750

que deducidos de la suma total antes dicha, resta
liquida para la compra de cuarenta aparatos la
irrisoria cantidad de 778,250 frs.

Y como parece que la mala impresiéon produ-
cida por este analisis y comparacién ha llegado
hasta el ponente de ia secciéon encargada de estos
créditos para el presupuesto de guerra, éste 6sea
M. Clémentel, se ha apresurado & manifestar que
ésta es la suma que se pidié adicha seccion 6
comisién, y que siempre han estado dispuestosa
conceder 256 30 millones, si se hubieran pedi-
do; que comprende perfectamente que la suma
es irrisoria, pero siempre queda el recurso
de los créditos suplementarios, de la misma ma-
nera que se ha hecho en afios anteriores; en fin,
que nunca se ha opuesto & conceder las sumas
que luesen necesariasy que, llegado el caso de
pedirlas y de concederlas no serd él el Gltimo en
votarlas.

))**

La cuarta arma en peligro. — Creemos de
utilidad para nuestros lectores en general y para
algunos en particular, darles & conocer varios
parrafos de un articulo publicado por la revista
francesa La Vie au (jrand Air, autorizado con la
firma de M. Jacques Mortane.

Dice asi;

«La administracion del cuerpo de ingenieros
no tiene nada que envidiar & lade nuestros mi-
nisterios. Los expedientes y legajos se amonto-
nan en ella, todo se traduce en relaciones jerar-
quicas que restringen las iniciativas y hacen
perder, aln & los mas entusiastas, ia mayor parte
de su celo. Naturalmente, los oficiales de las ofi-
cinas estan celosos de los aviadores, resultando
de ello choques continuados bajo todas formas.
¢ Es venganza? ¢ Es incapacidad ?... Rero el caso
es, que algunos pilotos militares tienen que
aguardar quince, veinte y hasta veinticinco dias
el pago de su sueldo. Quédanse sin un céntimo
esperando que los que deben saldar su cuenta
les venga en gana el hacerlo. Este funcionarismo
exagerado penetra en todas partes».

<Para empezar seria preciso evitar laingeren-
cia de Chalais-Meudon en los asuntos de la cuarta
arma. Bueno es recordar queChalais-Meudon tué
el origen de un almacén de globistas. Este alma-
cén de ingenieros se crey6 omnisciente y em-
prendié la construccién de aeroplanos (Y de
qué manera? como vulgarmente se dice. Actual-
mente, quiere emprender el trabajo de recubrir
de teia las hélices, trabajo sumamente delicado y
que solamente operarios antiguos y experimen-
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tados pueden ejecutar bien. (A qué viene este
deseo de los ingenieros militares de querer diri-
gir absoluta y exclusivamente los destinos de la
aviacion, en lagque nada entienden? A esto es
debido que un capitan aviador de lo.s mas repu-
tados, procedente del cuerpo de ingenieros salié
dando portazo.s, de laseccién de aercméautica. y
titubea en volver actualmente 4 la aviacién, por-
que segln su propia frase ; «La aviacion no per-
tenece ya 4 los aviadores».

La copa Fémina. — Dos eran las aviadoras
que se disputaban con mas encarnizamiento la
posesién dei preciado trofeo ciyo titulo enca-
beza estas lineas; «mbas & dos han hecho esfuer-
zos sobrehumanos, una para conservar su pose-
sién y la otra para arrebatarselo. Y la lucha ha
sido tanto mas interesante, cuanto solamentepor
la infima dilerencia de 6 kilometros, Heléne Du-
trieu ha vencido & su temible rival Jane Herveu.
en los aerédromos de Etampes y de Corboaulieu,
cerca deCompiegne, respectivamente. Hav que
tener en cuenta, también, las condiciones atmos-
féricas en que han tenido que luchar estas dos
intrépidas sporisvomen, pues la niebla era muy
intensay el frio sumamente vivo, para compren-
der ia fuerzade voluntad de que han dado prue-
ba y la energia fisica de que estan dotadas.

La copa Femina consiste, como saben los
lectores de A viacion, en una prueba de disi.iii-
cia, corrida en un aerédromo en circuito ce-
rrado y lué ganada el ano anterior por la misma
actual deteniora Heléne Dutrieu, con 167 Kkilo-
metros ; este afio la consigue afladiendo 87 kil6-
metros mas. Jane Herveu, como hemos dicho, la
hn seguido muy de cerca, & unos 6 kilémetros.
Tanto una como otra aviadora, mas, mucho mas
hubiesen hecho si el tiempo se hubiese mostrntio
mas clemente.

Heléne Dutrieu lanzése al aire & las 12 h. 40 m
estando el e.spacio invadido por una densa nie-
bla; aterida de frio, tomé tierra después de haber
cubierto 254 kilémetros en 2 h. 58 m. Tuvo que
dejar de volar & consecuencia de haberse helaJo
el carburador. Actu6 de cronomeiraiior el capi-
tan Félix, delegado dei «Ae. C. F.»

Esta aviadora llevaba provisiones para volar
350 kilémetros. Su velocidad media ha sido de
86 kilémetros por hora Su campo de accién lué
el aer6dromo de Etampes.

A un error de lectura se debe que Jane Heiveu
la digna competidora de Heléne Dutrieu, no luaya
quizas conquistado el trofeo de que es posesora
ésta; & este error de lectura se debe que no haya
recorrido mas que 248 kilémetros, siendo as!
que podia haber volado una hora mas por lo me-
nos El aer6dromo de Corbaulieu estaba como
en los dias de espectaculo; pues asistia un bas-
tante numeroso pUblico & los vuelos déla Her-
veu y hubo una verdadera consternacién cuando
se adquiri6 lacerteza deque no eraella la deter-
iora de la Copa. Su velocidad media fué de @
kil6metros, velocidad que, de una manera tan
continua no habla sido alcanzada por ninguna
aviadora.

EIl criterium del «Ae. C. F.» — En nuestro
numero anterior dimos cuenta de coémo en 34de
diciembre pasado, Gobé, en e! aerédromo de
Nieuport, recorria 740 kilo6metros en 8 h. 16 tii.
Ningun otro aviador, desdedidla lecha, ha hecho
mas ni mejor, por lo que queda Gobé definitiva-
inente ganador de este premio, por el que le co-
rresponden 10,000 frs. Bien ganados los tiene,

El dia 31 de diciembre esie aviador intentd aun
batir su propio record, pero la niebla hizo impo-
sible toda tentativa, de la misma manera que
impidi6 a Tabutcau el lanzarse al aire. En Bouy,
Fischer intentaba igualmente conquistar el pre-
mio, poro después de recorrer 140 kilémetros
un viento violento le obligd & tomar tierra.

Es, pues, Gobé, el definitivo detentor dcl cri-
terium.



otras Copas. — De las demas grandes prue-
bas, cuyo fin ha sido con el dei afio, han sido
ganadas como sigue:

Copa Paris-Pau. ~Vedtines, monoplano Aio-
riuiti.

Copa Po'iimcry. — Primer semestre: Vedrines,
viaje Paris-Poitiers; 336 kil6metros en 3 li- lom.

Segundo semestre: Vedrines, viaje Paris-An-
gulema; 400 kilémetros.

Copa Michelin. — 1, Helen, monoplano Nieu-
port’, 1,252 kilémetrosen 14 h. 7 m.
Gran premio Michelin. — Paris-Puy de Dome:

I " Eugenio Renaux, pasajero Senoucques, bi-
plano Farman; 340 kilémetros en 5h 1om.

Premio Quintin Bauchard. — 1, Renaux, 6,830
kilémetros; 2, Helen, 5,248 id.; 3, Tabuteau,
3,030 id.; 4, Vedrines, 2,334 'd.

Copa Cordén Bennel.— iS50 kilometros. Wey-
man; 2, Alf. Leblanc; 3, Nieuport.
Insignia de oro An”~ani. — Manonille.

Veremos que sorpresas nos prepara cl afio 1912

en cuanto & grandes pruebas y sus ganadores.
A* e

Lanzatorpedos para aeroplanos. — Hefiry
tuerre, aviador lionés, es el inventor de este in-
genioso aparato, cuya caracteristica es, sobre
iodo, los departamentos para los torpedos que
poseen un fondo mévil que, estando cerrado,
tiene por objeto, no sélo sostener el torpedo, si
que también impedir que estalle, pues este fondo
sirve de seguro ai percusor, seguro que no deja
de obrar sino cuando el aviador cree llegada la
ocasion de accionar la palanca que obra sobre el
fondo mévil para poner & éste en la posicion de
abrirse y dejar caer el torpedo.

Este aparato se coloca en el fuselaje, detras del
asiento del aviador y su palanca dc accion esta
al alcance de la mano.

La particularidad mas saliente de la invenciéon
es un disparo de doble efectoque sostiene al per-
cursor é impide que ei obUs salga sin que el
aviador quiera.

Se cree que un aeroplano podria llevar 200 Kki-
logramos de proyectiles, y que podrian lanzarse
veinte torpedos en veinte segundos.

Este nuevo lanzatorpedos serd ensayado en
breve por su inventor, ante una comisiéon militar
y de la prensa. Secomprende el interés que ofrece
para el ejército, puesto que en las guerras futu-
ras jugara un gran papel el torpedo 6 bomba
.aéreo. «x

Asunto trascendental. — Algunos construc-
tores se muestran afectados y mohinos ante una
iioiicia que, de ser cierta, no carece de gravedad,
por lo que necesita confirmacion.

_Sehadicho en el Salén de la Aeronautica, que
Rusia habia encargado a varios constructores de
automoéviles de Riga, Moscou y San Petersburgo,
la construccién de aeroplanos, que deberau ser
copia exacta de los aparatos de las grandes mar-
cas francesas. Los rusos que han ido al Salén,
estdn adquiriendo aparatos que les serviran de
modelos. Se dice también que un ruso ha pre-
sentado a uno de los grandes constructores de
motores de aviacién un motor, servilmente co-
piado de ios de su construccién, y que este gran
constructor estd dispuesto a ceder el permiso de
su fabricaciéon para Rusia.

Segun parece, Rusia no reconoce la validez de
las patentes cuando se tratade la defensa nacio-
nal, Sobre este punto se ha consultado a ingenie-
ros bien conocidos, talescomo MM.Weismann y
*'larx, quienes han manifestado que, en electo, en
Rusia las patentes parece no estdn protegidas por
lasautoridades cuando interesan la cuestion de
la defensa nacional y en apoyo de su opinién han
«puesto el extracto del ukasede 186H para la
reglamentacion de la industria: helo aqui.

‘176. No se expiden patentes para invencio-
nesy perfeccionamientos referentes & municio-
nes de guerra y defensa de! Estado, y no pueden
serempleados mas que porci gobierno, tales son:
piezas de ariilleria, proyectiles, capsulas y otros
accesorios de artilleria, corazas dc navios, lorpe-
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dos, torrecillas giratorias, etc. Para las invencio-
nes y perfeccionamientos, referentes a objetos
que se utilizan en el ejército, pero que pueden
ser también usados por los particulares, tales
como armas de fuego portéatiles, cartuchos meta-
licos, balas y otros accesorios de estas armas,
pueden expedirse patentes, con la condiciéon de
que no pueden ser opuestas 6 invocadas contra
los ministerios de la Guerra o de Marina, y que
no impidan a éstos emplear ias invenciones y
perfeccionamientos mencionados ni hacer las
pruebas necesarias».’

Ante semejante perspectiva es muy probable
que algunas casas francesas se decidan a trasladar
talleres a Rusia para consiuir alli los aparatos.

» #*

Nueva hazafia de Prevost. — Este aviador,
acompafiado de una de las mas intrépidas miem-
bros del club «Stella», Mlle, Jeanne Tissot, ha
efectuado un espléndido vuelo por encima de
Paris, elevdndose a buena altura y paseando du-
rante media hora, descendiendo en vuelo pla-
neado en Issy-les-Moulineaux.

* * *:

Evasién de un aeroplano. — A consecuencia
del huracan de estos ultimos dias, un aeroplano
que viajaba s6lidamente atado en un vagén del
P. L. M,, procedente de Italia, en un tren noc-
turno, por electo de un remolino se desprendiéla
lona que io cubria y las amarras del aparato, lle-
vandoselo y arrojandolo en el jardin del guarda-
barrera del paso & nivel de Chaudane.

En Chambery notése la desaparicién del aero-
plano, que luego fué reexpedido a Paris.

*»»

Escuela aeronautica en Constantinopla.—
El aviador Ehrmann, acompafiado de M. Raffa-
lovich, se dirige primeramente a Tinez y luego
ird a Argel. Segln parece, tienen la intencién de
crear una escuela dc aviacién en Constantinopla,
en donde Ehrmann es aguardado impaciente-
mente desde hace tiempo. Hay que advertir que
este aviador es argelino.

* XX

Aviatlc Club Scolaire. — Esta sociedad tiene
determinado proceder, el dia 12 del corriente, a
los ensayos oficiales de modelos reducidos en su
campo de Auteuil.

Los constructores de modelos reducidos han
sido invitados a asistir y tomar parte en estos en-
sayos que seran controlados por los comisarios
sportivos. En caso de mal tiempo, la reunién
debe celebrarse el dia siguiente.

La tercera prueba de lacopa de vuelo planeado
(premio Derzewiecki), que no pudo celebrarse a
causa del mal tiempo, fué trasladada por esta
misma sociedad al domingo dia 14.

Tendremos a nuestros lectores al corriente de

los resultados.
XXX

Muerte de Le Lasseur de Ranzay. — Comu-
nican de Florencia, con fecha 10 del corriente,
que el célebre piloto aviador vencedor del raid
Valencia-Alicante-Valencia, acaba de morir vic-
tima de los tifus.

* * %

Record de velocidad. — El dia g del corriente,

Vedrines, sobre el nuevo tipo Deperdtissin-CnC-
me, 50 HP,y en el aerédromo del mismo Deper-
dussin ha batido el record mundial de velocidad
alcanzando la increible de 140 kilémetros & la

hora.
ALEMANIA

En favor de la franquicia aduanera. — Las
autoridades aduaneras alemanas se han puesto en
relacién con las aduanas extranjeras al objeto dc
conceder a los sportsman franquicia completada
derechos de aduana para sus objetos e instru-
mentos de sport a su entrada de los paises que
consientan en adoptar esta proposicién de reci-
procidad.

**«

En Johanisthal. — En este aer6dromo el avia-

dor holandés Fokker, ha hecho las pruebas con
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completo éxito, de un monoplano estabilizado
automaticamente, sin alabeamiento.

Alemania se mueve. — La sociedad de cons-
truccién de los dirigibles Zeppelin, haaumentado
su capital, pasandode 1.000,0co a 4.000,000 de
marks, debido a probables pedidos procedentes
del ejército

Estadistica.— Durante el mes de diciembre
pasado, cincuenta y tres aviadores han ejecutado
en Johanistliai 1,1c¢6 vuelos de una duracion to-
tal de 126 h. 50 m. Uno de los mas asiduos ha
sido Willy Rosensteln, quien efectué 136 vueios
de una duracién total de 15 h. 5 m.

En este mismo mes cinco alumnos han alcan-
zado el titulo de piloto.

En el afio igii ha habido en Johanisthal 289
dias de vuelos, en el curso de los cuales, ochenta
aviadores lian ejecutado 7,000 vuelos.

Durante este mismo afio han obtenido el titulo
de piloto en este aer6dromo, cuarenta y ocho
alumnos.

X XX

Hamburgo puerto aéreo.— El puerto aéreo de
esta ciudad, que quedara terminado dentro algu-
nas semanas, serd el mayor del mundo, serd mu-
cho mayor que ei de Kaingsberg, en el que el
hangar para dirigibles tiene i50 metros de lon-
gitud.

El puerto aéreo de Hamburgo es de mucha
importancia para la navegacion aérea militar y
maritima; esta destinado en caso de guerra a ser
el punto de apoyo de los dirigibles en servicio de
reconocimientos para las escuadras en el mardel
Norte.

De Hamburgo partiran los éfeppei/in para sus
pruebas hasta cerca de las costas inglesas; dealli
partirdn también para las costas de Dinamarca,
Suecia y Noruega.

El hangar de Hamburgo no se parece en nada
a los de Badén Badén, Dusseldorf y Johanisthal,
que no son. en realidad de verdad, mas que re-
fugios. Serda un nuevo Friedrichschafen, con
talleres de todas clases para las reparaciones, las
construcciones nuevas y produccién de hidro-
geno.

El hangar estard, pues, rodeado de toda una
poblacién de obreros, y estd edificado en las
afueras de Hamburgo, en medio de una inmensa
pradera, en Qross-Borstel. Mide exteriormente
166 metros de longitud, 5i de anchura, 32 dc
altura; inieriorniente tiene 160 metros de longi-
tud por 45 de ancho y 26 de altura- Puede, puos,
albergar 2 Zeppe/in tipo ScA«>aft/i o 6 Parseval.

Asi como el de Johanisthal esta cubierto de
maderas y pizarras, éste lo estd por tejas metali-
cas, Los pilares estan calculados para soportar e!
peso del hangar, los pesos suplementarios que
podrian resultar de la nieve, y el de dos dirigi-
bles Zeppelin, desinchados, suspendidos de!
techo. . *9

Sobre la muerte de Pietachker. — Nuestros
lectores recordaran sin duda, las circunstancias
en que este aviador perdi6 la vida. En 13 de no-
viembre Ultimo iiabiaejecutadoun soberbiovuelo
alrededor de Berlin, de una sola vez. El dia i5
ensay6 un nuevo aparato construido bajo sus in-
dicaciones; apenas habia efectuado una vuelta
del aer6dromo que caia el aparato, yendo aparar
el aviador a algunos metros de distancia, mu-
riendo a los pocos instantes.

Examinése a fondo el aparato por una comi-
sion nombrada ai efecto, y fué encontrado en un
estado tal que era un verdadero suicidio el mon-
tar en él. Los tornillos que debian sujetar unidos
los listones de madera de las alas, de lacolay dcl
timén, estaban colocados de tal manera que, ape-
nas si penetraban en el listédn inferior.

El aparato fué cuidadosamente conservado tal
como quedd, y segln parece se encargara de este
asunto el fiscal, y va a incoharse un proceso.

Ayuntamiento de Madrid
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Loa circuitoa para 1912. — M. de Tschudi,
piensa organizar ias dos semanas de aviacion
como en afios anteriores; una en mayo y otra en
octubre- Otros proyectos estan también en em-
brién; se habla del circuito Johanisthal, K.iel,
Stettin, K-oenigsberg,Bromberg, Posen, Breslau.
Otro circuito de que se habla es Johanisthal, Ha-
novre, Dusseldorf, que se uniria con el del Hhin,
Colonia, Metz, Strasburgo.

Como se vé, Johanisthal se convertird en el
centro de todos los mitins de aviacién de Alema-
nia. Estos proyectos no estan todavia bien deter-
minados, pues es muy posible que el circuito
Johanisthal. Kiel, Koenigsberg, se descomponga
en dos distintas pruebas; una que tendria lugar
entre Johanisthal y Kiel y otra Koenigsberg y
Posen, estando esta Gltima reservada a los oficia-
les aviadores.

Todavia hay otros proyectos que preocupan a
algunos peridédicos sportivos alemanes. Se habla
de una prueba ruso-alemana, que partiendo de
Varsovia terminaria en Johanisthal, la Meca ale-
mana de la aviacién, y otra entre Berlin y Am-
beres o Amsterdam, pero esto es ya del domini.
privado, no nos metamos, pues, en cercado ajeno.

* * X

Johanistal-Congo, — El «Office Colonial de
Berlin », ha tomado en consideracién la idea de
mandar a un aviador aleman a estudiar sobre el
terreno, el establecimiento de un servicio de
aeroplanos entre Cameronn y el Congo y Ou-
banghi. El aviador a quien se mandara en misién
al continente negro, serad escogido entre los mas
expertos y mas independientes, porque entre
otras preguntas deberad contestar a la siguiente ;
«¢,Qué clase de aeroplano, a su parecer, esel méas
apropiado pardoste servicio? Desde luego que
serd M. Tschudi quien, deacuerdo con los circu’
los gubernamentales alemanes, hard las pro-
poticiones para la elecciéon de! aviador.

Aviadores militares — La administracion mi-
litar alemana proyecta incorporar al cuerpo de
aviadores militares a todos los aviadores civiles,
y no solamente, como algunos han dicho, & los
que deben entrar en el servicio militar.

El primer ejemplo se ha dado poco ha. Un
aviador se presentd para hacer el servicio militar
como voluntario durante un ano y ha sido incor-
porado inmediatamente al cuerpo de aviadores
militares.

Alemania cuenta actualmente con 135 aviado-
res civiles, aproximadamente, que poseen el di-
ploma de pilotos. Esta cifra quedara triplicada
este afio. El proyecto prevée que los aviadores
civiles que forman parte de la reserva, entrarén a
formar parte igualmente del cuerpo deaviadores
militares.

Principe aviador — EIl principe Segismundo
de Prusia, primo del Emperador, ha emprendido
en el aer6dromo de Bornstedt una serie de ensa-
yos con un monoplano de su construccion, y que
segun parece dan buen resultado.

El principe Henri de Prusia, hermano del Em-
perador, que en la actualidad es un distinguido
aviador, asiste algunas veces & las pruebasy ex-
periencias del principe Segismundo.

*»»

Mlle. Beeaae. — Como ya saben nuestros lec-
tores es esta la primera aviadora alemana, y segin
los dichos de los periédicos alemanes, ha reali-
zado ya mas de too vuelos, sin haber sufrido el
menor accidente y tiene intencién de abrir proxi-
mamente una escuela de aviacién en Johania-
thal.

* ok *

En la marina alemana.— La administraciéon
de lamarina alemana ha nombrado una comisién
nava! de aviacién que tendrd su domicilio en
Dantzig. Esta comisién, compuesta de ingenieros
aviadores y de oficiales, tendra por misiéon la
instruccion de aviadores para la marina, cons-
truird aeroplanos y estudiard la manera de dotar
a cada escuadra de la flota alemana, de un navio
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provisto de aeroplanos. La comisién de Dantzig
estard también encargada de organizar en cada
uno de los grandes puertos militares alemanes,
aerédromos y estaciones de dirigibles.

ITALIA

De Cerdefia a Tunez — De Cagliari {Cerdefia®
se nos dice que los aviadores franceses Canus y
Emue Obre, han llegado a aquella ciudad, pro-

para la aviaciéon, se olvida que los aviadores de
Tripoli han costado ya cuatro miltones.

sNo nos sabe mal. Los resultados obtenidos
son magnificos, y actualmente podemos contar
con un cuerpo de aviadores que sabe unir el va-
lor al calculo, para obtener ios mejores resul-
tados.

» El empleo del aeroplano en la guerra es ma-
ravilloso, asi para los reconocimientos como para
las maniobras Pero por lo que respecta ala ofen-

Los aviadores voluntarios italianos que prestan servicio en el ejército de Tripoli

1 Ruggcronc. — 2 Manissero. — H Alberto Verona.

Cagno.—

ccdentesde Sassati, con sus aparatos, para prac-
ticar algunos vuelos de ensayo y trasladarse luego
por la via aéreaa TUnez.

Lo distancia entre Salsari y Tunezesde300
kildmetros.

La aeronduticay la guerra. — Sabido es que
los aviadores militares italianos se sirven de ae-
roplanos franceses; ahora bien, segun las decla-
raciones del coronel Moris, la aviacion militar
italiana se bastard construyendo los aparatos que
pueda necesitar.

He aqui las declaraciones del citado coronel:

«Cuando se habla de las condiciones de laavia-
cién en Italia, se olvida con frecuencia que esta
industria no existe todavia en nuestro pais, y que
nos faltan los principales elementos para un ra-
pido progreso. El ministro de la Guerra, el ge-
neral Spingardi, tiene intencién de hacer lo im-
posible para dar nacimiento a la industria de la
aviacion. Bien pronto tendremos un concurso de
aparatos militares, y espero que triunfaremos
como hemostriunfado en la industria automovil.

» Cuando se dice que hemos gastado muy poco
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— 4 cobianchi.— 5 On. Monlu.— 6 Umberto Re.-
8 Dal Ministro

siva, creo yo que se obtendran buenos resultados
cuando se cuente con aeroplanos para dos y has-
ta tres personas. Ahora bien, estos aparatos no
existen todavia. El concurso militar de Reimsha
proporcionado buenas ensefianzas, pero losapa-
ratos para tres personas estadn todavia en cons-
truccion, y, naturalmente, los primeros estan des-
tinados al Gobierno francés.

» Lo que proporciona el mercado (mercado
francés) lo tenemos, y los aparatos Blériot, Nieu-
port y Farman han realizado cosas extraordina-
rias.

» Por lo que se refiere & los dirigibles, tenemos
una organizacién completa. Lo.s capitanes Rical-
doni y Crocco, con el concurso del teniente Ver-
dugio, han empezado la construccion del dirigi-
ble M. 3, de 12,000 metros cubicos de capacidad,
movido por 4 motores. En 1912 tendremos, pues,
7 dirigibles, los P. i. P.2,P. 3, P.4ylos M <
M. 2, M. 3; finalmente, hay que contar con el di-
rigible Forlanini.

» Seguramente los gastos seran enormes, pero
sabremos aprovecharlos con la habilidad denucs
tros constructores y el valor de nuestros aero-
nautas.»



Diferentes cipos de aparatos construidos por la casa .Moranc Saulnier»

INGLATERRA

Travesia del Atlantico. — El real Aero Club
de Inglaterra estd actualmente examinando una
proposicion de M, James V. Martin; aviador
crnericano que se propone atravesar el Atlantico
en agosto préximo, partiendo de laisla de Terra-
nova para llegar & Irlanda.

M. Martin ha discutido su plan con M. Roger
Wailace, presidente del Club, y le ha sometido
el croquis del aparato aéreo que se propone em-
plear para efectuar la travesia.

Estar4 equipado con cinco motores y provisto
de una cabina para albergar a tres personas, dos
pilotos y un mecanico. Los depdsitos podran
contener 5,000 litros de esencia y aceite. Unos
eiparatos especiales permitiran hacer sefialesa los
navios que se encontraréan en la ruta.

Los calculos técnicos de las piezas mecdanicas
estan hechos ya por los ingenieros del «Harvard
I'niversitary» y el aeroplano serda construido en
América.

.H-Roger Wailace estima que M. Martin tiene
suficiente dinero para llevar a cabo su empresa,
desde ei punto de vista pecuniario, pero espera
que se le concederan premios si alcanza realizar
esta empresa desde el punto de vista sportivo.

P

Otro probable intento. Se asegura que
M. H. Atwood se propone también atravesar el
Aiiantlco desde Terranova a Irlanda, utilizando
su hidroaeroplano. Este mismo aviador recorrié
el afio pasado una distancia de 900 millas, desde
San Luis a Nueva York.

El trayecto tendra, segun él, unas 2.450 millas
que pueden ser recorridas en treinta horas.

Su hidroaeroplano serd de modelo perfeccio-
nado y de dimensiones mucho mayores que el
apar«to primitivo. Estard equipadocon un motor
de ibo HP.

* Kk ox

La travesia de la Mancha. — El teniente Lau-
rence ha manifestado su intencién de ir en aero-
roplano de Douvres a Calais, en cuanto lo permi-
tan las condiciones atmosféricas.

Como pasajera ird con él una actriz de Lon-
dres mis Hettie Paine; si lleva a cabo ei viaje,
serdla primera mujer que habra jdo de Inglate-
rra a Francia en aeroplano,

PR

Vuelo de Spencer Grey, — A pesar de un vien-
10 terrible el teniente Spencer Grey efectud, el

®7 del actual, un magnifico e impresionante
mivelo pilotando un monoplauo Rlackburn, pa-
sando por encima de la flota reunida en ios alre-
fledores Weymonth. El aviador hasido adamado

los marinos de los navios de guerra al pasar
por encima de ellos.
-
'*«1 aviador Fowler. — Este aviador,
P ando un aparato monoplano, volando de
Gulieu a Eaisbourne, por encima del mar, cer-
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ca de la costa, tuvo que descender & consecuen-
paro del motor, cayendo cerca de laisla
de Wight. Fué recogido sin herida alguda, y
tanto él como el aparato salieron del percance
sin mas dafio que el consiguiente remojén.
P

El capitan Cody, — Este aviador vuelve a
reanudar las pruebas con su gran biplano de
1910, habiendo instalado en él un nuevo motor
fijo de 100 HP, realizando un vuelo muy répido,
pasando con facilidad delante de otros dos aero-
planos que volaban en el campo de Aldershot.

* ok

La copa Qorddn-Bennet, 1912. — A conse-
cuencia de la victoria alcanzada el afio pasado
por el aviador Weymann en Eatschurch al co-
rrerse esta prueba internacional de aviacién,
corresponde este afio celebrarse en América.

Como la inscripcion de los representantes de
cada nacién debe efectuarse antes del 1.” de mar-
zo préximo, el Aero Club de Inglaterra se ha
dirigido & los aviadores ingleses que deseen tomar
parte en esta prueba para que se sirvan manifes-
tarlo antes del 15 de febrero.

MONACO

Concurso de hidroaeroplanos. — La bene-
mérita sociedad sportiva «International Spor-
ting Club» de Mécaco, después de haber contri-
buido poderosamente al sostén y desarrollo del
automovil y del yach, ha querido contribuir al
desarrollo de la aviacién, organizando un con-
curso reservado & los aeroplanos.

Desgraciadamente este pais es muy poco a pro-
pésito para esta clase de sport, pues carece en
absoluto de terrenos de aterrizaje. Solamente el
mar ofrece un ancho campo perfectamente limpio
de obstaculos, pero también completamente in-
Gtil para ios aeroplanos. Sin embargo, los spor-
men de Monaco no desmayaron, y recordando la
tentativa del aviador Becuc que sobre hidroaero-
plano Fabre intent6 algunos vuelos que termind
aplastando el aparato contra las rocas, han orga-
nizado un concurso de hidroaeroplanos, cuyas
pruebas seran las siguientes;

Aj Partida sobre agua en calma, es decir, en-
tre el puerto y una linea imaginaria trazada al
efecto, para ir a efectuar el viraje en unas boyas
situadas en puntos determinados,

B) Aterrizaje (valga la palabra) sobre agua en
caima, es decir, viniendo del interior del mar
entre la linea imaginaria antes citada y el puerto.

C) Partida sobre agua agitada, es decir, entre
la linea imaginaria mencionada, y otra mar-
cada por otras dos boyas colocadas al efectoy
maés adentro.

DJ Aterrizaje sobre agua agitada, es decir, en-
tre la linea marcada por las boyas citadas en C y
la linea imaginaria conocida.

Estas cuatro pruebas podran ser corridas cada
dia desde las nueve de la mafiana a mediodia, y
de las dos a las seis. El valor de las pruebas sera.

cia del

Varios tipos de monoplanos construidos por la casa «Nieuport»

realizacion de las pruebas A y fi, un punto cada
una; realizacién de la prueba O dos puntos, y
tres puntos ia prueba C.

Los concursantes tendran derecho & efectuar,
cada dia, varios ensayos, pero parala clasificacion
no serd valido mas que uno de ios ensayos lleva-
do a buen término, aunque se hayan realizado
Varios. Es decir, que el maximum de puntos por
dia, serd siete puntos. Los puntos obtenidos cada
dia se sumarén para la clasificacion general.

Ademas, se disputaran otras dos pruebas, pero
no seran validas mas que una sola de las veces
que se realicen durante el concurso, en el caso
de que se realicen varias veces.

Ei Prueba de varamiento en la playa deter-
minada al efecto. Ei aparato deberé venir de mar
adentro y deberd varar en la playa de manera
que el piloto pueda descendera pie firmey en
seco. Esta prueba valdra cuatro puntos.

Fi Partida desde el punte en que se habra
varado, con los medios de a bordo. Esta prueba
valdra también cuatro puntos.

Otros cuatro puntos se concederan al concur-
sante que realice estas dos pruebas.

Los premios se elevan a la suma de i5,oco
Irancos donados por el «International Sporting
Club», y distribuidos en la siguiente forma;

Primer premio; 8,000 francos.

Segundo premio : 4,000 id.

Tercer premio; 3,000 id.

Ademads, se otorgard una indemnizacién de
2,000 francos & los aparatos que no logren clasi-
ficarse.

Desde este momento parece cierto que entre
los inscritos figuraran Paulhan jCurtiss), Colliex
(Voisin) y Eugéne Renaux ffi. Farman).

AUSTRIA

Aviador austriaco al servicio de Turquia. —
El peridodico Zeii anuncia que el aviador austria-
co Bartheil ha firmado un contrato con el go-
bierno turco paratomar parte en laguerra turco-
itala.

Su aparato es un monoplano Etrich, con
motor «Clerget», y ha sido ya remitido a Cons-
lantinopla. Bartheil cuenta entrar en accién en
breve plazo.

BELGICA

La Aviation industrielle et commerciale. —
El inteligente y experto escritor de aviacién don
A. Bracke, ha fundado una nueva revista con el
titulo que encabeza estas lineas, dedicado dicho
periédico a la vulgarizacion de io que constituye
y se refiere a laaviacion, estando informado gréa-
ficamente, y ademas de articulos generales, pu-
blicarad noticias, extractos del texto de otras re-
vistas, etc., etc.

No dudamos deque, dada lainteligenciay buen
acierto caracteristicos del Sr. Bracke. se abrira
paso, ocupando un lugar preeminente entre la
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literatura de aviacién. Dirigimos & nuestro nuevo
colega nuestro mas cordial saludo, deseandole
luengos afios de existencia en bien de la aviacion.

ConeurBO militar belga — En la altima sesién
del «Aero-Club» se lia examinado la manera de
dar a la aviacion militar el empuje definitivo que
le ha faltado hasta ahora En principio se ha
adoptado una proposicion que M. Jacobs, presi-
dente del «Ae C. B.» ha defendido calurosamen-
te, y que consiste en ofrecer al ministerio de la
Guerra, todos los elementos de organizaciéon de
un gran concurso militar de aviacién en Bélgica.

El gobierno daria los premios y el «Ae. C. B.»
contribuiria con su colaboracién técnicay spor-

tiva.
* % *

Van den Born en su patria. — Este aviador

El Avién di Bregue!:

ha regresado a Bélgica y ha instalado un taller de
construccion de aeroplanos, pero se queja de que
la aviacion esta poco desarrollada en Bélgica.

Van den Born tiene completamente termina-
dos una serie de aparatos que no puede vender,
ni siquiera le queda el recurso de pilotarlos él
mismo, debido & los ataques de reuma que le
martirizaban y que atn no le han abandonado.

En el «Ae. C.» de Bélgica. — EIl Consejo de
Administracion del «Ae. C.» de Bélgica, celebro
en i.° del actual una importante reunién. Esta-
ban presentes : MM. Jacobs, presidente; d’'Oul-
tremont, Flamache, Closset, Van Quylen, Hanoir,
mayor Morel, de Moor de Bronckére y Engeis.

En la préxima asamblea general que se acordd
convocar parael 3 de febrero, sera precedida de
otra en la que se examinaran las diversas cues-
tiones del concurso. La nueva celebracion del
circuito de Bélgica en aeroplano, en i912, no ha
sido abandonada, pero en caso de celebrarse sera
con otras bases.

Se decidi6 también que Bélgica estaria repre-
sentada en la copa Gordon Bennet de globos es-
féricos, por MM de Bronckére, de Moor Gurts y
d’Ouliremont, los mas antiguos pilotos.

También se ocup6 de la aviacion militar.

A AIf

Parisot gana cl premio de Benkelaer. — El
dia 28 del pasado mes, en el aerédromo dc Ans,
Parisot ha ganado el premio de Benkelaer, EIl
premio o prueba para ser ganado el premio, con-
siste en aterrizar lo mas cerca posible de un
punto fijado de antemano. EIl anterior posesor
era Venchaeve, que habia aterrizado & 16 centi-
metros de distancia dol punto determinado, pero
Parisot, controlado por M. Baudrihaye, cOmisa-
sario del «Aero-Club de Licge-Spa», aterrizaba
a 13 centimetros. Esta copa fué ganada en 1910
por el malogrado N. Kinet.

«* e

El X1 Salén belga, — En esta exposicion es-
tard brillantemente representada la aerondutico,
pues, si bien es dudoso que el ViUe de firuxelles,
pueda figurar en ella, en cambio habra un consi-
derable nimero de aeroplanos, pues si no mien-
ten las noticias que hasta nosotros han llegado,
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figuraran en ella, con sus hermosas produccio-

nes, Deperdussin, Bréguet, Savary, Morane, Ai-

tra y Blériol. Bélgica estara representada por las

marcas Bronckére, Cacheux, Botielberg y algu-

nas otras, que daran patente prueba de los ade-

lantos de esta industria en la laboriosa Bélgica.
X**

Los premios del «Ae. C.» de Bélgica, — Los
premios cuyo vencimiento de plazo era el dia 31
del mes pasado, eran, el premio Beukelaer, ga-
nado por Lauser, que tomo tierra a 13 centime-
tros de la meta sefialada; el premio Hard Devos,
premio de duracién de vuelo, sin escala, ganado
porOHeslaegers.con unvuelo de 7 li. 18 m. 35s.;
el premio Brichard, transporte del mayor peso
atil, ganado por Lauser, con cuatro pasajeros; el
premio Sturbelle, premio de distancia, sin esca-

Proyecto del tipo definitivo

la, ganado por Olieslaegers, que cubrié 6ab Kil.;
y el Challenge Bauwens, que no ha sido ganado
por ningln aviador en 1gil

AFRICA

E! correo aéreo en el Cabo. — Un telegrama
que se ha recibido en la redaccién de uno de
nuestros mas renombrados colegas, firmado por
el capitan Livingstone, manifiesta que un mono-
plano Blériot ha llevado el primer correo aéreo
desde Capetown a Muizemberg. Esta primera
manifestacion del lado practico de ia aviacion en
el Africa del Sur, ha despertado tal entusiasmo,
que se preven para breve plazo la organizacién
de servicios regulares en dichas vastisimas regio-
nes desprovistas dc medios rapidos de locomo-
cion.

TRIPOLI

Flota aérea. — En vista de los resultados ob-
tenidos por la cuarta arma en el teatro dc lague-
rra iialoturca, el gobierno italiano ha decidido
mandar una verdadera flota aérea.a Tripoli. Al
efecto dos nuevas escuadrillas de aeroplanos han
llegado ya & Bengasi y & 'fobruck.

Asi, pues, actualmente el gobierno di.spone de
23 aeroplanos, 2 dirigibles y a esféricos, reparti-
dos en la forma siguiente:

En Tripoli ; 2 Blériot, 2 fl. Farman, 2 Etrich,
3 Nieuport, 2 dirigibles y 2 esféricos.

En Derna: 4 Blériot y 1 Deperdussin.

En Tobruck; 2 Blérioty a Il. Farman.

En Bengasi; 3 H. Farman y 1 Blériot.

Finaimentc, el .Ministerio de la Guerra ha de-
cidido para 1912, un considerable aumento de
aparatos.

El gobierno turco & su vez, comprendiendo la
utilidad de los aeroplanos en la guerra, se ha de-
cidido, quizds un poco tarde, & procurarse avia-
dores.

* k Kk

En Tobruck. — El dia 18 del pasado mes llegé
4 csia poblacion la llamada .segunda escuadrilla
de aeroplanos, pilotada por Cagno, Ruggerone,
Rossi y Re, todos ellos voluntarios. Los aparatos
son: 2BUriot y 2 //. Farman, con ellos van un
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equipo completo de mecéanicos. La instalacidn se
hizo con rapidez, pues los hangars estaban pre-
parados ya de antemano, y los aviadores empe-

zaron inmediatamente la mise au point, de los
aparatos.

En Bengasi.— Dos aeroplanos, H. Farmany
un Blériol, evolucionaron sobre la poblacion,
produciendo gran impresién entre los indi-
genas. e

En Tripoli.— El huracadn que el dia 18 del

pasado se desencadend en esta comarca en la no-
che del 16 al 17, fué de tal violencia, que causé
grandes perjuicios, felizmente reparables, en el
campo de aviacion. Uno de los hangar.s lué
arran.ado de cuajo y levantado como si fuera dé-
bil paja, y dos aeroplanos Farman, resultaron
con pequefias averias. En el campamento de los
dirigibles no hubo tampoco desgracias person.a-
les que deplorar & causa de que el R2 y el Pj no
estaban todavia inchados ; sin embargo, uno de
los hangars se desplomé, sepultando el Pj.

En el puerto, uno de los globos cautivos rom-
pi6é las amarras y desaparecié cual alma que lleva
el diablo, arrastrado por el vendabal. A los dos
dias encontrése su envoltura en el Oasis de ATn-
Gara.

Estos accidentes en el campamento de los diri-
gibles retras6 la salida en campafa de estos ap.i-
ratos.

El dia 17 el capitdn Piazza, sobre Blériot, yel
teniente Gavotti, con aparato iVieuporf, se diri-
gieron hacia Carian. En este reconocimiento
vieron movimiento de tropas turcas, las que se
dirigian haciaAzizea. Su paso por encima de esta
ciudad produjo un gran efecto.

Parece que en breve va & entablarse la luch.i
aérea, pues, segun se dice por aquellos paises,
un aviador austriaco, con monoplano Albatrosoé
Etrich ha llegado ya al campamento turco.

TUNEZ

Mitin de aTiacion, — Dos aviadores Obre y
Durab son esperados en TuUnez, viniendo desde
Cerdefia, para organizar un mitin de aviacién
losdias i3y 14 de enero. Los aparatos mono-
plano y biplano llegaran, en breve, uno de Ca-
gliari por vapor italiano, y el otro de Marsella

Los aviadores desmienten la noticia publicada
por los periddicos italianos, que habian sido
victimas de malos tratos por parte de las autori-
dades de Cerdefia. Por el contrario, el prefecto
ha mandado un representante para saludar a los
aviadores franceses en Cerdeifia,
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ESTADOS UNIDOS

La aviacién en la marina yanqui. — EIl de-
partamento de marina ha decidido dotar de aero-
planos a todos los acorazados americanos. Como
el tipo actual de biplanos presenta demasiados
inconvenienie.s, la marina adoptard un tipo mo-
dificado que podra, practicamente, ser lanz.ido
desde el puente de los navios.

Q>

Tentativa de vuelo audaz. — El aviadar liugli
Robinson se propone realizar, con un biplano
Curtiss, un vuelo desdo en medio del Océano sla
costa americana, partiendo desde el puente dd
n.ivio Amcriha, actualmente en camino de Nueva
York, viniendo de Hamburgo. Se lanzara cuando
el trasatlantico estard cerca del puerto y espera
tomar tierra en un parque publico.





