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?or patriotismo
A  t o d o ;  l o s  e s p a ñ o l e s  e n t u s i a s t a s  
de la  a v i a c i ó n

E s tá  v is to ,  h a s ta  h o y ,  q u e  ni con  la 
ayuda  d e l  E s ta d o  nad ie  se  h a  se n t id o  
ni se s ie n te  con án im o  d e  e m p re n d e r  
la in d u s t r i a  de

g re s o  d e  la  av iac ión  en E s p a ñ a ,  d e  q u e  
se  d é  la  voz d e  a le r ta ,  p ú b l ic a m e n te ,  
s o b re  lo v e rg o n z o s o  q u e  v a  a se r  p a ra  
n u e s t r a  in d u s t r i a  n a c io n a l  y ,  sob re  
to do , p a r a  los  e s p a ñ o le s  q u e  s ie n te n  
v e rd a d e ro  e n tu s ia sm o  p o r  la  av iac ión , 
e l  q u e  te n g a m o s  q u e  r e c u r r i r  a l  e x ­
t r a n je ro  p a ra  a d q u i r i r  los  a p a ra to s  de 
av iac ió n  q u e  se  nece si ten  p a r a  n u e s t ro

en Es-aviación 
paña.

E llo, con codo 
y se r  m u y  sens i­
ble, t e n d r ía  un a  
im p ortanc ia  s e ­
cundaria , si no 
sed te ra  e lc a so  de 
que el a c tu a l  m o­
m ento h is tó r ico  
de la av iac ió n  en 
n u e s t r a  p a t r i a ,  
como en o t ra s  
naciones, se  p r e ­
sen ta rá  ba jo  un 
aspecto d e  c a rác ­
ter m il i ta r  y ,  por  
con s ig u ien te ,  de 
im p ortanc ia  ca ­
pita lís im a, com o 
elem ento  d e  d e ­
fensa nac iona l.

líl a c tu a l  Mi­
nistro de la  G u e ­
rra, g e n e ra l  l,u- 
q u e ,  p o r  l a s  
noticias q u e  t e ­
n e m o s ,  p a r e c e  
que e s tá  dec id i­
do a im p la n ta r  o  a d o p ta r  a e ro p la n o s  
para los  se rv ic io s  m ili ta res ; y  si b ien  
ello e r a  d e  e s p e r a r ,  n o s o t ro s  t r ib u ­
tamos al m ism o  el m ás  e n tu s ia s ta  
aplauso.

A h o ra  b ie n ,  en  v is ta  d e  e s to ,  A v i a ­

c i ó n ,  d e s p u é s  d e  los r e i te r a d o s  deseo s  
que le h an  s id o  m a n ife s tad o s  p o r  a l ­
gunos v e rd a d e ro s  e n tu s ia s ta s  del p r o ­

E1 aeroplano ilc alas plegables de Marfay Mooneu. remolcado por un aulomóvü para conducirlo i  su hangar 
después de la clausura de la tercera Exposició» latcrnaciona! de Locomoción aérea

e jé rc i to ,  t e n ie n d o  com o te n e m o s  en 
E s p a ñ a ,  e le m e n to s  su f ic ien tes  p a r a  
c o n s t ru i r  m u c h a  p a r te  de los  m ism os, 
no n o s  h em o s  p o d id o  re s is t i r  a  h a c e r ­
n o s  eco  d e  a s p i ra c io n e s  ta n  ju s ta s  y  
pa t r ió t ic a s .

L o s  q u e  ta les  d e seo s  n o s  h an  m ani-  
tad o ,  no  se  c o n te n ta n  con  d a r  la  voz d e  
a le r ta  y  d e p lo ra r  la  in m in en c ia  d e  un

p e l ig ro ,  p o r  c u a n to  n o s  p id e n ,  como 
c o ro la r io ,  q u e  h a g a m o s  u n  l lam a­
m ien to  a  to d o s  los q u e ,  cpm o ellos , 
e n t ie n d a n  q u e  d e b e  h a ce rse  t o d a  c lase 
d e  sacrific ios  p a r a  ev i ta r ,  en  to d o  lo 
p o s ib le ,  el v e rg o n zo so  p e l ig ro  q u e  h e ­
m os seña lado ,  y  r e u n i r  n u e s tra s  fuer­
zas p a r a  fu n d a r  u n a  e n t id a d  nac iona l 
c apaz  d e  p r o p o r c io n a r  a l  E s ta d o  y  

p r in c ip a lm e n te  á 
n u e s t ro  e jé rc i to ,  
a e ro p la n o s  (y  p i­
lo to s  p a r a  los 
m i s m o s , s i e s p r e -  
ciso) p a r a  la  d e ­
fensa n ac io n a l .

La. e n t id a d  q u e  
se  p r o p o n e  f o r ­
m a r  d e b e r á  ser  
d e  c a r á c te r  t é c ­
n ic o ,  in d u s t r ia l  
y  com erc ia l  p a ra  
q u e  p u e d a  te n e r  
a n c h o  c a m p o  de 
acc ión  d e s d e  to ­
d o s  p u n to s  de 
v is ta .

C o n  la  a y u d a  
m a te r ia l  de l  E s ­
ta d o ,  q u e  ha p r o ­
m e t id o  el a c tu a l  
m in is t ro  d e  F o ­
m e n to  S r .  G a s ­
se t  y e l  co n su m o  
del M in is te r io  de 
la G u e r r a  que ,  
in d u d a b lem en te ,  
se  lo g ra r ía  tam ­
b ié n ,  p a r a  lo s  no 

in d i fe ren te s  o  e n tu s ia s ta s  d e  la  av ia­
c ión , h a y  g a ra n t ía s  b a s ta n te s  p a ra  
q u e  la  e n t id a d  q u e  se  fo rm e bajo  
un a  d ire cc ió n  id ó n ea  y  se a  b ie n  a d ­
m in is t ra d a ,  p r o s p e re  b a jo  to d o s  c o n ­
cep tos .

E n  su m a ,  se  t r a t a  de s a b e r  c u á n to s  
som os  y  q u é  fuerza  co lec t iva  r e p r e ­
se n tam o s ,  to d a  vez qu e  in d iv id u a l­
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m e n t e  n o  h e m o s  p o d i d o  d a r  f e  d e  v i c i a  

h a s t a  h o y ,  e n  a l g o  q u e  v a l g a  l a  p e n a ,  

p a r a ,  y ,  e n  v i s t a  d e  l o  q u e  r e s u l t e ,  e m ­
p r e n d e r ,  d e  u n a  m a n e r a  d e c i d i d a ,  l a  

p a t r i ó t i c a  e m p r e s a  d e  a v i a c i ó n  q u e  s e  

p r o p o n e .
C o n  t a l  m o t i v o ,  l o s  q u e  s e  a d h i e r a n  

a  l a  ¡ d e a  q u e  a c a b a m o s  d e  p r o p o n e r ,  

e n  n o m b r e  d e  l o s  v a r i o s  q u e  n o s  h a n  
p e d i d o  q u e  l a  d i é r a m o s  p u b l i c i d a d  e n  
A v i a c i ó n , y  e s t é n  d i s p u e s t o s  a  c o n ­

t r i b u i r  a  l a  e m p r e s a ,  s e  l e s  s u p l i c a  

q u e  s e  s i r v a n  m a n i f e s t a r l o  p o r  e s c r i t o  

a l  s e ñ o r  A d m i n i s t r a d o r  d e  A v i a c i ó n , 
q u i e n ,  a  s u  v e z ,  l e s  f a c i l i t a r á  t o d a  c l a s e  

d e  d a t o s  y  p o r m e n o r e s  s o b r e  e l  m e n ­

c i o n a d o  p r o y e c t o .

Tercera  Exposición 
in te rnacional  de 
Locomoción a é re a ,  de P a r ís

( C o a t Í D u a c i Ó Q  d e  l a  p á g .  1* n .^  4 1 )

Hfice do5 años solam ente qu e  se celebró  la 
prim era  Exposión  de Lo com o ció n  Aérea  y [Cuán 
diferentes son lo sa p ara lo s  expuestos  actualm en­
te de  los q u e  enton ces se  ofrecieron s las atóni­
tas miradas del cur io so  pú blico  qu e  ia visitó 1 Y  
sin em bargo, au n q u e  han ido desapareciendo, 
com o n o  podfa m enos d é  ser  asi,  las quim éricas  
con ce p c io n es  traducidas en raros amasijos de 
telas y  listones qu e  no han pasado n unca  de 
proyecto ,  la forma más práctica prim itiva  de los 
prim eros m on op lanos y  biplanos ha subsistido,  
sus l íneas generales han se gu id o  siendo las m is­
mas, si bien se han afinado y se han p u lido ,  y  su 
e jecución  ha progresad o de  tal manera,  qu e  un 
abism o separa los  aparatos d e  h o y  de los  de 
am año.

El Salón  actual se caracteriza p orque, salvo 
a lgunos m o delos ,  no m uchos,  q u e  podríamos 
llam ar de ensayo, los aparatos en él expuestos, 
han hecho ya su s  pruebas, realizando magnificas 
perform ances; casi todos e llos  tienen su hoja de 
servic ios ,  casi todos tienen su historia más o 
m enos heroica. En esta tercera E x p o sic ión  se 
marca ya  netam ente la industria  aeronáutica en

la con strucc ión ,  no preced ién dose  ya en ella por 
pruebas y  tanteos de las materias primas como 
sucedía  hasta hace poco, cada con stru cto r  sabe 
perfectamente qu e  materia les le con vien en  más 
para el aparato q u e  con stru y e ,  y ,  desde luego, 
que ya no cabe d e c ir  nada resp ecto  al montaje  y 
re u n ió n  de estos materiales. T a n  perfeccionado 
está.

El a erop la n o  de lu jo  ha  reemplazado a la a n t i­
gua máquina de volar,  la rustic idad de ejecución 
ha cedido el  s it io  a  la elegante  r o b u s t e z ; basta 
para probarlo ,  com p arar  un Brégueí, un Deper­
dussin, un N ieuport o un B lério l actual,  con  el 
más perfeccionado de  los aparatos de entonces, 
con el W right.

He aquí,  pues, en lo  qu e  se distancia  más el 
aeroplano actual del de hace d o s  años,  en que 
tien de  a con vert irse  en enteram ente  mecánico; 
en q u e  tiende a rea lizarse ,  pasando de la idea a 
la práctica d é l a  madera se va pasando paulati­
nam ente al metal,  pues asi com o en el segundo 
Salón apenas si se véia a lg ú n  aparato con  fusela­
je  m etálico,  en el de este año son m u ch os los 
qu e  io  han adoptado. Es más, ya n o  es so lam en ­
te en forma de tu bo q u e  se pone el metal a c o n ­
tr ibu ción,  sino qu e  se uti l izan  también las barras 
de las más van ad as y diversas secciones, e in clu ­
so la plancha metálica con trib uirá  también a la 
exc lu sió n  d e  la tela y  de los listones d e  madera.

Así,  pues,  con patentes e jem p los se  ha dem os­
trado q u e  el metal e sc o g id o  con in te l igen cia  y 
acierto ,  y aplicado con  tino  y con ocim ien to  de 
causa, puede y debe su bstitu ir  a la madera y  a la 
tela en la con strucción  de ios aeroplanos.  Esto 
es lo q u e  nos enseña la  actual E x p o sic ión ,  por 
lo qu e  podemos con sid erar la  c o m o  el com ien zo 
de una nueva era, c o m o  el p u n to  de arra n q u e  de 
una transform ación  gen eral  de los sistemas de 
co n stru cc ión .

Pasemos ahora a exam inar,  a u n q u e  sea so m e ­
ram ente,  a lgunas de  las novedades presentadas 
en este salón.
'  La b rú ju la  q u e  señaló el cam ino a los investi­

gado res fué, sin duda, el fuselaje tan felizm ente  
c on cebid o  por R o bcrt  E sn au lt  P e liérie ,  y  he 
a qu í  qu e  sin titub ear  se lanzaron por esta senda 
los  B réguet,  S o m m er,  T r a i n ,  Voisin, seguidos 
lu eg o  por los  n u e vo s  llamados C oanda, Borel,  
Morane-Saulnier,  Pon ch e, Priraard, etc.

Veam os lo  q u e  exponen los  adeptos de  la c o n s ­
trucción metálica.

R o b e r t  E s n . u l t - P s l t e b i e .  —  C ual  si  quisiera 
arran car  el  vue lo  abandon an do el suelo ,  con  las 
majestuosas alas extendidas ,  el gran avión rojo 
de este c o n stru c to r ,  se im p o n e  inmediatamente

a la vísta del vis itante  qu e  se detiene com o gal­
vanizado en su presencia . Lo  más digno de lu -  
tarse en este aparato es el fuselaje y el chasis de 
aterrizaje  i 9 i z ,  tan a dm irab lem en te  adaptados 
uno a otro q u e  forman un perfecto conjunto 
hom ogéneo, cuyas más pequeñas un iones y  deta­
lles están estudiados y  realizados con un gran 
sencido práctico m ecánico,  de to do lo  que re­
sulta una ligereza robusta. Seria  de  desear que 
este in te ligente  y  joven  con stru cto r  estudiara  ua 
velamen m e tá lico ;  tengo la segu rid ad q u e  ce 
p roponérselo llegarla a  realizar la  idea de una 
manera práctica.

B r e o u e t .  —  Otro de los fervientes d e l  chasis 
o fuselaje m etálico ,  nos ofrece  el aparato que 
B ré g i  pilotó en M arru ecos y un bip lan o de gnui 
turism o que ha  bautizado con  el nom bre de 
N e lly ,  en el .que, pilotos, pasaje ios,  motor, ó r ­

ganos de d irección, e tc .,  to do va  encerrado den­
tro de una bril lante  carrocería  c o io r  crém e, y  ue 
form a torpedo. Estos aparatos son una prueba, 
sobre to do el prim ero, d e  lo práctico queresuiia 
el metal,  su b s t i tu y e n d o  a la madera.

S o m m e r .  —  Este con structor  e xp o n e  el iifí 
verde. Eii efecto, el biplano q u e  ofrece  a las 
curiosas miradas del visitante tien e  ias alas 
cubiertas  de  tela verde  y  ei chasis y esqueleto 
son metálicos.  Lo más notable  de él es lo inge 
n io s o  q u e  resulta el montaje de los planos ; los 
largu eros p rincipales de cada una d e  las super­
ficies,  están u nid os  por montantes tubulares do­
bles unidos entre sí por  unas crucetas m u y cor­
tas. Este p rocedim iento  da a la cé lu la ,  que es 
parecida a  ia de Breguet, una perfecta rigidez, 
al mismo tiem po q u e  d is m in u y e  la resistencia ai 
avance.

T b » i n .  —  Presenta  éste el m ism o monoplano 
q u e  rea lizó  los  dos tei c io s  del c ircuito  europeo. 
Las caracteris iicas  de este aparato radican en su 
perfecto  e q u i l ib r io  y  en la facilidad y  sencillez 
de m a n iob ra;  por  lo demás, ha sido  poco per­
feccio n ado  el m odelo  c iásico de este constructor, 
so lam ente a lgo ha hecho  en la  forma de fijar el 
m otor  en ei aparato y  en el m ontaje  de las rue­
das portantes.

VoisiH —  E x p o n e  su c o n ocid o  canard  provisto 
de flotadores.  Otro aparato más en p rueba de la 
tesis,  metal su bstituyend o  a la madera.

F in alm en te ,  C oanda  expone un modelo  redu­
c id o  de su  bip lan o qu e  está todavia en periodo 
de p ru ebas ,  pero del que no qu e re m os dejar de 
d e s cr ib ir  el fuselaje, que está constituido por 
una v iga  o armadura metálica en celosía  y  l> 
parte p oste r io r  está recubier ia  d e  tela.

F orm a  un to d o  con  la naveci l la  q u e  es fusi­
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Aparato deatcrnzaie del monoplano Morane-SauMer Detalle del aparato deaierrizaje del biplano Astra

forme prolongada hacia  adelante  por  una capota 
de forma ov oid e  y  sost iene dos motores rotativos 
colocados a am bos lados del e je  de la viga. Unas 
alas protectoras im piden q u e  el  aceite p royecta­
do por los m otores ensuc ie  ai piloto. La capota 
V la navecilla están re c u b ier tas  d e  plancha de 
aluminio.

No qu ie ro  dejar de.citar el g r u p o  raotopropul- 
sor, q u e e s u n a  verdadera  or ig in alid ad ,  pues está 
constituido por dos motores rotativos « G n óm e» 
que accionan una misma hélice  de 4  palas.

No se necesita ser m u y  inteligente en aviación 
para co m p ren d e r  las dificultade.s que entraña 
acoplar dos motores rotativos. Goanda ha salva­
do todas las dif icultades valiéndose  del diferen­
cial de los a u to m ó vile s ,  pero haciéndolo fun cio­
nar al revés, esto es,  q u e  en lugar de transm itir 
;1 eje lo ngitud in al  el m o vim ien to  a los ejes 
transversales, son éstos los qu e  lo transmiten al 
primero.

C om o se com p ren de,  los motores funcionan 
o se mueven en el sentido de las ruedas portan­
tes, esto es, al lado de la navecilla.

T ie n e  este sistema la ventaja d e q u e  la hélice 
puede ser  m ovida  p or am bos m otores,  a la vez 
o por u no solo de e llos  indistintamente.

Veamos ahora los  nuevos :
Bo b í l . —  Este constructor,  au n q u e  no lo ha 

expuesto, tiene con struid o  un m onoplano de 
casco metálico, cu y os  elementos han sido  re- 
lorzados por medio de c írc u lo s  provistos  de  ra­
dios a manera de ruedas de bic ic leta.

Morane S aulnier. —  Estos constructores  han 
ido más lejos. El avión b lindado que exponen es 
verdaderamente  la realización de una e lu c u b ra ­
ción de novelista. El casco está construido de 
plancha de acero ,  reforzada por n ervios,  y cubre  
por com pleto a los pasajeros, piloto y  motor, 
quedando invisibles y  perfectamente protegidos. 
La parte a nter ior  está provista  de u nos orificios 
especiales para fac ili lar  la refrigeración dei m o ­
tor. Esto aparato de com b ate  será seguramente 
uno de los más prácticos del e jército del p orve­
nir, y creem os debe haber llamado ya la atención 
de la adm inistración  m ilitar  francesa.

El chasis del  m on op lano blindado está con s-  
iruldo con tubos de acero  ahusados y  no lleva 
amortiguador a lgun o. El esqueleto  de  las alas 
está form ado también por tubos de acero, y  el 
horde a nter ior  t iene el perfil de turbina,  se m e ­
jante al Coanrfa. S i s e  le pudieran añadir  flota­
dores am ovibles  o no,  y  las alas no tuvieran 
lirautes, serla, en nuestro concepto ,  u no de los 
aparatos más perfeccionados.

PoKCHE y  P r i h a r c h . —  Nos ofrecen un apára­
lo, el Tubavión, también com pletam ente  metáli­
co, pero qu e  participa a la v ez  del T r a i t i y d e l  
Pischof. Difiere de éstos en el montaje, sistema 
de alabeamiento y velamen.

El Tubavión, com o su n o m b re  indica, está 
construido con tubos de acero ,  pero sin necesi­
dad de soldadura  autó gen a:  los tubos están u n i­
dos entre sí  p or  m edio  de  m an guitos  o abraza­
deras especiales de a lu m in io  fun dido y  forjado.

P o r lo  qu e  respecta  al a labeamiento, direm os 
qu e  el con ju n to  de obenques o tirantes poste­
rio res  forman un rom bo, cuya gran diagonal 
está form ada por dos alas, y  la diagonal menor 
form ada arriba por un e xtrem o en el punzón de 
retención y abajo por el tu bo de atirantado, en 
el extrem o interior del cual,  va sujeto  un sector 
dentado, engranado con un piñ ón m ontad o en el 
e je  accionado por ia palanca de maniobra.

E l  funcionam iento se com pren de  perfecta­
mente y  no hay q u e  temer la  deformación per­
manente  de las alas, pues los nervios pueden g i­
rar  a lre d e d o r  del la rguero anterior.

En cuanto al velam en, ia tela está substituida 
por planchas de a lum in io ,  con  lo q u e  se evita la 
form ación  de  bolsas de aire y  se facil ita  el des l i­
zamiento,

Después de estos breves apuntes so bre  lo que 
en mi concepto forma o constituye  el se llo  ca­
racterístico d e  este salón, c o m o  h e  d icho  ya  al 
prin cip io ,  sería tarea larga y  prolija  describir,  
no  ya  lo q u e  cada instalación contiene, pero ni 
s iquiera  lo  más im portante  d e  cada una, pues 
precisarían una serie  interm inable  de artículos 
q u e ,  además de no d isp on er de espacio para 
ellos,  llegaría a fatigar a mis lectores, tanto es lo 
q u e  hay  d ig no  de mención  en esta tercera E x p o ­
sición.

No hablaré  de B lér iot,  pues sus aparatos es­
tán tan extendidos y son tan c on ocid o s  que 
ciertam ente seria inútil ,  en el mismo caso se 
encuentran, entiendo y o ,  los Deperdussin ,  de 
lineas tan sim páticas,  los C a u d r o n ,  los Vinet, 
los  T atin-P aulh an  y  tantos y  tantos otros.. .

N o  q u ie ro  pasar en si lencio ante la instalación 
de N ie u p o rl ,  el m alogrado vencedor,  con sus 
aparatos de! C on curso  m il i tar ;  a  él se debe otra 
de las tendencias más generalizadas de este sa­
lón, cua l  es la disminución de las resistencias a l 
avance. La influencia  de N ieuport  y  su obra se 
nota en todos los stands. Este es el m ejor  elogio  
q u e  p u ede'hacerse  de su obra.

T a m b ié n  quiero decir  algo del manoplano
H . Farm an, ya qu e  no del biplano, pues tanto 
el / í.  c o m o  el M. son de sobras conocidos.

La característica del m onoplano que nos ocupa 
es el ten er  las alas rígidas y  estar dotado de  a le ­
tas para la obtención del e qu il ibr io  lateral,  lo 
inismo q u e  en los bip lanos de este constructor,  
La ventaja de  este  sistema es la facil idad de ma­
nejo del  aparato, pues ya es sabido qu e  son 
m enos duras para la maniobra ias aletas q u e  el 
alabeam iento,  con la ventaja, además, de q u e  su 
acción es tanto o más eficaz.

Otra innovación  es q u e  el m o to r  va  encerrado 
en una cubierta  de acero ,  ro q u e  im pide las pro­
y e cc ion e s  de aceite.

T an to  el pasajero com o el p i lo to  están con fo r­
tablemente sentados y  al abrig o  d e i  aire de la 
hélice. En el ala se ha practicado una abertura 
para facil ilar la v is ión  del espacio s ituado bajo 
el aparato.

T i e n e  este aparato la ventaja,  además, de  poder 
vo la r  a  una marcha m u y  lenta, l o  q u e  facil ita 
grandem ente  el aterrizaje.

Monoplanos K auffkann.— E ntre losn um erosos  
aparatos q u e  en la gran nave central llaman la 
atención, se encuentra ei m on op lano iTau^mann, 
y  éste posee ias siguientes particularidades; en 
p rim er lu gar,  el sistema de  atirantado d e  las 
alas hace q u e  el largu ero trabaje solamente 
por com presión  evitando to do esfuerzo de fle­
x ión , lo  qu e  permite dar a las alas un coeficiente 
de seguridad m u y  grande. Otra particularidad es 
la  forma de las alas q u e  es semejante a la de  las 
aves marinas y  dan una magnífica estabilidad 
la tera l;  otra es la d e  levantamiento o b l ic u o  del 
extrem o posterior del ala q u e  anula  el efecto se­
cundario  del a la b ea m ie n to ; finalmente, su tren 
de aterrizaje qu e  amortigua, no solam ente los 
choques verticales al tomar tierra, sí  q u e  tam­
bién los horizontales. Este aparato es de agra­
dable aspecto así en conjunto  c o m o  en d e ­
talles.

De M arcay-Mooneu. —  R e servánd on os v o lv er  
sobre  este aparato dando una detallada descrip­
c ión  del mismo, d irem os q u e  la particularidad 
más saliente del m ism o es ei pod er replegar sus 
alas sobre ei fuselaje,  con  lo q u e  resulta  una 
gran ventaja para ei transporte, redu cien do ex­
traordinariamente su v o lu m en.  En el q u e  se 
expone en el salón hay  colocada una instalación 
de telegrafía sin hilos, q u e  demuestra u no de los 
lados prácticos de  este aparato.

BsssoN. —  El m on op lano Besson, m e jo r  dicho 
el cannard, puesto q u e  c o m o  los aparatos de este 
tipo, tiene sus t im ones de profundidad y de d i­
rección delante de la hé lice  q u e  va colocada en 
la parte posterior,  es u n o  de lo sa p ara to s  más 
curiosos e interesantes de esta exp o sic ión  y  está 
construido con tubos de acero ,  s iendo d ig no  de 
notarse, la manera d e  obtener el a labeamiento. 
A d e m á s,e l  centro de gravedad e s tá c o lo ca d o m u y  
bajo y  si se le colocan f lotadores para poder 
posarse y  em prender el vuelo , desde eneim adel 
agua constituirá seguram ente el tipo ideal para 
el e jército y  la marina.

T o d o  en él ha s ido bien estudiado y  ejecutado 
con cien zud am en te .  En la forma en qu e  va c o lo ­
cado el piloto puede perfectamente la n za r  toda 
clase de  proyectiles sin peligro  a lg u n o  para los 
órganos esenciales del aparato, y  el cam p o v i­
sual es extraordinariamente vasto.

Ayuntamiento de Madrid
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B r o n i l a w s k i .  —  H e a q u í  a lgunas características 
de este interesante aparato

L a  primera y  principal es el nuevo principio  
para la obtención del e qu il ibr io  longitudinal y 
lateral.

Se obtiene  éste por la  rotación de superficies 
auxiliares de inclinación in va ria b le a lred e d or  de 
e jes verticales colocados a derecha e izquierda 
del aparato. En vuelo normal, estas superficies 
se presentan por 'el corte  y  casi no ofrecen resis­
tencia a lguna al avance.

C uando los rem olinos desequilibran  al aero­
plano, el piloto los orienia, de tal form a, q u e  el 
aire los alaca simultáneamente  u no p or encim a y 
otro por debajo, y rectifica la marcha del apara­
to sin crear, no obstante ,uu  viraje forzado com o 
sucede con el alabeamiento.

El m ism o principio de pianos giratorios sobre 
ejes verticales,  se ha empleado para la obtención 
dei e qu il ibr io  longitudinal.

C abe , pues, en visia  de este prin cip io ,  hacer 
constar que el pi incipio  del alabeamiento ruvin- 
dicado por los W rig h t,  no es el ú n ic o  medio 
para equilibrar los aeroplanos.

J an G ab
(  C onU nuará)

i o s  chas is  Qe a te rr iza je
( C o n i i n u a c i ó n  d e  l a  p á g .  7  )

L o s  c h a s i s  c o n  r u e d a s
E l  p r i m e r  a p a r a t o  v o l a d o r  q u e  s e  d e s p e ­

g ó  d e l  s u e l o  f u é  e l  E o l e ,  e l  p r i m e r o  d e  los  
A v io n s  d e  C l e m e n t  A d e r ,  en  9  d e  o c t u b r e  
d e  1890 e n  A r m a i n v i l l a r s .

A d e r ,  en  e s t a  é p o c a ,  i g n o r a b a  l a s  d u lz u ­
r a s  d e l  v u e l o  p l a n e a d o ,  p o r  lo  q u e  n o  te­
n í a  la s  m is m a s  r a z o n e s  q u e  l o s  h e r m a n o s  
W r i g h t  p a r a  c o l o c a r  p a t i n e s  d e b a j o  su  a p a ­
r a t o .  E l  p r o b l e m a  m á s  d i f í c i l  f u é  el  d e  la  
p a r t i d a .

e n  ia  p a r t e  a n t e r i o r  y  u n a  e n  l a  p o s t e ­
r i o r ,  o r i e n t a b l e  a  v o l u n t a d  d e l  p i l o t o .

A d e m á s  d e  t e n e r ,  e s t e  c h a s i s ,  la s  r u e d a s  
m u y  j u n t a s  y  l a  b a s e  l i m i t a d a  p o r  la  c o r t a  
l o n g i t u d  d e l  a p a r a t o ,  l l e v a b a  p a r a  c o lm o  
d e  d e s g r a c i a ,  l a s  r u e d a s  d e m a s i a d o  p e ­
q u e ñ a s .

D e  a h í  s e  d e d u c e  q u e ,  s i  b ie n  el  c o n ju n to  
d c l  a p a r a t o  fu é  e s t u d i a d o  e i l  s u s  m á s  p e ­
q u e ñ o s  d e t a l l e s ,  a l  c h a s i s  se  le  c o n s i d e r ó  
c o m o  uQ a c c e s o r i o ,  y ,  p o r  l o  ta n to ,  e l  in ­
v e n t o r  n o  s e  o c u p ó  d e  é l .

S a n t o s  D u m ó D  14 b i s
E l  p r i i u c r  c h a s i s  d e  a t e r r i z a j e ,  d i g n o  d e  

e s t e  n o m b r e ,  f u é  e m p l e a d o  p o r  S a u t o s - D u -  
r a o n t  e n  s u  g r a n  c e l u l a r ,  e x p e r i m e n t a d o  en 
o t o ñ o  d e  190 6 ,  e l  ú n i c o  q u e ,  h a s t a  e n t o n ­
c e s ,  s a t i s f i z o  l a s  n e c e s i d a d e s  de  ia  p a r t i d a  
y  a l g u n a s  d e l  a t e r r i z a j e .

E s t e  c h a s i s  t i e n e  g r a v e s  d e f e c t o s ,  p e r o  
t a m b i é n  t ie n e  a l g u n a s  c u a l i d a d e s  a p r e c i a -  
b l e s .  C i t a r e m o s  s u s  i n c o n v e n i e n t e s  y  v e n ­
t a j a s .

D e s c r i p c i ó n . —  E l  e j e ,  q u e  f o r m a  la  b a s e  
p r i n c i p a l  d e  u n  c u a d r o  t r a p e z o i d a l ,  e s  s u s ­
c e p t i b l e  de  c o r r e r s e  a  l o  l a r g o  d e  d o s  m o n ­
t a n t e s  o  l a d o s  d e  un c u a d r a d o  r e c t a n g u l a r  
v e r t i c a l  f i jo  a l  a r m a z ó n  d e l  a p a r a t o .  E l  l a d o  
i n f e r i o r  o  b a s e  d e l  c u a d r o  f i jo ,  e s t á  u n id o  
a l  l a d o  s u p e r i o r  d e l  c u a d r o  m ó v i l  ( lo r  d o s  
m a n o j o s  d e  g o m a s  S a n d o w .

E l  c u a d r o  m ó v i l  e s t á  s o s t e n i d o  e n  su  
p l a n o  p o r  u n a  b a r r a  v e r t i c a l ,  p r o l o n g a d a  
h a c i a  a r r i b a ,  y  q u e  p a s a  p o r  u n a  r a n u r a  
p r a c t i c a d a  a l  l a d o  s u p e r i o r  d e l  c u a d r o  f ijo 

( f i g .  i ) .
F u n c i o n a m i e n t o . —  E n  e l  m o m e n t o  d e l  

a t e r r i z a j e ,  e s t e  c h a s i s  e s t á  b ie n  d is p u e s to  
p a r a  a b s o r b e r  t o d a s  la s  r e a c c i o n e s  v e r t i c a ­
l e s ,  p u e s  s u s  r u e d a s  s e  p r e s e n t a n  s i e m p r e  
en  p o s i c i ó n  n o r m a l  a l  s u e lo .

M e r c e d  á  l a  e x i s t e n c i a  d e  l a s  t r e s  r a n u ­
r a s  l a s  q u e  s o s t i e n e n ,  p o r  u n a  p a n e ,  e l  e je  
y  p o r  e l  o t r o  l a  b a r r a  v e r t i c a l  u n id a  al 
c u a d r o  m ó v i l ,  e l  e j e  p u e d e  t o m a r  u n a  p o ­
s i c i ó n  c u a l q u i e r a  en  su  p la n o ,  p e r m i t i e n ­
d o  l o s  a t e r r i z a j e s  r e g u l a r e s  ó  i n c l i n a d o s

E n  t o d a s  e s t a s  p o s i c i o n e s ,  c! a m o r t i g u a -

U n a  v e z  e n  e l  a i r e ,  e l  a t e r r i z a r  f u é  lo  de  
m e n o s ,  a t e r r i z a r á  b i e n ,  n o  n o s  p r e o c u p e ­
m o s  c ó m o ,  y ,  e n  e f e c t o ,  e l  E o l e  a t e r r i z ó  de  
c u a l q u i e r  m a n e r a  d u r a n t e  lo s  e n s a y o s  o f i­
c i a l e s  e f e c t u a d o s  e n  1891 s o b r e  e l  c a m p o  de  
S a t o r y .

M u c h o s  e l e m e n t o s  i n t e r v i n i e r o n  p a r a  
p r o v o c a r  e s t e  d e s a g r a d a b l e  a t e r r i z a j e ;  e l 
v i e n t o ,  l a  f a l t a  d e  e s t a b i l i d a d  d e l  a e r o ­
p l a n o ,  la  i n s u f i c i e n c i a  d e  s u  g o b e r n a b l e ,  la  
t o r p e z a  d e  u n  p i l o t o  i n e x p e r t o ,  y ,  s o b r e  
to d o ,  l o  d e f e c t u o s o  y  m a l  a d a p t a d o  c h a s i s  
q u e  u s ó .

E l  E o¿¡¡, c o m o  l o s  A v io n s  s u c e s i v o s ,  e s ­
t a b a  s o s t e n i d o  s o b r e  t r e s  r u e d a s ,  d o s  f i jas

D u m o n t  n o  s e  h a b l a  c a l m a d o  t o d a v í a ,  G a -  
b r i e l y  C a r l o s  V o i s i n  e f e c t u a r o n  e n B a g a t c l l e  
l o s  e n s a y o s  d e l  p r i m e r  b i p l a n o  d e  D e l a g r a n -  
g e .  N o  c i t a r e m o s  n o s o t r o s  l o s  in c id e n te s  
q u e  a c o m p a ñ a r o n  e s t a s p r i m e r a s  p r u e b a s .  
E s t o s  i n c i d e n t e s  i n e v i t a b l e s ,  n o  e r a n ,  p o r  
o t r a  p a r t e ,  c a í d a s  g r a v e s .  Q u e  la s  v i g a s  de

d o r  e l á s t i c o  i n t e r v i e n e  p a r a  v o l v e r  e l  e j e  a  
s u  p r i m e r a  p o s i c i ó n .

S i n  e m b a r g o ,  e s t e  c h a s i s  e l á s t i c o  p a r a  a e ­
r o p l a n o ,  p r e s e n t a  g r a n d e s  d e f e c t o s ; la  
a u s e n c i a  d e  t o d o  ó r g a n o  p r o t e c t o r  d c l  e q u i ­
l i b r a d o r  a n t e r i o r ,  n o  e s  e l  m á s  p e q u e ñ o  de  
s u s  d e f e c t o s .

P o r  o t r a  p a r t e ,  c o n s t r u i d o  m u y  l i g e r a ­
m e n te ,  c o n  d o s  r u e d a s  d e  g r a n  d i á m e t r o  y  
d e  c u b o  c o r t o ,  e s t a b a  i m p o s i b i l i t a d o  de  
a t e r r i z a r  « e n  f a l s o »  sin  a v e r í a s .

V o i s i n

A p r i n c i p i o s  de  1 9 0 7 , m i e n t r a s  la  e m o c i ó n  
c a u s a d a  p o r  l o s  p r i m e r o s  v u e l o s  d e  S a n t o s -

u n ió n  d e  un a e r o p l a n o  d e  c s t iu l io  s e  ro m ­
p a n ,  n o  t ie n e  n a d a  d e  s o r p r e n d e n t e .  Desdi;  
e n t o n c e s  l a s  p i e z a s  e n d e b l e s  f u e r o n  r e f o r ­
z a d a s  y  el  D e la g r a n g e  n .°  i  v o l ó .

E l  d e f e c t o  p r i m o r d i a l  q u e  h a  h e c h o  re­
p r o c h a r  m á s  t a r d e  a  l o s  a p a r a t o s  d e  esta 
m a r c a ,  e s  e l  p e s o  d e l  c h a s i s  d e  a terriza j i-  
q u c  r e s u l t a b a  e x a g e r a d o ,  c o m p a r a d o  con 
e l  W r ig h i( \ 'i^  v o l a b a  s in  c h a s i s .

N o  d e b e  c o n s i d e r a r s e  h o y ,  d e s d e  e l  mi.s- 
m o  p u n t o  d e  v i s t a ,  y ,  p o r  lo  t a n t o ,  h a y  que 
r e c o n o c e r  q u e  e l  c h a s i s  V o i s i n  l l e v ó  a l  p r i­
m i t i v o  c h a s i s  d e  S a n t o s - D u n i o n t  p r o g r e s o s  
e n o r m e s  d e b i d o s  a  un e s t u d i o  a l g o  más 
c o n c i e n z u d o  d e  l a s  l e y e s  d e  la  m e c á n i c a .

D e s t i n a d o  a  d o s  p i l o t o s ,  c i e r t a m e n t e  poco 
a d i e s t r a d o s ,  o f r e c í a  l a s  v e n t a j a s  s i g u i e n ­
t e s  ;

1 .* ü r i e n t a b i l i d a d  d e  l a s  r u e d a s ,  p e rm i­
t i e n d o  e l  a t e r r i z a j e  e n  v i e n t o  o b l i c u o .

2 . '  R e i r o c c s o  d e  l a s  r u e d a s ,  b a j o  la 
a c c i ó n  d e  l a  c o m p o n e n t e  h o r i z o n t a l ,  d e  la 
r e a c c i ó n  d e l  s u e l o  a l  a t e r r i z a r .

3.*  S u b i d a  d e  l a s  r u e d a s  d e b a j o  la  ac­
c i ó n  d e  l a s  f u e r z a s  v e r t i c a l e s .

4 . ’  A m o r t i g u a c i ó n  d e  l o s  c h o q u e s  hoi i- 
z o i u a l e s  y  v e r t i c a l e s  p o r  un s o l o  s istem a 
d e  m u e l le s .

E s t e  c h a s i s  s &  c o m p o n e  cié u n  c u a d ro  
c a s i  v e r t i c a l ,  c u y o s  m o n t a n t e s  p r o l o n g a d o s  
p a s a n  p o r  c a d a  la d o  d c l  f u s e l a j e .  P u e d e n ,  
p o r  o t r a  p a r t e ,  c o r r e r s e ,  c o m p r i m i e n d o  dos 
m u e l l e s  e n  e s p i r a l  y  o s c i l a r  l i b r e m e n t e .

L o s  m o n t a n t e s  d e  e s t e  c u a d r o ,  d e b ie n d o 
t r a b a j a r  p o r  p r e s i ó n ,  e s t á n ,  p o r  razón 
d e  s u  l o n g i t u d ,  a r m a d o s  p a r a  a s í  res istir  

la a  s a c u d i d a s .
E l  s i s t e m a  e s t á  c o m p l e t a d o  p o r  d o s  ti­

r a n t e s  d e  t u b o  d e  a c e r o ,  a r t i c u l a d o s  m  
l a  p a r t e  d e l a n t e r a  d c l  f u s e l a j e ,  y  en  la 
p a r t e  i n f e r i o r  d e l  c u a d r o  ( f i g .  3) .

L a s  r u e d a s ,  m o n t a d a s  s o b r e  h o r c a s  trian­
g u l a r e s ,  p u e d e n  o s c i l a r  d e  d e r e c h a  a  iz­
q u i e r d a ,  a l r e d e d o r  d e  d o s  m o n t a n t e s  auxi­
l i a r e s  d e l  c u a d r o ,  p a r a l e l o s  a  l o s  m o n tan ­
t e s  p r i n c i p a l e s .  E l  c u a d r o  p o s e e  un am or­
t i g u a d o r  d e  m u e l l e s  d e  a c e r o .  N i n g ú n  sis­
t e m a  d e  e s t e  g é n e r o  e s t á  i n t e r p u e s t o  entre 
l a s  r u e d a s  y  la  u n ió n  d c l  c h a s i s .

A d e m á s  l a s  r u e d a s ,  a u n  s i e n d o  or ienta- 
b l e s ,  s o n  s o l i d a r i a s  la  u n a  d e  la  o t r a ,  y 
g i r a n ,  c o n s e r v a n d o  s i e m p r e  e l  p a ra le l ism o ;  
un s i s t e m a  o r d i n a r i o  l a s  o b l i g a ,  e s t a n d o  en 
r e p o s o ,  á  c o n s e r v a r  s u s  e j e s  p a r a l e l o s  al 
p l a n o  d e l  c u a d r o  m ó v i l .

L o s  p r i m e r o s  b ip la n o.s  V o is in  poseían 
t o d o s  e s t e  c h a s i s ,  m a s  e l  t i e m p o  l l e v ó  a  e.ste 
s i s t e m a  u n a  m o d i f i c a c i ó n  i m p o r t a n t e ; las 
r u e d a s ,  b o y  d í a ,  e s t á n  a c o m o d a d a s  sin 
a p o y o  s o b r e  e l  t r a v e s a n o  i n f e r i o r  d e l  cua­
d r o  m ó v i l .  N o  s o n ,  p u e s ,  o r i e n t a b l e s .
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L a  o r ie n tac iÓ Q  d e  la s  r u e d a s ,  si  e l la  p u e ­

de, e n  c i e r t o s  c a s o s ,  s e r  d e  a l g ú n  s o c o r r o  
p a ra  un p i l o t o  i n e x p e r t o ,  n o  e s  u n a  s e r ia  
v e n ta ja  p a r a  e l  a v i a d o r  d i e s t r o ,  p a r a  e l  q u e  
la  c u e s t i ó n  d e l  a t e r r i z a j e  e s  d e  p o c a  i m ­
p o r ta n c ia .

E s  j u s t o  r e c o n o c e r  q u e  l o s  a e r o p l a n o s  
V o is in  h a n  s u f r i d o ,  p o r  c a u s a  d e  su  c h a s is ,  

p o c o s  a c c i d e n t e s  g r a v e s .  Y  a u n  e l  ú n i c o  q u e  
io p u d o  r e s u l t a r  fu é  el d e l  c a p i tá n  F e r b e r  
(ca íd a  de  p i c o  en  un fo s o ) ,  p o r  l o  q u e  se  m e ­
j o r ó  e l  s i s t e m a  p o r  la  a d o p c i ó n  d e  u n a  t e r ­
c e r a  r u e d a ,  f i ja  a l  v é r t i c e  d e  u n a  m u le ta  
m e tá l ic a ,  a d a p t a d a  d e b a j o  d e l  f u s e l a j e  y  d e ­
lante de!  c h a s i s  p r i m e r a m e n t e  c i t a d o ,  y  de  
e s ta  m a n e r a  e s t a  r u e d a  i m p i d e ,  a b s o l u t a ­
m en te ,  t o d a  c a í d a  d e  p i c o .

T r a d u c c i ó n  é  i l u s t r a c io n e s  
E m i l i o  M. S e r b a

(Del A ero).

( C o n t in u a r á )

c u y o s  l i s t o n e s ,  e l d e  m á s  l o n g i t u d ,  v a  c l a ­
v a d o  i n m e d i a t a m e n t e  d e s p u é s  d e  la  p a r t e  
p o s t e r i o r  d e l  a r m a z ó n ,  y  el  o t r o  m á s  h a c i a

r i o r  a  l o s  p a t i n e s  a n t e r io r m e n t e  c i t a d o s ,  
c o m p o n e n  la  j i a r t e  r í g i d a  d e l  a p a r a t o  d e  
a t e r r i z a j e .  E s t o s  c u a t r o  l i s t o n e s  e stán  se-

m

Sección de m odelo ;
Monoplano R. V. B.

E s t e  m o d e l o  e s  m u y  c u r i o s o ,  ta n to  p o r  la  
s o l id e z  y  p o c o  p e s o ,  c o m o  p o r  s u s  b u e n a s  
c u a l i d a d e s  p a r a  e l  v u e l o .

P a r a  h a c e r  c i a r a  s u  e x p l i c a c i ó n ,  y  s i ­
g u i e n d o  n u e s t r a  c o s t u m b r e ,  s u p o n d r e m o s  
el a p a r a t o  d i v i d i d o  en  la s  p a r t e s  s i g u i e n ­
tes  : a r m a z ó n ,  p l a n o s  s u s t e n t a d o r e s ,  c o l a ,  
a t e r r i z a j e ,  m o t o r  y  h é l i c e .

A r m a z ó n , —  E s t á  c o m p u e s t o  de  c u a t r o  
l a r g u e r o s  d e  0*78 m e t r o s  d e  l o n g i t u d  y  d e  
o ‘o®4 m . de  s e c c i ó n  c u a d r a d a ,  E s t o s  l a r ­
g u e r o s  e s t á n  s e p a r a d o s ,  u n o s  d e  o t r o s ,  p o r  
una s e r i e  d e  m o n t a n t e s  d e  0*003 ro. d s  
se c c ió n  c u a d r a d a  y  d e  l a s  l o n g i t u d e s  q u e  
se  s e ñ a la n  e n  e l  d i b u j o  a d j u n t o .  S u  s i s t e ­
ma d e  c o n s t r u c c i ó n  e s  el ta n  c o n o c i d o  d e  
p e q u e ñ a s  a g u j a s  y  r e f o r z a d o  c o n  t i r a n t e s .

L a  p a r t e  d e l a n t e r a  d e l  a r m a z ó n ,  e s t á  ta ­
pada p o r  u n a  q u i l la  d e  p a p e l  c a r t u l i n a  re-  
c u b i e r t o  d e  p a p e l  e s t a ñ o  y  l a  p a r t e  s u p e r i o r  
p o r  u n a  c a p o t a  c o n t r a  e l  v i e n t o  ( f i g .  j  a ) .

P l a n o s  s u s t e n t a d o r e s . — E s t o s  p l a n o s ,  
c u y a s  d i m e n s i o n e s  s e  v e n  e n  e l  d i b u j o ,  e s ­
tán c o n s t r u i d o s  a  l a  m a n e r a  d e  l o s  d e  ta ­
maño n a t u r a l .

S u s  c o s t i l l a s  s o n  d e  d o b l e  l i s t ó n .  C o m o  
se m u e s t r a  en  la  f i g .  3 ,  c a d a  a l a  o  p l a n o  
está  h e c h o  d e  l a  s i g u i e n t e  f o r m a :  e l  l is tón  
qu e  s i r v e  d e  b o r d e  d e  a t a q u e  t ie n e  l a  s e c ­
c ión  q u e  s e  m u e s t r a  en  la  f i g ,  4 ; d e t r á s  de  
é s te ,  o t r o  l i s t ó n  d e  la  s e c c i ó n  d e  la  f i g .  5 , 
y  m á s  p o s t e r i o r  o t r o  d e  i g u a l  s e c c i ó n .  P o r  
en c im a  y  p o r  d e b a j o  d e  e s t o s  l i s t o n e s  y  en  
sentiiio  t r a n s v e r s a l  a  é s t o s ,  v a n  p e g a d a s  
las c o s t i l l a s  q u e  t o m a n  la  f o r m a  d e  l a  f i g ,  3. 
D e s p u é s  d e  c o n s t r u i d o  e l  a r m a z ó n  del 
ala, r e c ú b r e s e  l a  c a r a  i n f e r i o r  c o n  p a p e l  
fu e r te  de  s e d a  y  la  s u p e r i o r  c o n  s e d a .

E s t a s  a la s  v a n  u n i d a s  a l  a r m a z ó n  p o r  
medio d e  t i r a n t e s  c u y a  d i s p o s i c i ó n  s e  v e  
en la s  f i g u r a s  i y  2.

C o l a . —  E s t á  c o m p u e s t a  d e  t r e s  p a r t e s :  
f]uilla v e r t i c a l ,  p l a n o  e s t a b i l i z a d o r  h o r iz o n -  
Wl, t im ó n  d e  d i r e c c i ó n  y  t im ó n  d e  p r o f u n ­
didad.

L a  q u i l l a  e s  s e n c i l l í s i m a ,  p o r  l o  q u e  n o  
d e s c r i b i r é  s u  c o n s t r u c c i ó n .

E l  p l a n o  e s t a b i l i z a d o r  e s t á  c o m p u e s t o  
de d o s  l i s t o n e s  p a r a l e l o s  a l  b o r d e  d e  a t a ­
qu e  d e  l o s  p l a n o s  s u s t e n t a d o r e s ,  u n o  d e

■ D 'O T  ■

la  p a r t e  a n t e r i o r  ( f i g .  i  ó ).  D e s d e  lo.s l a r ­
g u e r o s  d e l  a r m a z ó n ,  p a r t e n  d o s  l i s t o n e s  
q u e  v a n  u n id o s  u n o  a  l o s  e x t r e m o s  d e  la 
d e r e c h a  d e  l o s  d o s  l i s t o n e s  m á s  a r r i b a  
m e n c i o n a d o s ,  y  e l  o t r o  a  l o s  e x t r e m o s  de  
la  i z q u i e r d a  d e  lo s  m is m o s .

E l  t im ó n  d e  d i r e c c i ó n  e s  t a m b i é n  s e n c i ­
l lo ,  p e r o  p a r a  d a r l e  la  f o r m a  d e l  d i b u j o ,  
s e  d e b e r á n  c o l o c a r  lo s  n e r v i o s  q u e  s e  s e ­
ñ a la n  c o n  p u n t o s .

E l  t im ó n  d e  p r o f u n d id a d  e s t á  f o r m a d o  
p o r  u n  l i s t ó n  d e  la  m is m a  l o n g i t u d  q u e  e l  
p o s t e r i o r  d e l  p l a n o  e s t a b i l i z a d o r  ; á  a q u é l  
v a n  c l a v a d o s  l o s  n e r v i o s  s e ñ a l a d o s  en  la  
f i g .  1 ,  t e n i e n d o  en  c u e n t a  d e  r e c u b r i r  b i e n  
t o d o s  lo s  a r m a z o n e s  c o n  p a p e l  f u e r t e  d e  
s e d a ,  ó  s e d a .

A t e r r i z a j e s . —  D o s  l i s t o n e s  q u e ,  c l a v a ­
d o s  a  l o s  l a r g u e r o s  s u p e r i o r e s  d e l  a r m a z ó n ,  
ú n e n le  á  d o s  p a t i n e s  y  d o s  l i s t o n e s ,  t a m b i é n  
c l a v a d o s  p o r  su  p a r t e  s u p e r i o r  a  lo s  l a r ­
g u e r o s  d e l  a r m a z ó n ,  y  p o r  s u  p a r t e  ¡nfe-

p a r a d o s  d o s  a  d o s  en  su p a r t e  in e d ia ,  p o r  
o t r o s  d o s  l i s t o n e s  q u e ,  c l a v a d o s  a  l a  p a r te  
i n f e r i o r  d c l  a r m a z ó n ,  u n e n  s u s  e x t r e m o s  
a  a q u é l l o s .

L a  p a r t e  m ó v i l  d e l  a t e r r i z a j e  l o  c o m p o ­
n e  un p a r  d e  r u e d a s  d e  0*07 m . d e  d i á m e ­
t r o ,  e n  l a  m i s m a  d i s p o s i c i ó n  q u e  e n  el 
a p a r a t o  D e p e r d u s s i n .

E l  m o t o r . —  E s  d e  h i l o  i n g l é s  n ."  18, 
d e l  c u a l  p r e c i s a n  u n o s  35  m e t r o s .  L a  h é l i ­
c e  e s  u n a  C á r t l i s é  d e  e ‘ 30 m .  d e  d i á m e t r o .

E ,  M .A S e r r a

N O T A :  En la Administración de A v i a c i ó n ,  se 
hallan da venta todos los materiales necesarios 
para ia construcción d e  este modelo.

li
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£ i dominio dcl espacio 
en su$ relacione^ 
con ci derecho

Señores A cadém icos:

Me ha preocupado, de verdad, la e lección de 
a su m o  q u e  pudiese  seros, a la  par que grato, 
úti l  y  digno de esta solem nidad. No sé  si habré 
sido afortunado en el hallazgo, pero sí  q u e  n a ­
die  p on d ráen  duda mi deSeO de seros agradable , 
única  manera de corresponder al h o n o r  qu e  me 
dispensásteis al l levarme a esta Presidencia  siii 
merecimientos ni t í tu lo sq u e  parangonar con  los 
q u e  en este sitial me precedieron.

A la fortuna he d e b id o  a lgunos honores ,  que 
bien sabéis todos no me cegaron con su brillo 
p orqu e  no olvidaba q u e  debía  volver,  y lo estaba 
ansiando, a coger  de nuevo el modesto arado, a 
lo q u e  con st ituye  para mí, y  así le  l lamo, el des­
canso del bufete.

Este sitial,  esta Pres iden cia ,  sí me halaga, por­
que sé q u e  la  ocu p o  por vuestros afectos, por 
vuestros votos,  y sin la más ligera  sospecha q u e  os 
acordaseis  al e leg irm e más q u e  del com p añ ero 
y  s iem pre  de lodos vosotros m u y  am igo. Asi,  
pues,  entre am igos y  c om p añ eros ya  no os pare­
cerá pretensión rid icu la  q u e  dedique este d is ­
curso  reglam entario a  lantasear sobre  a lgo  n ue­
vo q u e  avanza, que cada día con m a yoies  bríos 
entra en el cam po del derecho y q u e  comienza 
ya a  p reocu p ar a los jur iscon sulto s  qu e  buscan 
dentro de las leyes actuales positivas, puntos de 
a p oyo para a lg o  qu e  Se escapa con su s velocida­
des de ciento c incuenta  y doscientos kilómetros 
por hora,  con qu e  van a  cru zar  bien pronto las 
aeronaves el espacio.

E l  dom inio del espacio en sus relaciones con el 
derecho  va a ser  ei tema a desarrollar en este 
m odesto trabajo, p io c u ran d o ,  en forma sintética 
y  agradable , exponeros a lgunas ideas,  siquiera 
sea con sim ples enunciados,  c o m o  cosa tan f ;á-  
gil  c o m o  la aereonave em biste  de un aletazo y 
agrieta al esfuerzo de su p ech o  de seda, muchas 
e im portantes  de nuestras inst ituciones j u r íd i ­
cas,  hasta el e xtrem o d e  q u e  habrán de im po­
nerse modificaciones más o m enos radicales en 
a lgunas de aquellas q u e  hasta h o y ,  por su p ro ­
cedencia,  eran tenidas por la razón escrita.

D o m in io  del espacio y  no del a ire  he dicho, 
p orqu e  ju z g o  d e  m ayor propiedad el p i im er  

término.
E! a ire  no p u ed e  dom inarse  mientras n o  haya 

sido recogido en a lgún  rec ip ien te ,  y  fuera  de él 
es a lgo  im palpable  q u e  dentro d e  lo qu e  consti­
tu y e  la aimóstera, es fuente de vida, qu e  no es de 
nadie, porqu e  es de todos,  común a iodos, com o 
asi lo expresa  la Instituía en el t í tu lo  i ,°de.»u  
libro 2.°,

En i 8 8 9 , el sabio Jansseo d e c ía ;  «tengo la 
« c o n v icc ió n  profunda, y  creed bien q u e  ha-
> b lando asi n o  me de jo  llevar por  el deseo de ha- 
» ceros una prolecía  agradable ,  n o ;  es un espí-
> ritu a costum brado a no considerar más q u e  los 
«e le m e n tos  p osit ivos y  ciertos de las cuestiones,
> y  a no adm itir  más qu e  las consecuencias  que 
» de a qu é llo s  rigurosam ente  derivan ; es,  en una 
» palabra, ei h o m b re  de ciencia q u ie n  os' htKbla, 
» Pues bien, no temo proclamar q u e  el siglo xx  
» verá rea lizar  las grandes ap licaciones de  la na- 
» vegación aérea y  la atmósfera terrestre surcada 
» por aparatos q u e  tomarán definit ivamente p o ­
ss e s ió n  de la m ism a,  sea para hacer de ella el
> estudio  diario  y  sistemático, sea para estabie-
> c e r  entre las naciones com u n icacio n es y acuer-
> dos, los cuales se burlarán de los continentes.

> de los mares y  de  los o c é a n o s ; ¡ y dos siglos 
«apenas habrán bastado para obtener este resul-  
» tadü p ro dig ioso  ! ►.

H em os llegado a esos días tan claramente  pre- 
d icho s  veintidós años atrás por sabio tan ilustre 
c o m o  el D irector á e L ’A éronaule, quien sólo pre­
veía el progreso de los dir ig ibles ,  ya q u e  los 
aparatos más pesados que el aire se puede afir­
mar que su  grandioso progreso no data más que 
de muy pocos años.

L a  posibilidad de la navegación aérea d e m o s- '  
tróse ya en 1852 con el g lobo a  vapor de moii- 
sieur M. Giffard. En 1872, el  i luste  ingeniero 
D u p u y  de Lo m e algún éxito  ob tu vo  en sus te n ­
tativas, pero las experiencias con clu yentes  co-

(1) Discurso leído por el Excmo. Sr. D. Juan Malu- 
quer y  Viiadot, Presidente de la Academia de Juris­
prudencia y  Legislación de Barcelona, en la sesión 
inaugural del curso de i g i  i - i g i a ,  celebrada en 18 de 
diciembre de 19 11.

Excmo. Sr. D. Juan Maluquer y  Viiadot, ex Fiscal dcl 
Tribunal Supremo, Presidente de la Academia de Ju­
risprudencia y  LegisldclOn de Barcelona, autor del 
discurso sobre S í aominio deí espacio >n sus relaciones 

con et aerecho, que publicamos en este número

menzaron con iaaereon ave  eléctr ica de los her­
manos T iss a i ia ier  en 1883 y  1884. y el famoso 
g lo bo  ¿ a  Francia  del  coronel Ren ard, quien el 
6 de octubre  dcl ú lt im o de los años referidos, se 
e levó y  s ig u ió  una ruta  m in u cio sam ente  fijada 
con aniic ipación, volv iendo por sus propios me­
dios  a d e s ce n d e r  en su punto de salida.

Es el coronel Renard quien justam ente merece 
el lirulü c e  creador de la navegación aérea. En 17 
de octubre  de 1901 el brasileño Santos Dum ont 
ganaba el premio H ery  D eulsch ,  partiendo de 
Saint C lou d  y  regresando all í  después de haber 
dado la vuelta  a la T o r r e  Eif fel.

El problema de la dirección  de los aparatos 
más ligeros qu e  el aire está resuelto y  bien lo 
pregonan y  .han pregonado, cruzan do los espa­
cios, los d ir ig ib les  franceses Patrie, Faure, V ille  
de París, Bayard-Clém ent, République, los  a le ­
m anes Gross Zep p elin , Parseval, en Inglaterra E l 
N u lli secundas y en nuestra patria el España, 
qu e  hace bien pocos meses apareció cerniéndose 
sobre  M adrid para v o lv er  horas después y aterri­
zar, sin el  m en or contratiem po, en ei c o b e i l i z o  
o hangar á e \ s  Escuela  de aereostación militar 
de Guadalajara.

Los aparatos más pesados q u e  el aire han avan­
zado más rápidamente q u e  los d ir ig ib les ,  y des­
de Santos D u m o n t ,  qu e  en 1904 recorrió en 
aereoplano ciento c incuenta  metros en linea 
recta, hasta el día de ho y ,  con las carreras Paris- 
Madrid, P a r ís -R o m a , c ircuitos  a lem anes y  el 
francobelga  con  su paso del Canal de  la M ancha 
y  el aterrizaje en Lundres con regreso a  París, y 
con los ú lt im os esfuerzos qu e  han permitido a 
los aerecplanos elevarse hasta más de 4,000 m e ­
tros, se  ha dem ostrado q u e  el p roblem a del d o ­
minio del  espacio aparecía  igualm ente resuelto 
por los aparatos más pesados q u e  el aire.

Y  asi, entre u no s y  otros, qu e  y o  para darles 
un nom bre com ún llamaré aereonaves,  el p ro ­

blema de ha siglo y  m edio  perseguido, desde los 
días' 'deTcT herm anos Monigolfier,  ha quedado 
resuelto, y el h o m b re  puefle cruzar ya a  vo lu n ­
tad los  espacios con alas más firmes para no re­
petirse el caso de Icaro.

Es indudable  q u e  las aereonaves han d e  plan­
tear a lgunos interesantes problem as de derecho. 
En 10 de julio  de i 9 o 8 decía ei Journal des Tri- 
banaux de B ru xelles:  « C u a n d o  p or prim era vez 
«aleteaba por enc im a de V erdun el dirigible  
» Patrie, los guardias qu e  vigilaban las fortalezas 
« de la frontera alemana debieron experimentar 
» una em oción desconocida.  Si en este momento 
» un d o ctor  especia lista  en derecho de gentes se 
» hubiera dejado llevar de su fantasía jurídica,  
« p u e d e  ser que hubiéram os adivinado tras su 
» mirada bril lante  y lejana cuán vastas concep- 
« c io n e s  nuevas se agitaban en un cerebro  y 
«cuá n ta s  ideas destruían en él antiguos pre- 
» juicios.

« C u a n d o  por p rim era  vez el Zeppelin  d ió  la 
« vuelta al lago de Constanza, pasando sucesiva- 
» mente del W u te m b e rg  a  Baviers, después el 
« A u stria  y el P r in c ip a d o  de Lichtenstein ,  de 
«a ll í  a S u iz a  para penetrar en el Gran Ducado 
» de Badén y  regresar a su punto de partida ¿ no 
» os im agináis  q u e  un D irector General d e  Adua 
» ñas habría  podido , en un gesto de amargura, 
» rasgar su C ó d igo  de Legislación Aduanera y 
» sentir  en su alm a de funcionario  celoso la in 
« uti lidad de los Reglamentos,  cuyas prescrip- 
« c lones tenía él la misión de aplicar?

» En realidad, cuando el h o m b re  habrá definí 
» n iiivam ente  c on q u ista d o  el do m in io  aéreo,  sc
> plantearán loda una s e n e  de cuestiones juridi 
» ca.s nuevas. »

Esto se escrib ía  hace poco más de tres años, y 
hoy, al re p ro d u cir lo ,  si nos asombra la verdad 
de  la p rofecía,  m ayor aun es el que nos produce 
el progreso de todas suertes realizado por el 
ho m b re  en el do m in io  del espacio.

Sin e m bargo  de q u e  es tan corr ien te  la idea d< 
qu e  ese do m in io  ha de re m o ve r  en su s  funda­
m entos nuestro d e re c h o  p o s i t i v o ; y o  soy  de l o . 
qu e  creen q u e  sí bien los problem as que se 
plantean y  se  han de plantear han de ser  m ú lt i­
p les  y  d if íc i les ,  podrán, en buena parte, resol­
verse los qu e  se contraen a! D erech o  c iv i l ,  con 
ap licaciones y analogías con  lo q u e  ya  con stitu ­
y e  nuestro d e r e c h o ; pero en to do lo relerente al 
derecho de gen tes ,  al internacional,  es induda­
ble q u e  habrá de ser  trabajosa la la b or  de los 
ju r iscon su lto s  y d e  los gobiernos.

A l  sa ludar por  p rim era  v ez  el D erecho rom a­
no en nuestras au la s  universitar ias ,  se  aprendo 
y  qu eda  fijo en nosotros a q u e l  prin c ip io  quv 
infiuye constantem ente  en el desarrollo  del mis­
ino, de que q u i dom inas est so lí, dom inas esi cali 
el inferorum , o sea, q u e  ei propietario  del suelo 
lo  es de todo io  qu e  se halla s ituado encim a y 
debajo del mismo. Este  p r in c ip io  de  d e re c h o  e: 
el qu e  inform a la leg is lac ión  de las más impur- 
tanies naciones de E u r o p a ;  de  un modo abso­
luto la sostienen el  C ó d ig o  ci'vil francés en su 
artículo  552  y  el 29 7  del a u s t r í a c o ; asi com o la 
am para  igu alm en te  ei m o dern o  a lem án en el 
905 al declarar q u e  los derechos del  propietario 
del s u e lo  se extienden al espacio que se  encuen­
tra encima del m ism o. Sin  em bargo, com o al 
publicarse  este C ó ü ig o  ya  parecía vislumbrarse  
c o m o  un hecho  in m ediato  ia d ir íg íbi i idad  de los 
aereonaves,  se  añade en el c itado articulo  goó lo 
s i g u i e n t e ;  «p ero  el propietario  n o p u e d e o p o -  
« n e rs e  a í p a s o  de un tercero,  cu a n d o  eilo  tiene 
» lugar a una altura tal, qu e  aquél no tenga inie- 
» rés n inguno en privar al tercero el  a cceso  a esa
> porción  del espacio.»

En Inglaterra, do n de  la legis lación caracterís­
tica descansa so bre  la base del D erecho romano 
y  del feudal,  la  m ayoría  de los jurisconsultos, 
con C o k e ,  C ra ig ,  Beckstone y S ia ir  al frente, dan 
un sentido extensivo  al d e re c h o  del propietario 
d e  la superficie , a firm ando qu e  se  ext iende hasta 
el infinito, asi por  encim a com o por debajo. Ya
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verem os más adelante c o m o  ante la realidad de 
los hechos desaparece esta r ig id e z  de principio.

El C ó d ig o  italiano se exp resa  en su articulo 
447 en el sentido absoluto del C ó d igo  Irancés: 
el p ropietario de  un terreno lo es disopra, y dis- 
sollo , del  esp acio  de arriba  y del su bsuelo .

En el articulo  667  del C ó d i g o  civ i l  de la C o n ­
federación suiza se proclam a, tam bién, qu e  la 
propiedad del s u e lo  im porta  la de cuanto está 
enc im a y  debajo  en toda altura y  profundidad, 
úliles d su ejercicio.

P o r  lo qu e  hace a  España, nuestro C ó d ig o  c i ­
vil se aparta de uua manera resuelta de lo que 
constituye el gran prin c ip io  sobre  el cua l  Roma 
hacía descansar el derecho del propietario , por­
que sí bien admite en su articulo a 5o qu e  el pro­
pietario de un terreno lo es de la superficie y  de 
la que está debajo de ella, sin e m bargo  calla  en 
todo a q u e l lo  qu e  pueda referirse a lo qu e  está 
encima, perm it ien do  tan sólo las o t r a s  y  planta­
ciones. De manera que buena parle  d e l a s c u e s i  
tiones q u e  el do m in io  del espacio plantea, en 
cuanto pueda atacar la propiedad privada, no 
existirán en España, sa lvo  en a q u e llo s  terr ito­
rios en qu e ,  c o m o  el nuestro de Cataluña, d o m i­
na la legis lación rom ana, siquiera sea con el ca­
rácter de  supletoria  a nuestro derecho indígena.

Era en los romanos tan absolu to  el principio  
del doniínus so//, dotninus ctxli, q u e  en el  Digesto. 
lib. 43, tit. 24 ( i ) ,  ley 22. §  4 . “, se confirma una 
vez más. al d e c ir  quia sepulcri sit non solum is 
tocas qui recipiat inhum ationem, sed omnia etiam 
supra in ccelum, es decir,  q u e  pertenece al se p u l­
cro no sólo el terreno do n de  se entierra el cadá­
ver, sino to do el espacio q u e  existe  sobre  él 
hasta el cielo.

Esa doctrina de la ant igua  Rom a y q u e  aun en­
carna, com o hem os visto, p o r m o d o  absoluto, en 
la letra, sino en el espír itu  de C ó d igo s  tan m o ­
dernos com o el alemán y  tan profundos com o el 
francés, en el q u e  revive  toda ei alma del gran 
romanista Portaiis,  ha c on d u cid o  a lgunas veces 
a los T r ib u n a le s ,  so bre  to do en Ftancia , a algo 
que, con form e con la letra de  la ley,  nos ha pa­
recido siem pre repugnar al espír itu de verdadera 
justicia.

Vosotros tendréis noticia y  lo Jiabréis ,  sin 
duda, estudiado y  com en tado antes q u e  yo, el 
caso aquel del  T r ib u n a l  de Apelación de Douai, 
de 1 I d e  febrero de 1880, en que,  aplicando 
el artículo i . "  de la ley  de 3 de m ayo de 1844, 
que castiga la caza  en propiedad d e o t r o . c o n -

( I )  Quod vi, aut clam.

denó al qu e ,  hallándose en su propio terreno, 
mató una perdiz m ientras  cruzaba p or sobre el 
terreno de su vec in o ,  fundándose ei T r ib u n a l  en 
la letra del artículo  SSa del C ó d igo  c ivi l  francés 
q u e  declara el dominas so li, dominas cceli y, por 
tanto, declarando qu e  la perdiz , al c ru z a r  el es­
pacio en la vertical del terreno de otro,  consti­
tuía un accesorio  de este terreno m ism o. Años 
después, el propio T r ib u n al  de Douai,  en 8 de 
ju n io  de 1887, modif icó la doctrina qu e  sentó en 
ia sentencia antes referida,  declarando que el 
espacio pertenece al propietario del terreno de 
abajo hasta el limite dondees ulili:;able.

Estas sentencias,  sacadas a luz en nuestros 
dias en q u e  el do m in io  del espacio tanto pre­
ocupa, han dado lu g a r  a hermosas d is q u is ic io ­
nes jur ídicas ,  asi com o a estudios y  comentarios 
profun dos del articulo  552  del C ó d igo  civil fran­
c é s ;  y lo m ism o, entre otros, los Julliot, F a u c h f  
He y  Naket,  en Francia; q u e  los G run d w aid ,  
Meili  y  M eyer en A lem ania ,  y los D’A l m e l i o y  
C asie i l i ,  en Italia, han venido a concordar en la 
im posib ilidad de so sie n e ise  p rin c ip ios  tan ab­
solutos, si bien con iin úa  la discordia  en el al­
cance,  en la altura hasta d o n d e  puede llegar la 
propiedad del espacio l imitado por el área verti­
cal existente sobre el terreno.

De todas su e rte s  el prin c ip io  del dom inus soli, 
dominus cceii es una encarnación  tan evidente 
del derecho del propietario , que se  ha sostenido 
en pie aun en a quellas  naciones que,  com o nues­
tra patria, no lo  reconocían p or m odo directo 
en el  articulo  360 del C ó d igo  c iv i l ,  y  nada lo 
prueba m e jo r  q u e  el hecho de tenerse que dictar 
disposicion es y le y es  nuevas al com pás de los 
descu brim ien tos modernos que se relacionan 
con a q u e l  gran prin c ip io  del D erecho romano.

Es verdad, qu e  en España, nuestra  legis lación 
com ún l im ita  ias facultades del  propietario  de 
la superfic ie  a poder hacer en ella las obras y 
plantaciones, desco no cien do ,  por  tanto, en el 
propietario el derecho qu e  pudiera ten er  al es­
pacio vertical  que correspon de  con aquélla  y, 
sin em bargo,  tan pronto apareció la telefonía, 
asi c o m o  la transm isión de la fuerza a distancia 
y ,  p or  tanto, el uso de l íneas y  cables por sobre 
los terrenos y  fincas de propiedad privada, no 
tu vo más rem edio  q u e  su c u m b ir ,  a pesar del ar­
t icu lo  35o del C ó d igo  c iv i l ,  re con ocie n d o,  pri­
m ero por modo in directo ,  gracias  a las sem en ­
cias de los T r ib u n a le s ,  y  después p o r  modo 
d irecto,  por  m edio  de la ley so b re Servidum bre 

fo rg o sa  de paso de corrientes eléctricas, que e' 
p rop ietar io  de un terreno lo era de a lgo  más que

de  ias obras y  plantaciones q u e  en él se reali­
zara, echándose as!,  sin querer,  el legis lador,  en 
los brazos del principio rom ano discutido.

Las causas de perturbación del derecho de 
propiedad que el du eño  de  una superfic ie  tiene 
sobre  el espacio p erpendicular a e l la ,  son, á mi 
ju ic io ,  de dos c lases ;  unas constantes y  fijas, y 
otras eventuales y  pasajeras. Son las constantes 
y  fijas las perturbaciones qu e  en el dom in io  par­
t icular del espacio pueden causarse por v ia d u c ­
tos,  por  cables d e  corrientes eléctricas y  por 
g lo bo s  c a u t iv o s ; y son eventuales y  pasajeras las 
que se originan por toda suerte  de  aereonaves, 
u ir ig ib le  o aereoplano, al c ru z a r  por  encima de 
los predios y  fincas particulares.

4 Quién duda q u e  un viaducto establecido so­
bre  una propiedad particular ¡a p erturba en sus 
legítim os derechos d e  posesión y d e  d o m in io ?  
Desde lu ego pesa sobre  la propiedad una servi­
d u m b re  d e  v i s t a ; el q u e  ocupa el  terreno bajo 
está expuesto a la mi rada escudriñadora  de quien 
c irc u le  por el viaducto, así com o q u e  desde el 
m ismo se le arrojen toda suerte  de materiales y 
aun de inm undicias.  La finca subyacen te  si es 
un cam p o y e rm o  y  aun de  c u lt ivo  n o  sufrirá 
grandes perjuic ios, pero si es una finca urbana, 
con  sus azoteas y  jardines, es in du dable  qu e  la 
tranquil idad y  el bien estar de la familia  que la 
ocu p e  habrá desaparecido y  ya no se tom ará el 
café al sol de las ga lerías  en in viern o  ni en el 
verano la merienda en el cesped ó en los bancos 
inm ediatos al surtidor.

P o r  esto esa perturbación  del espacio propio  
de la finca de abajo ,  no puede sostenerse en de­
recho com o legitim a aun den tro  el articulado de 
nuestro derecho c o m ú n ,  ya q u e  en el especial 
de nuesia  tierra hasta la defensa en serio de 
perturbador fuera im p osib le  ; con lo que surge  
d e  n u e vo  victo rioso el ¿oniín US so/i, dominus c a li.

C e s p e c l o  al segu n do de los  motivos de per­
turbación del esp acio  ageno enum erados,  ó sea 
la  causada por los alambres q u e  cruzan la p ro ­
piedad particular,  es todavía más evidente  el 
recon ocim ien to  q u e  el leg is lad or ha  h e c h o  en 
España, al igual  q u e  en otras naciones,  d e  que 
tiena aquél el do m in io  del espacio so bre  el pe­
rím etro  de su finca, por  encima d e  la libertad 
del espacio q u e  indirectamente proclama nues­
tro C ódigo.

Este reconociente  sin embajes de  ninguna 
clase nos lo ofrece  U  ley  de 23 de m arzo de 
i g o o ,  qu e  es la á qu e  antes me he  referido al 
hablar de servidu m b re  forzosa  d e  paso de c o ­
rrientes eléctricas.

Ayuntamiento de Madrid



2 4 A V I A C I O N A V I A C I O N 25

Interesante caricatura del lu turo  navio aéreo, que ha llamadosiKi¡nción en la última Exposición de Loinoción aérea, en París

En efecto,  en el articulo  1 de  la ley citada se 
establece q u e  ¡a se rv id u m b re  forzosa de  paso 
de  corrientes eléctricas q u e  se  crea, gravará el 
inm ueble sg en o  para la instalación de lí i ie asaé -  
reas ó  subterráneas de c on du cc ión  de  energía 
eléctrica, y para la conservación  constante de 
las mismas, previa  la correspon dien te  in dem n i­
zación al du eño  del predio s irviente .  P o r  ma­
nera que al establecerse esa se rv id u m b re  f o r­
zosa, v in o  á  reconocerse  el  derecho al espacio 
q u e  existe  sobre  U propiedad particular  ó pri­
vada y,  por tan tc ,  apareciendo v ictorioso  en e.'g 
lu cha, enfrente  y  contra la letra del C ó d igo  civil, 
el principio absoluto en materia de propiedad 
de ias leyes romanas.

C o m o  tercera causa de perturbación  constante 
y  Sja del espacio q u e  exista  so bre  el predio su b­
yacente, he in dicado qu e  lo serían los g lobos 
cautivos.  Es evidente q u e  un g lo b o  de esta na­
turaleza siquiera el cab le  de  a m arre  se  situase  á 
la distancia del v ec in o  qu e  nuestras leyes pro­
c laman, las burlaría ,  no sólo por la altura, sino 
por la constante osci lac ión , in troduciéndose  en 
ei espacio propiedad de  otro  y causándole ,  des­
de luego, idénticas perturbaciones en derecho, 
q u e  los  señalados al e xp o n er  lo referente á los 
viaductos.

S in  em bargo,  en este caso o cu rre  m a y o r  g r a ­
vedad.

P o r un m om ento im aginem os q u e  ia baratura 
permitiera a d q u ir ir  y  so ste n e r  fácilmente los 
g lo bo s  cautivos,  ¿ n o  serla más que probable, 
reñriéiidonos, por e jem p lo ,  á nuestra ciudad, 
q u e  m u ch os de los propietarios de torres de 
los a lrededores los  e le v a s e n ,  so bre  to do los 
do m in go s,  y con ellos podrían posar la mirada 
indiscreta, no sólo en sus vecinos,  sino hasta 
en los claustros y  jardines dc l  con ven to  cerca­
n o ,  presen cian do las modestas d iversiones ó 
pasatiem pos de las monjas en e llos  retiradas? 
Esta perturbación del derecho ageno sería  posi­
ble  lo  am parase el legis lador, porque el articulo 
35o del C ó d igo  civil español,  no reconoce  en el 
du eño  de la superficie  otro derecho al espacio 
que el de hacer obras y plantaciones.

De ningún m o d o ;  el C ó d igo  tendría qu e  recti­
ficarse y  prohib ir  semejantes in fraccion es,  por­
que no hay ley que pueda autorizar  una per­
turbación  semejante del derecho de propietario 
vecino.

T o d o  esto qu e  acabo de  exp o n er se refiere á lo 
que puede con stitu ir  causa permanente de per­
turbación del derecho en el espacio sobre  pre­
d io ageno, pero adem ás de estas causas qu e  tie­
nen ese carácter de fijeza, de estabilidad, existen

otras q u e  he dado y o  en l lam ar eventuales ó pa­
sajeras, porqu e  la perturbación de que tratamos 
exisie  sólo en un m om ento,  ai cruce  rápidb de 
un g lo bo  dir ig ibie  ó al vue lo  de un aeroplano.

I’ . ra estos casos, á  pesar de qu e  p or la rapi­
d ez  pueda parecer q u e  no sufre  pertu rbación  el 
derecho del terreno subyacente,  .'in em bargo, es 
lo  lógico ,  reconocida  la propiedad del espacio , 
que sea igual á la qu e  se ocasiona por los me­
dios am es referidos de carácter fijo ó estable. 
El derecho y  la razón son las mismas y ,  por 
consiguiente ,  el pi ínci pió del ífoHiíniis so/i, do- 
minus crxii regirá también en esios casos con 
toda su pureza a l l í  donde las leyes lo hayan reco­
nocido, c o m o  en Cataluña, por la vigencia  del 
derecho romano, ó por m odo solapado all í don ­
de el legis lador,  com o en nuestro C ó d igo  civil ,  
haya q u erido  hacer caso om iso del mismo.

Es esa una gran deficiencia de nuestro C ód igo ,  
q u e  le separa por com p leto  del  con so rc io  gen e­
ral de la  legíslución dr todos los países más c u l­
tos y c ivil izados,  y  c u y a  deficiencia  ha sido re­
conocida  al haberse visto ob ligado el legis lador 
á establecer la servi .u m bre  forzosa de corr ien ­
tes eléctr icas, ya q u e  á haber estado dentro del 
articulado del C ó d igo  en firme posesión del de­
recho al l í  establecido, no tenía para qu e  llevar a 
la práctica U  ley  de 23 de marzo dc [<|00, por 
ser innecesaria, salvo para los postes de aguante, 
así com o para los países ó regiones don de  estu­
viera v ige n te  el derecho romano.

Hemos exam inado, dentro de lo  abso uto del 
principio rom ano, las perturbaciones q u e  sobre 
el d e re c h o  al espacio , que gravita veriica lmenie 
en la superficie ,  pueden ser e lem entos de per­
ju ic io  ageno. y  es Ilugado ya el momento de te­
n er  qu e  a frontar el p roblem a del verdad ero  lí­
mite  de ese d e re c h o  del p rop ietar io  sobre el 
espacio qu e  encuadra  su finca.

S obre  el particular  creo q u e  sólo puede ha­
cerse en térm inos generales  una afirm ación ; la 
d e  q u e  cabe amparai ei del derecho del propie­
tario del suelo hasta la altura ó l ím ite  del espacio 
q u e  puede prestarle determ inada util idad, por 
ser  ésta ia op in ió n  más generalm ente  aceptada 
por los jur iscon sulto s  qu e  se han dedicado al es­
tu dio  de estos problem as, y venir , ya se  puede 
decir,  casi s .incicnado por ei C ó d igo  alemán, el 
más m o dern o  de los europeos.  S egún el artículo 
g o 5 del C ó d igo  alem án, ya  citado, después de 
reconocerse  el prin c ip io  a b so lu to  del dominus 
soH, dominus cceli, se añade q u e  el propietario 
no puede oponerse  al paso de un tercero cuando 
pasa éste á una altura en la q u e  el propietario

no tenga interés a lgun o en p i iv ar le  del acceso. 
P o r  m anera  que ya tenem os una regla dentro 
del derecho positivo de una tan im portante na­
ción com o la alem ana, en ia qu e  se establece una 
limitación en cl derecho qu e  sobre  el espacio 
tiene un propietario en la vertical  del  mismo.

Y o  opino qu e  esta es la verdadera doctrina y, 
por  lanio, qu e  el espacio es propiedad del dueño 
del terreno subyacen te  en to do cuanto puede 
utilizarle,

C laro  está q u e  en nuestra  patria hemos de en­
contrar bien poco legislado so bre  estas materias, 
y bien poco también ha dc ser en consecuencia 
la jur isp rud en cia  v ivida  a recoger en los fallos 
de nuestros T i i b u n a l e s  ; pero, á pesar de ello, 
a lgo  se  puede encon trar  que confirma y  apoya la 
opinión q u e  he dejado expuesta.

En el R eglam en to  de 7 de octubre  de i g o q á  
la ley  de 23 de m a iz o  de 1900, sobre  servidu m ­
bre forzosa  de paso de corrientes  e léctr icas,  se 
consigna en el s r i ic u io  41 de aquél q u e  los ca­

íb les ó h i los  so bre  ios edificios se colocarán á 
2 ‘ 5 o  metros de altura m ín im a respecto á la c u ­
bierta y chim eneas,  reconociéndose  asi que el 
p rop ietaiio  t iene derecho á toda la altura  del 
e sp acio  qu e  uti liza y  aun á 2 '5o  metros más, si­
qu iera  sea la forma de ia posesión dei espacio 
en m odo tan m odesto  c o m o  la altura de ia c h i­
menea, en relación con lo  grande y  volu m in oso 
del perím etro del edif ic io  ó fábrica en q u e  la 
c h im en ea  preste util idad.

Ya  sabem os, pues, la altura hasta qu e  nues­
tras leyes recon ocen  al p rop ietar io  de un terre­
no su  derecho á la p erp end icu lar  del espacio 
por lo  q u e  se refiere á los a lam b res  ó cables que 
puedan cruzarle ,  y ,  en c on se c u e n c ia ,  uti lizando 
las reglas de analogía,  q u e  tanto laciiUan s ie m ­
pre la resolución  de  los más in trin cad os proble- 
ma.s, bien pod em os afirmar qu e  en nuestra  pa­
tria qu ien  opere  so bre  el espacio del terreno 
su by a cen te  de otro, tendrá q u e  hacei lo s iem pre 
por lo  m enos á una altura q u e  no sea inferior 
en 2 ' 5 o  metros í  la del signo más e levado con 
q u e  al l í  aparezca demostrarlo el deseo del [ r o -  
pie iario  del suelo ,  de uti l izar  hasta aquella  ele­
vación el espacio . Y  asi,  de dedu cción  en d e d u c ­
c ió n ,  v en d r íam o s i  parar en q u e  ludo aquel que 
am ojonase ,  con  s ign os  ostensib les,  la vertical de 
su espacio ,  s iquiera  e llos  fuesen postes alt ís i­
mos y aun g lo bo s  cautivos,  estarla en su per­
fecto d e re c h o  de re iv in d ica r  la propiedad del 
m i s m o s !  en c u a lq u ier  forma se le perturbara 
c ru zan d o  á menos de 2‘ 5o metros por encima 
de los qu e  he l lam ado m ojones,  c u a lq u ie r  dir i­
g ib le  ó aereoplano.

La doctrin a  q u e  sostengo, aun traducida á lo 
exagerado de mi enu n ciado anterior,  tiene una 
explicación perfectam ente  racional en derecho, 
puesto q u e  no es más qu e  ia consecuencia del 
Corpus y  del unimus, c o m o  los rom anos l lam a­
ban á la detentación material de la cosa y  á 
la intención de retenerla  como propietario . De 
ahí qu-; por  lo qu e  se  refiere al espacio hasta all í 
d o n dealcan zan  las construcciones,  es indudable 
que tenem os la posesión perfecta  del corpusy  
a«i«ius, p ero  p or lo q u e  se refiere á  lo  más allá 
en altura, donde jam ás se ha hecho  acto  d e  pose­
sión a lgun o, si  bien el p r in c ip io  rom ano del do­
minus ccbU  nos da la propiedad del infin ito, eilo 
es lo  c ierto  q u e  mientras no le recogem os por 
un medio material de con strucc ión ,  pondremos 
e lan im u s,  pero faltará s iem pre  el corpus, ó sea 
la aprehensión  materia l de la cosa, para que 
existan los verdaderos re q u is i to s  de  una pose­
sión jurídica. Serem os propietarios desde el 
suelo hasta el cielo  ; p ero  la verdad es qu e  sólo 
tenemos la posesión perfecta de lo  qu e  ocupa­
mos, y ese más allá  entra resueltam ente  en los 
dom inios dc a q u é l  á quien la c iencia  ha dado 
manera de poderlo utilizar.

Los ju r iscon su lto s  ingleses,  s iem pre práct i­
cos, al sostener la doctrina  q u e  he expuesto, 
afirman q u e  si bien el p ropietario  del  suelo es 
propietario del espacio aéreo,  éste se halla gra­
vado por una servidum bi e de paso público ,  co­
mo el qu e  existe  sobre  tas aguas y  sobre  la tierra 
firme y,  c laro está, c om p a tib le  aquél con los de­
rechos de la propiedad privada. N o  encuentran 
algunos m otivo  para q u e  h o y  se arme esa c r u ­
zada contra los d ir ig ib le s  y  aereo p lan os que 
cruzan el esp acia ,  y  se  discuta en el terreno dei 
derecho con el ca lo r  de h o y  dfa sobre  la propie­
dad de a quél,  cuando hace más de s ig lo  y medio 
que vuelan por los aires los g lo bo s  l ibres,  y  á 
nadie se le ha o c u rr id o  fo rm u la r  la m e n o r  re­
clam ación, no exisistiendo entre unas y  otras 
aereonaves más diferencia q u e  la  del hecho de 
su d ir ig ib i l idad.  Sin  e m b a rg o,  es, á mi ju ic io ,  
muy diferente, por  causa de la estabilidad de los 
aparatos de  hoy , y los propios ingleses nos dan 
la razón.

Acepta la doctrin a  del paso pú blico  aéreo el 
célebre G .  D. Valent ine ,  qu ien, en la Revista  
jurídica d e  E d i m b u r g o ,  p u b lic ó  en ju l io  de 
1910 un articulo  titu lado The A ir :  a realni o f  

ap laudiéndola ,  pero reconociendo q u e  el 
paso aéreo d e b e  ser  tal, sin q u e  puedan las ae- 
reoiiaves detenerse, ni escudriñar,  ni ci car ser­
vidum bres d e  v istas, y  á una altura, en fin, que 
no pueda causar m en osca bo s,  ó p erjuic ios ,  6

justos motivos para tem erlos,  hasta el extremo, 
dice el expresado autor,  q u e  sí un veh ícu lo  aé­
reo volara  á la altura d e  las casas ó de los árbo­
les, estarla en su d e ie c h o  el  propietario de in­
tentar una acción por atentado á la propiedad.

S obre  estos extremos ya han fallado más de 
una vez los T r ib u n ale s  en Inglaterra <i), consi­
derando com o un ataque al propietario de un 
terreno en el q u e  se  celebraban carreras de ca­
ballos, el planeo por encima d e l  cam po donde 
éstas tenían lugar de unos aereoplanos,  y  lo  m is­
m o se ha resuelto cuando por medio de un globo 
cau tiv o ,  estacionado en la vía p ú b l ic a ,se  p resen­
ciaban en un cam p o vecino otra serie  de varia­
dos sports.

H em os visto, pues, s iquiera  sea en forma bas­
tante som era ,  por  no p erm it ir  más la sobrada 
extensión de este discurso,  com o ha venido lo 
razonable  á suavizar  el prin c ip io  absoluta  del 
Derecho rom ano, y q u e  si  bien no existe  a c u e r ­
do com p leto  respecto hasta do n de  alcanza el de ­
recho al espacio del propietario del predio su b­
yacente, sin em bargo,  por  una serie  de  c o in c i­
dencias entre lo d isp uesto  en varios C ó d igo s  
extranjeros en a lgo  de nuestra  legis lación patria 
en determ inada a u n q u e  poca ju r isp ru d en cia  y 
en el com ún sentir  de reputados jurisconsultos,  
el derecho al espacio lo t iene el p ropietario del 
su e lo  tan sólo hasta la a ltura  en q u e  lo  uti liza , 
pero con la salvedad im p o rtan iis im a de que el 
q u e  disfrute  de este espacio , q u e  llamaremos 
libre  p or  no ser  u t i l iza d o ,  io haga sin estacio­
narse ni causar el m en or perjuic io  á la  propie­
dad subyacente.

Es in du dable  q u e  nuestro derecho, en gen e­
ral, ha de su fr ir  m odificaciones para adoptarlas 
á ese m o vim ien to  qu e  se opera con  las aereo- 
naves.

Desde lu ego hay q u e  pensar en el porvenir  y 
en qu e  los d ir ig ib les  ó aereoplanos,  d e  capaci­
dad hoy más ó m enos reducida,  podrán, c o n  el 
t iem p o ,  parangonarse y no de sm e re ce r  al lado 
de los g ran des  trasatlánticos (a).

C laro  está q u e  las cuest iones referentes al es­
tado civ i l  y  ciudadanía  de los nacidos en la ae-

reonave,fas( com o de los  qu e  en ella fa l lezcan ’ 
exigirán disposicion es especia les para regular 
la personalidad, convirtiendo al piloto de la ae­
ronave en a lgo parecido á los capitanes de b u ­
ques en su s  especia les  fun cion es para estos 
casos. L o s  testamentos qu e  puedan otorgarse á 
bordo n o  podrán ser válidos, ínterin n o  se ar­
m onice  la s ituación jur ídica  de los q u e  viajen 
en aereonave,  con lo qu e  dispone el C ó d igo  civil 
en su  articulo  722 y  «iguientes,  respecto al les-  
tamenco marítimo. L o  referente á la ausen cia  no 
ha de ser  m enos in teresante (1).

S e  planteará  tam bién la cuestión respecto á la 
naturaleza de la aereonave y  se d iscu tirá  si su 
carácter de cosa m u eble  varía hasta  convert irse  
en in m ueble,  p or  form ar parte accesoria  del 
hangar  ó cobert izo ,  y  de la fábrica de gas de q u e  
se surte, así c o m o  de las oficinas, fábrica  de re­
paraciones,  etc .  De ahí q u e  pueda darse la ae­
reonave en prenda ó en hipoteca,  según  la apre­
ciación ju r íd ic a  q u e  se haga respecto á ser  m u e ­
ble  ó  in m u eb le  por la  especia l situación del 
aparato.

Ei contrato de se g u ro  contra los daños 6 a cc i­
dentes d e  la navegación im plicará  una modifica­
ción notable en las prim as,  sin referirnos al 
segu ro  de  in cen dio ,  por n o  existir ,  hasta la fecha,  
sociedad que tome so bre  si  responsabilidad s e ­
mejante.

En materia de responsabilidad c ivi l  y  penal (2) 
bastante tendrán q u e  hacer ios T r ib u n a le s  para 
re coge r  esas responsabilidades d e  carácter civil,  
com o las q u e  ocasiona la m ayor parte de las v e ­
ces el a terrizaje  al posarse en tierra el aereo- 
nave, ó a qu e llo s  o tros  de carácter penal,  co m e ­
tidos con verdadera  im prudencia.

E n  Inglaterra se ha resuelto este m ism o ano (3) 
qu e  los pilotos de las aereonaves so n  s iem pre  
responsables aún en  los casos de fuerza m ayor ,  
de los danos y  perju ic ios  por  e llos  causados, 
y  si  bien esta d o ctr in a  parece repugnar á  los 
prin c ip ios  generalm en te  adm itidos en derecho; 
s in  em bargo, se hace descansar en la in capaci­
dad de los  p i lo tos  q u e  se lanzan á los espacios

(1) Hickuiao, C. Maisey. Journal de Droil interna- 
íionat privé, d .°  11 1 , i g i  1 .

(2) £0 13 de noviembre último, el aviador Malla 
llevó eo su vuelo dc Reims a Houson, ó sean 1 1 2 kiló- 
mciros, á cuatro pasajeros. Al día siguiente viajaron 
eu cIdirigiDlc Scñipaíen, desde Jobanista! á Postdam, 
diez y  ocho pasajeros, entre los cuales habla cl Cauci- 
ller dcl imperio alemán y su esposa.

(I) Véase acerca la ausencia: David, DeulscAe/urfs- 
ten^eífung, igoS, página 1220, y  Lbbuer en la misma 
Gacetayuridica aíemana, ig to ,  pag. 5g2. Ambos opi­
nan que la desaparición en los aires debe someterse á 
disposiciones especiales.

<2) El verano próximo se reunirá un Congreso en 
Viena de juriscoosulios austríacos y  alemanes para tra­
tar exclusivamente dc los daños que se causen apropó- 
síto de la navegación aérea.

(3) Fletscher C. Rylands, Journal ae Droif inlerna- 
tional privé, ya citado.
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sin sólidos c o n ocim ie n tos ,  y  sólo con el  afán de 
conseguir,  en poco tiem po, fortunas que el  azar 
depara ú n ic am en te  á a lgun o  de los escogidos.

En España poco han interven ido los T r i b u n a ­
les de justic ia  en contiendas de  esta naturaleza. 
Q uizás haya  habido a lg u n a  rec lam ación  de da­
ños ocasionados con m otivo  del sa lvam ento de 
a lgún aereonauta,  com o re cuerd o  o c u rr ió  hace 
anos en  esta capital,  en que fuá  derr ibado parte 
del alero de un terrado para p od er recoger  sano 
y  sa lvo  á un aereonauta  c on ocid o  con  ei nom bre 
de Capitán M ayet;  pero por lo qu e  se refiere á 
pro cedim ien tos  del orden crim in a l,  y o ,  p o r  lo 
m enos,  no tengo noticia  de otro q u e  el qu e  fué 
resuelto  p or  la A ud ienc ia  p ro vin c ia l  de Madrid 
en auto  de 1 i de octu bre  del c o rr ien te  año, re­

v ocato rio  del del Juzgado.
P o r  tratarse del p r im er  caso enjuiciado en Es­

paña, y  que in du d a ble m e n te  ha de pesar de hoy 
más en los T r ib u n a le s  para tenerse en cuenta 
en casos aná log os ,  creo q u e  no ha d e  parecér 
mal qu e  ded iq u e  á este particular unas lineas, 
qu e ,  por refer irse  á nuestra  patria, t ienen que 
ser examinadas con  m a y o r  atención.

T o d o s  recordaréis  las desgracias q u e  en el H i­
p ód ro m o de  Madrid ocu rr ie ro n  el día 3 de m ar­
z o  p ró xim o pasado al tratar de elevarse con su 
aereop lan o el  aviador francés Mr. M auvais D'Es- 
tival. D.‘  Petra  Miguel V a lle  y  D . A rturo  Villate  
fallecieron en el  acto  del a tropello ,  y  otros espec­
tadores su frieron  heridas d e  m ayor ó menor 
con sideración .

El Juzgado procesó p o r  im p ru d en c ia ,  n o  sólo 
a! a viador M r. Mauvais, sino tam bién á  D. G a ­
briel R ic ard o  España, que,  c o m o  D irector d e  la 
sociedad de «A v iac ión  Franco H ispan oam eri­
cana», había so l ic i ta d o  autorización  para c e le ­
brar en el H ip ó d ro m o  de  la C o r le  el concurso 
de aeroplanos.

Sin em bargo, ei auto  d e  p rocesam iento  fué re­
form ad o por la Sala , com o se ha d ic h o ,  en 11 de 
octu bre  ú ltim o,  sentando la doctrina de  qu e  
«adoptadas p e r l a s  personas q u e  in iervin ieron
• en el espectáculo  cuantas precauciones acon- 
» seja la c ien cia  y el bu en  sentido,  encaminadas 
» a l  fe liz  éxito  del m ism o ,  y  em pezan do esta 
» fiesta con un vue lo  perfecto  en todas sus fases; 
» si al in iciarse  otro ,  el aparato varió  su  marcha 
» sin causa ni motivo q u e  lo  justif ique,  y el avia- 
» d o r  p ro cu ró  evitar desgracias  y esta virada las
* causó, d e  tal acc idente,  cuyas causas no están 
» justificadas, no puede exig irse  responsabil idad 
« c r i m i n a l  ni al a v ia d o r  ni á  los  organizadores 
» d e  la fiesta, p orqu e  n o  cabía  den tro  de la pre- 
» v is ión tal suceso, de b ie n d o  con sid erarse  como 
» un accidente fortuito  de  con secuencias  doloro- 
»sas ,  pero in e lu d ib le s  en el desenvolvim iento  
» p ro gres ivo  de  los g ran des  in ven tos».  ( :) .

A ceptam os el fallo de nuestros T r ib u n a le s ,  
pero n o  o lv id e m o s q u e  no faltan resoluciones 
de los m ism os acerca  la im p rud en cia  temeraria  
q u e  pena el t í tu lo  X I V  de n uestro  C ó d ig o ,  con 
los q u e  podría  sostenerse  doctrin a  c o n tra r ia d  
lo sentado en el C on s id e ra n d o  q u e  he irans- 
cr i io ,  que,  borrando toda idea de delito ,  puede 
cerrar las puertas también á toda indem nización  
de carácter civil .

Entre  los T r ib u n a le s  in gleses qu e  estiman en 
todo caso,  aun en el  fortuito,  la  resp on sabil i­
dad de  los  aviadores y la opinada p or los nues­
tros, d ebiera  buscarse  un té rm in o  m edio  q u e  
am parase por m odo legít im o los in tereses  de 

todos.
Q uizás sería op o rtu n o  establecer a qu í  a lgo  de 

lo  q u e  indica  el artículo  V i l  d e  las Ordenanzas 
recientem ente  p ublicadas p or el G obernador 
general dei  a n t igu o  reino de B ohem ia .  En a q u é ­
llas se  ob liga  al o rganizado r de un espectáculo  
pú blico  de aviación, y  aun de aereostación en 
general,  á  ce le b rar  un contrato de seguro con 
una d e  las C om p añ ías  del país, contra las res-

p o n s a b i l id a d e sq u e  puedan resultar del espec­
táculo, sin q u e  el seguro á pagar pu ed a  ser infe- 
rior á 100,000 coronas.

C onfiem os en que p o c o  á poco se irá  creando 
una ju r isp ru d en cia  que se aproxim e cada día 

más á )a justicia.

En cuanto afecta al derecho de gentes, al que 
Bentham calificó de internacional,  el dom in io  
del espacio por las aereonaves ha de m otivar  y 
ba motivado ya sendas controversias,  por  la que 
trastorna los fundam entos en qu e  el actual se 

ampara.
Estado a lgun o  posee, hasta  el presente ,  legis­

lación especia l  re feren te  al derecho de navegar
por los aires, p o r  lo qu e  se  atiende tan sólo á las 
reglas generales  dél D erech o  y á ciertos p r in c i ­
pios q u e  se van abrien do cam ino y  q u e  infor­
man el común sentir  de  sabios escritores acerca 

estas materias (1).
Esos e lem entos nuevos,  esos bu qu es  aéreos 

con  sus com batientes  del  mañana, c ru zan d o  á 
alturas q u e  les hagan invisibles al pasar sobre 
países neutrales, podrán l levar por  sorpresa  la 
destru cc ión  al corazón m ism o de los pueblos 
beligerantes.  No impedirán ni los reglamentos

a v i a c i ó n

( O  E q  u n o  d e  l o s  p r ó x i m o s  n ú m e r o s  d e  la  Revista 
J u r í d i c a  d e  C a t a lu ñ a  se p u b l i c a r á  i n t e g r o  e s t e  a u t o .

( t )  P a r a  d a r u n a i d e a d e  la  l i t e r a t u r a  j u r í d i c a  r e s ­

p e c t o  a i  p a r t i c u l a r ,  c i t a r í a  s o l a m e n t e  : P a u l  F a u c h l l e ;  
L e d o m a iiie  a e r ie n  e t  te  r e g im e  j u r i d i q u e  d es a e r e o s ta ís ,  

P a r í s ( 1 9 0 1 ) ,  V la  R e v u e  d e  D r o i t  I n t e i n a t io n a l  P u b l ic ,  

t o m o  X T II ,  p á g s .  4 1 4  y  4 8 5 .  L a  c i r c u la t i o n  a e r ie n n e e t  

le s  D r o its  d es E ia t s  e n  te m p s d e  p a í x ,  e n  la  p r o p i a  R e ­
v i s t a ,  t .  X V l l  ( 1 9 1 0 ) .  N y s :  « D r o i t  e l  a e r e o s t a í s » ,  e n  la 
R e v u e  d e  D r o it  ín te r n a ix o t io le t  d e  ie g ts la lio n  c o m p a r é e ,  

2. a  s e r i e ,  t .  I V  ( 1 9 0 2 ) ,  p á g .  5 o I .  B o u n e c a r c  : J o u r n a l  
d u  D r o it  in te r n a t io n a t  p r i v é ,  t .  X X X V  ( 1 9 0 8 ) ,  p á g i ­
n a  1 0 5 7 .  M u m m :  L a  n a v ig a tiu n  a e r ie n n e  e t  te  D r o it ,

1 9 0 9 .  M e i l i : D a s  L u J ts o h i fJ  im  i n t e r n e n  R e c h l  a n d  V o l-  
A e r r e c A t  ( E l  a e r e o s i a t o  e n  d e r e c h o  i n t e r n o  y  en  d e r e ­
c h o  i n t e r n a c i o n a l ) .  Z u r i c h ,  1 9 0 8 ;  B a llo n s ,  F lu g m a s -  

c h in e n  u n d  J u r i s p r u d e n f  ( L o s  g l o b o s ,  l o s  a e r e o p l a n o s  
y  l a  J u r i s p r u d e n c i a ) .  M e u r e r :  L u f t i c b i f / a r t s r e c h U E l  

d e r e c h o  d e  la n a v e g a c i ó n  a é r e a ) ,  1 9 0 9 .  G r ü n t v a l d :  D a s  

L u j l s c h i f f  in  v ü ik e r - u n d  s t r a f - e c h t i i c k e r  B i f i e k u n g  
( E l  a e r ó s t a t o  b a j o  e l  a s p e c t o  d e l  D e r e c h o  l i e g e n t e s y  
d e l  D e r e c h o  p e n a l ) ,  I l a n n o v e r .  1 9 0 8 .  Z i t e l m a n n  : Z e i í s -  

c h r i f t  f ü r  í n le r n a t io n a le s ,  p r iv a  t  u n d  d / feu t!u H e<  R e o h t  

( R e v i s t a  d e  D e r e c h o  i n t c r n a c i n a l  p ú n l i c o  y . p r i v a d o ) ,  
d e  N i e m e y e r ,  1 9 1 0 ,  p á g .  i .  H i p p  : d u r i s i i s c A e  V o c A e n s -  

c h r i/ t  ( S e m a n a r i o  j u r í d i c o ) ,  1 9 0 8 ,  n . “  i g .  B o d e n h e i m  : 

D a s  P r í v a t r e c h l  d e r  L u f i s o h i j f a h r l  ( E l  d e r e c h o  p r i v a d o  
d e  Ja n a v e g a c i ó n  a é r e a ) ,  I l a n n o v e r ,  1 9 1 0 .  A J e x .  M e y e r :  
D ie  E r s c k t ie s s u n g  d e s  L u / tr a u in s  i n  t A r e r e n  r e c h l t i -  

cA e n  F o / g e n  ( L a  a p e r t u r a  d e i  e s p a c i o  a é r e o  y  s u s  c o n ­
s e c u e n c i a s  j i i r i d i c a s ) ,  F r a n c f o r t ,  1 9 0 9 ,  y  t a m b i é n  D ie  
L u f t s c h i f f a h r t  in  K r i e g s r e c h t l i c h e r  B e le u c h íu n g  ( L a  

n a v e g a c i ó n  a é r e a  b a j o  e l  p u n t o  d e  v i s t a  d e l  D e r e c h o  d e  

!a  g u e r r a ) ,  F r a n c f o r t ,  1 9 0 0 .  K o h l e r :  Z e i t s c h r i f  f ü r  V b l-  

k e r r e c h t  u n d  B u n d e s s ta a ts  r e o h t  (Rcvi.-ita d e  D e r e c h o  

d e  g e n t e s  y  d e  E s t a d o s  c o n f e d e r a d o s ) ,  t .  I V .  R e v i s t a  d e  
D e r e c h o  i n t e r n a c i o n a i  p ú b l i c o ,  p á g s .  5 8 8 - 6 9 4 .  F l e i s e h -
m a n n  : G r u d g e d a n k e n  e in e s  L a f t r e c h t e s  t l d e a s í u n á s -  

d a m c n t a l c s  d e  u n  d e r e c h o  d e l  a i re ) ,  M u n i c h ,  1 9 1 0 .  F e r ­

n a n d o  S c h r o e d e r :  D e r  L u f t j i u g  in  G e s c h ic h ie  u n d  R e c h l  

( E l  v u e l o  a é r e o  en  la h i s t o r i a  y  el  D e r e c h o ) ,  B e r l í n ,  

1 9 1 1 .  L o n b e y r e  : L e s  p r i n c i p e s  d u  D r o i t  a é r ie n ,  P a r ís .  
1 9 1 1 • B l a n c h c r e :  L 'a i r  v o te  d u  c o m u n ic a t io n  e t  te  D r o it ,  
P a r i s ,  1 9 1 1 ,  B o n n e f o y ;  L e  C o d e d e  l ’a i r ,  P a r i s ,  1 9 0 9 .  
J u l l i o t :  D e  la  P r o p r i e lé  d u  d o in a in e  a é r i e n ,  P a r i s ,  19 0 9 .  

E n t r e  l o s  e s c r i t o r e s  i t a l i a n o s  f i g u r a n :  V ,  C a t e l l a n i ;/< 

d i r i t l o  a e r e a ,  T u r i n ,  1 9 1 1- M a g n a n i : Jí d i r i í l o  s u í ío  
s p a f i o  a e r e o  e l 'a e r e o n a u l i c a ,T u r ín ,  19 08 .  S o t e r o  M c le ;  

L a  te o r ía  d e i  s o t lo s u o lo  e t  d e i le  s p a ^ io  a e r e o .  Ñapóles,
1 9 1 0 .  M a n d u c a ;  L a  r e s p o n s a b it itá  d e i  r e a l  i c o m m e s ii  
n e tlo  s p a y io  a e r e a ,  B o m a .  1 8 9 1 .  E n  el  C o n g r e s o  d e  V e ­

r o n a ,  d e  1 9 1 0 ,  p r e s e n t a r o n  e x c e l e n t e s  t r a b a j o s  Z o c c o -  

R o s a ,  L e ó n i d a s  G o r d i n a .  { B l d e r e c h o  d e l  E s ia a v  s o b r e  
l a  a l - 'ó s f e r a ) ,  A d o n e  S e l  o l l a ,  ( ¿ o s  s e / tu ru s  a é r e o s ) ,  G u s ­

t a v o  S a r f a t t i ,  S i l v i o  T r e n t i n i ,  J u a n  F a u t i n i ,  ei  p r o f e s o r  

S c i p i o n  G e m m a ,  iG r a n d e s  lín e a s  d e  u n  d e r e c A o  in t e r ­

n a c io n a l d e  n a v e g a c ió n  a é r e a ) ;  P a p p a f a v a  y  e l  s u i z o  
E d m a n  P i t o r t  c o n  s u  M e m o r i a  s o b r e  P o l ic í a  a é r e a .  E n ­

t r e  l o s  i n g l e s e s  f i g u r a n  V .  B a l w i n d ,  L a iv  o f i h e  a e r s h ip ,  

1 9 1 0  ; K e h o y ,  L a u i o f  Ih e  a i r ,  1 9 1 0 ;  l l e a r n e ,  A i r s h ip s  
i n p e a c e  a n d  tu a r  ( A e r e o s t a t o s  e o  p a z  y  en  g u e r r a ) ,  E l  

a u s t r í a c o  D r .  H a n s  S p c r l  p u b l i c a  u n  n o t a b l e  a r t i c u l o  

a c e r c a  « L a  n a v e g a c i ó n  a é r e a  b a j o  e l  a s p e c t o  j u r í d i c o »  en  

el  D . “  5  d e  ia  R e v u e  d e  D r o i t  I n t e r n a t io n a l  P u b l i c ,  d e  

e s t e  a ñ o .

ni los Congresos ( 1 )  qu e  el más poderoso ó atre­
vido d e  e llos  repita por  este medio las injustas 
agresiones,  q u e  el éxito  y la  v icto iia  perdonan 
siem pre ,  parecidas al ataque de  los japoneses 
en P o rt -A n h u r  en el mismo instante  de  la decla­
ración de guerra. I Esta si  qu e  ha de  ser  labor 
perseverante  de los jur iscon sulto s  para l levar el 
derecho internacional por  derroteros q u e  no 
parezcan un retroceso en p leno siglo x x á l o s  
días aquellos  en q u e  el enem igo era un bárbaro! 
T o d o s  tenem os obligación  de levantar nuestra 
voz de protesta,  y  jus to  es hacerlo  desde sitios 
com o éste, en que la discusión responda cons- 
cietite al estudio  imparcial de cuestiones tan 
trascendentales para el porvenir.

Injusto fuera  si n o  hiciese  constar aquí como 
ya en las conferencias  de La Haya de i 899  y 
1 8 0 7  se preocuparon los d ig n ís im o s ju r isc o n ­
sultos qu e  en aquéllas interv inieron ,  de los al­
cances de la guerra aérea y de lo qu e  turbaba el 
p rogreso de la aereo nave,  los fundam entos del 
actual D erecho internacional,  pero esas mismas 
discu sion es dem uestran, m e jo r  qu e  otra cosa, lo 
d if íc i l ,  s ino im posib le,  por  ahora al m enos,  de 
lograr una justa  so lu ció n .  Más recientemente,  en 
el Instituto de  D erech o  in te rn ac ion a l  de Paris 
ha habido so bre  este asunto  una discusión  muy 
interesante, qu e  bien m erece un resumen en 
este discurso.

En las c on feren cias  de La Haya de 1899 y 
1907 se había p ro h ib id o  á los aparatos aéreos 
arro jar  p ro yecti les .  Pues bien , el Instituto de 
D e re ch o  Internacio n al,  cu y a  in d is c u t ib le a u lo -  
ridad ha preparado é inspirado frecuentemente 
los C o n gres o s  ofic ia les, adoptó en ju n io  últim o 
una resolución  que con tradice  á las de La Haya: 
«La gu erra  aérea es legal y  debe ser  autorizada».

A c u e rd o  es éste que refieja una interesante 
evo luc ión  en la opinión  de los jurisconsultos.

L a  tesis de la in terd icc ión  fué defendida ante 
el Instituto por n otables  h o m b res de Derecho.

H o lland, el sabio p rofesor  de la U niversidad 
de O x fo rd ,  sostuvo qu e  debía  prohib irse  en la 
atmósfera el e m p leo  de aereonaves ,  n o  salamente 
com o máquina de com bate,  sino también como 
m edio s de ob servac ió n,  de exploración  o de c o­
m u n ica c ió n .  Según él,  el espacio a éreo  debería 
ser neu tralizado en las gu erras futuras.

O tro s  menos abso lu tos ,  c o m o  W er lak é ,  ex co­
lega de H ollan d en la U nlversi; íad de  C am brid ­
g e ;  F iorc ,  p rofesor de D e re ch o  natural en la 
U nivers idad de Nápoles, y A l b e i i c h  R e o l ín ,p r o ­
fesor d e  la U nivers idad de Gante y  secretario 
general del  Instituto, han sosten ido q u e  si bien 
debería  prohib irse  a las aereonaves a rro jar  pro­
y ect i les ,  en c a m b io  pod ría  a uto rizarse  su e m ­
p leo  en t iem po de hostil idades para desem peñar 
los  se rv ic io s  de ob servac ió n,  exploración  y  com u ­
n icació n .  T a n to  u no s c o m o  otros ap oyaron  sus 
op in io n e s ,  in vo ca n d o  altas razones de h u m a ­
nidad.

Sin e m b a rg o ,  los hecho s son los hechos, y el 
p u eb lo  q u e  d isp on ga  de una ñota aérea, la u t i l i­
zará cu a n d o cre a  q u e  puede o b te n er  provecho 
de  e l la .  Es de tem er,  pues, que u n a  prohib ición 
absoluta  carezca  de eficacia. R azón  es esta por 
la q u e  otros ju r isc o n s u lto s ,  descartando una 
in terd icc ión  sin sa n c ió n ,  han p rop uesto  una re­
glam entación  q u e ,  au n q u e  más modesta, es m u ­
cho más eficaz. El eminente  Bar,  de la U n ivers i­
dad de G o c tin g e n ,  propuso qu e  se perm itiera  a 
los d ir ig ib le s  y  aet cop ía n o s  pod er a rro jar  pro­
y e cti les  s iem pre  q u e  se viesen atacados, autori­
zánd ose  los com bates aéreos cuando fuesen si­
m u ltáneo s de com b ates  navales, librados a me­
n o r  distancia  de 20 k iló m etro s  o eu mares 
territoriales.

CConlinuarál

( I )  E s t e  m i s m o  a ñ o ,  en l o s  d i a s  d e  P a s c u a ,  s e  r e u n i ó  

e n  M a d r i d  e l  I n s t i t u t o  d e  D e r e c h o  i n t e r n a c i o n a l ,  y  a ll i .  

e n t r e  o t r  s m a t e r i a s ,  s e  d i ó  c u e n t a  d e  u n  t r a b a j o  de 
F a u c h i U c  r e s p e c t o  a l  d e r e c h o  a é r e o ,  y  c u y »  d is c u s ió n  

d e b e r á  c o n t i n u a r  e n  l a  p r ó x i m a  r e u n i ó n  d e  C r i s t i a n í s ,  

s e ñ a l a d a  p a r a  e l  p r ó x i m o  a ñ o  il e  1 9 1 2 .
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DE TODAS PARTES
E S P A Ñ A

L a  a v i a c i ó n  en M e l i l l a .  —  En el Estado Ma­
yor general,  se está estudiando el medio de en­
viar á M elil la  los elementos de aviación militar 
necesarios para hacer reconocimientos en e) 
campo enemigo. Para e llo, suponem os sc  util iza­
rán los conocim ientos de nuestros aviadores m i­
litares, el material existente en Cuatro Vientos 
y el del  Parque aerostático de Guadalajara.

K X *

L a  a v i a c i ó n  y  la  m a r in a .  —  Se ha dado tras­
lado al M inisterio  de Marina de una real orden 
de Guerra, relativa a  los oficiales q u e  deseen 
asistir a  las prácticas de aviación-

E n  S a n  S e b a s t iá n .  —  El «Real A é r o - C lu b  de 
España, sección de G u ip ú zco a » ,  ha votado un 
crédito para construir  un hangar en el cam po de 
Ondarreta, al ob jeto  d e  qu e  sirva de estación 
para q u e  los aviadores de Pau hagan experiencias.

t • *
T r a b a j o s  de lo s  S r e s .  P o n t e , C a ñ e l l a s  y  G i - 

ménez. —  Nos consta q u e  los trabajos sobre un 
nuevo sistema de máquinas para la  locom oción 
aérea, de ¡os que dim os cuenta á  nuestros lecto­
r e s ,  por referencias, en el n ú m ero  de A v i a c i ó n  del 
I " del  corriente, son c i e n o s  efectivamente y  los 
prosiguen cada día  con más actividad y  entu­
s i a s m o .

X  »  *

U n o f r e c im ie n t o .  L a  E s c u e l a  de A v i a c i ó n  
en M a d r id .— Lo s in genieros industr iales señores 
Adaro, Peñas,  M enéndez y  Grancha, qu e  se  en ­
cuentran en P a u ,c o m isio n a d o s  por el Ministerio 
d e  Fom ento para a d qu irir  el tí tulo de pilotos 
aviadores, han d ir ig ido  al Sr.  Gasset la siguiente  
patriótica carta:

«Excm o. Sr. D. Rafael Gasset.
.Muy señor nuestro : C on esta m ism a fecha es­

cribimos al señ or Presidente del C on sejo  ofre­
ciéndole nuestros servicios com o pilotos aviado­
res por si t iene a  bien aceptarlos para la actual 
campaña de Marruecos, lo q u e  tenemos el gusto 
de poner en su con ocim ien to  antes de qu e  por 
otro lado, pueda usted saber nuestra decisión 

Esperando sus órdenes quedam os, c o m o  siem ­
pre, de usted aientos SS. S S .  y  subordinados, 
Mariano de las Peñas, J . de A daro, M  Menéndeg 
j  Am onio G rancha.t 

Comeniando el  Ministro de Fom ento este ras­
go de los a lum nos de la Escuela  de  Pau, dijo a 
los periodistas que, en cuanto las circunstancias 
lo permitan, se propone montar en Madrid una 
Escuela d e  A via c ión ,  de la que serán profesores 
los cuatro firmantes de la carta q u e  dejam os trans­
crita.

■ *  *

Una c o n fe r e n c ia  de G o n z á le z  C a m ó  —  El 
intrépido piloto S r .  G on zález  Cam ó, dió el día  5 
áel corriente una interesante  conferencia  en el 
Ateneo de Madrid, acerca del tema «L aa via c ión  
al alcance de todos».

González Cam ó, c o m o  deben saber los lectores 
ée A v i a c i ó n , es u n  ilustrado capitán de caballe­
ría que, haciendo estudios de comunicaciones 
como a lum n o de la Escuela  su p e rio r  d e  Guerra, 
obtuvo permiso para ir  a  Francia a practicar la 
aviación, habiendo realizado su propósito, sin 
otros recursos qu e  los propios.

Este rasgo pinta, m ejor qu e  nada, sus e ntu ­
siasmos por la navegación aérea.

Ante num eroso y  selecto público explicó Gon- 
‘'Hez Cam ó todas las v icis itudes sufridas para 
realizar su p rim er vue lo  en Reims.

Dijo que en España apenas se  tienen de la 
aviación otras noticias que la de los accidentes 
que nos relata la prensa diaria; pero éstos —  hizo 
notar —  son m u y  inferiores en n úm ero a los del 
automovilismo y  otros deportes.

Después de interesantes detalles sobre las im­
presiones q u e  producen los vuelos, pasó á  des­
cr ib ir  su aparato, garantizando que en ocho o 
diez días de aprendizaje queda cualquier persona 
im puesta de su manejo, y  asegurando qu e  desde 
el  primer m om ento hace desterrar las ideas del 
vértigo y  del mareo hasta en el más aprensivo.

A C am ó n o  le guían afanes de mercantil ismo, 
sino que le m ueve su orgu llo  de patriota, y  por 
esto hace un llamamiento al país para que utilice 
los aeroplanos: prim ero, c o m o  elementos de gue­
rra; después, c o m o  sport, y  en lo porvenir , como 
transporte.

A u n q u e  G on zález  C am ó ejerce la aviación c i­
v il ,  por razones qu e  deja entrever,  insiste en su 
empeño de aplicar la navegación aérea en núes-

Nuestros aviadores 
D. loaquln Echevarría, que acaba de obtener el brevet 
de piloto del Ae. C. de F. eo la escutia BIériot eo Sau

tro ejército,  por  lo q u e  aprovecha la tr ibuna del 
Ateneo para renovar su ofrecimiento de llevar su 
aeroplano a la campaña de Melilla.

S i  se le hubiera a tendido en sus peticiones, 
España hubiera sido la primera que emplease 
este nuevo arie  en la guerra y  hubiéramos c o n ­
tado con un poderoso auxil iar,  de cuya  eficacia 
nadie duda, pero sin la seguridad de que haya 
m edio de implantarlo.

G onzález C am ó fué ovacionado v felicitadisi- 
ino por sus am igos y  compañeros y  por e lem en­
tos del A teneo que obtuvieron la promesa de una 
segunda conferencia.

U nim os á  estas felicitaciones merecidas la 
nuestra  m u y  sincera, y  nuestra  admiración por 
la intrepidez qu e  ha demostrado el entusiasta y 
distinguido oficial aviador.

• »!*
C o n f e r e n c i a  s o b r e  a v i a c i ó n  en el «Instituto  

de I n g e n ie ro s  c i v i l e s  •, de M a d r id .  —  En la Sec. 
c ión Aerotécnica C iv i l ,  se dió , el día  23 de d ic ie m ­
bre últim o, la octava y  última conferencia  del 
curso  previo  por ella establecido- El disertante, 
ingeniero industr ial D. Luis  R. de Villarail ,  se 
ocupó del tema «Motores en aviación», estudio 
q ue,  con ios dados en anteriores conferencias,  
integra la ciencia  aviatoria.

Conocidas las grandes dificultades qu e  entraña 
para la aviación el problema de los motores, ex­
puso el conferenciante opiniones diversas sobre 
el esfuerzo y  ligereza de aquéllos, y  que, como 
la de Otto de Liliental,  reduce a siete k ilos  el 
peso por H P.

En el análisis de  los diferentes ti pos de motores, 
h izo ver  la necesidad de desterrar los de grandes 
dim ensiones, para lo cual ha de mult ip licarse el 
núm ero de  c il indros,  disponiéndolo radialmente  
y  de tal m odo acoplados los ém bolos ,  que p ro­
duzcan explosiones alternativas; realizando as ‘ 
un polígono estrellado.

H izo  ver, en diversas proyecciones,  algunos 
dispositivos referentes a  la refrigeración por agua 
o aire, con  superficies de aletas o sin ellas,  com o 
los motores «Antoinnette», «Gnóme», «Esnault-  
Peiterie», etc .,  a lgunos de los cuales reparten 
con gran uniform idad el aire sobre  los c il indros.

Estudió diferentes aspectos sobre  la potencia 
de ios  motores con relación al diámetro, indi­
cando varias fórm ulas d e  gran aproxim ación y  
m u y  usadas en la práctica.

A nalizó los m edios de inflamación de mezclas 
más empleados h o y  día, haciendo v e r  en distin­
tas fotografías a lgunos dispositivos de gran im ­
portancia usados con los magnetos y  condensa­
dores,  para el encendido y  extinción de chispas,  
respectivamente, en los diversos cil indros.

Determinó la necesidad en aviación de p ro d u ­
cir una carburación constante, y  a este objeto 
expuso un aparato, sistema de barómetro, q u e  
regula la alimentación, variando, según con ven ­
ga, el gasto de gasolina, y  esto d e  un modo auto­
mático.

Hizo un resumen de los principales motores 
empleados, haciendo ver  diferentes alzadas, plan­
tas y  cortes del Asther, etc .,  con  sus dispositivos 
especiales eo el c igüeñal,  árbol de levas, de  las 
válvulas, etc. El tipo « Duthreau », de gran difi­
cultad en el engrase; el « O érlh icon »,  de mucha 
sencil lez  V q u e  con un peso de yS kilogram os des­
arrolla So HP. Asim ism o indicó los motores en V, 
dedicando preferente  atención a los « An toin n e- 
te», «R en a u lt» ,  etc., cuyas ventajas e in co n v e ­
nientes expuso con gran claridad. Indicó los tipos 
en estrella, com o el « Ritcher* y  otros de im p o r­
tancia.

Y ,  finalmente, expuso la descripción de  los 
motores más m odernos q u e  se emplean en la 
actualidad, com o el « A n za n i» ,  ei « G n ó m e »  y 
otros,

A l term inar,  e l  presidente D, Ramón José Iz­
qu ierdo,  hizo resaltar la bril lantez de la con fe­
rencia , expresando q u e  en la inis.na había ideas 
originales dei conferenciante qu e ,  llevadas á  la 
práctica, podrían ser motivo de g loria  para Es­
paña y  para los in genieros industriales, y  se dió 
p or  term inado el curso de estudios superiores de 
aerotécnica.

*  A  *

A e r o s t a c i ó n  m i l i t a r  en  M e l i l l a . —  L a  sección 
de aerostación del parque de Guadalajara  recibió 
el día 12 del corriente orden de salir  para Melilla.

Llevan dos globos cometas y  varios reflectores
L a  sección irá mandada por el capitán S r .  C o r-  

tejuela, á  quien acompañarán los tenientes Ortiz,  
Ferrer, Cañete y  Reixac,

* » *
V i s i t a  de S . M . el  R e y  a  la  e s c u e l a  de a v i a ­

c i ó n  m i l i t a r  en C u a tr o  V i e n t o s . —  En la tarde 
dei 12 del corriente, sin previo  aviso, se  presen­
tó el R e y  en el aeródrom o de  los Cuatro Vien­
tos, acompañado d é l o s  coroneles,  Dóriga, Echa- 
gu e  y  Martínez A n id o  y  del ¡e fe  de la  casa de  la 
princesa Beatriz.

Encontrábanse all í los aviadores M auvais  y 
Campaña, los deportistas Fres.  García, conde de 
Esteban, San ioyo  y  otros varios.

Efectuáronse varios vuelos en monoplanos y 
biplanos, ocupando los asientos de pasajeros ofi­
ciales del  ejercito.

Ei capitán Kindelan presentó al monarca al 
aviador oe  Huesca don Gregorio Campañá, quien 
corafirmó al R e y  el ofrecimiento q u e  d e  sus ser­
vicios habia hecho al coronel Vives,  por  si  se esti- 
amban necesarios en Melilla.

* » *
E s c u e l a  de a v i a c i ó n  de Jeta fe .  —  En el pró­

x im o  n úm ero intormaremos extensamente á 
nuestros lectores, de la qu e  acaba de m o n tar  en 
dicha población el  ilustrado piloto a viador y 
capitán de caballería, Sr.  G on zález  Cam ó.
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F R A N C IA
A s o c i a c i ó n  de lo s  tr e in ta  a lu m n o s  p i lo tos  

a v ia d o r e s .  —  S e  nos c om u n ica  q u e  M. Demazel, 
director de una de las mejores escuelas de avia­
ción francesas,  está formando una sociedad que 
tiene por objeto facilitar el aprendizaje para las 
pruebas relativas á los brevets del  «A e.  C. F.» y 
militar, á  sus miembros,  continuar su entrena­
miento después de alcanzados éstos y  tom ar par­
te en los mitins y  exhibiciones,  siendo para el 
piloto la mitad de los beneficios, u til izando para 
ello los tres aparatos con que cuenta actualmente 
la Sociedad. L a  partic ipación de cada socio es de
1,000 francos.

• * •

C a j a  de s o c o r r o  m i l i t a r .  —  E l  general R o ­
ques, después de oída  la opinión de los oficiales 
aviadores,  ha decretado las d isposiciones refe­
rentes á  la constitución de una caja de  socorros 
militar,  qu e  se  denom inará  « Société  Am icaie  de 
Secours des Officiers de I’ A eron auliq ue  M ili-  
taire».

S obre  el sueldo de los  oficiales y  sobre los 
premios q u e  ganen se  retendrá un tanto por c ie n ­
to para el sostén de  dicha caja.

C o m o  se  ve, es una cooperativa, una sociedad 
m utua lo  qu e  el general R oques ha  creado. S e ­
gún parece, el «Ae. C. de F.> contribuirá  desde 
luego con un im portante donativo.

L a t h a m  v a  a l  C o n g o . — Este aviador, á quien 
el Ministro de las C olo n ias  ha encargado de una 
m is ión  gratuita, se em barcó en 29 del pasado en 
Burdeos,  con destino á  Ouadai.  Vis itará el Congo 
central,  remontándose hacia Oubaiighi,  donde 
organizará diversas cacerías.

Ha llevado consigo un m on op'ano, c u y o  e m ­
pleo y  utilidad en aquellas regiones piensa es­
tudiar.

*  *  *

N u e v o  a p a r a t o  «Bréguet».— B réguet ha termi­
nado un aparato sumamente ligero y a ig o  reduci­
do , do ble  m onoplano, llamado ya Le pelii Bréguet.

Este aparato está destinado á  los diversos cen­
tros de aviación m ilitar  q u e  van á em pezar sus 
tareas p ró xim am en te  en Marruecos, Está con s­
tru id o  de  manera qu e  pueda efectuar largos via­
jes á través el Bled, va provisto d e  un motor 
« G n ó m e » ,  de  5o  H P.,  cu y a  potencia  bastará 
d e  sobras para l levar dos personas con armas y 
bagajes para una duración d e  tres horas á una 
velocidad media  de 80 kilómetros. E i  tren de 
aterrizaje, m u y  reforzado, ha sido estudiado 
especia lm ente para estas regiones.

*« •
D e  T o u l  á  R e i m s .  —  E l  teniente M ontion que, 

co m o  n o  ignoran nuestros lectores, había em pren­
did o  en p leno invierno un gran via je por  la fron ­
tera del Este, con  escalas en Sedan, V erd un ,  Lu* 
n év il le  y  T o u l ,  c ay ó  enferm o en esta última po­
blación á  consecuencia  de las fatigas sufridas 
durante el viaje en una tan cruda estación, volv ió  
á e m p ren der el  via je interru m pid o, el día  30 dei 
pasado, trasladándose por vía  aérea de T o u l  á 
R e im s en i h. 40 m , á  pesar de la l lu via  y  d e  las 
malas condic iones atmosféricas.

s * ■
L a  c r i s i s  a e r o n á u t i c a  m i l i t a r  f r a n c e s a . —  

N uestros vecinos los franceses parecen a lgo  in­
quietos á  consecuencia  de los  preparativos b é l i ­
c os  en materia  de  aviación á  q u e  darán lu g a r  los 
créditos votados al efecto p o r  las cámaras a lem a­
nas, q u e  se  elevan á  la bonita  su m a de  16.000,000 
solam ente para aeroplanos, De ellos,  8 millones 
van destinados i  la  com pra d e  aparatos, y  los 
otros 8 m il lon es son para la  com p ra  de terrenos 
y  para la con strocc ión  de centros de  aviación y  
hangars. T o d o  esto sin c o n ta r la  fiota de  d ir ig i ­
bles,  q u e  constará de  veintiséis globos.

S í  á  estos datos se  añaden el despertar de  otras 
naciones en  el m ism o sentido, despertar debido 
en  gran  parte á  la  gu erra  turco-italiana, q u e  ha

hecho que Italia haga un esfuerzo y  considera­
bles sacrificios en pro  d e  la aviación militar, que 
Rusia trabaja en si lencio y  bien pronto no nece­
sitará de Francia  más que los m otores,  pues ios 
aeroplanos se los construirá  ella mism a, y  cada 
regim iento poseeré su aeroplano, com o tiene sus 
carros y  demás enseres,  qu e  Austria  t iene per­
fectamente terminado y  decid ido su plan desde 
el punto de vista militar, habiendo com enzado ya 
á  fun cion ar los centros de aviación, qu e  Inglate­
rra es, después de Francia , la nación qu e  con  más 
cariño y  entusiasmo se ha dedicado á  este ramo; 
se com p ren de  perfectamente los recelos de nues­
tros vecinos,  mas si  se tienen en cuenta las cifras 
destinadas á aviación en el presupuesto de 1912 
y  en la forma en q u e  se descom ponen y  aplican.

En electo; la suma votada por las cámaras fran­
cesas es de 7.200,000 frs

De esta cantidad hay  que d edu cir  las siguientes 
s u m a s :

F r a n c o s

2.641

980.000

800.000

1.000.000
1 .000.000

Conservación y  reparaciones . . . 
Gastos para ei tuncionam iento de los

centros de a v i a c i ó n ............................
Con stru cc ión  y  gastos de  conserva­

c ión de los d ir igibles . . .  
Prem ios pedidos y  primas para el 

c on cu rso  militar de Reim s . . .
C ré d ito  para los d ir igibles . . . .

T o t a l ................................ 6 .421,750

qu e  deducidos de la suma total antes dicha, resta 
l íqu ida  para la com p ra  de cuarenta aparatos la 
irr isoria  cantidad de 778,250 frs.

Y  com o parece q u e  la mala impresión p ro d u ­
cida por este análisis  y  comparación ha  llegado 
hasta el ponente de ia sección encargada de estos 
créditos para el presupuesto de gu erra,  éste ósea  
M. C lém entel,  se ha apresurado á  manifestar que 
ésta es la  suma q u e  se  pidió á d icha sección ó 
c om is ión ,  y  q u e  s iem pre han estado dispuestosá  
conceder 25  ó  30 m illones ,  si  se  hubieran pedi­
d o ;  qu e  com p ren d e  perfectamente qu e  la suma 
es irr iso r ia ,  pero siem pre queda el recurso 
de los créditos  suplementarios, de  la  m ism a ma­
nera qu e  se ha hecho en años a n te r io re s ; en fin, 
qu e  nunca se ha opuesto á  conceder las sumas 
qu e  luesen necesarias y  qu e , llegado el caso de 
pedirlas y  de concederlas no será él el ú lt im o en 
votarlas.

» * *

L a  c u a r ta  a r m a  en  p e l i g r o .  —  C re e m os de 
uti lidad para nuestros lectores en general y  para 
a lgunos en p a rt ic u la r ,  darles á con ocer  varios 
párrafos de un artículo  publicado por la revista 
francesa La Vie au (jrand A ir, autorizado con la 
firma de M. Jacques Mortane.

D ice  a s í ;
« L a  adm inistración del cuerpo de ingenieros 

n o  tiene nada q u e  envidiar á la de nuestros m i­
nisterios.  L o s  expedientes y  legajos se am on to­
nan en ella,  to do se traduce en relaciones jerár­
quicas q u e  restringen las in iciativas y  hacen 
perder,  aún á los más entusiastas, ia m a y o r  parte 
de su  c e lo .  Naturalmente, los oficiales de las ofi­
cinas están celosos de los aviadores, resultando 
d e  e llo  choques continuados bajo todas formas.  
¿ Es ven ga n za?  ¿ Es  incapacidad ?... Rero el caso 
es, q u e  a lgun o s  pilotos militares tienen que 
aguardar quince,  veinte y  hasta vein tic in co días 
el pago de su sueldo . Quédanse sin un céntimo 
esperando qu e  los q u e  deben saldar su cuenta 
les venga en gana el hacerlo. Este funcionarismo 
exagerado penetra en todas partes».

< Para em p ezar  sería preciso evitar la ingeren­
cia  de Chalais-Meudon en los asuntos de la cuarta 
arma. Bueno es recordar queChalais-M eudon tué 
el  origen de un almacén  de globistas. Este  alm a­
cén de ingenieros se creyó  om nisciente y  e m ­
prendió la con strucción  de aeroplanos ¿ Y  de 
qu é  m an era?  c o m o  vulgarm ente  se dice. A ctual­
mente, quiere  em prender el trabajo de recubrir  
d e  teia  las hélices, trabajo sum am ente  delicado y 
qu e  solamente operarios antiguos y  e xp erim en ­

tados pueden ejecutar bien. ( A  q u é  viene este 
deseo de  los ingenieros militares de querer diri­
g ir  absoluta  y  exclusivamente los destinos de la 
aviación, en l a q u e  nada entienden? A esto es 
debido q u e  un capitán aviador de lo.s más repu­
tados, procedente del cuerp o de in genieros salió 
dando portazo.s, de la sección de aercmáutica. y 
titubea en volver  actualm ente á la aviación, por­
q u e  según su propia  frase ; «La aviación no per­
tenece ya  á  los aviadores».

L a  c o p a  F é m in a .  —  Dos eran las aviadoras 
q u e  se disputaban con más encarnizam iento la 
posesión dei preciado trofeo c i y o  título enca­
beza estas líneas; «mbas á dos han hecho esfuer­
zo s sobrehum anos, una para conservar su pose­
sión y  la otra para arrebatárselo. Y  la lucha ha 
sido tanto más interesante, cuanto solamentepor 
la ínfima dilerencia de 6 kilómetros, Heléne Du- 
tr ieu  ha vencido á su temible  rival Jane Herveu. 
en los aeródrom os de Etam pes y  de  Corboaulieu, 
cerca  d e C o m p ie g n e ,  respectivamente. Hav que 
tener en cuenta, también, las condiciones atmos­
féricas en q u e  han tenido qu e  lu ch ar estas dos 
intrépidas sporísvomen, pues la niebla era muy 
intensa y  el frío sum am ente  v ivo,  para compren­
der ia fuerza d e  voluntad de q u e  han dado prue­
ba y  la energía  física de q u e  están dotadas.

La cop a  F em ina  consiste , c o m o  saben los 
lectores de A v i a c i ó n ,  e n  una prueba de disi.iii- 
cia, corrida  en un aeródrom o en c ircuito ce­
rrado y  lué ganada el ano anterior por  la misma 
actual deteniora  Heléne Dutrieu, con 167 kiló­
metros ; este año la con sigue  añadiendo 87 kiló­
metros más. Jane Herveu, c o m o  hemos dicho, la 
hn segu ido m u y  de cerca, á unos ó kilómetros. 
T an to  una com o otra aviadora, más, m u ch o más 
hubiesen hecho si e l  t iem po se hubiese mostrntio 
más clemente.

Heléne Dutrieu lanzóse al aire á las 12 h. 40 m 
estando el e.spacio in vadido por una densa nie­
bla; aterida de frío, to m ó tierra después de haber 
cubierto  254 kilómetros en 2 h. 58  m. T u v o  que 
dejar de volar á consecuencia de haberse helaJo 
el carburador.  A ctuó de cronom eiraí ior  el capi­
tán F é lix ,  delegado dei «Ae. C .  F.»

Esta aviadora llevaba provisiones para volar 
35o kilóm etros.  Su  velocidad media  ha sido de 
86 k ilóm etros por  hora Su  cam po de acción lué 
el aeródrom o de Etampes.

A  un error de lectura se debe que Jane Heiveu 
la digna com petidora  de Heléne Dutrieu, no luaya 
quizás conquistado el trofeo de q u e  es posesora 
ésta; á este error de lectura se debe q u e  no haya 
recorr ido más q u e  248 kilóm etros,  siendo as! 
q u e  podía haber volado una hora más por lo me­
nos El aeródrom o d e  C orba ulieu  estaba como 
en los días de espectáculo; pues asistía un bas­
tante n um eroso  p ú b lic o  á  los vuelos d é la  Her- 
veu y h u bo  una verdadera consternación cuando 
se a dqu irió  la certeza d e q u e  no era ella la deter­
iora de la  Copa. Su  velocidad m edia  fué de 92 
kilóm etros,  velocidad que, de una manera tan 
continua no habla sido alcanzada por ninguna 
aviadora.

E l  c r i te r iu m  del « A e .  C .  F .»  — En nuestro 
n úm ero a nter ior  d im os cuenta de c ó m o  en 34 de 
d ic iem bre  pasado, G o b é ,  en e! aeródromo de 
Nieuport,  recorría  740 kilóm etros en 8 h. 16 tii. 
N in gú n  otro aviador, d e s d e d id la  lecha, ha hecho 
más ni mejor,  por lo qu e  queda G obé  definitiva- 
inente ganador de este prem io, por  el que le co­
rresponden 10,000 frs. Bien ganados los tiene,

El día  31 de  d ic iem bre esie  aviador intentó aun
batir  su propio  record, pero la niebla  hizo impo­
sible  toda tentativa, d e  la misma manera que 
im p id ió  a  T ab utcau  el lanzarse al aire. En Bouy, 
F ischer intentaba igualm ente conquistar el pre­
m io, poro después de recorrer 140 kilómetros 
un viento violento le  ob ligó  á tom ar tierra.

Es, pues,  G obé,  el definitivo detentor dcl cri­
terium.

Ayuntamiento de Madrid



o t r a s  C o p a s .  —  De las demás grandes prue­
bas, cu y o  fin ha sido  con el dei año , han sido 
ganadas c o m o  sigue:

Copa París-Pau. ~ V e d t in e s ,  m onoplano Aío- 

riuití.
Copa P o ’iim cry. —  P r im e r  semestre: Vedrines, 

viaje Paris-Poitiers; 336 k ilóm etros en 3 li- l o m.
Segundo se m e stre :  Vedrines,  via je París-An­

gulema; 400 kiló metros.
Copa M ichelin . —  1, Helen, m onoplano N ieu­

port', 1 ,2 52  kilómetros en 14 h. 7 m.
Gran premio M ichelin . —  Paris-Puy de Dome: 

I " Eugenio  Renaux, pasajero Senoucques,  b i ­
plano Farm an; 340 k ilóm etros en 5 h 1 o m.

Premio Quintín Bauchard. —  1, Renaux, 6,830 
kilómetros; 2, H elen, 5,248 id . ;  3, T abuteau, 
3,030 id.; 4 ,  Vedrines,  2 ,334 'd.

Copa C ordón B en n el.—  i 5o kilóm etros.  W cy -  
man; 2, Alf.  Leblanc; 3, Nieuport.

Insignia de oro An^ani. —  Manonille.
Veremos q u e  sorpresas nos prepara cl año 1912 

en cuanto á grandes pruebas y  sus ganadores.
A * •

L a n z a t o r p e d o s  p a r a  a e r o p l a n o s .  —  Heñry 
üuerre,  aviador lionés, es el in ven tor  de este i n ­
genioso a p a ra to , cu y a  característ ica e s , sobre 
iodo, los departamentos para los torpedos que 
poseen un fondo m ó vil  q u e ,  estando cerrado, 
tiene p or objeto, n o  sólo sostener el torpedo, si 
que también im p edir  que estalle, pues este fondo 
sirve de seguro ai percusor,  seguro q u e  no deja 
de obrar sino cuando el aviador cree  llegada la 
ocasión de accionar la palanca q u e  obra sobre  el 
fondo móvil  para pon er á éste en la posición de 
abrirse y  dejar caer el torpedo.

Este aparato se coloca en el fuselaje, detrás del 
asiento del aviador y  su palanca dc acción está 
al alcance de la  mano.

La particularidad más saliente de la  invención 
es un disparo de do ble  e fe cto q u e  sostiene al per- 
cursor é impide q u e  ei obús salga sin q u e  el 
aviador quiera.

Se cree q u e  un aeroplano podría  l levar 200 ki­
logramos de proyectiles ,  y  que podrían lanzarse 
veinte torpedos en veinte segundos.

Este nuevo lanzatorpedos será ensayado en 
breve por su  inventor,  ante una comisión militar 
y de la prensa. S e  com p ren d e  el interés q u e  ofrece 
para el e jército,  puesto que en las guerras futu ­
ras jugará un gran papel el torpedo ó bomba 
.aéreo.

*  X *

A su n to tr a s c e n d e n t a l .  —  A lgu n os  construc­
tores se  muestran afectados y  m ohín os ante una 
iioiicia que,  de ser  cierta, n o  carece de gravedad, 
por lo qu e  necesita confirm ación.

_Se ha d icho  en  el Salón de la Aeronáutica, que 
Rusia había encargado a  varios constructores  de 
automóviles de  R iga,  Moscou y  San Petersburgo, 
la construcción d e  aeroplanos,  q u e  deberáu ser 
copia exacta de  los aparatos de  las grandes m ar­
cas francesas. Lo s rusos q u e  han ido al Salón, 
están adquiriendo aparatos qu e  les servirán de 
modelos. Se d ice  también q u e  un ruso ha pre­
sentado a  u no de los  gran des  constructores de 
motores de aviación un motor, servilm ente  c o­
piado de ios de su con strucc ión ,  y  qu e  este gran 
constructor está dispuesto a  ceder el permiso de 
su fabricación para Rusia.

Según parece, R u sia  no reconoce  la validez de 
las patentes cu a n d o se trata de  la defensa nacio­
nal, Sobre  este punto se ha consultado a ingenie­
ros bien conocidos,  tales c o m o  M M .W eism a n n  y 
•'larx, quienes han manifestado que,  en electo, en 
Rusia las patentes parece no están protegidas por 
las autoridades cu a n d o interesan la cuestión de 
la defensa nacional y  en ap oyo de su opinión han 
«p u esto  el extracto  del u k a s e d e  186H para la 
reglamentación de la industria:  he lo  aquí.

‘ 176. N o  se expiden patentes para invencio­
nes y  perfeccionam ientos referentes á  m u n ic io ­
nes de guerra y  defensa de! Estado, y  no pueden 
ser empleados más q u e  p o r c i  go biern o,  tales son: 
piezas de arii l leria, proyectiles ,  cápsulas y  otros 
accesorios de arti llería, corazas dc navios, lo rp e -

dos, torrecil las giratorias,  etc. Para  las in ven cio­
nes y  perfeccionamientos, referentes a  objetos 
q u e  se uti lizan en el ejército, pero q u e  pueden 
ser también usados p or los particulares,  tales 
co m o  armas de fuego portátiles,  cartuchos metá­
licos, balas y  otros accesorios de estas armas, 
pueden expedirse patentes, con la condic ión  de 
q u e  n o  pueden ser opuestas ó invocadas contra 
los ministerios de  la G uerra  o de Marina, y  que 
no im pidan a éstos emplear ias invenciones y 
perfeccionamientos mencionados ni hacer las 
pruebas necesarias». '

Ante  semejante perspectiva es m u y  probable 
q u e  a lgunas casas francesas se decidan a trasladar 
talleres a  R u sia  para con siu ir  a l l í  los aparatos.

» # *
N u e v a  h a z a ñ a  de P r e v o s t .  —  Este aviador,  

acompañado d e  una de las más intrépidas m iem ­
bros del c lub  «Stella»,  Mlle, Jeanne T iss o t ,  ha 
efectuado un espléndido vue lo  p or encima de 
París, e levándose a buena altura y  paseando du­
rante m edia  hora, descendiendo en vuelo pla­
neado en Issy-les-Moulineaux.

*  *  *:
E v a s i ó n  de un a e r o p la n o .  —  A  consecuencia  

del huracán de  estos ú lt im os días, un aeroplano 
que viajaba sólidamente atado en un vagón del 
P .  L .  M,, procedente de Italia, en un tren noc­
turno, por  electo de un rem olino se desprendióla  
lona q u e  io  cu b ría  y  las amarras del aparato, lle­
vándoselo y  arrojándolo en el jardín del guarda­
barrera del paso á nivel de Chaudane.

En C h a m b er y  notóse la desaparición del a ero­
plano, qu e  luego fué  reexpedido a París.

* » »
E s c u e la  a e r o n á u t ic a  en  C o n s t a n t i n o p l a . — 

El aviador Ehrm ann, acompañado de M. Raffa- 
lo vich,  se d ir ige  prim eram ente a T ú n e z  y  luego 
irá a A rgel .  Según parece, tienen la intención de 
crear una escuela d c  aviación en Constantinopla, 
en do n de  Ehrmann es aguardado impaciente­
mente desde hace tiem po. Hay que advertir  que 
este aviador es argelino.

*  X X
A v i a t l c  C l u b  S c o la ir e .  —  Esta sociedad tiene 

determ inado proceder,  el día 12 del corriente, a 
los ensayos oficiales de modelos reducidos en su 
cam po de Auteuil.

L o s constructores de modelos reducidos han 
sido invitados a asistir y  tomar parte en estos en­
sayos q u e  serán controlados por los comisarios 
sportivos. En caso de mal tiempo, la reunión 
debe celebrarse el dia siguiente.

La tercera prueba de la copa de vuelo planeado 
(premio D erzewiecki) ,  que no pudo celebrarse a 
causa del mal tiem po, fué trasladada por esta 
misma sociedad al dom in go día  14.

T en drem os a nuestros lectores al corriente de 
los resultados.

X X X
M uerte  de L e  L a s s e u r  de R a n z a y .  —  C o m u ­

nican de Florencia,  con fecha 10 del corriente, 
que el célebre piloto aviador vencedor del raid 
Valencia-Alicante-Valencia, acaba de m orir  vic­
tima de los tifus.

* * *
R e c o r d  de v e lo c i d a d .  —  El día  g del corriente,
Vedrines,  sobre  el nuevo tipo Deperdtissin-CnC- 

me, 5o H P, y  en el aeródrom o del m ism o Deper­
dussin ha batido el record m undial de  velocidad 
a lcanzando la increíble  de 140 kilóm etros á la 
hora.

A L E M A N IA
E n  f a v o r  de l a  f r a n q u ic i a  a d u a n e r a .  —  Las

autoridades aduaneras alemanas se  han puesto en 
relación con las aduanas extranjeras al objeto dc 
conceder a  los sportsman franquicia com p letada  
derechos d e  aduana para su s  objetos e instru­
mentos de sport  a su entrada de los países que 
consientan en adoptar esta proposic ión de reci­
procidad.

* * «

E n  J o h a n i s t h a l .  —  En este aeródrom o el avia­
dor holandés F okker,  ha hecho las pruebas con
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com pleto éxito ,  de un m onoplano estabilizado 
automáticamente, sin alabeamiento. . .

A l e m a n i a  s e  m u e v e .  —  La sociedad d e  con s­
trucción de los dirig ibles Zeppelin, ha aumentado 
su capital, pasando de  1 .000,0c o a  4.000,000 de 
marks, debido a probables pedidos procedentes 
del ejército

E s t a d í s t i c a . — D urante el m es de diciembre 
pasado, c incuenta  y  tres aviadores han ejecutado 
en Johanistliai 1,1 c 6 vuelos de una duración to­
tal de 126 h. 5 o m. Uno de los más asiduos ha 
sido W i l l y  Rosensteln , quien efectuó 136 vueios 
de una duración total de 15 h.  5 m.

En este m ism o m es c inco a lum nos han alcan­
zado el tí tulo de piloto.

En el año i g i i  ha habido en Johanisthal 289 
días de vuelos, en el curso de los  cuales, ochenta 
aviadores lian ejecutado 7,000 vuelos.

Durante  este mismo año han obtenido el t í t u l o  

de piloto en este aeródrom o, cuarenta y  ocho 
alumnos.

X X X

H a m b u r g o  p u erto  aéreo .— El puerto aéreo de 
esta ciudad, que quedará terminado dentro a lgu ­
nas semanas,  será el m a y o r  del m u n d o,  será m u ­
cho m ayor que ei de K a ingsb erg,  en el q u e  el  
hangar para d ir igibles tiene i 5o metros de lo n ­
gitud.

El puerto  aéreo de H am burgo es de mucha 
im portancia  para la navegación aérea militar y 
m a r í t im a ; está destinado en caso de  gu erra  a  ser 
el punto de ap oyo de los dir ig ibles en servicio  de 
reconocimientos para las escuadras en el m a rd el  
Norte.

De H am bu rgo partirán los éfeppeí/in para sus 
pruebas hasta cerca  de las costas inglesas; d e a l l í  
partirán también para las costas de Dinamarca,  
Suecia  y  Noruega.

El hangar de H am burgo no se parece en nada 
a los de Badén Badén, D usseldorf  y Johanisthal,  
que no son. en realidad de verdad, más qu e  re­
fugios.  Será un nuevo Friedrichschafen, con 
talleres de todas clases para las reparaciones, las 
construcciones nuevas y  producción de hidró­
geno.

El hangar estará, pues, rodeado de toda una 
población de obreros,  y  está edificado en las 
afueras de Ham burgo, en medio de  una inmensa 
pradera, en Qross-Borstel.  Mide exteriormente 
166 metros d e  longitud, 5 i de anchura,  32 dc 
altura; inieriorniente tiene 160 metros de  l o n g i ­
tud p or 45 d e  ancho y  26 de altura- Puede, puos, 
albergar 2 Zeppe/in tipo ScA«>aft’/i o 6 Parseval.

Así c o m o  el de Johanisthal está cubierto  de 
maderas y  pizarras,  éste lo  está por tejas metáli­
cas, Los pilares están calculados para soportar e! 
peso del hangar, los pesos suplem entarios que 
podrían resultar de la nieve, y  el de dos d ir ig i ­
bles Z ep p elin , d e s in c h a d o s ,  suspendidos de! 
techo.

• * 9
S o b r e  la m u erte  de P i e t a c h k e r .  —  Nuestros 

lectores recordarán sin duda, las circunstancias 
en q u e  este aviador perdió la vida. En 13 de  no­
v iem bre ú ltim o i iabíaejecutadoun so berb iovuelo  
a lrededor de Berlín,  de  una sola vez. El día  i 5 
ensayó un n uevo  aparato construido bajo sus in­
d ic a c io n e s;  apenas había efectuado una vuelta 
del aeródrom o qu e  caía el aparato, yendo aparar  
el aviador a a lgunos metros de distancia, m u ­
riendo a los  pocos instantes.

Examinóse a  fondo el aparato por una co m i­
sión nom brada  ai efecto, y  fué encontrado en un 
estado tal q u e  era un verdadero su ic id io  el m o n ­
tar en é l .  Lo s tornillos que debían sujetar unidos 
los listones de madera de  las alas, de la cola  y dcl 
timón, estaban colocados de tal manera q u e ,  ape­
nas si penetraban en el listón inferior.

E l  aparato fué cuidadosamente conservado tal 
com o quedó, y  según parece se encargará d e  este 
asunto el fiscal, y  va a incoharse un proceso.

i ' ' i í

. I
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L o a  c ir c u i to a  p a r a  1912. — M.  de Tschudi,  
piensa organizar ias dos semanas de aviación 
com o en años anter iores;  una en mayo y  otra en 
octubre- Otros proyectos están también en em­
brión; se habla  del c ircu ito  Johanisthal, K.iel, 
Stettin, K-oenigsberg,Bromberg,  Posen, Breslau. 
Otro c ircuito de q u e  se habla es Johanisthal, Ha- 
novre, Dusseldorf,  que se uniría  con el del  Hhin, 
Colonia,  Metz, Strasburgo.

C o m o  se  vé, Johanisthal se convertirá  en el 
centro de todos los mitins de  aviación de Alema­
nia. Estos proyectos no están todavía  bien deter­
minados, pues es m u y  posible  q u e  el  c ircuito 
Johanisthal.  K ie l ,  Koenigsberg,  se descomponga 
en dos distintas pruebas; una q u e  tendría  lugar 
entre Johanisthal y  K ie l  y  otra K o en igsberg  y  
Posen, estando esta última reservada a  los oficia­
les aviadores.

T od a v ía  hay  otros proyectos que preocupan a 
a lgunos periódicos sportivos alemanes. Se habla 
de una prueba ruso-alemana, que partiendo de 
Varsovia term inaría en Johanisthal,  la Meca ale­
mana de la aviación, y  otra entre Berlín y  A m ­
beres o Am sterdam , pero esto es ya  del d o m i n i . 
privado, no nos metamos,  pues,  en cercado ajeno.

* * X
J o h a n i s t a l - C o n g o ,  —  E l  «Office  C olo n ial  de 

Berlín », ha tom ado en consideración  la idea  de 
mandar a  un a viador alemán a estudiar sobre  el 
terreno, el establecim iento de un servic io  de 
aeroplanos entre C am eron n  y  el C o n g o  y  O u -  
banghi. El a v ia d o r  a  quien se mandará  en misión 
al continente  n eg ro ,  será escogido entre los más 
expertos y  más in d e p en d ien te s ,  p orqu e  entre 
otras preguntas deberá contestar a  la siguiente ; 
« ¿Q ué clase d e  aeroplano, a su parecer, es el más 
apropiado p aráo ste  se rv ic io ?  Desde luego que 
será M. T s c h u d i  qu ien, de a cuerdo con los  c í r c u '  
los gubernam entales a lem a n e s ,  hará las pro- 
p ot ic io n es  para la elección de! aviador.

*  *  *

A v i a d o r e s  m i l i t a r e s  —  La adm inistración m i­
litar a lem ana p royecta  in co rp o rar  al cuerp o de 
aviadores militares a  todos los aviadores civiles,  
y  n o  solamente, c o m o  a lgunos han d icho, á  los 
q u e  deben entrar en el  servic io  militar.

E l  p r im er  e jem plo  se ha  dado poco ha. Un 
aviador se presentó para hacer el servicio  mil itar 
com o voluntario  durante un ano y  ha sido  incor­
porado inmediatamente al cuerpo de aviadores 
mil itares.

Alem ania  cuenta actualmente con 135 aviado­
res civ i les ,  aproximadamente,  q u e  poseen el  di­
ploma de pilotos. Esta cifra  quedará tr iplicada 
este año. E l  p royecto  prevée  qu e  los aviadores 
civiles que form an parte de la reserva, entrarán a 
form ar parte igualm ente  del cuerp o deaviadores  
milita res.

provisto de aeroplanos. L a  com isión de Dantzig 
estará también encargada de organizar en cada 
uno de los grandes puertos mil itares alemanes, 
aeródrom os y  estaciones d e  dirigibles.

IT A L IA
De C e rd e ñ a  a  T ú n e z  —  De Cagliari {Cerdeña^ 

se nos dice q u e  los aviadores franceses Canus y 
E m ü e  O bre,  han llegado a aquella  c iudad, pro-

para la aviación, se olvida q u e  los aviadores de 
T r íp o l i  han costado ya  cuatro miltones.

s N o  nos sabe mal. Lo s resultados obtenidos 
son magníficos, y  actualmente podemos contar 
con  un cuerpo de aviadores q u e  sabe unir el va­
lor al cálculo , para obtener ios mejores resul­
tados.

» El em pleo del aeroplano en la guerra es ma­
ravilloso, así para los reconocim ientos com o para 
las maniobras Pero por lo  que respecta á la  ofen-

Lo s aviadores voluntarios italianos q u e  prestan servicio en el e jército de T r íp o l i

1 R u g g c r o n c .  —  2 M a n i s s e r o .  —  H A l b e r t o  V e r o n a .  —  4 C o b i a n c h i .  —  5  O n .  M o n l u .  —  6 U m b e r t o  R e . -
7  C a g n o . —  8 D a l  M i n i s t r o

P r i n c i p e  a v i a d o r  —  El príncipe Segism undo 
de Prusia, prim o del Em perador,  ha emprendido 
en el a eródrom o de  Bornstedt una serie de ensa­
yos con un m on op lano de  su construcción, y que 
según parece dan buen resultado.

E l  príncipe Henri de Prusia, hermano del E m ­
perador, q u e  en la actualidad es un distinguido 
aviador, asiste a lgunas veces á las pruebas y  ex­
periencias del príncipe Segismundo.

*  » »
M lle .  B eeaae .  —  C o m o  ya saben nuestros lec­

tores es esta la primera aviadora alemana, y  según 
los d icho s  d e  los periódicos alemanes, ha reali­
zado ya  más de too vuelos ,  sin haber sufrido el 
m en or accidente y  tiene intención de abrir  próxi­
mamente una escuela de  aviación en Johania- 
thal.

* *  *

E n  la  m a r i n a  a le m a n a .  —  L a  administración 
de la  marina alemana ha n om brado una com isión 
nava! de aviación q u e  tendrá su d o m ic i l io  en 
Dantzig. Esta com isión , compuesta de  ingenieros 
aviadores y  d e  oficiales, tendrá p or misión la 
in strucción de  aviadores para la marina, cons­
truirá aeroplanos y  estudiará  la manera de dotar 
a  cada escuadra de la flota alemana, de un navio

c cd en te sd e  Sassati, con  sus aparatos, para prac­
ticar a lgunos vuelos de ensayo y  trasladarse luego 
por la  vía aérea a T ú n e z .

L o  distancia entre Salsari y  T ú n e z e s d e 3 0 0  
kilómetros.

L a  a e r o n á u t i c a  y  la  g u e rra .  —  Sabido es que 
los aviadores mil itares italianos se sirven de ae­
roplanos franceses; ahora bien, según las decla­
raciones del coronel Moris ,  la aviación militar 
italiana se bastará construyendo los aparatos que 
pueda necesitar.

He a qu í  las declaraciones del citado c oro n el:  
«Cuando se habla de las condiciones de la avia­

ción en Italia, se olvida con frecuencia  qu e  esta 
industria  no existe  todavía  en nuestro país, y  que 
nos faltan los principales elementos para un rá­
pido progreso. E l  ministro de la G uerra,  el ge­
neral Spingardí,  tiene intención de hacer lo im ­
posible para dar nacimiento a la industr ia  d e  la 
aviación. Bien pronto tendrem os un con cu rso  de 
aparatos militares, y  espero q u e  triunfaremos 
com o hem os tr iunfado en la  industria autom óvil.  

» C uando se d ice  qu e  hem os gastado m u y  poco

siva, creo y o  q u e  se obtendrán buenos resultados 
cuando se cuente  con  aeroplanos para dos y  has­
ta tres personas. A hora  bien, estos aparatos no 
existen todavía. El concurso  militar de Reimsha 
p roporcionado buenas enseñanzas, pero losapa­
ratos para tres personas están todavía en cons­
trucción, y ,  naturalmente, los p rim eros están des­
tinados al G obiern o  francés.

» Lo q u e  proporciona el m ercado (mercado 
francés) lo tenemos, y  los aparatos B lériot, Nieu­
port y Farm an  han realizado cosas extraordina­
rias.

» P o r  lo  q u e  se refiere á los dir igibles,  tenemos 
una organización completa. Lo.s capitanes Rical- 
doni y  C ro cco ,  con el concurso del teniente Ver- 
du gio ,  han em pezado la construcción  del dirigi­
ble M. 3, de 12,000 metros cúbicos de capacidad, 
m o vid o  por 4  motores. En 191 2 tendremos, pues, 
7 dir igibles,  los P . i .  P .  2, P . 3, P. 4  y los M  '< 
M . 2, M . 3 ;  finalmente, hay  que contar con el di­
rig ible  Forlanini.

» Seguram ente  los gastos serán enormes, pero 
sabrem os a p rovech arlos  con la habilidad denucs 
tros constructores  y  el valor de nuestros aero­
nautas.»

Ayuntamiento de Madrid



a v i a c i ó n

T ercera  Exposición Internacional de Locom oción  aérea 
Diferentes cipos de aparatos construidos por la casa .Moranc Saulnier» Varios tipos de monoplanos construidos por la casa «Nieuport»

I N G L A T E R R A
T r a v e s í a  del A t lá n t ic o .  —  El real A ero Club 

de Inglaterra está actualm ente examinando una 
proposición de M, James V. Martin; aviador 
crnericano q u e  se propone atravesar el Atlántico 
en agosto próxim o, partiendo de la isla de Terra- 
nova para llegar á Irlanda.

M. Martin ha discutido su plan con  M. Roger 
Wailace, presidente del C lub , y  le ha sometido 
el croquis  del aparato aéreo que se propone e m ­
plear para efectuar la travesía.

Estará equipado con c inco motores y  provisto 
de una cabina para albergar a  tres personas, dos 
pilotos y un mecánico. Los depósitos podrán 
contener 5 ,ooo li tros de  esencia y  aceite. Unos 
•iparatos especiales permitirán hacer señ alesa  los 
navios qu e  se  encontrarán en la ruta.

Los cálculos técnicos de las piezas mecánicas 
están hechos ya por los  ingenieros del «Harvard 
I'niversitary» y  el aeroplano será construido en 
América.

.H-Roger W ailace  estima q u e  M. Martín tiene ■ 
suficiente dinero para l levar a  cabo su empresa,  
desde ei punto de vista pecuniario , pero espera 
que se le  concederán premios sí alcanza realizar 
esta empresa desde el punto de vista sportivo.

*  *  X

Otro p r o b a b l e  in te n to .  —  S e  asegura que 
M. H. A tw o o d  se propone también atravesar el 
Aiiántlco desde T erra no va  a Irlanda, uti lizando 
su hidroaeroplano. Este m ism o aviador recorrió 
el año pasado una distancia de 900 millas,  desde 
San Luis  a N u eva  Yo rk .

El trayecto tendrá, según él, unas 2.450 millas 
que pueden ser  recorridas en treinta horas.

Su hidroaeroplano será de m odelo  perfeccio­
nado y  de dim ensiones m u ch o mayores q u e  el 
apar«to prim itivo. Estará e qu ip ado con  un motor 
de i 5o HP.

*  *  *

L a  t r a v e s í a  de l a  M a n c h a .  — El teniente  Lau- 
rence ha manifestado su intención de ir en aero- 
roplano de Douvres a  Calais, en cuanto lo  permi­
tan las condiciones atmosféricas.

Como pasajera irá con  él una actr iz  de L o n ­
dres mis Hettie  P a in e ; si lleva a cabo ei viaje, 
será la primera m u jer  que habrá ¡do de Inglate­
rra a Francia en aeroplano,

*  *  *

Vuelo de S p e n c e r  G re y ,  —  A pesar de un vien- 
10 terrible el teniente  S p en ce r  G re y  efectuó, el 

® 7 del actual,  un magnífico e impresionante 
■'uelo pilotando un m onoplauo Rlackburn, pa­
sando por encim a de la flota reunida en ios alre- 
fledores W e y m o n th .  E l  aviador ha sido adam ado 

los marinos de los navios de guerra al pasar 
por encima de ellos.

*  *  *

'*«1 a v i a d o r  F o w l e r .  —  Este aviador,
P ando un aparato m o n o p la n o ,  volando de 

úulieu a Eaisbourne, por encim a del mar, cer­

ca de la costa, tuvo q u e  descender á  consecuen­
cia del paro del motor, cayendo cerca de la isla 
de W igh t .  Fué recogido sin herida alguda, y 
tanto él com o el aparato salieron del percance 
sin más daño q u e  el consiguiente  remojón.

* *  •

E l  c a p i tá n  C o d y ,  —  Este aviador vuelve a 
reanudar las pruebas con su gran biplano de 
1 9 1 o, habiendo instalado en él un nuevo m otor 
fijo de 100 HP, realizando un vuelo m u y  rápido, 
pasando con facilidad delante de otros dos aero­
planos qu e  volaban en el cam po de Aldershot.

*  *  »

L a  c o p a  Q o rd d n -B e n n e t ,  1912. — A conse­
cuencia  de la victoria alcanzada el año pasado 
por el aviador W eym an n  en Eatschurch al co­
rrerse  esta prueba internacional de aviación, 
corresponde este año celebrarse en América.

C o m o  la inscripción de  los representantes de 
cada nación debe efectuarse antes del 1.” de m ar­
zo  próximo, el A ero C lu b  de Inglaterra se ha 
dirigido á los aviadores ingleses que deseen tomar 
parte en esta prueba para q u e  se sirvan manifes­
tarlo antes del 15 de febrero.

M O N A C O
C o n c u r s o  d e  h i d r o a e r o p la n o s .  —  La bene­

mérita sociedad sportiva «International Spor- 
t ing C lu b »  de Mócaco, después de haber contri­
buido poderosamente  al sostén y  desarrollo del 
auto m ó vil  y  del yach, ha querido con tribuir  al 
desarrollo de la  aviación, organizando un con­
curso reservado á  los aeroplanos.

Desgraciadamente este país es m u y  poco a pro­
pósito para esta clase de sport , pues carece en 
absoluto de terrenos de aterrizaje. Solamente el 
mar ofrece un ancho cam po perfectamente limpio  
de obstáculos,  pero también completamente in­
úti l para ios aeroplanos.  Sin em bargo, los spor- 
men de Monaco no desmayaron, y  recordando la 
tentativa del aviador B ecuc q u e  sobre  hidroaero­
plano F abre  intentó a lgunos vuelos qu e  term inó 
aplastando el aparato contra las rocas, han orga­
nizado un concurso de hidroaeroplanos, cuyas 
pruebas serán las s igu ie n te s;

A ¡  Partida sobre  agua en calma, es decir,  en­
tre el puerto  y  una línea imaginaria  trazada al 
efecto, para ir  a  efectuar el viraje en unas boyas 
situadas en puntos determinados,

B )  Aterrizaje  (valga la palabra) sobre  agua en 
caima, es decir,  viniendo del interior del mar 
entre la línea imaginaria  antes citada y  el puerto.

C )  Partida sobre agua agitada, es decir,  entre 
la línea imaginaria  m en cio na da ,  y  otra m ar­
cada por otras dos boyas colocadas al efecto y 
más adentro.

DJ Aterrizaje  sobre  agua agitada, es decir,  en­
tre la  línea marcada por las boyas citadas en C  y  
la línea imaginaria  conocida.

Estas cuatro pruebas podrán ser corridas cada 
día  desde las n ueve  de la mañana a  mediodía , y  
de las dos a las seis. El valor de las pruebas será.

realización de las pruebas A  y  fi, un punto cada 
una; realización de la prueba O dos puntos, y 
tres puntos ia prueba C.

L os  c o n c u r s a n t e s  t e n d r á n  d e r e c h o  á  e fe c tu a r ,  
c a d a  d ía ,  v a r io s  e n s a y o s ,  p e r o  p a r a l a  c las i f icación  
n o  s e r á  v á l id o  m á s  q u e  u n o  d e  io s  e n sa y o s  l leva ­
d o  a  b u e n  t é r m i n o ,  a u n q u e  se  h a y a n  re a l iz a d o  
Varios.  E s  d e c i r ,  q u e  el m á x i m u m  d e  p u n t o s  p o r  
d ía ,  s e r á  s ie te  p u n to s .  L o s  p u n t o s  o b t e n i d o s  c a d a  
d ia  se  s u m a r á n  p a r a  la  c la s i f icac ión  g e n e ra l .

Además, se disputarán otras dos pruebas, pero 
no serán válidas más qu e  una sola  de las veces 
q u e  se realicen durante  el concurso,  en el caso 
de q u e  se realicen varias veces.

E ¡  P ru e b a  de varamiento en la playa deter­
minada al efecto. Ei aparato deberá venir de mar 
adentro y  deberá varar en la playa de manera 
que el piloto pueda d e s ce n d e rá  pie firme y  en 
seco. Esta prueba valdrá cuatro puntos.

F ¡  Partida desde el punte en q u e  se habrá 
varado, con los  medios de a bordo. Esta prueba 
valdrá también cuatro puntos.

Otros cuatro puntos se concederán al c o n cu r­
sante que realice estas dos pruebas.

Lo s premios se elevan a la suma de i 5 ,oco 
Irancos donados por el « International Sporting 
C lu b » ,  y  distribuidos en la siguiente forma; 

P r im e r  p r e m io ; 8,000 francos.
Segundo premio : 4,000 id.
T e r c e r  p re m io ;  3,000 id.
Además,  se otorgará una indemnización de

2,000 francos á los aparatos qu e  n o  logren clasi­
ficarse.

Desde este m om ento parece cierto qu e  entre 
los inscritos figurarán Paulhan ¡C urtiss), C olliex  
( Voisin) y  Eugéne R e n au x  f f í .  Farman).

A U S T R IA
A v ia d o r  a us tr ía c o  al s e r v ic io  de T u rq u ía .  —

E l periódico Z e ií  anuncia  qu e  el aviador austría­
co Bartheil ha firmado un contrato con el g o ­
bierno tu rco  para to m a r  parte en la guerra turco-
ítala.

Su  aparato es un m onoplano E tr ic h ,  con 
motor «C le rg et» ,  y  ha  sido ya remitido a  Cons- 
lantinopla. Bartheil cuenta entrar en acción en 
breve plazo.

BÉLGICA
La A v ia t io n  i n d u s t r ie l l e  e t  co m m e r c ia le .  —

El inteligente  y  experto escritor de aviación don 
A . Bracke, ha fundado una nueva revista con el 
título qu e  encabeza  estas líneas, dedicado dicho 
periódico a  la vulgarización de io q u e  constituye 
y  se refiere a la aviación, estando informado grá­
ficamente, y  además d e  artículos generales,  pu­
blicará noticias, extractos del texto de otras re­
vistas, etc .,  etc.

N o  dudamos d e q u e ,  dada la in te l ig en c iay  buen 
acierto característ icos del Sr.  Bracke. se abrirá 
paso, ocupando un lugar  preeminente  entre la
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literatura de aviación. D irig ím os á nuestro nuevo 
colega nuestro más cordial saludo, deseándole 
lu engos años de existencia en bien de la aviación.

ConeurBO m i l i t a r  b e lg a  — En la última sesión 
del « A e ro -C lu b »  se  lia examinado la manera de 
dar a la aviación m ilitar  el empuje definitivo que 
le ha faltado hasta ahora En principio se ha 
adoptado una proposición qu e  M. Jacobs, presi­
dente  del «Ae C .  B.» ha defendido calurosamen­
te, y  qu e  consiste en ofrecer  al ministerio  de la 
G uerra ,  todos los elementos de organización de 
un gran concurso militar de aviación en Bélgica.

El gobierno daría los premios y  el « Ae. C .  B.» 
contribuiría  con su colaboración técnica y  spor­
tiva.

* * *

V a n  den B o r n  en su  p a tr ia .  —  Este aviador

figurarán en ella, con sus hermosas p rodu ccio­
nes, Deperdussin, Bréguet, Savary, M orane, A í-  
tra y B lériol. Bélg ica estará representada por las 
marcas Bronckére, Cacheux, Botielberg y algu­
nas otras, qu e  darán patente prueba de los  ade­
lantos de esta industria en la laboriosa Bélgica.

X* *
L o s  p r e m i o s  del «Ae. C.» de B é l g i c a ,  — Lo s

premios cuy o  vencim iento  de plazo era el dia 3 1 
del mes pasado, eran, el  premio Beukelaer,  ga­
nado por Lauser,  que to m ó  tierra a  1 3 centíme­
tros d e  la meta señ alada; el premio Hard Devos, 
prem io de duración de v uelo ,  sin escala, ganado 
porOHeslaegers.con un vue lo  de 7 li. 18 m. 35 s.; 
el premio B richard, transporte del m ayor peso 
útil , ganado por Lau ser,  con cuatro pasajeros; el 
premio Sturbelle ,  premio de distancia, sin esca-

A V I A C I Ó N

.w

E l  A v ió n  d i  B r e g u e !:  P r o y e c t o  d e l  t i p o  d e f i n i t i v o

ha regresado a Bélg ica y  ha instalado un taller de 
construcción de aeroplanos,  pero se queja  de que 
la aviación está poco desarrollada en Bélgica.

V an  den Born tiene completamente term ina­
dos una serie de  aparatos qu e  no puede vender,  
ni siquiera le queda el recurso de pilotarlos él 
m ism o, debido á los ataques de reuma qu e  le 
martirizaban y  que aún no le  han abandonado.

•  •  •

E n  el « Ae. C.» de B é l g i c a .  —  El Consejo de 
A dm inistración  del «Ae. C.» de Bélg ica,  celebró 
en i .°  del actual una importante  reunión. Esta­
ban presentes : MM. Jacobs, presidente;  d ’Oul- 
trem ont, Flamache, Closset,  Van Q u ylen ,  Hanoir, 
m ayor M orel,  de M o o r  de Bronckére y  Engeis.

En la próxim a asamblea general q u e  se acordó 
con vo ca r  para el 3 de febrero,  será precedida de 
otra en la q u e  se examinarán las diversas c u e s ­
tiones del concurso.  La nueva celebración del 
c ircuito  de  Bélg ica  en aeroplano, en i 9 12, n o  ha 
sido abandonada, pero en caso de celebrarse será 

con otras bases.
S e  decidió  también q u e  Bélgica estaría repre­

sentada en la copa G ord on  Bennet de  g lo bo s  es­
féricos,  por MM de B ronckére,  de M o o r  G urts y 
d ’O ulirem ont,  los más antiguos pilotos.

T am b ién  se ocu p ó  de la aviación militar.
A  A l f

P a r i s o t  g a n a  c l  p re m io  d e  B e n k e la e r .  —  El 
día  28 del pasado mes, en el aeródrom o dc Ans, 
Parisot ha ganado el prem io de  Benkelaer, El 
premio o prueba para ser  ganado el prem io, con­
siste en aterrizar lo  más cerca posible  d e  un 
punto fijado de antemano. El anterior posesor 
era Venchaeve,  qu e  había aterrizado á  16 centí­
metros de distancia  dol punto determinado, pero 
Parisot, controlado por M. Baudrihaye, cOmisa- 
sario del « A ero -C lu b  de  Licge-Spa», aterrizaba 
a  13 centímetros. Esta copa fué ganada en 1910 
por el malogrado N. Kinet.

« * •
E l  X I  S a l ó n  b e l g a ,  —  En esta exposición es­

tará bril lantemente  representada la aeronáutico, 
pues,  sí  bien es dudoso que el ViUe de fíruxelles, 
pueda figurar en ella, en cam bio  habrá un con si­
derable  n úm ero de aeroplanos, pues si no m ien ­
ten las noticias qu e  hasta nosotros han llegado,

la, ganado por Olieslaegers , qu e  cubrió  6a 5 Kil .;  
y  el C hallenge  Bauwens,  que no ha sido ganado 
por ningún aviador en 1 g i 1

Á F R IC A
E !  c o r r e o  a éreo  en el  C a b o .  —  Un telegrama 

que se ha recibido en la redacción de u no de 
nuestros más renom brados colegas,  firmado por 
el capitán Livingstone, manifiesta qu e  un m o n o­
plano B lériot  ha llevado el p r im er  correo  aéreo 
desde Capetown a M uizemberg.  Esta primera 
manifestación del lado práctico de ia aviación en 
el Africa del Sur, ha despertado tal entusiasmo, 
q u e  se preven para breve plazo la organización 
de servicios regulares en dichas vastísimas regio­
nes desprovistas dc medios rápidos de lo co m o­
ción.

T R ÍP O L I
F l o t a  aérea.  —  En vista de los resultados ob­

tenidos por la cuarta arma en el teatro dc la g u e ­
rra i ia lo tu rca ,  el go biern o  italiano ha decidido 
mandar una verdadera flota aérea.á T r íp o l i .  A l 
efecto dos nuevas escuadrillas de aeroplanos han 
llegado ya á Bengasi y  á  ’fo b r u c k .

Así,  pues,  actualm ente el go bie rn o  di.spone de 
23 aeroplanos, 2 d ir igibles y a esféricos,  reparti­
dos en la forma siguiente:

En T r íp o l i  ; 2 Blériot, 2 f l .  Farm an, 2 E trich, 
3 Nieuport, 2 dirig ibles y  2 esféricos.

En D e r n a : 4  B lériot y  1 Deperdussin.
En T o b r u c k ;  2 B lériot  y a II. Farman.
En Bengasi;  3 H. Farm an y 1 Blériot.
Finaim entc ,  el .Ministerio de la G uerra  ha de­

c idido para 1912,  un considerable  aum en to de 
aparatos.

El go bie rn o  tu rco  á su vez, com p ren dien do la 
utilidad de los aeroplanos en la guerra, se ha de­
cidido, quizás un poco tarde, á procurarse  avia­
dores.

* * *

E n  T o b r u c k .  — E l  dia  18 del pasado mes llegó 
á csia  población la llamada .segunda escuadril la  
de aeroplanos, pilotada por C agno, R u ggerone, 
Rossi y  R e, todos e llos  voluntarios. Lo s aparatos 
son: 2 B U riot  y  2 //. Farm an, con e llos  van un

equ ip o com pleto de mecánicos. La instalación se 
hizo con rapidez, pues los hangars estaban pre­
parados ya de antem ano, y  los aviadores empe­
zaron inmediatamente la mise au point, de los 
aparatos.

*  «  *

E n  B e n g a s i . —  Dos aeroplanos,  H. Farm any  
un B lério l, evolucionaron sobre la población, 
produciendo gran impresión entre los indí­
genas.°  » * • .

E n  T r í p o l i .  — El huracán q u e  el día  18 del 
pasado se desencadenó en esta comarca en la no­
che del 16 al I 7, fué de tal violencia ,  que causó 
g ran des  perjuicios,  felizm ente reparables,  en el 
cam po de aviación. U n o de los  hangar.s lué 
arra n .a do  de cuajo y  levantado c o m o  si  fuera dé­
bil  paja, y  dos aeroplanos Farm an, resultaron 
con pequeñas averías. En el campamento de los 
d ir ig ib les  no h u bo  tam poco desgracias person.a- 
les q u e  dep lorar  á causa de que el R2 y  el P j  no 
estaban todavía inchados ; sin em bargo, uno de 
los hangars se desplom ó, sepultando el P ¡.

En el puerto, u no de  los g lo bo s  cautivos rom­
pió las amarras y  desapareció cual alm a que lleva 
el  d iablo ,  arrastrado por el vendabal.  A  los dos 
días encontróse su envoltura en el Oasis  de ATn- 

Gara.
Estos accidentes en el campamento de los diri­

gibles retrasó la salida en campaña de estos ap.i- 
ratos.

El día 17  el capitán Piazza, sobre Blériot, yel 
teniente  G avotti ,  con  aparato iVieuporf, se  diri­
gieron hacia  Carian. En este reconocimiento 
v ieron m o vim ien to  de tropas turcas, las que se 
dir igían haciaA zizea.  Su  paso por encim a de e.sta 
c iudad produjo un gran efecto.

Parece que en breve va á entablarse la luch.i 
aérea, pues,  según se dice p or  aquellos países, 
un aviador austríaco, con m onoplano Albatrosó  
Etrich  ha llegado ya al campamento turco.

T U N E Z
M it in  de a T i a c i ó n ,  —  Dos aviadores Obre y 

Durab son esperados en T ú n e z ,  v in ie n d o  desde 
Cerdeña, para organizar un mitin  de aviación 
lo s d ía s  i 3 y  14 de enero. Los aparatos mono­
plano y  biplano llegarán, en breve, u no de Ca- 
gliari  por vapor italiano, y  el otro de Marsella

L o s  aviadores desmienten la noticia publicada 
por los periódicos italianos, que habían sido 
víctimas de malos tratos por parte de las autori­
dades de Cerdeña. P o r el contrario, el prefecto 
ha mandado un representante para saludar a los 
aviadores franceses en Cerdeña,
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S E G U R O S  AÉREOS
I n d i v i d u a l ,  R e s p o n s a b i l i - ----------

D A D  C i v i l  y  M e c á n i c o s  —  —

R- A b e l l ó ;  C a l v a r io ,  n . “ 5, — M adrid
T T T T T I T T T T l  T T T  » j q p i T  í  T T T T T T  j í

E S T A D O S  U N ID O S
L a  a v ia c i ó n  en l a  m a r i n a  y a n q u i .  —  El de­

partamento de marina ha decidido dotar de aero­
planos a todos los acorazados americanos. Como 
el tipo actual de  bip lanos presenta demasiados 
inconvenienie.s,  la marina adoptará un tipo mo­
dificado q u e  podrá, prácticamente, ser  lanz.ido 
desde el puente de los  navios.

« « *
T e n t a t i v a  de v u e lo  a u d a z .  —  E l  aviadar liugli 

Robinson se propone realizar,  con un biplano 
Curtiss, un vuelo  desdo en medio del Océano .s la 
costa americana, partiendo desde el puente dd 
n.ivio Am criha, actualmente en cam ino de Nueva 
Y o rk ,  v iniendo de Ham burgo. S e  lanzará cuando 
el trasatlántico estará cerca del p u e r t o  y  espera 
tom ar tierra en un parque público.
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