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REVISTA SEMANAL
m DEPORTIVA O

SI _lpara_ el piloto <ue ileva la direccion es el aut>i-

novilisnio el «sport» (ie la hipersensibilidad, de
la suma de emociones», de la totalidad de los entu-
siasmos y la atencion, para los espectadores Sir- en
mi sa sifuen Urloca marcha de los «camts- «lilire la
tersa pisU del autAdromo. es ia vision rauda do un
duelo mecanico que tiene tantas alternativas lio
sensacional iittn” como vueltas den los conduc'.o-
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ras esforiados. He j«liii una fotografia mic exprés;,
la importancia <Jue tiene en Estados _T.nidos im de
porte que en la vieja Kuropa también alcanzii un
grado de prosperidad extraordinario, I'ara preseu-
ciar las proeias_de los reyes del volante, la gente,
en lall gradas inmensas, se agj)lpa avida de sentil
hasta las menores emocione« 44 esa lyjriia lihii.

tur. aii-a;.



HACIA UNA HIGIENE DEPORTIVA

EDUCACION Y DEPORTE

Los defensortb del balompié infantil lo son! en generil, por no ha-
berse detenido & pensar que la educacién es Unica, no existiendo
modo licito de invocar su .prestigio cuando sélo se intenta en alguno de
los tactores intelectual, moral, sexual 6 fisico.

' Resulta corriente observar cémo se alza campeadora, en el magin
de las gentes deficientemente informadas, la idea de que son la misma
cosa edocacién é iustrucciéon. Cuando se tiene decisidn suficiente para
dar de lado & la comodidad, no resulta dif/cil convencerse de que se
trata de términos totalmente distintos.

Se puede tener solida instruccion y estar pésimamente educado;
romo cabe estar periectamente educado y poseer deficiente instruccion.

Educar es haccr al inrlividuo dupfio de si mismo; ensefiarle & obtener
ol maximo rendimiento con el minimo esfuerzo: convertir en automaticn
lo que en sus comienzos exige deUberacié». Educaciéon es freno, censura
de si mismo, tendencia & sobreponer los intereses colectivos & los perso-
nales. Educaciéon es comportamiento, adaptacion, sorrctimiento, siem-
bra de nobles ideales.

Se dird, de un hombre 6 de una mujer, que estdn educados intelec-
tualmente, cuando sean amos de sus pensamientos. Cuando tengan do-
mados el orgullo, la ambicién, la vanidad. Cuando un sentido panteista
informe los ci.uces de sus sentires.

Se hablard de educacién ética cuando un individuo, sea el que sea
el sexo, sepa someter su conveniencia, su placer, al bien ajeno.

Se podré estimar & un ser bien educado sexualmcnte cuando acierte
4 subordinar su goce & las misiones de la especie.

Se afirmara que se halla educado fisicamente quien sea amo de su
organismo, susceptible de rendir todo ei esfuerzo & que le permita as-
pirar la calidad fisiol6gica.

Pero s6lo se considerara como educado al que lo esté, idénticamente,-
en el terreno fisico, mond. intelectual y sexual.

Nada importa que un hombre sea fuerte como Hércules, si su moral
es detestable 6 su sexualidad se muestra corrompida 6 no sabe encauzar
normalmente ta corriente de su pensamiento.

Por ello constituye axioma, acatado en todos los paises, la necesidad
de que educar & un nifio sea obra de la colaboracién de padres, médico
y masstro.

O 20 que es lo mismo: la educacién ha de suponer un todo arménico,
homogéneo, equilibrado.

Educacién fiswa no es sinébnimo de deporte. Intentar .substituir aqué-
Ila por éste equivaldra, fatalmente, & no atender sino & tres aspectos,
de los cuatro que integran la verdadera educacién 6 educacién integral.

Se me preguntara:

—¢Son incompatibles educacion fisica y deporte?

iEn la infancia, si!

El nifio tiene un remanente de energia fisica disponible que no pue-
de rebasar, sin grave detrimento para lu salud. Empleandolo en deportes,
quedara sin caudal que dedicar & la educacion- Recuérdese, ademas,
que el deporte Gnico es siempre malsano, sea la que sea la edad del su-
jeto. Deporte Unico quiere decir especializacion, desarrollo preferente de.
determinadas masas musculares, olvido de otras.

Especializacion traduce, inevitablemente, deformidad. ~Cémo ala-
bar que se fomente desde la Infancia? (Cémo preferirla al equilibrio or-
ganico, perseguido y logrado por la buena educacion fisica? ;Qué trin-
cheras quedaréan & los paladines del balompié infantil?

¢Que los nifios hagan ejercicio al aire libre?

También lo hacen, con la ventaja de no sor nocivo el esfuerzo, los
que reciben lecciones de educaciéon fisica.

¢(Que se diviertan los nifios?

Tanto 6 mas que con el balompié disfrutan con los juegos educati-
vos que figuran en todos los programas de educacion fisica. Nadie .«
opone & que los nifios jueguen alborozados en pleno campo. T-o predi-
cado es que lo hagan de modo que no se causen un dafio y si logren un
beneficio.

En un articulo pa-sado hablamos de los males de ia osificacién pre-
coz; en éste tratamos de los perjuicios ocasionados & la educacion, inte-
lai, por e! uso inoportuno del deporte; en otro abordaremos los males
psicolégicos y seguiremos aduciendo razones, como éstas, recia y cien-
tificamente cimentadas.

l,a resistencia pasiva de las gentes requiere, impone este esfuerzo.
Esfuerzo de constancia solamente, ya que el de rebusca de argumentos
no existe, pues la semilla de estas verdades encuéntranse a flor de tie-
rra en todas las obras técnicas. -D octor César JUARROS

Falta ana orientacion motociclista qoe auné los esfuerzos

dispersos y confeccione «n programa nacional de pruebas

ay unanimidad completa por lo que hace & los valores espafioles que
H se refieren al motor. Conductores habiles, pdotos expertos, hombres

de corazdn suficiente para realizar todas las proezas' que. escritas
extranjero, nos maravillan todos los dias-

¢(Por qué aqui no hay frecuente ocasién de sentir tanta admiracién
como derrochamos para los de fuera?

Sencillamente porque la escasez de pruebas hace que sean contadas
las oportunidades en que nuestros motoristas pueden hacer alarde di:
sus habilidades; las que, cada vez menos experimentadas, se cnmoht-
ce» con este abrumador desuso del que apenas si las vienen i sacar la-:
X1l horas internacionales del circuito de Guadarrama y, desde hace
dos afios, las Grandes Pruebas donostiarras.

Salvemos, subrayandolas con el encarecimiento que se merecen ex-
cepciones meritisimas, las actividades del Real Moto Ciub de Catalufia
y de la Pena Rhin, que dedican esfuerzos y actividades ai desenvolvi-
miento deportivo del pequefio motor en su regidn.

Por lo demads, sin que este comentario quiera llegar & sor censurH,
hay que reconocer una falta de orientacién, de criterio deportivo mof -
ciclista. Cristaliiad los esfuerzos en un modesto programa iiaciona!, y
repartidas las pruebas masimportantes entre las entidades de responsabi
lidad oianizadora suficiente, daria jx>r resultado una intensa campaA;:
que serviria para intensificar un deporte importantisimo, dlvulgadndoK
por toda la Peninsula y ganando adeptos en todos los rincones donde s<
oyeran los pistonazos de ios motores.

Podra afirmar algln técnico que la falta casi total de Industria ni;-
cional es el mayor enemigo de estas competiciones. Sin embargo, aparti-
de que hay una modesta pero interesantisima fabricacién espafiola, no
queda marca de crédito que no tenga multiples representantes reparti-
dos por las localidades todas; y ello quiere decir que si ahora, & despechi.
de las competiciones que tantos intereses mueven, logran hacer sus nc
gocios, ;qué no serfia cuando en la carretera probaran con cierta fretuen
eia cuales eran, de entre tantos, los mejores caballos de acero?

Nuestros corredores motocilistas son maestros consumados alli don
de se presenten doctores con los titulos -mas preciados. Hemos teni
do ocasién varia de comprobarlo en Madrid, en San Sebastian, ei'
Barcelona.

Cuando se ha presentado la lucha frente al extranjero, ai que por su<
briUantes méritos se nos mostraba como una cosa extraordinaria, estos
muchachos nuestros, hombres modestos, pero tan decididos como lo>
demas, han mantenido sobre la carretera el prestigio de nuestro deporte,
y con el triunfo han conquistado la méas alta calificacion motorista in
ternacional.

En posesién de tan valiosos elementos, falta en nuestro ambienti-
tan sélo la obra organizadora que mantenga un sagrado fuego que en la
carretera nada mas, en la lucha de velocidades y tiempos de regularidad
y consumo, halla motivo de existencia deportiva.

Creemos que la entidad oficial deberia estudiar las posibilidades d<
nuevos temas de esfuerzo, de lucha, de carreras.

Por lo que & nosotros respecta, AtSE 1.ibrk quiere predicar con el
ejemplo, y, consciente de la misiéon de una publicacién deportiva de Ii
indole de la nuestra, va & intentar, si no le faltan las colaboraciones ofi
ciales indispensables, llevar estas actividades & la carretera.

Sea este el anuncio primero de un deseo que alentdbamos desde e!
dia primero: pero que no hemos querido ni hacer plblico, ni muchi)
menos escribir en letras de molde, hasta que. bien cumplida la mayoria,
de edad periodistica, el publico, con su favjr creciente, nos ha pro
bado que podemos contar con su asistencia de igual modo para leer es
tas paginas como para mirar con simpatia lo que fuera de ellas, en el
orden practico, podamos hacer por el engrandecimiento de los deporte-,
mecéanicos.—JU.\N DEPORTISTA
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SI nos propusiéramos llevar & eftas paginas un balnce minucioso y
detallado del movimiento automovilista espafiol en sus diversos
aspectos, durante el afio cuyo cabo terminamos de doblar, ello nos lle-
vada un tiempo y un espacio del que no disponemos, y quiza de la
, expi«iciéiL"Ioinera,aa"iiﬁ, teehas"X}fras_eL publico, no_recibu®a”,smo
una muy confusa impresién.
Acerca del progreso comercial que el pasado afio haya representado
en nuestro automovilismo, seran las estadisticas oficiales, establecidas
por los organismos encargados de llevar el alta y baja de nuestras im-
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afirmaciones para que necesitemos entrar en detalles. Bueno es, sin em-
bargo, darias plasticidad de vez en cuando, para que no puedan aleRar
ignorancia quienes estaii obligados & conocerlas y & sacar de ellas las
conclusiones que la prosperidad de! pais requiere.

F.I_afio que ha terminado no ha debido ser de menor progreso para
el automovilismo que los precedentes. Cada vez es mayor la adapta-
ciéon del automoévil comio medio inigualable <le transporte: crece cada
dia el nimero de adeptos al vehiculo que ha venido & revolucionar In
vida moderna; la industria, el comercio, retjuiercn, caila vez con mayor

EN 1924

l.as grandes pruebas del sfio. Saiids de los corredores que participaron en las 200 millas de Brookiaiids

portaciones y exportaciones, ias que nos digan, con la fria seguridad de
los nimeros, la verdadera importancia de ese movimiento. El articu-
lista no esta obligado méas que & llevar al papel sus impresiones objeti-
vas, reflejo fiel de su observacién, con aquellas glosas 6 comentarios
<iue le sugiera cada hecho y cada momento.

Pasaran aln muchos afios (jquiéa sabria decir cuantos!) antes de
que Espafia deje de ser obligada tributaria del Extranjero en la cusi
absoluta totalidad de su consumo automovili?ta. I-os ensayos de una
industria verdaderamente nacional d«; construcciéon de automoéviles nos
han llevado, todo lo ma.s, & un par de realizaciones gloriosas, de tan
I>ell<i presente como de incalculable porvenir; pero que, debatiéndose
‘entrc dificultades de diversa indole, no bastan & ganar, en el mercado
espailol, el inmenso terreno conquistado por el comercio extranjero.
En cuanto & tas industrias accesorias, podria decirse otro tanto: hay
que registrar con orgullo la aparicion de fabricaciones netamente na-
cionales de articulos complementarios del automovilismo, cuando no
concepciones originales y rea.Imentc geniales de O6rganos accesorios;
pero esas nacientes industrias no pueden nutrir la creciente demanda
del pais. En el &nimo de todo.s estd la axiomatica veracidad de estas

solicitud, 4 este poderoso auxiliar; se multiplican las linea.’; de servicios
publicos urbanos y rurales, aseguradas por el rdpido y confortable au-
tomovil. EI estampido de los motores rompo ya el silencio de todas las
rutas espafiolas, ahuyentando para siempre de ellas & las clasicas reatas,
4 las lentas y apacibles yuntas, vestigios de unos tiempos qut- fueron...

Si ha de creerse & los que tienen motivos para conocer més préactica-
mente el estado de nuestro progreso automovilista (tos propios comer-
ciajites), ese progreso habréd alcanzado proporciones fantasticas. Todu
ei mundo vende mucho; todo el mundo vende mas de lo que puede ser-
vir; todo el mundo, df.sde luego, vende... mas que el vecino. Y nos iii
diffamos & creer que quienes tal dicen, dicen verdad, cuando contoiii-
plamos, con frecuencia verdaderamente asombrosa,, la implantacion de
nuevas empresas comerciales, la introducciéon de marca.s nueva.« en el
mercado, la consagracion de un especial interés por parte de ca-sas ex
tranjeras & nuestro pais. Se vende mucho; mejor dicho, se compni mu-
cho. No sabemos si es que el automévil es cada ve? méas asequible & las
fortunas de los espafioles, 6 que éstas crecen en proporciones bastantes



Campari. el rorredor italiano, vencedor del Gran Premio de Europa

para hacer.se automovilistas. Esto, por lo que
ae refiere al automovilismo que pudiéramos lla-
mar privado, que en lo que no es sino substitu-
cién de procedimientos méas antiguos y menos
practicos por el empleo del automévil, antes ha
de verse f.fan de bien comprendida economia
que animo de dispendio-

De los acontecimientos més sensacionales que
en el-orden comercial se han producido durante
el afio, njerece destacarse, por su importancia y
por la que pueda tener su funcionamiento en
to futuro, la creacion de una Comision de Au-
tomovilismo. Nuestros lectores conoceradn, sin
duda, la antigua pugna existente entre las Ca-
maras Sindicales del Automovilismo y la Agru-
pacion de Importadores de Automdvilc--s. Inte-
reses afines pudieron llegar & parecer encontra-
dos, dando lugar & luchas que no vacilariamos
en calificar de fratricidas, si gustaramos de los
adjetivos truculentos. Disputdbanse ambas agru-
paciones la hegemonia del control oficial de! co-

mercio automovilista, y era el rayo jupiteresco que
una contra otra esgrimia, la representacion del fa-
moso «Bureau Pe/manent«, especie de poder uni-
versa! é intangible, 1"na Rea! orden de! Directorio
+—modificadaen su primitiva.redaccién, por cierto —
,Avino & poner fin & estas luchas, creando ia Comi-
sion <lc Autoriovilismo, en la que, junto & la repre-
sentacion del Estado, tuvieron acceso representacio-
nes de uno y otro grupo, constituyéndose asi el
verdadero Poder automovilista espafiol, con un ca-
rdcter de oficialidad y permancnce que dificilmentc
podria igualarse.

T>urante 1924 se celebraron en Kspafia dos «Salo-
nes del Automoévil«. Claro es que, por las razones
que quedan apuntadas en ios comienzos de este ar-
ticulo, los «Salones» de Madrid y de Barcelona no
pueden equipararse & los famosos salones de Paris,
de l.ondres, de Berlin, de Milan Pero, dentro'de su
obligada limitacién, cumplen satisfactoriamente la
mision para que fueron creados. ,\cerca de estas fi-
nalJidad<s. y como no puede menos de suceder, tam-
bién hay divi.sién de opiaiones: hay quienes entien-
den que el «Sal6n» es una manifestacién indispen-
sable en el automovilismo de un pais, y hay, por el
contrario, quien estima que sus efectos son nulos,
cuando no contraproducentes. Cada cual aducp sus

L» llegada de un corredor del Gran Premio de Europa & la meta

El circuitole las eses. uno d€ los liiiares mas difiriies > pintorescos del duro recorrido donde te celebrd, en Lyon. p! Gran Premio de Europa



argumentos en apoyo de sus res-
pectivas tesis; no hay que decir lo
dificil que resulta pronunciarse en
uno U otro sentido. Unicamente
como elemento de comparacion-—
si es admitido—citaremos el ejem-
plo de Paris. El Salén que anoal-
mente .se celebra en el herniosi-
simo Gran Palais de 1a Avenida
de los Campos Eliseos tiene tam-
bién sus detractores. Sin embar-
go, ante la imposibilidad de cele-
brarlo este aiio. porque el edificio
estd tomado en 'a fecha prevista
para la Exposicion de Artes Deco-
rativas. las prensas.-- deportivas
han gemido como si se tratara dt
una catastrofe nacional.

Volviendo & la realidad de nues-
tros modestos saloncilos, recorda-
remos que si la Feria madrilefia,
cobijada, no sin estrecheces, en las
naves del Palacio de Hielo, tuvo
un gran éxito de.entrada de publi-
co. la »Exposicion Internacional»
del Palacio de Arte Moderno de Montjuich se vi6 menos frecuentada
por ios espectadores, y claro es que con ello no decimos que por los
compradores anténticos.

El afto quf empieza se nos presenta lieno de dudas en jo que & ia
celebracion de Salones se refiere. Por lo que & Madrid afecta, no tene-
mos otro apoyo de juicio que el que nos suministra el reciente acuerdo
de la Asociacion de fraportadores de no organizar por si esta clase de
manifestaciones. En carnt”g refiriéndonos & Barcelona y pecando de
indiscretos. casi potiriam””~eKurar que. contra cuanto se habia venido
diciendo, habra Salén. »

El afio pasado no se celebraron en Catalufia pruebas automovilistas
de la importancia do las que, como el Gran Premio Pefia Rhiny el Tro-
feo Armangué. los afios anteriores dieron dids de gloria al sport espafiol.
Pero e! automovil tuvo acceso & numerosas pruebas de record, y, desde
luego, los cocties pequefios tuvieron, tanto en Catalufia como en Cas-
tilla, sus categorias reservada.® en las pruebas de diversa indole organi-
zadas por los Moto-Clubs.

San Sebastian ofreci6 la segunda edicion de eu j'a famoso meeting
mternacional, rebasando con mucho todos los limites del éxito obte-

Una de las curvas mas dificiles del autédromo de Monzd, durante el Gran
Premio de Italia

nido ei afio anterior. Cuid6 de la
organizacion de tan interesante re-
unién el Real Automévil Club de
Guiplzcoa, entidad verdaderamen-
te deportiva, en la que se han
agrupado los elementos que ya en
1923, por delegacion de la Feria
de Muestras, la? dieron de su ac-
tividad y competencia.
El meeting donostiarra com-
, prendié, ademdas de ia carrera
motociclista, un gran Premio de
Turismo, y el Gran Premio de San
Sebastian, de velocidad. ElI Gran
Premio de Turismo, con clasifica-
ciones y recorridos distintos para
cada categoria de vehiculos, con
or arreglo & su cilindrada, tenia una
clasificacion general, establecida
poruna féormula que el Real Auto-
movil Club de Espafia facilité. Y
nos cupo el honor de gne esta c)a-
i-ificacion fuera ganada, dentro
de una nutridisima participacion
extranjera, por un e“pafiol: el ma-
drilefio Oscar l.eblanc, que pilotaba un Salmson de l.ioo c. c.
Todavia no se han extinguido los ecos de la espléndida carrera que
constituy6 el Gran Premio de Velocidad, una de las pruebas mas bellas
que se han visto en Europa, para que consideremos necesario entrar en
detalles. La carrera fué ganada, de.spués de emocionantes fases de lu-
cha. por el inglés Seagraeve.

Termind el afio con los excelentes auspicios que representaba, en el
orden deportivo, la atribucién & Espafia del Gran Premio de Europa
1926. que, como hemos expuesto en uno de nuestros Gltimos ndmeros,
se verificara en el circuito de Lasarte.

Durante el afio que corre «hemos» de prepararnos debidamente para
acometer, con las maximas probabilidades de éxito, la honrosa cuanto
dificil empresa que se nos ha conferido, reconociendo, al hacerlo, la tan-
gibilidad de nuestro progreso deportivo.

Progreso que corresponde, sin duda, & un progreso todavia mayor
en e! automovilismo industrial y comercia! del pais, y que nosotros an-
helamos ver alcanzar limites hiperb6licos para bien de nuestra Patria.
Amén.

A. DIEZ DE LAS HERAS

Lasalida d* los corredores ante las tribunas del autédromo de Moma, En primer término, AsCati, «<l ganador de la prueba



«DOUGLAS»

CONQUISTA AL
PUBLICO ESPANOL

No de los hechos més reso-
U nantes del pasado afio de-
portivo es. sin duda, la aclima-
tacii®n decisiva de la motoci-
cleta «Douglasi, la conquista
definitiva de nuestro publico
por ia famosa marca inglesa

La motocicleta «Douglas», en
la que se encueotran resumida.'
todas las caracteristicas idea-
les de la motocicleta (cilindra-
da limitada, mucha fuerza, es-
tabilidad, facilidad de conduc-
cian V economia de entreteni-
miento) ha realizado durante
el afio en la Peninsula prueba.-"
concluyentes de sus cualidades
inigualadas.

Sin insistir sobre los magni-
ficos triunfos de las pruebas de
-regalawilad y turismo obteni-
das tanto sobre las carreteras
catalanas como en Castilla, re-
cordaremos su éxito en e
meeting internacional de Sai
Sebastian, donde e equipo
«DougliiSii triunfé en toda la
linca, conquistando los prime-
ros lugares con ?,acarias Ma-
teos, que cubrié el largo reco-
rrido & una velocidad media de
83,700 por hora; con Austice,
con Whalley {recordman, ade-
mas, de la vuelta 4 96 kilome
troi- por hora), con Naure y
con BEdtasar Santos.

Este triunfo, en la mas im-
portante manifestacion moto-
ciclista del afio, dada la canti-
dad y calidad de los ases ex-
tranjeros que participaron en
él, seria para «Douglas* la con-
sagracion definitiva, de no con-
tar ya con los favores del pu-
blico espafiol, tanto por la re-
sonancia de sus proezas en el
terreno deportivo como por los
constantes testimonios qurdc

Durante <! Or«i>Premio de San Sebastian, S. A. R. el Prim:ii)e df Asturias visita el -stand- -Douclas.. conversando con e

representante de la inoren, sefior Sanchcr Quifiones

>
>S5

El <as> loedriiefio Zatarids Mateo.« ron S'i <iDouglas*, en un viraje del
circuilo de Lasarte

El equipei anjflo-espafii*t de «Uoi(|/1a5», irintifadt>r en ei Gran Premio de San Sebastian

su fortaleza, cstabilida»!, velo-
cidad y economia proporcio-
nan quienes han adoptado hi
«Douglas» para el placer del
turismo motociclista 6 para «ii
utilizacion en los negocios.

Digno broche con que cerrar
tan glorioso afio ha sido para
la «<Douglas» la carrera de kild
metro lanzado, celebrada por ki
Pefia Eihin de Barceloiii.. Kn
ella, las «Douglas» quo hau io
mado parte no sélo han venci-
doen susrespectiva.', categorias,
sino que han derribado cuatro
records espafioles, & saber:

Motos turismo 350 c. c.: &
81,081 kilémetros por hora
Motos sport 350 ¢. c.i 4 113,107
kil6metros. Motos carrera»
350 c. c.; & 113,055 kilometros.
Sidecars 350 c¢. c.; &
kildémetros.

Por cierto quo, enesta prue
ba, ia reclamacién de un con
clrrente ha proporcionado 0
«Douglas» una nueva coyuntu-
ra de demostrar sus excepcio

nales cualidades. En efecto
después de estos estupendos
resultados, alguien puso en

duda la exactitud de la cubica-
cion de la mota con que Balta-
sar Santos realizd, ea carreteril
tan poco adecuada, sus tres es-
tupendos recorridos. La peri-
tacion de un ingeniero, verifi-
cada ante la inspeccién oficial
de las personalidades del mo-
torismo espafiol, ha demos-
trado que la declaracién, hecha
reglamentariamente para la ca
rrera, correspondia C4)n abso-
luta exactitud & las dimensio.
nes de los cilindros.

He aqui cédmo, sin duda eii
contra de lo qut se deseaba, so
ha procurado & «Douglas» pre-
texto para demostrar técnica-
mente que su pequefio cubicaje,
determinante de lamaxima eco-
nomia, no es obstadculo pa®a un
rendimientode velocidad mayor

cilindradas superiores.



EL DEPORTE
EN BROMA

1+ entusiasta automovilista Perico Cifuchi tenia en ru historial
E intrépido deportista hechos que le llenaban de orgullo méas que si
se los estuvieran vertiendo con una regadera sobre la cabeza todo el
dia EI fué quien estableci6 el record de la lentitud desde la Puerta del
Soi & la Cuesta de las Perdices, pues saliendo un sabado, & las ocho de la
nocbe, del centro de Madrid, no lleg6é & lo alto de la cuesta hasta eJ jue-
ves 4 las tres de la tarde. Bien es verdad que habfa detenido el coche
al pasar por su casa, y apeandose de ;1 se metiéd en la cama & sudar un
catarro durante cuatro dias.
En marchas de retroceso habia
hecho verdaderos alardes. Por no
atropellar & uno al pasar por junto
4 la Cibeles, di6 marcha hacia
atrds, y cuando se rehizo con el
coche se hallaba en la plaza de
Nicolds Salmer6n y se veia entu-
siastamente felicitado por el héroe
de Cascorro. El ha salido de Ma-
drid con rumbo & Sevilla para ver
la renombrada feria de Abril, y
al jlegar se ha encontrado con la
sorprendente novedad de que todos
los habitantes de la ciudad habla-
ban en cataldn ¢ tenfan un acento
muy marcado. Cuando quiso ente-
rarse del porqué de ese fenémeno,
le respondieron que era natural
que en Palafrugell ocurriera eso.
Habia batido el record de la equi-
vocacién, y se encontraba en Ca-
talufia.
No hemos de citar detallada-
mente todos los estupendos hechos
realizados por Perico Ciiuchi, que,
entre otros titulos, podia ostentar
el de matador de gallinas basta en
pepitoria, ya que una vez atropello
4 una cazuela en que habia una de
éstas guisada para que se la comie-
ra \in pedn caminero que se hf.Uaba sentado al borde de 'a cuneta, y
que si no pereci6 también fué portjue en aquel momento se habia mf-
tido en la casilla & buscar el vino.
—Para mi, éste es el deporte favorito--solia decir—e. No tiene vio-
lencias, ni fatigas, ni exageraciones, ni accidentes, ni sobresalto«.
Al terminar de decir esto, jzas!, iba & pegar un encontronazo con \ni
arbol; pero inmediatamente se reponia, diciendo:
—Nada, no es nada; el deporte menos emocionante que se conoce.
Pero, & pesar de todas sus seguridades y certezas, los amigos, y so-
bre todo la familia, comprendieron que Perico concluiria por tener un
disgusto gordo si continuaba en su intrepidez deportista, porque en
cuanto hubiese acabado con todas ias gallinas, cerdos y burros de la co-
marca, comenzaria con las personas, y ahf quizd no fuesen tan aprecia-
das sus condiciones para los record extraordinarios, y .surgiese la cata" -
trofe.

EL ESTABLECIMIENTO DE UN RECORD

__Haces mal en ir de viaje con una sencilla gorra de tela—solian
decirle—. (Por qué no te pones casco, Yy, si es posible, de acero?

—¢Por si tengo alguna caida?

—No, por si te dan un estacazo en la cabeza.

— inf, que soy el autofnovilista mas pacifico que circula por lai®
carreteras?

y el mismo dia en que sentaba semejante afirmacién, se veia preci-
sado & pagar una cantidad como indemnizacion por el atropello y muer-
te de un borrico & quien susi araos querian como si fuese de la familia.

iEra estupendo el tal Perico Cifu-
chi! Su Gltimo alarde deportista ha
sido el que le ha colocado en el
pinaculo de la gloria. A la vista te
nemos periédicos franceses, ingle
ses y australianos que lo relatan
con los honores debidos. Informa
do de que muchos autos, en el Ex-
tranjero, ruando van por las carre-
teras llevan instaladub aparatos di
telefonia sin hilos para que sus
ocupantes puedan recibir durante
el viaje emisiones radiotelefonicas,
decidio hacer lo propio con su co-
che, y en él puso un aparato o<
esos que tan de moda estan par;:
escuchar los conciertos.

—Yocomprendo las delicias del
aiito—arguyé Perico—: pero nc
por eso he de olvidar & la musica
de la que soy un entusiasta. Ahori
hermano las dos cosas, y mientra-
corra por esos caminos, me colocn
.los.auriculares y encantado.

Asi fué. Para probar su doble.-
condicién de aficionado & amba*-
cQsas escogi6 una tarde on que se
celebraba concierto; leyé atenta-
mente el programa, eché la racién
de gasolina, se colocd el casco

auditivo, empufi6 el volante y & volar por esos caminos oyendo el Sep-
timino de lieethoven.

También estaban en ia sala del Teatro Real cientos de personas
oyéndoles, cuando de pronto vino & turbar la melodia un ruido extrafio
y estrepitoso- ,Qué era aquello? El maestro Arb6i dejé un momento la
batuta en alto y tos musicos suspendieron la ejecucion de la obra. Entre
ruidof, gritos y polvareda enorme se vi6 avanzar por ei pa'illo de bu-
tacas al automovil de Perico, guiado por éste. Habia roto las puertas de
entrada y, atropelldndolo todo, seguia recto hacia la orciuesta. A Cifu-
chi no le habian bastado los auriculares y la antena, é inconsciente se-
habia dirigido hacia el sitio del concit-rto.

Asi es como dejé establecido ti record de oir masica y viajar en afl>
al mismo tiempo.

PEPE DE-PORTES

DIBUJOS DE SAKCKA



EL AN O NUEVDO DE

A M1LCAR

El cochecito que gand las «XIlI Horas» espafiolas en 1923y
1924,y resultdé vencedor en 102 carreras durante el afto 1924

wAnWhnioDiai, el pot.ular corredor «mik;«riswhaiBiwloNawai.errBdB l«i\x«do A todo veloridad, tonmmuU.
icefiidUimo un» de las mas dificil«» oirvas. En «! c(rc>”. Diat. el vencedor absoluto de la» «XH H.mh».
de 1SC4. y Runno. *u pasajero, sobre rorKe «Amilcar» tipo Sport, rieiirosamenl« de seriK

riNOUNA mar

ca de auto-

movilps puede

exhibir, ai finali-

zar 1924, un «Li-

bro de Oro» tan

brillante y tan

significativo como el que «Arailcar* ofrece & los aficionados inteligentes.
Su balance deportivo en esos doce meses, por lo que & fju actuacion en
Europa se refiere, arroja la mayor cantidad de triunfos que se registran
para una sola marca: 102 primeros premios, 9 segundos, 5 records: triun-
fos cons”uidos siempre con coches catalogados, estrictamente de serie.

Por lo que & Espafia se refiere, la hazafia de los «Amilcar» en la gran-
diosa carrera internacioaal de las X1l horas, disputada sobre el duri-
simo circuito Guadarrama-Navacerrada, permanecera imborrable en
los anales del automovilismo espafiol.

En aquella terrible carrera, corrida el 6 de Julio ea Castilla, es decir,
en condiciones climatolégicas verdaderamente térridas, «Amilcar» rea-
liz6 la proeza, hasta entonces no realizada por ninglGn vehiculo de cua-
tro ruedas, de vencer en la clasificacion general; esto es. entrando pri-
mero, absoluto, sobre todas las clases y categorias de vehiculos & que
la misma estd abierta. En esas condiciones se clasificaron, en efecto,
los «Amilcar», que pilotaban Antonio Diaz y Juan Calvet; y en cuanto
al de Juan Mauvais, obtuvo el cuarto lugar en esa clasificacion general,
que hasta entoncef siempre habian ganado los «dos ruedas». Juan Cal-
vet ganaba ademdas la Copa de Regularidad por la cronométrica, mar-
cha & que fui‘ su coche, y el premio instituido para equipos de marcas
kué, naturalmente, para «Amilcar», cuyos cuatro conductores, A. Diaz,
» Calvet. J. Mauvais y F. Audenis, obtienen la méas brillante clasifica-
|6n de conjunto.

Pero es que «Amilcar» ha triunfado en toda.*! la-i carreras en que en

Inai» Ha «nmaaataarn «ara F f analdal n

amia»w n n jiMaaim w nm .« L».

Espafia ha tomado parlf. .Asi, le- vemos ganar cuatro primeros premios
con Marc d'Espine, Juan Mauvais, Antonio Diaz y 1. Ruano, en la
prueba de regularidad Madrid-Arenas df San Hedro-Madrid; vencei
en su categoria en la carrera en cuesta de la Rabassiida, con J. Corti?,-
obtener los tres primeros puestos de la subida & Navacerrada, cor
Mauvais, Diaz y F. Ruanc, respei‘tivamente; entrar primero y tercpr®
en la carrera de la Cuesta de !'a Mata (Matar6), con Cortes y Sanchei
y, en fin. conquistar cuatro premios primeros con Vila, con S., coi;
Catala y con M. F., en la gran carrera de reguiarida<l del Keai .Moti
Club de Cataluiia, celebrada en Octubre.

Su palmares méas allad de las fronteras es verdaderamente deslum-
brador. Le vemos primero en infinidad de carreras en cuesta, demos
trando con ello que su motor y su construccién constituyen una ospi-
cialidad para esa tarea, la md« dura & que pueden someters-e los coche-
Le vemos vencer en pruebas de record sobre el kilémetro, sobresaliendo,
entre ellas, su fantastica performance durante la jornada de los record:-
de Arpajén, en que cubri6 ei kilometro (promedio do-los dos recorridos
en direcciones contrarias) & 147 kilometros 40 metros por hora, y 1j
milla & 136 kilémetros 639 metros por hora. Le vemos ganar pruchaf
de gran fondo, como la Copa del Garda en Italia, con Arcangelé. *
pruebas de regularidad de la envergadura de un Paris-Niza, con Bor
zone...

Sus modelos de 1925, que ya pueden ser admirados en casa dei re-
presentante general para Espafia, M. Juan Mauvais (Serrano, 8), vienen
4 confirmar, & acrecentar, si cabe, ese prestigio y esa preferencia del
publico.

A todo esto hay que afiadir que .Amilcar» ha bajado sus precios en
1925, Gnicamente para Espafia: que tiene agencias concedidas en casi
todas las provincias de Espafia; que hay en Madrid un stocM imp6t
tante de piezas de recambio y un taller de reparaciones & cargo de ope-
rarios procedentes de la misma fabrica «Amilcar», de Paris.

a ia«otrad«del piwblo do Guadarrama.

<jurant>"la célebre carrera inlemacionai deias"H oras» ~~ 74 . en laque *"Afnflcar» iO(r™ un «nutifo abaolulo
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I G U R A S

DE ACTUALIDAD
EL «SUPERBOLID O»

LOS coches de carreras expe-
rimentan constantes modi-
ficaciones. Los ingenieros, los
constructores, conciben cada afio
nuevas innovaciones en la con-
formacién de los “chéassis', en
la disposicién de los mecanis-
mos, en el aprovechamiento de
la potencia motora. Antes de
que en Europa se decidiera la
supresion del pasajero en los
coches de carreras (las proéxi-
mas grandes pruebas europeas
ya se correran bajo esta for-
mula), América habia resuelto
la ausencia de ese elemento,
mas peligroso que atil. Pero no
es esta sola particularidad la
que asombra en el ‘Miller
especial'* que ilustra esta pla-
na, y del que se espera una
verdadera revolucién en la me-
canica automovil: todos los ele-
mentos de trasmisién, diferen-
cial, cambios, van en el eje de-
lantero, al paso que el trasero
no es sino un simp'e eje, sostén
sencillo de las ruedas. Con este
nuevo bélido, los americanos
esperan derribar los records
mundiales y forzar a los con-
currentes de las grandes prue-
bas & sv,perar sus actuales ren-
dimientos de velocidad
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de" Shieular 1°s qne el célebre trofeo inglés Tourist Trophy.
de singular rplieve, es la competicion mas tradicional del deporte motorlsta

S Montelfrv' "h nfel inauguracion del autédromo
cL r oioriJI' T-Cii A Republica vecina 4 la categoria de primera potcn-
magnifica pista en Miramas (Mar-
sella) Las carrera.? en Alemania y los vertiginosos esfuerzos de los nortéame,
ncanos, constituyen otro alarde de los pilotas del pequefio motoi

LAS

H.lph H.pku,.,s.n.do.

NOTAS GRAFICAS
DEL MOTOCICLISMO
INTERNACIONAL

i

La carrera motorista de inauguracion en el autédromo de Monthléry (Francia)



LAS ESPANA

RECUERDOS DEL
Il MITIN INTERNACIONAL
DE SAN SEBASTIAN

CARRERAS EN

T A reunién automovilista donostiarra, que tan feliz ec-
" sayo tuvo el ano aiitcrior, serepitié con inusitado es-
plendor, & pesar de que el tiempo no se mostré bcnigvio.
H1 Gran Premio de Turismo, que en las diversas categ<;
rias 4 que estaba abierto reunié una participacién nutri
disima y la demostracion de los coches equipados Cf.
turismo, fué del mayor interés.

Pero donde la expectaciéon culmin6 fué en el Gran Pre-
mio di Velocidad, que dié lugar & una de las méas bellas
luchas deportivas, jamas presenciadas en E.spafia, y de 1»

AIRE

La salida de los cochee pequefios para et Gran Premio de turismo, categoria

LoLoti i

*70iU (rittcs™

1bidén. £1 mecanico Miralles, que sostuvo
lrecipient« durante casi toda U carrera

en alto

giio resulté vencedor el britanico
fisagraevc, después de una carrera
disputadisima, esmaltada de jnci-
«3entes emocionantes y proezas
magnificas.

Recuerdo de las dos sensacio-
trales manifestaciones son las foto-
grafias que ilustran esta péagina.
Seagraeve, fotografiado al terminar
fu triunfal carrera, rodeado del
s/all de la marca que defendid: su
"Cio se ve nublado por el acciden-
ta de que ha sido victima su com-
pafieroy compatriotaLee Guifies»
La salida de los coches y vaiiurectes
matriculados en el Gran Premio de
Turismo da idea de lagrandiosidad
de la participacion. Nota originali-
sima de esta carrera fué la hazafia
de Mirallos, el mecéanico de F. de
\'izcaya, que por averia del dep6-
«ito de esencia de su coche hubo
de sostener durante toda ja carrera
un bidén con que proveer precaria-
mente & laalimentacién del motor-

Seagrstve, ef piloto inglés vencedor de al categoria de los coche’
de turkmo. cuando termioo su recorrido

Loa grandes coches de turiemo alineadoi en U mela, momento* antes de la »alida, para diiputarse et Gran Premio de su categoria



Vi... dd .,««0 d.laU.ido, i. Sa«, duran« el .maUk. da dorr.ingo f«r.U .1 D.p»Hivo E,p.fi»l. .1 on, que marcha 1lacab«a d.l campeén..”, r q -

coa.l emp.»
4 un «goaU vuclv< a txaKaae co dtficit situacion en el torneo

EL DEPORTE EN CATALUNA PLATO fuerte de la jornada catalana eran los partidos del Barcelona frente al Europa

y del Espafiol contra la X'nién, de Sans.

El club campedn ha vencido al grupo europeo por tres «goaU» & uno, no sin que se

EL CAMPEONATO DE FUTBOL produzctu algunos incidentes, mientras que al pretendido vencedor del torneo, el Real
Club Deportivo Espafiol, le ha salido al paso una nueva sorpresa en forma de equipo

Y LA PR U EBA DE REGULA_sansense. En manos de los unionistas lainiciativa, fueron ellos quienes lograron el «goal»
primero, que hasta bien entrado el segundo tiempo no fué igualado, merced & un tiro

RIDAD MOTORISTA certero de Zabala. Los mutuos esfuerzos fueron inutiles ya para consegyir la victoria,
y el encuentro termin6 con ese empate, que empafia un poco el porvenir por lo que se
refiere & las seguridades de victoria de los realistas, que continGan, sin embargo, en la
posicion de «leaders».

Organizada por la delegacién en Tarrasa del Real Moto Club de Catalufia, se corrié
una magnifica Copa, premio de una prueba do regularidad, en la que participaron nume-
rosos concursantes-

E1circuito, Tarrasa-Monistrol-Vacarisa-Tarrasa, al que debfan dar dos vueltas, fué
salvado por casi todos los motoristas, cuya clasificacion definitiva dependerd de los
datos que faciliten todos los controles establecidos.

Uoa actobélica jugada de Samilier durante «l ematoii> en que e! Uno loa concurrentes & la prueba de regularidad orgranizaia por la delegacién tarrasen”e del R eaf
Barcelona v<nc:6 at Europa por trea *g:0a)s< ; uno Moto Club de Catalufia» ca pleno recorrido fots, sport y cascar
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Dério ResU

Tiempo, vencido, «atropella-
tio» por los monstruos do la
velocidad, gusta de tomar, de
vez en vez, venganza cruel contra
sus perseguidores. En ei afio que
lia terminado, el dedo de la fata-
lidad ha sefialado el fin de algu-
nas vidas que, consagradas al
automovilismo, habfan coiitribui-
ilo, en proezas de epopeya, al
progreso de la modernisima cien-
cia. iSon los mértires que todas
las grandes causas han tenido en
todo tiempo!
Joe Boyer, el famoso conduc-

A ti-'r

Cond« i€ ZbofOwKky

Jo« Boyer

tor americano, que precisame
ese afio alcanzaba su maxima con;
sagracion ganando el Gran Preniio'i
de Indianépolis, caia en una pis
americana, en plena carrera.

Jiminy Miirphy, el corredor
curtido, tan popular en América,
hail6 una muerto parecida on Si-
racusa,

Dario llesta, el
ricano,

curopeo-amo-
ganador en uno y oiro
Continente, as do la vieja escuela
do avmii-gxterre, vino & encontrar
el fin de su carrera en Brookland,

AIlRE LIBRE

EL AMAI"EURISMDO

EN EL PEQUENO MOTOR

MANOLO FUENTES

C | motociclismo espafiol no posee una clasificacién bien definida de
“ corredores, como en otros paises exi.ste, dentro de las dos grandes
categorias que en todos los deportes se establecen; amateurs y profesio-
nales. Claro es que amateurs, aficionados, si prefieren ustedes el vocablo

en un accidente

Jimmy Htirphy

fatal, cuando atacaba los recofds
él solo en la pista y sin obstaculo
alguno.

Y el conde Zborowsky, el ama-
teur popularisimo en Espafia, por
cuyas carreras mostro especia!
predileccion, cerrd la tragica racha
on Monza, durante la carrera del
Gran Premio de Italia.

Las gloriosas figuras do estos
luToes, caidas en holocausto del
progreso automovilista, permane-
cerdn imborrablemente en la me-
moria de las generaciones depor-

tivas.

Alvaro RKAL

estipidamente

Hanolo Fuentes gandé en J924 el Trofeo castellano, i
U memoria 6¢ sw homénimo Florencio Fuentes, y el
Gran Premio donostiarra de motos grandes

espafiol, aunque no sea tan expresivo, lo so:i la gran mayoria do los tu-
ristas que suelen participar en las pruebas de indole exclusivamente tu-
ristica. Pero no son estos & quienes nosotros queremos roforirnos, sino
4 los verdaderos corredores, & los motociclistas de la velocidad, que
merecidamente puedan poseer el titulo de gént/gmin ridars de la moio.
Entre los dos 6 tres nombres que pudieran encontrarse para formar en
el momento presente esa categoria de «no profesionales», destaca, sin
duda alguna, el do Manolo Fuentes, el madrilefio tantas voces triunfador
on carreras de velocidad. Independiente, apasionado del sport'por el
sport mismo, sin concomitancias con marcas ni empresas, le vemos
dosde hace varios afios participante con éxito en todas las pruebas de
importancia. Tione el prurito de preparar él solo sus carreras; por ello,
la iresponsabilidadi de sus frecuentes éxitos lo corresponden por entero.
Concienzudo conocedor del pequefio motor, sabe poner su maquma a
punto, precisamente para las particularidades de cada carrera. Y co-
rriendo es de una destreza sorprendente y de un arrojo jlimitado. De
su estilo de corredor podria decirse que es la sencillez misma.

Desgraciadamente; ya lo hemos dicho, en Espafia no abundan los
motoristas de la clase de un Manolo Fuentes. El es,, sin embargo, modes-
to, y a! paso que otros falsos amateurs de otros deportes sostienen el
btujt do su desapoderado orgullo con un mérito deportivo extraordina-
riamente inferior al suyo, Manolo Fuentes, sin bombo ni platillos, bo
desperdicia prueba de importancia en que demostrar sus altas cualida-
des do corredor; y on todas las regiones espafiolas donde el sport del mo-
tor tiene prosélitos, este madrilefio, joven y sporlstnan auténtico, va
tejiendo, con su arrojo y su inteligencia, laaureola de una fama deportiva
muy merecida y muy brillante. A



AIRE LIBRE

o i

n

t

e

r n a

C

o

a 1

LA LECCION DE RUGBY DADA EN EUROPA POR LOS “ALL BACXS*.

N u S | Y RITOLA

Ese famoso equipo de mghy lle-
gado de Nueva Zelandia para
vencer & todos losequipos europeos
que se le han puesto delante; ese
terrible «All Back», ¢posee un na-
creto, una féormula nueva, un me-
todo particular que explique la fi-
delidad con que le siguelavictoria.

No... Los neozelandeses no han
inventado nada nuevo... Se tan
conteatado con formar una selec-
cion de jugadores dotados de con-
diciones fisicas excepcionales, ex-
plotadas hasta el limite merced a
un trabajo intensivo y & un entre-
namiento constante.

La sola caracteristica del juego
en los «AH Backs» es la rapidez;
una impetuosidad que no admite
descanso ni tregua, que transfor-
ma las ofensivas en avalanchas y
Donvierte las defensivas en ofensi-
va.-l.... todo esto no es sino la con-
secuencia de las dos cualidades que
el equipo tiene, fuerza y educa-
cién elevadas al méaximvm.

LOS NEOZELANDESES
; SON INVENCIBLES?

EnEuropa, al inenc”, lacosa esta
demostrada. Sélo podrian quedar
dudas acerca de losjugadores nor-
teamericanos y acerca de los afri-
canders.

Desde el punto ie vista atleti-
co, los norteamericanos que gana-
ron en Paris la victoria olimpica
alla se andan con los neozelande-
ses. Pero el rughy no es deporte
americano, y en lo que hace & téc-
nica, los boys de los Estados Uni-
dos tendrian mucho que aprender
do los «All Backi.».

En cuanto & los sudafricanos,
excelentes y fioftisimos jugadores.

- F
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ORIGINALIDADES

lucharon con los neozelandeses en
1921 en tres matches. Vencié Nue-
va Zelandia por 13 & 5 en el pri-
mero; en el segundo los sudafrica-
nos se impusieron por 9 & 5, y en
el tercero hubo empate.

Pero el equipo neozelandés de
igar era muy inferior a4 este que
ahora va por el viejo continente
do triunfo en triunfo,

ELPROXIMODUELO EN-
TRE NURMI Y RITOLA

Cuando Nurmi desembarcé dil
Cellicy puso pie en tierra ameri-
cana, hallé6 & un grupo de amigos
que le aguardaba... Pero ,entre
ellos no estaba "Ritola, el carpinte-
ro finlandés establecido en New-
York y el mejor corredor del
mundo después del «superhombre»
de los ultimos Juegos Olimpicos.

Por la noche, en esa misma jor-
nada, primera de Nurmi en los Es-
tados Unidos, los dos compatrio-
tas se encontraron en la casa de
Hu-'o Quist, presidente del «Fin-
nish American Athletic Clubs...
Nurmi y Ritola se estrecharon la
mano sin cruzar la palabra.

Segln paisce, la enemistad en-
tre los dos «ases» finlandeses pro-
cede de la prueba de los 5.000
metros en Colombes, prueba en la
que Ritola lleg6 & la meta casi al
mismo tiempo que Nurmi, y sepa-
rado de él por una distancia me-
nor de un metro. Nurmi asegura
que entre Ritola y él existia el
acuerdo de no luchar entre si, para
de este modo, asegurdndose los
primeros lugares de la clasifica-
cién, aportar & su bandera la ma-
yor suma posible de puntos- Kitola
falté al convenio, y al ti*i-mino de



de

Firpo, el hoJeador argentino, visto por el caricaturista parisino Cabrol

la carrera hizo todo lo posible por vencer & Nurmi, poniéndole en grave
aprieto.

Nurrai no perdoné la mala jugada... Ritola, por su parte, no perdo-
na & Nurmi su actitud desdefiosa... Y ahora en los Estados Unidos los
dos rivales han de zanjar la cuestion luchando abiertamente en una
prueba sensacional que decidira, entre los dos mejores corredores que
existen, la suerte del porvenir.

LAS OPINIONES DE LUIS FIRPO

Firpo, el gran boxeador argentino, lia concedidg, & su paso por Fran-
cia, algunas inlerviews. Como se trata de un luchador que ha medido
sus fuerzas con los mejores pugilistas del mundo, sin exceptuar al cam-
peén Dempsey, las opiniones que este hombre se ha formado de los de-

Al

mas boxeadores tienen verdadero interés. H'j
aqui algunas de ellas.

Dempsey no tiene por ahorarival posible,
y el mismo Harry Wills no cuenta con pro-
babilidades serias de vencerle mientras el
campedn conserve sus facultades actuales.

Harry Wills es quizd més fuerte que Demp-
sey: pero no sabe utilizar su fuerza. Demp-
sey resiste los golpes de Wills, y éste no re-
siste los de Dempsey.

Después de Dempsey y de WDIs, los bo-
xeadores mas temibles son Tom Gibbons y
Jack Renault,

Spalla, & quien Firpo venci6é por k. o. en
13 rounds, no es luchador de gran categoria,
y su desafio & Dempsey le parece a Firpo del
todo grotesco.

Romero Rojas es, segun Firpo. un pugilis-
'ta de tercera categoria.

UN «M.ATCH» FIRPO-GIBBONS, EN LONDRES

En Mar”o préximo tendrd lugar en Lon-
dres un match de boxeo en el que tomarén
parte Luis Firpo y Tom Gibbons- Los dos
grandes pugilistas combatirdn por el honory
por una suma de 20.000 libras esterlinas que
se repartiran, después dela lucha, como bue-
nos hermanos del fing.

LOS FUTBOLISTAS URUGUAYOS k EUROPA

Vienen los vencedores de los Juegos Olim-
picos & pelear de nuevo en el mundo viejo-

El equipo es fundamentalmente el mismo:
pero ha sido mejorado con algunas sustitu-
ciones.

Figuran en él Mazzali, Scaroae, Petrone,
Romano, Urdinacéan (Santos) y Urdiarnan (An-
tonio), asi como Zivechi, Varela, Naguil, Ma-
rroche, Barlocco, Miramontes, Castro y
Marén.

EL ORAID* AEREO PARIS-LAGO TCHAD

Retardado porlas brumas reinantes, el raid
francés sobre el Sahara se verificara definiti-
vamente en Cuanto el tiempo lo permita;
siendo Paris el punto de partida.

Bangui, punto més lejano dol raid, .se ha-
Ila & 6.870 kilometros de Paris.

NOTICIAS BREVES

— En Alemania se estan realizando gran-
des esfuerzos para la preparacion de atletas
que lucharan en los
proximos Juegos

Olimpicos de 1928.

— Para celebrarla
linai de la Copa de
Inglaterra, la Federa-
cion Inglesa de Foot-
ball organiza grandes
fiestas deportivas en
Wembley. Estas fies-
tas tendran lugar
el 25 de Abril pré-
ximo.

— Se trabaja para
organizar en 1926
una gran carrera de
automoviles con iti-
nerario & través de
Austria, 'BHviera,
Suiza é Italia.

—- El préximo ve-
rano tendra lugar en
Suiza un concurso de
tiro para el campeo-
nato mundial.

— EI 29 de Marzo
tendra lugar pl match
de football Holanda-
Alemania.

il cpiiipo uruguayo, compe6n olimpico, que después de resuelto el pleito ledetalivo nacionul, vuelve 6
Europa reforzado con los mejores futbolistas de la RepUblica MAX BLAY

R E

LI liaE

Hart

Nicholls

Ncpia

Dalley
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El gMaidamcla huDgaro Zsal< Karoly, con un

,1170,r.,fid.na]. Ur,mi.los los dos equipos, antes de comentar se cambian esptéididos tamo, de lloros con las Irases cexe.no..losas

LIBRE

salto prodigioso, logra desviar la pelota de un tiro de Aimet, lanjandola por encima
del larguero A«orncr*

FUTBOL

INTERNACIONAL EN SEVILLA

EN LA CAPITAL ANDALUZA,

LA SELECCIONDE

EMPATA A CERO

BUDAPEST
«GOALS>,

CON EL ONCE DE ANDALUCIA

CON la sola inclusién du un jugador del Belis, lajelecddn
andaluza que jug6 el domingo frente & los luiboUstas du
Budapest, esta iovmada por el Sevilla F, C.

El once que dias antes habia batdo al equipi) ii.donal de
Italia tuvo el enemigo primero on el extrafio te r.i' que pi-
saron en la Alameda do la Reina Victoria, tan disiiito & los
que para ellos son habituales.

Nuestros jugadores cambiaron la lactica que tintos exiios
les ha proporcionado, y d quinteto delantero, j.pi-do y sin
cohesién, no tuvo en ningln instante esa compe ici:xi6én ad-
mirable y virtuosa, que fu;, un tiempo peculiar cArmet y
compafieros <le ataque. Tras ellos, las line-is de n..:os y de-
lensas supieron ro.sistir y deshacer los ataques, ic.> sobre ol
patron del pase corto con que Budapest pretenli'. marcar.

Afortunadamente, los hlGngavos, anti Umeta, y
salvo los raros instantes en
que estuvieron & pocos me-
tros dol «goal», apenas si
hubo riesgo para Andalucia,
aunque tampoco lo hubiera
con frecuencia para Buda-
pest. Dominio incierto, jue-
go equilibrado casi siempre,

ol primer tiempo £ué mas
favorable & loshingaros que
ol segundo, durante cuyo
transcurso algan tiro de Ar-
met rapidoysin preparacion
y varios golpes francos, pu-
sieron la nota emocionante,
aunque brevisima, que tuvo
el encuentro internacional.

Hay que hacer una dis-
tincion en honor de Sedefio,
el«back» derecha, que cuan-
do empieza & declinar Her-
minio, se muestra sobrio y

FOIS. SEKRANO

decidido, al par que segunsuno,
constituyendo un baluarte, no ya
para Andalucia, sino hasta para el
grupo rojo, para el quo el proble-
ma de los defensas continda en pie-
inmediatamente después, Ocafia,
el medio-centro, es el eje firmisimo
de los sevillanos, aunque su labor
varie tanto del primer tiempo al
segundo. Sino se marcaron tantos,

lué méas bien culpa de nuestros delanteros, reyes de la apatia, que en
ningin momento tuvieron un 4pice de entusiasmo. Fué, pues, la defen-
sa andaluza la que evité el fracaso temido, sobre todo durante el se-

A iRE LIBRE

Urlblins siguen .iendo los sovillanos maestros pectectos. He aqui d Kinké jugueteando con el defensa Fogl, burlandole coii un Habil
regate sin perder terreno

que, en otras ocasiones de menor importancia, exhiben, y frente & ollas,
los hangaros, mejor conjunto, pero con ausencia de tiradores, tampo-o
hallaron la oportunidad propicia para el buscado «goal».

gundo tiempo. Andalucia-Budapost no llegd al interés culminante por-

que los sevillanos no quisieron mostrarnos las galanuras de un juego

IUAX DEPORTISTA

Jucadawis Lonintedeh tards. Uii .rrve-k;.K. a dos metros do la puerta, que Aruiet on ooinbii.aeton con Uriu. .tira con intenctda aviesa, rechasando el fuerte tiro del Gltimo ca las espaldas de un -baok. hingaro
ugada wis'-->*
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EL AUTOMOVILISMO DENTRO
Y FUERA D E ESPANA

CARRERAS DE VELOCIDAD, PRUEBAS
DE TURISMO, ASALTO A LOS RECORDS;
SIEMPRE EL ESFUERZO DE LA MAQUINA
EN LA LUCHA CONTRA EL TIEMPO...

ueda resumida en esta doble plana la actividad del deporte del mo-

tor durante el afio que pas6. Entre todos los acontecimientos, la
induguraciéon de la pista de Monthléry sefiala un paso en el deporte
galo, que en plazo brevisimo ha construido dos autédromos: primero, el
de Miramas, proximo & Marsella, y tras éste, que los técnicos no han va-
cilado en calificar como la pista més rapida del mundo.

Entre las figuras representativas, estas dos, de Oscar Leblanc y el
corredor Eldridge, son las que se significan como reyes de la velocidad.
Aquél, por su éxito en el circuito de Lasarte, donde queda vencedor,
liste, cuyos éxitos en los intentos contra los records jnundialcs, en la

El automoTilismo sobre iiUlo proporciona, en las regiones arlicas 7 en Alemania,
espectdculos verdaderamente sugestivos

Sobre la pista del nuevo autédromo de MonthUrr,
considerada como la mas répida del mundo, el dia

inauguracion de la pista de Monthléry, lograron re-
bajar los niGmeros extraordinarios en que Eilgunos
se mantenian hasta entonces-

Llegan en Espafia, durante ese plazo, & todo su
apogeo determinadas pruebas entre las que la ca-

Oscar Leblanc, al teimioar eu vic'
toriosa carrera de San Sebastian
en Jucbscontratodosloa«lementoa

El automovilismo madrileio luvo, durante la lubida & Navacerrada, una muy «porliva- jornada. Jean Mauvais, vencedor de la categotii
Je eorrcras» en un ptnlore#co viraje

I"y..
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VARIAS NOTAS GRAFICAS DE LA
ACTUALIDAD DEL DEPORTE DEL VOLANTE

SOBRE CIRCUITOS DE CARRETERAS, EN
LA SATINADA PISTA, SOBRE EL HIELO
Y EN LAS ESCARPADAS PENDIENTES,
EL PILOTO FRENTE AL CRONOMETRO...

no de esas interminables doce horas, con sus dos puertos durisimos, con
pendientes dificiles, curvas peligrosas y cambios de temperatura no-
tables. Catalufia tiene, inmediatamente después, la mayor actividad or-
ganizadora en las manos expertas de los directores de sus dos entidades
deportivas del motor: Real Moto Club de Catalufia y Pena Rliin-

En suma; el movimiento nacional del deporte del motor acusa un evi-
dente mejoramiento, y por el camino trazado de entusiasmos y activida-
des, habrd que perseverar para lograr un puesto privilegiado con carac-
ter definitivo. Una clasificacion que coloque & Espafia entre los prime-
ros lugares, por lo que se refiere & las naciones continentales deportivas.

inaugural Idn;an los «aulcs» de e«Lrrera & fantii-
tfcaa velocidades

rrera internacional de las X 11 Horas resalta por las
dificultades extraordinarias que rodeaa & la parti-
cipacion, en la que los pilotos tienen que demostrar
condiciones excepcionales, no s6lo de decisién, sino
de pericia y técnica- Solo asi puede llegarse al térmi-

Eidrtdge, durante su<eacayos en
U pista de Montbliry, batié varios Durante el circuito de Boulognc-iur>Mer. Un cocbe en el viraje de San Martin» eslablc-
records mundiales cido en los Alrededores de ia poblacion

Una caprlclipsa concepcién del coctie de turismo durante el pesaje del Gran Premio de «sta clase de autoniévileSf organizada por ei Automovil
Club'de'Francia, en Lyou
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RESUMEN
GRAFICO DE-
PORTIVO DE
LA JORNADA

E N T O D A

E S P A N A

BARCELONA.N-Dos motomtas prcparadoa lEara_,ia salida de la
prueba de regularidad or(?a}néza'c\l/? gorC la dckgacion de Tarra-'a
elR. M. C, C.

AORRESPONDE la m;i= intensa actividad & Catalufia, domic ademaéas de
Jos partidos de fatbol so juega un interesantisimo match dol cam-
peonato regional de hockey, en el que resulta el Barcelona vencedor del
10i0 por dos goals & cero. Tal resultado eleva extraordinariamente el
iiueres del torneo, al que probablemente Illegardn empatados estos equi-
pos que ostentan la hegemonia del deporte en ja regién
La prueba de regularidad de la delegacién del Kea! Moto Club de
Catalufia en Ta-
rrasa, llevé buen
nimero de aficiqv
. nados al circuito
de Monistrol-Va-
carisas, cuyo re-
corrido salvaron
dos veces los
participantes.

El match inter-
nacional entro
seleccionad o
hingaros y an-
daluces, llevé al
terreno toda la
aficion sevillana
al popular depor-
te. Quedaron fue-
ra, sin embargo,
los capitalistas,
que en s\i empe-
fio de buscar lo-
calidades estra-
tégicas subieron
4 las ramas de
los é&rboles que
rodean el campo
de la Avenida
Reina Victoria
que ofrecia el cu-
rioso espectaculo
fotografiado.

S3VILI.A.-- Curioso aspecto 4z los arbol« alrededor del
campo dEI Sevilla durante el matcti Budapest-Andalucia

Las pruebas «.tléticas han tenido importancia evi-
dente en San Sebastian, Bilbao y Madrid. De la
primera publicamos en esta plana una fotografia del
momento de la sJida de los «crossmen» que lucie-
ron un brillante recorrido. EIl corredor Campos, de
Bilbao, y Acebal, del Lagun Artea fueron los clasifi-
cados en primero y segundo lugar respectivamente.

BARCELONA.—Un momento interesanlisimo del matci de cam-
pconato de Catalufia entre el B‘Iargelona y el Real Polo Jockey
u

Nuevamente el interés dol campeonato gallego de futbol sube de
punto. EI Club Celta ha surgido frente al Deportivo de La Corufia con
nuevos brios y k derroté por tres goals & cero en el campo de Cova
con lo cual ei titulo de vencedor aparece muy dudoso. Tienen los vi-
gueses mucha-s probabilidades si triunfan en los matchs que les restan
pero, ;despees de tantas irregularidades cabe esperar que hayan reco-
brado enteramente la forma? Hay que esperar que venga el que relina
los mejores titu- o i
los para ello.

En Bilbao, el
torneo sigue su
marcha absoluta-
mente normal.
Triunfa el Are-
nas sobre el Ses-
ltao y sera
en definitiva la
pelea entre atlé-
licos y areneros
la que decida la
posesion del titu-
lo de campeones
vizcainos.

El ca.so Arnet,
que aunque no
sea oficialmente,
ha dado lugar &
una reunién en-
tre el Comité Na-
cional y los de-
legados de los
clubs Valencia y
Gimnaéstico tiene
pendientes de su
resolucién & los
Q;j.cionado? le-

iintinna Fn 1.hn
yantmos, tn uno
U otro sentido,

la rivalidad en-

@wam cbtjisg,i«r .

! FIAN.—qu clgrﬁedores Y8 gartml aron_en el

.cross. ergannado por 1a “Federacidn™ Atletica guipuzcoana
saliendo en tropel de la meta

tre los dos grupos valencianos ha dado siempre
niuy parecidos resultados y la pasion juega ec
este pleito federativo un gran papel.

Antes de fallar el «casos Arnet, los directivos na-
cionales deberdan medir y pesar las razones que
aducen una y otra parte para dictar una solucion
diafana que sea absolutamente justa y equitativa.

; i " i ; Arnel”™el delantero del Club gimnastico, cuyo
yiGO.--El ejjurpo del Celta de Vigo que balii al Deporlivo L 3 SUYT
de La Corunapor 3 goals i 0, modifioando la situaciin del »a0» ha provocado la fjitervencion del Comi- g1 BAQ.—Una enérgica defensa iel poit«ro del SeaUo, frente
P g t; Nacional, cuyo fallo & esperado con gran  g'yp fuerte alaijue de lo« pisnerOK, en & n.atcll de campeonato

lorneo galafcc interés

enCre estoe equipos, del que salio Tincedor el club de Guecfao

fOTS. C.\5PA», SERRANO, niOTO-CARTE; I>E«F1LIS, PACHECO Y AMABgG

El Automovilismo madrilefto tuvo» durante la ¢liQlsa a . A
de carreras, en tJn pintoreaco v*raj;,

83

r<3
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FUTBOL REGIONAL

LOS NUEVOS VALORES
DE LA REGION CASTE-
LLANO-LEONESA Y DEL
ARCHIPIELAGO CANARIO

» la nueva regién futbolistica castdlano-lco-
E nesa, el deporte popular ha adquirido unréa-
pido prestigio que ha permitido la construccion
(le campos magnificos y la formacién de grupos
notables, que es llegado el momento de que
desfilen frente & los grupos de més viejo histo-
rial para iniciar un intercambio, mil veces pre-
ferible & esos viajes de turismo con que nos
obsequian tan frecuentemente los onces extran-
jeros.

VALLADOLID.—Araoz, del Depotlivo EipaRol
=0“ <1 l««'™

Club de un magnifico stiol, T

LAS PALMAS -E | primer once del Morino F. C

ode Lo«
LAS PALMAS,. p

pora

Palmas,

NAVARRO

campein

- Equmo 4«1 Club Dejortivo Espafiol, vencedor dsl «<mpsonato «Eional
>1 despul! de ganar al once de la Real Union Deportiva Lunes

ic Canarias y

'™

erupo 4.
acualment« tiene en c«n«lruccién un ma*mf.co campo de deporte.

brillan!,

, marca el Gnico tanlo P»”
» «n '> campeonato rcgconal

hi.lorlal

ta regida M.lsllano-

Recientemente ha termi-

nado el campeonato regio-

nal con el «matchs entre la

Real Union Deportiva Lui-

ses y el Deportivo Espafol,

que concluy6 con el triunfo

por uno & cero de este til-

timo, adjudicAndose con

ese goal el titulo regional

los notables jugadores del Deportivo.
En esta plana publicamos dos notas
graficas de este encuentro. Arriba, el
grupo campe6n ol dia de su triunfo. En

el o6valo, la jugada culminante de
«match»: el instante en que Araoz, del
Deportivo, aprovechando la confusion

que produce eldominio de su grupo, lan-
za el tiro imparable que da el triunfo a
SU equipo
En las Islas Canarias ha conseguido
también el deporte del balén redondo una
preponderancia insospechable- Ostenta el
titulo de campedn el Marino F. C,, deLas
Palmas, que aun no teniendo ases—para
su fortuna—-cuenta con un once homogé-
neoy entrenadisimo que causarla impre-
sion frente & cualquier grupo peninsular.
Tras él el Club Deportivo Tenerife, el
Iberiay el Real Hespérides iorman el
bloque de las sociedades del atchipitiago
uevan dsollcitar del Comité Nacional la
creacion delaFederacion regional Canana,
que en no lejano plazo causaria grandes
sorpresas en el campeonato de Espana-
Buena prueba de la calidad del grupo
campedn canario es la victoria que logré
sobre el equipo dcl Club d© Natacién de
Alicante, reforzado por los «ases» espafio-
les, por dos goals & cero, en su célebre
excursion.



IGIRLS PARISINAS QUE EN
NUEVA YORK SE SIENTEN
FUERTEMENTE DEPORTIVAS

En la urbe de los rascacielos estdn haciendo furor las tiples del Folies Bergere, ele Paris, que han sentado alld sus reales con)a presentacién de
los Gltimos «sucesos» teatrales de la Ville Lumiére. En las lloras que el teatro las deja en libertad, las alegres chicas de Paris van & Sandow
Park 6 & Madison Square Garden, para buscar el aire oxigenado y el sol benefactor. En este Gltimo jardin las sorprendi6 el fotégrafo no hace
muchos dias, cuando se entregaban jovialmente al ejercicio del tiro & la cuerda, para el que demostraron las mejores condiciones. El final del
deportivo entretenimiento fue que las sgirls» de adopcién lograron arrastrar un pesado automoévil, no obstante la resistencia que traté de hacerel
chofer para probarles la fuerza FOT« ACBNCIA CR."FICA
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FUTBOL,
CICLISMO Y
PEDESTRISMO,
ACONT ECI-
MIENTOS IM-
PORTANTES

Momento de la salida del paseo de Rosales de

los corredores ciclistas que partiapMOn eti a

prueba de inauguracion, organizada por la
Union Vélocipédica Espafiola

Aimpetuosidad gimnéastica no hallo en
-i el once unionista ese obstaculo donde
primero tropez6 el Madrid y después el
Athletic. En el terreno de la Real Socie
dad el Unién Sportiiig fue vencido por
seis soals & uno, sin que caningin momen-
to los blanquinegros dieran impresion de
emplearse & fondo. Con ello siguen situa-
dos «estratégicamente» para optar al cani-
peonato regional. La Unién Velocipédica
Espafiola inauguré su campafia deportiva
con una interesante cai-rera de ochenta
kiloémetros, desde el pasco de Rosales a
Galapagar y regreso por Villalba. El triun-
fo de Telino Garcia y Miguel Sepano, que
invirtieron deshoras 50 y 51 minutosres-
pectivamente, demuestra la forma que
desde el principio de latemporada acusan
estos dos bravosroutiers,a 105 que siguie-
ron enla clasificacion Toledano, Ruiz, Fer-
nandez, Manzano, etc. Ante el cross nacio-
nal nuestrassociedadesorganizanpruebas
de preparacién, de entre las cuales la. Copa
Emilio Gonzalez fué el domingo ultimo el
acontecimiento atlético de la jornada.

IND
AUT
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, senta en
mercailn
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LA CASA
PEREZ DEL
4 RCO Y
COMPANIA

LAS GRANDES
INDUSTRIAS DEL
AUTOMOVILISMO
HI1I SP ANDO

El rapidisitnn B N. C., tipo Sporl, 6 HP., motor Ruby, preferido de los 'spiirlsmfn* por sil Une» depurada y Mi
ma#iTiifi< o rondirrkii'Txto en vi*Jcicidad

T~7<>cis induciria» podran exhibir un historial tan adniiralilc de k'K'ti- Pero lii P. del Arco, adoinéas di- poseer tan priviic-Bia<la-, r<pr<-
Uil prosperidad como la Casa P. ile! \rco y (‘ompiifiia, ijuc: roprc- 1-entaeioncs. quiere dotar & Madrid de una industria propia, que sea, iil
soiita en Espafia marcas <I< tanta faina y de tan gran crirdilo en el propio tiempo, honra déla produccion espafiola, y el toche HISI’ARCIi
mercad” como los automéviles i"). F. 1., que. para el uwi clpl particu- Constituve la realizaj.ion de ese ideal.
lar como para c! servicio publico, son huy ya populdrer- en Madrid; lo'i Para dar a su prospeui negocio la amplitud que requiere, la (‘asa
pequefio», rapidos y elegante'r B. 2S ¢ tantas veces veniedores pn P, del Arco y Compaiiiti iia erigido en la calle Nuficz de Bailioa, 4,
carreras de velucidail y en certamenes ilc gran resistencia y rcRuUiri- un magnifico edific.io de nueva planta, en el que han quedado instala-
ilad: Jas motocicleuis UReras ROVIN, verdadera maravilla provista de un dos sus talleres y exposicion Oe automoviles, sin perjuicio de que todo
motor mintsculo, y las bicicletas .M J-Iil.I’iA, famosas ya en niie”tri) lo relacionado con molos v bicicletas contintGe funcionando en los !«
iidisiDo por -.er, como reia su «e.scucio», creadora de campeones. calci de Valverde, ™.

IEi rtiei cjlrallosB. F. P-, confortable, robustu y de gran econiimia de conauinrj, es el preferido por ol ffran pablico pera todos los servicio» de poblacién > lurismo



por Mo

la actividad MOTOCICLISTA EN ESPARNA Bruchs

madrile

LAS
resumen de 1 a temporada

deportiva del pequeino motor

c,. programa total de! motociclismo deportivo e.i E>.pafia y en
v ¢ ral el de todos los paises, puede definirse en la sigu.er.te cla~f-ca

v - ~
De'«w{™?0bre distancias tipos determinadas 6 sobre : I A IS I H H £ H B S S
De velocidad y fondo, en autédromos o circuitos de carretera.
Pruebas de regularidad v resistencia. h
SrvShssr:;sss
y a lluvia aumento

\.cerca de las dos primeras clases no hace faita entrar en cxphc -
-
entia que

.ionér Acerca de la tercera, si; las pruebas de regularidad pura y «.m- na fueron
C entt Tnlas que no se tiene en cuenta apenas el factor res.tenca bajo los auspicios del Real Club «8A° A celebré en primavera el

| claro es que el de velocidad jnega papel por deinds

;le It~r'cfracter-C hay Sr*o”Tun”dir i*pruebrL IgCarTdad de

MOTORISMO CATALUNA

‘favacer
Tetera.
>rgani7.a



por Moiiistrol, con que se substituyé la antigua competicion de lojj Dos pnicbas de jirtord han tenido ciecto durante el afio sobre el k?-
Bruchs. Pefia Rhin celebr6 su ya clasica subida & la Rabassada, y los lémetro: nna, bajo la organizacién dei R. M. C. E., A principios de teni-
madrilefios reeditaron, con menor lucimiento dei apetecido, lasubida & . poraria, en las proximidades de Madrid; otra, en las postrimerias dei

LAS CUATRO GRANDES FIGURAS DEL MOTOCICLISMO ESPANOL

-ltrnacio Mscayii, Baflador rieUampeoi.ato de Kspafi» de 1924. - 2-:Joaqufn Vidal, vencedor de las «ixil Horas m«drilefias.-3:-Zac«rias Mateos, que triunfo
er\el Gran Premio de San Sebastian —4: - BaltaKsf Santos» que ha rebajado varios records nacionales de velocidad

‘avacerrada, contrariada por el mal tiempo y el mal estado de la ca-  afio, bajii el control de la Pefia Rhin, cerca de Barcelona. Ambas han
Tetcra. Durante el verano se celebrd la subida € la cuesta de I,a Mata,  jucharlo con la enorme difii.ultad”c no contarse con trozos de carretera
prgaiiizacia por los elementos deportivos de Matard no va ideales, sino ni metiianamonte adecuados. Kllu no obstante to-



cidi las antigua!, ioiarcas» establecidas en Espafia para la distancia han
sido superadas cn proporcion fantastica.

Tres grandes carreras internacionales de velocidad y fondo tuvieron
lugar en el afio, descollando, como siempre, por su colosal magnitud,
las madrilefias X 11 Horas, sobre el incomparable circuito guadarra-
nicsco. Vencedor absoluto de la carrera lo fué Antonio Diaz, que con
KU pequefio coche «Amilcar» cubrid, en las doce horas, 831 kilémetros 826.
Kl Gran Premio Internacional del Real Moto Club de Catalufia, corrido
en ei autédromo de Sitges, llevaba incluido, para los corredores espafio-
lea que participaban, la reinstauraciéon del Campeonato Nacional, que
fué conquistado por Ignacio Macaya. El (rran Premio Motociclista de
San Sebastidn, que inauguraba las actividades del meetmg de Lasarte,
<li6 lugar & una interesantisima competicion internacional, en la que
hay que apuntar un sefialado tri.unfo & la clase francesa. Zacarias Ma-

NOTAS GRA-
FICAS DE LAS
GRANDES
CARRERAS
M OTOCI -
CLISTAS

NACIONALES

teos, con .Douglas., y Manolo Fuentes, con .Harley., se encargaron de
deiar ei pabellén hispano & envidiable altura. N

Merece una mencién de simpatia el gesto del Moto Club de Castilla,
organizando una rdpida prueba en la planisima carretera de Valladolid
4 Falencia & la memoria del llorado campedn Florencio Fuentes, y en
la que Manolo Fuentes y Baltasar Santos rei-lizaron un emocionante
dead-hsat. s ”

Al iniciarse 1925, contamos ya con la seguridad de un progr”a
deportivo establecido por el Real Moto Club de Catalufia. Las X Il Ho-
ras madrilefias tendrdn también lugar en su habitual escenario, pese a
los temores de supresién que 1j* institucion de una prueba anéaloga en
Catalufia hizo concebir.

ANGELO

la salida del Gran Premio de San Sebastian

Kn cua.n, nota. «rMi«. qoed»n

Naci”ales, los valores espafioles quedaron d e nuev-o bien probados.

la salida de los . ycle. ats ci. las XIl Horas madrilefias. En lo» rirciOos: un velomotor y xma moto sola

en 1 circuito Ouadarramfi-NHvncerind«



DIVAGACIONES DE

EL CAMBIO DE

p L USOde algunos motores llega d daj la sensacion de que el cambio
N de velocidades es inutil. Por ejemplo, en algunos coches, la pri-
mera de las vefocicJades no sirve més que exclusivamente para arran-
car, y aun no es una cosa imposible arrancar en directa al primer im-
pulso.

Las enormes motos americanas, aun las que tienen sidecar, suben fa-
cilmente en directa todas las cuestas. Y ante.s de fa guerra, muchas de
PUas. sin cambio de velocidad, las subian sin esfuerzo algunoy solamente
con llevar ei impulso inicial necesario. Y aun mas: ha habido cyclecars
también sin cambio de velocidades. Por eso hay algunos motoristas que
consideran el cambio de velocidades como una complicacién, y recuer-
dan todavia el anticuado pero buen procedimiento de la transmision
directa de correa.

(ES NECESARIO BL CAMBIO DE VELOCIDADES?

Debemos dar una respuesta categoérica; si 6 no. S(, si el motor es de
régimen elevado; no, si el motor es de régimen lento, y, sobre todo, si
funciona segun el ciclo de dos tiemp>os.

La propiedad de un motor de régimen elevado es la de una curva po-
derosa que sumerge rdpidamente y & medida que su régimen disminuya
Cuando se presenta una cuesta que hace disminuir la marcha & la ma-
quina, la potencia de que se dispone se halla reducidisima. No sa podra

Cémo funciona un« cajd de velocidades. Posicion de los pifiones en primera

equilibrar el esfuerzo necesario para subir la cuesta y ja potencia acu-
niulada por el motor; este Gltimo se aploma. Por consiguiente, es pre-
cia acrecentar el régimen del motor con relaciéon & la velocidad de la
maquina, 6 sea desmultiplicar ain mas, si no resulta en exce.so flojo el
motor. Este, cuyo esfuerzo se hace mucho mejor cuanto inA= despacio
gira fdentro, naturalmente, de determinados Hmites), tiene una curva
de potencia casi plana que se extiende sobre diferentes regimenes.
Aqui, un acortamiento de velocidad no podria traducirse en una pérdida
rte potencia. Serfa inatil cambiar de velocidad. Asi. pues, si el motor es
de pequefia cilindrada rapida, capaz de resistir una gran potencij., es de
esperar que haya qle cambiar con frecuencia de velocidad, & menos que
el motor esté io suficientemente desmultiplicado. Es frecuentisimo em-
plear, erroneamente, con tales motores multiplicaciones muy exagera-

equivocada esperanza de obtener un excedente de velocidad.

Un motor grande, de compresién floja y régimen poco elevado, se
presta mucho mejor & multiplicaciones mas fuertes.

Algunos motores grandes, de i,000 centimetros de cilindrada, pueden
dar un rendimiento aproximado de 3 1/4 & i. No os de aconsejar el des-
cender, con un motor moderno, de esta cilindrada y régimen elevado
abajo de 4 6 4 1/4 &

'‘QUE VELOCIDAD?

TECNICA AUTOMOVILISTA

VELOCIDADES

mergs la curva de potencia y tiene mas necesidad de un rendimiento
mucho mayor, si se quiere que en cualquier circunstancia se mantengii
el motor A régimen (6ptimo) excelonte, Ei cambio de velocidad progre
sivo seria ideal para un motor de esta indole, y con las tendencias modor-

Posicion de fo» pmones en »«gunda

fias en la construccién de motoreF de explosién no ,se puede dc-scar ir .is
que la difusién de los cambios de velocidad.

Estdn perfectamente justificados los constructores de coches, cycle
cars y motocicletas, que emplean para lo.s motores de gran rendimientu
cajas de cuatro velocidades.

Es cierto que con tres velocidades se puede uno arreglar bien, inclusii
con motores de gran revolucion y de cilindrada floja (débil); pero nuncii
se podrd obtener la misma velocidad que pudiendo manejar cambio dr;
velocidad para mantener el régimen del motor en cualquier circun“-
tancia.

En cuanto al cambio de velocidad progresivo, del que se puede tener
grato recuerdo, merece parrafo aparte. Desgraciadamente, muchos mo-
toristas la empleaban tan mal, que .Gnicamente conocian los dos ex
tremos, y de la velocidad mé.s exagerada pasaban bruscamente & una

Posicion de lok pifiones en directa

pequeiSisima. De e-itt modo no habla correax que resistiesen mucho
tiempo & un trato tan rudo.



han tenido mai qu« dos velocidades. E! tipo de tros velocidad&s no ha
reemplazado, sin embargo, al de dos Un cyclecar de 500 centimetros,
de dos tiempos, no necesita mas de dos velocidadc.s.

En cambio, si es mucho el peso con relacién a la potencia, el ahogo
al subir una cuesta serd tal que el motor no podra girar lo suficiento-
mente de prisa, no obstante todo esfuerzo, para producir li*potcncia
necesaria. Y cuanto mas elevado sea el peso, mas floja resultar™ la cues-
ta que produzca este ahogo. Por consiguiente, es preciso un .segundo
«/ider«o para las cuestas un poco mas fuertes y un tercero para las muy
fuertes. Si 110 hubiera méas que dos refuenos muy espaciados, mientras
se pasase & la pequefia multiplicacién, el motor giraria bien en su re-
dimen é incluso an-ancaria sin que la potencia por él acumulada se uti-
lizase. . . J X J
Asi pues, un motor de gran revolucién, de curva potente, de rapioo
ascenso, 6 bien un motor cuya potencia sea débil con relacién al peso
transportado, necesitara tres 6 cuatro refuirtos.

Para cambiar de velocidad no hay que cogerla palanca con «oda la
ton tomarla con los dedos |nd|ceP/ pulear. v ron rapidei. pero sin brusquedad,
pasarla al lugar que corresponda

Un motor muelle, de cilindrada grande, fuerte, y remontando poco
peso, no necesitara casi reliurics.

JbIANIOBRA DIvl- CAMBIO DE VELOCIHAD

Por muy absurdo que parezca, hay un buen nimero de chauf/eurs
que no saben cambiar de velocidad como es debido. Es cierto que en
los coche» muy antiguos, en los que los engranajes estdn usadisimos y
lo« mandos no hace« juego, es imposible cambiar sin producir una sene
tle chirridos espantosos. Pero con una maéquina nueva, un cambio de
\r5locidad debe hacerse sin riaido y sin esfuerzos. El Unico secreto es
s.ihor bien lo que se hace y tener la calma necesaria para maniobrar
sin apresuramiento. Hay que ;jambiar netamente, con precision, ~ro
wn brusquedad-.Manejando & tiempo ia palanca de cambio de velocidad,
pirece que los pifio-
nes entran porsi sp Z
s, sinchowey sn - NOTA COMICA DE
esfuerzo alguno.

l.a velocidad de
los pifiones en su cir-
cunferencia debe ser
la misma. Lo esen-
cial para verificar un
cambio bien hecho
es tener en cuenta
que es preciso dar &
la periferia de los pi-
fiones que deben tra-
bajar una velocidad
li> més igual posible.
Si los pifiones tienen
el mismo diametro,
debe hacérseles dar
también el mismo
nimero de vuelta?,
I'n pifiobn que sea
tres veces mas pe-
quefio que otro de-
bera, para que la to-
ma se haga facilmen-
te. girar tres veces
méas de prisa. Natu-
ralmente, es imposi-
ble saber con exac-
titud al régimen que
giran los pilconos;

El peaimis«« tuando »«le.S dnrun breve peMO por U curretein

peroscpuedeaprecior. ptra el segundo <«n, por lo vilocid”® déla rna.

quina, y para el primero, por la del motor. Pof tanto, cuando se c*rnb.a
de velocid®ad, es preciso, 6 Wen modificar la marcha del motor, 6 bien
aislar el motor del tren primario, desembragando, para dejar & este tren
frenado por el aceite de ia caja de acortamiento de marcha.

PASAR DE UNA VELOOIDAD PRUIERA PKfiUEN'A A UNA GRANDH DIRECTA

En este caso hay que reducir la velocidad de! arbol primario, siendo
el pifion de ste 4rbol que Se va & hacer trabajar mayor que el que esta
en juego. P r esto es preciso desembragar, marcar un tiempo de pa-

Caja de velocidades de una moto, en punto inuerto

rada durante el cual el arbol primario afloja, siendo entonces facili
simo emprender la velocidad. No hay que acelerarse cuando se va su-
biendo en la gama de velocidades, y, sobre todo, hay que desembragar
4 fondo. Con algunos tipos de embrague que funcion<-n mal, el cambiu
de velocidad puede resultar dificultoso.

PASAR DE UNA VELOCIDAD GRATOLE A UNA PECIIERA

Aqui por c! contrario, es preciso acelerar la velocidad del arbol pri-
mari”® desembragar, por lo tanto, muy ligeramente, y Gnicamente con
objeto de permitir al motor acelerar un poco y, cuando ya es suli?ienti.
el régimen de' motor, poner en su lugar la palanca

C-on un poco de
practica se da une
perfecta cuenta, solu
porelraido del motor,
Icl régimen & que
gira. Naturalmente,
hav que acelerar el

AUTOMOVILISTAS

motor, no embalarte
n OBLE DESEMHRA-
ucK

Esta maniobra es
atil con algunas ca-
jas para pasar de una
gran velocidad & una
pequeiia. Consiste cu
desembragar &fondo.
con objfctu de pcrnu
tir al motor acelerar,
y al mismo tiempo de
emplear la velocidait
tomada. Se embraga
en seguida para gm
el motor arrastre €'
arbol primario y ace-
lere su rotacién. He
eho todo, se desem-
braga y se corr« &
su lugar la paliiinM
lie velocidad

motokm.\n
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: cambia. recio
; 6 bien El prec S Contratos para:
Istc tren )
!I de cada cuadro es de 55 B 6 meses 10"/, de descuento.
_ ' 15 pesetas al mes. ! Se publica dos veces al mes en “AIRE LIBRE" Un afio 20 .
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o de pa-
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acelerar d
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algunas ca-
jasarde una
cidad & una
Consiste en
ijara fondo, t
;0 de perini- - . R —— ., ,

tor acelerar,  UNA INVESTIGACION Y UN PASEO DE PRUEBA Representacion ¢ enerl para Espasga=

10 tiempo de

la velocida« ~ EN UN COCHE DE LOS NUEVOS MODELOS Stevenson, Romagosa y Compafia

Se embraga A . . .
B T | ng v j r,r o irr - r - VALENCIA, 395. BARCELONA

3a para qu l || b /\ R

arrastre el O I I_ t K E Agencia Regiéon Centro:

macion. ke | Bordn narfl oo & ) J-A. deLandajuce —Madrid;
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Slea Cp‘;:;?]c; automovil que mas safisfaccion puede proporcionarle Vicente de la Acefia.__Sevilla
idad.
OTOKMAN

kvenden los clichés usados en esta Revista. Pedidos: Hermosilla, 57
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(Nustraciones de MANUEL BUJADOS)
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Camiseria Encajes
Ropa blanca
Equipos para novias
Bordados

Canastillas L A N O V E L A
FUENCARRAL, 85

Telilono 15-80 M.
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