
E L  N U E V O  4 0  C V .  R E N A U L TAyuntamiento de Madrid



i,-

I f r

Ayuntamiento de Madrid



1

R E V I S T A  S E M A N A L  

m D E P O R T I V A  O

Y A Ñ O  III S  NÚM.  59 

27 de E n e r o  de 1 925

.'A  ^  

%

SI para el piloto <jue ileva la dirección es el aut>i- 
Tnovilisnio el «sport» (ie la hipersensibilidad, de 

la suma de emociones», de la totalidad de los entu­
siasmos y la atención, para los espectadores <5\r- en 
mí sa siíuen Uv loca marcha de los «carnts- «lílire la 
tersa pisU del autAdromo. es ia visión rauda do un 
duelo mecánico que tiene tantas alternativas lio 
sensacional iittn^ como vueltas den los conduc'.o-

C A R R E R A S  D E  A U T O ­
M Ó V IL E S .  D E P O R T E  DE 
L A  S U P R E M A  E M O C IÓ N ,  
L U C H A  D E L  H O M B R E -  
M O T O R  C O N T R A  L A  
D É C IM A  D E  SEGUNDO...

ras esforiados. He ¡«liií una fotografía mic exprés;, 
la importancia <|ue tiene en Estados T.nidos im de 
porte que en la vieja Kuropa también alcanzíi un 
grado de prosperidad extraordinario, l'ara preseu- 
ciar las proeias de los reyes del volante, la gente, 
en laü gradas inmensas, se agolpa ávida de sentii 
hasta las menores emocione« <U- esa lyjríia Iíhíi.

tur. aii-a;.
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H A C I A  U N A  H I G I E N E  D E P O R T I V A

E D U C A C I Ó N  Y D E P O R T E
Lo s  deíensortb  del ba lom pié  in fan til lo  son! en  g en eril ,  po r no h a ­

berse deten ido  á  pensa r que  la  educación es única, no  existiendo 
m odo líc ito  de  invocar su  .prestigio cu an d o  sólo se  in te n ta  en a lguno de 
los tac to res  in te lectual, m oral, sexua l ó fisico.

' R esu lta  co rrien te  o b se rv ar cóm o se  a lza  cam peadora , en  el m agín 
de  las gentes defic ien tem en te  inform adas, la  id ea  de q u e  son la  m ism a 
cosa  edocación é iustrucción . C uando  se  tiene  decisión sufic iente  p a ra  
d a r  de  lad o  á  la  com odidad , no  re su lta  dif/cil convencerse d e  que  se 
t r a t a  de  té rm in o s  to ta lm e n te  distintos.

Se puede  te n e r  só lida  in strucc ión  y  e s ta r  p é sim am en te  educado; 
rom o  cab e  e s ta r  p e r ie c ta m e n te  educado  y poseer defic iente  instrucción.

E d u ca r  es h acc r  a l  inrlividuo dupño de si m ism o; enseñarle  á  ob ten er 
ol m áx im o  ren d im ien to  con el m ín im o  esfuerzo: co n v ertir  en  automáticn  
lo que  en  sus com ienzos exige deUberació». E ducación  es freno, censura 
d e  sí m ismo, ten d e n c ia  á  sob reponer los in tereses colectivos á  los perso ­
nales. E ducación  es com portam ien to , adap tac ión , so rrc tim ien to , siem ­
b ra  de  nobles ideales.

Se d irá , de  un  h o m b re  ó d e  u n a  m ujer, que  e s tán  educados in te lec ­
tualm en te , cu an d o  sean am os de sus pensam ien tos. C uando ten g an  d o ­
m ados el orgullo, la  am bición, la  van idad . C uando un  sen tid o  p a n te is ta  
informe los cí.uces d e  sus sentires.

Se h a b la rá  de  educación é tica  cu an d o  un individuo, sea  e l q u e  sea 
el sexo, sep a  som ete r su  conveniencia, su p lacer, al b ien  a jeno.

Se p o d rá  e s tim a r  á  un  se r  b ien  educado  sex u a lm cn te  cuando  acierte  
á su b o rd in a r  su  goce á  las  m isiones d e  la  especie.

Se a f irm a rá  q u e  se h a lla  educado  físicam ente  q u ien  sea a m o  d e  su 
organism o, suscep tib le  de re n d ir  to d o  ei esfuerzo á  q u e  !e p e rm ita  as­
p ira r  la  calidad  fisiológica.

P ero  sólo se  co n sid era rá  com o educado  a l  que  lo  esté, idénticamente,- 
en  el te rren o  físico, m o n d . in te lec tual y  sexual.

N a d a  im p o rta  que  u n  hom bre  sea  fu e r te  com o Hércules, .si su  m oral 
es d e te s ta b le  ó  su sexualidad  se  m u es tra  corrom pida  ó no  sabe encauzar 
norm alm en te  ta  co rr ien te  de su  pensam ien to .

P o r  ello co n stitu y e  axiom a, a ca tad o  en  to d o s  los países, la  necesidad 
de q u e  ed u ca r  á  un  n iño sea  o b ra  de  la  colaboración d e  padres , médico 
y  m asstro .

O  2o que  es lo mismo: la  educación h a  de su poner un  to d o  armónico, 
homogéneo, equilibrado.

Educación íísw a  no es sinónimo de deporte. I n te n ta r  .substitu ir aqué ­
l la  po r é s te  equ iva ldrá , fa ta lm en te , á  no  a te n d e r  sino  á  tre s  aspectos, 
d e  los c u a tro  que  in teg ran  la  v e rd ad e ra  educación  ó  educación  integral.

Se m e p regun tará:
— ¿Son incom patib les educación física  y  deporte?
¡E n  la  infancia, sí!
E l n iño  tien e  un re m a n en te  d e  energ ía  física d isponib le  q u e  no  p u e ­

de rebasar, sin g rave  d e tr im en to  p a ra  l u  salud. E m p leán d o lo  en  deportes, 
q u e d a rá  sin caudal q u e  d ed ica r á  la  educación- R ecuérdese, adem ás, 
que  el d e p o rte  único es siem pre  m alsano, sea la  q u e  sea  la  ed ad  del su ­
je to . D eporte  único qu iere  decir especialización, desarro llo  p re feren te  de. 
d e te rm in ad as  m asas  m usculares, olvido d e  o tras .

E specialización trad u ce , in ev itab lem en te , deform idad . ^Cómo a la ­
ba r q u e  se fom ente  desde la  Infancia? ¿Cómo p re ferir la  al equilibrio  or­
gánico, perseguido y  logrado  p o r  la  b u e n a  educación  física? ¿Qué t r in ­
cheras q u e d ará n  á  los pa lad ines de l ba lo m p ié  infantil?

¿Que los n iños h ag an  ejercicio al a ire  libre?
T am b ién  lo hacen, con  la  v e n ta ja  de  no  sor nocivo el esfuerzo, los 

que  reciben lecciones de  educación  física.
¿Que se  d iv ie r tan  los niños?
T a n to  ó  m ás q u e  con  el ba lom pié  d is f ru tan  con los juegos e d u c a ti ­

vos q u e  fig u ran  en  todos los p rogram as d e  educación física. N ad ie  .«e 
opone  á  que  los niños jueguen  a lborozados en  pleno cam po. T-o p red i­
cado es que  lo  h ag an  d e  m odo  q u e  no se causen un  dañ o  y  sí logren un 
beneficio.

E n  un  a rticu lo  pa-sado hab lam o s de los m ales de  ia  osificación p re ­
coz; en  és te  t ra ta m o s  de los perju ic ios ocasionados á  la  educación, in te ­
l a i ,  po r e! uso in o p ortuno  del deporte ; en  o tro  abordarem os los m ales 
psicológicos y  seguirem os aduciendo  razones, como éstas, recia  y  c ien ­
t íf icam en te  cim entadas.

l ,a  resistenc ia  p a s iv a  d e  las  gentes requiere, im pone este  esfuerzo. 
Esfuerzo d e  co nstanc ia  so lam ente, y a  q u e  el de  rebusca  de  a rgum entos 
no  existe , pu es  la  sem illa  de  e s tas  v e rd ad es  en cu én tran se  á  flor de t ie ­
r ra  en to d as  las  obras técnicas. - D octor Césa r  JU A R R O S

Falta ana orientación motociclista qoe auné los esfuerzos 

dispersos y  confeccione «n programa nacional de pruebas

H
a y  u n an im id ad  co m p le ta  po r lo q u e  h ace  á  los valores españoles que  

se  re fieren  al m otor. C onductores hábiles, p d o to s  expertos, hom bres 
d e  corazón sufic iente  p a ra  realiza r  to d as  las proezas' que . esc rita s  en 

extranjero, nos m arav illan  to d o s  los días-
¿ P o r qué  a q u í  n o  h a y  frecuen te  ocasión de se n tir  t a n t a  adm iración 

como derrocham os p a ra  los d e  fuera?
S encillam ente  p o rq u e  la  escasez d e  p ru eb as hace que  sean con tadas 

las o p o rtu n id ad es  en  q u e  nuestros m o to ris ta s  pueden  h ace r  a la rde  di: 
sus habilidades; las  que, c ad a  vez m enos ex perim en tadas, se cnm oht- 
ce»  con  es te  a b ru m a d o r  desuso del q u e  ap en as  si las vienen i  saca r  la-: 
X I I  h o ra s  in te rnacionales  del c ircu ito  de  G u a d a rra m a  y, desde hace 
dos años, las G ran d es P ru eb as donostiarras.

Salvem os, su b ray án d o la s  con el encarec im ien to  q u e  se  m erecen e x ­
cepciones m eritísim as, las activ idades del R eal M oto C íub de C a ta lu ñ a  
y  d e  la  P e n a  R hin , q u e  ded ican  esfuerzos y  a c tiv id ad es  a i desenvolvi­
m ien to  d ep o rtiv o  del pequeño  m o to r  en su  región.

P o r  lo dem ás, sin  que  es te  com en tario  q u ie ra  llega r á  sor censurH, 
h a y  q u e  reconocer u n a  fa l ta  d e  o rien tación , de  c rite rio  d ep o rtiv o  m o £  - 
ciclista . C r is ta li ia d  los esfuerzos en  un  m odes to  p ro g ram a  iiaciona!, y 
re p a r t id a s  las  p ru e b as  m ás  im p o rtan te s  e n tre  la.s e n tid ad es  de  responsabi 
l id ad  o i^an izad o ra  sufic iente, d a r ía  jx>r resu ltad o  u n a  in ten sa  campaA;: 
q ue  serv ir ía  p a ra  in tensificar un  d e p o rte  im portan tís im o , dlvulgándoK 
p or to d a  la  Pen ínsu la  y  g an an d o  a d ep to s  en  todos los rincones d o n d e  s<- 
o yeran  los p is tonazos de  ios m otores.

P o d rá  a firm ar a lgún  técnico que  la  fa lta  casi to ta l  de  Industria  ni;- 
cional es el m ay o r enem igo de e s tas  com peticiones. Sin em bargo , a p a r t i ­
de  que  h a y  u n a  m o d es ta  p e ro  in te re san tís im a  fabricación  española , no 
q u e d a  m arc a  de  créd ito  q u e  no te n g a  m últip les rep resen tan te s  re p a r t i ­
d os po r las localidades todas ; y  ello qu iere  d ec ir  que  si ahora , á  despechi. 
de  las com petic iones q u e  ta n to s  in tereses m ueven, log ran  h ace r sus nc 
gocios, ¿qué no  sería  cuando  en  la  c a r re te ra  p ro b a ran  con  c ie rta  fre tuen  
e ia  cuáles e ran , de  en tre  ta n to s ,  los m ejores caballos d e  acero?

N uestros corredores m otoc ilistas son m aestros consum ados a llí don 
de se  p resen ten  docto res con los títu lo s  -m ás  preciados. H em os teni 
d o  ocasión v a r ia  de com probarlo  en  M adrid , en  San  Sebastián , ei' 
B arcelona.

C uando  se h a  p re sen tad o  la  lu ch a  fre n te  al ex tran je ro , ai q u e  p o r  su< 
briU antes m érito s  se  n os m o s trab a  com o u n a  cosa  ex trao rd in a r ia , estos 
m uchachos nuestros, h om bres m odestos, p e ro  t a n  decididos com o lo>. 
dem ás, h a n  m an te n id o  sobre la  c a r re te ra  el prestig io  de n u e s tro  d e p o rte , 
y  con el t r iu n fo  h a n  co n q u is tad o  la  m ás a l t a  calificación m o to ris ta  in 
ternacional.

E n  posesión de ta n  valiosos elem entos, fa l ta  en  n u e s tro  ambienti- 
t a n  sólo l a  o b ra  o rgan izadora  q u e  m an te n g a  u n  sag rad o  fuego q u e  en  la 
c a r re te ra  n a d a  m ás , e n  la  lu ch a  d e  velocidades y  t iem pos d e  regularidad 
y  consum o, h a lla  m o tiv o  d e  ex is tenc ia  d eportiva .

Creem os q u e  la  e n tid a d  oficial d e b er ía  e s tu d ia r  las posib ilidades d<- 
nuevos tem as de esfuerzo, d e  lucha , de carreras.

P o r  lo  q u e  á  noso tros respecta , AtSE I . i b r k  q u ie re  p red ica r con el 
ejem plo, y, consc ien te  de  la  m isión d e  u n a  publicación d e p o rtiv a  de  Ií: 
índole  de  la  n uestra , v a  á  in te n ta r ,  si no  le  f a lta n  las  colaboraciones ofi 
cíales indispensables, lleva r estas  ac tiv id ad es  á  la  carre te ra .

Sea este  el an uncio  p rim ero  de un  deseo que  a len táb am o s desde  e! 
d ía  prim ero: pero  q u e  no hem os querido  ni h ace r  público, n i muchi) 
m enos escrib ir en  le tra s  de  molde, h a s ta  que . b ien  c u m p lid a  la  mayoría, 
de  ed ad  periodística , el público, con su  f a v j r  creciente, nos h a  p ro  
bad o  q u e  podem os c o n ta r  con su  asis ten c ia  d e  igual m odo  p a ra  leer e.s 
ta s  p ág in as como p a ra  m ira r  con s im p a tía  lo  q u e  fuera  de  ellas, en  el 
o rden  práctico , podam os hacer p o r  el engrandecim ien to  d e  los deporte-, 
m ecánicos.— J U .\N  D E P O R T IS T A

j  I i r « I f • • • • ! I «I» i I I'« t í •.(«.« • I I • I • • • I II» »■*! ,

I  SI ES U S T E D  A F I C I O N A D O  A L  C IC L IS M O , N O  
I D E J E  DE L E E R  E L  P R Ó X I M O  N Ü M E R O  DE :

i A I R E L I B R E ;
í DEDICADO AL AÑO DEPORTIVO DEL PEDAL, CON : 
i NUMEROSAS FOTOGRAFIAS DE LOS MÁS IMPOR- • 
: T A N T E S  ACONTECIMIENTOS Y  DOCUMENTADOS : 
i ESCRITOS DE LOS REDACTORES ESPECIALIZADOS i

»
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E L  A U T O M O V I L I S M O  E N  

E S P A Ñ A  A L  E M P E Z A R  E L  A Ñ O

SI nos propusiéram os lleva r á  e f ta s  pág inas u n  b a l n c e  m inucioso y 
d e ta llado  del m ovim ien to  au tom ov ilis ta  español en  sus diversos 

aspectos, d u ra n te  el año cu y o  cabo te rm inam os d e  d o b la r , ello nos lle­
v a d a  un  tiem po  y  un espacio de l q u e  n o  disponem os, y  q u iza  d e  la  

, exp í« ic iá iL ^ lo in e ra ,aa^ íÍ£ , te e h a s^ X } fra s_ e L  publico , no_recibu^a^,smo _ 
u n a  m u y  confusa  impresión.

Acerca del progreso com ercial que  el pasado  a ñ o  h a y a  rep resen tado  
en  nu estro  au tom ovilism o, serán  las estad ísticas  oficiales, establecidas 
po r los o rganism os encargados de l le v a r  el a l ta  y  b a ja  de  n u estras  im­

afirm aciones p a ra  q u e  necesitem os e n tr a r  en detalles. B ueno es, sin em ­
bargo, d a r ía s  p las tic id ad  d e  vez en  cuando , p a ra  q u e  no  puedan  aleRar 
ignorancia  quienes estáii obligados á  conocerlas y  á sacar de  ellas las 
conclusiones que  la  p ro sp erid ad  de! país requiere.

F.l_año q u e  h a  te rm in ad o  no h a  d eb ido  se r  d e  m enor progreso p a ra  
el au tom ovilism o que  los p receden tes. C ada vez es m ayor la  a d a p ta ­
ción del au tom óvil comio m edio in igualable <le transporte : crece cada 
d ía  el núm ero  de ad ep to s al vehículo que  h a  venido á  revo luc ionar In 
v id a  m oderna; la  industria , el comercio, retjuiercn, caila  vez con m ayor

L A S  G R A N D E S  C A R R E R A S  E N  Í 9 2 4

l .as  g r a n d e s  p ru e b a s  d e l  s ñ o .  S a i id s  d e  lo s  c o r r e d o re s  q u e  p a r t ic ip a ro n  e n  la s  2 0 0  m il la s  d e  B rookiaiids

portaciones y  exportaciones, ias q u e  nos d igan , con la  fría  seguridad  de 
los núm eros, la  v e rd ad e ra  im p o rtan c ia  d e  ese  m ovim ien to . El a r tic u ­
lis ta  n o  e s tá  obligado m ás que  á  l le v a r  al p ap e l sus impresiones o b je ti­
vas, reflejo  fiel de  su  observación, con aquellas glosas ó com entarios 
<iue le  su g ie ra  c ad a  hecho y  c ad a  m om ento .

P asa rán  a ú n  m uchos a ñ o s  (¡quiéa sab ría  decir cuántos!) a n te s  de 
q u e  E sp a ñ a  d e je  de  se r  ob ligada  t r ib u ta r ia  del E x tra n je ro  en  la  cusí 
a b so lu ta  to ta l id a d  de su consum o au tom ovili? ta . I-os ensayos de  una  
in dustr ia  v e rd ad e ram en te  nacional d«; construcción de au tom óviles nos 
han  llevado, to d o  lo  má.s, á  un  p a r  d e  realizaciones gloriosas, de  tan  
l>ell<i p re sen te  como d e  incalculable porvenir; pero  que , debatiéndose 
'•ntrc d ificultades de  d iversa  índole, no  b a s ta n  á  g an ar, en el m ercado 
espailol, el inm enso te rren o  co n q u is tad o  p o r  el com ercio ex tran jero . 
E n c u a n to  á  tas in d u str ia s  accesorias, p o d ría  decirse o tro  tan to : hay  
que  re g is tra r  con orgullo  la  aparición  d e  fabricaciones n e ta m en te  na- 
cionaJes de a r tícu los com plem entarios del autom ovilism o, cuando  no 
concepciones originales y  rea.lmentc geniales de  órganos accesorios; 
pero esas nac ien tes  industrias  no  pueden  n u tr ir  la  crec ien te  dem anda  
del país. E n  el án im o  de todo.s e s tá  la  ax io m á tica  ve rac idad  de estas

solicitud, á  este  poderoso auxiliar; se m ultip lican  las línea.'; de  servicios 
públicos u rbanos y  ru ra les, a seguradas p o r  el ráp id o  y  confo rtab le  a u ­
tom óvil. E l e s tam p id o  d e  los m o to res rom po y a  el silencio de  to d a s  las 
ru ta s  españolas, a h u y en ta n d o  p a ra  siem pre  de  ellas á  las  clásicas reatas , 
á las len ta s  y  apacib les y u n tas , vestigios de  unos t iem pos qut- fueron...

Si h a  de  creerse á  los q u e  tienen  m otivos p a ra  conocer m ás p rá c t ic a ­
m ente  el e s tad o  de n u e s tro  progreso au to m o v ilis ta  (tos p rop ios com er- 
ciajites), ese progreso h a b rá  a lcanzado  proporciones fan tás ticas . Todu 
ei m u n d o  vende  m ucho; to d o  el m u n d o  vende  m ás de  lo  que  puede  se r ­
vir; to d o  el m undo , df.sde luego, v ende ...  m ás q u e  el vecino. Y nos iii 
d iñ am o s  á  c reer que  qu ienes ta l  dicen, dicen v e rd ad , cu an d o  contoiii- 
plam os, con frecuencia v e rd ad e ram en te  asombrosa,, la  im plantación de 
n u ev as  em presas comerciales, la  in troducc ión  de marca.s nueva.« en el 
m ercado, la  consagración d e  un  especial in te rés po r p a r te  de  ca-sas ex 
tra n je ra s  á  nu estro  país. Se vende  m ucho; m ejor dicho, se com pni m u ­
cho. N o sabem os si es q u e  el au to m ó v il  es cad a  ve? m ás asequible á las 
fo rtu n as  de los españoles, ó que  éstas  crecen en proporciones b as tan te s
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Campari. el ro rredor italiano, vencedor del Gran Premio de Europa

m ercio au tom ovilista , y  e ra  el ray o  jup ite resco  que 
u n a  c o n tra  o tra  esgrim ía, la  represen tac ión  del fa ­
m oso  «Bureau P e /m anen t« , especie de  p o d e r un i­
versa! é in tangible , l^na  Rea! o rden  de! D irectorio  
■— m odificada en  su  prim itiva .redacc ión , po r c ierto  — 

,^vino á  p o n e r fin á  estas  luchas, creando  ia  Comi­
sión <lc A utoriovilism o, en  la  que, ju n to  á la  repre ­
sen tac ión  del E stad o , tuv ieron  acceso rep resen tac io ­
nes de  uno y  o tro  grupo, constituyéndose  asi el 
ve rdadero  P o d e r au to m ovilis ta  español, con u n  ca ­
rá c te r  d e  oficialidad y  permancnce q u e  dificilmentc 
p o d ría  igualarse.

T>urante 1924 se celebraron  en  Kspafia dos «Salo­
nes del Automóvil«. C laro es que, p o r  las razones 
q u e  q u ed an  a p u n ta d a s  en  ios comienzos de  este  a r ­
tículo, los «Salones» de M adrid  y  d e  B arcelona no 
p ueden  equ ipararse  á  los famosos salones de  París, 
de  I.ondres, de Berlín, d e  M ilán Pero , d e n tro 'd e  su 
ob ligada  lim itación, cum plen  sa tis fac to riam en te  la  
m isión p a ra  que  fueron creados. , \c e rca  de  estas  fi- 
naJidad<s. y  como no  puede  m enos de  suceder, t a m ­
b ién  h a y  divi.sión de opiaiones: h a y  quienes en tien ­
den  q u e  el «Salón» es u n a  m anifestación  indispen­
sab le  en el au tom ovilism o de u n  país , y  hay , p o r  el 
con tra rio , qu ien  e s tim a  que  sus efectos son nulos, 
cuando  n o  co n trap roducen tes . C ada  cual aducp sus

p a ra  hacer.se au tom ov ilis tas . E sto , p o r  lo que 
ae refiere al au tom ovilism o que  pudiéram os lla ­
m ar  p rivado , q u e  en  lo  que  no es sino su b s ti tu ­
ción d e  procedim ientos m ás an tig u o s  y  menos 
p rác ticos po r el em pleo de l au tom óv il, a n te s  h a  
de  verse f.fán d e  b ien  co m prend ida  econom ía 
que  án im o de dispendio-

D e los acontecim ien tos m ás sensacionales que 
en  el- o rden  com ercial se han  produc ido  d u ra n te  
el año , n jerece destacarse, po r su  im p o rtan c ia  y 
po r la  que  p u ed a  te n e r  su  func ionam ien to  en 
to fu tu ro , la  creación de u n a  Comisión de A u­
tom ovilism o. N u estro s  lectores conocerán, sin 
d uda , la  a n tig u a  p u g n a  ex is ten te  en tre  las C á­
m aras S indicales del Autom ovilism o y  la  A gru ­
pación de Im p o rtad o res  d e  Automóvilc--s. In te ­
reses afines pudieron llegar á  p a recer e n co n tra ­
dos, dando  lu g ar  á  luchas que  n o  vacilaríam os 
en  calificar de  fra tric idas, si g u stá ram os de los 
a d je tivos trucu len tos . D isp u táb an se  am b as  ag ru ­
paciones la  hegem onía  del con tro l oficial de! co- L» llegada de un corredor del Gran Premio de Europa á la meta

El c ircu ito le  las eses, uno de los liiíares más difiriies >- pintorescos del duro recorrido donde te  celebró, en Lyón. p! Gran Premio de Europa
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U n a  d e  l a s  c u r v a s  m á s  d if íc i les  de l  
P rem io

argum entos en  ap o y o  d e  sus res- 
p ectivas tesis; no  h a y  que  decir lo 
difícil q u e  re su lta  p ronunc ia rse  en 
uno ú o tro  sentido. U nicam ente  
como elem ento  de comparación-— 
si es ad m itid o — citarem os el e jem ­
plo de  París. E l  Salón que  anoal- 
m ente  .se celebra  en  eJ herniosí­
sim o G ran  P a la is  de  1a  A venida 
de  los Cam pos Elíseos t ien e  t a m ­
bién sus d e tracto res . Sin em b ar­
go, a n te  la  im posib ilidad  d e  cele­
b ra rlo  este  aíío. po rque  el edificio 
e s tá  to m ad o  en  !a  fecha  p rev is ta  
p a ra  la  E xposición  d e  A rtes Deco­
ra tiv as. las  prensas.-- deportivas 
han  gem ido com o si se t r a ta r a  d t  
u n a  c a tá s tro fe  nacional.

Volviendo á  la  realidad  d e  nues­
tro s  m odestos saloncülos, recorda ­
rem os q u e  si la  F e r ia  m adrileña, 
cobijada, no  sin  estrecheces, en  las 
naves del Pa lac io  d e  Hielo, tu v o  
un g ran  éx ito  de. e n tra d a  de p ú b li ­
co. la  »Exposición In ternacional»
del Pa lac io  d e  A rte  M oderno de M ontju ich  se vió m enos frecu en tad a  
po r ios espectadores, y  c la ro  es que  con ello no  decim os q u e  p o r  los 
com pradores anténticos.

E l afto q u f  em pieza se nos p re se n ta  lieno de d u d a s  en ¡o q u e  á  ia 
celebración de Salones se refiere. P o r  lo  que  á  M adrid  a fec ta , n o  ten e ­
mos o tro  ap o y o  de ju ic io  que  el q u e  nos su m in is tra  el recien te  acuerdo  
de la  Asociación de frap o rtad o res de  n o  organ izar po r sí e s ta  clase de 
m anifestaciones. E n  c a r n t ^ g  refiriéndonos á  B arcelona y  p ecando  de 
indiscretos. ca.si p o t i r í a m ^ ^ e K u r a r  que. c o n tra  cu an to  se h a b ía  venido 
diciendo, h a b rá  Salón. ^

El año  p asad o  no se celebraron en C a ta lu ñ a  p ru eb as  au tom ovilistas 
de  la  im p o rtan c ia  do las que, com o el G ran P rem io  P e ñ a  R h in  y  el T ro ­
feo A rm angué. los años an te rio res  d ieron d iás de  g loria  a l sport español. 
Pero  e! au to m ó v il  tu v o  acceso á  num erosas p ru eb as  de  record, y, desde 
luego, los cocties pequeños tuv ieron , t a n to  en  C a ta lu ñ a  com o en Cas­
tilla, sus categorías  reservada.^ en  las  p ru eb as d e  d iv ersa  índole o rgan i­
zadas p o r  los Moto-Clubs.

San Sebastián  ofreció la  segunda  edición de eu j 'a  fam oso meeting  
m ternacional, re b asan d o  con m ucho  to d o s  los lím ites del éx ito  obte-

. . r

a u tó d ro m o  de  M onzd ,  d u r a n te  e l  G ra n  
d e  Italia

nido ei año  an te rio r . C uidó de la  
organización de t a n  in te resan te  re ­
un ión  el R eal Autom óvil C lub de 
Guipúzcoa, e n tid a d  v erdaderam en ­
t e  d eportiva , en  la  que  se  h a n  
ag ru p ad o  los elem entos que  y a  en 
1923, po r delegación de la  Feria  
d e  M uestras, la? dieron de su  ac ­
t iv id a d  y  com petencia. .

E l  meeting  do n o stia rra  com- 
* '  ■■ , p rend ió , adem ás de ia  carrera

m otociclista , un  g ran  P rem io  de 
"  T urism o, y  el G ran  P rem io  de San

Sebastián , d e  velocidad. E l Gran 
P rem io  de T urism o, con clasifica­
ciones y  recorridos d is tin to s p a ra  
c a d a  categoría  d e  vehículos, con 
arreg lo  á  su  c ilindrada, te n ía  una  
clasificación general, establecida 
p o r  u n a  fó rm ula  q u e  el R eal A uto ­
m óvil C lub de E sp a ñ a  facilitó . Y 
nos cupo  el h o n o r  de  q n e  e s ta  c)a- 
í-ificación fu e ra  g an ad a , den tro  
d e  u n a  n u tr id ís im a  partic ipación  
ex tran je ra , po r un  e ‘:pañol: el m a ­

drileño  O scar I.eb lanc, que  p ilo tab a  u n  Salm son de l . i o o  c. c.
T o d av ía  no  se h a n  ex tingu ido  los ecos de la  espléndida c a rre ra  que 

co n stitu y ó  el G ran P rem io  d e  V elocidad, u n a  d e  las p ru eb as  m ás bellas 
q u e  se han  v is to  en E uropa, p a ra  que  considerem os necesario e n tr a r  en 
deta lles. L a  c a rre ra  fué ganada , de.spués de  em ocionan tes fases d e  lu ­
cha. p o r  el inglés Seagraeve.

Term inó  el año  con los excelentes auspicios que  rep resen tab a , en e1 
orden  deportivo , la  a tr ib u c ió n  á  E sp a ñ a  del G ran  P rem io  de E u ro p a  
1926. que, como hem os ex p u es to  en  uno  de nuestros ú ltim os núm eros, 
se verificará  en  el c ircu ito  de  L asarte .

D u ra n te  el a ñ o  q u e  corre «hemos» de p rep ara rn o s  deb id am en te  p a ra  
acom eter, con las  m áx im as p robab ilidades de  éx ito , la  honrosa  cu an to  
dificil em presa  que  se  nos h a  conferido, reconociendo, a l  hacerlo , la  t a n ­
gib ilidad  d e  nu estro  p rogreso  deportivo .

P rogreso  que  corresponde, sin duda , á  un  progreso to d a v ía  m ay o r 
en e! au tom ovilism o industria l y comercia! de l país, y  q u e  nosotros a n ­
helam os ve r a lcan zar lím ites h iperbólicos p a ra  b ien  de  n u es tra  Pa tr ia . 
Amén.

A .  D I E Z  D E  L A S  H E R A S

L a  s a l id a  d*  lo s  c o r r e d o re s  a n te  l a s  t r ib u n a s  d e l  a u tó d ro m o  d e  M o m a ,  E n  p r im e r  t é rm in o ,  A sC ati,  «I g a n a d o r  d e  la  p ru e b a
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« D O U G L A S »
C O N Q U I S T A  A L  

P Ú B L IC O  E S P A Ñ O L

UN O  d e  los hechos m ás reso ­
n an te s  del pasado  a ñ o  de­

p o rtiv o  es. s in  duda , la  aclima- 
tacii^n decisiva  de la  m otoci­
c le ta  «Douglasi, la  conqu is ta  
d e f in it iv a  d e  nu estro  público 
po r ia  fam o sa  m arc a  inglesa

L a  m otocic le ta  «Douglas», en 
la  q u e  se  en cu eo tran  resum ida.' 
to d a s  las  carac te rís ticas  idea­
les de  l a  m otocicle ta  (cilindra­
d a  lim itad a , m u ch a  fuerza, es­
tab ilid ad , facilidad  de conduc- 
c ián  V econom ia  d e en tre ten i- 
m iento) h a  realizado d u ra n te  
e l a ñ o  e n  la  P en ínsu la  prueba.-^ 
concluyen tes d e  sus cualidades 
inigualadas.

S in in s is tir  sobre los m agní­
ficos tr iu n fo s  d e  las p ru eb as  de 

-regalawílad y  tu rism o  o b ten i­
d a s  t a n to  sobre  las  carre te ras  
ca ta lan as  com o en Castilla, r e ­
cordarem os su  éx ito  en e 
meeting  in te rnacional de  Sai 
Sebastián , donde e¡ equipo 
«DougliiSii tr iu n fó  en  to d a  la 
linca, conqu is tando  los p rim e ­
ros lugares con ?,acarias Ma­
teos, que  cubrió  el largo reco ­
rrido  á  u n a  velocidad m ed ia  de 
83,700 por hora; con  Austice, 
con W halley  {recordman, a d e ­
m ás, de  la v u e lta  á  96  kilóme 
troi- p o r  hora), con N au re  y 
con BEdtasar Santos.

E s te  tr iu n fo , en  la  m ás im ­
p o rtan te  m anifestación m o to ­
c ic lis ta  del año, d a d a  la  can ti ­
d a d  y  ca lid ad  de los ases e x ­
tran je ro s  q u e  pa rtic ip a ro n  en 
él, se ria  p a ra  «Douglas* la  con ­
sagración defin itiva , de no  con ­
ta r  y a  con los favores del p ú ­
blico español, t a n to  po r la  re-- 
sonancia  de sus p roezas en  el 
terreno  d ep o rtiv o  como por los 
co n stan tes  testim onios q u r d c

i i i n i n

/

El <as> loedríieño Zataríás Mateo.« ron S'i <íDouglas*, en un viraje del 
circuílo de Lasarte

Durante <•! Or«i> Premio de San Sebastián, S. A. R. el Prim:ii)e d f  Asturias visita el -stand- -Douclas.. conversando con e
representante de la inoren, señor Sánch cr Quiñones

su  fortaleza , cstabilida»!, velo­
c idad  y  econom ía  proporc io ­
n a n  q u ien es  han  a d o p ta d o  hi 
«Douglas» p a ra  el p lace r del 
tu rism o  m otoc ic lista  ó p a ra  «ii 
utilización en los negocios. 

D igno  broche con q u e  cerrar 
'  t a n  glorioso a ñ o  h a  sido  p a ra  

la  «Douglas» la  c a r re ra  de kiló 
m e tro  lanzado , celeb rada  p o r  l;i 
P e ñ a  Eihin d e  Barceloiii.. Kn 
ella, las «Douglas» quo h a u  io  
m ado  p a r te  no  sólo han  venci­
d o  en  sus respectiva.', categorías, 
sino  que  han  de rribado  cuatro  
records españoles, á  saber: 

M otos tu r ism o  350 c. c.: á 
81,081 k i ló m e tro s  p o r  hora 
M otos sport 350 c. c.i á  113,107 
k iló m e tro s . M o t o s  carrera» 
350 c. c.; á  113,055 kilóm etros. 
Sidecars 350 c. c.; á 
kilóm etros.

P o r  c ie r to  quo, en e s ta  prue 
ba , ia reclam ación  de un con 
c ú rren te  h a  p roporc ionado  ú 
«Douglas» u n a  n u ev a  c o y u n tu ­
r a  d e  d em o stra r  sus excepcio 
nales cualidades. E n  efecto 
después d e  estos estupendos 
resu ltados, a lg u ien  pu so  en 
d u d a  la  ex ac titu d  de la  cu b ica ­
c ión  de la  mota c o n  q u e  B a lta ­
sa r  San tos realizó, e a  carreteril 
t a n  poco adecu ad a , sus tre s  es­
tu p en d o s  recorridos. L a  peri­
tac ió n  d e  un  ingeniero, verifi­
c a d a  a n te  la  inspección oficial 
de  las  persona lidades del m o ­
to rism o  español, h a  dem os­
t r a d o  q u e  la  declaración, hecha  
reg lam en tariam en te  p a ra  la  ca  
rre ra , correspondía  C4)n ab so ­
lu ta  e x a c t itu d  á  las  dimensio. 
nes de  los cilindros.

H e  aq u í cómo, s in  d u d a  eii 
c o n tr a  d e  lo  q u t  se deseaba, so 
h a  p ro cu rad o  á  «Douglas» p re ­
te x to  p a ra  d e m o s tra r  téc n ica ­
m en te  q u e  su p equeño  cubicaje, 
d e te rm in a n te  d e  la  m àx im a  eco­
nom ía , no  es o bstácu lo  pa^a un 
ren d im ien to  d e  ve loc idad  m ayor

EÌ equipei anjflo-espafii^t de «Üoi(|/la5», irintifadt>r en ei Gran Premio de San Sebastian c ilind radas superiores.
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EL DEPORTE 
E N  B R O M A EL ESTABLECIMIENTO DE UN RECORD

E
l  en tu s ia s ta  au to m ovilis ta  Perico  Cifuchi te n ia  en ru  historial 

in trép ido  d e p o r tis ta  hechos q u e  le  llen ab an  d e  orgullo m ás que  si 
se los estu v ie ran  ve rtiendo  con u n a  reg ad era  sobre  la  cabeza  to d o  el 
d ía  E l fué  qu ien  estableció  el record d e  la  len t i tu d  desde la  P u e r ta  del 
Soi á  la  C uesta  d e  la s  Perdices, pues saliendo un  sábado, á  las ocho de la  
nocbe, del c en tro  d e  M adrid , no  llegó á  lo a lto  de  la  cues ta  h a s ta  eJ ju e ­
ves á  las  t re s  de  la  ta rd e .  B ien  es v e rd ad  q u e  h ab ía  d e ten id o  el coche 
al p a sa r  p o r  su  casa, y apeándose de ¿1 se m etió  en la  cam a  á  su d a r  un 
c a ta rro  d u ra n te  c u a tro  días.

E n  m arch as d e  re troceso  hab ía  
hecho verdaderos a lardes. P o r  no 
a tro p e lla r  á  uno  al p a sa r  po r ju n to  
á  la  Cibeles, dió m arc h a  hacía  
a trás, y  cuando  se  rehizo  con el 
coche se  h a llab a  en  la  p laza  de 
Nicolás Salm erón y  se  ve ía  e n tu ­
s ias tam en te  felicitado p o r  el héroe 
de  Cascorro. E l  h a  sa lido  d e  Ma­
d rid  con ru m b o  á  Sevilla  p a ra  ver 
la  re n o m b ra d a  fe ria  de  Abril, y  
al ¡legar se h a  en con trado  con la  
sorprendente  n o vedad  de q u e  todos 
los h a b ita n te s  d e  la  c iudad  h ab la ­
ban  en  ca ta lá n  ó  ten ía n  un acento  
m u y  m arcado . C uando qu iso  e n te ­
ra rse  del p o rq u é  de ese fenómeno, 
le respondieron que  era  n a tu ra l 
q u e  en P a lafrugell ocu rrie ra  eso.
H ab ía  b a tid o  el record de  la  equi­
vocación, y  se en co n trab a  en  Ca­
ta luña .

No hem os d e  c i ta r  d e ta llad a ­
m ente  to d o s  los estupendos hechos 
realizados p o r  Perico  Ciíuchi, que, 
en tre  o tro s  títu lo s , p o d ía  o s te n ta r  
el de m a ta d o r  de  gallinas b a s ta  en 
pep ito ria , y a  q u e  u n a  vez a trope lló  
á u n a  cazuela  en  q u e  h a b ía  u n a  de 
éstas g u isada  p a ra  que  se la  comie­
ra  \in peón cam inero  que  se  hf.Uaba sen tad o  al borde  de  !a  cuneta , y 
q u e  si no  pereció  tam b ién  fué  portjue en  aquel m om en to  se  h a b ía  m f- 
t id o  en la  casilla  á  b u sca r  el vino.

— P a ra  mí, é s te  es el d e p o rte  fa v o rito --so l ia  decir—•. N o tiene  vio­
lencias, n i fatigas, n i exageraciones, n i accidentes , n i sobresalto«.

Al te rm in a r  de  decir esto , ¡zas!, iba á  pegar un encon tronazo  con \ni 
árbol; pero  in m ed ia tam en te  se reponía, diciendo:

— N ada, n o  es nada; el dep o rte  m enos em o cio n an te  q u e  se conoce.
Pero , á  p e sa r  d e  to d as  sus seguridades y  certezas, los amigos, y  so­

bre to d o  la  familia, com prendieron q u e  Perico  concluiría  po r ten e r  un 
disgusto gordo  si co n tin u a b a  en su in trep idez  d eportis ta , po rque  en 
cu an to  hubiese acabado  con to d as  ias  gallinas, cerdos y  bu rros d e  la co­
m arca, com enzaría  con las personas, y  ah í qu izá  no  fuesen ta n  aprec ia ­
das sus condiciones p a ra  los record'^ ex traord inarios, y  .surgiese la  catá'^- 
trofe.

__H aces m al en  i r  d e  v ia je  con u n a  sencilla  gorra  de  tela— solían
decirle— . ¿Por q u é  no t e  pones casco, y, si es posible, de  acero?

— ¿Por si tengo  a lg u n a  caída?
— No, po r si te  d a n  un estacazo  en  la  cabeza.
— inf,  que  soy el au to fnov ilis ta  m ás pacífico que  circula po r lai  ̂

carreteras?
y  e! mismo d ía  en q u e  se n ta b a  se m e já n te  afirm ación, se veía  preci­

sad o  á  p ag ar  u n a  c a n tid a d  com o indem nización po r el a tropello  y  m uer­
t e  de  un  borrico á  qu ien  susi araos q u erían  como si fuese de  l a  familia.

¡E ra  estupendo  el t a l  Perico Cifu­
chi! Su ú ltim o  a la rde  dep o rtis ta  ha 
sido el que  le  h a  colocado en  el 
p ináculo  de l a  gloria. A la  v is ta  te  
nemos periódicos franceses, ingle 
ses y  austra lianos q u e  lo  re la tan  
con los honores debidos. Inform a 
do de q u e  m uchos autos, en  el E x ­
tran je ro , ru a n d o  van  p o r  las carre ­
te ra s  llevan ínstaladub a p a ra to s  di 
tele fon ía  sin  hilos p a ra  q u e  sus 
o cu p an te s  p u ed an  recib ir durante 
e! v ia je  em isiones radiotelefónicas, 
decidió h ace r  lo  p rop io  con su co­
che, y  en  él puso  un  a p a ra to  d<- 
esos que  t a n  de m oda  están  par;: 
escuchar los conciertos.

—-Yo com prendo  las  delicias del 
aiito— argüyó  P e r ic o —: p ero  nc 
p o r  eso he de  o lv idar á  la  música 
de la  q u e  soy un en tu s ia s ta . A hori 
he rm ano  las  dos cosas, y  m ien tra -  
corra  po r esos cam inos, m e colocn 

.lo s .a u r ic u la re s  y  encan tado .
Asi fué. P a ra  p ro b a r  su  doble.- 

condición de aficionado á  amba*- 
cQsas escogió u n a  t a rd e  on q u e  se 
celeb raba  concierto; leyó a te n t a ­
m en te  el p rogram a, echó la  ración 
de gasolina, se colocó el casco 

aud itivo , em puñó  el vo lan te  y  á  volar po r esos cam inos oyendo el Sep- 
tim ino  de lieethoven.

T am bién  es tab an  en  ia  sa la  del T ea tro  R eal c ien tos d e  personas 
oyéndoles, cuando  de p ro n to  v ino á tu rb a r  la  m elod ía  u n  ru ido  ex trañ o  
y estrepitoso- ¿Qué e ra  aquello? E l  m aestro  A rbói dejó  un  m om ento  la  
b a tu ta  en  a lto  y  to-s músicos suspendieron la  ejecución de la  obra . E n tre  
ru idof, gritos y  po lvareda  enorm e se vió a v an z ar  p o r  ei p a 'i l lo  d e  b u ­
taca s  al au tom óv il de  Perico, guiado por éste. H a b ia  ro to  las p u e r ta s  de 
e n tra d a  y, a tro p e llán d o lo  todo, seguía recto  hacia  la  orciuesta. A Cifu­
ch i no  le h ab ían  b a s tad o  los auricu lares y la  an ten a , é inconsciente  se- 
hab ía  dirigido hacia el sitio  del concit-rto.

Así es como dejó  establecido t i  record de  oir m úsica  y  v ia ja r  en ai/l>> 
a l m ism o tiempo.

P E P E  D E -P O R T E S
D I B U J O S  D E  S A K C K A
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E L  A Ñ O  N U E V O  D E A  M 1 L C A R

El cochecito que ganó las «XII Horas» españolas en Í923 y  

1924, y  resultó vencedor en 102 carreras durante el afto 1924

. r
i .

w^nWnioDiai, el pot.ular corredor «mik;«risWhaÍBiwloNawai.errBdB l«i\x«do Á todo veloridad, tonmmU.
íc e ñ id U im o  u n »  d e  l a s  m ás difícil«» o i r v a s .  E n  • !  c ( r c > ^ .  D ia t .  e l  v e n c e d o r  a b so lu to  d e  la» «XH H .mh». 

d e  1SC4. y  Runno. *u  p a s a je ro ,  s o b re  r o r K e  «Am ilcar» t ipo  S p o r t ,  r ie i i ro sa m e n l«  d e  seriK

N ’riNOUNA m ar 
c a  d e  auto- 

m ó v i l p s  puede 
exhib ir, ai finali­
z ar  1924, u n  «Li­
b ro  de  Oro» tan  
b r i l la n te  y  t a n

significativo  com o el q u e  «Araílcar* ofrece á  los afic ionados inteligentes. 
Su b a lance  d ep o rtiv o  en  esos doce m eses, po r lo  q u e  á  .‘¡u ac tu ac ió n  en 
E u ro p a  se refiere, a r ro ja  la  m ay o r c a n tid a d  d e  tr iun fos q u e  se  reg istran  
p a ra  u n a  sola  m arca: 102 prim eros premios, 9 segundos, 5 records: t r iu n ­
fos c o n s^ u id o s  siem pre con coches cata logados, e s tr ic tam e n te  de serie.

P o r  lo que  á  E sp a ñ a  se refiere, la  h azañ a  de los «Amilcar» en  la  g ra n ­
diosa carre ra  in te rn ac io aa l de  las X I I  horas, d isp u ta d a  sobre  el d u r í ­
sim o c ircu ito  G uad a rram a-N av ace rrad a , pe rm an ecerá  im borrab le  en 
los anales  del au tom ovilism o español.

E n  aquella  te rr ib le  carrera , corrida  el 6  d e  Ju lio  e a  C astilla, es decir, 
en condiciones clim atológicas v e rd ad e ram en te  tó rridas, «Amilcar» re a ­
lizó la  proeza, h a s ta  en tonces no  rea lizada  po r n in g ú n  vehículo  d e  c u a ­
tro  ruedas, de  vencer en  la  clasificación general; esto  es. e n tra n d o  p r i ­
mero, abso lu to , so b re  to d as  las clases y  categorías  d e  vehículos á  que  
la  m ism a  es tá  ab ie rta . E n  esas condiciones se clasificaron, en  efecto, 
los «Amilcar», que  p ilo tab an  A nton io  D íaz  y  Ju a n  C alvet; y  en  cuan to  
al d e  Ju a n  M auvais, o b tu v o  e l c u a r to  lu g ar  en  esa clasificación general, 
q u e  h a s ta  en toncef siem pre h ab ían  g an ad o  los «dos ruedas». J u a n  Cal­
v e t g a n ab a  ad em ás la  C opa de R eg u la rid ad  p o r  la  c ronom étrica , m ar ­
cha  á  q u e  fu¿‘ su  coche, y  el p rem io  in s titu id o  p a ra  equipos d e  m arcas 

k u é ,  n a tu ra lm en te , p a ra  «Amilcar», c u y o s  c u a tro  conductores, A. Díaz, 
». C alvet. J .  M auvais y  F . Audenis, ob tienen  la  m ás b r illan te  clasiíica- 
|6 n  de con jun to .

Pero  es que  «Amilcar» h a  tr iu n fad o  en toda.*! la.-i carre ras  en  que  en

E sp a ñ a  ha to m ad o  p a r l f .  .Así, le- vemos g a n a r  c u a tro  p rim eros premios 
con M arc d 'E sp in e , J u a n  M auvais, A nton io  Díaz y 1' .  R u an o , en  la 
p ru eb a  d e  regu laridad  M adrid-A renas d f  San  Hedro-M adrid; vencei 
en  su ca teg o ría  en  la  c a rre ra  en  c u es ta  de la  R abassíida , con J . Corti?,'- 
ob ten er los t re s  p rim eros p u esto s d e  la  su b id a  á  N avacerrada , co r 
M auvais, D íaz  y F . R u a n c , re spe i'tivam en te ; e n tra r  p rim ero  y tercpr^ 
e n  la  c a r re ra  d e  la  C uesta  d e  !a M ata  (M ataró), con C ortes y  S áncheí 
y, e n  fin . co n q u is ta r  c u a tro  p rem io s p r im e ro s  con  Vilá, con  S., coi; 
C a ta lá  y  con M. F .,  en  la  g ran  c a rre ra  d e  reguiarida<l del Keai .Moti 
C lu b  de C ata luña, ce leb rad a  en  O ctubre.

Su palmares m ás a llá  d e  las fron teras  es v e rd ad e ram en te  deslum ­
b rad o r. Le vem os p rim ero  en  in fin idad  d e  carre ras  en cues ta , demos 
t ra n d o  con ello que  su m o to r  y  su  construcc ión  co n stitu y en  una  ospi- 
c ia lidad  p a ra  esa  ta rea , la  má.« d u ra  á  q u e  pueden  someters-e los coche- 
L e vem os vencer en  p ru e b as  de  record sobre el k ilóm etro , sobresaliendo, 
e n tre  ellas, su  fa n tá s t ica  performance d u ra n te  la  jo rn a d a  de los record:- 
d e  A rpajón , en  q u e  cubrió  eí k ilóm etro  (prom edio  do-los dos recorridos 
en  d irecciones con tra rías)  á  147 k iló m etro s 4^0  m etro s  p o r  hora , y 1j 
m illa  á  136 k ilóm etros 639 m etro s  p o r  ho ra . Le vemos g a n a r  p ru ch af 
d e  g ran  fondo, com o la  C opa de l G a rd a  en  I ta lia ,  con Arcangelé. ^ 
p ru e b as  d e  reg u la rid ad  de la  en v erg ad u ra  d e  un  París-N iza, con Bor 
zone...

Sus m odelos d e  1925, q u e  y a  pueden  ser ad m irad o s  en casa  deí re ­
p re se n ta n te  general p a ra  E sp añ a , M. J u a n  M auvais (Serrano, 8), vienen 
á  confirm ar, á  acrecen tar , si cabe, ese p restig io  y  esa p re ferencia  del 
público.

A to d o  es to  h a y  que  a ñ ad ir  q u e  .A m ilcar» h a  b a ja d o  sus precios en 
1925, ú n icam en te  p a ra  E spaña: que  t ien e  agencias concedidas en  casi 
to d as  las p rov incias  de  E spaña; q u e  h a y  en M adrid  u n  stocM im pôt 
t a n te  d e  p iezas d e  recam bio  y  un  ta l le r  de reparac iones á  cargo de ope ­
ra rio s  p roceden tes  d e  la  m ism a fáb rica  «Amilcar», d e  París.

Inai» H a «n m a a a ta a rn « a ra F f a n a  «Wl am ia » w n n ¡ iM a a im w  n m  . «  ■.».  ^  , . ~ -
<¡urant>^ l a  c é le b r e  c a r r e r a  in le m a c io n a i  d e i a s  ^ H o r a s »  ^ ^ ^ 4 .  e n  la q u e  ^Afnflcar» iO(r™ u n  «nutífo  a b a o lu lo

I dal ^ á  i a  « o t r a d «  d e l  p iw b lo  d o  G u a d a r ra m a .
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F I G U R A S  

DE ACTUALIDAD
E L  « S U P E R B Ó L I D  O»

LOS coches de carreras expe­
r im en ta n  constantes m odi­

ficaciones. L o s  ingenieros, los 
constructores, conciben cada año 
nuevas innovaciones en la  con­
form ación  de los “'châssis'', en 
la  disposición de los m ecanis­
mos, en  e l aprovechamiento de 
la potencia  motora. A n te s  de 
que en E uropa  se decidiera la 
supresión del pasajero en  los 
coches de carreras (las p ró x i ­
mas grandes pruebas europeas 
ya se correrán bajo esta fó r ­
m ula), A m érica  había resuelto  
la  ausencia de ese elemento, 
más peligroso que ú til .  P ero  no 
es esta sola p a rticu la r id a d  la 
que asombra en  el ‘'M i l l e r  
especial'^ que i lu s tra  esta p la ­
na , y  del que se espera una  
verdadera revolución en la  m e­
cánica automóvil: todos los ele­
mentos de trasm isión, d iferen ­
cial, cambios, van  en  el eje de­
lantero, a l paso que el trasero  
no es sino u n  s im p 'e  eje, sostén 
sencillo de las ruedas. Con este 
nuevo bólido, los americanos 
esperan derribar los records 
m undia les y  fo r za r  á los con­
currentes de las grandes p r u e ­
bas á  sv,perar su s actuales re n ­

dim ientos de velocidad

Ayuntamiento de Madrid



l  A' /; / .  /

d .  . „ . r t c .™  . o „ U .  S l , . c „ „  (N ..V . r „ l ) .  E„ H.lph H .p k u ,. ,  s .n .d o .

N O T A S  G R Á F I C A S  
DE L  M O T O C I C L I S M O  
I N T E R N A C I O N A L

“rssíSríSsi&Hg" 

P C j lS r - S .  i í E l  ¿S S:
de" Shíeular !°s q n e  el célebre trofeo  inglés T o u ris t T rophy .
de s ingular rplieve, es la  com petic ión  m ás trad ic io n a l de l dep o rte  m o to ris ta

S  M onte lfrv '^ ’n n f  °1 inauguración  del au tód rom o
c L  r ^ o io r iJ l '  T - C i  ^  R ep ú b lica  vecina á  la  categoría  de  p r im era  potcn- 
s é L T  m agnífica p is ta  en  M iramas (Mar-
sella). L a s  carrera.? en  A lem ania  y  los vertiginosos esfuerzos de  los no rtéam e, 
ncanos, constituyen  o tro  a la rde  de  los p ilo tas del p equeño  m o to i

'•Ti'*.

L A S

La carrera motorista de inauguración en el autódromo de Monthléry (Francia)
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A I R E  I. I  t í  l i  E

L A S  C A R R E R A S  E N  E S P A Ñ A

R E C U E R D O S  D E L  

II MI TI N INTERNACIONAL 

DE S A N  S E B A S T I Á N

T A reunión au to m ov ilis ta  donostiarra , q u e  t a n  feliz ec- 
"  sayo tu v o  el ano  aiítcrior, se rep itió  con inusitado  es­
p lendor, á  pesar de  que  el tiem po  n o  se  m ostró  bcnigvio. 
H1 G ran Prem io de T urism o, que  en las d iversas categ<; 
r ias á  que  e s tab a  ab ie rto  reunió  u n a  partic ipación  n u tr í  
d ísim a y  la  dem ostración de los coches equ ipados Cf. 
turism o, fué de l m ay o r interés.

P ero  donde  la  expectación  culm inó fué  en  el G ran  P r e ­
mio dü Velocidad, que  dió lu g ar  á  u n a  de  las  m ás bellas 
luchas deportivas, jam ás p resenciadas en  E.spaña, y  d e  1» L a  s a l i d a  d e  l o s  c o c h e e  p e q u e ñ o s  p a r a  e t  G r a n  P r e m i o  d e  t u r i s m o ,  c a t e g o r í a  * 7 0 í U ( r í t t c s *

1 b i d ó n .  £ 1  m e c á n i c o  M i r a l l e s ,  q u e  s o s t u v o  e n  a l t o  
1 r e c i p i e n t «  d u r a n t e  c a s i  t o d a  U  c a r r e r a

qiio resu ltó  vencedor el británico  
íisagraevc, después de u n a  carrera  
d ispu tad isim a, e sm altad a  de  ¡nci- 
•3 e n  t e s  em ocionantes y  proezas 
magníficas.

R ecuerdo de las  dos sensacio- 
t7ales m anifestaciones son las  fo to ­
grafías que  ilu s tran  e s ta  p ág ina . 
Seagraeve, fo tografiado a l te rm in ar 
í u  tr iu n fa l carre ra , rodeado  del 
s /a //  d e  la  m arca  que  defendió: su 
"C ío se ve  nublado  p o r  el acciden­
t a  de  que  h a  sido v ic tim a  su  com ­
p añero  y  c o m p a tr io ta L e e  Guiñes» 
L a  salida  de  los coches y  vaiíurectes 
m atricu lados en  e l G ran  P rem io  de 
T urism o d a  idea de  la  g randiosidad 
de la  partic ipación . N o ta  originalí- 
s im a  d e  e s ta  c a rre ra  fué  la  h azañ a  
de Mirallos, el m ecánico de F .  de 
\ 'izcaya , q u e  p o r  a v e ría  del depó- 
.«ito de  esencia de  su  coche hubo 
de sos tener d u ra n te  to d a  ¡a  carrera  
u n  b idón  con q u e  proveer p recaria ­
m en te  á  la  a lim entación  de l motor-

S e a g r s t v e ,  e f  p i l o t o  i n g l é s  v e n c e d o r  d e  a l  c a t e g o r í a  d e  l o s  c o c h e '  
d e  t u r k m o .  c u a n d o  t e r m i o o  s u  r e c o r r i d o

L o a  g r a n d e s  c o c h e s  d e  t u r i e m o  a l i n e a d o i  e n  U  m e l a ,  m o m e n t o *  a n t e s  d e  l a  » a l i d a ,  p a r a  d i i p u t a r s e  e t  G r a n  P r e m i o  d e  s u  c a t e g o r i a
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R  B

V i . . .  d d  . „ « « o  d .  l a  U . i á o ,  i .  S a « ,  d u r a n «  e l  . m a U k .  d a  d o r r . in g o  f « r . U  . 1  D . p » H i v o  E , p . f i » I .  .1  o n „  q u e  m a r c h a  1  l a  c a b « a  d . l  c a m p e ó n . . ^ ,  r  q -  c o a  .1  e m p . »
á  u n  «goaU v u c lv <  a  txaKaae c o  d t f ic i t  s i t u a c ió n  e n  e l  t o r n e o

E L  D E P O R T E  E N  C A T A L U Ñ A

EL CAMPEONATO DE FUTBOL 

Y LA P R U E B A  DE REGULA- 

R I D A D  M O T O R I S T A

P L A T O  fue rte  de  la  jo rn a d a  ca ta la n a  e ran  los p a rtid o s  del B arce lona  fren te  a l E u ro p a  
y  del E spañol c o n tra  la  X'nión, de  Sans.

E l  c lub  cam peón  h a  vencido  al g rupo  europeo  p o r  tre s  «goaU» á  uno, no  sin  que  se 
p ro d u z c tu  algunos incidentes, m ien tras  que  al p re tend ido  vencedor del to rneo , el Real 
Club D eportivo  Español, le  h a  sa lido  al paso  u n a  n u ev a  sorpresa  en fo rm a de equipo 
sansense. E n  m anos de los un ion is tas  la in ic ia tiv a ,  fueron ellos quienes lograron el «goal» 
prim ero, que  h a s ta  b ien  en trad o  el segundo tiem po  no fué  igualado, m erced á  u n  tiro  
certero  d e  Zabala. L os m utuos esfuerzos fueron inútiles y a  p a ra  conseguir la  v ictoria , 
y  el encuen tro  te rm in ó  con ese em pate , que  em paña  un poco el po rven ir p o r  lo que  se 
refiere á  las  seguridades de  v ic to ria  de  los realistas , q u e  con tinúan , s in  em bargo, en la  
posición de «leaders».

O rganizada p o r  la  delegación en  T arra sa  de l R eal M oto Club d e  C ata luña, se corrió 
u n a  m agnífica Copa, p rem io  de u n a  p ru eb a  do  regu laridad , en  la  q u e  p a rtic ip a ro n  n u m e ­
rosos concursantes-

E 1 c ircuito , T arrasa-M onistro l-V acarisa-T arrasa , al que  deb ían  d a r  dos vue ltas, fué 
sa lvado  p o r  casi todos los m o to ris ta s , c u y a  clasificación de fin it iv a  d ep en d erá  de  los 
d a to s  que  faciliten  todos los contro les establecidos.

U o a  a c t o b á l i c a  ¡ u g a d a  d e  S a m i l i e r  d u r a n t e  «1 •matoii> e n  q u e  e! 
B a r c e l o n a  v < n c :ó  a t  E u r o p a  p o r  t re a  *g:oa)s< ¿ u n o

U n o  lo a  c o n c u r r e n t e s  á  l a  p r u e b a  d e  r e g u l a r id a d  o r g r a n i z a i a  p o r  l a  d e l e g a c i ó n  t a r r a s e n ^ e  d e l  R  ea í  
M o to  C l u b  d e  C a t a lu ñ a »  c a  p l e n o  r e c o r r i d o  f o t s , s p o r t  y  cascar
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A I R E  L I B R E

....L O S ......

MÁRTIRES

....D E L ......

VOLANTE

D á r i o  R e s U

Tiempo, vencido, «atropella- 

tío» po r los m onstruos do la 

velocidad, g u sta  de  tom ar, de 

vez en  vez, venganza  cruel con tra  

sus perseguidores. E n  ei año que 

lia term inado, el dedo de la  fa ta ­

lidad h a  señalado el fin de  a lgu ­

nas vidas que, consagradas a l 

autom ovilism o, h ab ían  coiitribuí- 

ilo, en  proezas de  epopeya, al 

progreso de la  m odernísim a cien­

cia. ¡Son los m ártires  que  todas 

las g randes causas h a n  ten ido  en 

todo tiempo!

Jo e  Boyer, el famoso conduc-

^  '  ■ í - ' r

E L  A M A l ’ E U R I S M O  

E N  EL P E Q U E Ñ O  M O T O R

M ANO LO  FU E N T E S

C l  m otociclism o español no  posee u n a  clasificación b ien  defin ida  de 
“  corredores, como en o tros países exi.ste, d en tro  de  las  dos grandes 
categorías q u e  e n  todos los deportes  se  establecen; amateurs y  profesio­
nales. Claro es q u e  amateurs, aíicionados, si prefieren  ustedes el vocablo

J o «  B o y e r

to r  am ericano, q u e  precísam e 

ese año  a lcanzaba  su m áx im a  con; 

sagración ganando  el G ran  Preniío'i 

de Indianópolis, caía  en  u n a  pis 

am ericana, en  p lena  carrera.

J im in y  Miirphy, el corredor 

curtido, t a n  pop u lar  en  América, 

hailó u n a  m uerto  p a rec id a  on  Si­

racusa,

D arío  I le s ta ,  el curopeo-amo- 

ricano, ganador en  uno y  o iro  

C ontinente, as do  la  v ie ja  escuela 

do avmii-gxterre, vino á  encon trar  

el fin de  su  carre ra  en  Brookland, 

en  un  acc iden te  estúp idam ente

C o n d «  ie  Z b o fO w K k y

J i m m y  H t i r p h y

fa ta l, cuando  a ta c a b a  los recofds 

él solo en la  p is ta  y  s in  obstáculo 

alguno.
Y  el conde Zborowsky, e l am a­

teur popularísim o en  E spaña, por 

cuyas carreras  m o s t r ó  especia! 

predilección, cerró la  trág ica  racha  

on Monza, d u ra n te  la  carre ra  del 

G ran  P rem io  d e  I ta lia .

L as gloriosas figuras do estos 

luToes, caídas en  holocausto  del 

p rogreso  au tom ovilis ta , perm ane­

cerán  im borrab lem ente  en  la  me­

m o ria  de  las generaciones depor­

tivas.
A l v a r o  R K A L

H a n o l o  F u e n t e s  g a n ó  e n  J 9 2 4  e l  T r o f e o  c a s t e l l a n o ,  i  
U  m e m o r i a  6 c  sw  h o m ó n i m o  F l o r e n c i o  F u e n t e s ,  y  el  

G r a n  P r e m i o  d o n o s t i a r r a  d e  m o t o s  g r a n d e s

español, a u n q u e  no  sea t a n  expresivo, lo so:i la  g ran  m ayoría  do los t u ­
ris tas  que  suelen p a r tic ip a r  en  las p ru eb as  de  índole  exclusivam ente  t u ­
rística . Pero  no son estos á  quienes nosotros querem os roforirnos, sino 
á  los verdaderos corredores, á  los m otociclistas de  la  velocidad, que 
m erecidam ente  p u ed an  poseer el t ítu lo  de gént/gmín rídars de  la  moio. 
E n tre  los dos ó tre s  nom bres que  p u d ie ra n  encon trarse  p a ra  fo rm ar en 
el m om ento  p resen te  esa ca tegoría  de  «no profesionales», d estaca , sin 
du d a  a lguna, el do M anolo F u en tes , el m adrileño  t a n ta s  voces tr iu n fad o r  
on carreras  de  velocidad. Independ ien te , ap as ionado  del s p o r t 'p o r  el 
sport mismo, sin concom itanc ias con m arcas n i  em presas, le  vemos 
dosde hace varios añ o s  p a r tic ip a n te  con éx ito  en  to d as  las p ru eb as  de 
im portancia . T ione el p ru r i to  d e  p re p a ra r  él solo sus carreras; po r ello, 
la  íresponsab ilidad í de  sus frecuen tes  éxitos lo corresponden p o r  entero. 
Concienzudo conocedor del pequeño  m otor, sabe p o n e r su  m á q u m a  á 
pu n to , p recisam en te  p a ra  las  p a rticu la rid ad es de  cad a  carrera. Y  co ­
rriendo  es de  u n a  destreza  so rp renden te  y  de  un  a rro jo  ¡lim itado. D e 
su  estilo de  corredor p o d ría  decirse que  es la  sencillez misma.

D esgraciadam ente; y a  lo  hem os dicho, en  E sp a ñ a  n o  a b u n d an  los 
m o to ris ta s  de la  clase de  un  Manolo Fuen tes . E l  es,, s in  em bargo, m odes­
to , y  a! paso  que  o tros falsos amateurs d e  o tros deportes  sostienen el 
btujt do  su  desapoderado  orgullo con u n  m érito  deportivo  ex trao rd in a ­
r iam en te  in ferior al suyo, M anolo F uen tes , sin bom bo ni platillos, b o  
desperdicia p ru e b a  de im p o rtan c ia  en que  d em o stra r  sus a lta s  cualida ­
des do corredor; y  on to d as  las  regiones españolas donde el sport del m o­
to r  t ien e  prosélitos, este  m adrileño, jo v en  y  sporlstnan au tén tico , va  
tejiendo, con su  a rro jo  y  su  in teligencia, la  au reo la  de  u n a  fa m a  d ep o rtiv a  
m u y  m erecida y  m u y  brillan te .

A.
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............. .. .......................  d e p o r t i s m o  i n t e r n a c i o n a l

LA LECCIÓN DE RUGBY DADA EN EUROPA POR LOS “ALL BACXS*'. 
N u S l  Y  R I T O L A . - F I R P O  Y  S U S  O R I G I N A L I D A D E S

E s e  fam oso equipo de m g h y  lle­
gado de N u ev a  Z elandia  p a ra  

vencer á  todos los equipos europeos 
que  se  le  h a n  puesto  delante; ese 
te rr ib le  «All Back», ¿posee un na- 
c reto , u n a  fó rm ula  nueva, u n  m e­
todo p a r ticu la r  que  explique la  fi­
de lidad  con  que  le  s íg u e la  victoria.

N o... Los neozelandeses no  han  
inven tado  n a d a  nuevo ... Se t a n  
co n tea tad o  con  fo rm ar u n a  selec­
c ión  de jugadores do tados de  con­
diciones físicas excepcionales, ex ­
p lo tad as  h a s ta  el lím ite  m erced a 
u n  t ra b a jo  in tensivo  y  á  u n  en tre ­
n am ien to  constan te .

L a  sola  ca rac te rís tica  del juego 
en  los «AH Backs» es la  rapidez; 
u n a  im pe tuosidad  que  no adm ite  
descanso n i tregua , que  t ran s fo r ­
m a las  ofensivas en  ava lanchas y  
Donvierte las defensivas en  ofensi­
va.-!...: to d o  esto  n o  es sino la  con­
secuencia de  las dos cualidades que 
el equipo tiene, fuerza  y  educa­
ción e levadas al m áxim vm .

L O S  N E O Z E L A N D E S E S  

;  SON I N V E N C I B L E S ?

E n E u ro p a , a l inenc^, lacosa  está  
dem ostrada . Sólo p o d rían  quedar 
d u d as  acerca  de  los jugadores no r­
team ericanos y  ace rca  d e  los afri- 
canders.

D esde el p u n to  i e  v is ta  a t le t i ­
co, los norteam ericanos que  g ana ­
ron  en  P a r ís  la  v ic to ria  olím pica 
a llá  se  a n d an  con los neozelande­
ses. P e ro  e l rugby  no  es deporte 
am ericano, y  en  lo que  hace á  té c ­
nica, los boys d e  los E stad o s  U n i­
dos ten d ría n  m ucho  que  aprender 
do los «All Backí.».

E n  cuan to  á  los sudafricanos, 
excelentes y íoftísim os jugadores.

lucharon  con los neozelandeses en 
1921 en  tre s  matches. Venció N ue­
v a  Z eland ia  po r 13 á  5 e n  el p r i ­
m ero; en  el segundo los sudafrica ­
nos se  im pusieron p o r  9 á  5, y  en 
el te rcero  hu b o  em pate.

P ero  el equipo neozelandés de 
ig a r  e ra  m u y  inferior á  este  que 
a h o ra  v a  p o r  el v ie jo  con tinen te  
do tr iu n fo  en  triunfo,

E L P R Ó X I M O D U E L O  E N ­

T R E  N Ü R M I  Y  R I T O L A

C uando N urm i desem barcó dül 
Cellic y  puso  p ie  e n  t ie r ra  am eri­
cana, ha lló  á  u n  g rupo  d e  am igos 
q u e  le  ag u ard ab a ...  P e ro  „entre 
ellos n o  e s tab a  "Ritola, e l c arp in te ­
ro  fin landés establecido e n  New- 
Y o rk  y  el m ejor corredor del 
m u n d o  después del «superhombre» 
d e  los ú ltim os Juegos Olímpicos.

P o r  la  noche, en  esa m ism a jo r ­
nada , p r im era  de N u rm i en  los E s ­
tad o s  Unidos, los dos com patrio ­
ta s  se  en co n traro n  en  l a  casa  de 
H u-'o  Quist, p resid en te  de l «Fin- 
n ish  A m erican A th le tic  Clubs... 
N u rm i y  R ito la  se es trecharon  la  
m ano  sin c ruza r la  pa lab ra .

Según p a isce , la  enem istad  en ­
tre  los dos «ases» fin landeses p ro ­
cede de l a  p ru e b a  de los 5.000 
m etros en  Colombes, p ru e b a  en  la 
q ue  R ito la  llegó á  la  m e ta  casi al 
m ismo tiem po  que  N urm i, y  sepa­
rad o  de él po r u n a  d is tanc ia  m e­
no r de  u n  m etro . N u rm i asegura 
que  en tre  R ito la  y  él exis tía  el 
acuerdo de no  lu c h a r  en tre  sí, para  
de  este  m odo, asegurándose los 
p rim eros lugares de  la  clasifica­
ción, a p o r ta r  á  su b a n d e ra  l a  m a­
y o r  sum a posible de  puntos- K ito la  
ía l tó  al convenio, y al ti^i-mino de
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F irp o ,  e l  h o J e a d o r  a rg e n t in o ,  v is to  p o r  el c a r ic a tu r is ta  pa ris in o  Cabrol

m ás boxeadores tienen  ve rdadero  interés. H 'j 
aq u í algunas de  ellas.

D em psey no  tien e  p o r  ah o ra  r iv a l posible, 
y  el mismo H a r ry  W ills no  cu en ta  con p ro ­
bab ilidades serias de vencerle m ien tras  el 
cam peón  conserve sus facu ltades actuales.

H a r ry  W ills es qu izá  m ás íu e r te  que  D em p­
sey: p e ro  no sabe u tiliza r  su fuerza. D em p­
sey  resiste  los golpes de  W ills, y  éste  no  re ­
siste  los de  Dempsey.

D espués de  D em psey  y  de  WDls, los bo ­
xeadores m ás tem ibles son T o m  Gibbons y 
Ja c k  R enault,

Spalla, á  qu ien  F irp o  venció p o r  k. o. en 
13 rounds, no  es luchador de  g ran  categoría, 
y  su  desafio á  D em psey  le  parece á  F irp o  del 
todo grotesco.

R om ero R o jas  es, según F irpo . u n  pugilis- 
'ta  de te rcera  categoría.

U N  «M .^T CH » F I R P O - G I B B O N S ,  E N  L O N D R E S

E n  Mar^o próx im o te n d rá  lugar en  L on ­
dres u n  match de  boxeo en el que  tom arán  
p a r te  L u is  F irpo  y  T om  Gibbons- Los dos 
g randes pugilistas com ba tirán  p o r  el honor y  
p o r  u n a  sum a  de 20.000 libras esterlinas que 
se  rep ar tirán , después de  la  lucha, como bue ­
nos herm anos del f in g .

L O S  F U T B O L IS T A S  U R U G U A Y O S  k  E U R O P A

Vienen los vencedores de  los Juegos Olím ­
picos á  pe lea r de nuevo  en  el m undo  viejo-

E1 equipo es fundam en ta lm en te  e l mismo: 
pe ro  h a  sido m ejorado con algunas su s ti tu ­
ciones.

F igu ran  en  é l Mazzali, Scaroae, Pe trone, 
R om ano, U rd inacán  (Santos) y  U rd ia rn án  (An­
tonio), así como Zivechi, Varela, Naguil, Ma- 
rroche, B arlocco, M iram ontes, Castro y  
Marán.

H art

N icholls

de

la  carre ra  hizo to d o  lo  posible p o r  vencer á  N urm i, poniéndole en  grave 
aprieto.

N urra i no  perdonó  la  m ala  ju g ad a ...  R ito la , p o r  su  p a rte , no  p e rd o ­
n a  á  N u rm i su  a c t i tu d  desdeñosa... Y  ah o ra  en  los E s tad o s  Unidos los 
dos rivales h a n  de z an ja r  la  cuestión  luchando ab ie rtam en te  en  una  
p ru eb a  sensacional que  decidirá, en tre  los dos mejores corredores que 
existen, la  sue rte  del porvenir.

L A S O P I N I O N E S  D E  L U IS  F I R P O

Firpo, el g ran  boxeador argentino , l ia  concedidg, á  su  paso  po r F ra n ­
cia, algunas inlerviews. Como se t r a t a  d e  u n  luchador que  h a  m edido 
sus fuerzas con los m ejores pugilistas del m undo, sin excep tuar a l  cam ­
peón D em psey, las  opiniones q u e  este  hom bre  se h a  form ado de los de-

E L  ORAID* A É R E O  P A R Í S -L A G O  T C H A D

R e ta rd a d o  por las b rum as reinantes, el raid 
francés sobre el S ah a ra  se  verificará  defin iti­
v am en te  en  Cuanto el tiem po  lo  perm ita; 
siendo París el p u n to  d e  p a r tid a .

B angui, p u n to  m ás lejano dol ra id , .se h a ­
l la  á  6.870 k ilóm etros de  París.

N O T I C I A S  B R E V E S

—  E n  A lem ania  se e s tán  realizando g ran ­
des esfuerzos p a ra  la  p reparación  de a tle tas  

q ue  lu ch a rán  en  los 
p r ó x i m o s  J u e g o s  
Olímpicos de  1928.

—  P a ra  ce leb ra rla  
l ina i de  la  Copa de 
Ing la te rra , la  F edera ­
ción Inglesa de  F o o t­
ball o rganiza  grandes 
fiestas deportivas en 
W em bley. E stas  fies­
ta s  t e n d r á n  lugar 
el 25 d e  A bril p ró ­
ximo.

—  Se trab a j  a  p a ra  
o rgan izar en  1 9 2 6  
u n a  g ran  c a rre ra  de 
au tom óviles con iti ­
nerario  á  t rav é s  de 
A u s tr ia , 'B H vie  r a ,  
Su iza  é  Italia .

—- E l  próx im o ve­
ran o  te n d rá  lu g ar  en 
Suiza u n  concurso de 
t iro  p a ra  el cam peo­
n a to  m undial.

—  E l  29 de Marzo 
te n d rá  lu g ar  pl match 
de foo tball H o landa- 
Alemania.

N cpia

í l  cpiiipo u ru g u a y o ,  c o m p e ó n  o lím p ico , q u e  d e s p u é s  de  re s u e l to  el p le ito  le d e ta l iv o  n a c ionu l,  v u e lv e  ó 
E u r o p a  re fo rza d o  c o n  lo s  m e jo re s  fu tb o l is ta s  d e  la R epúb lica M A X  B L A Y Dalley
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A I R E  L I B R E

El gM aidam cla  hùD g aro  Zsal< K a r o ly ,  con u n

F U T B O L  I N T E R N A C I O N A L  EN S E V I L L A

E N  L A  C A P I T A L  A N D A L U Z A ,  

L A  S E L E C C I Ó N D E  B U D A P E S T  

E M P A T A  Á C E R O  « G O A L S > ,  

C O N  EL O N C E  DE A N D A L U C Í A

salto prodigioso, logra desviar la pelota de un tiro de Aimet, lanjándola por encima 
del larguero A «orncr*

CON la  sola inclusión du u n  ju g ad o r  del Belis, lajelecdón 
an d alu za  que  jugó el dom ingo fren te  á  los luiboUstas du 

B udapest, e s tá  íovm ada po r el Sevilla F ,  C.
E l  once que  d ías a n te s  h ab ía  b a ü d o  a l  equipi) ii.donal de 

I ta l ia  tu v o  el enem igo p rim ero  on el ex trañ o  te  r.:i' que  p i ­
saron en  la  A lam eda  do la  R e in a  V ictoria , t a n  disiiito á  los 
que  p a ra  ellos son  habituales.

N uestros jugadores cam biaron  la  lá c t ic a  q u e  tintos exiios 
les h a  proporcionado, y  d  q u in te to  delan tero , ¡.pi-do y  sin 
cohesión, n o  tu v o  en  n ingún  in s tan te  esa compe ici:xi6n a d ­
m irable y  v ir tu o sa , que fu¿ u n  tiem po  peculiar de A rm et y 
com pañeros <le a ta q u e .  T ras  ellos, las líne-is de n..:os y  de- 
lensas supieron ro.sistir y  deshacer los a taques, ic.> sobre ol 
p a tró n  del p ase  corto  con q u e  B u d ap es t pretcnli'. m arcar.

A f o r t u n a d a m e n t e ,  los húngavos, a n ti  U m eta , y 

salvo los ra ros in s tan te s  en 
que  estuv ieron  á  pocos m e ­
tros dol «goal», apenas si 
hub o  riesgo p a ra  A ndalucía, 
a u n q u e  tam poco  lo  hubiera  
con  frecuencia  p a ra  B u d a ­
pest. D om inio  incierto , ju e ­
go equilib rado  casi siempre, 
ol p rim er tiem po  £ué m ás 
favorab le  á. los húngaros que 
ol segundo, d u ra n te  cuyo 
tran scu rso  a lgún tiro  de  Ar- 
m e t  rá p id o y s in  preparación  
y  varios golpes francos, p u ­
sieron la  n o ta  em ocionante, 
au n q u e  brevísim a, q u e  tu v o  
el encuen tro  in ternacional.

H a y  q u e  hacer u n a  d is ­
tinc ión  en honor de  Sedeño, 
el«back» derecha, que  c u an ­
do empieza á  declinar H e r ­
m inio, se  m u es tra  sobrio y

decidido, a l p a r  que  segunsuno, 
constituyendo  un  b a lu a rte , no  y a  
p a ra  A ndalucía, sino h a s ta  p a ra  el 
g rupo  ro jo , p a ra  el quo el p rob le ­
m a  d e  los defensas co n tin ú a  en  pie- 
in m e d ia ta m e n te  después, Ocaña, 
el m edio-centro, es el eje firmísimo 
de los sevillanos, aunque  su  labor 
varíe  t a n to  del p r im er tiem po al 
segundo. Si no  se m arcaro n  tan tos,
lué  m ás b ien  cu lpa  de  nuestros delanteros, reyes de  la  a p a tia ,  q u e  en 
n ingún m om ento  tu v ie ro n  un  ápice de entusiasm o. Fué , pues, la  defen­
sa  an d alu za  la  que  ev itó  el fracaso tem ido, sobre todo d u ra n te  el se­
gundo tiem po . A ndalucía-B udapost no llegó al in te rés  cu lm inan te  p o r ­
q ue  los sevillanos no  qu isieron  m o stra rnos las  ga lanuras de  u n  juego

Ürlblins siguen .iendo los sovillanos maestros pectectos. He aquí d Kinké jugueteando con el defensa Fogl, burlándole coü un Hábil
regate sin perder terreno

que, en  o tras  ocasiones de m enor im portanc ia , exhiben, y  fren te  á  ollas, 
los húngaros, m ejor conjunto , pero  con ausencia  de  tiradores, tam p o -o  
hallaron la  opo rtu n id ad  p ro p ic ia  p a ra  el buscado  «goal».

lUAX D E PO R T IS T A

,1,1̂ 0 ,r.,íid.na]. Ur,mi.los los dos equipos, antes de comentar se cambian esptéididos tamo, de lloros con las Irases cexe.no..losas
F O I S .  S 1£ K R A N 0

Jugada wís'--’*-
oninte de h  tards. Uii .rr»e-k;.k. á dos metros do la puerta, que Aruiet on ooinbii.aetón con üriu. .tira con intenctóa aviesa, rechasando el fuerte tiro del último ca las espaldas de un -baok. hingaro
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E L  A U T O M O V I L I S M O  D E N T R O  

Y F U E R A  D E  E S P A Ñ A

CA RRERA S DE VELOCIDAD, PRUEBAS 
DE TURISMO, ASALTO Á LOS RECORDS; 
SIEMPRE EL ESFUERZO DE LA MÁQUINA 
EN LA LUCHA C O N T R A  EL TIEMPO...

A I R E  L I B R E

Qu e d a  resum ida  en  es ta  doble p la n a  la  ac tiv id ad  del dep o rte  del m o­
to r  d u ra n te  el año  que  pasó. E n t r e  todos los acontecim ientos, la 

inauguración de la  p is ta  de M onth léry  señala  u n  paso  en el deporte  
galo, que en  p lazo  brevísim o h a  co n stru id o  dos autódrom os: prim ero, el 
de  M iram as, próxim o á  Marsella, y  t ra s  éste, que  los técnicos no  h a n  v a ­
cilado en  calificar como la  p is ta  m ás ráp id a  del mundo.

E n tr e  las figuras rep resen ta tiv as , e s ta s  dos, de  O scar L eb lanc  y  el 
corredor E ldridge, son las  que  se significan como reyes de  la  velocidad. 
Aquél, po r su éx ito  en  el c ircuito  de  L asarte , donde  q u ed a  vencedor, 
l is te , cuyos éxitos en  los in ten to s  c o n tra  los records ¡nundialcs, en  la

E l  a u to m o T i l í s m o  s o b r e  í iU Io  p r o p o r c i o n a ,  e n  l a s  r e g i o n e s  á r l í c a s  7  e n  A l e m a n i a ,  
e s p e c t á c u lo s  v e r d a d e r a m e n t e  s u g e s t i v o s

S o b r e  la  p i s t a  d e l  n u e v o  a u t ó d r o m o  d e  M o n t h U r r ,  
c o n s i d e r a d a  c o m o  la  m á s  r á p i d a  d e l  m u n d o ,  e l  d ía

inauguración  de l a  p is ta  de  M onthléry , lo g raro n  re ­
b a ja r  los núm eros ex traord inarios e n  q u e  Eilgunos 
se  m an te n ía n  h a s ta  entonces-

L legan en  E sp añ a , d u ra n te  ese plazo, á  to d o  su  
apogeo d e te rm in ad as  p ru e b as  e n tre  las  que  la  ca-

O s c a r  L e b l a n c ,  a l  t e i m i o a r  e u  v i c '  
t o r í o s a  c a r r e r a  d e  S a n  S e b a s t i á n  
e n  J u c b s  c o n t r a  t o d o s  lo a  « l e m e n to a

__

l r̂..
i;

i

■ i  
’  t

É l  a u to m o v i l i s m o  m a d r i l e ñ o  l u v o ,  d u r a n t e  l a  l u b i d a  á  N a v a c e r r a d a ,  u n a  m u y  « p o r l i v a -  j o r n a d a .  J e a n  M a u v a i s ,  v e n c e d o r  de la  c a t e g o t i i
J e  e o r r c ra s »  e n  u n  p tn lo r e # c o  v i ra j e
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V A R I A S  N O T A S  G R Á F I C A S  D E  L A  

ACTUALIDAD DEL D E P O R T E  DEL VOLANTE

SOBRE CIRCUITOS DE CARRETERAS, EN 
LA SATINADA PISTA, SOBRE EL HIELO 
Y EN LAS ESCA RPA D A S PENDIENTES, 
EL PILOTO FRENTE AL CRONÓMETRO...

no  de esas in term inab les  doce horas, con sus dos p u e r to s  durísimos, con 
pendientes difíciles, cu rvas peligrosas y  cam bios de  tem p e ra tu ra  no ­
tables. C a ta lu ñ a  tiene, in m ed ia tam en te  después, la  m ay o r ac tiv id ad  o r ­
gan izadora  en las  m anos ex p ertas  de  los d irectores d e  sus dos entidades 
dep ortivas del m otor: R eal M oto Club de C a ta lu ñ a  y  P e n a  Rliin-

E n  sum a; el m ovim ien to  nacional del d ep o rte  del m otor acu sa  u n  evi­
den te  m ejoram ien to , y  po r el cam ino traz ad o  de entusiasm os y  ac tiv id a ­
des, h a b rá  q u e  p e rsevera r p a ra  log rar un  p u esto  privilegiado con ca rác ­
te r  definitivo. U n a  clasificación que  coloque á  E sp a ñ a  en tre  los p r im e ­
ros lugares, p o r  lo q u e  se refiere á  las naciones con tinen tales deportivas.

i n a u g u r a l  l d n ; a n  l o s  «au lc s»  d e  e«Lrrera á  f a n t i i -  
t f c a a  v e l o c i d a d e s

r re ra  in te rn ac io n al de  las  X I I  H o ras  re sa lta  po r las 
dificultades ex trao rd in arias  que  ro d e a a  á  la  p a r t i ­
cipación, e n  la  que  los pilotos t ie n e n  que dem ostra r  
condiciones excepcionales, no  sólo d e  decisión, sino 
de peric ia  y  técnica- Sólo así puede  llegarse al térm i-

E i d r t d g e ,  d u r a n t e  su< e a c a y o s  en 
U  p í s t a  d e  M o n t b l i r y ,  b a t i ó  v a r io s  

r e c o r d s  m u n d ia l e s
D u r a n t e  e l  c i r c u i t o  d e  B o u l o g n c - i u r > M e r .  U n  c o c b e  e n  el v i ra j e  d e  S a n  M a rt in »  e s l a b l c -  

c íd o  e n  lo s  A l r e d e d o r e s  d e  i a  p o b l a c i ó n

U n a  c a p r l c l i p s a  c o n c e p c i ó n  d e l  c o c t ie  d e  t u r i s m o  d u r a n t e  e l  p e s a j e  d e l  G r a n  P r e m i o  d e  « s ta  c la s e  d e  a u to n ió v í le S f  o r g a n i z a d a  p o r  e i  A u t o m ó v i l
C l u b  d e  F r a n c i a ,  e n  L y ó uAyuntamiento de Madrid
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BARCELONA.^-Dos motomtas prcparadoa para ia salida de la 
prueba de regularidad organizada por la dckgación de Tarra-'a 

del R. M. C, C.

^ORRESPONDE la m;i= in tensa  ac tiv id ad  á  C ataluña, dom ic adem ás de 
Jos p a rtid o s  de  fú tbo l so ju eg a  u n  in te resan tísim o m a tc h  dol cam ­

peonato  regional de  hockey, en  el que  re su lta  el B arcelona vencedor del 
1 oio p o r  dos goals á  cero. T al re su ltado  e leva  ex trao rd in a r iam en te  el 
iiueres del torneo, a l que  p robab lem en te  llegarán  em pa tados estos equi­
pos que  o s te n ta n  l a  hegem onía  del dep o rte  en ¡a  región 

L a  p ru eb a  de regu laridad  de la  delegación del Kea! M oto Club de

C ata lu ñ a  en Ta- 
r ra sa , llevó buen 
n ú m ero  de aíiciqv 

. nados al circuito  
de  M onistrol-Va- 
carisas, cuyo re ­
corrido salvaron 
dos v e c e s  los 
p artic ipan tes .

E l  m atch  in te r ­
nacional e n t r o  
s e l e c c i o n a d  o 
húngaros y  a n ­
daluces, llevó al 
terreno  to d a  la  
afición sevillana 
al pop u lar  depor­
te . Q uedaron fue­
ra , sin embargo, 
los capitalistas , 
que en  s\i em pe­
ño  de b uscar lo­
calidades e s tra ­
tégicas subieron 
á  las ra m a s  de 
los árboles que 
rodean  el cam po 
de la  A venida 
R e i n a  V ictoria  
q u e  ofrecía el c u ­
rioso espectáculo 
fotografiado.

S 3 V I L I . A . - -  C u r i o s o  a s p e c to  á z  l o s  á r b o l «  a l r e d e d o r  d e l  
c a m p o  dEl S e v i l l a  d u r a n t e  e l  m a t c t i  B u d a p e s t - A n d a l u c í a

Las p ru e b as  «.tléticas h a n  ten ido  im p o rtan c ia  evi­
den te  en  San Sebastián , B ilbao y  M adrid . D e la  
p rim era  publicam os en es ta  p la n a  una  fo tografía  del 
m om ento  de la  s J i d a  de  los «crossmen» que  lucie­
ron  u n  b r illan te  recorrido. E l  corredor Campos, de 
B ilbao, y  Acebal, del L ag u n  A rte a  fueron los clasifi­
cados en prim ero y  segundo lugar respectivam ente .

BARCELONA.—Un momento interesanlísimo del matci de cam-
------- pconato de Cataluña entre el Barcelona y  el Real Polo Jockey
---------------------  Club '

N uevam en te  el in terés dol cam peonato  gallego de fú tbo l sube de 
pu n to . E l  Club C elta  h a  surgido fre n te  al D eportivo  de L a  C oruña con 
nuevos bríos y  k  d e rro tó  po r tre s  goals á  cero en  el cam po de Cova 
con lo cual ei t ítu lo  de  vencedor aparece  m u y  dudoso. T ienen los vi- 
gueses mucha-s p robab ilidades si t r iu n fa n  en  los m a tch s  que  les restan  
pero, ¿despees de  t a n ta s  irregularidades cabe esperar que  h a y an  reco ­
brado  en te ram en te  la  form a? H a y  que esperar que  venga  el que  reúna  
los mejores t í tu -  o í
los p a ra  ello.

E n  Bilbao, el 
to rneo  sigue su 
m archa  ab so lu ta ­
m en te  n o r m a l .
T riu n fa  el Are­
nas sobre el Ses- 

! t a o  y  s e r á  
en defin itiva  la 
pe lea  en tre  atlé- 
licos y  areneros 
la  que  decida la  
posesión del t i tu ­
lo de  cam peones 
vizcaínos.

E l  ca.so A rnet, 
que  au n q u e  no 
sea oficialm ente, 
h a  d ado  lugar á 
una  reun ión  en ­
tre  el Com ité N a ­
cional y  los de­
legados de  los 
c lubs Valencia y 
G im nástico  tiene  
p endien tes  d e  su 
resolución á  los 
aficionados l e -  «sam c b t jí s t i «*. .
Víintinna F n  i.nn I lAN.—Los corredores que participaron en el
yan tm os, t n  uno . c r o s s .  ergannado por la Federacidn Atlética guipuzcoana 
Û o t r o  s e n t i d o ,  s a l i e n d o  e n  t ro p e l  d e  l a  meta
la  rivalidad  en ­

tre  los dos g rupos valencianos h a  dad o  siempre 
n iu y  parec idos resu ltados y  la  pasión  ju eg a  ec 
este  p leito  fed era tiv o  u n  g ran  papel.

A ntes de  fa lla r  el «casos A rnet, los d irectivos n a ­
cionales deberán  m edir y  pesar las  razones que 
aducen  u n a  y  o tra  p a r te  p a ra  d ic ta r  u n a  solución 
d iáfan a  que  sea  ab so lu tam en te  ju s ta  y  equ ita tiva .

yiGO.--El ejjurpo del Celta de Vigo que balii al Deporlivo 
de La Coruna por 3  goals i  0, modifioando la situaciin del 

lorneo galafcc

Arnel^el delantero del Club gimnástico, cuyo 
»caso» ha provocado la íj iter vención del Comi- 
t¿ Nacional, cuyo fallo es esperado con gran 

interés

r<3

f O T S .  C . \ 5P A » ,  S E R R A N O ,  n i O T O - C A R T E ;  I > E « F 1L I S ,  P A C H E C O  Y  A M A D O

BILBAO.—Una enérgica defensa íel poi t«ro del SeaUo, frente 
a un fuerte alaijue de lo« pisnerOK, en «I n.atcll de campeonato 

enCre estoe equipos, del que salió Tíncedor el club de Guecfao 
A D O

El Automovilismo madrilefto tuvo» durante la ¿liQlsa a .
de carreras, en tJn pintoreaco v*raj¿Ayuntamiento de Madrid



A I R E  L I B R E

Ì 3

c a m -
cfcey

de
con
>ya,

v i ­
tan»
x o -
u n a

r?3

U N A  M A R C A  

Q U E  E S  U N A  

G A R A N T Í A

K
C O N S U L T E  

USTED AL QUE 

P O S E A  U N O

E X P O S I C I Ó N

ALCALÁ, 62. MADRID

ñ

r>j
cS^

i s
C/'Z
C%J
d/-3

g-i

i

p?/C3

S 5

Ayuntamiento de Madrid



A I R E  L I B R E

F U T B O L  R E G I O N A L

L O S  N U E V O S  VALORES 

DE LA R E GI Ó N  C A S T E ­

L L A N O - L E O N E S A  Y DEL 

ARCHI PI ÉLAGO CANARIO

E
n  la  n u e v a  región fu tbolística  castd lano-lco- 

nesa , el dep o rte  p o p u la r  h a  adqu irido  un r á ­
p ido p re s t ig io  que  h a  pe rm itido  la  construcción 
(le cam pos m agníficos y  la  form ación de grupos 
no tab les , que  es llegado el m om en to  de que  
desfilen fren te  á  los g rupos de  m ás v ie jo  h is to ­
r ia l  p a r a  in ic iar u n  in tercam bio , mil veces p re ­
fe rib le  á  esos v ia jes  de  tu rism o con  q u e  nos 
obsequ ian  ta n  frecu en tem en te  los onces e x tr a n ­
jeros.

V A L L  \ E 0 L 1 D .  -  E q u i p o  á«I C l u b  D e j o r t i v o  E s p a ñ o l ,  v e n c e d o r  d s l  « m p s o n a t o  « E i o n a l  t a  r e g i d a  M . l s l l a n o -  
V A L L A l .  Ü L I U .  '>1 d e s p u l !  d e  g a n a r  a l  o n c e  d e  l a  R e a l  U n i o n  D e p o r t i v a  L u n e s

V A L L A D O L I D . — A r a o z ,  d e l  D e p o t l i v o  E i p a R o l ,  m a r c a  e l  ú n i c o  t a n l o  P » ”  
C l u b  d e  u n  m a g n i f i c o  s t i o l ,  T  =0“  <1 l « « ' ’»  ' ' « ' O " »  « n  '>  c a m p e o n a t o  rcg c o n a l

L A S  P A L M A S  - E l  p r i m e r  o n c e  d e l  M o r i n o  F .  C . ,  d e  L «  P a l m a s ,  c a m p e i n  ic C a n a r i a s  y  e r u p o  4 .  b r i l l a n ! ,  h i . l o r l a l  
L A S  P A L M A S , .  p  a c u a l m e n t «  t ie n e  e n  c « n « l r u c c i6 n  u n  m a * m f . c o  c a m p o  d e  d e p o r t e .

p o r a .  N A V A R R O

R ecien tem en te  h a  te rm i­
nad o  el cam peonato  regio­
n a l  con  el «m atchs e n tre  la  
R eal U nión  D ep o rtiv a  L u i ­
ses y  el D eportivo  Español, 
que  concluyó con el triunfo  
p o r  uno  á  cero  de  es te  til- 
t i m o ,  ad jud icándose  con 
ese goal el t ítu lo  regional 

los no tab les  jugadores del Deportivo .
E n  e s ta  p la n a  publicam os dos no tas  

gráficas de  este  encuen tro . A rriba , el 
g rupo  cam peón  ol d ía  d e  su tr iu n fo . En 
el óvalo, la  j u g a d a  cu lm inan te  de 
«match»: el in s ta n te  en  que  Araoz, del 
D eportivo , aprovechando  la  confusión 
q u e  p roduce  el dom inio  de  su  g rupo , la n ­
za  el t iro  im parab le  que  d a  el t r iu n fo  a 
SU equipo.

E n  las  Is las  C anarias h a  conseguido 
tam b ién  el d e p o rte  del b a ló n  redondo  u n a  
p rep o n d eran c ia  insospechable- O s te n ta  el 
t í tu lo  de  cam peón  el M arino F . C„ d e L a s  
P a lm as, que  a u n  no ten ien d o  ases— p a ra  
su  fo r tu n a — cu en ta  con u n  once hom ogé­
neo y  en trenad ís im o que  causarla  im p re ­
sión fren te  á  cua lqu ier  g rupo  pen insu lar.

T ra s  él el Club D ep o rtiv o  Tenerife, el 
Ib e r ia  y  el R ea l H espérides io rm an  el 
b loque d e  las  sociedades del a tch ip itiag o  

que  van á s o l lc i ta r  del Com ité Nacional la  
creación d e la F e d e ra c ió n  regional C anana , 
que  e n  n o  le jano  p lazo  causaría  grandes 
sorpresas e n  el cam peonato  de  E spana- 

B u e n a  p ru e b a  de la  ca lid ad  de l grupo 
cam peón  can ario  es l a  v ic to ria  que  logró 
sobre  el equipo dcl C lub d© N a tac ió n  de 
A licante, reforzado p o r  los «ases» españo ­
les, p o r  dos goals á  cero, en  su  célebre 
excursión. l

Ayuntamiento de Madrid



■GIRLS PARISINAS QUE EN 

NUEVA YORK SE SIENTEN 

FUERTEM EN TE DEPORTIVAS

En  la  u rb e  de  los rascacielos e s tán  haciendo fu ro r las t ip les  del Folies Bergere, ele París , que h a n  sen tado  a llá  sus reales con )a  p resentación de 
los ú ltim o s «sucesos» tea tra les  de  la  Ville L um ière. E n  las  lloras que  el te a tro  las  de ja  en  libertad , las alegres chicas d e  P a r ís  van  á  Sandow 

P a rk  ó á  M adison S quare  Garden, p a ra  buscar el a ire  oxigenado y  el sol benefactor. E n  este  ú ltim o  ja rd ín  las  sorprendió el fotógrafo no  hace 
m uchos días, cuando se  en tregaban  jov ia lm en te  al ejercicio del t i ro  á  la  cuerda, p a ra  el que  dem o stra ro n  las mejores condiciones. E l  final del 
deportivo  en tre ten im ien to  fue q u e  las s girls» de adopción log raron  a r ra s t ra r  u n  pesado au tom óvil, no  o b s ta n te  la  resistencia que  t r a tó  de  h ace r  el

chófer p a ra  p robarles  la  fuerza F O T «  A C B N C I A  C R . ^ F I C A

Ayuntamiento de Madrid



a i r e  l i b r e

n o t a s  

G R Á F I C A S  

  D E L     

d o m i n g o  

d e p o r t i v o  

E N  M A D R I D

F U T B O L ,  

C I C L I S M O  Y 

PEDESTRISMO, 

A C O N T  E C I -  

M IE N T O S IM­

P O R T A N T E S

Momento de la salida del paseo de Rosales de 
los corredores ciclistas que partiapMOn eti a 
prueba de inauguración, organizada por la 

Union Velocipédica Española

L

pi pelotón d .  -crossmen. p«¿«cipanj^^en ̂  r o r .  oíxz

A im pe tuosidad  g im nástica  no  hallo  en 
j - i  el once u n io n is ta  ese obstácu lo  donde 
prim ero  tropezó  el M adrid  y  después el 
A thletic . E n  el te rren o  de la  R eal Socie 
dad  el U n ió n  Sportiiig  fue  vencido po r 
seis soa ls á  uno, sin que  c a  n ingún  m om en­
to  lo s  b lanquinegros d ieran  im presión  de 
em plearse  á  fondo. Con ello siguen s itu a ­
d o s  «estratégicam ente» p a ra  o p ta r  al cani- 
peonato  regional. L a  U nión  Velocipédica 
E sp añ o la  inauguró  su  cam p añ a  deportiva  
con u n a  in te re san te  cai-rera de  ochen ta  
kilóm etros, desde el pasco  de Rosales a 
G a lapagar y  regreso po r V illalba. E l  t r iu n ­
fo  de Telino G arcía  y  Miguel S e p a n o , que 
inv irtieron  d e sh o ra s  50 y  51 m in u to s  re s ­
p ectivam en te , dem u estra  la  fo rm a  que 
desde  el p rincip io  de  la  te m p o ra d a  acusan 
estos dos b ravos ro u t ie r s ,á  l o s  que  siguie­
ro n  e n la  clasificación Toledano, R uiz, F e r ­
nández , M anzano, etc. A n te  el cross nacio ­
na l n u es tras  sociedades o rgan izan  pruebas
de p reparación , de  en tre  las  cuales la. Copa 
E m ilio  González fué  el dom ingo u ltim o  el 
acontecim iento  a tlé tico  d e  la  jo rnada .

L /  
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A 1
CG

r
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L A  C A S A  

PÉREZ DEL 

4  R C O Y 

C O M PA Ñ ÍA

L A S  G R A N D E S  

I N D U S T R I A S  D E L  

A U T O M O V I L I S M O  

H I S P A N O

E l ra p id is i tn n  B  N. C., t ipo  S p o r l ,  6  HP., m o to r  R uby ,  p re fe r id o  d e  lo s  's p i i r l s m f n *  p o r  sil Une» d e p u ra d a  y  Mi
ma#íTiífi< o  rondirrkii'Txto e n  vi^Jcicidad

T~^<>c\ s  i n d u c i r í a »  p o d r á n  e x h i b i r  u n  h i s t o r i a l  t a n  a d n i i r a l i l c  d e  k 'K 't i -  

U1 .1  p r o s p e r i d a d  c o m o  l a  C a s a  P .  ile ! . \ r c o  y  ( ' o m p í i ñ í a ,  ijuc: r o p r c -  

s o i i t a  e n  E s p a ñ a  m a r c a s  <1<‘ t a n t a  f a i n a  y  d e  t a n  g r a n  c r i^ d i lo  e n  el 

m e r c a d ^  c o m o  lo s  a u t o m ó v i l e s  i"). F .  1 ’ ., q u e .  p a r a  e l  uw i cIpI p a r t i c u ­

l a r  c o m o  p a r a  c! s e r v i c i o  p ú b l i c o ,  s o n  h u y  y a  p o p u lä r e r -  e n  M a d r id ;  lo'i 

p e q u e ñ o » ,  r á p i d o s  y  e le g a n te '^  B .  2 S C . .  t a n t a s  v e c e s  v e n i  e d o r e s  pn 

c a r r e r a s  d e  v e lu c id a i l  y  e n  c e r t á m e n e s  i l c  g r a n  r e s i s t e n c i a  y  rcR uU iri-  

ilad :  )as  m o t o c i c l e u i s  Ü R eras  R O V I N ,  v e r d a d e r a  m a r a v i l l a  p r o v i s t a  d e  u n  

m o t o r  m i n ú s c u l o ,  y  l a s  b i c i c l e t a s  . M J - l í I . l ’ i A ,  f a m o s a s  y a  e n  n i ie ^ t r i )  

i i d i s iD o  p o r  -,er, c o m o  r e í a  s u  «e.scucio», c r e a d o r a  d e  c a m p e o n e s .

P e r o  líi P .  d e l  A r c o ,  a d o i n á s  di- p o s e e r  t a n  privüc-BÍa<la-, r< pr<-

■ - e n ta e io n c s .  q u i e r e  d o t a r  á  M a d r i d  d e  u n a  i n d u s t r i a  p r o p i a ,  q u e  s e a ,  í i I 

p r o p i o  t i e m p o ,  h o n r a  d é l a  p r o d u c c i ó n  e s p a ñ o l a ,  y  el t o c h e  H I S I ’A R C í i  

C o n s t i t u v e  l a  re a l i z a j . ió n  d e  e s e  i d e a l .

P a r a  d a r  á  s u  p r ó s p e u i  n e g o c i o  l a  a m p l i t u d  q u e  r e q u i e r e ,  la  ( ' a s a  

P ,  d e l  A r c o  y  C o m p a ñ í t i  i i a  e r i g i d o  e n  la  c a !Je  N ú ñ c z  d e  B a i l i o a ,  4 , 

u n  m a g n i f i c o  ed ific .io  d e  n u e v a  p l a n t a ,  e n  el q u e  h a n  q u e d a d o  i n s t a l a ­

d o s  s u s  t a l l e r e s  y  e x p o s i c i ó n  O e a u t o m ó v i l e s ,  s in  p e r j u i c i o  d e  q u e  t o d o  

lo  r e l a c i o n a d o  c o n  m o l o s  v b i c i c l e t a s  c o n t i n ú e  f u n c i o n a n d o  e n  lo s  !« 

c a l c í  d e  V a l v e r d e ,  ^4 .

lE i  r tie i c j l r a l l o s B .  F .  P - ,  c o n fo r ta b le ,  ro b u s tu  y d e  g ra n  eco n i im ía  d e  c onau inrj ,  e s  el p re fe r id o  p o r  ol ffran p ú b l ic o  p e ra  t o d o s  lo s  se rv ic io »  d e  p o b la c ió n  >■ lu r ism o
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l a  a c t i v i d a d  M O T O C I C L I S T A  E N  E S P A Ñ A

r e s u m e n  d e  l a  t e m p o r a d a  

d e p o r t i v a  d e l  p e q u e ñ o  m o t o r

c , .  p r o g r a m a  t o t a l  d e !  m o t o c i c l i s m o  d e p o r t i v o  e . i  E > .p a ñ a  y  en  
b é  r a l  e l  d e  t o d o s  lo s  p a i s e s ,  p u e d e  d e f i n i r s e  e n  l a  s ig u .e r . t e  c l a ^ f - c a

'  D e ' « w ¿ ^ ? o b r e  d i s t a n c i a s  t i p o s  d e t e r m i n a d a s  ó  s o b r e
D e  v e l o c i d a d  y  f o n d o ,  e n  a u t ó d r o m o s  o  c i r c u i t o s  d e  c a r r e t e r a .  

P r u e b a s  d e  r e g u l a r i d a d  v  r e s i s t e n c i a .
\ . c e r c a  d e  l a s  d o s  p r i m e r a s  c l a s e s  n o  h a c e  í a i t a  e n t r a r  e n  c x p h c  .- 

. i o n é r  A c e r c a  d e  l a  t e r c e r a ,  s i ;  l a s  p r u e b a s  d e  r e g u l a r i d a d  p u r a  y  «.m- 
C e n t t  T n l a s  q u e  n o  s e  t i e n e  e n  c u e n t a  a p e n a s  e l  f a c t o r  r e s . t e n c a  

l  c l a r o  e s  q u e  e l  d e  v e l o c i d a d  j n e g a  p a p e l  p o r  d e in á s

;le I t ^ ' c f r â c t e r - C h a y  S r^ o ^ T u n ^ d ir  ï ^ p r u e b r L  Ig C a r T d a d  de

g = Í ^ i S Í H H £ H B S S
‘  S r v S h  ssr:;sss
n a  f u e r o n ,  y  e n  la  q u e  l a  l l u v i a  a u m e n t o
b a j o  lo s  a u s p i c io s  d e l  R e a l  C lu b  « 8 ^ °  ^  c e l e b r ó  e n  p r i m a v e r a  el

m m g = m m

m m m m

M O T O R I S M O C A T A L U Ñ A

p o r  M o 

B r u c h s ,  
m a d r i l e

LAS

1
' f a v a c e r
Tetera .

>rgani7.a
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por Moiiistrol, con q u e  se su b s ti tu y ó  la  a n tig u a  com petición de lojj Dos p n icb a s  de  ¡írtord han  ten ido  c íecto  d u ra n te  el año  sobre el k?-
Bruchs. P e ñ a  R h in  celebró  su  ya  clásica su b id a  á  la  R abassada, y  los lómetro: nna , b a jo  la  o rganización dei R. M. C. E .,  A p rincipios de  teni- 
m adrileños reed itaron , con m enor lucim ien to  dei apetecido, la s u b id a  á  . poraria, en  las  p rox im idades d e  M adrid; o tra , en las postrim erías dei

LAS CUATRO GRANDES FIGURAS DEL MOTOCICLISMO ESPAÑOL

-Itrnacio M scayii,  B añ a d o r  r ie U a m p e o i .a to  d e  K sp a ñ »  d e  1924 . -  2 - : J o a q u f n  V ida l,  v e n c e d o r  d e  la s  «ixil H o ra s  m « d r i l e ñ a s . - 3 : - Z a c « r i a s  M a te o s ,  q u e  triunfó  
er\ e l  G ran  P rem io  d e  S a n  S e b a s t i á n  —4: - BaltaKsf Santos» q u e  ha  r e b a ja d o  v a r io s  r e c o rd s  n a c io n a le s  d e  ve lo c id ad

'avacerrada , c o n tra r iad a  po r el m al tiem po  y el m al e s tad o  de la  ca- 
Tetcra. D uran te  el ve rano  se celebró  la  sub ida  é la  c u es ta  de  I ,a  Mata, 

prgaiiizacia po r los elem entos deportivos d e  M ataró

año, bajü  el co n tro l de la  P e ñ a  R hin , cerca  de B arcelona. Am bas han 
lucharlo  con la enorm e d if i i .u l ta d ^ c  no co n ta rse  con trozos de  carre te ra  
no  v a  ideales, sino  ni m etiianam onte  adecuados. KIIü no  o b stan te  to-
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cidi las antigua!, ioiarcas» estab lecidas en E sp a ñ a  p a ra  la  d is tanc ia  han  
S i d o  superadas cn  proporción fan tástica .

Tres g randes carre ras  in ternacionales  de  velocidad y  fondo tuv ieron  
lugar en  el año, descollando, como siempre, po r su colosal m agnitud , 
las m adrileñas X I I  H oras, sobre  el incom parable  c ircu ito  guadarra -  
nicsco. V encedor ab so lu to  de la  carre ra  lo fué Antonio  Díaz, q u e  con 
■<u pequeño  coche «Amilcar» cubrió , en las  doce horas, 831 k ilóm etros 826. 
Kl G ran P rem io  In te rn ac io n a l del R eal M oto Club de C a ta lu ñ a , corrido 
en ei au tó d ro m o  de Sitges, llev ab a  incluido, p a ra  los corredores españo­
lea q u e  p a r tic ip ab an , la  re instaurac ión  de l C am peona to  N acional, que 
fué conqu is tado  por Ignacio  M acaya. E l (rran  P rem io  M otociclista  de 
San  Sebastián , q u e  inauguraba  las activ idades del m eetm g  de L asarte , 
<1ió lu g ar  á  una  in teresan tísim a com petic ión  in te rnacional, en la  que 
hay  q u e  a p u n ta r  un  señalado tri.unfo á  la  clase francesa. Zacarías Ma­

teos, con .D oug las., y  M anolo Fuen tes , con .H a r le y .,  se encargaron  de
d e i a r  ei pabellón  h isp an o  á  envidiable  a ltu ra . ^  ....

Merece u n a  m ención de s im p a tía  el gesto del M oto C lub de Castilla, 
o rgan izando  u n a  rá p id a  p ru eb a  en  la  p lan ísim a c a rre te ra  de  V alladolid  
á  Fa lenc ia  á  la  m em oria  del llo rado  cam peón  Florencio  F uen tes , y  en 
la  q u e  M anolo F u e n tes  y  B a lta sa r  San tos rei-lizaron un  em ocionante

dead-hsat. . . .  „
Al iniciarse 1925, con tam os y a  con la  seguridad  de un  p r o g r ^ a  

deportivo  estab lecido  p o r  e l R eal M oto C lub de C ata luña. L as X I I  H o ­
ras  m adrileñas te n d rá n  tam b ién  lugar en  su  h ab itu a l  escenario, pese a 
los tem ores de supresión  que  1¡* in stituc ión  de u n a  prueba análoga  en 

C a ta lu ñ a  h izo  concebir. ,

A N G E LO

NOTAS GRÁ­

FICAS DE LAS 

G R A N D E S  

C A R R E R A S  

M O T O C I ­

C L I S T A S  

NACIONALES

r S i!

l a  s a l id a  de l  G ra n  P rem io  de  S a n  S e b astián

K n  c u a .n ,  n o t a .  « r M i « .  q oed»n  

^ a c i ^ a l e s ,  los va lo res  e sp añ o les  q u e d a ro n  d  e nuev-o b i e n  p ro b ad o s .

1 a  sa l id a  de  los  . y c le .  a t s  ci. las  XII H o ra s  m a d r i le ñ a s .  En lo» ■ irciOos: u n  v e lo m o to r  y xma m o to  sola 
en  t \  c i rc u i to  O uadarram fi-N H vncerind«
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D I V A G A C I O N E S  D E  T É C N I C A  A U T O M O V I L I S T A

E L  C A M B I O  D E  V E L O C I D A D E S

p L  USO de algunos m otores llega d d a j  la  sensación de que  e l cam bio 
^  de  velocidades es inú til. P o r  ejem plo, en a lgunos coches, la  p r i ­
m era  de  las vefocicJades n o  s irve  m ás q u e  exclusivam en te  p a ra  arran­
car, y  aun  no es una  cosa  im posible a r ra n c a r  en  d irec ta  a l p r im er im ­
pulso.

L as enorm es motos am ericanas, aun  las  q u e  tienen  sidecar, suben  fá ­
c ilm ente  en d irec ta  todas las  cuestas. Y ante.s d e  ía guerra, m u ch as  de  
PÜas. sin  cam bio  de velocidad, las  sub ian  sin esfuerzo a lguno  y  so lam ente 
con llevar ei impulso inicial necesario. Y  a u n  m ás: h a  hab ido  cyclecars 
tam b ién  sin cam bio  d e  velocidades. P o r  eso h a y  a lgunos m o to r is ta s  que  
co nsideran  el cam bio  d e  velocidades com o u n a  com plicación, y  recuer­
dan  to d a v ía  el an ticu ad o  pero  buen proced im ien to  de  la  transm isión  
d ire c ta  de  correa.

¿ E S  N E C E S A R I O  B L  C A M B IO  D E  V E L O C I D A D E S ?

Debem os d a r  u n a  re sp u esta  categórica; si ó no. S(, si el m o to r es de 
régim en elevado; no, si el m o to r  es d e  régim en lento, y , sobre  todo, si 
funciona según el ciclo de dos tiemp>os.

L a  p ro p ied ad  d e  u n  m o to r d e  régim en elevado  es la  de  u n a  cu rv a  po­
derosa  que  sum erge  rá p id a m en te  y  á  m ed ida  q u e  su régim en d ism inuya  
C uando se p re se n ta  una  c u es ta  q u e  h ace  d ism inu ir  la  m arc h a  á  la  m á ­
quina, la  p o ten c ia  d e  q u e  se d ispone se  h a lla  reducidísim a. N o s d  p o d rá

C óm o fu nc iona  u n «  cajd  d e  v e lo c id a d e s .  P o s ic ió n  d e  lo s  p iñ o n e s  e n  prim era

equilibrar el esfuerzo necesario p a ra  sub ir la  c u es ta  y  ¡a potencia  acu- 
n iulada po r el m otor; e s te  ú ltim o  se ap lom a. P o r  consiguiente, es p re ­
c i a  acrecen tar  el régim en del m o to r con relación á  la  velocidad de la 
m áquina, ó  sea desm ultip licar a ú n  m ás, si no  re su lta  en exce.so flojo el 
motor. E ste , cuyo esfuerzo se hace m ucho  m ejor cu an to  inA= despacio 
gira fdentro, n a tu ra lm e n te ,  d e  de te rm inados Hmites), t ien e  una  curva  
de po tencia  casi p la n a  q u e  se ex tien d e  sob re  d iferen tes  regímenes. 
Aquí, un  aco rtam ien to  de velocidad no p o d ría  trad u c irse  en u n a  pérdida 
rte potencia. Sería  in ú til cam b iar de  velocidad. Así. pues, si el m o to r es 
de pequeña  c ilindrada  ráp ida , capaz  de  resis tir  una  g ran  potencij., es de 
esperar que  h aya  qüe  cam biar con frecuencia d e  velocidad, á  m enos que 
el m otor esté  io  sufic ien tem ente  desm ultip licado. E s frecuentísim o em ­
plear, erróneam ente , con tales m otores m ultip licaciones m u y  exagera- 

equ ivocada  esperanza de  ob ten er u n  exceden te  de velocidad.
Un m otor g rande, de com presión floja y  régim en poco elevado, se 

presta  m ucho  m ejo r á  m ultiplicaciones m ás fuertes.
Algunos m otores grandes, de i  ,000 cen tím etro s  de  c ilindrada, pueden 

dar un rend im ien to  ap rox im ado  de 3 1/4 á  i .  N o os de  aconsejar el des­
cender, con un  m o to r m oderno, de  es ta  c ilin d rad a  y  régim en elevado 
abajo de 4 ó 4 1/4 á

'Q U É  V E L O C ID A D ?

m ergs la  curva  de  po tencia  y  t ien e  m ás necesidad  de un rendim iento  
m ucho m ayor, si se quiere  q u e  en  cua lqu ier  c ircunstancia  se m antengii 
el m o to r A régim en (óptim o) excelonte, E i cam bio  d e  velocidad progre 
sivo seria ideal p a ra  un m o to r de  e s ta  índole, y  con las tendencias modor-

Posición d e  Ío» p m o n e s  en  »«gunda

ñas en  la  construcción d e  motoreF de explosión no  ,se puede dc-scar ir .is 
que  la  difusión de los cam bios de  velocidad.

E s tá n  p e rfec tam en te  justificados los constructo res  de  coches, cycle 
cars y  m otocicletas, que  em plean  p a ra  lo.s m otores de  g ran  rend im ien tu  
cajas de  c u a tro  velocidades.

E s  c ie rto  que  con tres  velocidades se  puede  uno  arreg lar  bien, inclusii 
con m otores d e  g ran  revolución y  de c ilindrada  floja  (débil); pero  nuncii 
se p o d rá  ob ten er la  m ism a velocidad que  pudiendo  m an e ja r  cam bio  dr; 
velocidad p a ra  m an ten er  el régim en del m otor en cua lqu ier  c ircun“- 
tanc ia .

E n  cu an to  a l cam bio  de velocidad progresivo, del que  se puede  tener 
g ra to  recuerdo, m erece p á rrafo  ap arte . D esgraciadam ente , m uchos m o­
to r is ta s  la  em pleaban  ta n  m al, que  .únicam ente  conocían los dos ex 
trem os, y  de la velocidad má.s exagerada  pasab an  b ruscam en te  á  una

Pos ic ión  d e  lok p iñ o n e s  en  d ire c ta

pequeiSisima. De e.-ítc m odo no h a b la  correa« que  resistiesen mucho 
tiem po á  un  t r a to  ta n  rudo.
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han ten ido  m á í qu«  dos velocidades. E! t ip o  de tros ve!ocidad&s no  ha 
reem plazado, sin em bargo, al de  dos Un cyclecar de 500 centím etros, 
de  dos tiem pos, no  necesita  m ás de  dos velocidadc.s.

E n  cam bio, si e s  m ucho  el peso  con relación á  la  po tenc ia , el ahogo 
al sub ir u n a  c u es ta  se rá  ta l  que  el m otor no p o d rá  g ira r  lo suficiento- 
m ente  de prisa, no  o b s ta n te  to d o  esfuerzo, p a ra  p roducir l i^ p o tc n c ia  
necesaria. Y cu an to  m ás e levado sea el peso, m ás floja re su lta r^  la  cues­
t a  que  produzca  es te  ahogo. P o r  consiguiente, es preciso u n  .segundo 
«/i4er«o p a ra  las cuestas un  poco m ás fu e rtes  y  un  te rcero  p a ra  las  m uy 
fuertes. Si 110 h u b ie ra  m ás q u e  dos refuenos  m u y  espaciados, m ientras 
se  pasase  á  la  p equeña  m ultiplicación, el m o to r  g ira ría  b ien  en  su  re ­
dim en é incluso an-ancaria  sin que  la  po tenc ia  p o r  é l a cu m u lad a  se u t i ­

lizase. J X J
Asi pues, u n  m o to r de g ran  revolución, de  c u rv a  p o ten te , de rapioo 

ascenso, ó b ien  un m o to r cuya  p o ten c ia  sea débil con relación a l peso 
transportado , n ecesita rá  tre s  ó c u a tro  refuírtos.

peroscp u ed eap rec io r .  p t r a  el s e g u n d o  <«n, por lo  v í l o c id ^  d é l a  rná. .

quina, y  p a ra  el prim ero, po r la  del m otor. Po f tan to ,  cuando  se  c^rnb.a
de velocid^ad, es preciso, ó  Wen m odificar la  m arch a  del m otor, ó b ien  \  
a is la r  el m o to r  del tren  p rim ario , desem bragando , p a ra  d e ja r  á  este  tren  I ,
frenado por el aceite  de  ia  c a ja  de aco rtam ien to  de  m archa. ;

I ■
P A S A R  D E  U N A  V E L O O I D A D  P R U I E R A  P K fiU E Ñ 'A  Á  U N A  G R A N D H  D I R E C T A  |

E n  este  caso h a y  que  reducir la  velocidad de! árbol p rim ario , siendo

el p iñón de 
en juego. P

s te  á rbo l que  Se v a  á  h ace r  t ra b a ja r  m ay o r que  el q u e  esta  
r  e s to  es preciso desem bragar, m arca r  un  tiem po  de pa-

N O T A  CÓMICA DE AUTOMOVILISTAS

Para cambiar de velocidad no hay que cogerla  palanca con «oda la 
t  on tomarla con los dedos indice y pulear. v ron rapidei. pero sin brusquedad, 

pasarla al lugar que corresponda

U n m otor muelle, de c il in d rad a  grande, fuerte , y rem ontando  poco 
peso , no  n ecesita rá  casi reliurícs.

J b l A N I O B R A  D I v I -  C A M B I O  D E  V E 1. 0 C 1 H A D

P or m uy  absurdo  que  parezca, hay  un buen núm ero  de chauf/eurs 
que  no sab en  cam b iar de  ve loc idad  como es debido. E s  c ie rto  que  en 
los coche» m uy antiguos, en los q u e  los en g ran a jes  e s tán  usadísimos y 
lo« m andos no  hace« juego, es im posible c am b ia r  sin p ro d u c ir  una  sene 
■le ch irridos espantosos. P e ro  con u n a  m áqu ina  nueva, un  cam bio  de 
\ r5locidad d ebe  hacerse  sin riaido y  sin esfuerzos. E l  único secreto  es 
s.ihor bien lo  que se hace y  ten e r  la  calm a necesaria  p a ra  m an iobra r 
sin  ap resu ram ien to . H a y  que  ¿ am b ia r  n e tam en te , con precisión , ^ r o  
wn b rusquedad-.M anejando  á  tiem po  ia  p a lan ca  de  cam bio  d e  velocidad, 

p irec e  que  los p iño­
nes e n tra n  p o r  sí sp 
ios, sin choque y  sin 
esfuerzo alguno.

I.a  velocidad de 
los piñones en  su cir­
cunferencia debe ser 
la misma. L o e se n ­
cial p a ra  verificar un 
cam bio  bien hecho 
es tener en  c u en ta  
que es preciso d a r  á  
la periferia de  los p i­
ñones que  deben t r a ­
b a ja r  una  velocidad 
li> m ás igual posible.
Si los piñones tienen 
el m ism o d iám etro , 
debe hacérseles da r 
tam b ién  e l  m ismo 
núm ero d e  vuelta?, 
l 'n  p iñón  que  sea 
tre s  veces m ás pe ­
queño que o tro  de ­
berá, p a ra  que  la  to­
m a  se h aga  fácilm en­
te . g irar tre s  veces 
m ás de  prisa. N a tu ­
ra lm ente , es imposi­
ble saber con ex ac ­
t i tu d  al régim en que 
giran los pilcónos;

Caja de velocidades de una moto, en punto inuerto

rad a  d u ra n te  el cual el á rbo l p rim ario  afloja, siendo en tonces facili 
sim o em prender la  velocidad. N o h a y  que  ace lerarse  cu an d o  se va  su­
b iendo en  la  gam a de velocidades, y, sobre  todo , h a y  q u e  desem bragar 
á  fondo. Con a lgunos t ip o s  de em brague  que  íuncion<-n m al, el cambiu 
de velocidad p u ed e  re su lta r  dificultoso.

P A S A R  D E  U N A  V E L O C I D A D  G R A T O L E  A  U N A  P E C I I E Ñ A

Aquí p o r  c! co n trario , es preciso ace lerar la  ve loc idad  del árbol pri­
m a r i^  desem bragar, p o r  lo ta n to ,  m u y  ligeram ente, y  ún icam en te  con 
o b jeto  de p e rm it ir  a! m o to r ace lerar un poco y, cuando  y a  es suli?ienti. 
el régim en de ' m otor, poner en  su  lugar la  palanca

C-on un poco de 
p rá c t ica  se da  une 
p e rfec ta  cuen ta , sólu 
por el ra id o  del motor, 
Ic l  régim en á  que 
gira. N aturalm ente, 
h a v  que  ace lerar el 
m otor, no embalarte

n  o  B  L  E  

üCK
D E S E M H R A -

E l peaimis«« t u a n d o  »«le.S d n r  u n  b re v e  peM O  p o r  U  c u rre te in

E s ta  m aniobra  es 
ú til con algunas ca­
ja s  p a ra  pasar de una 
gran  velocidad á  una 
pequeiía. Consiste cu
d esem bragar áfondo.
con objfctü de pcrnu 
t i r  al m o to r acelerar, 
y  al m ism o tiem po de 
em p lear la  velocidait 
tom ada. Se embraga 
en  seguida p a ra  qm- 
el m o to r  a rras tre  e' 
á rbo l p rim ario  y ace­
lere su ro tación. He 
eho todo, se  desem­
b rag a  y  se  corr« á 
su  lugar la  paliiinM 
lie velocidad

m o t o k m . \ n
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GARAGE ARTUR
C a r r e t e r a  V i l la v ic io sa

OVIEDO

tompaSia Española de [olBoliadoD

M A L A G A

G A R A G E  R E N A U L T

A v e n id a  P l a z a  d e  T o r o s

M A D R I D

FfiiiiiliDEZ y m m i i

M U R C I A

GRÄN GJRAfiE PLA
M a r t ín  C a n s a d o  y  Z u r b a r á n

B A D A J O Z

INTERNACIONAL
S a n  D im a s ,  n ú m .  3

C A D I Z

C ontratos  para:

6 meses IO"/„ de descuento . 

U n  a ñ o  20 „  „

6 A R A G E  D E L  C A R M E N
P l a z a  d e l  C a r m e n

O V IED O

S A N  R A F A E L

A v e n i d a  E s t a c i ó n

CO RD O BA

><z>o< > < z x r r > <

"SALMSON" vencedor absoluto del GRAN PR EM IO  

D E  TURISM O D E  SAN SEB A STIÁ N
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D E S EM B R A -

lan io b ra  es 
a lgunas ca- 
ja s a rd e  una 
cidad á una 
Consiste en 

i j a r á  fondo, 
;o de  perini- 
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