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Q DEPORTIVA

OoN actualmente las playas escenar.os de gestos y actilu-

N des de las bellas que, libres do prejuicios, hacen agra-

dable el ejercicio, toman mas tarde su bafio tonifirador, y
luego gustan del té sobre la arena fins que la mar acaricia
suavemente. Entre los sencillos deportes mas en boga esta
fpmporada en las playas norlieamericanas, este del hasket
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ball es seguramente el preferido. Lanzansc ti balén las
girls decididas, recégenlo 4gilmente las otras jugadoras, y
cuando la carrera y el esfuerzo han cansado los musculos,
la blandura del mar acoge & las sportwomen, que en las
olas crespas y espumosas hallan el mateo que encuadra
divinamente sus bellezas. »0i, ontu
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ESTADISTICAS CURIOSAS.—UN AUTOMOVIL ANFIBIO.—LOS MAS FAN-
TASTICOS RECORDS.—EL CELEBRE GRAN PREMIO DE INDIANOPOLIS

e aqui una interesante estadistica que evidencia claramente el pro-
grese que viene alcanzando el automovilismo en la Republica Ar-
gentina, por dcnde circulan actuaJmente unos 118.000 coches.

En el afio 1900 se importaron 9 automoéviles: 1901, 16: 1902, 28;
11303. 62; 1904, 129: 1905, 377; 1906, 712: 1907, 610; 1908, 495: 1909.
831: 1910, 1.581; 1911, 2.461; 1912, 4.281: 1913, 5.115; 1914, i.i8j; 1915,
1.847; 1916. 5.929; 1917. U.031: 1918, 5.926; 11019, 4.594; igzo, 13.938:
t92i, 9-743; 1922. i5979-1

Durante el afio 1923, hasta donde alcanza esta efitadfstica, se impor-
taron, en total, 30,070 unidades, de las cuales 730 llegaron procedentes
de Europa, y 29.370 de Norteamérica.

En estas cantidades estan incluidos los camiones, chasis, etc.

Y en Espafia ¢(qué entidad, si es que existe, es la encargada de la

confeccion de esta clase de estadisticas?

En numeros anteriores publicamos la de los Estados Unidos: hoy
lo hacemos de la Argentina, y tenemos en cartera la de otros paises;
pcio quisiiH-amos también publicar la de Espafia. Nos parece muy
légico.

.Ahora que los més destacados ases del volante se disputan el primer
puesto en el record de la velocidad, superando los 240 kilémetros por
hora, merece recordar algo de! pasado del automovilismo mundial.

Entre las pruebas .de mas resonancia que se corrieron en 1908, se
registra el match Fiat-Napier, que se efectu6 en el autédromo de Brook-
lands, con la asistencia de muchos miles de aficionados.

Dario Resta, uno de los pilotos més excepctonalAS, muerto é causa
e un accidente en la pista de Brooklands

l,a lucha, cerrada en todo momento, llegé & emocionar al publico’
y el récord que se estableci6 fué de 107 kilometros y 300 metros por
hora por la Fiat, y 196 kilémetros y 250 metros por la Napier.

Las maquinas f)ue se constriiian en agnel entonces eran de muchas
cilindradas, con motores de 90-100 HP. de fuerza.

Las altas revoluciones y baja cilindrada aun no habfan abierto el
camino & la ingenieria mecanica. Sin embargo, se habfan tocado ca<i
los 200 kifometros por hora, lo que era un gran record, <|ue todos los
automovilistas recordardn con entusiasmo.

I’n ingeniero italiano, Angel Fusetti, ha construido un automovil
que puede, & voluntad, correr en tierra firme 6 navegar en el agua.

La tran.sformacién de este orig:nal vehiculo anfibio se hace automa-
tica y réapidamente, sin que el conductor tenga necesidad de bajar &
tierra, y ni aun de detenerse ni parar el motor.

Para lograr esta facilidad, el inventor ha suprimido los ejes, substi-
tuyéndolos por una disposicién especial, en virtud de la cual tan pionto
como el vehiculo entra en el rio 6 en el mai, el motor levanta las Cuatro
ruedas, que van a colocarse 4 cada lado del vehiculo y por encima de ia
superficie liquida.

\<iemas hay una hélice que desempefla ei oficio de timén; protegida

por una cubierta, de donde sale en el momento conveniente, sirve no
.s6lo para la direccién, sino también como érgano de propulsién, y entra
de nuevo en su cubierta en las paradas.

El hidroautomévil Fusetti efectué sus experiencias, con pleno éxito,
en las cercanias de Milén, en presencia del rey de Italia, y actualmente
su cc'nstructor se ocupa en estudiar otros modelos, basados eivel mismo
principio, que respondan & las necesidades del turismo y del comercio.

Tommy Mi lon. uno de los drivers famosos que
en el autédromo de_Indiangpolis fué victima da
accidente fatal

En los puertos, particulaimente. los hicirocamiones prestarian im-
portantes servicios; una vez cargados en la fabrica 6 almacén, podrian
dirigirse al muelle, y de alli irian & conducir las mercadeilas & bordo de
los buques, saliendo luego vacios del agua para un nuevo viaje, econo-
mizando asi tiempo y dinero.

A Finalmente, donde escasean los puentes también estan
prestar grandes*servicios estos hidroautomoéviles.

llamados &

Entre los tiltinics acontecimientos mas importantes del mundo auto-
movilista, es de anotar, seguramente con relieves propios, el magistral
esfuerzo realizado por Francis Davison y tres acompafiantes, salvando,
en el tran.scurso de dos meses, la distancia de San Pedro (Brasil) & Bue-
nos Aires.

Las narraciones hechas por los audaces viajeros, asi como los intere-
santes documentos graficos que han conseguido, dan una idea, aunque
no muy precisa, pero si aproximada, de las peripecias atravesadas,
salvando selvas impeni‘trables, donde el hombre aun no habia hollado
sobre una méaquina...

Es, sin duda, este esfuerzo una prueba Illamada & tener resonancia
en el ambiente automovilista mundial, y las observaciones recogidas
por ios viajeros permitirdn pensar, en un futuro, quizd no lejano, en la
posibilidad de nuovas rutas de transporte entre aquellos paises, con-
tribuyendo asi al intercambio maés. facil y rapido entre los grandes
Estados de América,

En Buenos Aires trabajan, aproximadamente, 18.000 chauffeurs,
entre los de automoviles particulares, taximetros, autobuses y camiones
institucione.s-que estos obreros han organizado son cuatro, &
saber: Centro Proteccion Chauffeurs, fundada ei 30 de Mayo de 1906,
que cuenta actualmente con socios activos; Uniéon Chauffeurs. con
3.000 socios; Propietarios de Automdviles con Taximetro, 1.200 socios;
Cooperativa de Propietarios de Automoviles con Taximetro, que cuenta
unos 1.400 socios.



Joe Boyer, el ultiino gran conductor
que perdid la vido al volante en India-
népolis

Ademads existen otras Cooperativas formadas por chauffeurs, en Jas
'lue se admiten socios de todas !as profesiones.

La prueba automovilista que méas lJama la atencién del mundo <ie-
I>ortivo es, indiscutiblemente, ia que se disputa todos los afios en India-
nopolis, la célebre capital del Estado <te Indiana, en Norteamérica.

Los organizadores de aquella carrera trabajan todo el afio para con-
«™guir que no decaiga el éxito del Gran Premi» de Indian6poijs, y en
verdad que hasta ahora van consiguiendo sus propoésitos.

En velocidad, puede decirse que, exceptuando el nuevo autédromo
de Paris, la pista de Indian6polis y ia de Bro6oWands son las mejores del
mundo para establecer y batir los més fantasticos records.

Vnlviendo sobre el Gran Premio de Indiandpolis, el cual suelen pre-
senciar cien mi! personas, recordaremos que en igij se fijo la distancia
de la carrera en 804 kilémetros (500 millas), y que se batié el primer
record sensacional recorriendo la distancia & un promedio de 120 Kkil6-
mctrc.5 por hora; el americano Harroun gané la carrera en 6 horas

minutos y 8 segundos.

Y los records debian batirse después sin descanso. En 1912, Dawson
bate el tiempo de Harroun, y marca 126 kilémetros por hora, de prome-
aio, ganando la carrera en 6 h. 21 m.

Kn 1913 llega el francés Gouxje. y asombra & todo el mundo, tiiun-
fandc mapstralmente con un promedio de 128 kilémetros por hota.

Por primera vez, loseuropeos corrian en Indiandpolis, y los empresa-
rios del autédromo habian hecho una tal propaganda que los resultados
practicos dieron centenares de miles de ddlares de beneficio.

El ejemplo del francés Gouxje deb/a.producir efecto en el viejo mun-
do, putéto que al afio siguiente, otro francés, Thomas, se presentaba en
el (rran Premio de Indianépolis v ganaba, marcando un promedio de
132 kilometros per hora.

Se habfe, pues, iniciado una é|X)ca de triunfos para los europeos;
y los americanos, por cierto, no veian con mucho agrado la repeticion
de estos triunfos.

Pero no les quedaba méas que aceptar el hecho, y méas porque en
aquel entonces el viejo mundo habia aceptado con entusiasmo aquel
dueloautomovilista y producia performances y hombres de positivo valor.

En igi5 es el italiano Haifh de Palma quien gana el Gran Premio, &
un promedio de 144 kilémetros por hora, marcando un tiempo record
‘ie 5 h. 33 m.

Y siguen los triunfos europeos de hombres y de méquinas, porque
en 1916 el italiano Uesta gana la carrera & 135 kilémetros de promedio,
y en 1917 es Wilcoux quien triunfa & r.39 kilémetra? por hora.

La serie de estos triunfos europeos se interrumpe en 1920 con el
rxploit dei francoamericano (>astén Chevrolet, quien llega primero, en
5h. 40 m., & kiloémetros por hora,

Et afio después es un joven de una nueva generacién quien gana. Se
trata de Milton, ~uien con Frontenac marca 144 kilémetros de promedie:
y en 1922 es otro joven, Murphy, quien se afirm.i primero, con 151 Kkil4-
metros por hora.

Después gana otra vez Murphy, y le sigue 13oyer, llevando el prome-
dio a 156 kilémetros por hora.

Indianépolis ha hecho ya, entre los ganadores de su Gran Premio
muchas vicimas: De Palma, Resta, Wilcoux, Chevrolet, Murphy, Mil-
ton y Boyer han pagado con su vida el triunfo del automovilismo.

l.o.s nombres mas famosos, como se ve, han desaparecido, victimas
de los records de ia velocidad: pero Indian6polis sigue siendo la ten-
tacion de tOflos los ases del volante, que quieren contrastar sus presti-
gios en aquella célebre pi.sta.

Josi RECIO DIAZ

Ascari, el piloto italiAno que ha ganado recient«rriente el Gran Premio
de Europa

EL ULTIMO TRIUNFO AUTO-
MOVILISTA DE ASCARI EN EL
GRAN PREMIO DE EUROPA

T A Prensa diaria publicé & su tiempo los detalles relacionados con el
*-> Ciran Premio de Europa, corrido en Bélgica sobre el circuito ik-
Spa, y el gran triunfo de Ascari.

Convertida ia gran lucha en el duelo de las marcas francesa é ita-
liana, A.sca_ri resisti6 heroicamente en la brecha, mejorando constante-
mente su tiempo.

De los siete alineados en el instante de partir, & la tercera vuelta ya
Benoist abandond, y con él fuése uno de los més temibles rivales.

Mas tarde, Thomas. el extraordinario piloto, dej6 también la lucha,
y entcnces, redoblado el esfuerzo de Ascari, al que la suerte parecia
querer raimar, evitando todo accidente, logré batir el record de la vuelta
méas rapida al circuito, salvando el recorrido & la velocidad media de
¢129 kilémetros 500 metros por hora!

Dificilmente podia, pues, temer & su rival, si la gui®nt no venia en
el Gltimo instante & echar, por tierra el brillante esfuerzo.

Felizmente para el prodigioso Ascari, en las Gltimas vueltas el coche
ie respondi6 docilmente, y al concluir los 804 kilometros 400 metros <lel
recorrido en 6 horas 43 minutos, podia ser saludado como el nuevo cam-
peén continental.

Su hazafia era, ademads, algo extraordinario, porque .\soari habia
ganado el campeonato de Europa 4 la velocidad media de t’o por hora,
que es correr...

Ascari y su piloto & bnrrlo del «bélido» en que ifan6 el Gran Prem”
mom«iitos antes de comeniar la carrera



LOS DEPORTES PINTORESCOS

EL ARISTOCRATICO
JUEGO DEL GOLF,
EN SUS DIFERENTES
A'SPECTOS

INDiscI‘TIHLEMENTIv, Norleamérica es el pais de las méas
origiii'Lles ifinovacione”, y todos los dias feTiem<is que
registrar alguna novedad introducida en los deportes.
Esta q\it hoy se nos presenta cn las fotografias que ilus-
tran esta pagina, aun cuando carente do finalidad préacti-
ca, si tiene e! mérito de la originalidad y de lo pintoresco;
cualidades ambas que, sabiamente aunadas en un conjunto

i luKry-.

Lo peldla, en su rodar inconsciente, se ha precipitado en las tranquilas brubs del lapo, j este
oritfinal pesca lor procura evcraeila con el bicKero largo y pun(IRi{udu

SBmmy Before, campedn infantil riego'f. en'X'esi Virgim*, ejec ui->

su iueffo predilecto, montado & horcajadas en los hombros de ur

aficionado, con una cafia que, por sus Iar?as pionorciones, hoi:
aui; mas reducida su infantil estatura

armadnico, sirven para recreo de! espiritu y de «ano estinn.
lantp para las facultades fisicas.

Sammy Hefore, campeo6n iiifr.ntil de golf en Wost \ir
g'nia, no conforme ya con )<ss medios corrientes en cm
aristocratico juego, ha ide.'nlo esa nueva forma que no'
presenta en la fnto. provisto para ello de una raqueta di
tan largas proporciones, que bate resultar aun mas la pt-
quefiez de su estatura.

Y la pelota, en sus diferentes evoluciones, en su ro ii
vertiginoso, tal vez sintiéndose'atraida al fin mnjet y <
queta- por los neniifares del lago, se ha precipitado e
aquellas tranquilas aguas, para ser extraida por Fdwar;
Jones, que en esta nueva y original pesca demuestra
larga practica y su paciencia ilimitada.

Norteamérica, esa nacion joven y fuerte, rica y entu
siasta, con plétora de vida y de facultades, comprende gn-
la moderna educacién fisica requiere una nueva y alr:
vente forma de interpretar ios deport-es, que lo hagan
agradables y préacticos, que in.struyan y recreen el espi
ritu, que desarrollen los mtisculos é ilustren la inteligenci.i
y para llegar & estos resultados trata de moldear una geni-
racion de hombres viriles y robustos, sin descuidar por
ello el cultivo de la hidalguia y de la caballerosidad.

Por esto aplaudimos sin reservas todas estas iiinovacm
nes que no.s vienen de Un Estados |’nidos. porque retri
tan fielmente et caracter impulsivo y creador de sus ju
veutudes, que siempre buscando el mas alla, no ccsaji de
bu.scKr niie.vas expansiones para su legitimo afan de ri'
creo y <le ejercicios saludables para el organismo.






E DUCATCIO

N FI1 S 1 CA

LA GIMNASIA EN LOS PARQUES PUBLICOS

e Buenos Aires nos llega un admirable ejemplo, que no debiera
D caemos en saco roto. Nuestras autoridades concejiles podrian apun-
tarse un éxito si imitaran el ejemplo americano que vamos & referir.
Contrastando con el aspecto de nuestros jardines, descuidados de arbo-
lado, llenos de alambres erizados de pinchos, y con multitud de aguas
estancadas, la Intendencia Municipal de Buenos Aires ha establecido
—4& tftuio de ensayo—en todos los parques municipales cursos publicos
y gratuitos de gimnasia. Apenas establecidos, estdn obteniendo un gran
éxito, pues son muchas las personas que asisten & estas lecciones y muy
considerable el nimero de nifios que en ellos toman parte.

De este modo, los pirques publicos ascienden de categoria, y no son
Gnicamente lugares <le mayor 6 menor romanticismo, buenos modelos
para que los literatos les utilicen para sus libros, sino que al elemento
estético se une el practico. El jardin debe ser. ante todo, un lugar de

también que dotarles de cuanto constituya vigorizaci6ii fisica. A tal
efecto, lo realizado en los jardines de Buenos Aires creemos que es coii-
venientfsimo. Hacer un elogio de la gimnasta nos parece como tratar lit
descubrir el Mediterraneo. En el 4&nimo de todo el mundo estadn las
ventajas que producen una buena gimnasia, practicada con sujecion
4 determinados movimientos y sin exceso. Profesores de gimnasia, di-
rigiendo clases al aire libre, serla Gtilisimo en los parques, y ademés co-
laborador eficaz de esa estética, que parece ser la Unica preocupacion
que preside los jardines.

Nuestros gimnasios adolecen de un inconveniente gravisimo: el prac-
ticafse en lugares cerrados. La mayoria estdn instalados en satas cuya
ventilacion es deficiente, y hasta la luz del sol se recata de visitarlos
Algunos—ocurre en casi todos los casinos—estan relegados & los so6ta-
nos. En esas estancias himedas y sombrias se colocan las poleas, las

Un grupo de nifias practicando ejercicios de lantamiento de balones en un parque publico bonaerense

tonificacion para los pulmones, tan castigados dentro del poligono de
las ciudjides, en donde el aire se encuentra cargado, en donde tos hori-
zontes estadn cerradisimos con altas y cercanas casas y el humo de las
fabricas pone un denso toldo. EI jardin y los grandes parques son los
ventiladores de la ciudad; en ellos, todos esos seres cuya situacién eco-
némica no les permite realizar frecuentes excursiones ni viajes, encuen-
tran la confortacién para el organismo.

Pero para ello es preciso que los parques publicos se hallen atendidos
con las debidas precauciones necesarias para la salubridad. Dejarlos en
manos de jardineros, cuya Gnica misién se reduce & engalanarlos con
simétricos y recortados macizos, con algin que otro quiosco japonés 6
montafia rusa, no es suficiente. Es preciso que rija una presidencia mé-
dica. Es como si en una casa de bafios s6lo se preocupara la direccién
de la hermosura de las pilas, de la limpieza de los espejos, del funciona-
miento de los grifos. Ademads de todo eso, hay que purificar el ambiente,
desinfectar ios cuartos de barios y preocuparse, en fin. de todo aquello
que se relacione directamente con el fin primordial del establecimiento.

La mayoria de nuestros parques carecen de esta garantia higiénica.
No suelen tener evacuatorio.?, pero si tapias. El sentido estético Jes
llena de cuestas, con lo cual los paseos resultan fatigosos. El agua de los
estanques tienen ese tinte verdoso que invita & echar & correr. Ix>s em-
pleados de la limpieza amontonan la basura en los andenes de los pa-
seos. Los mosquitos invaden el parque. En r«sumen, que cuanto se re-
fiere & saiubndad est4 descuidadisimo.

El remediarlo creemos que no sea empresa dificil. Y, en cambio, si
muy meritoria. Pero no sélo, claro es. debe la tutela de los ayuntamien-
tos velar por el estado higiénico de los parques publicos, sino que hay

paralela.s, las cuerdas y las anillas, siendc, mas que clases de higiilie, fi>
mento de ejercicios de circo.

Trasladarlos de esos lugares & los parques pUblicos habria de ser un,,
gran cosa,"y pronto se apreciarian beneficiosos resultados.

Y en cuanto & la exornacién, 4 ese sentido estético, ¢que atribu
maés bello que ei simpatico espectaculo de presenciar grupos de nifios y
de personas mayores ejecutando, entre las frondas, arménicos movi
mientos, de clasico ritmo? (Bello espectaculo, en el que la gracia y la
elasticidad recordarian lejanas épocas, cuyo espiritu nos quedd legadn
en la estatuaria griega, en esas admirables estatuas fieles reveladoras &
cuerpos pictéricos de desarrollo!

La voluntad individual, tan poco dada, por otra parte, & sujetarse
4 imperativos que obligan & acudir & determinadas salas gimnéstica>
y en determinadas horas, se someteria de mejor grado & esta ensefian?.i
revestida de recreo. Muchas personas que ahora para nada se acuerdan
de la gimnasia, acuciadas por el ejemplo, la practicarian. Y para los ni-
fios tendrian los parques un nueve y prodigioso hechizo, que al par que
les beneficiaria, les divertiria mucho mas que saltar por los bancos, trf
par & los 4rboles y matar péajaros.

Todo esto que apuntamos son los comentarios de un profano. N<*
limitamos & ser resonadores de la admirable disposicién argentina, y 1"
trasladamos, para que ellos lo estudien y lo propongan, & las personas
capacitadas, & los médicos, en especialidad al ilustre doctor nuestro ad-
mirado y querido amigo César Juarros, cuya inteligencia tanto esta la-
borando por la reglamentacion y purificacién del deporte.

José CASTELLON



EL GRAN PREMIO DEL AUTOMOVIL CLUB DE FRANCIA

Benoit, el Rey de la Velo-
cidad, en el autédromo
de Linas-Monthlery

T A gran semana de automovilismo francesa ha culminado con el premio de la vcriiginosidad
i - donde los bohdos se han lanzado & fantésticas velocidades ante la emocién de la muchedumbre
que habla acudido, numerosisima, por fin, & la Ilamada de los organizadores de los grandes premios
del A. C. F. EI triunfo fmal. la decisiva victoria que otorga esa soberania que nosotros concedemos
de rey de.la vertiginosidad, fué ganado por,Benoit, que, hizo ima velocidad ele mas ele 112 kilémetros
é Ia hora hOT. C.ASPAK



Aspecto general de la meta de salida, momentos antes de partir los pilotos que se disputaron el Gran Premio de motocicletas, on la pista del outédrorao
de Lifius-Monthlery

LAS PRUEBAS

INTERNACIONALES DEL AUTODROMO DE LINAS-MONTHLERY

Con los grandes premios del Automoévil Club de Francia y la Union Motociclista

Francesa, se ha

inaugurado

0 se haQ puesto de acuerdo los organiza-dores de los grandes premios

de motos y turismo del Automovil Club de Francia & propésito del

insuceso espectacular de las recientes pruebas con que se lia inaugurado

f>ficialmente el autédromo y la pista de carreras aneja de Linas Month-
iery.

Lo cierto es que si los éxitos deportivos han coronado una larga la-

bor de esfuerzos, el gran piiblico no se ha sentido atraido por los pro-

Un momento de lucha entre un cyclecdr y dos motoristas, en una de las curvas méas pronunciadas de la pista

oneja al autédromo

la semana de carreras de

la pista parisina

gramas que se referfan al pequeiAo motor ni tampoco por lo que hace
4 los grandes coches de turismo.

Son tantas y tan varias las razones que se aducen, que por fuerza
se pierde entre ellas el que quiere llegar & averiguar la verdadera causa.
A lo que parece, han sido los medios de acceso 1autédromo caros, in-
comodos y relativamente largos desde Paris, los que en primer término
han alegado los espectadores de Monthlery.

Posiblemente los precios exagerados
influyeron indudablemente en la general
ausencia, y hasta la falta de publicidad
extraordinaria, sugestivo, al estilo moder-
no, coadyuvaron al desastre econémico
de que se lamentan los franceses, y que
las fotografias proclaman de un modo
harto elocuente.

Consecuencia de todo ello es que el
Automovil Club de Francia ha dado un
mal paso del que sélo el Gran Premio de
~Nelocidad (delque alin notenemos noticia
al escribir estas lineas) podria salvarle.
Est4 fuera de toda duda que estas prue-
bas internacionales de significacion mun-
dial, dotadas de grandes premios, y con
la exigencia de unos gastos de organiza-
cién cuantiosisimos, no tienen bastante
con el éxito deportivo por muy lisonjero
que élsea, como en elcaso presente. Hace
falta indispensablemente la cooperacién
do grandes masas de publico para que si
lio los programas del momento, se pue-
dan salvar los venideros.

Y eso es lo que tememos nosotros en

este caso de la gr,n semana automovi-
lista francesa de Linas-Monthlery, que,
pese & los resultados deportivos, esté
comprometida ya la organizacion de
grandes pruebas, cuyos mclieurs habréan
sentido un gran temor de ir en veces
sucesivas 4 una verdadera bancarrota.

Con la apertura del autédromo para
lagran semana automovilista, ha coinci-



Los corredores de molos, momentos después de la salida, pasando on rapidisimo grupo por delante de las desiertas tribunos de Monthlery

dido la inauguracién de la pista de carreras aneja al autédromo. Parte
del viraje del Este y tiene una extension de 12 kildémetros 500 metros.

Su recorrido sinuoso ofrece veinticinco virajes, de los cuales doce por
lo menos pueden calificarse de extraordinariamente dificiles y seis de
cutre ellos, peligrosisimos.

Uno de los dngulos de esta pista tuerce precisamente delante de las
tribunas, y el otro frente & ellas, en el lado opuesto.

El piso, en general, es magnifico, y no ofrece oscilaciones para los
coches por el cuidado especial con que ha sido construido. De ello se han
dado cuenta todos los pilo-
tos durante los entrena-
mientos y en plena carrera,
afirmando mas tarde que
no liay en Europa una pista
que mejore la excelente cin-
ta de Linas-Monthlery.

Faltanos espacio en, una
revista esencialmente grafi-
ca, para dar una detallada
informacién & nuestros lec-
tores de lo que han sido
estas carreras desde el pun-
i6 de vista deportivo, que
os el que nos importa.

Nos limitaremos, por
tanto, 4 puntualizar breve-
mente los resultados de ca-
da categoria con algunos
datos de importancia.

El Gran Premio de Mo-
tocicletas y Cyclecars, com-
prendi seis categorias: mo-
tos hasta 175 c. c.; motos
hasta250 c- ¢.; motos hasta
350 c. c.; motios hast 500
c. c.;cielecars hasta 500¢c. c,;
y cieiecars hasta 750 c. c.

Aspecto del pesaje, por donde han de pasar motocicletas / coches antes de salir U la pista

Cada una de estas categorias tenia, respectivamente, 111 recorrido
que hacer; motos hasta 175 c. c., veinte vueltas al autédr >nio, 6 sea en
total 250 kilémetros; motos de 250 c. e., 24 vueltas, 6 sea 300 kiléme-
tros: motos 350 c. c., 28 vueltas, 350 kilémetros; motos hasta 500 c. c.,
32 vueltas, 6 sea 400 kilémetros.

Los cicleears de dos plazas hasta 500 e. c. tenfan que dnr 24 vueltas,
6 sea 300 icilometros, y los de hasta 750 c. c., 28 vueltas, con un recorrido
de 350 kilémetros.

La clasificacién oficial de las categorias di6 los siguientes resultados:

Motos 175 cmec.

1, SOURDOT (Monet-Go-
yon).. 3h. 16 m. 52 s.
(D-: 250 k-; m.: 76 k. 080)

2, DOTSON (Dot),. 3 h.
18 m. 14 s,

3, DRUZ (DouUar)., 3 h.
40 m. 17 s.

4, PERROTIN (Terrot).
3 h. m. |6 s.

5, LAMBEKT (Dollar).
4 h. 26 m. 5s

Motos 250 cmec.

1, ROLLAND (Terrot).
3 h 40 m. 4s.

(D.: 300 k.: m.: 81 k. 780)
2, PIERRE (D. F. R..
3 h, 40 m. 25 s. 3/5
3, CKACTKEE (Ncw-Im-

perial)........ 3h. 49 m.
35s. 2/5

4, HAROING (Harding-
Bradshaw).............. 4 I»
6 m. 30 s. 1/5

5, DURAND (Terrot).

4 h. 24 m. 53 s. 3/5



Sourdol, el vencedor de las motos hasta 175 c. c.

Rolland, ganador de la clasificacion hasta 250 c. c.

Slevens, el primero de las motocicletas hasta 350 c. c.

Simpson, vencedor de las motos do 500 r. c.

LOS CORREDORES TRIUN-
FANTES DEL GRAN PREMIO
DE MOTOS Y AUTOCICLOS

Motos 350 cmec.

1, STEVENS (A. J. S.) e 3 h. 47 m. 41 s. 4/5
(D.: 350 k.; rti.: 92 k. 040)

2, HOLLOWELL (A. J. S) v 3 h. 54 m.51 s- 3/5

3, AUSTICE (Douglas) ... 4 h. o m.34s. 1/5

4, LONGMAN (A. J. S.) 4 h. 3 m.22s- 2/5

5, MARC (Alcyott) ... 4b. 7m.30s. 15

6, HATTON (DoUGIas) ..t 4 h, 32 in. 54 s. ilj

1, SIMPSON (A. J. S.) s 3 h. 56 in, 42 s. 3/5
(D.: 400 k.; m.: loi k. 2io0)

2, CRAIG (NOTtON) et 4 h. 3 m. 26s. 2/5
3, WALLEY (Douglas)... 4 h. 26 m. 26 s. 3/5
4, KARNER (Sunboam). 4 h. 27 m. i s. 4/5
5, GREMAUD (Peugeot)....ccirnicinineeienns 4 h. 49 m. 27 s. 1/5

CYCLECARS 500 CMC.
I, ex oequo: VIOLET (Sima-Violet) ct DORE

(SIMa-ViolCt) e 3 > 55 >" 26 s. 3/5
(D.: 300 k.; m.: 76 k. 560)

CyCLECARS 750 CMC.
I, SANDFORD (Sandford).....n 4 h. 44 m. 9 s
(D.: 350 k-; ni. 73 k. 920)

El tiempo esplendido hizo méas lamentable la ausencia del gran pu-

blico- pero el escaso que asisti6 pudo comprobar una organizacién pcr-
. menos por lo <,ue respecta ni aflichage, que tuvo algunos repa-

ros Quc pudieron conducir & error.

Espectaculo grandioso, impresionante, el de la salida cu grup
dos los participantes: cuarenta y cuatro motoc.cletas V
partiendo ruidosos en el mismo instante (mediodia ‘
las tribunas donde se habia reiinido el escaso contingente de
que acudieron al primer acto de la representacién motorista y automo
vilista del autédromo de Linas-Monthlery.

COMENTARIOS A PROPOSITO DE LOS
GRANDES PREMIOS DE MOTOS Y DE TURISMO

Al aparecer los grandes coches de turismo en la pista &
de los autos-orugas, algunos espectadores, con la familiaridad que da c
Sro nlmero, se han preguntado si iban & la meta ya licridos. cuando
necesitaban esa lenta traccidn.

Estos aficionados han recibido la leccion de los perfectamente ente
rados Gue les han impuesto de las condiciones reglamentarias del C.ran
Premio” enlfe las cuals esta de alinearse todos los de cada categor”i
con la cantidad exacta de esencia, es una de las mas importantes, y p
ello acuden & la pista sin usar de sus propios medios.

Mas, lay!, que todas las precauciones son mutiles, porque, * pesar
del eiidLo! wando, alineados los coches, el jucz da la serial de
srilida, hay uno que se queda cojo: una de las ruedas n f
el piloto que se iba & beber los vientos, tiene que sacar la bomba y, sin

SolruTLIi* ueiio que se pinchara en la subida de la
Cuesta con una carga de juerguistas...

.OSvencedores de los ciciecar do la calegotia de 500 c. c.



LOS PILOTOS VENCE-
DORES DEL GRAN
PREMIO DE TURISMO

El altavoz, en el extremode la tribuna, tie-
ne sus bocinas dirigidas en todos sentidos, y sus
gritos, cuando las carreras languidecen al llegar
4 la ddcima hora, parecen rndas bien la voz de
centinela; jalcrta!

Boiliot, el piJcto vencedor, dirige esta vez un
coche que nuestros lectores verdn fotografiado
en estas planas.

Algunos otros corredores han salido & la pis-
ta conduciendo autos de formas raras, de aspec-
tos extrafos...

Viéndoles rodar, es indispensable pensar en
los submarinos, que hubieran venido & Monthlery
para tomar parte en esta guerra contra el cro-
németro, que, sin
embargo, no ha
pasado todavia de
los 85 kilémetros
porhora de veloci-
dad media.

Ya s6lo los bé-

Udos pueden indem-
nizarnos de estas
jornadas poco bri-
Ilantes.

Constantini y
iJoillot. los hirocs
de las categorias
respectivas, son
abrazados, lleva-
dos en triunfo, vi-
toreados, cubiertos
de flores...

Ami, el cortejo,
cuando pasa cerca
de mi lado, me re-
cuerda un instante
el de nuestros cole-
tudos astros- Sélo
que falta la puerta
grande y hay un

Boillot, e! exiraordinario vencedor de los coches do turismo de cinco-litros, recibide en triunfo al concluir
sujornada de T,030 kilometros é

al Jurado la practicabiJidad de su capota

Icilometros de media lioraria

Al terminar la carre-

ra/ Constantini es fe-

licitado calurosamen.

te por su triunfo y re-

cibe varios ramaos de

flores cotno home-
naje

olor & carburante
quemado que hace
algunos instantes
irrespirable la at-
mosfera y aleja
toda sospecha de
la estocada glo-
riosa.

Pasan los vence-
dores del Gran Pre-
mio de Turismo.

Los comenta-
rios pretenden jus-
tificar las derrotas,
los abandonos; co-
mo ensalzan los

Lacharnay, el vencedor de la categoria de tres litros, detenido en el aprovisionamiento un ins isnie parademostrar triunfos.

Nosotros segui-

mos esperando el

desquite, que sélo puede**®8ar con el dia inme-
diato de los bélidos...

EL GRAN PREMIO
DE VELOCIDAD

PARIS 26.—Se ha celebrado en Monthlery el
Gran Premio de velocidad con asistencia de
enorme publico, presidido por el presidente de
la Republica.

Ha vencido Benoit, que ha hecho la carrera
4 112 kilémetros de media por hora, seguido de
Wagner, Massctti, Constantini, Goux, los her-
manos Vizcaya y Foresti.

Marchando Ascari en cabeza, se le ha despis-
tado el coche. Después dedar una tremenda vol-
tereta, ha quedado aprisionado debajo, fallecien-
do poco despuis, & consecuencia de las graves
heridas recibidas.

La marca italiana ha abandonado la carrera
poco después en sefial de duelo.

En nuestro préximo ndmero hallardn los
lectores una amplia y documentada informacién
grafica y literaria, con las incidencias del Garn
I'remio del Automévil Club de Francia.

ALVARO REAL

ParU y Julio.



Aspecto de la meta de salida en el momento de partirlos grandes coches para correr el Gran Premio de Turismo, en el autédromo de Linas Monthlery

RUDAS BATALLAS AUTOMOVILISTAS, NOTABLES
"PERFORMANCES” Y LA CONTINUADA AUSENCIA DEL
GRAN PUBLICO, FUERON LA CARACTERISTICA DEL GRAN
PREMIO DE TURISMO EN EL AUTODROMO DE MONTHLERY

A jornada del Gran Premio de turismo no conté con una mayor asis- tros, para los cualcs iban los coches autorizadospara consumirhasta ii.)

tencia que la de motocicletas, litros de esencia (doce para cada cien).
I'ué deportivamente un éxito remarcable, y los escasos espectadores La segunda categoria, 3 litros, hasta 1-500 C c., debian dar 80 vuel-
pudieron gozar de una lucha en determinados momentos emocionante. tas, 6 sean 1.000 kilémetros, con cuatro pasajeros 6 su equivalencia en
Tres eran las categorias que aceptaban los organizadores, clasificadas peso, y 180 litros de esencia.
hadta 1.500 c. c., debiendo dar 76 vueltas & la pista, 6 sean ojo kiléme- Por Gltimo, categoria de 3 & 5 litrcs, debiendo dar 84 vueltas

Los coches que, perfectamente aprovisionados, durmieron en los choxes>, son transportados hasta la meta G remolque de los pequefios fiutos-oru”as



L>cl Gron Premio de Turismo. El extrafio coche de Bocchi, seguido muy de cercu
por P, de Vizcaya

con 1.050 kilémetros
de recorrido, seis pa-
sajeros 6 su equi-
valencia, y 231 litros
de eseacia.

Muy disputadaslas
categorias primera y
tercera,fué aquéllala
que proporcion6 los
momentos de indsin-
tensa emocion.

Los resultados de-
finitivos son muy in-
teresantes y acusan
un verdadero alarde
paralos coches de tu-
rismo ultra-rapidos,
como para los pesa-
dos vehiculos capa-
ces hasta para seis
pasajeros, completa-
mente equipados de
salvabarros, faros, et-
cétera, y que haa he-
cho velocidades me-
dias muy acepta-
bles.

En la categoria
hasta 1.500 c. c,, hizo
un magnifico recorri-
doeltriunfadorCons-
tantini, quien invir-
ti6 en los 95" Idldme-

Latbnrtiay. el triunfador déla categ-ona de los tres ‘litros,-lanzado ‘en 'uno recta

Constantlni, el piloto vencedor, posando anie las tribunas
como una centalla

FOTS. PERJI\

LI HUE

Constant;ni, el vencedor de la categ'nria de 1,500 c. c. turismo. perseg;uldo por

tros, 11 h. 1J m. yse-
gundos ;/5,4 una me-
dia de 84 Idlémetros
780 mctro03.

Tras I''fué segundo
Pedro (lo Vizcaya, en
11 h. 21 m. Il s. 1/5;
3.0, Foresti; 4.0,Goux
y 5®, Le Du,

En la categoriade
3 litros, coches para
cuatro pasajeros,
vencié Latharnay,
que hizo los r.o00
kilometros en 11 ho-
ras 40 m. 40 s-, &
una media de 85 ki-
l6metros 680 metros.
Detréas, fueronsegun-
do y y tercero, Colés
y Delaunay, respee-
tivamente.

La categoria de los
pesados, hasta 5 li-
trcs, di6é ocasion &
Boiilct. el experto
corredor, para un
magnifico triunfo,
saivandolos 1,050 ki-
l6metros en h.,
12m.39s.,4una me-
dia de 86 kildmetros
040 metros por hora.

Boiilot, el ptiolo francos vencedor de su categoria/ en un viriije diRdlisimo
) i .



D o R T I S M O |

N T E R N A C I O N A L

El calvario ciclista de la vuelta & Francia termina, como en 1924, con la victoria de Bottecchia.
Los campeonatos de Inglaterra, pequefios fuegos olimpicos.—Paavo Nurmi decorado.—La
travesia del Paso de Calais & nado. El fracaso de miss Harrisson y los preparativos de los demaés
concurrentes.—La Copa Davis.—EIl nuevo record de salto con pértiga.—Dice Tex Rickard...

EL CALVARIO CICLISTA DE LA VUELTA A FRANCIA TERMINA, COMO EN 1924,
COW LA VICTORIA DE BOTTECCHIA

| calvario ciclista de la Vuelta & Francia ha terminado. Como en 1924, el

vencedor lia sido Bottecchia, el albafiil italiano que s6lo corre para ganar
dinero y para asegurarse, en su pueblo, la posesiéon de unas cuantas fincas y
una vejez tranquila.

Bottecchia tuvo como rivales i Benoity & Frantz. Los demds, incluso
el obstinado Martin, ganador de tres etapas, no contaban. Benoit, que cons-
tituyé una amenaza seria du-
rante la primera parte de la
carrera, quedé eliminado, como
ganador probable, en las eta-
pas de los Pirineos. EI duelo
prosigui6, implacable, entre
Bottecchia y Frantz. Gan6 Bot-
tecchia por una diferencia do
poco mas de una hora en el
recorrido total, y Frantz sélo
consigui6 el cuarto lugar en la
clasificacion. Pero hubo un co-
rredor, Lucien Buysse, clasili-
cado segundo, que pudo gana:
la carrera y vencer & Bottec-
chia. Hizo precisamente todo lo
contrario. Ayudo¢ al italiano, le
alenté y le entren6 cuanto pudo
sin faltar al reglamento. ¢Por
qué?... Porque formando parte
del equipo Automoto-Hutchin-
son & que pertenecia el leader,
habia recibido de la «casan una
ordeny la cumplia...

¢;Deporte?... iNada de eso!...
Comercio... Rédame... Publici-
dad. Esto es el famoso Tour
de Francia, como eso vienen &
ser todas las pruebas similares
creadas para hacer ruido en
torno & determinadas marcas,
y para obtener en la Prensa
universal una publicidad gra-
tuita. Y es lamentable que al hacer crénica del deporte hablemos de semejan-
tes acontecimientos que nada tienen que ver con él, y lo hagamos ademaés de
una manera ingenua, desinteresada y casi es cosa de afiadir un poco estupida...

LOS CAMPEONATOS DE INGLATERRA, PEQUENOS JUEGOS OLIiIMPICOS

En la pLsta de Stamford Bridge, de Londres, ban tenido lugar los cam-
peonatos clasicos é internacionales organizados anualmente por la Asociacién

Atlética de Inglaterra. Inauguradas en 1866, estas pruebas, verdaderos Jue-

gos Olimpicos en miniatura, cuentan ya con cincuenta y nueve afics de exis-
tencia. En el transcurso de ese tiempo, y estando estos campeonatos abier-
tos & los competidores de todos los paises del mundo, los ingleses vieron con
frecuencia salir de Inglaterra sus titulos nacionales y oficiales, arrebatados
por norteamericanos, suecos, franceses, finlandeses, hingaros, daneses, cana-
dienses, australianos y africanos.

En las pruebas de este afio los mejores hombres sobre la pista fueron el
campe6n olimpico Osborne, que marcé i metro 930 en el salto de altura; el co-
rredor Murchison, que gand las carreras de 100 y de 220 yardas, y Stallard y
Griffiths, vencedor de las 440 yardas y de la media milla, respectivamente.

He aqui, por lo demds, los resultados técnicos:

100 yardas, Murchison (Estados Unidos), en 9 s- g/io.

220 yardas, Murchison (E. U.), en 2i s. 3/5.

440 yardas, Stallard (Inglaterra), en 50 segundos.

880 yardas, Griffiths (Inglaterra), en i m. 57 s. 1/5-

r milla, Macdonald (Inglaterra), en 4 m. 18 s, ,

2 millas steeple, Webster (Inglaterra), en 11 m. i s. 2/5.

2 millas, marcha, Goodwin (Inglaterra), en 14 m, 7 s. 2/5.

120 yardas con obstaculos, Gaby (Inglaterra), en 15s. 1/5.

La campeona olimpica de natocion miss Ederlé, entrenandose en Inglaterra, a'ites de inlenCar
la travesia del Canal de la Mancha

440 yardas con obstaculos, Riley (Estados Unidos), en 57 s. 4/5.

Salto de altura, Osborne (Estados Unidos) con | m, 93.

Salto de distancia, Honnet (Australia) con 7 m. 30.

Salto con pértiga. Jones (Estados Unidos) con 3 m. 50.

Martillo, Nokes (Inglaterra) con 46 m. 05,

Jabalina, Szepes (Hungria) con 53 m. 92.

En conjunto, y desde el punto de vista internacional, los campeonatos
Inglaterra no han ofrecido este afio grandes sorpresas.

PAAVO NURMI DECORADO

El Presidente de la Repub' -
ca Finlandesa, sefior Relandi ,
ha recibido oficialmente al ¢ -
lebre atleta Nurmi, y en non1
bre de su nacién le Ea impue--
to la Cruz de Caballero de!i
Rosa Blanca, decoraciénla mj5
preciada de Finlandia.

I.A  TRAVESIA DEL PASO DE CA-
LAIS A NADO. EL FRACASO i<E
HISS HARRISSON Y LOS Pii >
PARATIVOS DE LOS DEM S
CONCURRENTES

Como todos los afios en es.(
tiempo, el Paso de Calais, :i
travesia de Francia & Inglau’
rra 6 de Inglaterra & Franc .i
atrae & los grandes nadadon i.

Cinco hombres lograron el
dificil intento: Webb y Burgo -i,
en primer término, y casi &
medio siglo de distancia uno de
otro en el tiempo; mas tar le
en el verano de 1923, Sulli\.nn
nad6 de Douvrcs & Calais en ;;
horas y 23 minutos, sin poilcr
mejorar los tiempos de W>I>b
y de Burgess, que habian sido
22 horas 45 minutos y 23 h<'as
40 minutos, respectivamenti

En cambio, y en la semi na
que siguié & la proeza de Sullivan, el nadador Tiraboschi salvé el Canal, ejnrc
el Cabo Gris-Nez y Douvres, y en sentido inverso al de Sullivan, en 16 hurM
25 minutos, tiempo record hasta ahora.

Un mes més tarde, el canadiense Toth, siguiendo exactamente la rata
y el horario de mareas de Tiraboschi, nadé la distancia en 16 h»ras
53 minutos.

Ninguna mujer hasta la fecha consigui6 llevar & cabo ]a dura prueba. Por
ello acaba de intentarla, sin fortuna, miss Lilian Harrisson, y se preparan para
realizarla miss Gertrude Ederlé, la famosa nadadora olimpica, y madame
Jane Sion, que ha logrado en el entrenamiento nadar durante 14 horas.

Miss Harrisson, que tenia como entrenador y director al veterano liiir-
gess, se ech6 al agua desde el extremo del cabo Gris-Nez & las cuatro y media
de la mafana del 16 de Julio, y seguida por el remolcador «\lsace», del
puerto de Boulogne, & bordo del cual iban Burgess y numerosos sportinen,
naddé durante todo el diay llegé & una distancia de menos de 8 millas e la
costa inglesa; pero en ese punto, y & las cuatro de la tarde, se desmay0, siendo
recogida por Burgess, y recobrando el sentido & bordo del Alsace.

Miss Ederlé tiene esperanza de realizar la travesia y practica un entre-
namiento riguroso.

Ademas de estas nadadoras, se proponen intentar la prueba un japon«'
Setsu Nishimura, y el egipcio Helmy.

El japonés permanece en el agua durante casi todo el dia, para habituorst
4 la temperatura del mar, y sigue un régimen alimenticio especial, com-
puesto exclusivamente de huevos y legumbres.

Cuando nada se alimenta sélo con huevos cocidos.

Miss Ederlé, por lo contrario, no come sino roastbeef, cordero, cerdo y ®
guinbrcs, pan con manteca y bebe ta.



La salida del grupo de atletas que han participado en el moeting internacional de Stomford Bridge, para disputar lo pruebo de la milla...

Durante la travesia se alimentara
con caldo caliento, té, cordero y pollo.

Con motivo de estas nuevas ten-
tativas, se recuerda que Tiraboschi,
después de su triunfo, atribuyé parte
de él al grafico detravesiaquele trazé
el piloto Lemaire, gran conocedor del
Canal, de sus corrientes y de sus ma-
reas. Lemaire, con su remolcador, gui6
4 Tiraboschi de tal modo que el gran
sportman argentino aseguré que con
un auxilio semejante, cualquier nada-
dor capaz de permanecer en el agua
durante veinte horas podia ir, sin in-
conveniente. desde Francia hasta In-
glaterra.

El intento de miss Ederlé despierta
extraordinaria curiosidad, y se espera
que la célebre olimpica sea la primera
mujer que logre salvar & nado el Paso
de Calais.

I.LA COPA DAVIS

En la final de las pruebas para la
zona europea del gran concurso de
tennis, Francia venciA & Holanda, en
Amsterdam. El equipo francés, forma-
do por Lncoste, Borotra, Cochety
Brugnon, embarcaré el 5 de Agosto en
fl Havre con rumbo 4 América. Alli,
los espafioles hermanos Alonso y Fla-
quer han eliminado & sus contrincan-
tes de Cuba y Méjico, y habrdn de
luchar ahora con los japoneses. El
equipo vencedor de este ultimo en-
cuentro se enfrentard con el de Aus-
tralia, y el nuevo vencedor jugara
contra el equipo francés, para deter-
minar cuél de los dos disputara & los

norteamericanos la Copa
Dayis, Todo hace suponer que el pen-
i"iltimo match de la copa le jueguen
los equipgs de Austfa)ici y Francia,

.ylallegada & la meta de Macdonsld, el vencertor de la carrera

EL NUEVO RECORD DE SALTO CON
PERTIGA

... Acaba de establecerle, en Bur-
deos, el atleta francés Dufauret, con
un salto de 3 metros 77, batiendo asfi
el precedente record de Gondu, esta-
blecido hace veinte afios, nada menos.

DICE TEX RICKARD...

Dice que al desembarcar Dem-
psey en Nueva York, el manager y el
campe6n hablaron muy en serio, y
Tex Kickard obtuvo del gran Jackla
firma para dos matches, con el titulo
en juego: el primero de esos matches
sera el del camped6n contra Tunney;
el segundo seid el tan anunciado y
anhelado de Dempsey contra Wills.

Dempsey y Tunney combatiran
este afio en el Yankoe Stadium de
Nueva York. En cuanto al match
Dempsey-Wills, s6lo tendra lugar en
la primavera 6 en el verano de 1926, y
la bolsa ofrecida por Rickard sera de
un millén de délares, de cuya suma
cobrard Dempsey lastres cuartas par-
tes, lo mismo si gana que si pierde el
combate, quedando la cuarta parte
restante como retribucion de Wills.

Ultimaincntc, y al visitarnos acom-
pafiando & Paulino, Descamps nos
hablé de Dempsey, de lo que hubiera
podido hacer y no hizo en Europa, y
de la escasa importancia que el cam-
pe6én concede al deporte y & todo lo
que no sea un montén de délares...
Descamps tiene razén... Con Dempsey
todo es cuestion de dinero, y todos
los periédicos del mundo debieran co-
brarle un délar por cada vez que se
imprime su nombre, 6 no imprimirle
jamas sin la tacha de un mercantilis-
mo repugnante,

MAX BLAY



La carrera por la playfi» 4 la cafda de la tarde, debe hacerse sobre las puntas d© los pies, el busto erguido, la cabeza alta..

Ahoba giio es téma de actualidad
y nuestros gobiernos se ocupan
del intercambio de colonias escolares,
las fotografias que ilustran esta plana
result;.n de un gran intcris.

En uno y otro grabado vemos cémo
cuidan de los nifios que forman parte
de esaj colonias, los maestros encarga-
dos de mejorar sus condiciones higié-

INFANCIA Y DEPORTES

COLONIAS ESCOLARES

rOTS. 0RTI2

nicas, y cuén sencillos son los meto-
dos que emplean, que tienden muy
especialmente 4 reeducarlos sin caer
en la fatiga ni siquiera producirles
aburrimiento.

La generalizacion de la sana cos-
tumbre acusaria en un plazo de po-
cos afios un mejoramiento trascen-
dental de nuestra raza.

La hora del ejercicio. En una amplia plataforma sobre el mar, los pequefios hacen sencillos y breves movimientos de cultura fisico, que el maeslro dirige con celo



El bélido de Perry-Thomas, con el cuel venci6 en el duelo formidable frente i Bldridg”e en la pista de Brooklandsp haciendo méas de 140 kilémetros por hora

ACTUALIDAD

AUTOMOVILISTA

INTERNACIONAL

EL FANTASTICO DUELO DE LOS VERTIGINOSOS BOLIDOS
EN BROOKLANDS Y LA VUELTA AL MUNDO EN AUTO

El tedie Gel ineeniero germano Adolf Schilter, con el‘cual su autor piensa dar. la-vuelta alirundo

en dos anos

fots, Oltlit y agencia grafica

O/iSTA una inspeccion ligera de la fotogral/ia
de! bélido de Thomas, para iio sentir repa-
10 alguno ai calificarle de monstruo.

La méaquina extraordinaria ha rodado recien-
temente en el autédromo de Brookiands, en
duelo con otro bélido de Kldridge de 300 H. P.

l.a ciirrcra despert6 cxtrifordinaria expecta-
cion, y el ocho cilindros en linea de nuestra
fotografia,pilotado por 'lhoinas, mantuvo cons
tantemente la ventaja sobre Kklridse, que solo
cu un momento llegdé & iiiiiuietar seriamente ul
vencelJor.

Un nuevo explorador automovilista so ha
lanzado con su maquina & dar la vuelta al
mundo para optar d un importante premio en
metalico.

El esfuerzo <lebe ser cumplido en ol plazo
méaximo de dos aftcs, y el ingeniero aleman que
ha emprendido el viaje, mecanico expertisimo,
cuenta con esta robusta méaquina que reprodu-
cimos en el grabado, sobre la cual, y acompa-
flado de su esposa y \m ayudante, estd segure
ds conquistar el premio.

Kuestra fotografia estd tomada en una plaza
berlinesa, poco antes de emprender la larga
ruta los decididos excursionistas del viaje alre-
dedor del mundo en automoévil.



/i | RE LI B jiU
LA Il VUELTA CICLIS-
TA AL PAIS VASCO

Detalles de esta gran

prueba internacional

eiscientos Kildbmetros por las
S montaflas y las costas dei Pais
Vasco.> Esto es, segvin aparece al
frente de su Reglamento, la gran
prueba internacional que organiza
el diario deportivo Excehior. En
realidad, no son 500 kilémetros,
son 670.

La Vuelta al Pais Vasco, que
se celebraré este afio, per segunda
vez, durante los dias 6, 7y 9 de
Agosto préximo, es, sin duda algu-
na, lo carrera mas importante de
Espalia, y una de las de mayor
resonancia en Europa. Se trata,

Ollunapalabra,de unacarrerainter-
nacionalenlaguehandeluctar las
mejores marcas de ciclosde Fran-
cia—patria del pur-sangés acero—
con sus cracks més calificados,

Bottecchia, los hermanos Pelissier, Frantz, Sellier, Mottiat, Verman-
del, Alavoine, Piccin, Van de Castelle, Dejonghe, Héctor Martin, Mas-
son, etc., hasta cerca de veinticinco ases franceses, italianos y belgas, se
disponen ya—terminada la Vuelta & Francia—a tomar el tren con rum-
bo 4 Bilbao, donde comenzard la Il Vuelta al Pais Vasco,

Las tres etapas de la carrera han sido objeto de un estudio detenido
y concienzudo. Se ha tenido en cuenta, en primer término, la depcrtivi-
dad de la prueba, trazando recorridos en los que la dureza no llegue &
trasponer el limite que aconseja el deseo de no exigir & los corredores
sino la voluntad, el brio y el entusiasmo que son imprescindibles en
toda prueba de sport; en segundo término, se han combinado las carre-
teras de forma que la cinta blanca que contornea la carrera atraviese
los lugares mds pintorescos y tipicos del pais, cuyas bellezas desean los
organizadores de la prueba propagar ardorosamente, creando un am-
biente favorable & su frecuentacion.

La finalidad de organizar una prueba esencialmente deportiva se
ha logrado ya. El afio dltimo, uno de los participantes, Henri Pelissier,
que no es precisamente un corredor & quien se contente con facilidad,
exclamaba:

—Esta es la prueba ideal. Su tamafio es el necesario. No hace falta
mas ni menos para que una carrera tenga interésy pueda dar motivo &
luchas brillantes entre los que participan en ella.

Las etapas son las siguientes:

Primera (6 de Agosto).—Bilbao (o kilémetros), Sodupe (16), Oquen-
do (23), Llodio (32), Ordufia (51), Alto de Unza (58), Murguia (72), Vi-
toria (gi). Salvatierra (116), Alsdsua (136), Echarri-Aranaz (144), Liza-
rraga (148), Alto deLizarraga (157), Estella (182), Puente la Reina (202),
Alto de Legarda (212), Pamplona, (227).

Segunda (7 de Agosto).—Pamplona (o kiémetros), Aoiz (28), Hur-
guete (54), Roncesvalles {58), Alto de Ibafieta (64), Arnegui (82), Saint
Jeati Pied de Port (90), Larceveau (106), Alto de Osquich (iig), Mau-
leén (130), St. Palais (153), Hasparre'n (183), Cambé (193), Bayona (213),
Biarritz (a22), Saint Jean de Luz (236),.San Sebastian (270).

Tercara (9 de Agesto).—San Sebastidn (o kilémetros). Alto de Gain-
za-lciar (46), Deva (52), Lequeitio (74), Alto Erefio (88), Arteaga (92),
Guernica (98), Bermco (114), Alto de Sollube (lig), Munguia (131), Alto
de Andracas (137), Plencia (144), Algorta (158), Bilbao {173).

Formando un recorrido total de 670 kilémetros.

Les corredores nacionales tienen una bella oportunidad para con-
trolar entre si sus fuerzas 'y, & la vez, compararlas & las de les mas fa-
mosos corredores sobre ruta. Es innegable que en sport son imprescin-
dibles las pruebas internacionales. Es necesario el contraste de valores.
Los corredores espafioles precisan saber lo que les separa del limite de
esfuerzo posible sobre una bicicleta y qué recursos conducen a ese li-
mite. Esto "han de aprenderlo de los profesionales experimentados, y
esos profesionales experimentados daran una leccion de energia y de
brio, y otra de sutilezas del metier, en la 11 Vuelta al Pais Vasco-

Cabe, pues, esperar una nutrida y selecta participacion del ciclismo
espafiol en la prueba citada.

Los vascos, los catalanes, los madrilefios, los asturianos y los mon-
tafieses, los andaluces y los valencianos, deben acudir & esta academia
de ciclismo, que es la carrera que organiza Excelsiar. En ella, al propio
tiempo, se les da la ocasion de ventilar una cuestion de supremacia que
alun no han aclarado el entusiasmo y el amor propio de las regiones
que hoy practican intensamente el ciclismo en Espafia.

Gréfico de la Il Vuelta ciclista al Pais Vasco

Como nota curiosa (siempre las cifras son interesantes y descripti-
vas) transcribimos & continuacién! los premios de que estd dotada la
carrera. Obsérvese que existe una clasificacion especial reservada ex-
clusivamente & nacionales. Los intereses de éstos, que, por otra parte,
pueden aspirar & los premios de la clasificacién internacional, estdn
perfectamente protegidos.

CLASINnCACIOX INTERNACIONAL

Primer premio .. 2.500 pesetas.
* Segundo i —
Tercero.. 800 —
Séptimo —
O CLAV O et —

pesetas.

Primero..... ... 100 pesetas.
Segundo.. 75 _
Tercero 50 —

Total i 2’j pesetas.

CLASIFICACION NACIONAL
Primer premie ... 1.500 pesetas.

Segundo.... i.ooo _
Tercero 700 —
Cuarto 500
Quinto 250
Sexto 200 —
Séptimo 150 —
Octavo 100 —
Noveno 100 —
Décimo 100 —
Undécimo .. 100 —
Duodécimo 75 * —
Décimotercero 75 —
Decimocuarto.... 75 —
Decimoquinto.... . 75 —
Total.ris 1.000 pesetas,

PRIMAS POR cada ETAPA

Primero 150 pesetas.
Segundo 100 —
Tercero 75

325 pu.sctas

El presupuesto de la carrera pEisa con mucho de las 35.000 pesetas.

Antonio de Cuezala, el gran artista vasco, ha pintado un cartel lleno
de audacia. La impresiéon de los corredores coronando el famoso col de
Sollube estd admirablemente reflejada en ese cartel, que & estas horas
pone vibrantes notas de color en los hoteles, cafés, restaurantes, clubs
y flchacolis» de todo el Pais Vasco.—J. MIQUELARENA

Bilbao, Julio. 1925.



Elpelol6u de cabeza de los «tours» llegando & Passy. enlos alrededores de Paris al
lerminar la prueba de los cinco mil kilometros

(.0s dos ases de la Vuelta é Francia. Bottecchla y Buysse, lleeando & la pislo del parque
de los Principes, vencedores, al termino de Iscarrera

AIRE LIBRE

LAS GRANDES MANIFESTACIONES
DEL CICLISMO INTERNACIONAL

APOTEOSIS DE LA
VUELTA A FRANCIA

psA vuelta colosal que los ciclistas dan & la vecina Republica,
«* salvando poi todas las rutas importantes una distancia de
cinco mil kilémetros, ha terminado este afio de im modo apo-
tedsico. En realidad, para buscar un éxito parecido de organizacion
y espectaculo, tendriamos que remontarnos d los afios que pre-
cedieron & la gran guerra, alguno de los cuales la «toiir» gigan-
tesca tuvo Idolos popularos, especializados, que coronaioii la
prueba en la mejor forma. Rsta voz, la Vuelta & Francia, que se
ha beneficiado de una inscripcién selecta y ile una propaganda
sin procedente, habra proporcionado & su organizador, el diario
parisino L 'Auto, beneficios de todo orden que aiin no es tiempo
de evaluar, pero que cualquier dai préximo nos tentara ufano el
primer diario sportivo del Continente...

Las Gltimas escenas del dorby del ciclismo galo tienen en esta
plana una exacta representacion grafica, que da a nuestros lec-
tores idea de la apoteosis que ha cerrado el tremendo esfuerzo dp
los ases del ciclismo.

El-vencedor dela Tour, Octavio Boticcchia, desoués do lleear triimf.nt.
&'lametay recibir el homenaje de la muchedumbre



ATLETISMO INTERNACIONAL

EL MEETING ATLE-
TICO DE STAMFORD
BRIDGE HA SIDO UNA
REUNION DE ASES
EUROPEOS Y NORTE-
AMERICANOS,
DONDE NO SE HAN
OBTENIDO MARCAS
BRILLANTISIMAS

AS de doscientos atletas ha reunido este afio la
Amateur Athletic Association, con ocasion de sus
campeonatos internacionales de atletismo.

Estas pruebas, abiertas & ios amatcurs de todo el
mundo, se celebran en la pista de Stamford Bridge, y
retnen siempre los ases del atletismo internacional-

Las invitaciones cursadas este afio por la Amateur
Athletic Association produjeron esta vez un resultado
cuantitativo y cualitativo inesperado, porque en los
dos aspectos se bati6 el record. Cuanto al publico, no
hay que decir siquiera, tratandose de una aficién como
la britdnica, que el meeting de Stamford Bridge ha
representado una modesta pero verdadera Olimpiada
4 la que han acudido valores de indiscutible fama,
mundial: ingleses, americanos, suecos, canadienses, ho-
landeses. hlngaros, etc.

(Espafioles? ignoramos si la Federacion Atlética
Nacional no fué invitada, 6 bien si declind el honor
ante ias dificultades que representaria el esfuerzo y el
escaso ren;l'rr.jento que iiuestros directores probable-
mente esperarian de la competicién internacional, &
juzgar por ias marcas espafiolas.

Si ésto fué el motivo, le juzgamos muy equivocado.
A Stamford Bridge han acudido muchos atletas &

ic.r-rr-:'%

El norteamericano H. M. Osbnrne, que so clasificé vencedor del meetmq internacional, en el soUo
de altura, con un meiro noventay tres cei*iimetros

ganar, ciertamente; poro otros numerosisiniod,
entre los cuales se cuenta el grupo francés, han
ido & aprender. Asi, por lo menos, lo alirma
la prensa de la repUblica vecina, que al co-
mentar los resultados del meeting internacio-
nal de la A. A. A., no se extrafia del poco
favorable resultado de sus atletas, y, por el
contrario, se felicita de que en visperas del
match atlético Francia-Inglaterra, los hombres
galos hayan tenido tan propicia oportunidad
para asimilarse ensefianzasque inmediatamente
se habra de ver de qué les han valido.

Si fué el problema econémico, eterno obs-
taculo, creemos que un grupo espafiol poco nume-
roso, pero bien seleccionado, pudo arbitrar fondos
paralos desplazamientos; y asi, ahora, frente & los
modestosresaltados de los campeonatos naciona-
les, tal vez po.-iriamos sentirnos més satisfechos,
porque algunas marcas tal vez habrian expe-

rimentado sensible me-
joria.
U™ _momento intere-

saniisimo de las dos I.os resiiltados técni-
millns con obsiaculos,

En primer léimino. 6  cossefialan eljustificado
Jn d%

recha» ol inglés titulo de espectadores

WebsiPT/ gne reViitd  qye Jos franceses se han
vencrdorenll minutos . AR
1 sei*undo 2/5 concedido & si mismos.



El olimpico iiorieamoncano Murchisoiv en la beila l.esactj G1a nieta despu4s de Ifi carrera ric las 220 yardas, en ia que resultd vencedor en 2Ts. 3'0, baticricto Ul
inglés Rinket y al americano Evans

Por el contrario, los Estados Unidos, con dos 6 tres hombres excep-
cionales, entre los cuales Murchison ha sido la gran figura del tnccting,
se han llevado la parte di;l ledn.

Riley, el norteameiicang vencdcior fie las 440 yardas haies, en primer término
de 1a folourafin. en refiida lucha co-i el brilanico Boardum. que se clasifico
segvindo fots, agencia grip;ca

He aqui las cifras oficiales de las pruebas cicanizadas por la Ama-
teur Athletlc Association:

loo yardas.—i, Murcliison {Estadcs Unidos), en 9 s. 9/10; 2, Thi5ard
(C. A. S. C. Paris), & 45 centimetros; 3, Uangley (Inglaterra).

220 yardas.— I, Murchis<i:i (Est;ulos Unidos), en 21 5. *ly. 2, Rin-
I;cl (Inglaterra): 3. Evans (Estados Unidos).

440 yardas.— i, Stalbrd (Inglaterra), en 30 s.; 2, Ushing (Inglaterra).

880 yardas.— i, Griffiths (Inglaterra), cu i m. 57 s. 1/5; 2, Nclson
(Inglaterra), A 1 yarda; 3, Dodge (Estados Unidos).

Una milla.—i, Macdonald (Inglaterra), on 4 m. 18 s.; 2, Eliis (Ingla-

terra); 3, Downie (Inglaterra); 4, Wiriath (Olympiquc, Paris).

Dos millas stecple.—1, Webster (Inglaterra), en 11 m, 1 s 2/5;
2, Montague (Inglaterra), & 70 m.); 3, A. J. Sniith (Inglaterra).

.Dos millas marcha.—i, Goodwin (Inglaterra), en i.| ui. 7 s. 2/5;
2, Kowley; 3, Catcr.

120 yardas haies-- -I, Caby (In.i¢latcrra), en 15 s. 1/5: 2, Rilcy (Esta-
dos Unidos).

440 yardas haies.—t, Rilcy (Estados Unido.i), en 57 s. 4/5; 2, lioar-
dam (Inglaterra); 3, Bl.ickett (Inglaterra).

Salto de altura.—i, Usborne (Estados Unidos), i ni. ¢j3; 2, T.ewden
(Francia), r m. 935; 3, Mitt.il (Inglaterra), i m. 803.

Salto de longitud.—i, Dr. Honnet (Australia), 7 m, 30; 2, Sleyn
(Africa del Snr), 7 ni. 17; 3, Jones (Estados Unido.i), 7 m. 15.

Salto con pértiga.—i. Jones [Estados Unidos): Greening (Inglate-
rra) y Kelley (Estados Unidos), to.ios con 3 m, 50.

Lanzamiento del martillo.—i, Nokcs (Inglaterr."), 40 m. 05,

Eanjamientc de la jabalina.- -i, Szepes (Hungria), 33 m. 92; 2, Gru-

ner (Polonia), 51 m. 09: 3, Szydio.vaki (Poloni?), 49 m. 47.
Una mill.i relevos.— i, Achilles Club, en 3 m. 35s. 1/5; 2, Surrey A. C,,
45 m.; 3, Heme Hiil; 4, Biackheath.

Mientras Hungria y Polonia han obtenido un triunfo, que sus hom-
bres se reparten en el lanzamiento de la jabalina, Australia logré un
bello triunfo con el admirable salto de Honnet. EIl haitiano Xheard, que
corrié per el C. A. S. G. de Paris, fué la iinica figura francesa (?) que
inquiet6 & Murchison: y, por liltimo, alejadcs del éxito todos los galos
restantes, americanos 6 ingleses se dividieron los triunfos, de los que,
naturalmente, los indigenas hicieron el mayor acopio.

La lectura detenida de la clasificacion permite comprobar que, apar-
te una 6 dos marcas, lo'i resultados técnicos de Stamford Bridge pueden,
sencillamente, calificarse de vulgares.



EL DEPORTE
EN PROVINCIAS

LAS GRANDES
PR UEUBAS
CICLISTAS Y
ATLETICAS EN
LA CIUDAD
DEL TURIA

oti ocasion de
las grandes so-
lemnidades de la
feria valenciana, los
deportistas de la
ciudad del Turia
han tenido unos
dias de plena acti-
vidad, & proposito
de cuyas manifesta-
ciones publicamos
en esta plana va-
rias notas gréficas-
Las pruebsis atlé-
ticas re\’istieron no-
table importancia,
aunque faltas dcl
estimulo del gran
plblico, por lo que
no fueron los corre-
dores todo lo cele-
brados que sus es-
fuerzos merecian.
Para la carrera
ciclista, que tenia,
ademaés, honores de
campeonato local,
fueron mayores los
entusiasmos.

Cl goncior de la Copa

Vicente Solves, vencedor del campeonato local, y que se ha revelado como una brillante esperanza

del ciclismo nacional

de Tiro de pichén & brazo, donada por el Roy. D. l.uis Aleixaiidre, recibiendo el trofeo
del presidente del Jurado.—fois. vioai.

VALENCIA.'-Aspec-
to de la Alameda du-
rante la carrera ci-
clista, en la que par-
ticiparon los ases
locales

Qn publico nu-
merosisimo se situ6
alolargode la Ala-
meda, donde estaba
colocada la meta de
llegada, y los aficio-
nados siguieron
constantemente &
los routicrs en su
lucha por los pri-
meros lugares de la
clasificacion.

No obstante la
dura pelea, vencio,
con sobrados me-
recimientos, Vicen-
te Solves, en quien
la aficion cree ver
un futuro as, si de
lleno se dedica al
entrenamiento y &
la actividad dcl de-
porte del pedal.

Tiene condiciones, y respecto de su
forma, puede esprcrarse mucho con un
trabajo continuado.

El concurso <le tiro de pich6n & brazo
ha llevado numerosos especialistas a Va-
lencia, que han disputado la hermosa
copa de Su Sfajestad el Rey, dando lugar
4 una competicion tan refiida como inte-
resante. El vencedor, sefior Aleixandrc.
que hizo una demostracién de su destre-
za, fué felicitadlsimo.

También los futbolistas valencianos han
celebrado dos interesantisimos partidos
con la seleccion italiana del Piamonte.
que en realidad ha foimado como un buen
equipo nacional,

l.os campeones regionales han alineado
un eqtiipo de grandes solemnidades, con
el que probablemente jugaran el torneo
préximo, y sus victorias evidencia la for-
ma, cada dia mejorada, del notable grupo
levantino, que en la temporada venidera
se presentard al torneo nacional como
uno do los valores méas positivos y como
una de las esperanzas mas fundadas de
llegar felizmente al término del con-
curso.

De todos los acontecimientos deporti-
vos, publicaremos varias interesantes no-
tas graficas en nuestro préximo nu-
mero.



J UAN B A UTI

A UNFIUE consideramos popular/sima la personalidad del gran camnedn

‘e'nP~'rada futbolistica, el ciclis.no, la natacién v o\

CUALIDADES

>A MODESTIA y LA HI'MILDAD,
LLORINS

PRIMORDIALES DEL CARACTER DF,

titucion. De un hombre que, sonriente y azorado no n

ErreTrAr"/'n"™” "2".® recibimiento,
tra_el recién llegado Juan Bautista Lloréns oleran
deportista Un conocido y admirado que tras haber

onl N velocidad en la pista de Bada-
ona, rendia su visita a la entidad cuyos colores tan
colores tan

I>rHlantemente defendiera.
N «te hombre, tan favorecido por la victoria m.»
absorbia en aquellos, momentos la atencién de todo>.
os depo”~stas de la naci6én, sin alarde alguno
cesiya modestia, quitaba importancia & su gesta bri

reunir aquellos dos campeonatos
A ANnT;?2. a4 que nos referimos, BalisieJ (asi
Ilaman cannosamente en su tierra al gran camoedanl oa
ciracttrv r primordial de su
a tan caracteristi-
en

cfeflo""n B E mode~stiI
ca en los «<hombres cumbres, espafioles que innata

SLfpiLy”

ESTILO PECULIAH E

Lioréns es un gran artUta, y su estilo peculiar é
inconfundible. Rouli*r formidable, da la senLcién al
ver e pedalear raudo sobre su ciclo, de un ser incan
sable, que lo mismo puede hacer 300 que 3.000 kUéme-
yos sucMivos. sin embargo, no es en la carretera
donde més bien actia, pues su velocisimo y elegante

INCONFUNDIBLE

W Arénsespersonalisimo

\%

y elegante. Impulsa a su blcwleta con suavidad sin

movini.entos brusco., haciendo el efecto que su dc'o J'J‘én B«Uél««
avanza movido por alguna fuerza oculta ajena por 3€=SPaN»CEVEL

completo & su naturaleza: v llegado el momento

S SS=,iS S S S

HISTORIAL BRILLANTISIMO

3»

Ha batido a campeones de la fama de Uellivier—i=;.T.r-i= r ,

S T A
CICLISTA CAMPEON

Lloréns. cBmpeo6ti
ocidad yde fondo
trr«t«ra

L LORENS,
DE CAMPEONES

I’or altimo, lia vencido cuatro veces itrc-! en »,

sS 5 HE"

ACTUACION DE LLORENS EN iy¢.i
la psDk-nfliH-.

- T

ina prueba demostrativa de

—

It« ntrrrifia

1 " i de velocidad™ T>rimi‘.
Inauguracion \ elodromo) ro clasificado.
................... j «"ei-niiod.'me<Uo fcndo: j.r.
/- B ) f  mero clasifioatki
tarreras rii d Velédron.r de Vit.iria. premio de ve
locidad: primero clasificado.
Cam”onuto de Espafia de Velocida.l (pi,ta de I5adal.,

fia).'-Segundo clasificada.
Plet?TrnTo'’? “"'“A"««"'aque revela al ciclista con,
Senté formidable como al pL.tard rx-

I-A SUERTE DEL CAMPEON

aparte de todo, es un hombre de suerto

I-loréns,
Im si

Cuantas ocasiones dificiles se le han presentado
bido solventarlas sin ermenor pcrj,,ici<rv jo qu! pa”.
otro hubiese sido una desgracia, para él si ha reducido
4 una anécdota mas 6 menos interesante uue contar &
los amigos del club. Y asi, pudo ser él unod* 120",,:
viajeros que resultaron ileso.s en una catastrofe Lr.."'
viana ocurridaen Italia (enel trayecto Florencia-Milln
voita.ilfr"n os los.coches del .
voy aparte deinnumerables personas berida.sy muertas
Asimismo, y aun habiendo perdulo, por retTa'o~ -1
Pallm"D ~abia de llevarle .i
alma para dlsputar por primera vez el cainn.-onat.
nacional de velocidad, tuvo la fortuna de Jfde to
n arlo en alta mar, por la feliz ocurrenciade L ir a s",

no f.é baldio este br,,"o"fuT .o"sreSra:L"'"7u?o0
<'ibn la obtencién de aquel famoso campeonato con el
s-u pista la sociedad Velo-Sport, de la cu&tai de las natafe.

Lot

NOTAS DE UNA INTERVIU

rtal, Dinamarca Alemania Suiza IVIi. ' temporada oto

pruebas®"dc”Sti ruraM in~scrfconcienzudamente para las

G Stell<in S023.



LAS LILI ALES ONDINAS DEL TAMESIS
CULTO DEL DEPORTE

apor tan al )

EL GESTO DE SUS DANZAS CLASICAS

C,.,P. » p.ay.. de ,,.od.,, .™ pad. en ...m ..

recortan con borrosa silueta sus

mujer, aun pe-
-Alli-los estadoaniden”. n lordeportt®n plausible

e.ir.M.™ |
i 5™ Wy wow .

Ludido pudoi que cifie & exiguos limites la libertaa

de nuestL deportistas. Por estimaciénde P f°~
; lud-cuvo manantial nace en la niujet-, P°~

rbelleia por amor & una raza venidera

; IL'S debemos predicar porfiadamente con el grahco
: eiempio que ameniza estas deslabazadas lineas...

= Y hfe aqui sobre todos los deportes, el que mas se

; ~insTa al esp ritu- femenino. La danza al aire Ubre, sin
i artScios Te

«robaca.

S 17 S ..
—sinénimo en si de todo
musculo una sensacion .

fiic eestos imprecisos estados emocionales..., hasta que,
traduciendo una exaltacion de los muasculos que en fie-

re=S:."T;

ejercicio que buscapara cada

ripstreza  Estas IUiales mujeres de Albion, sin P
~Afhinrdeces de la fémina espafiola-remmiscencias de)a
v ia recabada y muelle de I"dsharenes mcriscos--, exh”

Ji,h libres por completo, sin ta,pujos que les roben

Loiesa la Humanidad civilizada de nuestros dias-
A Estas dos aivinas, manifestaciones

gido mi: ele'vado y culminante, pueden considerarse

NANptrrArMArpr A verdaderamente m .

Les- Y ella, por su parte, sélo ve al hombre bajo «e
asoe'cM tan brillante y tan flamante ya en nuestro

En todo simbolo, dice Carlyle

rrra™~p-nrrpier

raminar hacia algo insospechado; en fin, en un momen-
to materialista por indiferencia, no por

lectual resulta un simbolo el que ia mujer, obl g

Los & espiritualizar nuestros pensamientos, nos hag™
comprender que la exhibicién “esus encantos es =0a
mente la expresion més elocuente del culto & la vi

en sus mas puras manifestaciones. —KAiiro-

10
l.a moda ha tenido siempre un valor simbdlico.



He.qui .1 «nteir de fémin. i lo l.rpo d« trecc ros.ros...,

«shija, como dice Fendeldroch, del mero azar, sino qup ia mano que la
crea esta guiada por misteriosas operaciones del espiritu.

Do esa labor recondita, de esa relacion infinitamente compleia de
causa o efecto, nace la armonia entre el fondo y la forma; uno figura
gncga de ia época clasica nos demuestra el esplendor de una raza aln
no contaminada por la molicic y por el desfallecimiento; como ia pélida
fisonomia de una de esas grandes flores humanas de la época del roman-
ticismo nos sugiero io eterno y extraterrenal.

Alada, ingravida-geniflica deidad venida del Olm.po 6 iacanle .d« ficalas pagonas

bu« clasicasdonzos

como un. «bot.d. desataré 1L «rici. dei ,gla

Y del mismc modo que pl tiempo agreda santidad & ios sfinimlos asi

acaba en su marcha por usarlos hasta arrebatnrlc.s mi cardcter sagrado
y por eso vemos que ja mujer mod-rna que no se ejercita en algin depor-
te es, dentro de Inhs posibilidades <ie sn sexo, un ser iiii'ilil; sii closgracia os
solo comparable & la licl hombre extramodenio que no nit.'de presen
tarse dominando algin sport.

Tai es la doctrina .pie sustentan las liliales g,,I-. de fiielaterm com.,
sus congeneres de los Kstados I'niclcis.

de Resto € T oo -
Kp) mi 'y perfil stiherono, Eva depurilsin nos prende con el iman de



LOS
COMO

PRECURSORES

PENSARON ALGUNOS

LA AVIACION

LOCOS,

D E

CUYAS

MAQUINAS FUERON VARIOS DIAS MOTIVO DE LA

PUBLICA CURIOSIDAD DE

n anterior articulo hemos presentado al lector algunos proyectos de
E barcos aéreos, completamente irreaiizabies. habiendo de interrum-
pir nuestra exposicién por falta de espacio. Hoy vamos & terminarla,
sin mas comentarios, entrando enseguida en materia.

>

Empezaremos por un aparato que no presentaba ninguna ventaja
tiobre el globo sencillo, cuyos defectos, en cambio, se encontraban mul-
tiplicados (fig. 1.*). Fue ideado por Dupuis-Delcourt, fundador tle una

Fiffs. V*y 2.'--Los aparelo» de Dupuis-Delcourt y Nielo Samaniego

de las primeras sociedades de aerostacién, en 1824, y parece ser que,
efectué algunas ascensiones, .sin conseguir el objeto deseado, la direc-
cion del conjunto. Posteriormente se han verificado ascensiones (1860-
1865) con aparatos andlogos: pero emprendidas con fin decorativo,
nunca préactico.
*-
Dupuis-Delcourt construyd igualmente un globo de cobre, en cuyo
interior proyectaba hacer el vacio, y que, por consiguiente, .ascenderia

Figs. 5." Y4* Lo» invento» del relojero viene» y del inglés Cocking

al convertirse en mas ligero que el aire. l.a idea (emitida afios antes por
<l jesnita I-ana) no ef'a del todo mala,, como idea. En le préctica fué
otra cosa: el globo de cobre no llegéd & dejar e! suelo. Dupuis-Delcourt
olvidé la presiéon exterior del aire, que hubiera aplastado la vacia e.-
fiTa, y tuvo que deshacer ,sii maquina.

NUESTROS ANTEPASADOS

Juan H Nieto Samaniego dedicé al duque Deila Rocca, en 1794,

su proyecto de méaquina volante (fig. 2.»). Multiplicando los globos, para

disminuir la superficie de rozamiento, y utilizando remes, pensaba re-
solver el problema. No fue asi, y su proyecto no lleg6 & ser realidad.

rn relojero vienes, residente en ParU, anuncié que se elevaria en el
Campo de Marte, sobre una maquina de su invencién, & principios del

Fig. 5.*—EI «nefacto de Lassée

pasado siglo. Intenté cumplir su palabra ante la multitud, congregada
para presenciarlo; pero como no logr6 «despegar», el pueblo soberano
interpreté aquello como una «tomadura de pelo» colectiva, destrozo la
méquina (fig. J.*) y (li6 una paliza al desdichado artifice.

También el paracaidas ha servido de base para la elaboracién de
fantasias, como ia de! inglés Cocking (fig- 4.*), que, llevado de su entu-
siasmo, experimentd en persona su invento.”No respondié la indquma

Fig. 6.*--L« Keniallded de Pompeien, mecénico de Ly6n

4 los deseos de au constructor, y el desgraciado descendié con tal rapi-
dez que murié al chocar con el suelo, I"n tabernero recogié el cadaver,
y lo expuso a! publico durante varios dias.

*

« EIl aparato ideado por Lassée en i866 (fig. 5.») no llegé & construirse

l-assée debi6 ser imperialista, i juzgar por su idea. El gran cilindro
debia servir de camara 4 los pasajeros de segunda ciase, que, sujetan-
dose por las manos al eje central, colocarian los pies sobre travcsafios
fijados en la cara interna del tabique cilindricc. Ai ejecutar, & la voz de
mando, el movimiento normal de marcha, harfan girar el cilindro, cuya
hélice exterior se eatornillarla* en el aire; obieniéndose de este modo el
movimiento de traslacién. Un cilindro mas pequefio, situado en .0 ex-
tremo del eje, serviria de camara de lujo, cuyos pasajeros podrian ad-
mirar comodamente el paisaje. [Hay que suponer que los pasajeros mo-
tores 'no pagarian nada por su transporte!
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(6 "65) Gebia artrtrain 2 r c«Jilio%7pS"bai. “ « fr, 7,
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aal, completamente metalico
T A

a un globo fusiform«, que & su vez le sostemlrTa
io. pn,yectosg.e ,0 hln O o ¢(r*wTe

i.a complicada méaquina que reproduce la fiKura 7« PCfli r--» j i

JST /sti;u\nrr.4S~ A
las proximidades de 1880, Su autor murié sin «evarii 4 a rfa ®"
«plc,, Ci, » 0,,Pis-8, ,€C.N0N,, hbil7 /i™ *afef* i

Pigs. Hy12. Dos aparatos ideadogtgn fines guerreros

7>V8.. _L,

slonT/(ex\*Sn\ItLa‘fru

capa. ,le

4 .deas

yectaba Lstalar ua sefjentin en eHnlirio. d pm:

tener constante la elevada temperatura del'air® *nrrado'~"fig""s

Fie,, n y 14.-.Elaparato de n™onsefior Cappe y d del mecénico Gower

S lip sP "lIs|

Fiff». 0. L. .
ey 10.-Los «eroMatos de Mioisu y Jeannitat y de f
Arnfirkcano un desconocido

Fisrs. 15y Ifi, -Lo. aparatos de l.euhox y de Copaiia

| 5 i i "Safio 0azJaTflI*"®"rM o'? metalico, lenticular de (V
© lqluemo I P’%‘%jardl’n del Luxemburgo (17 Juiio 1874). «wanoty

A

rpr u punto, pues aunque hay tela cortada, es de asrade

»»itL [ S'SAtIS tI'NS " ' ™ o

'magin6 emplear piezas de artille- -mpart,m<,s ,a opinion dd Prfncpe de ,0s

MDOKSTO cI’UIUSO

na (fig ,,). ilic> s dplflolel



L d e p o r t e
EL SPORTMAN

. cosa mas sencilla (Id mundo es sencilla cuando no s(- la iniscan
L compUcaciones. Esto cs dc” Pero Urullo; pero es una vcidad del
ta.mafto do la torro de Santa Ciu?.

"No todo el mundo tiene el sano tino de simplificar la vida, ¢verdad.,
v de ahi que surjan complicacionci hasta para abnr una lata de sasilinas,
pues hay quien quicrr- abrirla usando los medios naturales, y quien
cantandola el aria de las joyas de la 6pera Fausto. Ir a la Sierra es sen-
cill.-- pues & pesar de <-llo, nartie pu«le figuiarso el numero de dificul-
tados flue purde amontonar un ciudadano que, no dandose cuenta dei
lugar y dcl momento, pietende que aiiuellos picachos nevados tengan
el confort que el gabinete con chimenea y alfombra de su casa.

-.A mi eso de la nieve y de subir al alto del C.uadarrama me gusta;
pero mi gozo ganaria en un setenta y tres por ciento si se cambiaran
algunas de las condiciones de la excursioncita. Vamos A ver; ;por tjlie
ha d-- e,star tan fria la nicvi-? Es pieciosa, no lo niego, pero tib;a: un
1wco ma< caliente estaria mejor. Es como Ia Sierra. Toda olla cuesta
arriba y sin un trozo que esté liso y hasta asfaltado, como la calle de
Sevilla. que en estas condiciono.'? las excursiones serfan de una agra-
dabilidad dc.iinitiva? ~Eh?

Asi es la Humanidad, segin hemos tenido el acierto do averiguar
unos cuantos sabios y vo en un dia de observacion psicolégica, Y
los que sostienen-semejantes teorias no so puede luchar, de no hallarse
disDuesto & apelar & los cogotazos como argumento supremo.

ru6 fie estos ciadad:uios fue Go los que les toc6é en suerte a la agriv
paciAn rituUda A bajo los catarros, y cuyo objeto ora concurrir a la
Sierra y alli abnr la boca durante tres cuartos de hora, con objeto de
que los pulmones se fortaleciesen de tal modo que al regresar & )a Coite
piueciesen completamente de hierro.

Todos los socios de la agrupacion aceptaban las cosas como venian,
v Sl el tren se retrasaba no iban & insultar al maquinista, y si la nievo
estaba iria no pretendia- encender un infiernillo de espiritu de- vino
para calentarla un poco, l.as cosas son como son y se Toman 6 so dejan,
segln canta el cuplé con relacion & las lenteja». J’ero en la citada
pacion existia uno de los socios que no estaba conforme con la citada
teoria de las lentejas, y querfa, si tal era su gusto, que éstas lo supie-
ran & /oti-gtas y que rabiase el que no opinase como él.

_ ;Dc manera gne tenemos que subir ahi?

—t0 verds; como no quieras que sea la montafia la que ba.e hasta
donde estamos nosotro.’'

—M4s natural y Ioglco seria; porque, al fin y al cabo, el hombre es
el rey de la Creacion.

N b r o m a

QUE PROTESTA

-Si; poro cu esto de la Naturaleza te fallan el rey. el tres y hasta
el as dcl triunfo. Conque tu veras..

Claro esra que el ciudadano protestante tema que subir o hacer el
ridiculo; pero lo hacia buscéandose complicaciones y disgustos.

-Bueno, ya estamos arriba. Ahora ;<fué hacemos.

--Bajar.

—Hijos mios, somos unos perfectos idiotas, porque para ba-ar ahora,
no valia la pena de que hubiéramos subido.

-Eso no; porque tu. perfecto y libre ciudadano, tienes ol derecho
4 quedarte aqui todo el tiempo que quieras. Mira' hasta te puedes bus
car un albafil, <iue debe do haber en .abundanci. por estos s.t.os, vy,
puesto de acuerdo con él, haoOrti- una casita y .luedarle & \".vir. Te man-
daremos postales desde Madrid.

Y el"excursionista que se complica la vida echaba & correr cuesta
afiajo, ante el temor de <|ue la invitacién de sus compafieros, pudiera
convertirse en una realidad.

Verdad que .-i disidente de la opinion general es un tipo que surge
en todos los momentos deportistas. Siempre hay alfiuien que tiene una
idea propia y que se enlada mucho si no se acepta y se respeta como si
fuese la Constitucion. 01>servad eso, sobre todo, en las excursiones au-
tomovilistas.

Alli es donde con méa« claridad aparece el contrariado.

-Ahora vamos & apretar, & ver si llegamos a ia capita! antes de la

""AM lpucs me parece una barbaridad, y yo opino que debiamos que-
damos en esto pueblo.

oM vivir? o

-A pasar la noche. No tenéis idea de lo que es el cuerpo humano.

-Hombro, si. algunos hemos visto, sin contar con el propio, que se
dibuja perfectamente en los espejos.

Digo por dentro.

__\ ésa no; como no nos hemos dedicado a las autopsias...

Total- la protesta, la discusién, el entretenimiento para el vecinda-
rio, que so agolpa en torno del coche, y la sentencia de cas. todos los
excursionistas:

—Sefior, ¢por que no habremos sabido a tiempo que estt era
pelmazo, y'le hubiéramos volcado en medio de la carretera.

PEPE DE-POKTES

DI»UJ0O DE SANCHA
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ESCOPETAS FINAS
DE
PRECISION Y CAZA

PAPA TIRO DE PICHON

EIB AR

Proveedor y fabricante de
S M. el Rey Aon Alfonso XIll y
de S A. la infanta Dofa Isabel

Restregando un poco del dentifrico enire las yemas de los dedos,
se comprueba so aspereza o suavidad. Pruebe usfed. Los dentifri-
cos rasparrles, arenosos al tacto, pueden blanquear los dientes,
pero lo consiguen rayando el esmalte de los dientes, y destruido
éste, la caries es inmediata.

La Crema dtnta/ cientifica Kolyjtos, no contiene materias
A raspantes.—Consulte a sa dentista.

Kotynos pule el esmalte sin arafiarlo; destruye millones de gér-
menes y mantiene tas encias en estado saludable. Kolynos es,
ademas, econdmico, pues un tubo dura dos meses, usand*ole tres
veces al dia. Pida siempre Kotynos y Hijcse si es el tubo amarillo
en caja amariUa.

Concesionario:

| A Zi

FOTOGRAFIA
DE ARTE

Ampliaciones, reproducciones y
todo cuanto se relaciona, con
el arte fotogréfico.

Un retrato elegante y de buen
gusto es el obsequio mas esti-

mado para los seres queridos.

FERNANDO VI,
MADRID

»

F. BONET
Ot O g;r*£1L,fi o a
dificuitades
deia/u”™ enjagalcria
«
R son frecuentes en los dias nubJji(io-s de olotio é itivicrno Kn r.v

» e] matenai de placa.s riebe s.tpiir toda., las fcfioieacias’ para‘'obtener neJaUvS
* bien detallados y <;on una graduacion irreprociiable. l.a
*

U ltt'fi -Si>ecia-1 A gfa,
* «««0s, el material mas apropiado «ara ios fotoirafb.

* retral ,stas porque posee elevada sen.sibilidad, perfecta graduacion de ton Slriif
I;ngran lont.lud en el tiempo de expo«ieid,, y exceloute riquezade m at”~ia S S

'.I es muy buena para la luz artificial.
¢ PIDA USTKf) KL PRfjSPECTO A, 3 UHATIS
¢ C'OiVir*K/\.V’EIXT'A
Rambla de Catalufia, 135 BARCELONA
»

PEBILIDAD SEXUAL

liriri,, en el acto por nuevo aparato. Escribid con siOlo.de /
1,27. Aparato completo. 2, pesetas.

|< po.,ial o billiMi. V. HBILMANN Paris. ¢;05- -H\RCin 0\\ ANi-nciO"PueLICiTAS



CUANDO USTED HAYA INSPECCIONADO CADA
UNO DE LOS QUINCE NUEVOS MODELOS

STUDEDBAKER

SE CONVENCERA QUE SON LOS COCHES MAS
DISCUTIDOS EN EL MUNDO AUTOMOVILISTICO

EL CAMPEON DE
LA VELOCIDAD...

en la curacién de la

BLENORRAGIA

Un luho de comprimidos, 2,g0plas.
en loda' las buenas faniiacias y
en la de Oayoso,
Arenal, nim. 2.—Madrid.
Si no io eiiciienira, pidalo &
BESO y.-Apartado nim. 1
CORDOBA

No perludtea & Ii Mhjd Sin fodo. iri
derindos def fodo, ni thyroidin»

C«atpoaicién nnvra, deaapuictéa U»
lagordnra «aperllna*

Vmu «a (odai Ui fanMdu, «IEncio di 1'?*

fraico, j «n <L UboraCwto <FB#QW/I». Pof

«onco, 8,50. Aluneda, 17, Sal SabMUta
pucoa, EipBbs)

GRAN REVISTA DE LUJO.

Repreaentaciéon ¢eaeral para Espafta:
Stevenson, Romagosa y Compaiiia

VALENCIA, 395. BARCELONA
Agencia Regiéon Centro:

J. A. de Landaluce. — Madrid
Distribuidor Regién Sur:
Vicente de la Acefia. — Sevilla

ROLDAN

Camiseria Eneajms

HERNlAS Ropa bfmnea
Hiiigucioii i'iet>- . .
IiIiJcagif_iite. Equipo» para novia*
alupo
iifRo UEDICO Bordado»
DRI'OPEDICO
tle MADRID Cananxtllla»
inguiio 8 FUENCAKRAL. OS
TtitUmo K4t M.
MADRID
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LA ESFERA IMPRESION ESMERADA.

PORTADA Y DIBUJOS EN TRICOLOR

SE PUBLICA TODOS LOS SABADOS
UNA PESETA EL EJEMPLAR

COMPRE USTED EL NUMERO
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PRESENTE MES

DE VENTA EN TODAS LAS
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A00aa000000a000000a00000aQ0Qo0000aQ00a0000QB0o0000A

A r - O IV s O
-0 'I' <i> R A.F'o
F'"U E I V C A R K A L , 6

00i:0 aooo0000C

J\i >v > le 1 r>

0 DQOO0OGO0000UDOCMo Ofla UUOQOOO00DOQOD]



¢Por qué
usted en América?

Aqnel mercado es propicio (i
comprar los articulos es|)afioles.
Consulte su caso & «<PUBLICI-
TAS», (jiile le informaréa gra-
tuitam'iite de lo inGa conve-
niente pata una campafia do'
propaganda que garantice la
facil introducciéon de su9 ar-
ticulos cu América. *

Escriba ustjd &

“"Publicitas""

Avenida Conde de Pefi I/ar, 13
MADRID

Ronda de San Pedro, 1
BARCELONA
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