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VENTA DE TODA CLASE DE AEROPLANOS ™ Agentes exclusivos de la casa Dleriot, para Espafia

ESCUELA DE AVIACION A BOUY - AVIATION

MOURMELON, CHAMP DE CHALONS, MARNE

SE ENCARGA DE ORGANIZAR FIESTAS DE AVIACION

Ha organizado las Semanas de Aviacion de Sevilla y Barcelona, y esta
encargada de otras que se llevaran & cabo en varias capitales de Espafia
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AEROPLANOS NAA

] iji ji A PLANBXJRS
de M. Gomila MOTORES LIGEROS

Calle Provenga, 224 - Barcelona I:"- T R U C O

---------------------- (entre Aribau y Universidad) Diagonal, 512. —BARCELONA

Taller de

IWIONOF>0I1”210 I=>ARA ESPANA

AEROPLANOS BLERIOT :=: BOREL Y ¢ 7

25, RUE BRUNEL, 25 - PARIS
Representante para Cataluia : CI’ "\VI EI : Lauria, 72 - Barcelona
ELECTRICIDAD C
Calle de Bonrell, nutmeros 71y 73. — BARCELONA Teléfono nam. 984
ELECTROMOTORES y DINAMOS : : ELECTROMOTORES ASINCRONI-
COS ; : ASCENSORES ELECTRO-MECANICO-AUTOMaTTCUS, con pa-
tente DE INVENCION ; : MONTACARGAS, MONTASACOS vy MON 1APLA lOsS n

PIDANSE CATALOGrOS, REPERENOIAS Y PRESUPUESTOS |
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ii nuestros lectores
y colegas

No pretendemos encabezar nuestra
Revista con una apologia 4 Ja navega-
cion aérea; pero si debemos presentar,
comoprincipio evidente, que entre to-
das las ramas de la actividad humana
hay una que se destaca claramente de
las restantes, por su universalidad,por
el interés comin que hacia ella sien-
ten todos los pueblos civilizados y
por la general atenci6n con que se si-
gue su progresiva marcha. Este ufano
retofio del &rbol de la ciencia no es
otro que la conquista del aire por el
hombre, Gnico florén que faltaba & su
corona de rey de la Naturaleza.

Al ver que los aeroplanos han sa-
lido ya del gabinete de estudio ¢ del
campo de experiencias, para lanzarse
resueltos al espacio, donde han lo-
grado cernerse durante varias horas,
cruzar el mar, volar en el seno de la
tempestad, alcanzar velocidades res-
petables y otras proezas, & cual mas
brillante, la aviacion ha ganado todas
las voluntades y el interés se ha con-
vertido en franco entusiasmo.

Espafia, que con tan injusta razon
se ve tachada a menudo de pais atra-
sado, ha sabido responder dignamen-
te al movimiento general, no sdlo
acordando todas sus simpatias al mo-
dernisimo medio de locomocién, sino
haciendo también importantes traba-
jos en pro del mismo.

Pero en nuestro pais, a pesar de tan
excelentes disposiciones, faltalja un
medio de informacién extensa y or-
denada que nos pusiera con facili.lad
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al corriente de cuanto ocurra en el
mundo de la aviacién, sin necesidad
de recurrir & la prensa extranjera; un
6rgano portavoz de las nuevas ideas
que, sin cesar, germinan en elcerebro
jle los inventores, una publicacion al
alcance de todos que, bajo una forma
amena, vaya inculcando y difundien-
do los conocimienios de este maravi-
Illoso ramo del saber, para constituir
un complemento de cultura casi im-
prescindible en la actualidad.

Estas son las causas que nos han
impulsado aerear nuestra Revista, con
el propésito de llenar los fines que
acabamos de apuntar, tanto en nues-
tro pais como en la América latina,
que se encuentra en idénticas condi-
ciones y que podemos considerar
como una extension de nuestra patria,
por el lazo que nos une, el mas sdlido
vinculo de aproximacién entre los
pueblos, el comdn idioma.

He aqui, pues, nuestra divisa: pre-
sentar & nuestros lectores una amplia
informacion ilustrada con abundantes
fotografias de actualidad, dar cabida
en nuestras columnas & los proyectos
de los inventores y contribuir con ar-
ticulos técnicos & la obra de divulga-
cién cientifica.

Con tales propésitos, henchido el
pecho ele esperanza y entusiasmo, al
aparecer nuestro primer nimero, en-
viamos un carifioso saludo & nuestros
lectores y colegas, asegurandoles que
A viacic)n estara siempre dispuesta &
prestar su modesto, perosincero apo-
yo & cuanto tienda a favorecer la na-
vegacion aérea como sport 6 como
ciencia.

La Rrdacclun
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Se publica los dias i.°y |5 de cada mes x ok x % x % %

Espafia, 12 Ptas.; Extranjero, 14 Fas.
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la iiviacion en Espafia

Aunque los primeros vuelos que se han
efectuado en nuestro pais daten de una fe-
cha ya algo atrasada, creemos oportuno
empezar nuestrainformaciun con esteacon-
tecimiento por dos motivos ; en primer lu-
gar, para que los lectores de Aviacion pue-
dan coleccionar la historia de la Aviacién en
Espafia desde su principio, y después por-
que llegando nuestra Revista & paises' muy
apartados, lo que para nosotros resulta an-
ticuado para ellos puede todavia revestir
interés.

El primer vuelo

La feclia del ii de febrero quedard me-
morable en los anales de nuestra historia
deportiva, pues en tal dia tuvo lugar el pri-
mer vuelo oficial verificado en tierra hispa-
na, habiéndole cabido & Barcelona, por
este motivo, la gloria de abrir el paso & la
aviacion.

Debido & los trabajos de la meritisima
«Asociaciéon de Locomocién Aérea», con-
siguidse la venida & Barcelona de los avia-
dores M.Julien Mamet, piloto profesor de
la Escuela Blériot de Pau, y su alumno don
Mario Garcia Comes, paradar una serie de
exhibiciones en el Hipédromo con un mo-
noplano Blerioi del modelo 7, travesia del
Canal de la Mancha.

El dia 11,
«A. L. A,», losrepresentantes de la prensa
y entidades deportivas, para asistir & los
vuelos de ensayo.

pues, fueron invitados por la

Aunque la invitaciéon era rigurosa, re-
uniése en el campo del Hipédromo una nu-
trida conciUT-i-ncia, avida de presenciar lo
que constituia una novedad de un atractivo
irresistible.

El dia era espléndido, pero dejabase sen-
tir un ligero vientecillo que podia ser per-
judicial, por lo que M. Mamet no se dis-
puso & volar hasta que el sol tocaba & su
ocaso, hora en que la atmdsfera suele estar
maés tranquila.

A la primera tentativa se contenté ha-
ciendo un pequefio salto de 25 6 30 metros
para asegurarse de la vn'se au poini, pero
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El aviador M. Julian Mamoc

algunos minutos més tarde partié para eje-
cutar un vuelo hermosisimo, que duré 2 mi-
nutos 8 segundos. La visiéon de la silueta
del enorme péjaro artificial, cerniéndose
majestuoso sobre un cielo tefiido de los
mé&s hermosos matices crepusculares, que-
dard imborrable en el 4nimo de cuantos
veian volar por vez primera.

Esta prueba de aviacién en Barcelona

AVIACION

M Hjs* "<

M. Mamet, preparando el aeroplaao, para su primer vuelo en Espafia.

perior & toda ponderacion, dirigiése al im-
provisado aerédromo de la «A. L. A.»,
avida de presenciar la novedad mas sensa-
cional de nuestro siglo. n

Pero el viento no depuso su violencia,
haciendo imposible toda tentativa de volar,
por lo que el puUblico retir6se apesadum-
brado, mas sin proferir una sola protesta.

Esta primera reunién, aunque resulté

11 febrero igio. — Primer vuelo de acrop‘'sno, en circuito cerrado, verificado en Espafia

acrecentdé de tal modo el entusiasmo, que
las siguientes reuniones alcanzaron el éxito
més completo.

Las fiestas del Hip6dromo

El siguiente domingo, dia i3, fué el pri-
mer dia de espectaculo publico.

La mafiana era primaveral,.pero al me-
diodia el cielo encapotése, convirtiéndose
el tiempo en desapacible.

A pesar de elloj una multitud eftorme, su-

frustrada por el mal tiempo, presentd, sin
embargo, una bellisiina prueba del entu-
siasmo que la aviacién habia despertado en
Barcelona, halagadora muestra de su cul-
tura.

Para compensarla desilusién del publico
se organiz6 una nueva fiesta el siguiente
jueves, dia 17, que resulté completamente
satisfactoria.

Con un dia hermosisimo y una concu-
rrencia extraordilaria, entre la que predo-
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minaba el elemento aristocratico, por ser
dia laborable, todo hacia presagiar un éxito
brillante.

Efectivamente, d las 4 h. 30 m. M. Mamet
ocupa su puesto, el motor atruena el espacio
y el esbelto Blérioi parte como una saeta.

A los pocos momentos consigue una al-
tura de 20 metros, y entonces empieza &
describir un circulo inmenso sobre los cam-
pos que redean el Hipédromo, pasa luego
sobre la playa y se dirige después hacia el
Campo Santo, donde alcanza una altura de
100 metros ; alli vira para regresar al Hi-
pédromo, donde desciende felizmente en el
mismo punto que habia salido, habiendo
durado el vuelo 5 m. 26 s.

La ovacién que se tributa & Mamet es in-
descriptible. EIl pablico invade el campoy
Ileva al aviador en hombros hasta las tri-
bunas.

Poco tiempo después, Mamet parte para
un segundo vuelo, durante el cual ejecuta
varias evoluciones frente & las tribunas,
que provocan nutridos aplausos, Repite
luego su paseo porlosalrededores, pero al
regresar, un recalentamiento del motor le
obliga 4 tomar tierra en un campo lindante
al Hipédromo,. La duracién del vuelo ha
sido de 6 m. 32 s.

El publico se retira altamente satisfecho,
comentando las impresiones del maravilloso
espectaculo.

El siguiente domingo, dia 20, tuvo lugar
la Gltima fiesta de aviacion dada por Mr. Ma-
met.

La afluencia de publico no desmerecié
en nada la de los dias anteriores, contan-
dose por muchos millares las personas que
acudieron al Hipédromo.

Poco antes de las 5, Mamctemprendié el
vuelo, liizo su acostumbrada vuelta por los
campos lindantes, pero al regresar al re-
cinto del Hipédromo y disponerse & tomar
tierra, la presencia de un fotégrafo intem-
pestivo dificulté la maniobra del aterrisa-
se, que debid ser violenta.



M. Mamct, eo el momeoto del accidcote,
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el uliitno dia de las fiestas de aviacioQ

en el acrédroino de la «JA. L.A,»._— (Fol.dcRiba,S.enC.}

El aparato diocd contra el suelo con sus
ruedas, levant6se la colay quedé plantado
verticalmentc. El aviador salt6 con agili-
dad, no sufriendo més que una ligera ero-
sion ; en cambio el aparato result6é con la
hélice y el ala derecha rotas.

De esta caida da una exacta jdea la inte-
resante fotografia que publicamos.

Con este accidente, que por fortuna no
tuvo graves consecuencias, termindse la
fiestay con ella la primera serie de prue-
bas de aviacién que se han presenciado en

Barcelona,

Nuevos vuelos con biplano «Voisin»

En vista del éxito alcanzado por los vue-
los del monoplano que acabamos de
resefiar, no se hizo aguardar mucho la ve-
nida de otros aviadores para dar nuevas

series de vuelos.

M. Mamet, en uno de sus vuelos

Al efecto, vinieron simultdneamente M.Ed-
mond Poillot, piloto de la escuela Voisin
de Chalons, y M. Gaudart, ambos con bi-
planos Voisin, para volar, el primero, en el
Hipédromo y el segundo en el Campo de
la Bota.

M. Poillot, en acropUno «Voisin»

Ayuntamiento de Madrid

Reparacion do las importantes averiasdclaeroplano
«Voisin» tripuiado por M. Poilloi, enelcampo de
aviacion de la «<A. L. A.». — (Fot. Fabregat).

Polllot en cl Hipédromo

Organizadas por la «S. A. N. A.» y bajo
cl patronato de la «A. L. A.», proyectése
la celebracion de una nueva serie de fiestas
de aviacion en el Hipédromo, pero la suerte
mas adversa las desluci6 por completo.

El dia 24. dcl pasado marzo, Polllot hizo
el primer ensayo de mise au poini de su

M, Léuis Gandan



Rarcelona : Aspecto de las tribefias del eampo
de la Bota, d erante la fiesta de aviacién cele-
brada el 27 de mayo altimo.

(Fot. dil Nuevo Mundo)

aparato, realizando un magnifico vuelo & la luz
de la luna, pero debido & la obscuridad chocé con
un arbol, produciéndose una terrible caida, de la
que resulté el aviador ileso, pero el aeroplano
destrozado.

Sin embargo, j)udo repararse en los talleres
de D. Gaspar Rrunet y de'la Hispano-Suiza, lo
que constituye una nota muy halagadora para nues-
tra industria.

El lunes de rascna, dia 28 de marzo, pudo, final-
mente, darse la fiesta en el Hip6dromo, acudiendo
tiii publico muy numeroso y distinguido.

A media tarde, M. Poillot ocupa su sitio y
parte con facilidad; con hermoso vuelo sale del
recinto del Hip6dromo, pero, apenas habria reco-
rrido un Kkilémetro, la rotura del timén de pro-
fundidad le oblig6 & tomar tierra en una huerta,
debiendo el publico contentarse con esta corla €
infortunada prueba.

M. Edmomi Poillot partié para Madrid dos dias
después.

Madrid : Ei notable aviador M, Mamety sus mecinicos conduciendo el monoplano d su cobertizo

el aviador Glaudart.
el campo de la Bota
(Fot del iVuet'O A7undo )

AVIACION

Barcelona EI biplano oVoisin» tripulado por
en uno de sus'veclos en

4 Jaterminacién de un vuelo — tFot. de Actualidades)

Gaudart en ei Campo de la Bota

M4és afortunado que su colega, el dia de Pascua
realiz6 dos hermosos vuelos: uno de 6 minutos y
otro de 18, paseandose majestuoso sobre el mar y
la playa.

El siguiente lunes, dia 28, le cupo la gloila de
efectuar el vuelo mas importante que se lia liecho
en Espafa, pues se mantuvo en el aire 40 minutos
y pasando & gran altura por encima de Barcelona

Illegé hasta el monumento de Colén, donde vir6 sobre
el pucrtc, para regresar & su aerédromo.

]il domingo y lunes siguientes tuvo que suspenderse
la fiesta jjor e! mal tiempo.

En Madrid

Después de haber hecho las pruebas de ensayo ante
la prensa, el 26 de maizo fcié el primer dia que se
efectuaron vuelos (>ublicos en Madiid porios aviadores
Mamet, en el campo de Ciudad Lineal y Stocckel en el
de Chamartin de la Rosa, asisticnilo en ambos jaintcis
una extraordinaria concurrencia de espectadores.

A pesar del mal tiempo, Mamet consigui6 realizar
dos hermosos vuelos; uno de un minuto y otro de

El aviador Gaudari, en su aeroplaoo «Voisfo >

diez, siendo calurosamente ovacionado por el pa-
blico y felicitado por S. M. la Reina Victoria, que
asistio & la fiesta.

No filé tan afortunado Stoeckel, que pilotaba un
Blériot, lo mismo que Mamet, pues apenas haria
medio minuto que volaba, cuando una réafaga de
viento lo abatié contra el suelo. Pll aparato quedo
destrozado, pero el aviador sélo recibi6é una ligera
herida en la sien.

He aqui los resultados sucesivos:

Dia 27. — Mamet ejecuta dos vuelos, uno de
cinco minutos &4 50 metros de altura y otro de seis

minutos 4 170 metros.

j Abril. — Mamet dos vuelos de ocho y trece
minutos.
£ Abril. — Alber vuela sobre 1111 Blériot, pero

cae de 60 metros de altura, rompiendo el aparato
y recibiendo fuertes contusiones.
7 Abril. — Mamet ejecuta varios vuelos ante la

Embajada mora.

sevitta ; El aviador Olicslacgersen uno de los Sevilla ; El aviador llarrier en uno de sus vue-
vuelos alcanza 180 metios de allura,

los llegé & mas de i50 metros de altura, y al

(Fot. del Nuevo Mundo) bajar, un remolino de viento, rompi6 un ala

de su aparato. (Fot, del Nuevo Mundo)

Ayuntamiento de Madrid



i7 Abril.— Gaudart,
sobre biplano Foiiiw, in-
tenta volar en la Ciu-
dad Lineal, & pesar del
mal tiempo, pero el fuer-
te viento reinante le im ¢
pide levantarse.

A la fiesta asistio la
familia real y numeroso
publico.

En Sevilla

La Comision de Fies-
tas de aquella capital
organizé con el concur-
so de la casa Borel, de
Paris, una semana de
aviacion desde el dia 4
al 10 de abril, con Ila
participacion de los avia-
dores Tyck, Kuhling,
Olieslaegers y Barrier.

Los dos primeros dias
viéronsecontrariadospor
el tiempo, pero en los
restantes liiciéronse vue-
los muy interesantes, que
entusiasmaron al puablico
sevillano.

Se registraron las cai-
das de Tiek y Barrier,
de las que resultaron des-
trozados los ajjaratos y
s6lo con ligeras contu-
siones el aviador Tyck.

La clasificacion esta- M.DiUD-S M
blecida fué la siguiente;

Copa Sevilla. — Olies-
laegers, por rebasar la
hora el conjunto de sus vuelos.

Velocidad. — Kuhling.
Lansamiento. — Barrier.
Distancia. — Tyek.

En San Sebastian

Formando parte del programa de fiestas
que tuvieron lugar en aquella ciudad, fué
contratado el aviador Le Blon para ejecu-
tar una serie de vuelos.

Madhiu : U

AVIACION

la ReinaD." Victoria, los principes Aleiandroy LeopolJo

Gltimo. — (Fot, Jel Nuevo Mundo).

Los inaugur6 el dia 27 de marzo, con
uno magnifico de cinco minutos sobre la
ciudad y la bahia.

El dia siguiente efectu6 uno de ocho mi-
nutos por la mafiana y otro algo mayor por
la tarde, ambos hermosisimos y de un efec-
to sensacional, pues tan pronto bordeaba
la playa como cruzaba la bahia sobre las
embarcaciones 6 rozaba la superficie del
mar cual gigantesca gaviota.

El dia 29, mientras se hallaba en pleno

Infama t)." Isabel hablando con el célebre aviador Sanios
Dumonl, en un intermedio délas pruebas verificadas el dia 10 de abril
en los altos del Hipédromo. — (Fot. de Actualidades).
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vuelo sobre la bahia,
ti que el motor tenia
gunas raie's, se prop
descender en la play
pero halldndose atestada
de espectadores, decidio6
dejarse caer al mar para
evitar desgracias, Asi lo
hizo, pero tan suave-
mente, que el aparato
quedo flotando, sostenido
por sus alas, hasta que
acudi6é en su auxilio un
canot automovil, Le Blon
no sufrié otra cosa que
un semibafio.

Terminada su contrata
con la Comision, Le Blon
quiso demostrar su sim-
patia por San Sebastian
haciendo algun vuelo ver-
daderamente -sensacional
y al efecto se propuso
rebasar la cumbre del
Monte Igueldo, el saba-
do, dia 2 de abril.

Antes de intentar tan
atrevido vuelo,quiso ase-
gurarsedel perfecto fun-
cionamiento de su apa-
rato, haciendo una salida
de prueba,

Apenas habiadado una
vuelta 4 la bahia é iba
4 principiar la segunda,
cuando de repente el apa-
rato inclin6se hacia de-
lante, y como una saeta

precipitése al mar verticalmente.

Como esto sucedia inmediatamente des-
pués de comer, mucho antes de la hora se-
fialada para la experiencia definitiva, ao
estaba preparado el canot de salvamento y
no pudo recogerse al infeliz aviador hasta
diez minutos después, cuando desgraciada-
mente era ya cadaver.

La consternacion que produjo en San
Sebastian la mueite de! intrépido aviador,
fué inmensa, pudiendo juzgarse, por el

Grupo de aviadores del aparato Bleriot, De izquierda 4 derecha Kuhling,
A, Borel, Barrier, Oleislagers, G. Borel y Tyck.
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M atjhib ; Santos Dumonten su monoplano «Demoiseile», preparandose paraemprender un vuelo

(Fot.

MadAid: Estado en qg“ue
quedo6 c! «Blériot», de
Stocckel, después de Ja'
oaida,

Pamalona,; Pruebas dei aparato inventado por M. Garnicr, y caida sufrida i
de Tiento- — (Fot. dcl Nuevo Mundo).

Biplano tandein, de D. G. Brunci

(Fot. del Nuevo Mundo )

del Nuevo Mundo)

causa de una rafaga

acto de acompafiar el cadaver & la estacién del
ferrocarril, para ser trasladado & Villancour, al
(jueconcurrieron mas de 20,000 personas.

Para hacer nuevas pruebas de aviacion fué
contratado el aviador Delatang, que hizo algu-
nos vuelos con escaso resultado, los dias 13

y 17-
A. F.

Frimera Exposicion
de Aerondutica en Espaiia

El dia 15 del pasado ;mes de marzo se inau-
guré, con gran éxito, esta primera Exposi-
cion de Aerondutica, la cual constituye un ver-
dadero acontecimiento por los precedentes que
se han sentado con ella, las iniciativas que se
han puesto de manifiesto y las consecuencias
que para la cultura y progreso de la aviacién
en nuestro pais traera indudablemente consigo
todo ello.

A las iniciativas de la «.Asociacién de Loco-
mocién Aérea» de esta capital, se debe la gloria
de liaberse verificado los primeros y mas dificiles
trabajos de tan importante Exposiciéon, & la cual
han cooperado con entusiasmo el «Aeri Club de
Santos Dumont», la «Juventud Aviadora», el

Biplano_de D. Leoncio Ponte. — Num. 81

«Ateneo Enciclopédico Popular» y la «Socie-
dad de Atraccion de Forasteros» y el Comité
Ejecutivo de la misma, lia trabajado sin des-
canso y con gran entusiasmo en obra tan me-
ritoria .

A viacién, en la imposibilidad materialde pro-
porcionar & sus lectores una amplia informacion
de carécter critico, publica en este primer nua-
mero, y seguird publicando en algan otro,
varias fotograbas de diferentes modelos y pro-
yectos de aparatos que figuran en dicha Expo-
sicion.

IbXposicién de Aeronautica ; Vista® pardales de la itifsr

Ayuntamiento de Madrid
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Biplano dcD. José M.* Martino. — Nam. 53 (I)"

Monoplano de D. Leoncio Ponte.— Num 55 (1)

Exposiciéon de aeioniutica[; Vista general

Aero-urtéptero de D. Leoncio Ponte.—N.“55 (IV) .6

Reproduccién dcl « Blériot X | »

! Exposicién de Aeronatiica; EI Sr. Bronct en su aparato biplano
Estand.C. A. S.-D.— Num. 74
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I, Monoplano laDdem de D. Manuel Bosser, n.° 56.-a,
3. B‘plano de d. G.Brunec.-4.Triplano de D. Juan Aguji6.-5. Reproduccién & escala

netie», -

AVIACION

Reprodaocién & escala */, dci aeroplano «Antoi-
de

la « Demoisctle» de Santos Dumont.-S. Reproduccién i escala '/lo del biplano Henri Farraan.

mReproduccién del aeropl. no . Antoinette». -

2. Biplano de Roman Noissct, n®59 .-3. Biplano

deEQriquePineo.n.“57, — 4. Monoplano de Manu.-1 Rubio Balaguer, n.“ 53 (1V)

La muerte de Nadar

Nadar ha muerto el 20 de marzo Gltimo &
la edad de 90 afios. Nacido en Paris el 5 de
abril de 1820, ha sido una de las mas sa-
lientes figuras entre los precursores de la
aviacion. Dibujante, fotégrafo, escritor, ca-
ricaturista notable, un libro de La Landel-

le y el helicéptero de Ponton d’Amécourt,
hacen de él un entusiasta de lo méaspesado
que el aire. En unién de Babinct, La Lan-
dclle y Ponton d’Amécourt, tratan de re-
unir fondos para construir en gran tama-
fio el helicoptero de e.stc Gltimo y & este
fin, reparten un folleto por todo el globo,
y fundan VAe'rotiaute., de cuyo primer nu-
mero tiran 100,0on ejemplares, logrando
48 subscripciones... Nadar no se desani-

ma y emprende la construcciéon del glo-
bo Ge'aniy de 6,000 m. , con el que se
propone dar espectaculos cuyos beneficios
servirdn para la gran obra; su primera
Nadar
mundo, no

ascension fué un fracaso. fué el

blanco de las burlas de todo el
se desanimé porelloy con mas fequc nunca

Féiix Nadar

en su idea, emprendié los jreparativos para
empren<ler otra ascensién que acabdé de una
Gernt fué & caer en
tornar tierra

manera tragica. El
Holanda y Nadar herido al
tard6 algunos afios en regresar & su patria.
En 1870, se retir6 Nadar de la vida publi-
ca, pero haseguido congran interés la mar-
cha de la aviavidén, y si & pesar de sus tita-
nicos esfuerzos, no pudo realizar la ilusion
de toda su vida, por lo menos ha visto con
alegria en sus ultimos dias, que su idea no
era un suefio, que otros hombres con mas
elementos que él, la han realizado.
Duerma en paz.

Nubcrt Le Bion

La triste circunstancia de ser la primera
victima de la aviacion en Espafia, presta
4 la figura de Hubcrt Le Blon, una noto-
riedad & ia que deseamos rendir tributo
publicando algunos datos biograficos de su
interesante vida deportiva.

Nacido en Liancourt en 1872 abrazé la
profesiéon de mecénico. Debut6 en el auto-
movilismo con la marca Gillet.Forest, que
trocé luego por la Serpollet & vapor. Su
primera carrera fué la de Paris-Matirid,
donde se clasificd 13.“; en 1902 alcanzé los
100 Km. por hora m la cuesta de Gailirjny
lo.s 136 en el Km. lancé de Dourtlan, Iiii
1904 gand con extraordinaria
el Circuito de Ardcniie.s.

Dej6é luego los coches .le vaj)or para coit-
ducir las marcas Ho/chkiss, IsoUa-Fras-
ckini y Panhard en el Gltimo « Gran Pre-
mio», con las cuates participd en todas las
carreras Ardennes belgas,

Copa Vanderbilty Circuitos de Auvernia,

regulaiidad

importantes
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Le Blon & hnrdo de sumonoplano

la Sartiie y Dieppe, en las cuales desempefio
siempre un lionroso papel.

Se inicié6 en la aviaciéon durante el Mceting
de Reims al lado de Delagrangc, que hizo de
él su discipulo preferido, llevdndolo consigo &
D oicaster, donde hizo algunos vuelos- impor-
tantes.

Después de la muerte de Delagrange, piloto
los aparatos de su malogrado maestro, revelan-
dose pronto un aviador de primera linea,

Ultimamente tomé parte en el Meeting de
Hcliépolis, donde se clasific6 3.° dcl mayor
trayecto sin escala, 2.° de la totalizacion de
distancias y batié records de velocidad del mundo
de los 5y 10 km.

Tal es, & grandes rasgos, la brillante his-
toria deportiva del héroe que ha venido & engro-
sar la lista de los martires de la aviaciéon y
cuya muerte lia sido profundamente sentida en
todas partes,

A. F.

Sav Siihastian;

AVIACION

Notable vuelo dcl malogrado aviador M. Le Blon, — { Fot. de Acfnalniaiies)

Gran Semana e Aviacion
en Barcelona

Organizada por el Eicmo. Ayuntamiento

con el concurso de la casa G. Borel et Cié., de Paris
(i 48 de mayo)

Por iniciativa del Excmo. Ayuntamiento de
Barcelona y con el concurso de la importante
casa G. Borel et Cie. de Paris, tendréa lugar en
nuestra querida dudad una semana de aviacién,
que lioy debe inaugurarse, cuya importancia sera
grandisima, & juzgar por la categoria de los
aviadores que en ella tomaran parte. Estan ins-
critos los afamados pilotos De Lcsseps, Olieslae-
gers, Graliam White, Barricr, y el mismo- Blé-
riot, cl héroe del Canal de la Mancha, que diri-
gird las pruebas, constituira con sus vuelos cl
clou de la semana.

El antiguo Hip6dromo de casa Antlnez, trans-
formado en vasto campo de aviacion, sera el tea-
tro de la gran fiesta: una pista de cinco kilémetros

Le Blon yjsu esposa en su viaje & Heliépolis

de longitud por cien metros de anchura minima,
permitird el aCcrrisaje en cualquier punto del cir-
cuito.

La organizacion promete ser un modelo de orga-
nizaciones yen ella han rivalizado nuestros estima-
dos amigos los Sres, D. Alfonso Ardura y D. Raido-
mero Rius, concejales encargados de la parce spor-
tiva en las grandes fiestas de mayo, y M. Albert
Borel que, en persona, se trasladd & nuestra ciudad.

LOS AVIADORES
Luis Biériot

Luis RIériot, & quien se deben las mas notables
cxpericndas en monoplanos, es también el fabri-
cante de los faros de automévil, tan conocidos de
todos.

Nacio en Cambra! cl i.° de julio de 1872 y fué
un distinguido alumno de la Escuela Central de

Artes y Manufacturas. Desde 1900 se empefid en
la realizacion de un pajaro mecéanico, el cual se

Ayuntamiento de Madrid



proponia dotar de un motor ligero de acido
Las dificultades que encontré
le desanimaron en sus

carbénico.
en su realizacion
proyectos.

Fué precisa la campafia de Archdeacon
para devoh”™er eldnimoaldesengafiado avia-
dor. Se recuerdan los sucesivos aparatos
ensayados en el Sena por Blériot durante
los Gltimos afnos,

Luis Blériot

AVIACION

Con motor «Antoinelte» y & bordo de su
aeroplano n.° VI, logr6 franquear una dis-

tancia de 184 metros.

Jacqucs de Lcsscps

Entre tanto hizo frecuentes ascensiones
en globo, viajé el 18 de junio de 1907 en
globo esférico con Ernesto Archdeacon y en

dirigible el 20 de noviembre del mismo afo
con Mcnry Cajiferer.

En Bauce, en 31 de octubre de 190S,

realiz6 unviaje en monoplano,
cerrado, deToury & Artenay y regrr-so.

en circuito

Dc-Lesseps sobre Eiampcs
Posteriormente, la gloriosa travesia dcl
Canal de ia Mancha y sus brillantes proe-
zas en cuantos meetings ha tomado parte,
han hecho de Blériot una de las més gran-
des figuras en el mundo de la aviacién, y

Graham-Whiie
han inmortalizado al héroe francés, cuyo
nombre quedara esculpido en letras indele-
bles en la historia de la humanidad.

Jacques de Lesseps

Primogénito de aquel genio cuyonom-
bre ostenta orgullosa una de nuestras pla-
zas, le tuvimos entre nosotros cuando se
descubri6 la lajfida que perpetua el glorioso
nombre de su padre.

Notable spormen, desde

Issy-les-Moulineaux, se

sus primeros

vuelos en revelod

como aviador de talla.
Conocidas son sus brillantes tentativas
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por los premios, de viaje del «Aero Club»
de Francia y de «La Nature», durante el
préximo pasado diciembre.

Juan Olieslaegers

Olieslaegers volando sobre Oréan

AVIACION

Vistas dil «Blériot», tlUmo modelo

Actualmente tiene en proyecto la trave-
sfa del Canal de la Mancha, partiendo de
Inglaterra. Es uno de los pocos que han
alcanzado la hora en el aire.

Gtaham-Whité

Es de nacionalidad inglesa; hizo sus pri-
meras practicas en biplano VoiSiti, pilo-
tando maés tarde Blériois. Cred en Francia
la escuela de aviaciéon de su nombre.

Estos dias pasados intenté el raid Lon-
dres-Manchester (unos 300 kilémetros),
concurriendo al premio del Datly-Matl
(250,000 francos), y logr6é cubrir en dos
etapas 588 kilometros, verificando, por
tanto, el mayor viaje aéreo que se ha rea-

lizado hasta la fecha.

Joan Olieslaegers

Después de habersedado 4 conocer como
corredor en motocicleta, en cuyo deporte
adquirié gran celebridad, se dedic6 & la

aviacién, en la que ob-
mtuvo grandes éxitos, dis-

tinguiéndose en la Se-
mana de Amberes y en
Oran,

en donde, entre

otros, realiz6 un vuelo
de mas de una hora. Ha
tomado parte en la Se-
mana de Sevilla, endon-
de gané la «Copa Se-
villa ».

En la Semana de Niza
ha hecho,

un brillante papel.

ultimamente,

Rene Barrier

Ha tomado parte como
amaieur&a varias carre-
ras de automoviles. Fué
discipulo de Blérioty mas
tarde director de su es-
cuela de aviacién de
Mourmelon. Es detentor
del record de altura en
aparato Blériot, y gané
el premio de mejor lan-
zamiento en la Semana
de Sevilla.

R. M. S.

Ayuntamiento de Madrid

M. Rcnd Barrier

La Jiviacion Extranjero

A causa de exceso de original nos vemos
precisados & restringir la informacion del
la que publicaremos

en el préximo numero.

extranjero, integra

e «Frcy, sobrebiplano «Farman»
ganador de ja Copa de la Villade Cannes
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M. Etnile DubODtt, ganador dcl premio de La Naiure
sobre.u monoplano«Tclier»

AVIACION

Vista del monoplano «Tcllierj

El monoplano «T6Jlier», pilotado por Dubonet, en el vuelo en que gan6 el premio de La Nature

El premio De “ La Nature"

Emile DuboDcet gané el 3 de abril los
diez mil francos del premio de La Nature,
volando mas de cien kiloémetros en linea
recta através del campo, de un punto &

otro fijados de antemano.

beamiento de las alas. Estd provisto de un
motor « Panard-Levassor» de 35 HP, que
pesa, en orden de marcha, 100 kilos; el
peso total del aparato, comprendido el pilo-
to, es de 500 kilos, y puede alcanzar una
velocidad de 70 Km. por hora.

A las 2 h. 50 m. 20 s. parti6 de Juvisy, y pa-

sando por cerca de Etampes,

Artenay y Orleans,

aterris6 felizmente en la Ferté de Saint-Aubin & las

4 fa. 40 m. habiendo recorrido 109 kilémetros.

En ocasiéon de este hermoso viaje se nos ha

revelado un hombre,
hoy ocupard un honroso lugar entre
la aviacién, y un aparato, el

tan pequefio

nes de
Téllier; ni
dimensiones bastante mas
ttelie, tiene el
metros por diez de

como el

longitud; su

Biériot,

Emile Dubnnnet, que desde
los camjieo-
monoj>lano

y de

reducidas que el Antoi-
Téllier una envergadura de once
superficie sus-

tentadora es de venticuatro metros cuadrados, la

estabilidad longitudinal es automética y

versal se obtiene por una ligera forma en f-~y ala-

la trans-

Dubonnet, el primer piloto del Téllier,
hacia un mes escaso que empez6 su apren-
dizaje de aviador.

EL rccorD De Duracion
COn pasajero

En Mourmelon, el dia 8 del corriente,
Daniel Kinet, sobre biplano Farman, ha

batido de mas de media liora el
que poseia Van den

record de
vuelo con pasajero,
Born, piloto del mismo aparato.
A las 7 fa,y 10 m. se elevo
pasajero & M. Lcbedcff del Aero-Club de
Francia y de Rusia, alcanz6 una altura de
constantemente

llevando de

30 metros que conservé
durante su vuelo, tomando tierra &4 las 2 h
19 m. i5s. -/j, habiendo recorrido una dis-
tancia de i52 kilémetros.

Afladamos, ademas, que durante su vue-
lo soplaba un viento tan fuerte, que mu-
chos aviadores no se hubieran atrevido &
volar.

R. M. S.

El monoplano «Téllier»
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Bangge Qénépale de rindastrie

Automobile et de I'Aviation

de Paris

FACILITA TODA CLASE DE AUTOMOVILES Y AEROPLANOS
MODELOS 1910, AL CONTADO O A PLAZOS e CAMIONES
OMNIBUS ¢ AUTO-BUS & COCHES PARA MEDICOS, ETC., ETC.
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