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Olieslaegcrs De Lcsseps

Decididamente, en Barcelona el tiempo
tiene guerra declarada & los espectéaculos
de aviacion. Los dias festivos, que natural-
mente habrian sido los de més lucimiento,
han sido los peores de la semana, & causa
del viento y la lluvia. Por estos motivos la
concurrencia no fue tan numerosa como era
de esperar. Pero, si es verdad que hemos
tenido malos dias, hemos de reconocertam-
bién que los hubo espléndidos y que los
aviadores supieron tomar en ellos la re-
vancha.

Durante el transcurso de la semana he-
mos podido ver volar a! gran Rlériot, y si

bien es verdad que no ha hecho lo que mu-

(1 al 8 <« n>ayo)

chos esperaban, debe tenerse en cuenta
que el tiempo no le favoreci6 en nada. Olies-
laegers se hizo bien pronto el favorito del
publico de nuestro aerédromo, con sus emo-
cionantes vuelos y sobre todo con su viaje
por encima de Barcelona.

Lesseps, herido ligeramente el segundo
dia 4 causa de un desgraciado accidente,
nos ha encantado luego con sus correctas
salidas y sus hermosos planeos. Los vue-
los del Lesseps dan tal impresion de segu-
ridad y dominio, que el més lego en la ma-
teria ve en él un gran maestro. Barrier ha
hecho durante la semana muy bonitos vue-

los y Simons, llamado & substituir & Gra-
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Barricr SimOD
ham-White, que, 4 consecuencia de una re-
lajacién en la mufieca, no pudo venir, ha
sabido cumplir bien su cometido.

Primer dia (i.°>de mayo). — EIl tiempo
lluvioso y con viento que decae algo & me-
dia tarde.

A las cinco menos cuarto es sacado un
aparato de los hangars. Casi sin darnos
cuenta vemos a Blériot montado en su mo-
noplano y & las 4 h. 53 m., emprende el
vuelo. Da tres vueltas 4 la pista, pasando
frente & las tribunas, cuyo publico le aplau-
de y se dirige & Montjuich, en donde hace
un bonito viraje, dirigiéndose luego al ae-
rédromo, frente & cuyas tribunas toma tie-



Por la noche el Ayuntamiento obsequia & Blériot,
su esposa y a los demés aviadores con un vino de
honor.

Tercer dia. (} de mayo). — EI fuerte viento que
sopla por la mafana decide & los organizadores &
suspender las pruebas de este dia ; pero, he aqui que
4 las cinco, calma el viento como por encanto hasta
tal punto, que no se ve mover una hoja de un arbol
Se pasar, avisos & la prensa y autoridades y se deja
libre la entrada al campo.

A las 6'i5 se lanza Olieslaegers al espacio, dando
varias vueltas a4 la pista; poco & poco va ampliando
el radio de sus vueltas y remontandose mas ; le
vemos alld lejos, sobre el mar, a4 una altura que no
baja de 170 metros, el publico le a])laude frenética-
mente cada vez que pasa por encima de las tribunas.
El ruido de un motor iios bacc volver la cabeza,
Barrier se eleva & suvez y presenciamos entonces

Blédot rodeado de su csposi ¢ bijos

el espectaculo de ver dos ajiaratos en el aire. Sobre

rra magistralmente & los 7 m. 37 s. de vuelo, escuchando grandes el hermoso fondo del sol & la puesta vemos los hombres péajaros
aplausos. Mé&s tarde realiza otro vuelo de 8 iti. 20 s. de duracién cruzar el espacio en silueta esbelta de libélula enorme,

4 alturas de i 5 4 60 metros. En el momento de aterrisar empieza A las 9 m. ii s, de vuelo desciende Barrier y al poco tiempo
un verdadero diluvio, que Olieslaegers, que es acla-
afortunadamente no fué du- mado con entusiasmo ; su
radero, pero que deslucié vuelo ha durado 41 m.
é¢ impidié continuar los 23 s. El publico abandona
vuelos. el aerédromo satisfecho

Segundo dia. (2 de ma- de las pruebas de este dia.
yo). —se Luce hermoso el Cuarto dia (4 de
sol, pero el viento sopla mayo). — Hasta muy
bastante. A las cinco, hora avanzada la tarde el viento
en que decae algo, BIlé- impide volar,
riot da un vuelo & poca al- A las 5 h. 47 m. em-
tura de D m. 34's. de dura- prende el vuelo Olieslae-
cion. A las 5'38 sale Les- gers, remontandose 4 unos
seps;en un poquisimo espa- 180 metros de altura a la
cio se despega del suelo y que da cincograndes vuel-
asciende con unagran pen- tas, llegando hasta el mar.

Vuelo de Olieslaegers

diente, pero cuando se halla Barrier, entre tanto da
a4 unos 20 metros, unarafaga levanta el ala derecha de su monopla- tres vueltas &4 la pista en 9 m. 45 s, A los 27 m. de vuelo aterrisa
no que es rebatido contra el suelo haciéndose afiicos. Lesseps, Olieslaegers. Los dos aviadores son ovacionados,
por fortuna, sélo recibié un fuerte golpe enla nariz que le produjo Maés tarde intenta volar Rene Simén, pero tiene que aterrisar
abundante hemorragia y una contusién en la mufieca izquierda. sin completar la vuelta, 4 causa de funcionarle mal el motor.

El viento redobla entonces su fuerza en forma que obliga & Quinto dia (5 de mayo). — También se retrasan este dia las
dar por terminada la fiesta. pruebas & causa del viento. A las 6 h. 31 m. da Barrier dos

vueltas de pista en 5m.
53 s. De Lesseps em-
prende el vuelo & las 6 n.
33 m. pero & causa de
resentirse aun de la con-
tusion que se produjo en
la mufieca, toma tierra &
los 44 s. de vuelo. A las
6y media da René Simén
un vuelo de 2 m, 35 s,
descendiendo en el mo-
mento en que acaba de
remontarse Olieslaegers,
que realiza un hermoso
vuelo & unos 160 metros
de altura ; este vuelo
dur6 6 m. 45 s. De Les-
seps da media vuelta en

2 m, 26 s.

Estado CDque quedd6 el aparato de Lessops después de la caida
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1. Blcrioi. 3, m duque de OrU4os.

Sexto dia (6 mayo). — EI viernesy el
sabado han sido, sin duda, los mejores dias
de la semana, lil viernes empiezan los vue-
los con uno magnifico de Lesseps, que des-
pués de un lanz.smiento de 8 s. se remonta
4 gran altura, hace preciosas evoluciones
frente & las tribunas, virando con una pul-
critud y seguridad que nos admiran y atc-
rrisando magistralmentc en vuelo planea-
do.
48 s. Pasa poco tiempo y vemos otra vez
en el aire 4 de Lesseps y Olieslaegcrs.
Este altimo ha sido el hombre del dia; des-
pués de un vuelo de 18 ni. 28 s,, coma tie-

se provee de esenciay se lanza otra

Barrier da & su vez un vuelo de 7 m.

rra,
vez 4 los aires, describiendo inmensas
elipses en las que llega hasta el mar. Entre
tanto Barrier surca & su vez la atmésfera y
distraidos con su vuelo casi nos habiamos
olvidado de Olieslaegers, que & duras penas
pudimos distinguir, volando & lo lejos so-
bre el mar dirigiéndose, al parecer, & Bar-
celona ; en efecto, al poco rato la montafa
de Montjuich nos le oculta y hasta pasados
unos minutos no le vemos de retorno ai
aerédromo en el que es recibido con una
delirante ovacion. Olieslaegcrs ha volado
sobre las casas de Barcelona, yendo 4 virar
mucho méas alla de la estatua de Colon.

Séptimo dia (7 de mayo). — Simén, que
permaneci6 inactivo el dia anterior & causa
de no marchar bien el motor de su aparato,
vuela el sabado.

Durante este dia, que no desmerece del
anterior, se registran preciosos vuelos de
todos los aviadores, y disfrutamos del her-
moso espectaculo que ofrecen tres aero-
planos en el aire. El vuelo de mas impor-
tancia de este dia fue uno de los de Lcsse[>s
en el que se remont6 & 350 metros de altu-

ra; Lesseps nos obsequi6é también este dia

3. M, G. Borel.

con un hermoso descenso planeando. Olics-
laegers bati6 el record de duracién en Es-
pafia, volando 52 m. 44 s.

Octavo dia (8 de mayo). — EIl vientoy
la lluvia deslucieron por completo la fiesta;
Olieslaegcrs quiso volar & pesar de todo,
pero al llegar al primer poste de viraje,
una violenta rafega abatié su aparato
\-ontra el suelo, destrozdndose por com-
pleto, sin que, por fortuna, sufriera el sim-
patico y valiente piloto otra cosa que unas

ligeras contusiones en la cara y manos.

Clasificacién general
Premio de permanencia en etaire. «Copa
Barcelona». — Olieslaegers (Blériot): 2 h,

43 4 s,

El desfile

Premio de altura. — De Lesseps (Blé-
riot) : 350 m.

Premio de vuelta d la pista. — Bairier
(Blériot),

Premio de lanzamiento. — De Lesseps
(Blériot).

'I'erininada la semana, de Lesseps se
traslada inmediatamente & Paris, con el

objeto de prepararse para emprender, el
préximo sébado, la travesia del Canal de la
Mancha y retorno, dotada con un nuevo
premio.

Barrier y Simén van & Cérdoba & volar
el domingo y lunes préoximos, y Olieslae-
gers partié para Genova para dirigirse de
alli & Bolonia en cuya semana de Aviacién
.debe tomar parte.

Blériot sobre su aparato

Ayuntamiento de Madrid



Efimoffirbiplano H, Farman)

Rolls y Latham, en un viraje

Van Den_Borny Chavez

Lathrm y Chavez

AVIACION

,EIKcydc',Suecia ysu familia, presenciando lo; mu los™

Calda de Chavez eu el mar

Latham, ganador de la vuelta & la pista

Gran Semana de Aviacion

(Del 10 al 25 de abril)

Ayuntamignto de*Madrid

GeoChaMj (bipiai o Il. Farman")

Rolls (biplano Wrighl)

Latham y Chavez

Latham, ganador delcrucero Niza-Antibes-Niza



Tanto por los recorridos efectuados
como por la variedad de aparatos y la ca-
tegoria de los pilotos que en ella han to-
mado parte, harevestido la semana de Niza
el caracter de gran acontecimiento de-
portivo.

Desde el primer dia el ruso Effimoff,
el peruano Cliavez y el belga Van den
Born., toman una buena de
lantcra sobre los demas con-
cursantes.

En los dias sucesivos, Effi-
ilioff conserva una gr.ni ven-
taja,
Borny Chavez. Rougier cae

siguiéndole Van den

en el mar produciéndose una
herida en la cara, Latham,
Kolls, Olieslaegers, Duray,
Metrot, Grade, Rawilson y
Swendseii hacen bonitos vue-
los. Riemsdick va & caer
en la bahia de los An-
geles.

El acontecimiento de los
ultimos dias son los premios
de viajes maritimos Niza-
Cap Fcrrat-Niza y Niza-
Antibes-Niza ganadi.s am-
bos por Latham.

CLASIFICACION GENLRAL

Premio de totalizacién

de distancias

1. Effimoff, (H. Farman):
960 kildmetros 398 me-
tros.

2. Vander Buni. (Il. Far-
man): 606 IC. 336 in.

3. Chavez. (Il. Farman):
440 IC. 330 m.

4. Rolls, (Wright); 421 K.
718 m.

5. Latham, (Anloinette) :

391 K. 224 m.
6. Duray. (H. Farman): 82 K, 586 m,
7. Olieslaegers. (Blériot): 81 K. 448 m.
8. Metrot. (Voisin) : 80 K. 162111.
9. Rawlinson, (H. Farman): 42 K. 8 m.
10. Grade. (Grade): 12 K,
11. Rougier. (Voisin); 9 K. 584 in,

Premio de la mayor distancia

sin escala
1. Effimoff. (H. Farman); 97 K, en i Ii.
i9m. 38s. Vs-
2. Van den Born, (H. Farman): 87 K.

508 m.en i h. 58 m, 18 s.

Premio de velocidad (5 K)

I. Effimoff. (H. Farman): 5m, 23s. *.

AVIACION

Premio de pasajeros

1, Van den Born. (H.
718 m. (1 li. 10 rn. 22 s.)

Farman);

2. Effimoff. (H. Farman): 58 K. 500 m.

(i h. 18 m. 51 s. «/..

Premio de vuelta de pista

1. Latham. (Antoinette); 5 m. 36 s. /..
2. Chavez. (H. Farman); 6 m. 2 s.

Premio de lanzamiento
(sin pasajero)

I- Effimoff. (H. Farman); 10 m. 50 cm.

(con pasajero)

1. Effimoff. (H. Farman); 11 m. 65 cm.

Premio de altura

Latham. (Antoinette); 656 metros.
Chavez. (H. Farman): 644 m,
Rolls. (Wright): 242 ni.

Metrot. (Voisin): 231 m.

. Olieslaegers. { Blériot) ; 217 m.

Ayuntamiento de Madrid

2 K.

o7
Premio de mecanicos
1, Duray. (H, F.irman): 1 m. 51 s.
2. Effimoff. (H, Farman): 2 in. 33.

Primer crucero
(Niza-Cap Ferrat-Kiza, 24 Km.)

I, Latham. {Antoinette); 16 m. 46 s. '/..
2. Ouniy, (H. Farmau):
18 1. 36 s,

3. Van der Born. (H, Kar-
man); 19 m, 58 s. /-

4. Rolls. (Wright): 20 m.
17 s.

5. Effimoff. (Il. Farman):
20 in. 21 s, -/j.

6. Cliavez. (H. Farman):
20 in. 25 s.

7. Rolls. (Wright): 20 m.

28 a. ‘I,.

8. Metrot. (Voisin); 31 in.

%4 s.

Segundo crucero
(Niza-Antibes-KUa, 27 km.i

(Antoiiiettej;
16 s.

m . Latham.
20 m.

2. Effimoff. (H. Farman):
20 ni, 44 s. /.

3. Duray. (hl. Farman):
21 m. 40 s. */..

4. Chavez. (H. Farman):
26 m. 39 s.

5. Rolls. (Wright); 26 m.

42's. "lj.

6. Metrot (Voisin); 31 m.
48 s. V..

Crucero Niza-Ménaco
y retorno

I. Van den Boin, 38 K. en
36 m.

Lo que han ganado los aviadores

Prancos
Eftinoff. (H. F'arman) 75,826'65
Lalhani, (Antoinette) 59,326'65
Van den Born. (H. Farman) , 26,500
Duray. (H, Farman) 18,826*65
Chaves. (H, Farman) . 12,326*65
Rolls. (Wright) . . . . - 5.326*65
Rawlinson. (H. Farman) 2,000
Metrot. (Voisin) 8j6‘65

Como se ve por estos resultados, los aj>a-
ratos H. Farman llevan la delantera en
todos los recorridos, esceptuando los de
cruceros, altura y vuelta, 4 la pista que los
bate todos el bravo Latham con su Anioi-
neite. Los JVri®Ai Ocap'An un buen lugar, y
en cambio, los Voisin que tan brillante
papel desempefiaron en Heliépolis, quedan
algo rezagados en la clasificacién.



La salida

DcspuEs del aterrisaje

Dubonct sobre Paris

Las colosales proporciones que toma el
desarrollo de la aviacién hacen de todo
punto imposible dar una informacién deta-
llada de lo que ocurre en este mundo nuevo
de los hombres péajaros. Ello nos obliga &
reducir en lo posible, aunque de todas ma-
neras procuraremos suplir y completar por
la imagen nuestras informaciones.

Renovando la gloriosa y audaz proeza
del conde de Lambcrt, Emilio Dubonet
atravesé Paris el 24 de abril dltimo. A las

2 h. 50 m. partié el valiente j)iloto en su

AVIACION

Dubonetsobre la Plaza déla Concordia

Mllc. Dutrieu, M. Colombo. Frey y Sommcr, antes de emprender el vuelo

en el biplano de este Gltimo

Ayuntamiento de Madrid

Lo llegada

Mitis. Dubonetabrazando & su hijo & la Ilagada
i Bagaicllc

Tellier del aerédromo ele Draveil y mante-
niéndose entre 30 y too metros de altura,
cruzo la gran urbe yendo a aterrisar a Ba-
gatelle & las 3 h. 25 m. Dubonet que pensa-
ba regresar aquel mismo dia & Draveil, .se
vio imposibilitado de hacerlo & causa de ha-
ber sufrido una averia su aparato al prepa-
rarlo sus mecanicos para la vuelta.

Dubonet el valiente ganador del premio
de « La Nature» pensaba intentar el raid
Lonclres-Manchester concurriendo al pre-
mio del Dail Mail en caso de cjue no tuviesen
éxito las tentativas cie Paullian y Graham-
White.

El bipldiio « Sommer 9 ca vuelo



Visiu dcl biplano «Sommecr»

Roger Sommer

Un record nundidl

Cada nueva proeza lie los aviadores nos
hace ver el perfeccionamiento sucesivo y
continuo que sufren estos admirables péja-
ros artificiales, estas tan sencillas maquinas
que hacen del hombre el rey del aire.

Yo he oido & muchos exclamar ante un
aeroplano. ¢Para levantar un solo hombre
tanto armatoste, tanto peso? Si, efectiva-
mente, en la mayoria de aeroplanos eljapa-
rato representa de tres & cuatro veces el
peso del piloto; pero, ¢qué dirdn entonces
estos sefiores del perfecto ferrocarril, que
lleva mil kilos de peso muerto ])or viajero,
de sus inmensos puentes y taneles? y, sin
embargo, el ferrocarril cuenta & su favor
un siglo de perfeccionamientos no interru-
pidos y el aeroplano nacié ayer.

'Peido esto me ha hecho pensar el admi-

AVIACION
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Los viajeros del primer é6mnilrus aéreo

El dirigible tEspafia» en Madrid evolucionando sobre el Palacio Real. — (Fot. Nutvo Mundo,

rabie viaje de RogerSommer en el biplano
de su invencion.

En Mouzon el 20 de abril Gltimo, Som-
mer dié un vuelo de unos siete kilémetros,
llevando 4 bordo & Mllc. Dutrieu, M. Co-
lombo y M. I'rey. Este notable viaje aéreo
pone de manifiesto las e.xcelentes condicio-
nes del biplano Sommer, siendo de notar

que el peso del aparato con, 20 kilos de esen-

Ayuntamiento de Madrid

cia es de 240 kilos y la suma de los pesos
de los pasajeros con el del piloto, 223. EI
biplano Sommer ha llegado hoy casi al
kilo de peso util por kilo de tara, ;Do6nde
llegaremos mafana?. Si lalocomocién aérea
en sus comienzos logra ya tan brillantes
resultado.s, & donde nos conducira el dia en
gue su adaptacién practica sea un hecho ?

Jui-io Soler



£1 dirigible ‘*‘Espana”

Los vecinos de Madrid han tenido ya
ocasion de admirar cu los aires al primer
dirigible espafiol tripulado por los sefio-
res Vives y Kindclan.

El Espafia sali6 del Parque Militar
Aerostatico de Guadalajara y minutos
antes de las doce hacia su aparicion en
Madrid, & laalturadel barrio de la Guin-
dalera.

Describiendo un semicirculo, el diri-
gible cli6 un rodeo por las afueras de
Madrid hasta encontrarse en los Cuatro
Caminos, y desde alli, en un réapido vi-
raje, que el publico presenci6é admira-
do, puso proa al Palacio Real.

Hil Espafia se mantuvo més de media
hora frente al regio alcazar, maniobran-
do con admirable precisién, descendien-
do y elevdndose, sorteando las corrien-
tes atmosféricas, describiendo curvas ra-
pidisimas y aumentando y disminuyendo
la velocidad de la marcha.

En algunos instantes llegé & tan esca-
sa altura del suelo, que & la simple vista
pudieron ser distinguidas las figuras de
los tripulantes y los colores de las ban-
deras espafiola y francesa, colocadas en
los du.s extremos del dirigible.

Ala unay cuarto se alejé & toda ve-
locidad de la plaza de Oriente, paso6 por
encima de la puerta del Sol, perdiéndose
pronto de vista en direccion del Par-
que Aerostatico de Guadalajara.

Miles de personas presenciaron desde
todas ias calles de Madrid, lasinteresan-
tes pruebas del dirigible. EIl espectéaculo
fué verdaderamente hermoso.

La Real P'amitia contempl6 el Espafia
desde los balcones de Palacio que dan &
la plaza de Oriente.

Segun hemos oido decir, en las prue-
bas han tripulado el dirigible, ocupando
las dos barquillas, los ares. Vivesy Kin-
delan, Kapiérer (piloto), Roussel (se-
gundo piloto) y Antoine (mecénico).

El drigible puede transportar hasta
ocho personas.

El Espafia mide 63 metros de longi-
tud, cubicando 4,000 metros é inflado
con gas hidrogeno. Este gas se produce
en una fabrica transportable, instalada
al lado del hangar.

El motordel Espafia es un 110/140 ca-
ballos «Panhnrd & Levassor», mode-
lo 1909, de cuatro cilindros, con camisas
de cobre; el enfriamiento se consigue
por bomba de circulacion de aguay el ra-
diador es de aluminio, asi como todas las
tuberias susceptibles de ser aligeradas.

El dirigible espafiol puede alcanzar
una velocidad d cDokilémetros por hora,
y sus medios de accién le permiten man-
tenerse diez horas en la atmdsfera,

500 kilometros,

La barquilla, de tubos de acero, pesa,

completa, 1,700 kilos préximamente.

pu-
dienili), por lo tanto, hacer un recorrido de

AVIACION
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Ei dirigible militar espafiol «Espafia9

La barquilla dej «Espafia»

La hélice va colocada en la parte delan-
tcra, y mide, como ya hemos dicho, 6 me-
tros de diametro; el &rbol de la misma lleva
un demultiplicador que la hace girar & una
cuarta parte de ja velocidad del motor,

Ayuntamiento de Madrid

El limén de direccion esta situado en la
parte posterior, y en los dos extremos de

la barquilla van colocados dos estabiliza-
dores, cuya maniobra permite al dirigible
elevarse 6 descender.



AVIACION

Menry FarmaD acompafiado do ud pasajero ec su vuelo de Esumpes & Orleans

LonOrc$-ManchcSier en Aeroplano -

Despiiés de la hermosa lentativa de Graham-
White, realizada los dias 23 y 24 de abril para
el premio del Daily-Mail, Luis Paulhan se habla
comprometido & su vez para esta gran prueba.

Su biplano lienri-Farman, no pudo llegar &
Hendon, cerca de Londres, lugar escogido por
él paia la partida, hasia el martes 26 de abril.
Las opejaciones de montaje y reglaje del aparato

PauUiao & botdo dcl biplauo « Il. Farman » conlque ha hecho el raid Londres- Mauchcsier

Ayuntamiento de Madrid

Luis Paulhan fana el premio 5el “ Dajly-Mail*

no podfan casi estar terminadas hasta la tarde
del miércoles 27. Por su parte Graham Whiic,
se habia comprometido para una segunda lenta-
tiva, siendo la partida desdeWoriiiwoou-Scrubb,
Eero las averias sufridas en la noche del 24 al
b, por su biplano en el campamento de Lich-
field, no podian estarreparadas igualmente ames
del 27.

En este dia, fecha memorable en los fastos de
la aviacion, Luis Paulhan fué el pi imero que es-
tuvo presto. A las 5h. 31 (hora de Paulhan),
emprende Su vuelo hacia Londres, para pasar en

Henrv Farman inventor del aparaio que ha iripu-
Ldo Paulhan ensu raid Londres - Manchester.
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pleno vuelo, confonncal i'‘eglameiito, a una diMancia me-
nor de 6 millas, de los despachos deIi)ai7_)'—A/in7, en Lon-
dres, y vira luego bruscamente, diiigidndose & Maiiches-
ler. ElI motor «Gnéme» trepidaba con su acostumbrada
regularidad; el tiempo, dudoso durante el dia, parecia
ahora lavorable. Pauihan continua, siguiendo & lo largo
la linea del North-Western Railtvay, dejando atras los au-
tomdviles lanzados en su seguimiento, adelantando mu-
chas veces al tren especial que debia mostrarle el camino,
en el que iban sus mecénicos con la esencia y las piezas
de recambio. EIl aviador llevaba yS litros de esencia y su
mapa pendido de su cuello. Pasando sobre Harrow, Wat-
ford, liletchiey, Volverpton, Rugby y Nuncalon, no tomé
tierra hasta las 8 h. io de la noche, cerca de la estacion de
Lichfiell, habiendo volado i88 kilémeiros aproxima-
damente (recorrido real con relacion & tierra), en a
li. 39 m.

Mientras los mecanicos amarraban el aeroplano para el
acampamiento nocturno, Luis Pauihan lud al hotel, a
donde le siguieron ilenri Farman y Mme. Luis Pau-
ihan, & descansar a'gunas horas, reposo que tenia bien ga-
nado.

En la madrugada del a8 abril & las 4 h. 15 de la mafiana,
Luis Pauihan partia de nuevo hacia Manchester, disiaiue
lio kilometros, mientras ei viento y la lluvia llegaban
detras de é1; & partir de Crewe, por donde pasaba después
de las i. Por fin, & las 5 h. 32 de la mafana, Luis Pauihan,
a pesar del viento de costado y del mal tiempo, aterrisaba
en el punto fijado en Didsburg, cerca de Manchester, salu-
dado con las aclamaciones de un millar de personas.
Ganaba el premio Londres-Manchester, de 280,000 fran-
cos, después de haber franqueado 298 kilémetros en 4 b,
12 (recorrido real con relacién 4 tierra). Tiempo transcu-
rrido desde ia panida: 12 h. 1 m. El recorrido & vuelo de
pajaro es de 260 kilémetros.

Durante este tiempo, con un admirable valor sportivo,
Graham White habia hecho todo lo posible para defender
su suene. Las reparaciones de su biplano habian durado
mas de lo que él esperaba. Después de un vuelo de ensayo
realizado durante el dia, no contaba poder partir la noche
del 27 abril. Pero hacia las seis, habiendo sabido que Pau-
ihan se habia puesto en camino, se elevé 4 su vez, de
Wornwod-Scrubb, cerca de Londres, para ver si podia
alcanzarlo. A las 7 h. 55, la obscuridad 7 el frio le obli-
gaban & tomar tierra, cerca de Roade, & 96 kilémetros
del punto de partida. Esperando reunirse & Pauihan, volvia
a partir en plena noche & las 2 horas 50, pasaba por Rug-
by & las 3 h. 30, por Nuncaton alas3h.50 y aterrisaba en
Polesworth & las 3 h. 5g, & 174 Kkilémetros de Londres y
.28 de Manchester aproximadamente. Vuelto & pai tir a las
4 h. 58, tomaba tierra definilivaaienic & las 5 h. 12 en Ha-
demoor.

La admirable victoria de Pauihan, en este inolvidable
match, no consagra solamente la gloria aei piloto y las
cualidades de su aparato, sino que marca un paso decisivo

PAULHAN en las aplicaciones usuales del aeroplano. GRAHAM-W IIITE
i i i Modelo de Pauihan que fue premiado con el planeur «Voisin » que. provisto
Modelo reducido, construido por Pauihan de motor,?e sirvié en los priocipios de su brillante carqrera P
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Banquete ofrecido & Paulhan, con motivo de su viaje Londrcs-Manchcster

LUIS PAULHAN

Nacié en Pézenas (ilerauli), el i julio 1883,
salio & los 16 afios de la Escuela profesional Rou-
vier, de Tolén, navega de los 16 aios 18 afios,
como pilotin, viajando de Francia al Jap6n en la
ilota de las «Messageries Maritimes».Sento plaza
como voluntario, en el primer regimiento de in-
genieros, en el batallon de aerostacién. Sus pro-
fundos conocimientos practicos, su aficion & la
mecanica y & la aerostacion, le valieron & los seis
meses, les galones de suboficial. Pasa luego &
Chalais-Meudon con el coronel Renard, y alli
fué donde Ferber le escogi6 para secundarle en
sus experiencias de aviacién. En esta excelente
escuela, Luis Paulhan se asimilé pronto los prin-
cipios tedricos de la aviacién, y su espiritu inge-
nioso é inventivo le llevé & aplicaciones perso-
nales. Construyd, entonces, varios pequefios
modelos de aeroplanos, muy interesantes. Cite-
mos, especialmente el aeroplano estilo Langlcy,
(construido en colaboracion con su camarada
Peyret, hoy jefe de taller de Bldriot), que fué
premiado en el Concurso de modelos del «Aero-
club» de Francia en lgo5,y los diversos apara-
tos reducidos, todos ellos muy notables, que
present6 en 1907 y 1908, en los Concursos de
modelos del «Aéronaulique-Club » de Francia.

Libre del servicio militar, Luis Paulhan entré
en los talleres Surcouf é hizo, en calidad de me-
canico, la campafia de experiencias del dirigible
Vilhde Paris, 1(1071908. Tomé parte, también,
en los trabajos de aviacion de su piloto, M. Henry
ICapferer, asi como en la construccién del aero-
plaiioAst/ a. Ultimamente fundé una fabrica de
juguetes de aviacion, cuyos modelos se distin-
guen por lo ingeniosos y por su perfecto luncio-
namiento.

Paulhan rodeado de su familia.

Hace algun tiempo, Luis Paulhan tomé pose-
sién de un planneur «Voisin», ofrecido por estos
célebres constructores, como primer premio del
Concurso de modelos del «Aéronaulique-Club»
de Francia, en tgo8. Consigui6 constituir una
Sociedad que le permitié adquirir los aparatos
de propulsién y transformar su planeur en aero-
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En elcentro Mme. Paulhan y & su derecha M. Dcutsh de la Meurthe

plano automotor. Lo restante de su vida es co-
nocido de todo et mundo.

A continuacién damos & nuestros lectores el
interesantisimo relato que el mismo Paulhan
hace de su admirable viaje aéreo.

» El terreno 6 campo de partida era mejor des-
favorable; los setos y los arboles lo rodeaban
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Paulhan pefii jugando con un modelo construido por su padre

estrechamente, Al principio ia cosa no mar-
chaba y he titubeado un poco. Dudaba todavia,
cuando tomando una resolucién queen mi fuero
interno calificaba de heroica, dije: «jYa vere-
mos I» Emprendo la marcha tomando en linea
recta la direccion de Londres, que estaba sefia-
lada por una banderola, colocada porlos organi-
zadores, en el cementerio de Hampstead y cerca
de la cual ae hallaban los cronometradores. Viré
facimente y como el aparato se sostenia bastante
bien, emprendi inmediatamente el camino que
me era indicado por medio de un mapa que lle-
vaba encima del abdomen y que, por un inge-
nioso sistema, podia irlo desplazando a medida
que los kilometros desfilaban por debajo de
m(. En seguida empez6 mi lucha contra el vien-
to, Nunca hubiera creido encontrar en Ingla-
terra tantas corrientes caprichosasy perjudicia-
les. Probé de elevarme & fin de encontrar una
regularidad de direccién del aire, pero el viento
era mas fuerte que yo, 4 cada momento me aba-
tia hasta cerca de tierra. Confieso que buscaba
elevarme lo més posible, porque el terreno que
era muy accidentado, en el que los arboles eran
aislados, y los campos estan bordeados de setos,
hubiese sido funesto para mi aparato en caso de
pana, Viajaba tranquilamente entre ciento cin-
cuenta y doscientos metros. Veia & la gente acu-
dir para ver pasar al aeroplano, vela como agi-
taban sus sombreros y pafiuelos, y estas ovocio-
nes 4 algunos pies debajo de mi, me dieron
aliento.

»Bien pronto se junt6 la lluvia al viento, y en
los alrededores de Watford, recibi un aguacero
gue me ceg6. Afiadid & esto las aglomeraciones
por encima de las que me veia obligado & pasar,
y podréis formaros concepto de las dificultades
gue se me presentaron desde el principio. La
lluvia me acompafé durante unos veinte kil6-
metros y empezé la noche.

>En Rugby, admirélas iluminaciones de la
ciudad; pero los elementos estaban verdadera-
mente en contra mia, de modo que me vi preso
en la nieblay ya no pude leer mi mapa. La llu-
via comenz6 de nuevo, lo que hizo acudir &
mi mente la idea de dar un rodeo de diez kil6-
metros, hacia la derecha 6 hacia la izquierda,
para evitar la nube. Sin embargo, no queriendo
aumentar la dificultad, pasé por debajo... po-
niéndome una mano delante de losojos.

iDesde las siete, los soplos del viento y los re-
molinos procedentes de tierra—remolinos ex-
traordinarios provocados por la evaporacién—

me molestaron grandemente. Me aproximé 4 tie'
rra, yendo verdaderamente & Denlas. Lainmensa
fabrica de Tamworth, enteramente iluminada,
me sirvio de gula, y, por consiguiente, me dejé
llevar ligeramente & la derecha.

»La obscuridad se hizo cada vez mas completa;
pronto no distingui nada, y pensaba que iban &
dar ias ocho y cuarto, hora del paro previsto,
cuando repentinamente sobrevino la falla de ali-
mentacion de esencia, lo que me sorprendié ex-
traordinariamente.

>Elaterrisaje era para mi un problema. Meen-
contiaba entonces encima de una fébrica de
Streethay, cerca de Lichfield. Describi un zig-
zag, luego di media vuelta & todo evento y me
encontré en un campo,después de haber evitado
los postes telegraficos, los setos, los arbustos y
los curiosos, que me sacaron del aparato, quisie-
ron llevarme en triunfo, me ofrecieron botellas
de whisky, me obligaron & beber de sualcohol...
Toda esta gente parecia absolutamente alocada.

»Un pequefio automévil, que me vi obligadoja

empujar para el demarraje, me llevé a Lichfieldl
en donde me acosté con gusto, dejando con el
aparato & mis dos abnegados mecanicos, Cliau-
veau y Miscarol, para asegurar la vigilancia del
mismo, debajo del cual se tendieron, mientras
los soldados mantenian & respetuosa distancia &
los miles de personas llegadas de los alrededo-
resy que pasaron la noche en el campo,

»Alas4h, 1hm dela madrugada, emprendi
la marcha de este campo que los curiosos no
querian dejarme abandonar; mi partida fué me-
jor un ejercicio acrobatico que un vuelo. En
cuanto me encontré en el espacio, comenzdé de
nuevo la lucha contra el viento y la lluvia, bata-
llaba contra los remolinos y mis dedos empeza-
ban & entorpecerse. Cerca de un tunel, fuiabaii-
do unos cincuenta metros, y apenas pude evitar
el chocar con la techumbre de una granja, mien-
tras luchaba en velocidad con el tren especial.

» En Crewe encontré un tiempo francamente
malo. Una intensa niebla me impedia ver & cinco
metros delante de mi, lo que hizo me equi-
vocara dos veces de camino. Como siempre me
creia cerca de Manchester, los minutos me pare-
cian horas.

» De repente vi surgir de la niebla una estacion
en construccién cerca de la que habian sido ten-
didas unas telas blancas; era punto de aterrisaje.

» Lancé un verdadero grito de alegria y de fe-
licidad, y despuésde haber dado una media vuel-
ta de honor lomé tierra cara al viento.

»No quiero insistir mas sobre las ovaciones
que me prodigaron los bravos ingleses del Norte.

»Me emocionaron extremadamente.

» En fin, habia ganado.

»Si me es permitido concluir con algunas pa-
labras, diré que este raid es la prueba evidente
de lo que puede hacerse en este momento con
un mas pesado que el aire, admitiendo que los
viajes estén preparados de una manera concien-
zuda. El buen resultado de la prueba de Londres
& Manchester es la consagracion del aeroplano
practico».

£1 Uail Mail en el solemne acto de la entrega
del premio & Paulhan, ha ofrecido un nuevo
premio de lo.ooo libras esterlinas, al primer
aviador que haga el viaje Londres Edimburgo
y vuelta, llevando un pasajero.

Paulhan se preparaa concurrir & él, llevando
de pasajero & su esposa.

Graham Wliite antes de emprender el raid Londres-Manchester
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