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Aíío I B a r c e l o n a  15 de m a y o  de I 9 l 0 N.= 2

B A R C E L O N A . - 5 e r p ^ 0 E v  d e  A v i a c i ó n

Organizada por el Exento. Ayuntarniento 

coo el corjcurso de la casa G. Borel et C® de París

( 1 al 8 <1« n>ayo)

O l i e s l a e g c r s D e  L c s s e p s B a r r í  c r SímÓD

Decididamente, en B arce lo na  el tiempo 

tiene g u e rra  declarada  á los espectáculos 

de aviación. L o s  días festivos, que natural­

mente habrían sido los de más lucimiento, 

han sido los peores de la  sem ana, á  causa 

del viento y  la l luvia .  Po r  estos motivos la 

concurrencia  no fue tan numerosa como era 

de e sp e ra r .  P ero ,  si es verdad que hemos 

tenido malos días, hemos de reconocertam - 

bién que los hubo espléndidos y  que los 

aviadores supieron tomar en ellos la re­

vancha.

Durante e l  transcurso de la  semana he­

mos podido v e r  vo lar  a! g ran  Rlériot, y  si 

bien es verd ad  que no ha hecho lo que m u­

chos esperaban, debe tenerse en cuenta 

que el tiempo no le favoreció en nada. Olies- 

laeg ers  se  hizo bien pronto el favorito del 

público de nuestro aeródromo, con sus emo­

cionantes vuelos y  sobre todo con su v ia je  

por encima de Barcelona.
L e sse p s ,  herido ligeram ente el segundo 

día á causa de un desgraciado  accidente, 

nos ha encantado luego  con sus correctas  

salidas y  sus herm osos p laneos. L o s  vue­

los del L e sse p s  dan tal impresión de segu­

ridad y  dominio, que el más le go  en la ma­

teria ve  en él un g ran  maestro. B a r r ie r  ha 

hecho durante la semana muy bonitos vue­

los y  S im ons, llamado á  substituir á  G r a -

ham-White, que, á consecuencia de una re­

lajación en la  muñeca, no pudo venir, ha 

sabido cumplir bien su cometido.

P r i m e r  d í a  ( i .° d e  m a y o ) .  —  E l  t iem po  

l lu v io s o  y  c on  v i e n to  q u e  d e c a e  a l g o  á m e ­

d ia  ta rde .

A  las cinco menos cuarto es sacado un 
aparato de los  h an gars .  Casi sin darnos 

cuenta vem os á B lériot montado en su mo­

noplano y  á  la s  4 h. 53 m ., emprende el 

vuelo . Da tres  vueltas á  la  pista, pasando 

frente á  las tr ibunas, cuyo público le  aplau­

de y  se  dirige  á  Montjuich, en donde hace 

un bonito v ira je ,  dirigiéndose luego al ae­
ródromo, frente á cuyas tribunas toma tie-
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B l é d o t  r o d e a d o  d e  s u  c s p o s i  c b i j o s

P o r  la noche el Ayuntamiento obsequia á Blériot, 

su esposa y  á  los demás aviadores con un vino de 

honor.
T e r c e r  d ía .  ( }  d e  m a y o  ) .  —  E l  fu e r te  v i e n to  que  

s o p la  p o r  la  m añana d e c id e  á  los  o r g a n i z a d o r e s  á 

su sp en d e r  las  p ru e b a s  d e  e s t e  d ía  ; p e r o ,  h e  aqu í  que  

á  las c in c o ,  ca lm a  e l  v ien to  c o m o  p o r  encan to  hasta 

tal pun to ,  qu e  n o  se  v e  m o v e r  una h o ja  d e  un á rb o l  

S e  pasar, a v i s o s  á  la  p ren sa  y  a u to r id ad es  y  se  deja  

l i b r e  la  e n t r a d a  a l  c a m p o .

A  las ó ‘ i 5  se  lanza O lieslaegers  al espacio, dando 

varias  vueltas á la  pista; poco á poco va  ampliando 

el  radio de sus vueltas y  remontándose más ; le 

vemos allá lejos, sobre  el mar, á una altura que no 

ba ja  de 17 0  metros, el público le a])laude frenética­
mente cada vez  que p asa  p o r  encima de las tribunas. 

E l  ruido de un m otor iios bacc  v o lv e r  la  cabeza, 

B a r r ie r  se  e leva á  su vez y  presenciam os entonces 

el espectáculo de v e r  dos ajiaratos en el a ire .  S o b re

rra  magistralmente á  los 7 m. 3 7  s .  de vuelo, escuchando grandes el hermoso fondo del sol á  la puesta vem os los hombres pájaros 

aplausos. M ás tarde realiza otro vuelo de 8 iti. 20 s . de duración cruzar  el espacio  en silueta esbelta de libélula enorme, 

á  alturas de i 5 á óo m etros. E n  el momento de a te rr isar  empieza A  las 9 m. i i  s, de vuelo desciende B a r r ie r  y  al poco tiempo
un verdadero diluvio, que 

afortunadamente no fué du­

radero , pero que deslució 

é impidió continuar los 

vuelos.

S e g u n d o  d í a . (2 de ma­

y o ) .  —• L u c e  hermoso el 

sol,  pero el viento sopla 

bastante. A  las cinco, hora 

en que decae a lg o ,  Blé­

riot da un vuelo á  poca a l­

tura de 5 m. 34 s.  de dura­

ción. A  las 5 '3 8  sale L e s -  

seps;en  un poquísimo espa­

cio se d espega del suelo y  
asciende con una g ran  pen­

diente, pero cuando se halla
V u e l o  d e  O l i e s l a e g e r s

O lieslaegers ,  que es acla­

mado con entusiasmo ; su 

vuelo ha durado 4 1  m. 

23 s . E l  público abandona 

e l  aeródrom o satisfecho 
de las pruebas de este día.

C u a r t o  d í a  ( 4  de 

m a y o ) .  —  H asta  muy 

avanzada la  tarde el viento 

impide volar,

A  las 5 h. 47 m. em­

prende el vuelo Olieslae­

g e rs ,  remontándose á  unos 

180  metros de altura á  la 

que da cinco gran des  vuel­

tas ,  llegando hasta el mar. 

B a r r i e r ,  entre tanto da

á  unos 20 metros, una rá fa g a  levanta el ala derecha de su monopla- tres vueltas á la  pista en 9 m. 45 s , A los 27 m. de vuelo  aterrisa

no que es rebatido contra el suelo haciéndose añicos. L e s s e p s ,  O lieslaegers .  L o s  dos a v iad ores  son ovacionados,
p o r  fortuna, sólo recibió un fuerte go lp e  en la  nariz que le produjo M ás tarde intenta v o lar  R e n e  S im ón, pero tiene que a terr isar

abundante hem orragia  y  una contusión en la muñeca izquierda. sin com pletar la vuelta, á  causa de funcionarle m al el motor.

E l  viento redobla  entonces su fuerza en forma que obliga á Q u i n t o  d í a  (5 de mayo). —  T am bién  se retrasan  este día las

dar p o r  terminada la  fiesta. pruebas  á causa del viento. A  las 6 h. 3 1  m. da B a r r ie r  dos
vueltas de pista en 5 m.

E s t a d o  CD q u e  q u e d ó  e l  a p a r a t o  d e  L e s s o p s  d e s p u é s  d e  l a  c a í d a

53 s. De L e s s e p s  em­

prende el vuelo á las 6 n. 

33  m. pero á  causa de 

resentirse  aún de la con­

tusión que se produjo en 

la  muñeca, toma tierra  á 

los 44 s .  de vuelo. A  las 

6 y  media da R e n é  Simón 

un vuelo  de 2 m, 35  s., 

descendiendo en el mo­

mento en que acaba de 

remontarse O lieslaegers, 

que realiza un hermoso 

vuelo á  unos 160 metros 

de a ltura  ; este vuelo 

duró 6 m. 45 s . De L e s ­

seps da media vuelta  en 

2 m, 26 s.
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S e x t o  d í a  ( 6  mayo ). —  E l v iernes  y  el 

sábado han sido, sin duda, los mejores días 

de la semana, l í l  v iernes  empiezan los vue­

los con uno magnífico de L e ss e p s ,  que des­

pués de un lanz.smiento de 8 s.  se  remonta 

á  g ran  altura, hace preciosas evoluciones 

frente á las tribunas, virando con una pul­

critud y  seguridad que nos admiran y  atc -  

rr isando magistralmentc en vuelo planea­
do. B a r r ie r  da á su vez un vuelo de 7 m. 

48 s. P a sa  poco tiempo y  vemos otra  vez 

en el aire á de L e ss e p s  y  O lieslaegcrs . 

Este  último ha sido el hombre del día; des­

pués de un vuelo de 18 ni. 28 s , ,  coma tie­

rra, se provee de esencia  y  se  lanza otra 

vez á los a i r e s ,  describiendo inmensas 

elipses en las que l lega  hasta el mar. Entre  

tanto B a r r ie r  surca  á  su vez la atmósfera y 

distraídos con su vuelo casi nos habíamos 

olvidado de O lieslaegers , que á duras penas 

pudimos distinguir, volando á lo le jos  so ­

bre el mar d irigiéndose, al p arecer ,  á  B ar­

celona ; en efecto, al poco rato la montaña 

de Montjuich nos le oculta y  hasta pasados 

unos minutos no le vem os de retorno ai 
aeródromo en el que es recibido con una 

delirante ovación. O lieslaegcrs  ha volado 

sobre las casas de Barcelona, yendo á  v ira r  

mucho más allá de la estatua de Colón.

S é p t im o  d ía  (7 d e  m a y o ) .  —  S im ó n ,  que  

p e rm a n e c ió  in a c t iv o  e l  d ía  a n t e r io r  á causa 

de n o  m a rch a r  b ien  e l  m o to r  d e  su ap ara to ,  

vu e la  e l  s áb ad o .

Durante este día, que no desmerece del 

anterior, se registran preciosos vuelos de 

todos los av iadores, y  disfrutamos del her­

moso espectáculo que ofrecen tres aero­

planos en el a ire .  E l  vuelo de más impor­

tancia de este día fue uno de los de Lcsse[>s 

en el que se remontó á 350  metros de altu­

ra; L e ss e p s  nos obsequió también este día

con un hermoso descenso planeando. Olics- 

laegers  batió el record de duración en E s ­
paña, volando 52  m. 44 s.

O c t a v o  d í a  (  8  de m ayo). —  E l  viento y 

la lluvia deslucieron por completo la  fiesta; 

O lieslaegcrs quiso vo lar á pesar de todo, 
pero al l legar  al prim er poste de viraje, 

una violenta rá fega  a b at ió  su a p a ra to  

\-ontra el sue lo ,  destrozándose por com­

pleto, sin que, por fortuna, sufriera  el sim­

pático y  valiente piloto otra  cosa que unas 

l igeras  contusiones en la cara y  manos.

C l a s i f i c a c i ó n  g e n e r a l  

P rem io  de perm anencia en et a ire . «Copa 
Barcelona». —  O lieslaegers  (B lér iot) :  2 h, 

43 4 s .

P rem io  de altu ra. —  De L e s s e p s  ( B lé ­
r iot)  : 350  m.

Prem io  de vuelta d  la pista. —  Bai rier  
( B lér iot) ,

Prem io de lanzamiento. —  De Lesseps  
(B lé r io t ) .

'I 'erininada la semana, de L e ss e p s  se 

traslada inmediatamente á P a r i s , con el 

objeto de p re p a ra rse  para  emprender, el 

próximo sábado, la travesía  del Canal de la 
Mancha y  retorno, dotada con un nuevo 
premio.

B a r r ie r  y  Simón van á  Córdoba á  volar 
el domingo y  lunes próximos, y  Olieslae­

g e r s  partió para  Genova  para  d irig irse  de 
allí  á Bolonia en cuya  semana de Aviación 

.debe tom ar parte.

B l é r i o t  s o b r e  s u  a p a r a t o

Ayuntamiento de Madrid
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E f i m o f f í ^ b i p l a n o  H ,  F a r m a n ) , E I K c y d c ' ,  S u e c i a  y s u  f a m i l i a ,  p r e s e n c i a n d o  lo;  m u  !os _̂ G e o C h a M j  ( b i p i a i  o  I I .  F a r m a n " )

R o l l s  y  L a t h a m ,  e n  u n  v i r a j e C a l d a  d e  C h a  v e z  e u  el  m a r R o l l s  ( b i p l a n o  W r i g h l )

V a n  D e n _ B o r n  y  C h a v e z L a t h a m ,  g a n a d o r  d e  l a  v u e l t a  á  l a  p i s t a L a t h a m  y  C h a v e z

Gran Semana de Aviación
(D e l  10 a l 25 de a b r il )

L a t h r m  y  C h a v e z E f i m o l í ,  en  a  1  v i r a j e L a t h a m ,  g a n a d o r  d e l  c r u c e r o  N i z a - A n t i b e s - N i z aAyuntamiento de Madrid
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T an to  por los recorridos efectuados 
como por la variedad de aparatos y  la ca­
tegoría de los pilotos que en ella han to­
mado parte , ha revestido la  semana de Niza 
el carácter de gran  acontecimiento de­
portivo.

Desde el prim er día el ruso Effimoff, 
el peruano Cliavez y  el be lga  Van den 
Born., toman una buena de 
lantcra sobre  los demás con­
cursantes.

En los días sucesivos, Effi- 
iiioff conserva una gr.ni ven­
taja, siguiéndole V an  den 
Born y  Cha vez. R o u g ie r  cae 
en el mar produciéndose una 
herida en la cara, Latham,
Kolls ,  Olieslaegers, Duray,
Metrot, G rade , Rawilson y 
Swendseii hacen bonitos vue­
los. Riemsdick va á  caer 
en la bahía de los A n ­
geles .

E l  acontecimiento de los 
últimos días son los premios 
de viajes marítimos Niza- 
Cap F c r r a t -N iz a  y N iz a -  
A ntibes-Niza ganadü.s am­
bos por Latham.

CLASIFICACIÓN GENLRAL

Premio de totalización 

de distancias

1 .  Effimoff, (H . F a r m a n ) :
960 kilómetros 398 me­
tros.

2. V a n d e r  Buni. ( I I .  F a r ­
m an): 606 IC. 336 in.

3 .  Chavez. ( I I .  F a rm a n ) :
440 IC. 330  m.

4. Rolls , (W right); 4 2 1  K.
7 18  m.

5 . Latham , (Anloinette)  :
391 K .  224 m.

6. D u ray .  (H .  F a r m a n ) :  82 K ,  586  m,

7. O lieslaegers .  (Blériot):  81 K .  448 m.

8. Metrot. ( V o is in)  : 80 K .  162111 .

9. Raw linson, ( H .  F a r m a n ) :  42 K .  8 m.

10. G rade . ( G r a d e ) :  1 2  K,

1 1 .  R o u g ie r .  ( V o is in ) ;  9 K .  584 in,

Premio de la  mayor distancia 

sin escala

1. Effimoff. ( H .  F a r m a n ) ;  97 K ,  en i li.

i 5 m. 38 s. Vs-

2. Van den Born, ( H .  F a r m a n ) :  87 K .
5o8 m. en i h. 58  m, 18 s.

Premio de velocidad ( 5  K )

I .  Effimoff. ( H .  F a rm a n ) :  5 m, 23 s .  */..

Premio de pasajeros

1 ,  Van den Born. (H .  F a rm a n ) ;  Ó2 K.

7 18  m. ( I li. 10  rn. 22 s . )

2. Effimoff. ( H .  F a rm a n ) :  58 K .  5oo m.

( i  h. 18 m. 5 1  s .  «/..

Premio de mecánicos
1 ,  D u ray .  ( H ,  F . i r m a n ) :  1 m. 5 1  s.

2. Effimoff. ( H ,  F a r m a n ) :  2 in. 3 3 .

Primer crucero 
(Niza-Cap Ferrat-Kiza, 24 Km.)

I ,  Latham . { Antoinette ) ; 16 m. 46 s. ’ /..

2 .  ü u n i y ,  ( H .  F a r m a u ) :  
18 I I I .  36 s,

3 .  Van der Born. ( H ,  K ar-  
m a n ) ; 19  m, 58 s .  '/-

4. R o lls .  ( W r i g h t ) :  20 m. 

17  s.

5 . Effimoff. ( I I .  F arm an ):  
20 in. 2 1 s , -/j.

6. Cliavez. ( H .  F a rm a n ) :  
20 in. 25 s.

7. R o lls .  (W r ig h t ) :  2ü m. 
28 a. ‘ I,.

8. M etrot. (V o is in ) ;  3 1  in.

54  s.

Segundo crucero
(Niza-Antibes-KUa, 27 Km.i 

■ I .  Lath am . ( A n t o i i ie t t e j ; 
20 m. 16  s.

2. Effimoff. ( H .  F arm an ) :
20 ni, 44 s. ’ /j.

3 .  D uray. (hl.  F a r m a n ) :
2 1  m. 40 s. */..

4. Chavez. ( H .  F a rm a n ) :  
26 m. 39 s.

5. R o lls .  ( W r ig h t ) ;  26 m. 
42 s . "/j.

6 .  Metrot (V o is in ) ;  31 m. 
48 s. V..

Crucero Níza-Mónaco 

y  retorno 

! .  Van den B o i n ,  38 K .  en

Premio de vuelta  de pista

1 . Latham . (A nto inette) ; 5 m. 36 s.  '/..

2. Chavez. (H .  F a rm a n ) ;  6 m. 2 s.

Premio de lanzamiento 
(sin pasajero)

I- Effimoff. ( H .  F a r m a n ) ;  10  m. 5o cm.

( con pasajero)

1 .  Effimoff. ( H .  F a r m a n ) ;  1 1  m. 65 cm.

Premio de altura 

! .  Lath am . (A n to in e t te ) ;  656 metros.

2. Chavez. ( H .  F a r m a n ) :  644 m,

3 .  R o lls .  ( W r i g h t ) : 242 ni.

4. Metrot. ( Voisin ) :  2 3 1 m.

5 . O lieslaegers .  { B lé r io t ) ; 2 1 7  m.

36 m.

Lo que han ganado los aviadores

I* rancos

Eftinoff. ( H .  F'arm an) . 7 5 , 826 '65
Lalhani,  (A nto inette ) , 5 9 , 32ó '65
Van  den Born. ( H .  Farm an ) , 26,500
D u ray .  ( H ,  F a rm a n ) . 18,826*65
Chaves. ( H ,  F a rm a n )  . . . 12 ,326*65
R o lls .  ( W r i g h t )  . . . . - 5 .326*65
Raw linso n . (H . Farm an) 2,OÜO
Metrot. (Voisin) . . . 8 j 6 ‘65

Como se ve  por estos resultados, los aj>a- 
ratos  H . F a rm a n  llevan la delantera en 
todos los recorridos, esceptuando los de 
cru c e ro s ,  altura y  vuelta, á  la pista que los 
bate todos e l  bravo Latham  con su A nioi-  
neite. L o s  JV ri^A i Ocap'An un buen lugar ,  y 
en cambio, los Voisin^ que tan brillante 
papel desempeñaron en Heliópolis , quedan 
a lgo  rezagados en la clasificación.

Ayuntamiento de Madrid



L a  s a l i d a
A V I A C I O N

L o  l l e g a d a

D c s p u É s  d e l  a t e r r i s a j e M i t i s .  D u b o n e t  a b r a z a n d o  á  s u  h i j o  á  l a  l l a g a d a  
i  B a g a i c l l c

Dubonct sobre París

L a s  colosales proporciones que toma el 

desarrollo de la aviación hacen de todo 

punto imposible dar una información deta­

llada de lo que ocurre  en este mundo nuevo 

de los hombres p á ja ro s .  E l lo  nos ob liga  á 

reducir  en lo posible, aunque de todas ma­

neras procurarem os suplir  y  completar por 

la  imagen nuestras informaciones.

Renovando la g lo rio sa  y  audaz proeza 

del conde de Lam bcrt ,  Em ilio  Dubonet 

atravesó P arís  el 24 de abri l  último. A  las 

2 h. 50 m. partió el valiente j)iloto en su

T ellier  del aeródrom o ele D raveil  y  mante­

niéndose entre 30  y  too metros de altura, 

cruzó la gran  urbe yendo á  a terr isar  á B a -  

gatelle  á  las 3 h. 25 m. Dubonet que pensa­

ba r e g r e s a r  aquel mismo día á  Draveil,  .se 

vió imposibilitado de hacerlo á  causa de ha­

b e r  sufrido una a ve r ía  su aparato al prepa­

rarlo  sus mecánicos para  la vuelta.

Dubonet el valiente ganad or del premio 

de « L a  N a tu r e »  pensaba intentar el raid 

Lon clres-M anchester concurriendo al pre­

mio del Dail Mail en caso de cjue no tuviesen 

éxito las tentativas cíe Paullian y  Graham- 

White.

D u b o n e t  s o b r e  l a  P l a z a  d é l a  C o n c o r d i a

M l l c .  D u t r i e u ,  M .  C o l o m b o .  F r e y  y  S o m m c r ,  a n t e s  d e  e m p r e n d e r  e l  v u e l o  
e n  el  b i p l a n o  d e  e s t e  ú l t i m o E l  b i p l d i i o  «  S o m m e r  9  c a  v u e l o
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V i s i u  d c l  b i p l a n o  « S o m m c r » L o s  v i a j e r o s  d e l  p r i m e r  ó m n ílru s  a é r e o

R o g e r  S o m m e r

Un record mundiül
Cada nueva proeza lie los aviadores nos 

hace v e r  el perfeccionamiento sucesivo y 

continuo que sufren estos admirables p á ja ­

ros artificiales, estas tan sencillas máquinas 

que hacen del hombre el rey  del aire.

Y o  he oído á muchos exclam ar ante un 

aeroplano. ¿Para  levantar un solo hombre 

tanto armatoste, tanto peso? S í ,  efectiva­

mente, en la m ayoría de aeroplanos e l japa-  

rato representa de tres á  cuatro veces  el 

peso del piloto; pero, ¿qué dirán entonces 

estos señores del perfecto ferrocarr il ,  que 

lleva mil kilos de peso muerto ])or viajero, 

de sus inmensos puentes y  túneles? y ,  sin 

em bargo, el ferrocarr i l  cuenta á  su favor 

un sig lo  de perfeccionamientos no in terru-  

pidos y el aeroplano nació ayer .

'Peído esto me ha hecho pensar el adm i-

E l  d i r i g i b l e  t> E s p a ñ a »  en  M a d r i d  e v o l u c i o n a n d o  s o b r e  e l  P a l a c i o  R e a l .  —  ( F o t .  N u t v o  M u n d o ,'

rabie  v ia je  de R o g e r S o m m e r  en el biplano 

de su invención.

E n  Mouzon el 20 de abril  último, Som ­

mer dió un vuelo de unos siete kilómetros, 

llevando á bordo á  MIlc. Dutrieu, M. C o -  

lombo y  M. l ' r e y .  Este  notable viaje  aéreo 

pone de manifiesto las e.xcelentes condicio­

nes del biplano Som m er, siendo de notar 

que el peso del aparato con, 20 kilos de esen­

c ia  es de 240 kilos y  la suma de los pesos 

de los pasajeros con el del piloto, 223. E l  

biplano Som m er ha llegado hoy casi al 

kilo de peso útil por kilo de tara, ¿Dónde 

llegarem os mañana?. S i  la locomoción aérea 

en sus comienzos logra  ya  tan brillantes 

resultado.s, á donde nos conducirá el día en 

que su adaptación práctica sea  un hecho ?

Jui- io  S o l e r
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£1 dirigible ‘‘España”
L o s  vecinos de M adrid han tenido ya 

ocasión de adm irar cu los a ires  al primer 
d irig ib le  español tr ipulado p o r  los seño­
res V ives  y  K indclán.

E l E sp a ñ a  salió  del P arq ue  Militar 
A erostát ico  de G uad ala jara  y  minutos 
antes de las doce hacía su aparición en 
Madrid, á la a ltu rad e l  barrio de la Guin­
dalera.

Describ iendo un semicírculo, el diri­
g ib le  clió un rodeo por las a fueras de 
Madrid hasta encontrarse en los Cuatro 
Caminos, y  desde allí , en un rápido vi­
ra je, que el público presenció adm ira­
do, puso proa a l  Palacio Real.

Hil E sp a ñ a  se mantuvo más de media 
hora frente al regio alcázar, maniobran­
do con admirable precisión, descendien­
do y  elevándose, sorteando las c o rr ie n ­
tes atmosféricas, describiendo curvas ra­
pidísimas y  aumentando y  disminuyendo 
la velocidad de la marcha.

En algunos instantes l legó á tan esca­
sa altura del suelo, que á  la simple vista 
pudieron s e r  distinguidas las figuras de 
los tripulantes y  los colores de las ban­
deras española y francesa, colocadas en 
los du.s extremos del dirigible .

.A la una y  cuarto se alejó á toda ve­
locidad de la plaza de Oriente, pasó por 
encima de la puerta del S o l ,  perdiéndose 
pronto de vista  en dirección del P a r ­
que A erostát ico  de Guadala jara .

Miles de personas presenciaron desde 
todas ías calles de M adrid, las interesan- [ 
tes pruebas del d irig ib le .  E l  espectáculo i 
fué verdaderam ente hermoso.

L a  R eal  P'amiüa contempló el E spa ñ a  
desde los balcones de Palacio  que dan á 
la plaza de Oriente.

Según  hemos oído decir, en las p rue­
bas han tripulado el d irigib le , ocupando 
las dos barquillas, los á r e s .  V ives  y  Kln- 
delán, K a p íé re r  ( piloto ), Rousse l  (se­
gundo piloto) y  Antoine (mecánico).

E l  drig ib le  puede transportar hasta 
ocho personas.

E l  E spa ñ a  mide 63 metros de longi­
tud, cubicando 4,000 metros é inflado 
con g a s  hidrógeno. E s te  g a s  se produce 
en una fábrica  transportable, instalada 
a l  lado del h angar.

E l  motor del E sp a ñ a  es un 1 10 / 14 0  ca­
ballos «Panhnrd  &  L e v a s s o r » ,  mode­
lo 1909, de cuatro cilindros, con camisas 
de cobre; el enfriamiento se consigue 
por bomba de circulación de agua  y  el ra­
diador es de aluminio, a s í  como todas las 
tuberías susceptibles de ser  aligeradas.

E l  d ir ig ib le  español puede alcanzar 
una velocidad d c 5ok iló m etros  por hora, 
y  sus medios de acción le permiten man­
tenerse diez horas  en la atmósfera, p u -  
dienilí), p o r  lo tanto, hacer un recorrido de 
5oo kilómetros,

L a  barquilla, de tubos de acero,  pesa, 
completa, 1 ,7 0 0  kilos próximamente.

' * ' V -  « T  V-

E i  d i r i g i b l e  m i l i t a r  e s p a ñ o l  « E s p a ñ a 9

L a  b a r q u i l l a  d e j  « E s p a ñ a »

L a  hélice va  colocada en la parte d e lan -  E l  limón de dirección está situado en la
tcra ,  y  mide, como ya  hemos dicho, 6 me- parte  p osterior, y  en los dos extremos de
tros de diámetro; el á rbo l  de la  misma lleva  la  b a rq u i l la  van colocados dos estabiliza-
un demultiplicador que la hace g i r a r  á  una dores, cuya  maniobra permite al d irigible
cuarta parte de ¡a  velocidad del motor, e levarse  ó descender.
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Menry FarmaD acompañado do ud pasajero ec su vuelo de Esumpes á Orleans

LonOrc$-Manchc5íer en Aeroplano -  Luis Paulhan fana el premio 5el “ Da¡ly-Mail“
jés de la hermosa lentaiiva de Graham- Su biplano líenri-Farman, no pudo llegar é no podían casi estar terminadas hastaDespués de la hermosa lentativa de Graham- 

White, realizada los días 23 y 24 de abril para 
el premio del Daily-Mail, Luis Paulhan se habla 
comprometido á su vez para esta gran prueba.

Su biplano Ilenri-Farman, no pudo llegar i 
Hendon, cerca de Londres, lugar escogido por 
él paia la partida, hasia el martes 26 de abril. 
Las o pe ¡aciones de montaje y reglaje del aparato

no podían casi estar terminadas hasta la tarde 
del miércoles 27. Por su parte Graham Whiic, 
se había comprometido para una segunda lenta­
tiva, siendo la partida desdeWoriiiwoou-Scrubb, 
pero las averías sufridas en la noche del 24 al 
25 , por su biplano en el campamento de Lich- 
field, no podían estarreparadas igualmente ames 
del 27.

En este día, fecha memorable en lo.s fastos de 
la aviación, Luis Paulhan fué el pi imero que es­
tuvo presto. A las 5 h. 31 (hora de Paulhan), 
emprende Su vuelo hacia Londres, para pasar en

PauUiao á botdo dcl biplauo « II. Farman » conlque ha hecho el raid Londres- Mauchcsier Henrv Farman inventor del aparaio que ha iripu- 
Ldo Paulhan en su raid Londres - Manchester.
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PAULHAN

pleno vuelo, confonncal i'eglameiito, á una diMancia me­
nor de ó millas, de los despachos deli)ai7_)'-A/in7 , en Lon­
dres, y vira luego bruscamente, diiigiándose á Maiiches- 
ler. El motor «Gnóme» trepidaba con su acostumbrada 
regularidad; el tiempo, dudoso durante el día, parecía 
ahora lavorable. Pauihan continua, siguiendo á lo largo 
la linea del North-Western Railtvay, dejando atrás los au­
tomóviles lanzados en su seguimiento, adelantando mu­
chas veces al tren especial que debía mostrarle el camino, 
en el que iban sus mecánicos con la esencia y las piezas 
de recambio. El aviador llevaba yS litros de esencia y su 
mapa pendido de su cuello. Pasando sobre Harrow, Wat- 
íord, liletchiey, Volverpton, Rugby y Nuncalon, no tomó 
tierra hasta las 8 h. io de la noche, cerca de la estación de 
LichfielJ, habiendo volado i88 kilómeiros aproxima­
damente (recorrido real con relación á tierra), en a
li. 39 m .

Mientras los mecánicos amarraban el aeroplano para el 
acampamiento nocturno, Luis Pauihan luú al hotel, á 
donde le siguieron ílenri Farman y Mme. Luis Pau­
ihan, á descansar a'gunas horas, reposo que tenía bien ga­
nado.

En la madrugada del a8 abril á las 4 h. 1 5 de la mañana, 
Luis Pauihan partía de nuevo hacia Manchester, disiaiue 
l i o  kilómetros, mientras ei viento y la lluvia llegaban 
detrás de é l ; á partir de Crewe, por donde pasaba después 
de las i .  Por fin, á las 5 h. 32 de la mañana, Luis Pauihan, 
á pesar del viento de costado y del mal tiempo, aterrisaba 
en el punto fijado en Didsburg, cerca de Manchester, salu­
dado con las aclamaciones de un millar de personas. 
Ganaba el premio Londres-Manchester, de 280,000 fran­
cos, después de haber franqueado 298 kilómetros en 4 b, 
12 (recorrido real con relación á tierra). Tiempo transcu­
rrido desde i a pan ida: 12 h. 1 m. El recorrido á vuelo de 
pájaro es de 260 kilómetros.

Durante este tiempo, con un admirable valor sportivo, 
Graham White había hecho todo lo posible para defender 
su suene. Las reparaciones de su biplano habían durado 
más de lo que él esperaba. Después de un vuelo de ensayo 
realizado durante el día, no contaba poder partir la noche 
del 27 abril. Pero hacia las seis, habiendo sabido que Pau­
ihan se había puesto en camino, se elevó á su vez, de 
Wornwod-Scrubb, cerca de Londres, para ver si podía 
alcanzarlo. A las 7 h. 55 , la obscuridad 7 el frío le obli­
gaban á tomar tierra, cerca de Roade, á 96 kilómetros 
del punto de partida. Esperando reunirse á Pauihan, volvía 
á partir en plena noche á las 2 horas 5o, pasaba por Rug­
by á las 3 h. 30, por Nuncaton á l a s 3 h . 5 o  y aterrisaba en 
Polesworth á las 3 h. 5g, á 174 kilómetros de Londres y 
.28 de Manchester aproximadamente. Vuelto á pai tir á las 
4 h. 58 , tomaba tierra definilivaaienic á las 5 h. 12 en Ha- 
demoor.

La admirable victoria de Pauihan, en este inolvidable 
match, no consagra solamente la gloria aei piloto y las 
cualidades de su aparato, sino que marca un paso decisivo 
en las aplicaciones usuales del aeroplano. G R A H A M - W I I I T E

Modelo reducido, construido por Pauihan Modelo de Pauihan que fue premiado con el planeur «Voisin » 
de motor, le sirvió en los priocipios de su brillante ca

que. provisto 
carrera
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B a n q u e t e  o f r e c i d o  á  P a u l h a n ,  c o n  m o t i v o  d e  s u  v i a j e  L o n d r c s - M a n c h c s t e r

LU IS  PAULHAN

Nació en Pézenas (ilerauli), el lü julio 1883, 
salió á los 1 6 años de la Escuela profesional Rou- 
vier, de Tolón, navega de los 16 á ios 18 años, 
como pilotín, viajando de Francia al Japón en la 
ilota de las «Messageries Maritimes».Sentó plaza 
como voluntario, en el primer regimiento de in­
genieros, en el batallón de aerostación. Sus pro­
fundos conocimientos prácticos, su afición á la 
mecánica y á la aerostación, le valieron á los seis 
meses, les galones de suboficial. Pasa luego á 
Chalais-Meudon con el coronel Renard, y  alli 
fué donde Ferber le escogió para secundarle en 
sus experiencias de aviación. En esta excelente 
escuela, Luis Paulhan se asimiló pronto los prin­
cipios teóricos de la aviación, y su espíritu inge­
nioso é inventivo le llevó á aplicaciones perso­
nales. Construyó, entonces, varios pequeños 
modelos de aeroplanos, muy interesantes. Cite­
mos, especialmente el aeroplano estilo Langlcy, 
(construido en colaboración con su camarada 
Peyret, hoy jefe de taller de Bldriot), que fué 
premiado en el Concurso de modelos del «Aero­
c lub» de Francia en 1 go5 ,y los diversos apara­
tos reducidos, todos ellos muy notables, que 
presentó en 1907 y 1908, en los Concursos de 
modelos del « Aéronaulique-Club » de Francia.

Libre del servicio militar, Luis Paulhan entró 
en los talleres Surcouf é hizo, en calidad de me­
cánico, la campaña de experiencias del dirigible 
Vilhde Paris, 1(1071908. Tomó parte, también, 
en los trabajos de aviación de su piloto, M. Henry 
ICapferer, asi como en la construcción del aero- 
plaiioAst/ a. Ultimamente fundó una fábrica de 
juguetes de aviación, cuyos modelos se distin­
guen por lo ingeniosos y  por su perfecto luncio- 
namiento.

P a u l h a n  r o d e a d o  d e  s u  f a m i l i a .  E n  el  c e n t r o  M m e .  P a u l h a n  y  á  s u  d e r e c h a  M .  D c u t s h  d e  l a  M e u r t h e

Hace algún tiempo, Luis Paulhan tomó pose­
sión de un planneur «Voisin», ofrecido por estos 
célebres constructores, como primer premio del 
Concurso de modelos del «Aéronaulique-Club» 
de Francia, en tgo8. Consiguió constituir una 
Sociedad que le permitió adquirir los aparatos 
de propulsión y transformar su planeur en aero­

plano automotor. Lo restante de su vida es co­
nocido de todo et mundo.

A continuación damos á nuestros lectores el 
interesantísimo relato que el mismo Paulhan 
hace de su admirable viaje aéreo.

» El terreno ó campo de partida era mejor des­
favorable; los setos y los árboles lo rodeaban
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P a u l h a n  p e í i í  j u g a n d o  c o n  u n  m o d e l o  c o n s t r u i d o  p o r  s u  p a d r e

estrechamente, Al principio ia cosa no mar­
chaba y he titubeado un poco. Dudaba todavía, 
cuando tomando una resolución queen mi fuero 
interno calificaba de heroica, dije: « jY a  vere­
mos I» Emprendo la marcha tomando en linea 
recta la dirección de Lóndres, que estaba seña­
lada por una banderola, colocada porlos organi­
zadores, en el cementerio de Hampstead y cerca 
de la cual ae hallaban los cronometradores. Viré 
fácimente y como el aparato se sostenía bastante 
bien, emprendí inmediatamente el camino que 
me era indicado por medio de un mapa que lle­
vaba encima del abdomen y que, por un inge­
nioso sistema, podía irlo desplazando á medida 
que los kilómetros desfilaban por debajo de 
m(. En seguida empezó mi lucha contra el vien­
to, Nunca hubiera creído encontrar en Ingla­
terra tantas corrientes caprichosas y perjudicia­
les. Probé de elevarme á fin de encontrar una 
regularidad de dirección del aire, pero el viento 
era más fuerte que yo, á cada momento me aba­
tía hasta cerca de tierra. Confieso que buscaba 
elevarme lo más posible, porque el terreno que 
era muy accidentado, en el que los árboles eran 
aislados, y los campos están bordeados de setos, 
hubiese sido funesto para mi aparato en caso de 
pana, Viajaba tranquilamente entre ciento cin­
cuenta y doscientos metros. Veía á la gente acu­
dir para ver pasar al aeroplano, vela como agi­
taban sus sombreros y pañuelos, y estas ovocio- 
nes á algunos pies debajo de mí, me dieron 
aliento.

» Bien pronto se juntó la lluvia al viento, y en 
los alrededores de Watford, recibí un aguacero 
que me cegó. Añadid á esto las aglomeraciones 
por encima de las que me veía obligado á pasar, 
y podréis formaros concepto de las dificultades 
que se me presentaron desde el principio. La 
lluvia me acompañó durante unos veinte kiló­
metros y  empezó la noche.

>En Rugby, admirólas iluminaciones de la 
ciudad; pero los elementos estaban verdadera­
mente en contra mía, de modo que me vi preso 
en la niebla y ya no pude leer mi mapa. La llu­
via comenzó de nuevo, lo que hizo acudir á 
mi mente la idea de dar un rodeo de diez kiló­
metros, hacia la derecha ó hacia la izquierda, 
para evitar la nube. Sin embargo, no queriendo 
aumentar la dificultad, pasé por debajo... po­
niéndome una mano delante de losojos.

iDesde las siete, los soplos del viento y los re­
molinos procedentes de tierra — remolinos ex­
traordinarios provocados por la evaporación—

me molestaron grandemente. Me aproximé á tie‘ 
rra, yendo verdaderamente á Denlas. La inmensa 
fábrica de Tamworth, enteramente iluminada, 
me sirvió de gula, y, por consiguiente, me dejé 
llevar ligeramente á la derecha.

»La obscuridad se hizo cada vez más completa; 
pronto no distinguí nada, y pensaba que iban á 
dar ias ocho y cuarto, hora del paro previsto, 
cuando repentinamente sobrevino la falla de ali­
mentación de esencia, lo que me sorprendió ex­
traordinariamente.

>E1 aterrisaje era para mí un problema. Meen- 
contiaba entonces encima de una fábrica de 
Streethay, cerca de Lichfield. Describí un zig­
zag, luego di media vuelta á todo evento y me 
encontré en un campo,después de haber evitado 
los postes telegráficos, los setos, los arbustos y 
los curiosos, que me sacaron del aparato, quisie­
ron llevarme en triunfo, me ofrecieron botellas 
de whisky, me obligaron á beber de su alcohol... 
Toda esta gente parecía absolutamente alocada.

»Un pequeño automóvil, que me vi obligadojá

empujar para el demarraje, me llevó a Lichfieldl 
en donde me acosté con gusto, dejando con el 
aparato á mis dos abnegados mecánicos, Cliau- 
veau y Miscarol, para asegurar la vigilancia del 
mismo, debajo del cual se tendieron, mientras 
los soldados mantenían á respetuosa distancia á 
los miles de personas llegadas de los alrededo­
res y que pasaron la noche en el campo,

» A las 4 h, 15 m. de la madrugada, emprendí 
la marcha de este campo que los curiosos no 
querían dejarme abandonar; mi partida fué me­
jor un ejercicio acrobático que un vuelo. En 
cuanto me encontré en el espacio, comenzó de 
nuevo la lucha contra el viento y la lluvia, bata­
llaba contra los remolinos y mis dedos empeza­
ban á entorpecerse. Cerca de un túnel, fuíabaii- 
do unos cincuenta metros, y apenas pude evitar 
el chocar con la techumbre de una granja, mien­
tras luchaba en velocidad con el tren especial.

» En Crewe encontré un tiempo francamente 
malo. Una intensa niebla me impedía ver á cinco 
metros delante de mí, lo que hizo me equi­
vocara dos veces de camino. Como siempre me 
creía cerca de Manchester, los minutos me pare­
cían horas.

» De repente vi surgir de la niebla una estación 
en construcción cerca de la que habían sido ten­
didas unas telas blancas; era punto de aterrisaje.

» Lancé un verdadero grito de alegría y de fe­
licidad, y despuésde haber dado una media vuel­
ta de honor lomé tierra cara al viento.

» No quiero insistir más sobre las ovaciones 
que me prodigaron los bravos ingleses del Norte.

»Me emocionaron extremadamente.
» En fin, había ganado.
» Si me es permitido concluir con algunas pa­

labras, diré que este raid es la prueba evidente 
de lo que puede hacerse en este momento con 
un más pesado que el aire, admitiendo que los 
viajes estén preparados de una manera concien­
zuda. El buen resultado de la prueba de Londres 
á Manchester es la consagración del aeroplano 
práctico».

£1 Üail Mail en el solemne acto de la entrega 
del premio á Paulhan, ha ofrecido un nuevo 
premio de lo.ooo libras esterlinas, al primer 
aviador que haga el viaje Londres Edimburgo 
y vuelta, llevando un pasajero.

Paulhan se prepara á concurrir á él, llevando 
de pasajero á su esposa.

zm~-

■?

Graham Wliite antes de emprender el raid Londres-Manchester
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