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LA SEQUBPA TRAVESIA PEE CANAL PE LB

MomcnLO de la salida

La travesia ele la Mancha, la gloriosa
liroeza de Hlériot el 20 de julio de 1909, ha
sido renovada porjacques de Lesseps. Este
intrépido piloto, cuyos hermosos vuelos tu-
vimos ocasién de admirar en Barcelona du-
rante nuestra semana de aviacién, ha sido
el héroe de este audaz viaje aéreo, adjudi-
candose, por tanto, el premio Ruinart.

Este premio, fundado el 4 de diciembre
de 1906 por MM. Ruinart, padre é hijos,
debia adjudicarse al que verificara la trave-
sia del Canal de la Mancha en un aparato
mas pesado que el aire, moviéndose (dice
el reglamento) solamente por medios de pro-
pulsién & su bordo.

Abierto hasta 1,“ de enero de 1910, este
concurso fué prolongado hastael idel mis-
mo mes de 19111 por la tCommission d'A-
viation de I’Aéro Club de France», ya que
Rlériot no lo habia ganado en su memora-
ble vuelo de 25 de julio ante.s citado.

Eu electo, el reglamento dice, como con-
dicion precisa, que las tentativas sélo po-
dran tener lugar en sabado y domingo, de-
biéndose, ademas, hacerla inscripcién trein-
ta dias antes. Este |>lazo fué reducido &
diez dias & partir del afio actual.

M. Ruinart do Brirnont, donador del premio
I'clicilando ji M. Lesseps

La salida podia hacerse de las costas
francesa 6 pero indicandose de

antemano los puntos de partida y aterri-

inglesa,

saje, a4 fin de poder establecer los controls.

Como habiamos anunciado en nuestro an-
terior nimero, inmediatamente de termina-
da nuestra semana, Lesseps se trasladé a
la costa francesa para hacer los prepara-
tivos de su viaje. El dia 21 del pasado mayo
era el fijado para la gran prueba, habiendo
escogido como punto de partida la playa de
las Barraques (costa francesa), y de aterri-
saje el faro South Foreland (costa inglesa
al norte de Douvres).

Pensaba de Lesseps partir de madruga-
da, pero & consecuencia del fuerte viento
reinante tuvo cf[ue aplazar su tentativa. Co-
mo mejorase el tiempo al mediodia, Lesseps
quiso aprovechar inmediata-
mente se mandé aviso al contratorpedero
la BscopeUe, que debia escoltarle, A las
3 li. 35 m. el aparato fué sacado del han-
gar ; cinco minutos més y la elegante figura
de su BIlérioi surcaba el aire. EIl aviador se
remont6é rapidamente, alcanzando pronto
una altura de 400 metros, y después de ha-

la ocasion ;

ber descrito una gran circunferencia, se
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EL PREniO RUINFIRT (i2.500 FRfiNCOS), CfINfIPO POR JfiCQUES DE LESSEPS

De Lesseps fatcrnaQdose ca el mar
conrumbo a Inglaterra

alej6 rapidamente en direccién NO. Lafi-
copette, lanzada & toda maquina tras de él,
4 duras penas podia seguirle.

Entretanto, en la costa inglesa era espe-
rado con impaciencia desde por la mafiana;
millares de personas aguardaban alli, con
la vista fija en el horizonte, la aparicion del
hombre péjaro. La densa bruma que se ex-
tendia sobre el mar dificultaba la observa-
cion y hacia temer que facilmente podia
perder el rumbo el aviador,

Por fin & las 4 h, 19 m. se distinguié un
punto alld & lo lejos i ; seria unailusién co-

mo tantas veces ? no; pronto el ronquido
del motor anuncia al hombre pajaro, que
desciende en hermoso vuelo, planeando

desde 300 metros de altura.

De Lesseps fue ovacionado & sil llegada,
y ha sido obsequiado y felicitaclisiino tanto
en Inglaterra como después de su triunfal
llegada 4 Francia. Su intencién era retor-
nar el domingo por los aires, pero el mal
estado del tiempo se lo impidi6.

El aparato en que ha realizado de Les-
seps la travesia es el Bleriot X1, equipado
con motor «Gnéme» de Do HP. y hélice
normal Ratmanoff.
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« République», dirigible francés destruido el aS de septiembre de 1909)
4 causade un desgraciado accidente

Colosal hangar capaz,’ para cuatro diiigibles

« ¢ waatW. MWaLiLtt

El dirigible «Coronel Réaard»
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El « Zapelin »

El «Clémcnl-Bayart», en su hangar

recientemente destruido

El dirigible « Zodiac 111» sobre Montmartrc
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Uoa de las puertas de salida

Lcgagncux sobre biplano «<Sommecr» co vuelo

Paulhan pasando frente & las tribunas

Vuelo Van Den Born

AVIACION

LIO/S

mn sm m de AvifiCiON

(dd 7 % 15 de n"ayo)

200,000 francos

de premios

nnn
Legagncux & bordo de su «Sonimecr »
Lcgagneux y Paulhan Latham y Van Dea Boca
Hauvcttc-Michelin Legagncux en un viraje
in.wj o1 iiji L.

Aoyuhtarmviuéﬁtdludg—md ridEI biplano « Voisin » de Metrot, después de una calda



Después de las semanas de Cannes y Ni-
za, ha sido el aer6dromo de Lyon el palen-
que de estas grandes lides de los lIcaros
modernos. Muchos y hermosos vuelos se

han realizado durante el transcurso del
meeting (cuya clasificacién general damos
mas abfiju), tristemente interrumpidos por
la muerte de Hauvette-Michelin. Este joven
piloto del Antoinetie habia hecho su debut
en la Semana de Heliépolis, & principios
del presente afilo. El fatal accidente causa
de su muerte tuvo lugar el 13 de mayo pa-
sado; estaba ensayando un aparato com-
pletamente nuevo que acababa de recibir,
cuando después de un bonito vuelo y una
vez hecho el aterrisaje corria aln su apara-
to por el suelo, chocé su ala izquierda con-
tra un poste, que, roto & consecuencia del
golpe fué & caer con su enorme peso que
supone unaaltura de 8 metros sobreel cra-
neo del infortunado aviador.

Hauvette, sin sentido, fué recogido é in-
mediatamente se le traslad6 & los hangars
en donde se le practic6 la primera cura, sien-
do llevado mas tarde al hospital en el que,
después de hacerle la trepanacion fallecié
a las tres horasdcl accidente. EI desgracia-
do, hablando momentos antes con unos ami-
gos les habia dicho: « El oficio de aviador
me gusta cada dia menos, es probable que
dentro de poco tiempo deje de volar...»

Duerma en paz.

CLASIFICACION GENERAL

Premio de totalizacién de tiempo
1*~ premio; 30,000

2. » 10]]000 »
3 o » 8,000 »
4_" » 7;&)0 »
5 M » 6’,1)00 »
O.F* » 5 J(Il) »
70 > 4]000

KuKlcr sobre « Aneoincite

en vuelo

AVIACION

1. Van Den Born (H.

12 m. */,,
Legagneux(Sommer) 12 h. 17 m. 12 s.
Chavez (H. Farman) 5h. 17 m. 19 s.
Paulhan (H. Farman) 4 h. 55 m. 43 s.
Lathatn (Antoinette) 2 h. 9 m, 10 s.
Molon (Blériot) i h.46 m.14 s,
.Metrot (Voisin) i h.22 m.4s.

Farman). 14 h.

~ o o s W

Premio de velocidad
i 13 yueltas 6 sean unos 20 kilémelrosj

1.'t premio: 18,000 francos.
2. » 8,000 »
3.8" » 4,000 »

1. Paulhan (H, Farman) 19 m. 18 s. */.
2. Van Den Born (H. Farman) 21 m. 9 s.
3. Geo Chavez (H. Farman) 21 m. 27 s,

Lathain (Antoinette) ha hecho este reco-
rrido en 18 m. 29 s., pero se le ha penali-
zado con 5 m.

Premio de vuelta & la pista
(5,000 fr.J

r. Latham (Antoinette) : 7 m. 37 s, '/,.

2. Van Den Born (H. Farman); 8 m. 12 s.

Gran premio de distancia

I premio :i9,000 fl ancos,
2, » 7,000 »
3 » 3,000 »

1. Van DenBorn (H. Farman): 75 K. 648 m.
en 1 h. 22 m, 56 s. *-.

2. Legagneux (Sommer): 75 K. 648 m.
en 1 h 28 m. 3 s.

3. Geo Chaves (H. Farman) ; 41 K. 65i m.
en 49 m. 26 s. -/..

Van Den Borny Legagneux han recorri-
do la misma distancia, pero el menor tiem-

M EETING DE TOURS
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Vuelo de Dikson en su biplano «il,

29

po empleado por el aviador belga le da la

victoria.
Premio de pasajeros
premio : 3,500 francos.
2. 1,500

1, Paulhan (H. Farman) un pasajero: 34 K.

479
2. Legagneux (Sommer) una pasajera:
19 K. 419 m.
Premio de altara
1.=" premio : 19,000 francos.
2.° » 7,000 »
S." » 3,000 »

1. Paulhan (H. Farman), 920 metros.
2. Geo Chave2 (H. Farman) : 460 metros.
3. Latham (Antoinette): 178 metros.

Gec Chavez subid, sin duda, & mayor al-
tura que Paulhan, pero fuera de la linea de
control.

Premio de velocidad

(Seis vueltas)

1, Paulhan (H. Farman) ; 9 m. 45 s.
2, Latham (Antoinette) : 10 m. 34 s.

Premio de lanzamiento

l.«r premio : 3,500 francos.

2," » i,500 »

1. Paulhan (H. Farman): 59*40 m.
2. Geo Chavez (H. Farman): 6010 m.

Premio del mayor peso transportado

1."~ premio : 3,500 francos.
° » i,500 »

1. Paulhan (H. Farman): 73 «

Farman »
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LA LEYENDAJDE LA ANTIGUEDAD

Icaro, — Egipio.— Los misicnos. — Ulefat. — Archiias.
Hanouman. — Olivier de iMalmesbury. — EI Sarra-
ceno de Consutitiaopla, — Bacén. — Dante de Peru.
sa. — RegiomontaQo,

iVolar!,,. Qué fascinante verbo! Desde
nifios, sentimos el deseo de elevarnos y

vemos con satisfaccion, colocados en una

AVIACION

la aviacioo

mejor que ellas, & juzgar por las aspiracio-
nes de algunos aviadores..
* *

La Historia y la Tradicién legendarias,
nos han transmitido la relacién de numero-
sas tentativas de vuelo, casi todas desgra-
ciadas.

En la Mitologia misma, encontramos &

LA COUPE D-AVIATION.-Magnifica escultura que figura en cl «Salén dcsarlisics franjais>

altura cualquiera, material 6 intelectual,
como se arrastra anuestros pies el préjimo
superficial...

En tierra s6lo disponemos, para mover-
nos, de dos dimensiones, en los aires, nues-
tros movimientos se amplian, se generalizan
mediante la tercera dimension atmosférica;
la alHiud.

Por esto, una de las jdeas que maés lian
ocupado el cerebro humano, es la de lograr
elevarse en la atmdsfera, como las aves- 6

Icaro (primer aviador en opinién de Ovi-
dio) que, preso con su padre Dédalo en el
laberinto de Creta, por ellos construido,
fué victima de su locura, pues quiso fugar-
se volando & mucha altura sobre el mar, &
Sicilia (su pais natal) y cayé al agua.

«La tierray el piélago se oponen a nues-
tro paso, pero el cielo estd abiertoy por
este camino iremos», decia & lcaro su
padre.

«Entonces Dédalo, nos cuenta el poeta,
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Coloc6 plumas para formar las alas, esca*

loadhdolas segin los tamafios, primero las

largas y sucesivamente las menores. Sujé-
talas en medio con lino y en suextremo con
cera, encorvadndolas un poco, & imitacién de
las de las aves. Fuéronse luego con las alas
plegadas al cuerpo, & una colina préxima
que, aunque menor que una montafia, domi-
naba bien aquella planicie, y alli se lanza-
ron & su peligroso viaje aéreo, cuyo desen-
lace funesto se debidé & derretirse la cera
que sujetaba las plumas & causa del calor.»

Las leyendas mitolégicas y biblicas, la
historia de las religiones de la India, etc.,
relatan igualmente otras tentativas de vue-
lo, utilizando la fuerza del viento.

Los dioses del Olimpo, y aun las image-
nes cristianas sobre nubes (especie de glo-
bos fin envolvente) son el emblema de la
aerostacion, Mercurio, Icaro, los angeles y
también los animales alados (Pegaso, los
de las Walkirias, etc.) son otras tantas re-
presentaciones simbdlicas de la aviacidn.

*
* jK
Leyendas. — De hace 6,000 afios es el
bronce egipcio (fig. r) que representa 4 un
aviador con alas de plumas extendidas.

* *

A los misienos del Asia menor, los lla-

maron «capnobatas», porque se remonta-
ban & los aires por la fuerza elevadora del
humo.

En la las islas Carolinas, Ulejat, hijo de
un espiritu celeste, encendi6 una hoguera
y subié & gran altura, también sobre el
humo, hasta la mansién de su padre.

*
* *

Refiriéndose ya & los tiempos histéricos,
puede citarse el ensayo del indio asiatico
Hanouman, que es quizas el origen de los
genios alados que figuran en las leyendas
indias y arabes.

Avrciiitas de Tarento. — Aulu-Jelio
(gramatico y critico latino del siglo 11) men-
ciona en sus XocAes Alteas, el relato que
hace Farorinus, de la invencién (por los
afios 390-360 antes deJ. C.) de unapaloma
de madera, por un amigo del célebre maes-
tro de Aristoteles (Platén) Illamado Archi-
tas, y residente en Tarento, ltalia.

Segun parece, esta ave voladora era un
aergstato y no un pajaro mecanico, pues
el autor nombrado dice que lia eral libra~
mentis snspensum et aura spiritus inclusa
atque oculta concigum.

Fig. 1. Bronce egipcio representando un volador

Asi debi6 considerarla el médico italian*
Scalijer, cuando discutia con su compatrio-



ta el matematico Cardan, y aconsejaba la
construccion de otra paloma semejante &
la de Architas, «con membranas de vejiga
6 con la pelicula delgada, empleada por los
batidores de oro ».

También el padre Laure, que ha diserta-
do mucho sobre este tema, dice:

«Si se exponen & los rayos del sol, hue-
vos vacios y que contengan rocio de la ma-
fiana bien encerrado, se elevan en el aire y
se sostienen en él algin tiempo. Asi, pues,
si se eligieran huevos de cisne de los ma-
yores y se hacen sacos de una piel muy del-
gada, bien cosida y se la llena de nitro,
azufre puro G otra materia cualquiera se-
mejante que se rarifique por el calor, ha-
bria que revestirlos exteriormente aseme-
jandolos & las palomas; y de este modo al
exponerlos al so!, las aves artificiales imi-
tarian quizas el vuelo de las naturales. Si
se quiere que la paloma sea grande y pesa-
da, habra que emplear el fuego.»

A Architas, se le considera como el in-
ventor de la cometa; aunque no falta quien
atribuye este invento al general chino Han-
Sin (206 afios antes delJ. C.).

Lacometa, el tornillo y la poi.ea, —
Si es cierto el relato de Pavorinus (que no
menciona la clase de motor que imprimia
el movimiento a las alas de la paloma) Ar-
chitas, matematico profundo y mecanico
habil, imaginé también, hace veintitrés si-
glos, los tres 6rganos de unidn que actual-
mente forman la base de los aparatos de
aviacion, especialmente la del menos dificil
de equilibrar y sostener en el aire: el aero-
plano.

En efecto, la cometa (superficie sostenida
por el aire), el tornillo (origen de la hélice
propulsora), y \apolea (simbolo del meca-
nismo destinado & la transmisién de la fuer-
za), fueron ideados, segin dicha referencia,
por el mismo Architas de Térenlo.

Algunos autores aseguran que en el gabi-
nete 6 museo de Kircher, en Roma, en el
«Museo kircheriano» segun dice Jorge
Lepibus (que construy6 casi todos los apa-
ratos) en unadescripcion publicada en Ho-
landa, estaba hecha de papei muy delgado
(carta levisima) y no de madera.

Ademés, este voléatil artificial no se mo-
via volando, sino atraido por un iman (que
se colocaba en un circulo, movido median-
te un motor de reloj), por tener en el pico
un pedacito de hierro. Estaba atado & un
hilo de longitud tal, que el hierro y el iman
no podian nunca tocarse.

ESTUDIOS antiguos DEL VUELO
Antes deJ. C. — El vuelo & flote y el
vuelo de las aves, lo han estudiado muchos

sabios de la antiguedad.

Aristoteles. — (Afios 384-322 antes de
J- C.), en su Historia de la marcha de los
animales, libro Il, resume en pocas lineas

el movimiento de las alasy el servicio que,
como timén, presta la cola.
Plinio el anciano. — (Qué murié en la

erupcion del Vesubio el afio 70 de nuestra
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era), y Galieno, emperador romano (syS-
68), han escrito elocuentes paginas sobre
el vuelo animal. Galieno afirmaba que la
tendencia natural de todo el cuerpo pesado,
4 caer & tierra estd contrarrestada por el
esfuerzo vigoroso de la iensioji siquica, que
existe en el aparato, durante su lanza-
miento & la atmdsfera (i).

Federico Il. — En el siglo xin, el mon-
je Alberto el Grande (ti93-i280). Histo-
ria de los animales y Federico 11 (1194-
1250), emperador de Alemania, Arte de
casar con aves, en los capitulos referentes
al vuelo, confirman y amplian algo los da-
tos de Aristoteles.

Cassiodoro, Libadius Giicas y otros au-
tores, mencionan relaciones de aves vola-
doras artificiales, pero nada se sabe cier-
tamente de ellas. Simdn el M&gico, tiene

también su leyenda en aviaciéon, pero la
autenticidad del hecho que se le atribuye
es muy discutible.

En el siglo XI registra ya la Historia
dos tentativas de vuelo.

Malmesbury. — Hacia el afio iodo, un
benedictino inglés, Olivier de Malmesbury,
traté de volar deslizdndose en el aire, A
este fin se lanz6 desde lo alto de una torre;
pero cayo6 al suelo cuando llevaba recorri-
dos unos 120 pasos; porque las alas que
se habia sujetado & los brazos, no le pro-
curaron sustentacion suficiente.

Tal era su fe, que su primera exclama-
cion después de la caida, fué para decir
gue « la desgracia no le hubiera ocurrido,
si no se hubieran olvidado de ponerle la
cola, que debia completar su traje de ave».

En la Historia de Constantinopla, de
Cousin, se lee que durante el reinado de
Manuel Cnmene, un sarraceno intent6 des-
graciadamente atravesar el hipédromo de
aquella ciudad, matadndose durante la ex-
periencia.

Rogerio Bacon. — En el siglo xni, un
monje inglés Roger Bacon, el «Doctor ad-
mirable» (clarividente profeta de multitud
de adelantos realizados en nuestros dias
por la Ciencia y por la Industria), escribia
las lineas siguientes;

«Se fabricaran instrumentos para volar,

(1) Disiuisieiones soi>r« et movimienio de los mus-

cutos.
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en medio de los cuales el hombre sentado
6 suspendido del centro hard mover algin
resorte 6 manivela para producir la agita-
cion en las alas artificiales como las de las
aves.

El proyecto de maquina voladora de Ro-
gerio Bacon, tiene cierta analogia con el
de otro inventor, Blanchard, cuyas expe-
periencias se verificaron en 1782.

El admirable doctor, presentia juiciosa-
mente que el piloto debe volar sentado,
para accionar el mecanismo motor de las
alas; su resorte se ha convertido ahora en
un motor de vapor, de gasolina, eléctrico,
etcétera (i).

De las profecias de este sabio :
gacion con motor interior, las locomotoras
buques submarinos, puentes suspendidos,
etcétera, s6lo quedaba por realizar la avia-

la nave-

cién. Bien puede atribuirsele el don de la
doble vista ; la de lo contemporaneo y la
del porvenir.

Juan Mutiter (j436-76). —J. M'uller 6
Koenisberg, llamado Regiomontatius, ilus-
tre profesor de matematicas enVenecia, na-
ci6 en 1436, en Koenigshof (Baviera, Ale-
mania), y tué uno de los colaboradores en
la reforma astronémica que di6 origen al
calendario gregoriano. También es, segln
tradicién, autor de dos modelos de méaquina
voladora dignos de citarse.

En Nuremberga, donde la relojeria es-
taba muy adelantada, hizo fabricar una
mosca de metal y un aguila de hierro.-

La mosca, segun dicen, volaba dentro
de una habitaciéon alrededor de su duefio,
y cuando se agotaban sus fuerzas, iba a
posarse en la mano de aquel.

En cuanto el 4guila de hierro vol6é por
delante del emperador Federico, y se alejo
también, en las cercanias de Nuremberga,
unos quinientos pasos, regresandoal punto
de partida; lo que da un recorrido total de
mil pasos.

Esto no es posible, pues se concibe facil-
mente que, mediante una cola que sirva de
timon, el modelo sélo puede describir un
circulo ; el bumej-atig, usado como arma de

(i) De mirabUipoiesittie artis el nalure, — Algunos
confunden este sabio con el lilésofo inglés Francisco
Bacon, presumo autor de ias joyas literarias atribuidas

i Shakespeare.



guerra por algunos salvajes (y del cual se
fabrican formas diversas en Europa, para
juguete), describe una trayectoria anéa-
loga.

Lo que no puede explicarse bien,
que consistia la fuerza interna; tampoco se
sabe si volaba aleteando ¢ deslizandose en
el aire; al modo que evolucionaban en 1863
las mariposas deJ. Piine, ante la « Société
d’Encouragement pour I'Aviation ».

es en

I am*
poco se sabe su forma, peso y manera de

funcionar.
En una Memoria del relojero Degen
(Viena 1816), que también se ocup6 de

aviacion, se lee que el 4guila de hierro es-
taba sujeta por una cuerda como una co-
meta; pero una doble cometa de metal, se-
mejante al dguila que pudiera evolucionar
en el aire con precisiéon, es de construc-
cion tan dificil, como exclusivamente me-
canica.

Careciendo de una versiéon contempora-
nea de Regiomoniano, no se pueden comen-
tar los datos expuestos.

J. B. Dante. — El matemaéticoJuan Bau-
tista Dante (de Perusa, Italia), se hizo en

Fig. 3. Esquema de méaquina voladora
(Dibujo do L. de Vinci)

1420, unas alas perfectamente proporcio-
nadas, con las que, imitando el «vuelo &
la vela» de las aves, logré6 volar (en el si-
glo xv) sobre el lago deTrasimeno.

El vuelo & lavela es el de algunas aves
como la gaviota, que se sostiene y mueve
en el aire sin aletear, & modo de barco de
vela, segun explica el conde de Esterno en
su libro : Du vol des oiseaux, indicaiiondes
sept lois du vol rame'ei des huit lois du vol
a voile.

El aviador perusiano, para emprender el
vuelo, se colocaba en
dos de la orilla del

los bordes escarpa-
lago, presentaba sus
alas al viento con angulo conveniente, y

cuando el viento le levantaba & los aires,
se dejaba sostener por la brisa, como él
habia observado lo harian las grandes aves
veleras.

Las experiencias repetidas del intrépido
sabio, llamaron tanto la atencion, que le
invitaron & efectuar la experiencia del vue-
lo en las fiestas de la boda del general ve-
neciano Bartolomé Alviano. Dante se pres-
té & ello, y partiendo de la cumbre de un

AVIACION

edificio, extendié al viento sus alas y se

elevé & lo alto, causando un entusiasmo
extraordinario & la multitud que presen-
ciaba el espectaculo.

Después se sostuvo flotando 6 bogando
4 la vela sobre la plaza principal; pero
precisamente este dia en que ejecutaba sus
admirables vuelos sobre tierra firme, y no
sobre el agua del lago, se rompi6 6 desco-

yunté una de las palancas que le servian

Capitulo Il

(De 1430 i 1800)

LOS ROTURADORES DE LA AVIACION

Leonardo de Vinci. — Verancifio. — Guidotti. — Febri.
EI P. Lana. — Van Helmont,— Fleidcr.- Hooke-Bo-
rclli. —Bernain. — Allard. — Besnicr. — Argensun. —
liacqueville — Lourcojo —Ranclén.—Desl'orjes.—Lo-
renzo de Guzméan.— l.aunoy y Bienvcnu. — Blan-
chard. — Meeiweim. — Gcrard, — Felicn.

Las hazafias de « Regiomontanus» y de
Dante, las conocié probablemente el céle-

Fi". 4. Fantasias de nuesiros abuelos. Transpones répidos. De Urcenwich (Londres) &
Bengala (Asia) por tubo neumatico ; un pez volador para transportar pesos, plataforma

para tomar ei fresco, etc., etc,

para variar la inclinacién ele sus alas, vy,
roto el equilibrio, sélo pudo moderar algo
la velocidad de caida, sin evitar desgracia-

bre Leonardo de Vinci, que nacié cerca
de Florencia en aquella época,
Este genio universal.practic6 también el

Fig. 5, Detalles del mecanismo de un ala ( l.eonordo de Vinci)

damente, la fractura del fémur izquierdo al
chocar en la iglesia de San Marcos.

Desde entonces se dedico & la ensefianza
de las matematicas, en Venecia, y murid &
los 40 afios de edad, sin haber logrado el
premio que mereciasu extraordinaria labor.
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arte de volar, 6 por lo menos se ocup6 mu-
cho de él te6ricamente. Su aficion & este
estudio la atribuye Vinci & tjue «cuando
nifio, un dia que estaba sé6lo en la cuna, se
acerc6 a4 él un milano, y le abrié la boca
con la cola»,



El genial pintor ha si-
do uno de los primeros
en estudiar seriamente el
vuelo de las aves, en la
época del Renacimiento
italiano (siglo xv). En
sus demostraciones insis-
te particularmente sobre
la influencia <jue puede
tener, en el acto del vue-
lo, la deformacién y el
grado de flexibilidad de
las alas ; asi como los
movimientos de la colay
del lomo, que promue-
ven la traslacion de los
puntos de insercion de
aquéllas ; y establecien-
do que las aves, mas pe-
sailas que el aire, se sos-
tienen y avanzan en éste,
haciendo al Ildido mas
denso en la parte que pa-
san que en la que no pa-
san; es decir, tomando en
el aire punto de apoyo.

Vinci traz6 sumaria-
mente los planosparauna
canoa aérea en que va'
rios hombres debian agi-
tar las grandes alas del
aparato por medio de pa-
lancas. Elaviador, decia,
debe ser independiente
de su aparato alado.

También concibié ia
hélice aérea, pero la re-
presenta en sus dibujos
como un tornillo™ por lo
que le di6 este nombre.

Afirmaba que el tornillo

tiene la propiedad de pe-

netrar en el aire facil-

mente y puede elevar un

peso. Esta es la concep-

cion primera del aparato

Illamado hoy helicoptero.

También se han ocupado

del vuelo Bepalon (i555),

Aldrobante (1599)1

brice de Aquapedente

(1616); pero en realidad,

nada nuevo agregaron &

los profundos estudies

del famoso Leonardo de

Vinci, cuyas obras ma-

nuscritas (especialmente

el Codige sul volo deglt

ucelli) pueden ser todavia de mucha utili-
dad para cuantos se ocupan de aviacién.

Entre los preciosos dibujos de mecanica,
arquitectura, armas guerreras, ruedas hi-
draulicas, Optica, pintura, geometria de
Vinzi, se encuentran los que reproducen
las figuras 3, 5y [}

Como el sabio italiano era zurdo, escri-
bia de dereclia a izquierda, y sus manuscri-
tos son, por tanto, de lectura algo dificil,
aunque ésta se efenua bien por reflexion

AVIACION

Cai icl anunciatior dcl concuPs>de Verona

en un espejo; los dibujos pueden apreciar-
se, sin embargo, directamente, pero vistos
en un espejo muestran mejor laidea repre-
sentada.

Entre los parrafos curiosisimos escritos
por este roturador del vuelo humano, me-
recen reproducirse los siguientes ;

« Elevacién v descenso de las ai-as, —
Las aves tienen mas facilidad para elevar
sus alas desplegadas (Jue para bajarlas,
porque las partes convexas de los cuerpos
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penetran mejoren el aire
que las cdncavas.

E nsanciiamiento de
LAS RE.MIGES CUANDO LAS
ALAS suBEN. — Las plu-
mas periféricas del ala
se separan unas de otras
cuando el ala se eleva,
porque de este modo el
aire puede pasar por los
espacios intermedios y el
ala penetra mas facilmen-
te en la masa de aire ;
en el descenso de las alas
sucede lo contrario, & fin
de que, forméandose una
superficie continua, el ai-
re no pueda pasar por
entre las plumas, y asi,
al chocar en éstas, se
condense y favorezca la
sustentacion,

Cualidad del aire que
RODEA el AAE EN EL VUE-
Lo. — EI fluido que en-
vuelve las aves es mas
ligero encima que debajo
del animal, como en la
atmoésfera generalmente,
y, por tanto, menos den-
so detras que arriba,

cuanto mas rapido sea el
vuelo; y probablemente,
la densidad del aire es
mayor delante del ave
que debajo de sus alas.

Si un hombre, — sigue
diciendo Vinci — dispone
de una superficie de tela
almidonada céncava, en
cada cara de 12 brazas
de anchura y 12 también
de alto, podra arrojarse
desde cualquier punto
elevado sin temor de pe-
ligro». He aqui el para-
caidas.

Esta idea la exponia
también en 1617 el vene-
ciano Fausto Verancino.

«Con un lienzo cua-
drado, extendido entre
cuatro perdigas iguales,
y atando una cuerda en
cada punta, puede un
hombre, si se agarra a
las cuatro cuerdas, dejar-
se caer sin peligro desde

lo alto de una toire U otra altura cual-
quiera; pues aun cuando no se note viento,
el esfuerzo del cayente proporcionara el
necesario para sostener el velamen é im-
pedir el descenso violento; las dimensiones
de la superficie deben ser proporcionadas
4 la persona ».

José L uis Andany

Del libro Pasado, presente y potv.nir de la Aviacién.
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El dirigible «Espafia » & su paso por Alcala de Henares en su ejaje desde Guadalaj'ara & Madrid

En la barquilla se ve al capitan KindcUn, uno de los pilotos del aeréstato militar. — ( Fot. Nuevo Mundo)

Como vuelan los aeroplanos =

Actualmente que la conquista del aire es
un hecho consumado, y que la Aviacién nos
sorprende cada dia con una nueva proeza,
tema obligado, y
por doquiera no se habla sino de maquinas

los aeroplanos forman el

voladoras. Tanto es asi, que entra ya en el
dominio de la cultura general poseer algu-
nas nociones sobre la construcciéon y fun-
cionamiento de tales aparatos.

Este es el objeto que me guia al escribir
estas lineas; dar 4 conocer las ideas elemen-
tales sobre su mecanismo y los principios
en que se funda su funcionamiento, prescin-
diendo, en lo posible, del tecnicismo cien-
tifico, & fin de poder ser comprendido por
todos mis lectores.

La fotografia ha divulgado por completo
la imagen de losdistintos modelos de aero-
planos, facilitando con ello la comprensién
de cuanto & dichos aparatos se refiere. Sin
embargo, & pesar de su diversidad, los
principios en que se fundan son idénticos;
asi, pues, al explicar & continuacién su fun-

cionamiento, los conceptos seran aplicables
tanto monoplanos

4 todos
como biplanos.

Para hacer este breve estudio del aero-
plano, analizaremos ordenadamente los cua-

los modelos ,

tro elementos constitutivos siguientes:

Superficies sustentadoras.

Fuerza de propulsion (Motor hélice).
Sistema de equilibrio y direccidn.
Aparato de elevaciéon 6 lanzamiento.

Superficies sustentadoras

Es la parte fundamental del aeroplano,
en la que reside el secreto de su soste-
nimiento en el aire.

Demos ahora una sencilla explicacion
cientifica al vuelo mecanico; el por qué los
aeroplanos se sostienen y avanzan en el
aire.

Consideraremos el aeroplano reducido &
su mas simple expresiéon; un monoplano
compuesto de un plano inclinado y de una
fuerza propulsora, prescindiendo de los

demés elementos. En esquema lo repre-
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sentaremos por la linea A. B., suponiendo
que por ella pasa un plano perpendicular
el papel, y que el centro de gravedad radi-
que en el punto O (fig. i).

ih

Sobre este centro de gravedad actuan
tres fuerzas, que son: la gravedad, la pro-
pulsién y la resistencia del aire. De la ley
de equilibrio de estas tres fuerzas resulta
el vuelo del aparato.

La gravedad viene representada por e[
peso total del aparato. La designaremos
como se acostumbra hacer en Mecanica,
por una flecha en la direcciéon de la fuerza
aplicada al punto de apoyo de la misma y
de longitud proporcional & su intensidad.
Actuando la gravedad constantemente en
sentido vertical, la representaremos por la
flecha O. C. (fig. 2).

La segunda fuerza, la de propulsién,
pos la proporciona la hélice accionada por
el motor. El arbol de la hélice es horizontal
en los modelos de aeroplanos hasta ahora
conocidos (afecta otras posiciones en los
aparatos llamados helicopteros) por lo tan-
to sera también horizontal la fuerza de
por
Esta fuerza la representaremos por la fle-
cha O. D.

Veamos la tercera fuerza, la resistencia

traccién desarrollada dicha hélice.

del aire. Al avanzar el plano A. B., solici-
tado por la fuerza O. D. al través de una
masa de aire en reposo, ésta, por inercia,
opondrd una resistencia 4 su avance. Su-
poniendo la
estratos horizontales, de espesor infinitiva-
mente pequefio, esta resistencia serad pro-
ducida por el choque de los estratos, com-
prendidos entre las paralelas A h'y aB,
que serdan los que encuentre el plano en
su movimiento que suponemos horizontal,
puntos extremos del plano A. B. Gréafica-
mente representaremos la resistencia del
aire por la fuerza O. E ., aplicada al centro
de gravedad O, y en sentido perpendicular
al plano (i).

masa de aire formada por

A, Fauregat

(Continuard)

(1) Existen oirds fuerzas que no icndrcmos en cuen-
ta en un trabajo de esta indole, entre ellas, la resisten-
cia que todas las piezas dcl aparaio ofrecen al avance,
el efecto giroscépico, etc.
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