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A m p e r í m e t r o s  y  V o l t ím e tr o s  de  tod a s  Contadores B F A, esp ecia les  para  c o rr ie n te  alterna.
c la s e s ,  p a ra  c u a d ro s  d e  d is tr ib u ció n  y  p o r ­
tátiles.

I n t e r r u p t o r e s  de  p a la n c a ,  au to m ático s  y  en 
ca ja  d e  a c e ite .  t/

F usib les  p a ra  a ltas  ten s ion es.  
B ob in a s  de  a u to in d u c c ió n .  

P a r a r r a y o s  de  a lta  y  b a ja  tensión. 
M a n ó m e t r o s  d e  tod a s  c lases.
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F U E R A  P E S m i J A A O ?
E s t o s  últ im os t iem ­

p o s  han sido de  v e r ­

da d era  p r u e b a  p a r a  

la  A v ia c ió n ,  con  la  se­

rie  de  fata les  a cc id e n ­

tes q u e  han co stad o  

!a vid a  ó g r a v e s  h e ri­

das á v a r io s  a v ia d o ­

re s  de  p r e c l a r o  n o m ­

bre .  L o s  o c u r r id o s  á 

R o b l ,  W a c h t e r ,  M a -  ^  

dam e d e  L a r o c h e ,  Ki- 

net y  R o l ls ,  no p ue­

den s er  m ás s en sibles ,

p ero  al la d o  de  e llo s ,  y  com o com pen sación  

hasta  c ie r to  p u n to , f iguran  los b r i l la n t ís i­

mos éx ito s  a lca n za d o s  en el ca m p o  de  Be- 

thény.

N o  q u ie re  esto  d e c ir  q u e  el r e g o c i jo  de 

la v ic to r ia  h a g a  o lv id a r  los co m p añ e ro s  

p erdido s  en el cam po de  b a ta l la .  ¡ D e r r a ­

m em os una lá g r im a  de  d o lo r  á  la  m em oria 

de  lo s  c a m p e o n e s  p e r e c id o s ,  p e r o  e n to n e ­

mos un him no d e  g l o r i a  á la  A v ia c ió n  por 

sus triun fos  s ie m p r e  c r e c i e n t e s !

S in  e m b a r g o ,  la  fre c u e n c ia  con q ue  v ie­

nen s u ce d ién d o se  las  c a tá s tro fe s  a é r e a s ,  

de ja  p o r  d o q u ie r a  una im p re s ió n  tan p e ­

n osa qu e  l a  m a y o r ía  de  p e r so n a s ,  s o b re  

todo las q ue  no e s tá n  in ic iadas  en la  A v i a ­

ció n , v a n  fo rm and o  de  e l la  un c o n c e p t o  tan 

d e p lo r a b le  q u e  co n sid e ra n  lo s  a e r o p la n o s  

co m o  m áquinas  de  exterm in io , lo s  a v ia d o ­

re s  co m o  s a lv a je s  y  la A v i a c i ó n  co m o  la 

p e o r  de  las  lo curas ,

E n  e ste  e sta d o  de  c o sas ,  b ien  p ro n to

MM. Falliércs y Briand asistiendo á la semana de Reims

q u e d a r ía  fo rm a d a  en n u estra  t ie r ra ,  casi 

v i r g e n  en m a te ria s  de  A v ia c ió n ,  u n a a tm ó s -  

fera  d e s fa v o r a b le  qu e  d ificultaría  e n o rm e ­

m ente  el d e s a r r o l lo  de la sem illa  p lantada 

á  costa  de  tantos  t ra b a jo s  y  de  tantos sa­

crificios.

R e s u lta ,  p ues, de  todo p un to  in d isp e n ­

s a b le  q ue  cu a n to s  sentim os fra n c o  entu­

s ia s m o  p o r  la  lo co m o ció n  a é r e a ,  la más 

prodigio,sa o b r a  del  g e n io  hu m an o , dedi­

q u e m o s  todas  n u estra s  fu e rz a s  á  d is ip a r  la 

n u b e  del  p es im is m o  qu e  p o d r ía  co n v e rt ir  

á  n u estra  p a t r ia  de  fértil  en estéril  p a ra  

la c a u s a  m a g n a  de  la  A v ia c ió n .

E n  p r im e r  l u g a r ,  e l  p es im is m o  resulta  

d e  un ju ic io  e x c e s iv a m e n te  o b je t iv o  y  su­

p er fic ia l ,  casi  p o d ría m o s  d e c ir  de  la  i g n o ­

ra n cia  en la  m ate ria ,  p u es  p o r  p o c o  que 

se  p ro fu n d ice  re su ltan  muy e x p l ic a b le s  los 

a cc id en tes  q u e  lam entam os. B a sta  s ó lo  c o n ­

s id e r a r  q u e  en 190S h a b ía  u n a  d o c e n a  e s­

ca sa  de  a v i a d o r e s : F a r m a n , D e l a g r a n g e ,

S a n to s  Dum ont, los 

W r i g h t  y  a lgu n o s  

o t r o s ;  en 1909 el n ú­

mero aum entó  n o ta ­

blem en te ,  en todas  las 

g r a n d e s  c iudades  se 

o rg a n iz a ro n  m eetings 

de  a v ia c ió n  y  todos 

se v ie ro n  m uy c o n cu ­

rr id o s  de  a v ia d o re s ;

• « en el año  a ctu al éstos
• -

se  cuentan y a  p o r  cen­

te n a re s ,  de  todas  las 

n a cio n alid a d e s,  y  las 

fiestas de  A v ia c ió n  m ultip licadas  co n sid e ­

ra b lem en te .

¿ Q u é  duda t iene, p ues, q u e  lo s  a,cciden- 

tes sean a h o ra  m ás n u m e ro s o s ?  ¿ E s  acaso  

e xtra ñ o  q u e  las  c a tá s tro fe s  f e r ro v ia r ia s  en 

los E s ta d o s  U n ido s  sea n  m ás frecuentes  

qu e  en n u estro  p a ís ,  si su red  de  f e r r o ­

c a r r i le s  es d iez  v e c e s  más e x te n s a  q u e  la 

n uestra?

M u ch a s  o tra s  ra z o n e s  p o d ría m o s  a le g a r  

d em o stran do  q u e  no d e b e  in c u lp a r s e  á  la 

A v ia c ió n  de  las  d e s g r a c i a s  o cu r r id a s ,  p ero  

tem em os h a c e r  d e m asia d o  e xte n so  el p re ­

s en te  a r t íc u lo .  P r e fe r im o s  in sist ir  con  un 

se g u n d o  a n te s  de  c a n s a r  la a te n ción  del 

am ab le  le c t o r  qu e  ha sta  a quí haya^seguido.

T e r m i n e m o s  a h o ra  e x c la m a n d o  q ue  la 

c a u s a  de  la  A v ia c ió n  es  tan g r a n d e  q ue  

está  p o r  encim a d e  su s  v íc t im a s ,  qu e  para  

la hum anidad e s  t r a s c e n d e n t a l . . .  c a s i  sa­

g r a d a  !
A .  F a b r e Ga t
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A V  i  Á  C i  O  N

L A  G R A N  S e n A N A  D E  R E I ^ S
( D e l  3  a l  10  J u l i o  e le  1 9 1 0 )

i  O  1 -  O  R  I  A  Á  R E I I V I S
!

S S 2 3 s '  - ■-

P a riid a  af p isto ie ia zo  ca  la  carrera d e velocid ad
E l n u ev o  b ip lan o  S a v a r y  q u e  p iló la  A n d ré  F re y

T ü d o  el m undo co n o c e  á R e im s ,  la ca p i­
tal del  d e p a rta m en to  de Cbampag-ne, patr ia  

del  c e le b é r r im o  v in o  de  su n o m b r e  ; p ero  

si las  e x c e le n c ia s  de  su p ro d u c to  e n o ló g ic o  

no fueran bastantes  p a r a  c r e a r le  una au­

re o la  de  fam a, serían  s ufic ien tes  lo s  bril lan­

tes  triunfos  q u e  h a  p r o c u r a d o  á  la A v i a ­

ción p ara  co n q u is ta r le  un n o m b re  inm ortal.

R e im s  m e r e c e  la  a d m ira c ió n  y  g rat itu d  

de  lo s  a m a n t e s  de la  A v ia c ió n ,  p o r  su e s ­

fuerzo en c r e a r  lo s  c é le b r e s  m c e t in g s  del 

aHo p asa d o  y del  a ctu al y  p o r  los e sp lén ­

d id o s  re su ltado s  en e l lo s  o b te n id o s ,  que 

c o n st i iu y e n  un t im b re  de  g l o r ia  p a ra  la 

c o n q u is ta  del  a ire .
L a  lo rtun a  no s e  ha m o stra do  in gra ta  

con la s p o r t iv a  ca p ita l  fra n c e s a ,  c o ro n a n d o  

su l a b o r  con lo s  r e c o r d s  m undiales  p o r  dos 

años co n secutivos .
L a  S e m a n a  de  1909, fué  un é x i t o  d e s ­

lu m b ra n te ,  l a d e  19 10  la  ha s u p e r a d o  abun- 

daiuerncnte. ¡ Q u é  l is o n jera s  esp e ra n z a s  

para  1 9 1 1 1

El campo de Betheny 

E l  te a t r o  en qu e  se  han d e s a r r o l la d o  los 

fam osos m e etin g s  de C h a m p a g n e ,  1909 

y 19KI1 e s  una d i la ta d a  l la n u r a  q ue  se e x ­

tiende á  dos h o ras  de  R e im s ,  en e sc  terr i­

torio  p r iv i le g ia d o  q u e  p a r e c e  una sonrisa  

de  la N a tu r a le z a .
E l  é x i t o  in m en so  o b te n id o  en 1909, c o n ­

s a g r ó  e l  ca m p o  de  B e th e n y  co m o  un im­

p o rtan tís im o  c e n t r o  de  c a r r e r a s  a é r e a s ,  

p o r  c u y o  m otivo  no se  h a  e sca sea d o  la 
co n str u cc ió n  de  ed ificacion es  p ro p ia s  para  

a te n d e r  c o n  h o l g u r a ,  no s ó lo  las  n eces ida ­
des sino tam bién  todas  las  com o d id a d es  que 

pueda e x ig ir  el c o n fo r t  más refinado. P o r

esto ,  al lado d e  lo s  edific ios  q ue  p odríam os 

llam ar o f ic ia le s  se  han le v a n ta d o  una infini­
dad de  p abellon es  destin ad os á  rcstauran ts ,  

cafés,  sa lon es  de  to i le tte ,  e tc . ,  ha sta  el 

punto d e  h a b e r  c o n st itu id o  una p eq u e ñ a  

ciudad, b a u t iza d a  con el n o m b re  de  B ethe­
n y -A viaiion , radiante  de  o r ig in a l  b e l le z a  y 

pudiendo co m p e t ir  c o n  las g r a n d e s  c a p i t a ­

les  en co m u n ica c io n e s ,  c o n fo r t  y  s e r v ic io s  

de  todo g é n e r o .
A l  a c e r c a r s e  la  f ech a  de in a u g u r a c ió n  del 

actu al m e etin g ,  una fe b r i l  a c t iv id a d  d e s ­

p ertó  en l o s tr a n q u i lo s  p a ra je s  de  B e th en y .  

L e g i o n e s  de o b r e r o s  h ic ie ro n  s u r g i r  en

E l m o to r  de 100 IIP , 14  c ilin d ro s  «R . E . P.»

b r e v e s  d ia s ,  c o m o  p o r  en ca n to ,  las  e sp a .  

c io s a s  t r ib u n a s ,  c a p a c e s  p a ra  co n te n er  mi­

les y  miles d e  e s p e c ta d o r e s .  A  200 m etros  
de  la s  m ism as se instaló  un a p e a d e r o ,  jun to  

á  la v í a  f é r r e a ,  m ien tra s  q ue  á su izqu ierd a  

se  a lin ean  en s e m ic ír cu lo  un ce n te n a r  de 
h a n g a r s  p a r a  a l b e r g a r  lo s  g i g a n t e s c o s  p á ­

j a r o s .  E n la z a n d o  to d a s  la s  d e p e n d en cias  

del  ca m p o  se c o n str u y e n  a c e r a s  , p aseos  

tapizados de  g r a v i l l a  y  b o rd e a d o s  de a b e ­

tos,  a rb u s to s  y  flores.
L a  inm ensa l lan u ra  se  ve  a tr a v e s a d a  por 

una p ro ce s ió n  d e  cam iones, con duciendo 

e n o rm e s  c a ja s  q u e  contienen los apa ra to s  

de  lo s  c o n c u rr e n te s  ; en los h a n g a r s  los me­

cá n ico s  a ta re a d o s  en su  m ontaje  y  mise av  
p o in t;  en el a ire  se  c ie rn en  con e xtrem a da  

prud en cia  lo s  a ero p la n o s  de lo s  más dili­

g e n te s  p a r a  su s  p ru e b a s  p re lim inares  y  

a m en izan do  el co n ju n to  el r u g id o  d é l o s  m o ­

to re s  ansiosos de  la luch a.
T a l  e r a ,  l ig e ra m e n te  d e sc r i to ,  el in tere­

san te  e sp e c tá c u lo  q ue  o fre c ía  B c t h e n y -  

A v ia c ió n  en v ís p e r a s  del  m eeting .

L a  i n a u g u r a c i ó n  

E l  t iempo no se m o stró  p o r  c ie r to  muy 

p ro p ic io ,  y a  q u e  el sol só lo  pudo b r i l la r  

e sc a s o s  m om entos  e n tre  r a s g a d a s  nubes, 

m ientras qu e  la m a y o r  p a r te  del día  tra n s ­

c u r r ió  con l luv ia  y  v ie n to .
N o  fué, sin e m b a r g o ,  sufic iente  la a d v e r­

s idad de  los e le m e n to s  p a r a  a r r e d r a r  á los 

a v ia d o re s ,  a lg u n o  de  lo s  c u a le s ,  c o m o  el 

m a lo g ra d o  W a c h t e r ,  L a b o u c h é r e  y  L a -  

tham, no p udiendo co n te n er  su n o b le  im pa­

ciencia  de  e n tra r  en l iza ,  se lanzan  al e sp a cio  

sin p r e o c u p a r s e  de  la  l lu v ia  ni d e l  v ien to . 

P o r  la ta r d e ,  com o el t iem p o  p re se n tó se

Ayuntamiento de Madrid
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R E IM S . —  V is 111 gen era l d e los h angars

con tendencia  á m e jo rar ,  el p ú b lico  acudió 
n am ero sís im o  p re sta n d o  s in g u la r  anim a­

ción á  la fiesta.
W e y m a n ,  L a b o u c h é r e ,  L a t h a in ,  M o ran e, 

O l ie s la e g e r s  y  m uchos o tro s  e jecutan  es­

pléndidos v u elo s ,  qu e  se  g e n e r a l iz a n  hasta 

el p un to  de  e n c o n tra rs e  q u in ce  a p a ra to s  

vo land o  ju n to s ,  p ers ig u ié n d o s e  en e m o c io ­
nante c a r r e r a  a lr e d e d o r  d e  lo s  5 k ilóm etros 

de c ir cu ito .
E t  e s p e c tá c u lo  e s  v e rd a d e ra m e n te  mara­

v il loso .
E l  c a p itá n  M a d io t,  ha ce  l u e g o  su a p a ri­

c ió n , e le v á n d o se  á 3 0 0  m etros  en una frá g i l  

b a rq u i l la ,  susp en d id a  á  un tren de  cu a tro  

co m e ta s  de  su in vención .
C o m o  se  v e ,  la  in a u g u r a c ió n  h u b ie ra  re­

su ltad o  en e x tr e m o  in te re s a n te ,  á p e s a r  del 

t iem po, si á  última h o r a  no h u b ie ra  tenido 

un fatal e p í lo g o  con el a cc id en te  q u e  costó  

la v id a  a l  in trép id o  W a c h t e r ,  c u b r ie n d o  

así  de  luto una reunión q u e  había  c o n ­

s e g u id o  c a u t iv a r  la a te n ción  del mundo 

e n tero .

Muerte de Wachter
D e s p u és  de  h a b e r  hecho m agn íficos  vu e ­

los d uran te  el d ía ,  uno de  e llo s  de  4.5 k i ló ­

m etros  en 43 m ., á b o r d o  de  un esbe lto  

m onoplano Anioirieife, con tin uaba  in fa t ig a ­

ble, a p r o v e c h a n d o  la re la t iv a  ca lm a de  la 

ca ída  de  la tard e ,  cu a n d o , ha llán dose  á 200 

m etros  de  a ltu ra ,  v ió s e  in c l in a rse  sú bita ­

mente su a p a r a t o  hacia  a delante  al p ro p io  

tiempo q ue  las  a las  se  d e sp ren d ían  y  el

c u e rp o  del m on oplano se  p re c ip ita b a  al 

sue lo  con la v e lo c id a d  de  una saeta.

U n  g r i t o  de  ang u stia  se  e sc a p ó  de  todos 
lo s  p ech os  de lo s  q ue  lo  p re se n ciab a n , de 

todas  p artes  a cudieron  p re su ro s o s  al lu g a r  

de  la c a tá s tro fe ,  ¡p e r o  e r a  tarde  ! W a c h t e r  

y a c ía  e n tre  los r e s t o s  del  a p a ra to  con el 

c rán eo  y el t ó r a x  a p la s ta d o s .  S u  m uerte 

había  s id o  instantánea.
C h a r le s  W a c h t e r ,  e r a  un e xce len te  a v ia ­

d o r,  aunque .su c a r r e r a  fuese  sumamente 

co rta .
N a c id o  en 1872, d e m o str ó ,  d esd e  su p ri­

m era  ju v en tu d , una g r a n  afición á toda 

s u e rte  de  s p o r ts .
C u a n d o  se fundó la so c ied a d  « A n to i-  

n ecte » ,  e n tró  en e lla  co m o  m ecánico , la 

A via c ió n  le sedujo y  lo s  d irec to re s ,  adivi­

nando en él n ota b les  cualidades, no vacila-  

ron  en confiarle  el v o la n te  de  uno de sus 

fam osos monoplano.s.
D e s d e  sus p r im e ro s  v u elo s ,  qu e  datan 

únicamente de tres  m eses, W a c h t e r  dem os­

t ró  s e r  un e xce len te  piloto, lo  qu e  le  valió  

su n o m b ra m ien to  de  p ro fe s o r  en la escu ela  

de  M eu rm e lo n .
E n  e l  m e e t in g  de  R eim s v o l a b a  p o r  p r i ­

m era  ve z  ante  el p ú b lico ,  h a b ié n d o s e  a tra í­

do  y a  la g e n e r a l  s im patía  p o r  su a r r i e s g a ­

do v u e lo  de la  m añana en p lena l luvia, pero 

la m u erte  in e x o ra b le  s e g ó  la flor cuando 

p r in c ip ia b a  á e x a la r  su p erfum e.

¡D u e r m a  en paz  la nueva v íctim a q ue  ha 

v e n id o  á e n g r o s a r  con  su n o m b re  el marti­

r o l o g io  de  la A viación  !

Continuación del meeting

S e g u n d o  d í a . —  E l  t iem po continúa in­

c ie r to  p e r o  a bo n a n z a  p o r  la tarde, lo  que 

a p r o v e c h a n  lo s  a v ia d o r e s  p a r a  la n z arse  al 

e sp a c io .  E n to n c e s  re p íte s e  el m agnífico  

e sp e ctá cu lo  de  v e r  el a i r e  in va d id o  p o r  un 

en ja m b re  de  c o lo s a le s  p á ja ro s  q u e  s e  p e r­

s ig u e n  sin t r e g u a ,  en rá p id o  to rb e llin o .

L o  más n otab le  del  d ía  lo  o fre c e  M orane 

s o b r e  B lé r io t ,  b atiend o  los re c o r d s  del 

m undo p a ra  5 y  10 k i ló m e tro s  q ue  e sta b le ­

ce  en 3 in. 15 s .  y 6 m. 48 s .  r e s p e c t iv a ­

mente.
T e r c e r  D ÍA . —  D ecid idam en te, el tiempo 

no q u ie re  m o stra rse  s p o r t iv o  f a v o r e c ie n ­

do la g r a n  reunión y  el c ie lo  co n tin úa  g r is  

con  in te rv a lo s  d e  fina lluvia.

A  p e s a r  de  e llo  son m uchos lo s  a v ia d o ­

res  q u e  vu ela n ,  no en co n tra n d o  o bstáculo  

p a ra  d isp u tar  las  e lim in ato rias  de la  C o p a  

G o rd o n -B en n et ,  q u e  dan el s igu ie n te  resul- 

tadci : i . “ L e b l a n c  ( B le r io l) ,  los m o k i l ó -  

m e iro s  en i h .  19 m. 13 s .  ; 2 .°  L ath a m  

(  Antoinette  j  en i h. 24 m. 58 s . ; 3 .“ La- 
b o u c b c r e  (A n to in e tte ) ,  i  h .  2.S m. 24 s.

M o ra n e ,  s o b re  B lériot, b a te  sus p ro p io s  
r e c o rd s  del día  a n te r io r  y  los esta b lece  

ha sta  lo s  2C k i ló m e tr o s  en 13 m ,,  mientras 

q ue  L e b l a n c ,  lo s  e sta b le ce  d esd e  ios 50 á 

lo s  100 k i ló m e tro s .
C u a r t o  d í a . —  E s  el d e sig n a d o  p a ra  la 

vis ita  oficial del P res id e n te  de  la  R e p ú b lica  

y,  sin e m b a r g o ,  e l mal t iempo ha a rrec iado  

de  tal modo q u e  bien pued e  aplicárse le  el
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76 A V I A C I O N

£1  m o n o p la n o  A n io in e tt t  d e l m a lo g ra d o  a v ia d o r 
W a c h lc r , d esp u és d e su  ca íd a  d e 25o  m . d e a ltu ra

ca li f ica tivo  d e  t em p e sta d .  A  las  5 de  la  tarde 

l l e g a  M . F a l l ie r e s  a co m p a ñ a d o  de  su s é ­

quito  sin q u e  el t iem po d e je  e n tre v e r  

n in g u n a  e s p e r a n z a  de  p o d e r  v o la r .

S e  le  o b s e q u ia  y  e n tre t ien e  p re se n tá n ­

d o le  v a r i o s  a v ia d o r e s ,  ha sta  q u e ,  a c e r c á n ­

do se  y a  la hora  d e  p a r t ir ,  D e  B a e d e r ,  W e y -  

man y  L a t h a m  hacen  un h e r o ic o  e sfu e rzo  

p a r a  q u e  el je f e  d e l  E s t a d o  no se  m arch e  

sin v e r  s iq u ie r a  un v u e lo  ru d im en tar io  y  se 

la n z an  a l  e sp a c io  d esafian do  las  i ra s  del  ven- 

da bal  q u e  lo s  z a r a n d e a  d e  una m a n e r a  nada 

tra n q u il iza d o ra .

E n  e stas  co n d ic io n e s  L a th a m  co n s ig u e  
v o l a r  i 5 K m . ,  s ien do los tres  ca lu ro sa m en te  

felicitados p o r  su a r r o jo .
Q u i n t o  d í a . —  P o r  fin el t iem p o  tiende á  

m e jo r a r ,  t r a n s c r ib ié n d o s e  en s e g u id a  la b o ­

nanza en lo s  esp lén d id o s  re s u lta d o s  o b ten i­

dos.
S e r í a  tarea  in te rm in a b le  de ta l lar  lo s  v u e ­

los,  a s í ,  p ues, s ó lo  c i ta r e m o s  lo s  de  a ltu ra  de 

L a t h a m  y  M o ra n e  qu e  a lcan za ro n  1,384 y 

1 , 1 1 0  m e tro s  re s p e c t iv a m e n te ,  y  lo s  de  d is­

tancia  de  O l ie s l a e g e r s  cu b r ie n d o  255  K m . 

250 m. en 3 h. 39  m. 28 s . ,  lo  q ue  b a te  e s ­

p lén dida m en te  el a n t e r io r  r e c o r d  de  F a r ­

man y  de  L a t h a m ,  vo la n d o  230 K m .

S e x t o  d í a . —  E l  tiem po h a  m ejorado 

notablem en te , pudiendo, de  este  m odo, ios 

a v ia d o r e s ,  l ib ra rs e  á  su s  é p ic a s  lu c h a s  con 

to d o  d e s a h o g o .  P o r  e sta  ca u sa  so n  in co n ta ­

bles  d uran te  to d o  el d ía  lo s  a p a ra to s  qu e  

se c ie rn en  en el a ire .

L a t h a m  y  O l ie s l a e g e r s  continúan siendo 

lo s  h é ro e s  del  e sp a c io ,  y  b a ten  s u c e s iv a ­

m ente  lo s  re c o r d s  de  t iem po e sta b le c id o s  

el día  a n t e r io r  y  aun lo s  del m ism o día. 

i P o b r e s  r e c o r d s ! ¡ Q u é  vid a  más e f ím e ra  les 

hacen p a s a r  lo s  a v ia d o r e s !

P e r o  esta ba  e scr ito  q u e  la fata lidad  de b ía  

e n sa ñ a rse  en e sta  co lo sa l  reun ión, la más 

im p o rtan te  d el  m undo, em pañando sus g l o ­

r ia s  con  b o r r a s c a s  y  fun estos  accidentes.

E s t e  día  to có  el turno del  m a rt ir io  á  la 

s im p ática  b a ro n e s a  de  L a r o c h e .  S e r í a  p r ó ­

x im am en te  la una de  la  tard e ,  m ien tra s  los 

e sp e c ta d o re s  satis facían  la p r im e ra  de  las 

n ece s id a d e s  en e l  buffet, q u e  la intrépida 

a v ia d o ra  partía  p a ra  d is p u ta r  el p rem io  e s­

p e c ia l  co n ce d id o  á  la s  s e ñ o ra s .  A  la p r i ­

m era  v u e lta  pasó  tan c e r c a  del  buffet  qu e  

lo s  c o m e n s a les  so lta ro n  lo s  c u b ie r to s  para  

a p la u d ir la  co n  f ren es í .  S u  v u e lo  e ra  m a gn i­

fico.
A l  p r in c ip ia r  la s e g u n d a  vuelca se  apartó  

a lgú n  tanto del  c ircu ito  p a r a  e v ita r  la  a g l o ­

m e ra ció n  con o tro s  a p a ra to s  q ue  vo lab an  

ju n to  á  e lla .  E n to n c e s ,  súb itam en te , sin que 

pudieran  a p r e c ia r s e  las c a u s a s ,  su b ip lano 

in c l in ó se  b ru s ca m e n te  hacia  adelante , a b a ­

tiéndose al s u e lo  co m o  una m asa inerte.

A l  a c u d ir  al l u g a r  del  a cc id en te  en co n ­

tró s e  á  la  infeliz  b a ro n e s a  tendida e n tre  los 

e sc o m b r o s  d el  a p a ra to  h e ch o  trizas ,  sin c o ­

nocim iento y  con  lo s  v e st id o s  e n s a n g r e n t a ­

dos.
C o n d u jó s e la  en una cam illa  á  la am bulan­

c ia  del ca m p o , d o n d e  se  la hizo  un p rim er 

reco n oc im ien to  a p rec iá n d o se le  m últiples  
fra ctu ra s  de una g r a v e d a d  extrem ada.

A fo rtun a da m en te  la h e rm o s a  a v ia d o ra  ha 
m e jo rad o  m ucho  en co n trá n d o se  h o y  día  en 

v ía s  de  cu rac ió n .

L a  b a ro n esa  Raim un da de  L a r o c h e  se 

h a b ía  co n quistado  u n iv e rs a le s  s im p atías  p or 

su a r r o jo  y  h a b il idad  c o m o  a v ia d o ra  y  p o r  

su b e lle za ,  a fab ilidad  y  s en c i l lez  com o m u­

j e r ,  h ab ién do se  d is t in g u id o  con esp lén didos  

v u e lo s  en S a n  P e t e r s b u r g o  y  en R o a n .

S É P T iA fo  D Í A .—  E n  a u s e n c i a  d e l  v i e n t o  l a  

j o r n a d a  e s  p r ó d i g a  e n  r e s u l t a d o s  á  c u a l  m á s  

m a r a v i l l o s o s ,  q u e  o c a s i o n a n  u n a  n u e v a  h e ­

c a t o m b e  d e  r e c o r d s .

M o ra n e,  s o b r e  B lé rio i,  c u b r e  5 K m .  en 
2 m. 56 s . ,  r e c o r d  q u e  él mismo b a te  p oco  

d e sp u é s  e sta b le c ié n d o lo  en 2 m. 51 s . ,  lo 

q ue  re p re se n ta  la  enorm e ve lo c id a d  de  io ¿  

K m .  263 á la h o r a ,  p e r o  co m o  to m ab a  los 

v ir a je s  m uy a b ie r to s ,  en l ínea  re c ta  debía  

v o l a r  á  unos 140 K m .  á  la ho ra .  M o ra n e  

l le v a b a  un m o to r  « G n ó m e »  l u o  H - P  de  14 

c i l in d ro s .

L a b o u c h é r e  e sta b le ce  e l re co rd  d e  la d is ­

tancia  c u b r ie n d o  340 K m .  en 4 h. 37  m. 45 s.
M a m et,  con  d o s  p a s a je ro s ,  v u e la  7 5  K m . 

en i  b . 20 m. 10 s . ,  y  A u b r u n ,  con  un p asa ­

j e r o ,  r e c o r r e  135 K m .  en 2 h. 9 m. 7 s . ,  ba­

tiendo a s í  e l  r e c o r d  del  mundo.

O c t a v o  d í a . —  E l  último d ía  del  M e et in g  

fue una v e r d a d e r a  a p o te o s is ,  p u es  d e  n uevo 

fueron  p u lv e r iz a d o s  lo s  r e c o rd s  e stab lec ido s  

el d ía  a n t e r io r .  ¡ T a l  v e z  a h o ra  re s p ir a r á n  

una te m p o ra d a  I

L a  n o ta  s a l ie n te  del  dia  la  co n st i tu y e  el 

e.spléndido v u e lo  de  O l ie s la e g e r s  cubrien do  

392 K m .  7 5 o  m. en 5 h. 3 m. 5 s .  E l  D e ­
monio de A m óeres  (a n t ig u o  a p o d o  d el  a v ia ­

d o r  b e lg a  cuando c o r r ía  en m o tocicleta),  

só lo  d e sc ie n d e  cu a n d o  se ha consum ido la 

última g o t a  de  b e n cin a .  E n  ca m b io  fué más 

p r e v is o r  en o t r o  s entido y a  q u e  en lo s  a ires  

d e v o ró  una ab u n d an te  m erienda.

E l b ip la n o  B r ég u el  de B a ih ia t, después d e u n a  ca lda

E l  últim o v u e lo  del  m e e t in g  lo  e fectuó  

M am et q ue  f ue  á  v i r a r  s o b r e  R e im s ,  l le v a n ­

d o á  P o i l lo t  com o p a sa je ro .

C L A S I F I C A C I Ó N  G E N E R A L  

Gran premio de la  Cham pagne

(50,000 francos)

1. A n to in e tte ,  2,601 K m .

2. B lé r io t ,  2,303 K m .

3. H .  F a r m a n ,  1,902 K m .

4. S o m m e r ,  1,269

Prem io de la  m ayo r distancia  en un vuelo 
sin esca la

(t0,000, 6,000, 3,000 y  3,C00 francos^

1. L a b o u c h é r e  (A n to in ette) ,  340 K m .,

en 4 h .  37 in. ’ /s-
2. O l ie s la e g e r s  (B lé r io t) ,  225 K m . ,  en

2 h. 55 m. 5 s .  '/j.
3. T é t a r d  ( H .  F arm a n ),  i 85  Km .

4. C a tta i ieo  (B lé rio t) ,  180 Km .

Elim inatoria de la  Copa Gordon Bennett

1.  L e b l a n c  (B lé r io t) ,  l O o K i n . ,  en 1 b.

19 m. 13 s, Vs-
2. L a th a m  (A n toin ette) ,  1 0 0 K m . ,  en i h.

24 m. 58 s,
3. L a b o u c h é r e  (A n to in ette) ,  100 K m . ,

en 1 h. 25 m. 24 s .

Prem io de a ltara
<10,000 y  5,000 francos)

I .  'L a th a m  (A n to in ette) ,  1,384 m etro s .

2

3
4
5
6
7

C h a v e z  (B lé rio t) ,  i , i 5o m etros. 

M o ra n e  (B lé r io t) ,  75o  m etros.

D e  B a e d e r  (H .  F a r m a n ),  494 m etro s . 

C a tta n co  (B lé rio t) ,  4 10  m e tr o s .  

T é t a r d  ( H .  F a r m a n ) ,  403 m etros. 

L in d p a in t n e r  (S o m m e r) ,  345 m etro s . 

W a g n e r  (H a n rio t) ,  293 m etro s . 

N ie u p o r t  (N ie u p o rt) ,  91 m etro s .
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Prem io de oficíales

(2 ,5 0 0  y  2 ,5 0 0  f r a n c o s )

1, T e n ie n t e  C a m m e rm a n  (H .  Farnian),
50 K m . ,  en 46 m. 5o  s.

2. T e n ie n t e  F é q u a n t  (H .  F'arman), 50
K m . ,  en 47 m. 40 s.

Prem io de señoras 
(6 .0 0 0  f r a n c o s ]

I. R a y m o n d e  de  L a r o c h e  (V o is in) ,  5 ki­
ló m etro s.

Prem io de pasajeros
(5 ,0 0 0  f r a n c o s )

(con un pasajero)

I .  A u b ru n  (Blériot) ,  137 K m , 125 in., en 
2 h. 9 m. 7 s .  ‘ /s-

(coa dos pasajeios)

I .  M a m ct  (B lé r io t) ,  92 K m ,,  75o  m.

Prem io de velocidad

(1 0 ,0 0 0 , 3 ,0 0 0  y  2,C00 f r a n c o s )

(20 kilómetros)

1 . M o r a n e  (B lé rio t) ,  12 m. 45 s .  ’ /s- V e ­
lo c id a d  inedia p o r  ho ra ,  106 Km ., 
508 m etros.

2. L e b l a n c  (B lé rio t) ,  12 m. 55 s.

3. O l ie s l a e g e r s  (B lé r io t) ,  13 m. i 5 s.

(10 kilómetros)

1. M o ra n e  (B lé r io t) ,  5 m. 42 s.
2 . L a b o u c h é r e  (A n to in ette) ,  6 m. 31 s.
3. L e b l a n c  (B lé r io t) ,  6 m. 33 s.

(5 kilómetros)

I . M o ra n e  (B lé r io t) ,  3 m, i 5 s.

Prem io M íchel Epbrussi 
( l f , 0 0 0  f r a n c o s )

1 .  L e b l a n c  ( B lé r io t) ,  19  m. 14 s.

2. W a g n e r  (H a n rio t) ,  20 111. 5? s .  *l~.
3. N ie u p o r t  (N ie u p o rt) ,  23 m. 22 s.

4 . P is h o ff  ( W e r n e r ) ,  24 m, 46 s.  '/j-
5 . L in d p a in tn e r  (S o m m er) ,  25 m. 5 i s e ­

g u n d o s  Vs'
6. H a n r io t  (H a n rio t) ,  26 m. 35 s .

7 .  A u b ru n  (B lé rio t) ,  29 m. 34 s.

A V I A C I O N  

Copa M ichelin
(2O,CO0  f r a n c o s )

I . O l ie s la e g e r s  (B lé r io t ,  m o to r  G nóm e), 
392 K s . ,  ySo m etro s , en 5 li. 3 m.
5 s .  (R e c o r d  del  mundo de  la 
d istancia  y  de  la duración).

Prem ios de com etas
(7 ,0 0 0  y  3 ,0 0 0  f r a n c o s )

1 . T e n ie n t e  B a ss e t ,  42 m. 43 s , ,  11 0  m e­

tro s  a ltu ra .
2. Cap itán  M adiot, 37 m, 37 s . ,  :8 o  m e­

tro s  altura.

Prem ios de la  totalidad de a lturas

(3 ,0 C0 , 1 ,5 0 0  y  5 0 0  f r a n c o s )

1 . L ath a m  (A n toin ette) ,  8,093 m e tro s .
2. D e  B a e d e r ( H .  F a r m a n ) ,6,460 m etros.
3. M oran e (Blériot) ,  4 ,336 metros.

4. C h a v e z  (B lé rio t) ,  2,217  metros.

5. C a tta n eo  (Blériot),  1 ,16 2  metros.

6. T é t a r d  (H . F arm an), 990 metros.
7 .  L in d p a in tn e r  (S o m m er) ,  6 5 i  metros.

8. W a g n e r  (H a n rio t) ,  566  metros.

9. N ie u p o r t  (N ieup o rt),  228 m etros.

Prem ios de la  totalidad de distancias 
(1 5 ,0 0 0 , 8 ,0 00 , 4 ,0 0 0  y  3,00 0  f r a n c o s )

1. O l ie s la e g e r s  (B lé r io t ,  m o to r  G nóm e,
m agn eto  B o sch ,  hélice  C h a u v ié r c ,  
te las  Con tinenta l) ,  2,693 
19 b . II m, 45 s.

2. W e y m a n n ( H .  F a r m a n , m otor G nóm e,
m agneto B o s c h ,  hélice  C h au v iére) ,
1 ,254 K m . ,  56o m etros.

3. F i s c h e r  (H . F a r m a n , m o to r  G nóm e,
m a gn eto  B o sch ,  h é l ic e  Chauviére) ,  
1 , 160 K m . ,  25o  m etros.

4. L a b o u c h é r e  (A ntoinette, m o to r  A n ­
to inette ,  m agn eto  B o s c h ,  h é l ice  N ó r­
m ale), i , i 5 4  K m . ,  250 metros.

5 . L a th a m  (A ntoinette,  m otor A n to in e t­
te ,  m agn eto  B o s c h ,  h é l ice  Nórmale), 
926 K m . ,  5oo metros.

6. L e g a g n c u x  (So m m er) ,  875 K m .

■7. T h o ra a s  (A n toin ette) ,  860 K m . ,  250 
m etros.

8. N . K in e t  (H . F a r m a n ),  677 K m . ,  655 
m etros.
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9. C a tta n eo  (Blériot),  595 Km .

10. L in d p a in tn e r  (So m m er) , 539 K m . ,  25o
metros,

1 1. H a n r io t  (H a n rio t) ,  539 K m .

12. F26inoff (So m m er) ,  341 K m . ,  500 me­
tros.

13. W a g n e r  (H a n rio t) ,  3 i 5  K m .
14. B o u v ie r  (S o m m e r) ,  3 14  Km .

15 . A u b ru n  (Blériot) ,  3 1 5  K m .

16. T é t a r d  (H .  F 'arman), 292 K m . ,  115
m etros.

17 .  W a g n e r  (H a n rio t) ,  290 K m .
18. V a n  den B o rn  (H .  F arm an), i 54 K m .,

500 m etro s .
19. D a i l le n s  (S o m m er) ,  153 K m . ,  625 m e­

tros.
20. L a d o u g n e  (G o u p y ),  144 K m . ,  6 75 me-

31 . W a c h t e r  (A n toin ette) ,  14*  K m . ,  025
m etro s .

32 . M a rt in c t  (H .  F a r m a n ),  135 K m . ,  650
m etro s .

23. L e b la n c  (Blériot),  1 10 K m .
24. B u n a u -V a r i l la  (V o is in) ,  100 K m . ,  250

m etro s .
25. P is c h o ff  ( W e in e r ) ,  70  K m .
26. D e  B a e d e r  (H .  F arm a n ),  65  Km .

27. M o ra n e  (B lé r io t ,  G n ó m e  100 H P ),  5o
K m . ,  250 m etros.

28. C b r is t ia en s  (H .  F'arman), 5o K m . ,
25o m etro s .

29. B a th iat  (B r é g u e t) ,  5o Km .

30. C o l l ie x  (V o is in) ,  45 K m .
3 1 .  N ie u p o r t  (N ieuport),  35 Km .

.3 2 .  D e  P r e t r o w s k i  (S o m m er) ,  30 Km .
33. C r o ch o n  (So m m er) , 25 K m , ,  ? 5o me­

tro s .
34. V c r s t r a e t c n  (So m m er) , 25 Km .
35. A l fr e d  F 'rey (H .  F'arman), 25 Km .

36. A n d r é  F e r y  (S o m m er) ,  25 K m .
37. M o ra n e  (B lé r io t  X I  2 6 i's), 25 Km .

38. C h e u r e t  (H .  F a r m a n ),  20 Km .

39. D e  Mumin (A ntoinette) ,  14 K m . ,  625
metros.

40. M e tr o t  (Voisin) , 10 K m „  250 m etros.

4 1 .  R aym o n de  de L a r o c h e  (V o is in) ,  5 k i ­

lóm etros.

4 2 . Balsan (B lé rio t) ,  5 K m .

43. N o el  (B lériot) ,  5 K m .

44. C h a v e z  (H .  F'arman), 5 Km .

45. D é l é i a n g  (N ie u p o rt) ,  5 K m .

46. P e c q u c t  (Sán chez-B esa) ,  5 K m .

E l b ip lan o  V oism  d e la  B aron esa de U r o c h c ,  d cspuós de la  calda
C aída d e C h eu ret
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L d th aia y  L a b o u ch ére  m oo o p ía n o  A ntoin etU B a ih ia i sob re  b ip la n o  Brégu^t

L a d o u g n c  sob re  b ip la n o  G oup y

ts

L a th a m  y  O licsU eg c rs  en los v u e lo s  en q u e  al* 
c a o z a r o n  1 ,3 1 4  m . de a ltu ra  el 1 ,“ y  a S S  K . de 
re c o rrid o  el 2 .” E n  e l fon d o  lo s  co m eta s del 

ca p itá n  M od íot

-íj-e'

L ath am , m u n op ian o  A/iIotrieire

1',
‘ í

vi

L a b o u ch ére

\ ,

\v O l i e s l a e g e r s

i^'

L eb la n c

V u e lo  d e L a d o u g n e  sob re  b ip lan o  G oup y Lath am  y  L a b o u ch ére  so b te  A ntoincU e

W a ch te r

A u b r u n  y el ten ien te  coron e! B o n tiian t

J í j c c m

'  V .  -c a

■

. \

. . 1"

V u e lo  de ? ís c h o ff  sob re  e l m o n o p lan o  de su 
ÍQ vención

N ic u p o n , m o n o p lan o  t

i

íia n r io t, m o n o p la n o  H anriot L a th a m , L in d p a in lu c r  y C h tistia en s A u b u n i y  el teniente co ro a e l B o u ttia n t, en  plciiu vuelo F re y  s o b ie  b ip la n o  Sujiai >-

■ ■ i i i i s

L u d o u g n c io b re  b ip lan o  G v upy

*T

M l Ü t f
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I M P R E S I O N E S  F I N A L E S  

E l  a ctu al M e e t in g  de  R e im s  no só lo  p re ­
senta  un c a r á c t e r  de  g r a n d io s id a d  s u p e r io r  

á  toda p o n d e ra c ió n  p o r  los resultados o b ­

tenidos y  p o r  el n ú m ero  de  c o n cu rren tes ,  

si q u e  también p re se n ta  un c a r á c t e r  sum a­

m ente  a b ie r to ,  e c lé c t ico  p o r  co m p le lo  ya  

q ue  d e  las 14  m a r c a s  q ue  en tra ro n  en la 
c o m p etic ió n  h a b ía  29 a p a ra to s  m onoplanos 

p o r  47 b ip lan o s.

A te n d ien d o  á  los resu ltados, e l presen te  
m e e t in g  se  h a  m ostrado com pletam en te  

o p u es to  al del  a ñ o  p a s a d o ;  p u e s  enton­

ce s  la s u p e r io r id a d  fu e  d e  p a r te  de  los b i­
p lan o s, m ientras q ue  e ste  año  lo s  m o n o ­

plan os han dom inado de  una m a n e ra  i r r e ­
s is tib le .

F inalm ente  la wa¡rnífica de

O l ie s la e g e r s  nos e videncia  en e l  te r re n o  de 
la p ráctica  la  esp lén dida  m a rch a  p r o g r e s i v a  

de  la A v ia c ió n .  E l  13 de  E n e r o  de  1908

H e n ri  F a r m a n  cu b r ía  el p r im e r  ki ló m e tro  

en c ir c u ito  c e r r a d o ,  y  e l 10 de  J u l io  1910 

Jean  O l ie s l a e g e r s  r e c o r r e  392 K m . ySo m. 

(en  rea lidad fueron  más de  400 si se  tiene 

en cu en ta  e l t e r re n o  perdido  en los v ir a je s ) .  

¿ P u e d e  co n c e b ir se  un salto  m ás p ro d ig io s o  

en el b re v e  p e r ío d o  de  d o s  a n o s  y  medio?

Un re su ltad o  tan l is o n je r o  no p o d rá  me­
n o s  de  co n v e n c e r  á  lo s  más re fra c ta r io s  y  

h a rá  q u e  todos n os  u n am os p a r a  lanzar un 
vib r a n te  ¡b u r r a  á la A v i a c i ó n !

E l y u le  d e  B r u xelles L a  C o m isión  m ilita r A e ro n á u tic a  fra n cesa  asistien d o  á  la s  m an iobras 
de d ir ig ib le s  m ilita res  de la  R ep ú b lic a  vecin a

AVEETING d e  BOURNE/nOUTH
D e l  I I  a l  16 de  J ulio ,  s e  ha d isp utado  en 

la v i l la  in g le s a  d e  B o u r n e m o u th ,  a l  b o rd e  

de  la  M a n ch a ,  un in te re s a n te  m e e t in g ,  al 

qu e  han c o n c u r r id o  cu a tro  a v ia d o r e s  fra n ­
c e s e s  y  d iez  y  seis  in g le s e s .

E l  s e g u n d o  d ía  del m e e t in g  h u b o  q u e  

la m en tar  un fata l  a cc id e n te  qu e  c o s tó  la 

v id a  al a v ia d o r  in g lé s  R o l ls ,  q uien  pilota­
b a  un a p a r a t o  W righ i.

C h a r le s  R o l l s ,  q ue  se  h a b ía  y a  d is t in g u i­

do p o r  su c o n tr ib u c ió n  a l  fom ento  del  a u ­

to m o vilism o  en I n g l a t e r r a ,  a b r a z ó  con en­

tus iasm o  la A v ia c ió n ,  donde o b tu v o  bien 

pro n to  señ alado s  la u re le s .  U n a  de  su s  p e r ­
fo rm a n ces  m á s  n ota b les  fué la d o b le  tra ­

v e s ía  del  C a n al  de  la M an ch a, de  D o u v r e s  
á  C a la is  y  r e g r e s o .

L a s  g e n e r a le s  s im p atías  de q u e  g o z a b a  

e l  in trép id o  a v ia d o r ,  hacen  q u e  su m uerte  
s e a  u n íversa lm en te  sentida.

C L A S I F I C A C I Ó N  G E N E R A L

Prem io dei M érito General
M o ra n e  ( B l é r i o t ) ,  1 2 ,5oo fra n cos . 
D r e x e l  ( B l é r i o t ) ,  3 ,7 7 5  fra n cos . 

G ra h a m  W h it e  ( H .  P'arman ), 3 ,5 7 7  
fra n cos .

1 .

2.

3-

Prem io de distancia s in  esca la

¡ .  G ra lia m  W h i t e  ( H .  F a r m a n ) ,  144 

K m .| 7 ,500 francos,

2. C h ris t ia e n s  ( H .  F a r m a n ) ,  133 K m . ,

3 ,7 5 0  francos.

3 .  A u d e m a r s  ( D e m o i s e l l e  C .  B . ) ,  33

K m . ,  1 ,300 fra n cos ,

Prem io de la  velocidad
(15 kilómetros)

1. M o ra n e  ( B l é r i o t ) ,  9 m. 34 s .  '/j ,

27.500 francos.

2. A u d e m a r s  ( D c m o is e l le  C .  B ,  ), 11 m.

5o  s . ,  10,000 fra n cos .

3 . W a g n e r  ( H a n r i o t ) ,  12 m, 26 s . ,

2 .500 fra n c o s .

Prem io de a ltu ra
1. M o ra n e  ( B l é r i o t ) ,  1 ,3 6 5  m .,  25 ,000

fra n cos .

2. D r e x e l  ( B l é r i o t ) ,  380 m .,  10,000
fra n cos .

3. G r a c e  ( W r i g h t ) ,  387 m ,, 2,500 f ra n ­
cos.

Prem io de los P asajeros

1. D ik so n  ( H .  F a r m a n ) ,  2 13  K g . ,  8,760

francos.

2. M o ra n e  ( B l é r i o t ) ,  157 K g . ,  3 ,760
fr a n c o s .

I ,

Prem io de L anzam iento
D ik s o n  ( F a r m a n ) ,  35 m., 6 ,2 6 0 fran-

CO S.

2. M o ra n e  ( B l é r i o t ) ,  3 5 ‘ 5 m .,  1,260
francos.

Prem io de lentitud
1.  R o l ls  ( W r i g h t ), 3 K m .  eo 4 m, 13 s . ,  

2,5000 fra n cos .

Prem io de vuelo  sobre e l m ar
1 . M o ra n e  ( B l é r i o t ) ,  25 m. 12 s . ,  20,000

francos.

2. D r e x e l  ( B l é r i o t ) ,  36 m. 12 s . ,  10,000
fra n c o s .

3. G r a h a m  W h i t e  ( H ,  F a rm a n  ), 45 m.
47 s . ,  2 , 5 o o  f r a n c o s .

C o m o  n ota  final c o n sig n a m o s  q u e  el a v ia ­

d o r  M o ra n e,  ha g a n a d o  la f r io lera  d e  90,000 
fra n cos .
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A V I A C I Ó N

C o ro n ei R en ard
E l V tíle  íte B r u x eU is  y  e l C orone! H enard  e v o lu c io n a c d o

DE TODAS PARTES
C a t á s t r o f e  d e l  « E r q s l o i i  »  .  —  E l  13 

del c o r r i e n t e ,  h u b o  q u e  la m en ta r  la p é r d i­

d a  del  d ir ig i b l e  alem án «  E r b s lo h  » jun to  
c o a  su s  c in c o  tr ip u la n te s .

E l  g l o b o ,  de  2,900 m^, ib a  c o n d u c id o  p or 

su p r o p io  in v e n to r ,  O s c a r  E r b s l o h ,  acom ­

p a ñ a d o  de  cu a tro  in g e n ie r o s .  A l  h a l larse  

s o b r e  la p e q u e ñ a  v i l la  d e  N e i ik a m p , á  unos 

300 m e tr o s  de  e le v a c ió n ,  el g l o b o  estalló  

sin q ue  p u d ie r a  a p r e c i a r s e  la  ca u s a .  D e s ­

pués  de la  ca id a ,  q ue  fué  h o r r ib le ,  la  b a r ­

q u il la  s ó lo  co n te n ia  c in co  ca d á v e re s .

*  *  *

CuR T iss  EN A m é r i c a . —  C u r t is s  h a  v o l a ­

do  en A t l á n c i c - C i t y ,  80 K m ,  s o b r e  el m ar, 
e fe c tu á n d o lo s  en i h .  14 m.

* *  *

O l i e s l a e g e r s  e n  t r i u n f o . — A l  l l e g a r  á 

su c iudad  u a tal ,  A m b e r e s ,  d e sp u é s  del  mee- 

t in g  de  R e im s ,  se  le  h izo  un e sp lé n d id o  r e ­

c ib im ie n to ,  s ien d o  lu e g o  l le v a d o  en triunfo 

p a r a  c e l e b r a r  su s  fa m o s o s  r e c o r d s  del 
m undo.

*  *  *

A  l a  T o r r e  E i f f e l . —  E l  a v i a d o r  B u s -  

so n ,  s o b r e  B lé r io t, a c a b a  d e  r e n o v a r  la 

hazaña re a liza d a  el a ñ o  p a s a d o ,  p o r  el con­

de de  L a m b e r t .  P a r t id o  del  c a m p o  de  J u -  

v is y ,  fué á  d a r  una v u e lta  p o r  la T o r r e  

E iffel ,  r e g r e s a n d o  al p un to  de  p a rt id a .  

C o m o  s ó lo  e m p le a r a  40 m inutos en el v ia je ,  
el  r e c o r d  de  L a m b e r t  q u e d ó  batido.

* *  ♦

E l  r e y  d e  B u l g a r i a  e n  a e r o p l a n o . __

E l  i 5 de l  a c tu a l ,  el R e y  A l e j a n d r o  de  B ul­

g a r ia ,  v is itó  con  su s  d o s  hijos  el a e r ó d r o ­

mo de  K íe w ít ,  en B é lg i c a ,  donde el avia­

d o r  L a m in n e ,  e le v ó  s u c e s iv a m e n te  á los 
h i jo s .  E n to n c e s  el r e y  b ú lg a r o  estusiasm a- 

d o ,  q u is o  él tam b ién  s u b ir  á b o r d o  del  a p a ­

ra to ,  v o la n d o  7 m. 18 s . ,  á 5o  m e tro s  de

a ltu ra .  A l  d e s c e n d e r  m o s tró s e  tan satisfe­

cho  q u e  con fir ió  una c o n d eco rac ió n  al avia­
d o r.

*  *  *

M u e r t e  d e  D a n i e l  K i n e t . —  En 

G a n te ,  fa l lec ió  el 15 del co rr ien te  el avia­

d o r  b e lg a  D a n ie l  K i n e t ,  á  co n se cu e n c ia  
d e  las  h e r id a s  q ue  r e c ib ió  en su ca íd a  del 
d ía  10.

D a n ie l  K in e t ,  ó  D a - K i n e t  co m o  le l lam a­
ban su s  cam arad as , nació  en i 885 . D esde  

su a d o le n c ia  m o s tró s e  sporm an  decidido, 

d e d icán d o se  p r in c ip a lm e n te  a! autom ovilis­

mo, donde se  d is t in g u ió  com o co n d u cto r  

de  la c a s a  P ip e .  L a  A v i a c i ó n  le  sedujo, 

com o á  tan to s  o tro s ,  y  en e n e r o  último, in­

g r e s ó  en la e s c u d a  F a r m a n  de  M o u rm elo n . 

E l  16 d e  e n e r o  hizo  su p r im e r  v u e lo  y  d e s­

d e  e n to n c e s  de m o stró  tan e xce le n te s  c u a li­

d a d es  y  m a g n íf ic o s  p r o g r e s o s  q u e  F a rm a n  

le  n o m b ró  b ie n  p ro n to  Jefe-p ilo to  de  su 
e scu ela .

K i n e t ,  c o n sig u ió  p erform an ces  tan señ a ­

ladas com o lo s  r e c o r d s  d e l  m undo, de  dura­

ción  y  a l tu r a  con p a s a je r o ,  vo la n d o  152 k i ­

ló m etro s  en M o urm elo n  y  s u b ie n d o  á 530 
m etros  en M a rs e l la .

L a  m u erte  de  K in e t ,  es d o b le m e n te  sen ­
tida, p o r q u e  y a  se  había  in ic iado  una me­

j o r í a  q u e  hacía  c o n c e b ir  e sp e ra n z a s  de 
s a lv a c ió n .

U n  r e c o r d  a m e r i c a n o . —  Clif ford  H a -  
m ilton, s o b r e  un b ip lan o  H , F a r m a n  de 

P a u ih a n ,  ha v o la d o  2 h. 3 m. 30 s .  en New - 

Y o r k ,  e s t a b le c ie n d o  así  e l  re c o rd  a m eri­
ca n o  de  duración .

P a r a  l a s  s e ñ o r a s . — L a  « L i g a  N acio nal  

A é r e a  d e  F ra n c ia » ,  ha c r e a d o  un im p o rta n ­

te  p r e m io  p a r a  la  s e ñ o r a  q u e  h a s ta  31 de 

d ic ie m b re  19 10 ,  h a y a  r e c o r r id o  m a y o r d i s -  
tancia  sin e sca la  com o p a s a je r a  de  un a e ­
ro p la n o .

N u e v o s  d i r i g i b l e s . — H a  h e ch o  b ri l la n ­
tem ente  su p r i m e r a  salida el d ir ig le  a le­

mán P a rse v a l V I ,  al p ro p io  tiem po hállase 

casi  term in a d o  e X M - I V ,  d e y . S o o  m .% q u e  

i r á  p ro v is to  d e  d o s  b a rq u i l la s  y  c u a t r o  m o­
to re s  de  100 H P  c a d a  uno.

* * *

C i c l i s t a  a v i a d o r .  — E l  c é le b r e  c o r r e ­
d o r  c ic l is ta  G a b r i e l  P o u la in ,  ca m p eó n  del 

mundo, 1905, a c a b a  de  to m ar su título de 

P i lo to  a v ia d o r  en J o h an n ista l ,  s igu ie n d o  el 

e jem p lo  de  su cam arad a  V a n  den B o r n .  E s ­

p e r e m o s  q u e  el s im p ático  sp rin fer  r e n o v a ­

rá  en lo s  a ir e s  sus m agníficos triun fos  del 
pedal.

U n  p r e m i o  d e  M .  F a l l i e r e s .  E i  P r e ­
s iden te  de  la v e c in a  R e p ú b l ic a ,  ha e n ca r­

g a d o  al « A é r o - C lu b  de  F r a n c ia »  la fo rm a ­

ción  de un r e g la m e n to  p a r a  un g r a n  prem io  

q ue  él in st itu y e ,  d o tán do lo , p o r  de  p ron to , 
de  un s o b e r b io  o b je to  d e  arte .

* *  *

N u e v a  t e n t a t i v a  d e  l a  M a n c h a . — E !  

a v i a d o r  in g lé s  N . C a m p b e l l ,  ha m anifesta­

do su p r o p ó s i t o  de  a tr a v e s a r  el C a n a l,  p a r ­

t ien d o  de  F o lk e s to n e ,  a l  o b je t o  de  g a n a r  el 

p re m io  d e  i i . a S o  fra n c o s  o fre c id o  p o r  e sta  
c iuda d.

A n i v e r s a r i o  d e  l a  t r a v e s í a .— E n  F r a n  

c ía  y  en I n g l a t e r r a  s e  ha festejado el ani­

v e r s a r i o  de  la  in m ortal  h azañ a  de  B lé rio t ,  

a tr a v e s a n d o  p o r  p r im e ra  v e z  el C a n al  de 

la M a n ch a, q u e ,  com o re c o r d a r á n  n u estro s  
le c to r e s ,  tu v o  l u g a r  el 25 de  j u l io  1909.

I S o l o  un año  ! y  y a  nos p a r e c e  a n t ic u a ­
da la a tr e v id a  p ro e za .  ¡ E s  q u e  la A v ia c ió n  
no c o r r e .  V u e la  !
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D i r i g i b l e s  e n  S u i z a . —  E l  2 4  de ju l io ,  

in a u g u r ó s e  en L u c e r n a  la p r im e ra  estación 
r e g u l a r  de d ir ig ib le s  q u e  se  e sta b le c ía  en 

S u iz a .  E l  V illa  de L ucern a  hizo su p r im e ­

ra ascen ció n  p ilotado  p o r  lo s  S r e s .  D eutch  
y  K a p f e r r e r .

* * *

P a u i .h a n  c o n s t r u c t o r . —  E l  c é l e b r e  

a v ia d o r  L u i s  P a u ll ia n , c u y o s  triunfos  son 
casi in n u m erab le s ,  t ien e  el )u<.pósito de 

e sta b le c e rs e  com o c o n s tr u c to r  de  a e r o p la ­

n o s .  V e r d a d e r a m e n te  p u ed e  e s p e ra rs e  mu-, 

cho  d e  su p rá ct ica  y  p e r fe c to  co n oc im ien to  
de  los a p a ra to s .

♦ ♦ #

L a  A v i a c i ó n  e n  e l  t e a t r o . —  M . H e n -  

ri D e u ts cb ,  u n iversa lm en te  co n o c id o  por 

su s  t ra b a jo s  en p ro  de  la A v ia c ió n ,  ha c o n ­

ce b id o  el p r o y e c t o  de  l le v a r  á  la escen a  

L a  Leyenda de Ica ro, p a r a  la g lo r if ica c ió n  

de  la  co n quista  del  a ire ,  habien do  confiado 

letra  y  m úsica  á  d ist inguido s  a rt is ta s  f r a n ­
ceses.

* *  *

N u e v a  e s t a c i ó n  a é r e a  e n  A l e m a n i a . —  

E q  G o th a  ha tenido  lu g a r  la in au g u rac ió n  

de  un p u e r to  p a r a  g l o b o s  y  d ir ig ib le s ,  h a ­

bien do p ro n u n cia d o  un e lo cu en te  d is c u r s o  

el d u q u e  de  C o b u r g o - G o t h a .

» *  *

D i s t i n c i ó n  á  u n  a e r o n a u t a . —  E l  g o ­

b ie r n o  fra n c és  h a  n o m b ra d o  teniente de 
la re s e r v a  al co n d e  H e n r i  L a  V a u lx ,  para  

p re m ia r  su fecunda o b r a  en el d e sa rr o l lo  

de  la  navegaciÓD a é r e a .  E l  co n d e  de  L a  

V a u l x  e s  el recordm an  del m undo de  la dis- 

tau cia  en g l o b o  e s fé r ic o  y  el c r e a d o r  de  las 

vedettes ae'reas, p e q u e ñ o s  d ir ig ib le s  de  un 

manejo sum am ente fácil  y  c o s t e  reducid o, 

q u e  son el p e r fe c t o  tipo del tur ism o  en a e ­
ron áutica .

*  *  *

M i n i s t r o  e n  a e r o p l a n o .  —  E l  ministro  

de  la  G u e r r a  de  B é lg ic a ,  M .  H elleb a u t ,

v is itó  el a eró d ro m o  de K i e w i t ,  donde el 

a v ia d o r  L a m in n e  efectuó  h erm o so s vuelos  
en su  p re se n c ia .  E n tu s iasm ado  el M in istro , 

tom ó a siento  al la d o  d el  a v ia d o r  efectuando 

a sí  un e x c e le n te  p a s e o  á t r a v é s  de  lo s  cam 

po.s, á  p e s a r  del  fuerte  v ien to , y  r e g r e s a n -  

ilo el a er ó i ir o m o  co n  coda felic idad.

4fí ifi ^

E x c e l e n t e  v u k l o  d e  C h a a i p e l .  —  E l 

a v ia d o r  C h am p e l  a c a r ic ia b a ,  d esd e  l a r g o  

t iem po, la idea de tra s la d a rs e  d e sd e  el 

ca m p o  de  J u v is v ,  ilonde se e s t r e n a b a ,  á  su 

d o m ici l io  en S a r t r o u v i l l e  p o r  la vía  a é r e a .  

A s í  lo  rea lizó  felizm en te  el día  13 de  ju l io  

s a lv a n d o  lo s  5o k i ló m e tr o s  en 50 minutos 

y  p a s a n d o  s o b r e  P a r is  á 400 m e tro s  de 
a ltu ra .

C o m o  q u ie r a  q u e  en su v u e l o  p a s a ra  

casi  ro z a n d o  la t o r r e  qu e  a ctu alm en te  ha­

bita  P a u lh a n , al b o rd e  del  S e n a ,  é s te  al 

a p e r c ib ir s e  del  p a s o  del  a e r o p la n o ,  montó 

en a u to m ó v il  d ir ig ié n d o s e  á  to d a  ve lo c id a d  

á  S a r t r o u v i l l e ,  d o n d e  l le g ó  p rec isam ente  

cu a n d o  C h a m p e l  to m a b a  t ie r r a  con toda 
fe lic idad .

U n  a b r a z o  e n tre  l o s  d o s  ca m p e o n e s  del 

a ire  fué un a p r o p ia d o  e p í l o g o  de  tan h e r­
m o s o  v ia je .

C h a m p e l  p i lo t a b a  un Voistn, m o delo  an­

t i g u o ,  p r o v is t o  de  un m o to r  « E .  N . V .»

T r a v e s í a  d e  o t r o  e s t r e c h o . —  E l  a v ia ­

d o r  S v e n d s e n  ha c o n s e g u id o  a tr a v e s a r  el 

e s tr e c h o  de  S u n d , e n tre  S u e c ia  y  la is la  de 

S e e la n d  ( D i n a m a r c a ) ,  em p le an d o  una me­

dia hora  en el t r a y e c t o .

S v e n d s e n  m o n ta b a  un a p a ra to  Voisin, 
p r o v is t o  de  un m o to r  «G nóm e».

I n f o r t u n i o . —  U n  in cen d io  ha destruido  

en A lem a n ia ,  la fáb r ica  de F rie d rich s h a fe n ,  

donde se  e la b o r a b a  el h id r ó g e n o  p a ra  los 

d ir ig ib le s  Z epp elin . D e cid id a m en te ,  éstos 
están a tr a v e s a n d o  una tem p o ra da  de  poca 
suerte.

E l  C o n d e  d e  L e s s e p s  e n  e l  C a n a d á . —  

Continúan con é x ito  c r e c ie n te  los vu e lo s  

q u e  e je cu ta  J a c q u e s  de  L e s s e p s ,  en el C a ­
n adá. E n  uno de  e llo s  se  e le v ó  á 9 1 4  m e­

tro s ,  y  en o tro  se  p ase ó  s o b r e  la c iudad de 

la tribu india, qu e  le  co n fir ió  el p o m p o so  
título de fefe-alado.

***

C e n t e n a r i o  d e  M o n t g o l f i e r , —  P a r a  

h o n ra r  la m e m o ria  de  J o s é  M o n tgo lfier ,  

m u e rto  en 18 10, en B a la r u e - le s -B a ín s ,  esta 

vil la  o r g a n iz a  a lg u n a s  fiestas a eron á u ticas  

p a r a  el p r ó x im a  a g o s to ,  N u e s tr o s  le c to r e s  

s a b r á n  p e r fe c ta m e n te  qu e  la invención de 
los g l o b o s  fué d e b id a  á los h erm an os M on t­
go lf ie r ,

O m n i b u s  a é r e o . —  E l  Z o d ia c I V  com en­
z a r á  en b r e v e  á p re sta r  s e r v i c io  r e g u l a r  de 

p a s a je r o s  e n tre  N e w - Y o r k  y  la co lo n ia  v e ­
ra n ie g a  d e  N e w p o r t ,  en R h o d e  Is land.

S in  e m b a r g o ,  el d ir ig ib l e  no s a ld r á  más 

q ue  cu a n d o  las  co n d ic io n e s  a tm o sfér ica s  

sean fav o ra b les .

E l  p r i m e r  p i l o t o  e n  I t a l i a . —  P a s ca l  

Bianchi,  p i lo to  de  la e sc u e la  de  aviación  

A v is ,  ha o b ten id o  el p r im e r  título de  p iloto  

a v ia d o r  co n ce d id o  en Italia.

L a  E s c u e l a  I t a l i a n a  d e  A v i a c i ó n . — E l 

7 d e  a g o s to  se i n a u g u r a r á  el a e r ó d r o m o  de 

la E s c u e l a  I ta lian a  de  .Aviación, de  M ilán, 

e s ta b le c id o  en un e xce len te  c a m p o ,  á  dos 

k i ló m e tro s  de  P o rd en o n e.

L o s  h a n g a r e s  y  o t r a s  d e p e n d en cias  se 

han c o n stru id o  con todo esm ero ,

***

V u e l o s  e n  I t a l i a . —  E l  teniente italiano 

U m berco  d e  S a v o i a ,  ha e je cu ta d o  notables  

v u e lo s  en P a d u a ,  p art ie n d o  del ca m p o  e s -  

per im en tal q ue  a l l í  p o se e  L e o n in o  da Z a ra  

y  r e c o r r ie n d o  a q u e l la s  e xte n sa s  l lan uras.

P a rtid a  de los d ir ig ib le s  Z o d ia c , C o ro n el R en ard  y  V ille  de O ru xelles E l V il le d e  B r u x e lle s . LoD R iiud  75 m . 6 , 5o o  m. d e ca p a cid a d . M o to r « P ip e »  
de 1 10 H P, B a rq u illa  de 45 m . de lo n g itu d
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H istoria  ds la  aviación
( CoD CiauacióD  d e la  p á g . 5g  )

S a r t i , C a g n a r t  y  D r i e d b e r g . —  E n  

1823, V ic t o r io  S a r t i ,  d e  B olonia , im a gin ó  

un h e l ic ó p te ro  d e  hé lices  c o n c é n tr ic a s  y  s u ­
perp u estas .

D u b o c h e t ,  en 1834; C a g n a r d  de  la T o u r ,  

1835 ; e n s a y a ro n  tam bién  h e licó p te ro s .
D r i e d b e r g ,  en A le m a n ia ,  hizo un av ió n  

m o n ofo lio  en 1845, qu e  ten ía  la fo rm a  de 

un a v e  y  a b a r c a b a  unos 17 ; se m o­

v ía  con  ios b r a z o s  y  las  p iern a s  del  v o la ­
d o r  p i loto .

M a r c - S e g u i n . —  E n  F ra n c ia ,  M a r c - S e -  

g u in ,  c o n s tr u y ó ,  en 1846, un o r n itó p te ro  y  

un h e l ic ó p te ro ,  E l a v e m e c á n ic a ,  de i 6 k g s .  

l le v a n d o  á  b o r d o  al v o l a d o r  (que e s  quien 

movía el ala  á b ra z o )  y  una s o b r e c a r g a  de 

2 o á 3 o K g s . , s e  e le vó  con los i i o K g s . á  

unos 20 cen tím etro s  del suelo.

E n  I n g la t e r r a  se  n ota ,  en 1840, q u e  los 

e sp ír i tu s  andan p o r  lo s  a ir e s  : la  influencia 

de  C a y l e y  d i r ig e  á io s  in v e n to re s .  E n tr e  
é sto s ,  m e re cen  c i ta r s e  B o u r n e  y  C o ssu s ,  

qu e  c o n stru y e ro n  h e licó p te ro s .  Ph il l ip s ,  in­

ve n tó  un h e l ic ó p te ro  m o vid o  con una eolipi- 

la  á v a p o r  y  q u e  l o g r ó  e le v a r s e  a tra v e s a n ­
do d o s  c a m p o s ,  a n te s  de b a ja r  á t ierra .

H e n s o n .— D e s p u é s  d e  C a y l e y ,  c u y o s  tra ­
b a jo s  fueron  p o c o  c o n o c id o s  en su é p o ca ,  

su c o m p atr io ta  H e n s o n , d e s c r ib ió  (en 1842) 

un p r o y e c t o  m uy co m p le to  de a erop la n o  

«p a ra  el tra n s p o rte  de  d e sp a ch o s  y  v ia j e ­

ros», que, en re a lid ad ,  e r a  una re p ro d u c -

E l  m o n o fo lio  H e n s o n  se  c o m p o n ía  de 

una a rm a d u r a  de  m adera, 30 m , p o r  10 m., 

só l ida, au n q u e  l ig e r a ,  r e c u b ie r t a  de tejido 

de  s e d a ,  e tc . ,  p a r a  h a ce r  el o f ic io  de  alas 

(p ero  sin a r t icu la c io n e s  ni m o vim ien to s) ,  y  
q u e ,  al a v a n z a r  en la a tm ó s fe r a ,  p re s e n ta ­

ría  uno de  su s  b o rd e s  más e le v a d o  q u e  el 
o p u esto .

E n  medio del  b o rd e  in fe r io r  s e  s u jeta  una 

c o la  de  i 5 á 16 m. de  l a r g o ,  co n stru id a  

c o m o  el b a st id o r  ce n tra l;  encim a de  esta 
c o la  v a  el t im ón.

D e l  b a s t id o r  ó a er o fo l io  c e n tr a l  p en d e  el 

c u e r p o  d e  la m áquina v o la n te ;  y  d e n tro  de 

él p o drían  ir  lo s  v ia je r o s ,  m e rca n c ía s  y  una 

m áq uina  de  v a p o r  p e q u e ñ a  y  l i g e r a ,  p ero  

p o te n te ,  d estin ad a  á  m o v e r  dos ru ed a s  de 

co m p u e rta s ,  sem ejan tes  á  las  a sp a s  de  m o­
lino, de  unos 7 m. de  d iá m e tr o ,  y  situadas 

d e b a jo  del  a e r o fo l io .

E s t e  e n o rm e  monofolio, de  30 m. e n tre  

puntas y  300 m- de su p erfic ie  sostenedora , 

pesa b a  i , 5oo K g s .  ; y  e r a  im p o s ib le ,  por 

co n sig u ie n te ,  qu e  se  e le v a r a  á l o s  a ir e s  con 

só lo  20 H P  de f u e r z a ;  no f ra c a só  p o rq u e  

no l le g ó  á c o n str u irs e  co m p leta m en te.

S t r i n g f e l l o w . — D e s p u é s  de  e fe c tu a r  

e n s a y o s  in fru ctu o so s ,  H e n s o n  se  a so c ió ,  

con  el c é le b r e  in ve n to r  S t r in g f e l lo w ,  y  c o -

F ig . 2 . E l m o n o fo lio  H en.íon em pren d ien d o  
la  tra v esis  del C a n a l d e la  M an ch a en  1842 
( s c l c  ve ale jarse  im aginariam en te),

menzaron jun to s  en C h ard  la  co n stru cc ió n  

de  un m odelo  p eq u e ñ o  ¡ del qu e  H enson  

hizo  el b a s t id o r  y  S t r in g fe l lo w  la mái|uina.

E l m odelito  esta ba  term inado en 1845, y 

tenía 6*70 m. de  « e ntrep iin tass ,  1 ‘20 m. de

F tg . 1 . C o m o  velan lo s  in g le se s , co n  los 
o jos  de la  ím a g in a ció n i v e n ir  h acia  eilos  
e l a ero p la n o  H c n s o n -C a y lc y , v o la n d o  so ­
b re  L o n d re s.

ción d e l  ideado  y  co n str u id o  p o r  C a y l e y  ; 

e x ce p tu a n d o  la c o la ,  qu e  H enson  había 

cre íd o  m e jo r a r  d is p o n ié n d o la  en aban ico . 

L a  m á q u in a  a é r e a  fué e je c u ta d a  en modelo 

p e r o  no l l e g ó  á vo la r ;  la f u e rz a  m otriz , p r o ­

ducida p o r  una m áquina  á v a p o r  d e  a q u ella  

é p o c a ,  ten ia  q u e  s e r ,  in dudablem ente , in­

suficiente, y  e l a p a r a t o  e r a ,  a d e m á s ,  m uy 
in estab le .

A l  p r o b a r lo ,  co m p re n d ie ro n  los c o n s ­
t ru c to r e s  q ue  su  m áquina no tenía e s t a b i ­

lidad ; H e n so n  ab an d o n ó  entonces  su s  tra ­
b a jo s  a v iá tico s  y  se  fué á  A m é r ic a .

E l  p r i m e r  a e r o p l a n o ,  S t r in g fe l lo w ,  
no se d esan im ó  y  con tin uó sus e x p er ien ­

cias, c o n s tr u y e n d o  un n uevo  m odelo  de 
2 m* de  s u p erf ic ie  s o s te n e d o r a .

L o s  p r o p u ls o r e s  tenían de  d iá m etro  40 

ce n tím e tro s;  lo s  c i l in dro s  de  la máquina 18 

m i l i m e t r o s y 5 0 m m . d e  c a r r e r a .  T o d o  el 
a p a ra to  de  a g u a  y  co m b u stib le  no p esaba 
m ás de  3 K g s .

L a  m áquina  v o ló  40 m. y  su estabilidad 

e r a  m ucho m e jo r  q u e  la del  a ero p la n o  

« H e n s o n -S t r in g f e i lo w » .

C o n  in ca n s a b le  p e r s e v e r a n c i a ,  S t r in g f e ­

l lo w  co n tin u ó  sus e x p e r ie n c ia s  hasta 1898; 

a ñ o  en q u e  p re se n tó  dos m o delos  en la E x ­
po sic ió n  de  L o n d r e s .

A s í ,  p u e s ,  resulta  q u e ,  en 1842, Phill ips 
había  c rea d o  e l p r im e r  h e l icó p te ro  con m<i- 

to r  m e cá n ico  á b o rd o  ; y  de  q u e  S t r i i ig fc l-  

lo w  h a  s id o  el p r im e ro  qu e  ha ¡ lediii  vo ­

la r  un v e r d a d e r o  a e r o p la n o  con m otor, 
en 1850.

D u c h e s n a y . —  D u p u i s - D e lc o u r t  ili. c  en 

su M anual de aeroslalación, que, e n tre  las 
v a r ia s  m áquinas p a ra  v o la r  de  qu e  li.i oído 

h a b la r ,  una qu e  v ió  (en 1845) en S a n  Juan 

de L e t r á n  de  P a r ís ,  donde el m e cán ico  D u . 

ch e s n a y  ia e n s a y a b a ,  «era  una ave g r a n d e ,  

co n  alas  re c u b ie r ta s  de  plum as y  qu e  a b a r ­
caban C o n  sus puntas más de  ¡ o  m.; el 

p iloto  vo la d o r ,  co lo cad o  en el ce n tro  del 

a p a ra to  (d e b ajo  ile las a las  y  en buenas con­

d ic io n es  de e qu i l ib r io )  e fe c tu a b a  los m o vi­

mientos con fuerza  sufic iente  p a r a  d e sp la ­

z a r  ca ntidades  c o n s id e r a b le s  de a ire» .

F ig . 3 . A e ro p la n o  S tr in g fe llo w

la r g o ,  y  c e r c a  de  10 m® de s u p e r f ic ie  ; p e ­

s a b a  de  13 á 14 K g s . ,  y  su p ro p u ls o r ,  eran 

d o s  h é lices  de  4 p aletas  q u e  g i r a b a n  á  400 

v u e lta s  p o r  minuto.

Fi^ . 4  M á q u in a v o la n te  de L e tu r  ( 1 8 6 2 )

A u b a u d ,  en 1 8 5 1, co m b in ó  a e r o p la n o  con 

he l icó p te ro  ; p e r o  este  h e lico p la n o  no r e ­
sultó e stab le .

L e t u r .  — E n  i 8 5 2 , co n s tr u y ó  L e c u r u n a  

e s p e c ie  de  p a r a c a íd a ,  al q u e  a g r e g ó  dos 

a las  y  un timón ¡ su a p a ra to  tenía 73 m- 

de  e xtensió n. V e r i f ic ó  su p rim e ra  p re se n ta ­

ción  el año  s ig u ie n te  en el H ip ó d ro m o  de 

P a r ís  y  p o co  d e sp ués , se  trasladó  á L o n d r e s ,  

donde se  h izo  le v a n t a r  á lo s  a ir e s ,  en C r e -  

m o r n - G a r d e n ,  p o r  un g l o b o  de A d am . 

D e s g r a c ia d a m e n te ,  al q u e re r  d e sc en d er  sin 

el g l o b o ,  no se  pudo c o r t a r  una de  las 

c u e rd a s  q u e  unían su a p a ra to  al aerósta to ,  

y  e l d e sc en s o  fué tan acciden tad o q u e  el 

in v e n to r  m urió  de  resu ltas  de la herida  que 

en esta  oca sió n  se  hizo.
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T a m b ié n  en 1853 p r o y e c t ó  B rea n t  un 
a p a ra to  g r a n d e  a v i fo rm e ,  las a las  del  cual 

había  de  m o v e r  el v o la d o r  util izan do sus 

b ra z o s  y  p ie r n a s .  C a d a  ala  m edia 9 m. c .  de 
superfic ie .

M ig- e l  L o u p . —  L o u p  q u e  c o n o c ía  los 

t ra b a jo s  de  H e n so n  y  de S t r in g f e l lo w ,  ima­

g in ó  un a v e  g r a n d e  m ecánica, en 1852. 

D ie u a id e  y  T is s a n d ie r ,  la han d e s c r i to  di­

cie n d o  q u e  «era  un sistem a fo rm ado  p o r  un

p lan o  deslizan te  en el a i r e ,  c u y o  a va n ce  se 

v e r if ica rá  m edian te  cu a tro  a las  g ir a t o r ia s .  

E l  a p a ra to  e sta b a  p r o v is t o  de  un timón y 

de  ru edas»  ( íig .  23).

J o s é  P l i n e , — E n  18 5 5 ,  in ve n tó  P l in e  la 

p a la b ra  «aero plano » q u e  tan im p ro p iam en ­

te  se  e m p le a  h o y  p a r a  d e s ig n a r  á  los a p a r a ­

to s  de  a v ia c ió n .  S e  s irv ió  de  e s e  n om b re  
p o r  p r im e ra  v e z ,  al so l ic i ta r  patente, p ara  

una e s p e c ie  de  g l o b o  más p e s a d o  q u e  el 

a ire  y  q u e  co m p re n d ía  una g r a n  superfic ie  

horizon ta l.

E n  1863 hizo  e v o lu c i o n a r  en el S a ló n  de 

la  « S o c ie d a d  p a r a  el fom ento  d e  la  a v ia c ió n »  

m a rip o sa s  m ecán icas  de  su in ve n ció n .

C a r l i n o f o r d . —  E s t e  in v e n to r  in g lés  

sa c ó  patente  en F r a n c i a  é I n g la te r ra ,  en 

i 856  p a r a  una e s p e c ie  de  a lcón  g r a n d e  

m e cán ico ,  ó  s e a  un «a vió n  in on ofolio» . L a

F ig . 24 , A e ro p la n o  ab ifo rm e 
de C a rfin g fo rd

b a r q u i l l a - c u e r p o  l le v a b a  t r e s  ru ed a s  p a r a  

el lanzam iento.

P r o p u ls a b a  a! con junto  una hé lice  d e  t ra c­

ció n , c o lo ca d a  delan te  (f ig . 24).

C a r l in g fo rd  se  p ro p o n ía  d a r  im p u lso  al 

a p a ra to  p a r a  e m p r e n d e r  el v u e lo ,  p o r  m e ­
dio  d e  una t o rr e c i l la ,  ca b le s  y  p e s a s  ; sem e­

jan te  a l  s istem a d e  lanzam iento  W r i g h t .
L e  B r i s , —  En iS S y ,  J uan M aría  L e  B ris ,  

capitán  de  c a b o ta je  b re tó n ,  q u e  había  de 

c o n s a g r a r  su v id a  á  t ra b a jo s  de aviac ió n, 

c o s t r u y ó  p r im e r o  un a p a r a t o  c u y a  de scr i— 
ción  ea la  s ig u ie n te  :

« E l  a v e  art i f ic ia l  tenía c u e r p o  en form a

de m edio m e ló n ,  de  más de  4 m. de  l a r g o  

y  i ‘ 25 m. en su p a r t e  m ás a n ch a .  P e s a  en 

to ta l  42 k i lo g r a m o s ,  de  lo s  q ue  5 so n  p o r  
las  p ie z a s  d e  h i e r r o  y  4 d e  las f u e rte s  p a la n ­

cas  con qu e  han d e  m a n io b r a r s e  las  a las .»

« E s t a s ,  f i jadas  en n e r v io s  de  m adera 
f lexible, ten ían  7 m. d e  l a r g o  c a d a  u n a ;  

la d is ta n c ia  e n tre  p u n tas  p a s a b a  de  15 m ., 

p u es  L e  B r is  p e n s a b a  re a l iz a r  con  su  a p a ­

rato el v u e lo  á  la v e la .»

«U n  m ástil  p eq u e ñ o , in c l in a d o  hacia  d e -  

l a n t e d e l a  b a rq u i l la ,  re p re se n ta b a  el cuello 

del  a v e ,  y  e s t a b a  p r o v is t o  d e  un s istem a de 

p o le a s  y  de  cu e rd e c i l la s ,  en re la c ió n  con 

las  a la s  y  las  p a la n c a s  ; d e  m odo qu e  sin 

g r a n d e s  e sfu e rz o s ,  e l  p i lo to  p o d ía  v a r ia r  

la  in c l in a ció n  d e  la s  e x te n s a s  s u p e r f ic ie s  de 

tejido de  seda  s o ste n e d o ra s ,  q u e  a b arcan  
u n o s  20 m. c.»

E x p e r i e n c i a  d e  L e b r i s .  —  U n  d ía ,  en 

T r e f e u n t e c  (B r e ta ñ a ) ,  c o lo c ó s e  en su  orni- 

t ü p te ro  m ontado en una c a r r e t a  y ,  cu a n d o  

el v e h íc u lo  e c h ó  á  a n d a r,  p re se n tó  al 

v ien to , de  c a n to ,  las  a la s ,  y  la  t e la  de  e llas  

f lotaba á  m o d o  de  b a n d e ra ,  sin o p o n e r  r e ­

s is te n c ia  a l  tro te  d e l  c a b a l lo .

D e s p u é s  L e  B r is  in c l in ó  uii p o c á  s u s  alas  

y  la s u p erf ic ie  se  ten só  c o m o  v e la  inflada ;

F ig . 25 . A v e  d e L e  B ris

el ca b a llo  t r o t a b a  m e jo r  p o r q u e  la  c a r r e t a  

se  h a b ía  a l ig e r a d o .  E n to n c e s  el o p e r a d o r  

t ra tó  de  s o lta r  la  c u e r d a  q u e  su jeta ba  el 

e l  a p a r a t o  a v i fo rm e  á  l a  c a r r e t a  ; p e r o  no 

pudo, y  c o m o  el v ie n to  e r a  v iv o ,  la  inclina­
c ió n  de  las  a la s  b u e n a ,  y  la v e lo c id a d  del 

c a b a llo  c o o p e r a b a  á  la asc en sió n ,  c a r r e t a  y  

a v ió n  p e r d ie r o n  p e s o  y  e l  c a b a l lo  e m p r e n ­

dió  el g a lo p e .

E l  a lb a tr o s  art if ic ial ,  e s p e c ie  de  d o b le  co­

meta, ten día  á e le v a r s e  con c a r r e t a  y  todo  ; 

lo s  m o n tan tes  de  é s t a  c e d ie r o n  y  ha sta  el 

c o n d u cto r  en .su a s ie n to  su b ió  á  los a ires ,  

p idien do m is e r ic o rd ia ,  p u es  no s e  a v e n ía  á 

su p a p e l  de  co la  de  co m e ta  á  t o o  m. de  al­

tura. L e  B r is  in te rr u m p ió  la e x p e r ie n c ia  

p a r a  d e ja r  en t i e r r a  san o  y  s a lv o  al a su s ta ­

do  c o n d u c t o r ;  e l  av ió n  s ó lo  se  a v e r ió  un 

p o c o  en un a la ,  a l  t o c a r  en t i e r r a .  E s t a  

a scen sió n  la  h iz o  en p r e s e n c ia  d e  io s  n o ta ­

b le s  del  p u e b lo  y  m u ch o s  c u r io s o s .

A l b a t r o  a r t i f i c i a l . —  A ñ o s  d e sp u é s  

re a n u d ó  su s  e x p e r ie n c ia s ,  p e r o  fa lto  de  la 

v e lo c id a d  p r o p o r c io n a d a  p o r  la c a r r e t a ,  y  

s in e l c o n tr a p e s o  e q u i l ib r a n te ,  q u e  tan in v o ­

lu n tar iam e n te  p r o p o r c io n ó  el co n d u cto r ,  

su  a lb a t r o  art i f ic ia l  c a y ó  v io le n ta m en te  á

t ierra , d e str o zá n d o s e  y  ca usan do  la ro tura  

d e  una p ie r n a  del  in trép id o  vo la d o r .

P a s a r o n  d o c e  ó t re c e  a ñ o s  a n te s  de  que 

p u d ie ra  r e c o m e n z a r  su s  v u e lo s .  L e  Bris ,  

e n s a y ó  tam b ién  un h e l ic o p la n o  ó , p o r  lo 

m enos, estudió  su c o n str u cc ió n .  E s  de 
n ota r,  qu e  au n q u e  c a r e c í a  de la  c ie n c ia  de 

o tros  p r e c u r s o r e s ,  p o r  su in g e n io ,  p e r s e -

F ig . 26 . M á q u in a  L e  B ris

ve ra n c ia  é  in trep id e z  e s t a b a  en condiciones 

d e  im itar  el v u e lo  á  la v e l a  del  a lb a tro s  

qu e  él tan to  a d m ira b a ,  p u es  su a e r o n a v e  

reun ía  e x c e le n te s  co n d ic io n e s  p a r a  e l l o ;  y 
la po sic ió n  del  p iloto  de  p ie  y  con  b r a z o s  y  

p iern a s  l ib re s ,  fa c i l i ta b a  la d ir e c c ió n .  S ó lo  

le  faltó p r o p o r c i o n a r  á  su v u e lo  la im p ul­

sión inicial  ó  de a r r a n q u e ,  s iq u ie r a  fuera  
co m o  en su e x p e r ie n c ia  de  la  c a r r e t a .  A pe- 

s a r  de  e s to ,  l o g r ó  d e s l iz a r s e  p o r  el a ire  en 

uno d e  lo s  v u e lo s ,  en el p u e r to  de  B rest ,  

c e r c a  de  25 m ., á  12 de  a l tu ra .  S í  h u b iera  

co n tin u a d o  su s  e x p e r ie n c ia s ,  co m o  las c o ­

m enzó, la n zán d o se  d e sd e  un n av io  en el m ar, 

s e g u ra m e n te  h a b ía  l o g r a d o  b u e n o s  re su l­

tados, p u es  s u  a lb a tr o s  tenía co n diciones  

p a r a  f lo ta r  y  é l e r a  b uen  n ad a d o r.

D e s p u é s  de  s u fr ir  m uchas  ca lam id a d e s  y 

re a l iz a r  n u m e ro s o s  a c to s  h e ro ico s ,  v o lv ió  á 

su país e m p le a d o  de  g e n d a r m e ;  y  en tal 

s itu ac ió n  m urió  en m a rz o ,  18 72 ,  de  resultas  

de  una p a l iz a  q u e  c ie r to s  tu n an tes  le  d iero n  

á la  e d ad  de  c icu e n ta  y  cu a tro  años.

D u  T e m p l e . —  E l  ten ien te  de  n av io  F .  
D u  T e m p l e ,  en c o o p e r a c ió n  con su herm ano, 

patentó en iS S y  una m áq uina  v o la n te  m o n o ­

plano, con  d o s  a las  g r a n d e s ,  l a r g a  co la  y  un 
timón en la  p a r te  de  a tr á s .  L a  p ro p ulsió n  

se o b te n d r ía  c o n  h é lice  p o te n te ,  en la d e lan ­

te r a  ( f ig .  27).  E l  co n ju n to  ib a  s o b r e  b a s t i­

d o r  con tres  ru e d a s  p a r a  im p u lsarse  en 
t ierra .

E s te  h e rm o s o  p r o y e c t o  no se  e jecutó , 

au n q u e  lo s  h e rm a n o s  D u  T e m p l e  tra taron ,

F ig . 2 7 . A e ro p la n o  D u T e m p le  (1 8 5 7 )

d u ra n te  ve in te  a n o s ,  de  re a l iz a r lo ,  e x p e r i­

m e n ta n d o  c o n  m o d e lo s  m o v id o s  m edíante 

r e s o r t e s  d e  r e lo je r ía ,  etc.

(C ontinuará)

D el lib ro  Pa sad o , p resen te  y  p o r v e n ir  d e  la  A fía c id n .
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