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FUERA PESMIJAAQO?

Estos Gltimos tiem-
pos han sido de ver-
dadera prueba para
la Aviacién, con la se-
rie de fatales acciden-
tes que han costado
la vida 6 graves heri-
das & varios aviado-
res de preclaro nom-

bre. Los ocurridos a

N

Robl, Wachter, Ma-
dame de Laroche, Ki-
net y Rolls, no pue-

den ser mas sensibles,

pero al lado de ellos, y como compensacion
hasta cierto punto, figuran los brillantisi-
mos éxitos alcanzados en el campo de Be-
thény.

No quiere esto decir que el regocijo de
la victoria haga olvidar los compaferos
perdidos en el campo de batalla. jDerra-
memos una lagrima de dolor & la memoria
de los campeones perecidos, pero entone-
mos un himno de gloria & la Aviaciéon por
sus triunfos siempre crecientes!

Sin embargo, la frecuencia con que vie-
nen sucediéndose las catastrofes aéreas,
deja por doquiera una impresiéon tan pe-
nosa que la mayoria de personas, sobre
todo las que no estan iniciadas en la Avia-
cioén, van formando de ella un concepto tan
deplorable que consideran los aeroplanos
como maquinas de exterminio, los aviado-
res como salvajes y la Aviacion como la
peor de las locuras,

En este estado de cosas, bien pronto

MM. Falliércs y Briand asistiendo & la semana de Reims

quedaria formada en nuestra tierra, casi
virgen en materias de Aviacién, unaatmos-
fera desfavorable que dificultaria enorme-
mente el desarrollo de la semilla plantada
4 costa de tantos trabajos y de tantos sa-
crificios.

Resulta, pues, de todo punto indispen-
sable que cuantos sentimos franco entu-
siasmo por la locomociéon aérea, la mas
prodigio,sa obra del genio humano, dedi-
guemos todas nuestras fuerzas a disipar la
nube del pesimismo que podria convertir
4 nuestra patria de fértil en estéril para
la causa magna de la Aviacién.

En primer lugar, el pesimismo resulta
de un juicio excesivamente objetivo y su-
perficial, casi podriamos decir de la igno-
rancia en la materia, pues por poco que
se profundice resultan muy explicables los
accidentes que lamentamos. Basta sélo con-
siderar que en 190S habia una docena es-
casa de aviadores:

Farman, Delagrange,
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Santos Dumont, los

Wright y algunos

otros; en 1909 el nu-
mero aumenté nota-
blemente, en todas las
grandes ciudades se
organizaron meetings
de aviacion y todos
se vieron muy concu-
rridos de aviadores;
en el afio actual éstos
se cuentan ya por cen-
tenares, de todas las
nacionalidades, y las
fiestas de Aviacién multiplicadas conside-
rablemente.

¢Qué duda tiene, pues, que los a,cciden-
tes sean ahora méas numerosos? ¢(Es acaso
extrafio que las catastrofes ferroviarias en
los Estados Unidos sean maéas frecuentes
que en nuestro pais, si su red de ferro-
carriles es diez veces mas extensa que la
nuestra?

Muchas otras razones podriamos alegar
demostrando que no debe inculparse & la
Aviacion de las desgracias ocurridas, pero
tememos hacer demasiado extenso el pre-
sente articulo. Preferimos insistir con un
segundo antes de cansar la atencion del
amable lector que hasta aqui haya”seguido.

Terminemos ahora exclamando que la
causa de la Aviaciéon es tan grande que
estd por encima de sus victimas, que para
la humanidad es trascendental...

casi sa-

grada !
A. FabreGat
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AV iACiON

LA GRAN SenANA DE REI”MS

Pariida af pistoieiazo ca la carrera de velocidad

Tudo el mundo conoce & Reims, la capi-
tal del departamento de Cbhampag-ne, patria
del celebérrimo vino de su nombre ; pero
si las excelencias de su producto enolégico
no fueran bastantes para crearle una au-
reola de fama, serian suficientes los brillan-
tes triunfos que ha procurado & la Avia-
cion paraconquistarle un nombre inmortal.

Reims merece la admiracién y gratitud
de los amantes de la Aviacién, por su es-
fuerzo en crear los célebres mcetings del
aHo pasado y del actual y por los esplén-
didos resultados en ellos obtenidos, que
constiiuyen un timbre de gloria para la
conquista del aire.

La lortuna no se ha mostrado ingrata
con la sportiva capital francesa, coronando
su labor con los records mundiales por dos
afios consecutivos.

La Semana de 1909, fué un éxito des-
lumbrante, lade 1910 la ha superado abun-
daiuerncnte. jQué
para 19111

lisonjeras esperanzas

El campo de Betheny

El teatro en que se han desarrollado los
famosos meetings de Champagne, 1909
y 19KI1 es una dilatada llanura que se ex-
tiende 4 dos horas de Reims, en esc terri-
torio privilegiado que parece una sonrisa
de la Naturaleza.

El éxito inmenso obtenido en 1909, con-
sagr6 el campo de Betheny como un
portantisimo

im-
centro de carreras aéreas,
por cuyo motivo no se ha escaseado la
construccion de edificaciones propias para
atender con holgura, no s6lo las necesida-
des sino también todas las comodidades que

pueda exigir el confort mas refinado. Por

(Del 3 al 10 Julio ele 1910)
I A A R E
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esto, al lado de los edificios que podriamos
Illamar oficiales se han levantado una infini-
dad de pabellones destinados & rcstaurants,
cafés, salones de toilette, etc., hasta el
punto de haber constituido una pequefia
ciudad, bautizada con el nombre de Bethe-
ny-Aviaiion, radiante de original bellezay
pudiendo competir con las grandes capita-
les en comunicaciones, confort y servicios
de todo género.

Al acercarse la fechadeinauguracion del
actual actividad des-
perté en lostranquilos parajes de Betheny.
Legiones de obreros hicieron surgir en

meeting, una febril

El motor de 100 I1P, 14 cilindros «R. E. P.»
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El nuevo biplano Savary que pildla André Frey

breves dias, como por encanto, las espa.
ciosas tribunas, capaces para contener mi-
les y miles de espectadores. A 200 metros
de las mismas se instal6 un apeadero, junto
4 la via férrea, mientras que asu izquierda
se alinean en semicirculo un centenar de
hangars para albergar los gigantescos pa-
jaros. Enlazando todas las dependencias
del campo se construyen aceras, paseos
tapizados de gravilla y bordeados de abe-
tos, arbustos y flores.

La inmensa llanura se ve atravesada por
una procesion de camiones, conduciendo
enormes cajas que contienen los aparatos
de los concurrentes ; en los hangars los me-
canicos atareados en su montaje y mise av
point; en el aire se ciernen con extremada
prudencia los aeroplanos de los mas dili-
gentes para sus pruebas preliminares y
amenizando el conjunto el rugido délos mo-
tores ansiosos de la lucha.

Tal era, ligeramente descrito, el
sante espectaculo

intere-
que ofrecia Bctheny-
Aviacién en visperas del meeting.

La inauguracién

El tiempo no se mostré por cierto muy
propicio, ya que el sol sdlo pudo brillar
escasos momentos entre rasgadas nubes,
mientras que la mayor parte del dia trans-
currié con lluviay viento.

No fué, sin embargo, suficiente la adver-
sidad de los elementos para arredrar a los
aviadores, alguno de los cuales, como el
malogrado Wachter, Labouchére y La-
tham, no pudiendo contener su noble impa-
cienciade entrar en liza, se lanzan al espacio
sin preocuparse de la lluvia ni del viento.

Por la tarde, como el tiempo presentdse



con tendencia 4 mejorar, el pablico acudié
namerosisimo prestando singular anima-
cion a la fiesta.

Weyman, Labouchére, Lathain, Morane,
Olieslaegers y muchos otros ejecutan es-
pléndidos vuelos, que se generalizan hasta
el punto de encontrarse quince aparatos
volando juntos, persiguiéndose en emocio-
nante carrera alrededor de los 5 kilé6metros
de circuito.

Et espectaculo es verdaderamente mara-
villoso.

El capitdn Madiot, hace luego su apari-
cion, elevdndose 4300 metros en una fragil
barquilla, suspendida & un tren de cuatro
cometas de su invencion.

Como se ve, la inauguracién hubiera re-
sultado en extremo interesante, & pesar del
tiempo, si & Gltima hora no hubiera tenido
un fatal epilogo con el accidente que cost6
la vida al intrépido Wachter,
luto una

cubriendo
asi de reunion que habia con-

seguido cautivar la atenciéon del

mundo
entero.

Muerte de Wachter

Después de haber hecho magnificos vue-
los durante el dia, uno de ellos de 45 kil6-
metros en 43 m., & bordo de un esbelto
monoplano Anioirieife, continuaba infatiga-
ble, aprovechando la relativa calma de la
caida de la tarde, cuando, hallAndose & 200
metros de altura, viése inclinarse subita-
mente su aparato hacia adelante al propio

tiempo que las alas se desprendian y el

AVIACION

REIMS. — Vislligeneral de los hangars

cuerpo del monoplano se precipitaba al
suelo con lavelocidad de una saeta.

Un grito de angustia se escap6 de todos
los pechos de los que lo presenciaban, de
todas partes acudieron presurosos al lugar
de la catastrofe, jpero eratarde ! Wachter
yacia entre los restos del aparato con el
crdneo y el térax aplastados. Su muerte
habia sido instantdnea.

Charles Wachter, era un excelente avia-
dor, aunque .su carrera fuese sumamente
corta.

Nacido en 1872, demostrd, desde su pri-
mera juventud, una gran aficibn & toda
suerte de sports.

Cuando se fundé

necte»,

la sociedad «Antoi-
entré en ella como mecéanico, la
Aviacion le sedujo y los directores, adivi-
nando en él notables cualidades, no vacila-
ron en confiarle el volante de uno de sus
famosos monoplano.s.

Desde sus primeros vuelos, que datan
Unicamente de tres meses, Wachter demos-
tré ser un excelente piloto, lo que le valié
su nombramiento de profesor en la escuela
de Meurmelon.

En el meeting de Reims volaba por pri-
mera vez ante el puablico, habiéndose atrai-
do ya la general simpatia por su arriesga-
do vuelo de la mafianaen plena lluvia, pero
la muerte inexorable segdé la flor cuando
principiaba & exalar su perfume.

iDuerma en paz la nueva victima que ha
venido & engrosar con su nombre el marti-
rologio de la Aviacién !
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Continuacion del meeting

Segundo dia.— EI tiempo continta in-
cierto pero abonanza por la tarde, lo que
aprovechan los aviadores para

espacio.

lanzarse al
Entonces repitese el magnifico
espectdculo de ver el aire invadido por un
enjambre de colosales p&jaros que se per-
siguen sin tregua, en rapido torbellino.
Lo méas notable del dia lo ofrece Morane
sobre Blériot,

batiendo los records del

mundo para 5y 10 kiloémetros que estable-

ce en 3in. 15s. y 6 m. 48 s. respectiva-
mente.
Tercer DIA.— Decididamente, el tiempo

no quiere mostrarse sportivo favorecien-
do la gran reunién y el cielo continlGa gris
con intervalos de fina lluvia.

A pesar de ello son muchos los aviado-
res que vuelan, no encontrando obstaculo
para disputar las eliminatorias de la Copa
Gordon-Bennet, que dan el siguiente resul-
tadci : i.“ Leblanc (Bleriol), los mokilé-
meiros en i h. 19 m. 13 s.; 2.° Latham
( Antoinettej en i h. 24 m. 58 s.; 3.“ La-
boucbcre (Antoinette), i h. 2S m. 24 s.

Morane, sobre Blériot, bate sus propios
records del dia anterior y los establece
hasta los 2C kilémetros en 13 m,, mientras
que Leblanc, los establece desde ios 50 &
los 100 kilémetros.

Cuarto dia.— Es el designado para la
visita oficial del Presidente de la Republica
y, sin embargo, el mal tiempo ha arreciado
de tal modo que bien puede aplicarsele el
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£1 monoplano Anioinettt del malogrado aviador
Wachlcr, después de su caida de 250 m. de altura

calificativo de tempestad. A las 5 de la tarde
Illega M. Fallieres acompafiado de su sé-
quito sin que el tiempo deje

ninguna esperanza de poder volar.

entrever

Se le obsequia y entretiene presentan-
dole varios aviadores, hasta que, acercan-
dose ya la horade partir, De Baeder, Wey-
man y Latham hacen un heroico esfuerzo
para que el jefe del Estado no se marche
sin ver siquiera un vuelo rudimentario y se
lanzan al espacio desafiando las iras del ven-
dabal que los zarandea de una manera nada
tranquilizadora.

En estas condiciones Latham consigue
volar i5 Km., siendo los tres calurosamente
felicitados por su arrojo.

Quinto dia.— Por fin el tiempo tiende &
mejorar, transcribiéndose en seguida la bo-
nanza en los espléndidos resultados obteni-
dos.

Seria tarea interminable detallar los vue-
los, asi, pues, s6lo citaremos los de altura de
Latham y Morane que alcanzaron 1,384 y
1,110 metros respectivamente, y los de dis-
tancia de Olieslaegers cubriendo 255 Km.
250 m. en 3 h. 39 m. 28 s., lo que bate es-
pléndidamente el anterior record de Far-
man y de Latham, volando 230 Km.
dia.— EIl tiempo ha mejorado
notablemente, pudiendo, de este modo, ios
aviadores, librarse & sus épicas luchas con

Sexto

todo desahogo. Por esta causa son inconta-
bles durante todo el dia los aparatos que
se ciernen en el aire.

Latham y Olieslaegers continGan siendo
los héroes del espacio, y baten sucesiva-
mente los records de tiempo establecidos
el dia anterior y aun los del mismo dia.
iPobres records! jQué vida mas efimera les
hacen pasar los aviadores!

Pero estaba escrito que la fatalidad debia
ensafiarse en esta colosal reunidén, la mas
importante del mundo, empafando sus glo-
rias con borrascas y funestos accidentes.

AVIACION
Este dia toc6 el turno del martirio & la
simpatica baronesa de Laroche. Seria pro-
ximamente la una de la tarde, mientras los
espectadores satisfacian la primera de las
buffet, que
aviadora partia para disputar el premio es-

necesidades en el la intrépida
pecial concedido & las sefioras. A la pri-
mera vuelta pasé tan cerca del buffet que
los comensales soltaron los cubiertos para
aplaudirla con frenesi. Su vuelo era magni-
fico.

Al principiar la segunda vuelca se aparté
algln tanto del circuito para evitar la aglo-
meracién con otros aparatos que volaban
junto 4 ella. Entonces, sibitamente, sin que
pudieran apreciarse las causas, su biplano
inclinése bruscamente hacia adelante, aba-
tiéndose al suelo como una masa inerte.

Al acudir al lugar del accidente encon-
trose & la infeliz baronesa tendida entre los
escombros del aparato hecho trizas, sin co-
nocimiento y con los vestidos ensangrenta-
dos.

Condujésela en una camilla & la ambulan-
cia del campo, donde se la hizo un primer
reconocimiento apreciandosele multiples
fracturas de una gravedad extremada.

Afortunadamente la hermosa aviadora ha
mejorado mucho encontrandose hoy dia en
vias de curacion.

La baronesa Raimunda de Laroche se
habia conquistado universales simpatias por
su arrojo y habilidad como aviadoray por
su belleza, afabilidad y sencillez como mu-
jer, habiéndose distinguido con espléndidos
vuelos en San Petersburgo y en Roan.

SEPTiAfo DIA.— En ausencia del viento la
jornada es prédiga en resultados & cual mas
m aravillosos, que ocasionan una nueva he-
catombe de records.

Morane, sobre Blérioi, cubre 5 Km. en
2 m. 56 s., record que él mismo bate poco
después estableciéndolo en 2 m. 51 s., lo
que representa la enorme velocidad de iog
Km. 263 & la hora, pero como tomaba los
virajes muy abiertos, en
volar & unos 140 Km. &

linea recta debia
la hora. Morane
llevaba un motor «Gnéme» luo H-P de 14
cilindros.

Labouchére establece el record de la dis-
tancia cubriendo 340 Km. en 4 h. 37 m. 45 s.

Mamet, con dos pasajeros, vuela 75 Km.
en i b. 20 m. 10 s., y Aubrun, con un pasa-
jero, recorre 135 Km.en2h.9 m. 7s., ba-
tiendo asi el record del mundo.

Octavo dia.— EI Ultimo dia del Meeting
fue una verdadera apoteosis, pues de nuevo
fueron pulverizados los records establecidos
el dia anterior. jTal vez ahora respiraran
una temporada l

La nota saliente del dia la constituye el
e.spléndido vuelo de Olieslaegers cubriendo
392 Km. 750 m. en 5h. 3 m. 5s. EIDe-
monio de Améeres (antiguo apodo del avia-
dor belga cuando corria en motocicleta),
s6lo desciende cuando se ha consumido la
Gltima gota de bencina. En cambio fué maés
previsor en otro sentido ya que en los aires

devoré una abundante merienda.
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El biplano Bréguel de Baihiat, después de una calda

El altimo vuelo del meeting lo efectud

Mamet que fue & virar sobre Reims, llevan-
do & Poillot como pasajero.

CLASIFICACION GENERAL

Gran premio de la Champagne
(50,000 francos)

1. Antoinette, 2,601 Km.
2. Blériot, 2,303 Km.

3. H. Farman, 1,902 Km.
4. Sommer, 1,269

Premio de la mayor distancia en un vuelo
sin escala

(0,000, 6,000, 3,000y 3,C00 francos™

1. Labouchére (Antoinette),
en 4 h. 37 in. '/s-

2. Olieslaegers (Blériot),
2 h.55 m. 5s. '/j.

3. Tétard (H. Farman), i85 Km.
Cattaiieo (Blériot), 180 Km.

340 Km.,

225 Km., en

Eliminatoria de la Copa Gordon Bennett

1. Leblanc (Blériot), I00oKin., en 1 b.
19 m. 13 s, Vs-

2. Latham (Antoinette), 100Km., en i h.
24 m. 58 s,

3. Labouchére (Antoinette), 100 Km.,

en 1 h. 25 m. 24 s.

Premio de altara
<10,000 y 5,000 francos)

1. 'Latham (Antoinette), 1,384 metros.
Chavez (Blériot), i,i50 metros.
Morane (Blériot), 750 metros.

De Baeder (H. Farman), 494 metros.
Cattanco (Blériot), 410 metros.
Tétard (H. Farman), 403 metros.
Lindpaintner (Sommer), 345 metros.
Wagner (Hanriot), 293 metros.
Nieuport (Nieuport), 91 metros.
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Premio de oficfales
(2,500 y 2,500 francos)

Teniente Cammerman (H. Farnian),
50 Km., en 46 m. 50 s.

Teniente Féquant (H.
Km., en 47 m. 40 s.

F'arman), 50

Premio de sefioras
(6.000 francos]

Raymonde de Laroche (Voisin), 5 ki-
lé6metros.

Premio de pasajeros
(5,000 francos)
(con un pasajero)

Aubrun (Blériot), 137 Km, 125 in., en
2h.9m. 7s. /s

(coa dos pasajeios)

Mamct (Blériot), 92 Km,, 750 m.

Premio de velocidad
(10,000, 3,000y 2,C00 francos)
(20 kilémetros)
Morane (Blériot), 12 m. 45s. '/s-Ve-

locidad inedia por hora, 106 Km.,
508 metros.

Leblanc (Blériot), 12 m. 55 s.
Olieslaegers (Blériot), 13 m. i5s.

(10 kilémetros)
Morane (Blériot), 5 m. 42 s.
Labouchére (Antoinette), 6 m. 31 s.
Leblanc (Blériot), 6 m. 33 s.

(5 kilémetros)

Morane (Blériot), 3 m, i5s.

Premio Michel Epbrussi
(If,000 francos)
Leblanc (Blériot), 19 m. 14 s.
Wagner (Hanriot), 20 111 5? s. *I~
Nieuport (Nieuport), 23 m. 22 s.
Pishoff (Werner), 24 m, 46 s. '/j-
Lindpaintner (Sommer), 25 m. 5i se-
gundos Vs'
Hanriot (Hanriot), 26 m. 35 s.
Aubrun (Blériot), 29 m. 34 s.
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Copa Michelin
(20,CO0 francos)

Olieslaegers (Blériot, motor Gnéme),
392 Ks., ySo metros, en 5 li. 3 m.

5s. (Record del mundo de la
distancia y de la duracién).

Premios de cometas

(7,000y 3,000 francos)

Teniente Basset, 42 m. 43 s,, 110 me-
tros altura.

Capitdn Madiot, 37 m, 37 s., :80 me-
tros altura.

Premios de la totalidad de alturas
(3,0C0, 1,500y 500 francos)

Latham (Antoinette), 8,093 metros.
De Baeder(H. Farman),6,460 metros.
Morane (Blériot), 4,336 metros.
Chavez (Blériot), 2,217 metros.
Cattaneo (Blériot), 1,162 metros.
Tétard (H. Farman), 990 metros.
Lindpaintner (Sommer), 65i metros.
Wagner (Hanriot), 566 metros.
Nieuport (Nieuport), 228 metros.

Premios de la totalidad de distancias
(15,000, 8,000, 4,000y 3,000 francos)

Olieslaegers (Blériot, motor Gnome,
magneto Bosch, hélice Chauviérc,
telas Continental), 2,693
19 b. Il m, 45 s.

Weymann(H. Farman, motor Gnéme,
magneto Bosch, hélice Chauviére),
1,254 Km., 560 metros.

Fischer (H. Farman, motor Gnoéme,
magneto Bosch, hélice Chauviére),
1,160 Km., 250 metros.

Labouchére (Antoinette, motor An-
toinette, magneto Bosch, hélice Nor-
male), i,i54 Km., 250 metros.

Latham (Antoinette, motor Antoinet-
te, magneto Bosch, hélice N6rmale),
926 Km., 500 metros.

Legagncux (Sommer), 875 Km.

Thoraas (Antoinette), 860 Km., 250
metros.

N. Kinet (H. Farman), 677 Km., 655
metros.

El biplano Voism de la Baronesa de Urochc, dcspuds de la calda
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Cattaneo (Blériot), 595 Km.

Lindpaintner (Sommer), 539 Km., 250
metros,

Hanriot (Hanriot), 539 Km.

R26inoff (Sommer), 341 Km., 500 me-
tros.

Wagner (Hanriot), 3i5 Km.

Bouvier (Sommer), 314 Km.

Aubrun (Blériot), 315 Km.

Tétard (H. 292 Km., 115
metros.

Wagner (Hanriot), 290 Km.

Van den Born (H. Farman), i54 Km.,
500 metros.

Daillens (Sommer), 153 Km., 625 me-
tros.

Ladougne (Goupy), 144 Km., 675 me-

Wachter (Antoinette),14*Km., 025
metros.

Martinct (H. Farman), 135 Km., 650
metros.

Leblanc (Blériot), 110 Km.

Bunau-Varilla (Voisin), 100 Km., 250
metros.

Pischoff (Weiner), 70 Km.

De Baeder (H. Farman), 65 Km.

F'arman),

Morane (Blériot, Gnéme 100 HP), 50
Km., 250 metros.

Cbristiaens (H.
250 metros.

Bathiat (Bréguet), 50 Km.

Colliex (Voisin), 45 Km.

Nieuport (Nieuport), 35 Km.

De Pretrowski (Sommer), 30 Km.

Crochon (Sommer), 25 Km,, ?50 me-
tros.

Vcrstraetcn (Sommer), 25 Km.

Alfred F'rey (H. F'arman), 25 Km.

André Fery (Sommer), 25 Km.

Morane (Blériot X1 2 6i's), 25 Km.

Cheuret (H. Farman), 20 Km.

De Mumin (Antoinette), 14 Km., 625
metros.

Metrot (Voisin), 10 Km, 250 metros.

Raymonde de Laroche (Voisin), 5 ki-
lémetros.

F'arman), 50 Km.,

Balsan (Blériot), 5 Km.

Noel (Blériot), 5 Km.

Chavez (H. F'arman), 5 Km.
Déléiang (Nieuport), 5 Km.
Pecquct (Sanchez-Besa), 5 Km.

Caida de Cheuret



Ldthaia y Labouchére mooopiano AntoinetU

Ladougnc sobre biplano Goupy

ts

Latham y OlicsUegcrs en los vuelos en que al*

caozaron 1,314 m. de altura el 1,“y aSS K. de

recorrido el 2.” En el fondo los cometas del
capitdn Modiot

-ij-e

fianriot, monoplano Hanriot

Jijccm

\v

Labouchére

Leblanc

Baihiai sobre biplano Brégu”™t

1

Latham, Lindpainlucr y Chtistiaens

Latham, munopiano A/ilotrieire

_

<.

O lieslaegers

in'

AYyuntirents de - Madrid

Vuelo de Ladougne sobre biplano Goupy

Wachter

Aubrun y el teniente corone! Bontiiant

Frey sobie biplano Sujiai >

Latham y Labouchére sobte AntoincUe

Vuelo de ?ischoff sobre el monoplano de su

IQvencion

Nicupon, monoplano

m miiiis

Ludougnc iobre biplano Gvupy

MI1UOTtf
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IMPRESIONES FINALES

El actual Meeting de Reims no sélo pre-
senta un caracter de grandiosidad superior
4 toda ponderacion por los resultados ob-
tenidos y por el nimero de concurrentes,
si que también presenta un caracter suma-
mente abierto, ecléctico por complelo ya
que de las 14 marcas que entraron en la
competicion habia 29 aparatos monoplanos

por 47 biplanos.

El yule de Bruxelles

AVIACION

Atendiendo & los resultados, el presente
meeting se ha mostrado completamente
opuesto al del afio pasado; pues enton-
ces la superioridad fue de parte de los bi-
planos, mientras que este afio los mono-
planos han dominado de una manera irre-
sistible.

Finalmente la wajrnifica de
Olieslaegers nos evidencia en el terreno de
la practica la espléndida marcha progresiva

de la Aviaciéon. EIl 13 de Enero de 1908

Henri Farman cubria el primer kilémetro
en circuito cerrado, y el 10 de Julio 1910
Jean Olieslaegers recorre 392 Km. ySo m.
(en realidad fueron maéas de 400 si se tiene
en cuenta el terreno perdido en los virajes).
;Puede concebirse un salto més prodigioso
en el breve periodo de dos anos y medio?

Un resultado tan lisonjero no podrd me-
nos de convencer & los mas refractarios y
hard que todos nos unamos para lanzar un

vibrante jburra & la Aviacién!

La Comision militar Aeronautica francesa asistiendo & las maniobras
de dirigibles militares de la Republica vecina

AVEETING de BOURNE/NnOUTH

Del Il al 16 de Julio, se ha disputado en
la villa inglesa de Bournemouth, al borde
de la Mancha, un interesante meeting, al
que han concurrido cuatro aviadores fran-
ceses y diez y seis ingleses.

El segundo dia del meeting hubo que
lamentar un fatal accidente que costé la
vida al aviador inglés Rolls, quien pilota-
ba un aparato Wrighi.

Charles Rolls, que se habia ya distingui-
do por su contribuciéon al fomento del au-
tomovilismo en Inglaterra, abrazé con en-
tusiasmo la Aviacion, donde obtuvo bien
pronto sefialados laureles. Una de sus per-
formances mas notables fué la doble tra-
vesia del Canal de la Mancha, de Douvres
4 Calais y regreso.

Las generales simpatias de que gozaba
el intrépido aviador, hacen que su muerte
sea universalmente sentida.

CLASIFICACION GENERAL

Premio dei Mérito General
Morane ( Blériot), 12,500 francos.
2. Drexel (Blériot), 3,775 francos.
3- Graham White (H. P'arman),
francos.

3,577

Premio de distancia sin escala

i. Graliam White (H. Farman), 144
Km.] 7,500 francos,

2. Christiaens (H. Farman), 133 Km.,
3,750 francos.

3. Audemars (Demoiselle C. B.), 33
Km., 1,300 francos,

Premio de la velocidad
(15 kilometros)
1. Morane (Blériot), 9 m. 34 s. '/j,

27.500 francos.

2. Audemars (Dcmoiselle C. B,), 11 m.
50 s., 10,000 francos.

3. Wagner (Hanriot),
2.500 francos.

12 m, 26 s.,

Premio de altura
1. Morane (Blériot), 1,365 m., 25,000
francos.
2. Drexel (Blériot), 380 m., 10,000
francos.
3. Grace (Wright), 387 m,, 2,500 fran-

cos.

Premio de los Pasajeros

1. Dikson (H. Farman), 213 Kg., 8,760
francos.
2. Morane (Blériot), 3,760

francos.

157 Kg.,

Premio de Lanzamiento

I. Dikson (Farman), 35 m., 6,260 fran-
COS.

356 m.,

2. Morane (Blériot), 1,260

francos.

Premio de lentitud

1. Rolls (Wright), 3 Km. eo 4 m, 13 s,
2,5000 francos.

Premio de vuelo sobre el mar

1. Morane (Blériot), 25 m. 12 s., 20,000
francos.
2. Drexel (Blériot), 36 m. 12 s., 10,000
francos.
3. Graham White (H,
47 s.,
Como nota final consignamos que el avia-
dor Morane, haganado la friolera de 90,000
francos.

Farman ), 45 m.

2,500 francos.

Ayuntamiento de Madrid



Coronei Renard

Catastrofe del «Ergsloii».— EI 13
del corriente, hubo que lamentar la pérdi-
da del dirigible aleman « Erbsloh » junto
coa sus cinco tripulantes.

El globo, de 2,900 m”, iba conducido por
su propio inventor, Oscar Erbsloh, acom-

pafiado de cuatro ingenieros. Al hallarse

sobre la pequefia villa de Neiikamp, & unos
300 metros de elevacién, el globo estallé
sin que pudiera apreciarse la causa. Des-
pués de la caida, que fué horrible, la bar-

quilla sélo contenia cinco cadéaveres.

CuRTiss EN América. — Curtiss ha vola-

do en Atlancic-City, 80 Km, sobre el mar,

efectuandolos en i h. 14 m.
* Kk k
Olieslaegers en triunfo.— Al Ilegar a

su ciudad uatal, Amberes, después del mee-
ting de Reims, se le hizo un espléndido re-
cibimiento, siendo luego llevado en triunfo
famosos records del

para celebrar sus

mundo.

A 1a Torre Eiffel.— EIl aviador Bus-

son, sobre Blériot, acaba de
hazafia realizada el afio pasado, por el con-
de de Lambert. Partido del campo de Ju-
visy, fué & dar una vuelta por la Torre
Eiffel, punto de
Como s6lo empleara 40 minutos en el viaje,
el record de Lambert quedé batido.

renovar la

regresando al partida.

* *x &

El rey de Bulgaria en aeroplano.__
El i5del actual, el Rey Alejandro de Bul-
garia, visité con sus dos hijos el aerédro-
en Bélgica, donde el avia-

los

mo de Kiewit,
dor Laminne, elevéd sucesivamente a
hijos. Entonces el rey bulgaro estusiasma-
do, quiso él también subir 4 bordo del apa-

rato, volando 7 m. 18 s., 4 50 metros de

AVIACION

El Vtile ite BruxeUisy el Corone! Henard evolucionacdo

DE TODAS PARTES

altura. Al descender mostrése tan satisfe-
cho que confirié una condecoracién al avia-

dor.

Muerte de Daniel Kinet. — En
Gante, fallecié el 15 del corriente el avia-
dor belga Daniel Kinet, 4 consecuencia
de las heridas que recibi6 en su caida del
dia 10.

Daniel Kinet, 6 Da-Kinet como le llama-
ban sus camaradas, nacié en i885. Desde
su adolencia mostrése sporman decidido,
dedicandose principalmente a! automovilis-
donde se distinguié como conductor

La Aviacion le sedujo,

mo,
de la casa Pipe.
como & tantos otros, y en enero ultimo, in-
gres6 enla escuda Farman de Mourmelon.
El 16 de enero hizo su primer vuelo y des-
de entonces demostr6 tan excelentes cuali-
dades y magnificos progresos que Farman
le nombré bien pronto Jefe-piloto de su
escuela.

Kinet, consiguié performances tan sefia-
ladas como los records del mundo, de dura-
cién y altura con pasajero, volando 152 ki-
l6metros en Mourmelon y subiendo & 530
metros en Marsella.

La muerte de Kinet, es doblemente sen-
tida, porque ya se habia iniciado una me-
joria que hacia concebir esperanzas de
salvacion.

Clifford Ha-
Farman de

Un record americano. —
milton, sobre un biplano H,
Pauihan, ha volado 2 h. 3 m. 30s. en New-
York, estableciendo asi el record ameri-

cano de duracién.

Para las sefioras.— La «Liga Nacional
Aérea de Francia», hacreado un importan-
te premio para la sefiora que hasta 31 de
diciembre 1910, haya recorrido mayordis-
tancia sin escala como pasajera de un ae-
roplano.

Ayuntamiento de

Nuevos dirigibles.— Ha hecho brillan-
temente su primera salida el dirigle ale-
man Parseval VI, al propio tiempo hallase
casi terminado eXM-1V, dey.Soo m.%que
ir4 provisto de dos barquillas y cuatro mo-
tores de 100 HP cada uno.

* kK

Ciclista aviador.— EI célebre corre-
dor ciclista Gabriel Poulain, campedn del
mundo, 1905, acaba de tomar su titulo de
Piloto aviador en Johannistal, siguiendo el
ejemplo de su camarada Van den Born. Es-
peremos que el simpéatico sprinfer renova-
r4 en los aires sus magnificos triunfos del
pedal.

Un premio de M. Fallieres. Ei Pre-
sidente de la vecina RepuUblica, ha encar-
gado al «Aéro-Club de Francia» la forma-
cién de unreglamento para un gran premio
que él instituye, dotadndolo, por de pronto,

de un soberbio objeto de arte.

Nueva tentativa de la Mancha.— E!
aviador inglés N. Campbell, ha manifesta-
do su propédsito de atravesar el Canal, par-
tiendo de Folkestone, al objeto de ganar el
premio de ii.aSo francos ofrecido por esta

ciudad.

Aniversario de la travesia.— ENn Fran
ciay en Inglaterra se ha festejado el ani-
versario de la inmortal hazafia de Blériot,
atravesando por primera vez el Canal de
la Mancha, que, como recordaran nuestros
lectores, tuvo lugar el 25 de julio 1909.

ISolo un afio 'y ya nos parece anticua-
da la atrevida proeza. jEs que la Aviacién
no corre. Vuela !

Madrid
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Dirigibles en Suiza.— EIl 24 de julio,
inaugurése en Lucerna la primera estacion
regular de dirigibles que se establecia en
Suiza. El Villa de Lucerna hizo su prime-
ra ascencion pilotado por los Sres. Deutch

y Kapferrer.

Paui.han constructor. — EIl célebre
aviador Luis Paullian, cuyos triunfos son
casi innumerables, tiene el )u<.pésito de
establecerse como constructor de aeropla-
nos. Verdaderamente puede esperarse mu-
cho de su préactica y perfecto conocimiento

de los aparatos.

L 2 23

La Aviacién en el teatro. — M. Hen-
ri Deutscb, universalmente conocido por
sus trabajos en pro de la Aviacién, ha con-
cebido el proyecto de llevar & la escena
La Leyenda de Icaro, para la glorificacion
de la conquista del aire, habiendo confiado
letra y masica & distinguidos artistas fran-

ceses.

Nueva estaci6n aérea en Alemania.—
Eq Gotha ha tenido lugar la inauguracion
de un puerto para globos y dirigibles, ha-
biendo pronunciado un elocuente discurso
el duque de Coburgo-Gotha.

» * *

Distincién & un aeronauta. — EIl go-
bierno francés ha nombrado teniente de
la reserva al conde Henri La Vaulx, para
premiar su fecunda obra en el desarrollo
de la navegaciOD aérea. El conde de La
Vaulx es el recordman del mundo de ladis-
taucia en globo esférico y el creador de las
vedettes ae'reas, pequefios dirigibles de un
manejo sumamente facil y coste reducido,
que son el perfecto tipo del turismo en ae-

ronautica.

* k *
Ministro en aeroplano. — El ministro
de la Guerra de Bélgica, M. Hellebaut,

Partida de los dirigibles Zodiac, Coronel Renard y Ville de Oruxelles

AVIACION

visité el aer6dromo de Kiewit, donde el
aviador Laminne efectué hermosos vuelos
en su presencia. Entusiasmado el Ministro,
tomo6 asiento al lado del aviador efectuando
asi un excelente paseo & través de los cam
po.s, & pesar del fuerte viento, y regresan-

ilo el aer6iiromo con coda felicidad.
4 ifi »

Excelente vuklo de Chaaipel. — EI
aviador Champel acariciaba, desde largo
tiempo, la idea de trasladarse desde el
campo de Juvisv, ilonde se estrenaba, & su
domicilio en Sartrouville por la via aérea.
Asi lo realizé felizmente el dia 13 de julio
salvando los 50 kilémetros en 50 minutos
y pasando sobre Paris & 400 metros de
altura.

Como quiera que en su vuelo pasara
casi rozando la torre que actualmente ha-
bita Paulhan, al borde del Sena, éste al
apercibirse del paso del aeroplano, monté
en automovil dirigiéndose & toda velocidad
4 Sartrouville, donde llegd precisamente
cuando Champel tomaba tierra con toda
felicidad.

Un abrazo entre los dos campeones del
aire fué un apropiado epilogo de tan her-
moso viaje.

Champel pilotaba un Voistn, modelo an-

tiguo, provisto de un motor «E. N. V.»

T ravesia de otro estrecho.— EI avia-
dor Svendsen ha conseguido atravesar el
estrecho de Sund, entre Suecia y la isla de
Seeland (Dinamarca), empleando una me-
dia hora en el trayecto.

Svendsen montaba un aparato Voisin,

provisto de un motor «Gnéme».

Infortunio.— Un incendio ha destruido
en Alemania, la fabrica de Friedrichshafen,
hidrégeno para los

éstos

donde se elaboraba el
dirigibles Zeppelin. Decididamente,
estdn atravesando una temporada de poca
suerte.
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E 1 Conde de L esseps en el Canada.—

Contintan con éxito creciente los vuelos
que ejecuta Jacques de Lesseps, en el Ca-
nadd. En uno de ellos se elevé & 914 me-
tros, y en otro se pase6 sobre la ciudad de
la tribu que le confirié el pomposo

titulo de fefe-alado.

india,

de Montgolfier, — Para

Montgolfier,

Centenario
honrar la memoria de José
muerto en 1810, en Balarue-les-Bains, esta
villa organiza algunas fiestas aeronauticas
para el préoxima agosto, Nuestros lectores
sabran perfectamente que la invencion de
los globos fué debida & los hermanos Mont-

golfier,

Omnibus aéreo. — EIl ZodiaclV comen-

zara en breve & prestar servicio regular de
pasajeros entre New-York y la colonia ve-
raniega de Newport, en Rhode Island.

Sin embargo, el dirigible no saldra mas
atmosféricas

que cuando las condiciones

sean favorables.

E1l primer piloto ltatia. — Pascal

la escuela de aviacion

en
Bianchi, piloto de
Avis, ha obtenido el primer titulo de piloto

aviador concedido en Italia.

La Escuela ltaliana de Aviacién.— EI
7 de agosto se inaugurard el aeré6dromo de
la Escuela Italiana de .Aviacién, de Milan,
establecido en un excelente campo, & dos
kil6metros de Pordenone.

Los hangares y otras dependencias se

han construido con todo esmero,

ok

ltalia.— EI teniente italiano

ha ejecutado notables

V uelos en
Umberco de Savoia,
vuelos en Padua, partiendo del campo es-
perimental que alli posee Leonino da Zara
y recorriendo aquellas extensas llanuras.

El Ville de Bruxelles. LoDRiiud 75 m. 6,500 m. de capacidad. Motor «Pipe»
de 110 HP, Barquilla de 45 m. de longitud
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Sarti, Cagnart y Driedberg. — En
1823, Victorio Sarti,
un helicoptero de hélices concéntricas y su-
perpuestas.
Dubochet, en 1834; Cagnard de la Tour,
1835 ; ensayaron también helicopteros.

Driedberg, en Alemania,

de Bolonia, imagino

hizo un avién
monofolio en 1845, que tenia la forma de
un ave y abarcaba unos 17 ;S mo-
via con ios brazos y las piernas del vola-
dor piloto.

Marc-Seguin.— En Francia, Marc-Se-
guin, construyd, en 1846, un ornitépteroy
un helicéptero, Elavemecéanica, de i6kgs.
llevando &4 bordo al volador (que es quien
movia el ala & brazo) y una sobrecarga de
20430Kgs.,se elevo con los iioKgs.a
unos 20 centimetros del suelo.

En Inglaterra se nota, en 1840, que los
espiritus andan por los aires : la influencia

de Cayley dirige & ios inventores. Entre

éstos, merecen citarse Bourne y Cossus,
que construyeron helicopteros. Phillips, in-
vent6 un helicoptero movido con una eolipi-
la & vapor y que logr6 elevarse atravesan-
do dos campos, antes de bajar & tierra.
Henson.— Después de Cayley, cuyos tra-
bajos fueron poco conocidos en su época,
su compatriota Henson, describié (en 1842)
un proyecto muy completo de aeroplano
«para el transporte de despachos y viaje-
ros», que, en realidad, era una reproduc-

Ftg. 1. Como velan los ingleses, con los
ojos de la imaginaciéni venir hacia eilos
el aeroplano Hcnson-Caylcy, volando so-
bre Londres.

cion del ideado y construido por Cayley ;

exceptuando la cola, que Henson habia
creido mejorar disponiéndola en abanico.
La maquina aérea fué ejecutada en modelo
pero no lleg6 & volar; la fuerza motriz, pro-
ducida por una maquina a vapor de aquella
indudablemente, in-

época, tenia que ser,

suficiente, y el aparato era, ademas,

inestable.

muy

AVIACION

El monofolio Henson se componia de
una armadura de madera, 30 m, por 10 m.,
sélida, aunque ligera, recubierta de tejido
de seda, etc., para hacer el oficio de alas
(pero sin articulaciones ni movimientos), y
que, al avanzar en la atmoésfera, presenta-
ria uno de sus bordes mas elevado que el
opuesto.

En medio del borde inferior se sujeta una
colade i5 & 16 m. de largo, construida
como el bastidor central; encima de esta
cola va el timén.

Del bastidor 6 aerofolio central pende el
cuerpo de la maquina volante; y dentro de
él podrian ir los viajeros, mercancias y una
pero

potente, destinada & mover dos ruedas de

méaquina de vapor pequefia y ligera,

compuertas, semejantes & las aspas de mo-
lino, de unos 7 m. de diadmetro, y situadas
debajo del aerofolio.

Este enorme monofolio, de 30 m. entre
puntas y 300 m- de superficie sostenedora,
por
consiguiente, que se elevara alos aires con
s6lo 20 HP de fuerza; no fracasé porque
no llegé & construirse completamente.

— Después de efectuar

pesaba i,500 Kgs. ; y era imposible,

Stringfellow.

ensayos infructuosos, Henson se asocio,

con el célebre inventor Stringfellow, y co-

Fig. 2. El monofolio Hen.ion emprendiendo
la travesis del Canal de la Mancha en 1842
(sclc ve alejarse imaginariamente),

menzaron juntos en Chard la construccién
de un modelo pequefio j del que Henson
hizo el bastidor y Stringfellow la maijuina.

El modelito estaba terminado en 1845, y
tenia 6*70 m. de «entrepiintass, 1'20 m. de

Fig. 3. Aeroplano Stringfellow

largo, y cerca de 10 nm® de superficie ; pe-
saba de 13 4 14 Kgs., y su propulsor, eran
dos hélices de 4 paletas que giraban & 400
vueltas por minuto.

Ayuntamiento de Madrid

Al probarlo, los cons-

tructores que su maquina no tenia estabi-

comprendieron

lidad ; Henson abandond entonces sus tra-
bajos aviaticos y se fué & América.

Stringfellow,
no se desanimé y continu6é sus experien-

E1l primer aeroplano,

cias, construyendo un nuevo modelo de
2 m* de superficie sostenedora.

Los propulsores tenfan de diametro 40
centimetros; los cilindros de la maquina 18
Todo el
aparato de agua y combustible no pesaba
mas de 3 Kgs.

milimetrosy50mm.de carrera.

La maquina volé 40 m. y su estabilidad

era mucho mejor que la del aeroplano
«Henson-Stringfeilow».

Conincansable perseverancia, Stringfe-
llow continu6 sus experiencias hasta 1898;
afio en que presentdé dos modelos en la Ex-
posicion de Londres.

Asi, pues, resulta que, en 1842, Phillips
habia creado el primer helicéptero con m<i-
tor mecanico & bordo ; y de que Striiigfcl-
ilediii

aeroplano con motor,

low ha sido el primero que ha vVo-
lar un verdadero
en 1850.
Duchesnay. — Dupuis-Delcourt ili.c en
su Manual de aeroslalaciéon, que, entre las
varias maquinas para volar de que li.i oido
hablar, una que vié (en 1845) en San Juan
de Letran de Paris, donde el mecanico Du.
chesnay ia ensayaba, «era una ave grande,
con alas recubiertas de plumas y que abar-
caban con sus puntas méas de jo m.; el
piloto volador, colocado en el centro del
aparato (debajo ile las alas y en buenas con-
diciones de equilibrio) efectuaba los movi-
mientos con fuerza suficiente para despla-

zar cantidades considerables de aire».

Fi~. 4 Maquina volante de Letur (1862)

Aubaud, en 1851, combiné aeroplano con
helicéptero ; pero este helicoplano no re-
sult6é estable.

Letur. — En i852, construy6 Lecuruna
especie de paracaida, al que agreg6 dos
alas y un timén j su aparato tenia 73 m-
de extensién. Verific6 su primera presenta-
cién el afio siguiente en el Hip6dromo de
Parisy poco después, se traslado & Londres,
donde se hizo levantar & los aires, en Cre-
morn-Garden, por un globo de Adam.
Desgraciadamente, al querer descender sin
el globo, no se pudo cortar una de las
cuerdas que unian su aparato al aerdstato,
y el descenso fué tan accidentado que el
inventor muri6 de resultas de la herida que

en esta ocasién se hizo.
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También en 1853 proyecté Breant un
aparato grande aviforme, las alas del cual
habia de mover el volador utilizando sus
brazos y piernas. Cada ala media 9 m. c. de
superficie.

Mig-el Loup. — Loup que conocia los
trabajos de Henson y de Stringfellow, ima-
giné un ave grande en 1852.

Dieuaide y Tissandier, la han descrito di-

mecanica,

ciendo que «era un sistema formado por un

plano deslizante en el aire, cuyo avance se
verificard mediante cuatro alas giratorias.
El aparato estaba provisto de un timén y
de ruedas» (iig. 23).

En 1855, inventé Pline la
palabra «aeroplano» que tan impropiamen-
te se emplea hoy para designar 4 los apara-

José Pline, —

tos de aviacion. Se sirviéo de ese nombre
por primera vez, al solicitar patente, para
una especie de globo mas pesado que el
aire y que comprendia una gran superficie
horizontal.

En 1863 hizo evolucionar en el Salén de
la «Sociedad para el fomento de la aviacién»
mariposas mecanicas de su invencion.

Este inglés
sac6é patente en Francia ¢
i856 para una especie de alcon grande

Carlinoford. — inventor

Inglaterra, en

mecéanico, 6 sea un «avion inonofolio». La

Fig. 24, Aeroplano abiforme

de Carfingford

barquilla-cuerpo llevaba tres ruedas para
el lanzamiento.

Propulsaba a! conjunto una hélice de trac-
cioén, colocada delante (fig. 24).

Carlingford se proponia dar impulso al
aparato para emprender el vuelo, por me-
dio de una torrecilla, cables y pesas ; seme-
jante al sistema de lanzamiento Wright.

Le Bris,— En iSSy, Juan Maria Le Bris,
capitdn de cabotaje bretén, que habia de
consagrar su vida & trabajos de aviacién,
costruyd primero un aparato cuya descri—
cién ea la siguiente :

«El ave artificial tenfia cuerpo en forma

AVIACION

de medio melén, de mas de 4 m. de largo
y i‘25 m. en su parte mas ancha. Pesa en
total 42 kilogramos, de los que 5 son por
las piezas de hierro y 4 de las fuertes palan-
cas con que han de maniobrarse las alas.»
madera

«Estas, fijadas en nervios de

flexible, tenfan 7 m. de largo cada una;
la distancia entre puntas pasaba de 15 m.,
pues Le Bris pensaba realizar con su apa-
rato el vuelo & la vela.»

«Un mastil pequefio, inclinado hacia de-
lantedela barquilla, representaba el cuello
del ave, y estaba provisto de un sistema de
poleas y de cuerdecillas, en relacién con
las alas y las palancas ; de modo que sin
grandes esfuerzos, el piloto podia variar
la inclinacion de las extensas superficies de
tejido de seda sostenedoras, que abarcan
unos 20 m. c.»

Experiencia de Lebris. — Un dia, en
Trefeuntec (Bretafia), colocdse en su orni-
tuptero montado en una carreta y, cuando
el vehiculo eché & andar, present6 al
viento, de canto, las alas, y la tela de ellas
flotaba &4 modo de bandera, sin oponer re-
sistencia al trote del caballo.

Después Le Bris inclind uii pocé sus alas

y la superficie se tensé como vela inflada ;

Fig. 25. Ave de Le Bris

el caballo trotaba mejor porque la carreta
se habia aligerado. Entonces el operador
traté de soltar la cuerda que sujetaba el
el aparato aviforme & la carreta ; pero no
pudo, y como el viento era vivo, la inclina-
cion de las alas buena, y la velocidad del
caballo cooperaba & la ascensién, carreta y
avion perdieron peso y el caballo empren-
dio6 el galope.

El albatros artificial, especie de doble co-
meta, tendia & elevarse con carreta y todo ;
los montantes de ésta cedieron y hasta el
conductor en .su asiento subidé & los aires,
pidiendo misericordia, pues no se avenia &
su papel de cola de cometa & too m. de al-
tura. Le Bris interrumpié la experiencia
para dejar en tierra sano y salvo al asusta-
avion so6lo se averié un

Esta

do conductor; el
poco en un ala, al tocar en tierra.
ascensiéon la hizo en presencia de ios nota-
bles del pueblo y muchos curiosos.

Afios después
reanud6 sus experiencias, pero falto de la
velocidad proporcionada por la carreta, y
sin el contrapeso equilibrante, que taninvo-
conductor,

Albatro artificial. —

luntariamente proporcion6 el
su albatro artificial cayé violentamente &

Ayuntamiento de Madrid

tierra, destrozandose y causando la rotura
de una pierna del intrépido volador.
Pasaron doce 6 trece afios antes de que

pudiera recomenzar sus vuelos. Le Bris,
ensayé también un helicoplano 6, por lo
menos, estudié su construccién. Es de

notar, que aunque carecia de la ciencia de

otros precursores, por su ingenio, perse-

Fig. 26. Maquina Le Bris

verancia é intrepidez estaba en condiciones

de imitar el vuelo & la vela del albatros
que él tanto admiraba, pues su aeronave
reunia excelentes condiciones para ello; vy
la posiciéon del piloto de pie y con brazosy
piernas libres, facilitaba la direccién. Sélo
le falté proporcionar & su vuelo la impul-
sion inicial 6 de arranque, siquiera fuera
como en su experiencia de la carreta. Ape-
sar de esto, logr6 deslizarse por el aire en
uno de los vuelos, en el puerto de Brest,
Si hubiera

las co-

cerca de 25 m., & 12 de altura.
continuado sus experiencias, como
menzd, lanzandose desde un navio en el mar,
seguramente habia logrado buenos resul-
tados,
para flotar y él era buen nadador.

pues su albatros tenia condiciones

Después de sufrir muchas calamidades y
realizar numerosos actos heroicos, volvié a
su pais empleado de gendarme; y en tal
situacion murié en marzo, 1872, de resultas
de una paliza que ciertos tunantes le dieron
4 la edad de cicuenta y cuatro afios.

Du Tempie. — EIl teniente de navio F.
DuTemple,en cooperaciéoncon su hermano,
patent6 en iSSy una méaquina volante mono-
plano, con dos alas grandes, larga colay un
timén en la parte de atras. La propulsién
se obtendria con hélice potente, en la delan-
tera (fig. 27). El conjunto iba sobre basti-
dor con tres ruedas para impulsarse en
tierra.

Este hermoso proyecto no se ejecutd,

aunque los hermanos Du Temple trataron,

Fig. 27. Aeroplano Du Temple (1857)

durante veinte anos, de realizarlo, experi-
mentando con modelos movidos mediante
resortes de relojeria, etc.

(Continuara)

Del libro Pasado, presente y porvenir de la Afiacidn.
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