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AVI S O
M ovidos siempre por el deseo de hacer la m ayor propaganda posible para el fomento y  cultura de los rapidí­
simos y  colosales adelantos de la locomoción aérea, y  queriendo que, tanto en España como en la América 
latina, se divulguen dichos adelantos, no hemos reparado en hacer toda clase de sacrificios, y  hoy nos compla­
cemos en hacer uno más, reduciendo á 30 céntimos el precio de A V I A C I Ó N , sin disminuir los 

-  grabados de la misma y  aumentando su texto '

Escuelas de fVviacióp.-Prirrjera escuela ¡taliarja
E n  n u e s tro  n ú m e ro  a n te r io r  

(l imos cu e n ta  de  q u e  se  había  

o r g a n iz a d o  la  p r im e r a  E s c u e la  

de  A via c i í i i i  en Ita lia  co m o  una 

sim ple  n ot ic ia ,  p e r o  h o y  c r e e ­

mos o p o rtu n o  a m p lia r la ,  n o  y a  

p o r  su im p o rta n c ia ,  q u e  es mu­

cha, sino p o r  c o n s id e r a r la  com o 

un g r a n  e je m p lo ,  d ig n o  de  qu e  
le c o n ced a m o s to d a  la a ten ción .

Ita l ia ,  c o m o  n o s o tro s ,  está 
CP lo s  a l b o r e s  de  la A v ia c ió n ,  

p e r o  e sa  n a c i ó n , q u e  en el 

b r e v e  p e r ío d o  d e  5o a ñ o s  t r a n s ­

cu r r id o s  d esd e  su  unidad, ha 

sabido  c o l o c a r s e  al n iv e l  d e  las 

g r a n d e s  p o te n c ias ,  e s e  p aís  de 

esp íritu  tan cu lto  co m o  p r á c ­

tico, no p o d ía  c o n te n ta rs e  con­

tem plando lo s  a e r o p la n o s  en el 
a í r e ,  apla u d ién d o lo s  en sus 

exh ib ic ion es  ó d e le itán d o se  con 

la lec tu ra  de  sus p r o e z a s ,  sino 
qu e ,  h a c ién d o se  p e r fe c t o  c a r g o  

de  q u e  ia A v ia c ió n  es a l g o  más 

que  un s im p le  e s p e c tá c u lo ,  que 
su im p o rtan c ia  d e b e  t ra s c e n ­

d e r  á to d o s  los ó r d e n e s  de  la 

vida  y  q u e  en un c e r c a n o  p o r ­

v e n ir  s e r á  un f a c to r  esen c ial  

p a ra  el desen vo lv im ien to  d e  los 

p u eb lo s ,  ha d e d ica d o  to d a  su 

aten ción  á su in tro d u cció n  y Alumaos del Aero Club Horace Mann, de New-York

d e s a r r o l lo ,  p r o t e g ie n d o  todas 
las in ic iat iva s ,  a p o y a n d o  todos 

lo s  t r a b a jo s  y  dando p o r  d o ­
q u ie ra  facilidades á  cuanto  se 

re f ie r a  a l  p r o g r e s o  de  ia a v ia ­
ción  en el s u e lo  italiano.

S in  e m b a r g o ,  un sentido em i­

n en tem ente  p o sit iv o  h a  e n c a u ­

zado todas  las  e n e r g í a s  á fin de 
no d e r r o c h a r la s  en b a ld e  y  con­

s e g u ir  e l m a y o r  re su ltad o  p o ­
sib le .

A s í ,  en l u g a r  de  in v e r t i r  su­

m a s  cu a n tio sa s  p a r a  o r g a n iz a r  

m e e t in g s ,  q u e  no h a b ían  de 

d e ja r  en el p a ís  b en efic io s  a p re-  

c ía b le s ,  ha p r e fe r id o  a c o n d i­

c io n a r  n u m e ro s o s  c a m p o s  de 

e x p e r ie n c ia s ,  im p la n ta r  fá b r i­

c a s  de  a p a r a t o s  y  m o to re s ,  ad­

q u ir ir  las  p a te n te s  e x tra n je ra s  

más a p r e c ia d a s ,  p r o t e g e r á  sus 

iu v e n to r e s  y  cuantas  medidas 
hayan  p o d id o  co n tr ib u ir  á hacer 

g e r m in a r  la sem il la  p a r a  lu e g o  
no t e n e r  n e ce s id a d  de  c o m p ra r  

el fruto .

E l  ideal  qu e  se  p e r s ig u e  en 

Ita l ia  en m a te r ia  de  A v ia c ió n ,  

no p uede s e r  m ás p lausib le ;  

c r e a r  una in dustria  nacional 

p ro p ia ,  q u e  un día p u ed a  com ­

p e t ir  v e n ta jo sa m e n te  con las
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Dr .  C o r r a d o  Ca víc li io nI

O t r a s  nacion es, com o s u ce d e  actualm ente 

con la  m a y o r  p a r te  de lo s  ra m o s  del  s a b e r ,  

d e  la in dustria ,  en una p a la b ra ,  de  la  a c ti­
v id ad  hum an a en su s  in num erab les  mani­

festac ion es.
P e ro  en A v ia c ió n  no b a s t a  co n s tr u ir ;  es 

p re c is o  también c o n d u c i r , y a l e f e c t o ,  Italia, 

d e sp u é s  de  la c r e a c ió n  de  su s  t a l l e r e s ,  se 

p re o c u p a  ser iam e n te  d e  la  foi'iii a ción  d e s ú s  

p i loto s .
A  e llo  se  d e b e  la  fun dación  de  su p rim e­

ra  E s c u e l a  de  A v i a c i ó n ,  á  la  q u e  a u g u r a ­

m os un p o r v e n ir  tan b r i l la n te  c o m o  n ob les  

son los p r o p ó s i t o s  q u e  la animan.

L a  in a u g u r a c ió n  ofic ial  h a  s id o  fijada 

p a r a  el día  24 del  c o r r ie n t e  y  s e r á  e ncu a­

drada  con e sp lén d id a s  fiestas.
U n  uu m ero so  g r u p o  de  a lu m n o s ,  e n tre  

lo s  qu e  se  cuen tan  m uchos jó v e n e s  d e  la 

más d is t in g u id a  s o c ie d a d  italiana, e sp e ra n  

y a  im pacien tes  la  h o r a  de  r e c i b i r  e l ba u tis­

mo del a ire .
L o s  a p a ra to s  e s c o g id o s  p a r a  la e n señ a n ­

za son el F a r m a n  y  e l B lé r to t.
E s t o  es, en re sum en, lo  q u e  se  nos ha 

co m u n ica d o  re feren te  á  la  n ove!  E s cu e la ,  

p e r o  a h o ra  v o l v á m o s l o s  o jos  hacia  n osotros 

y  re f lex io n e m o s un m om ento en las  a b u n ­
dantes  e n s e ñ a n z a s  q u e  p o d em o s s a c a r  de 

tan a iro s o  e jem p lo.
j S e r ía  p osib le ,  en E s p a ñ a ,  c r e a r  una E s ­

cu e la  de  A viación?  E s t o  es lo  q ue  lo s  e n ­

tus iasta s  v is lu m b ra m o s  com o un sueño  do­

rado y a  qu e  n o s o tro s  no p o d em o s en co n ­

t r a r  una dificultad de  tal monta, que 

fuera  sufic iente  p a r a  im p ed ir  su re a l iz a ­

ción.
E n  E s p a ñ a  no falca n in g u n o  de  lo s  e le ­

m entos  n e c e s a r io s  p a r a  qu e  la  A v ia c ió n  

pudiera  f lo r e c e r  en n uestro  suelo. P o se em o s  

l la n u ra s  va st ís im as,  m uchas de  e lla s  com­

p letam en te  y e r m a s;  g o z a m o s  de  un clim a 

p r i v i le g ia d o ,  y a  qu e  en to d o s  lo s  ám bitos 

de  la P e n ínsula  son b ien  e s c a s o s  lo s  días 

b o r r a s c o s o s  d uran te  el año  ; no so m o s  in­

fe r io re s  á n adie  en a p t itu d e s ,  á  p e s a r  d é l a  

in g e n u a  confesión  de  la m a y o r ía  de  los

A V I A C I O N

O

Ingenie ro  Rain b a ld o  Jacchia

n acio n es  q ue  van  á la  v a n g u a r d ia  de  la c i ­

v i l iz a c ió n  co n te m p o rá n e a .
N o  v a y a  a h o r a  á c r e e r s e  qu e  lo s  p r e c e ­

dentes  c o n c e p to s  sean q u im é ric a s  ilusiones 

de  una im a g in a c ió n  e x a lta d a  p o r  el entu­

siasm o . A fo r tu n a d a m e n te ,  e s ta s  l iso n jera s  
e sp e ra n z a s  van  co n c re tá n d o se ,  de jan do en­

t r e v e r  y a  la p r o b a b i l id a d  de  q u e ,  en fecha 

no le ja n a ,  v e a m o s  al te r re n o  de  la práctica  
la  d o ctr in a  q u e  h o y  p re d ica m o s  con la  fe 

ab so lu ta  del  co n ve n cim ie n to .
S e g ú n  n otic ia s  p a r t ic u la r e s ,  se  Iih c o n s ­

tituido y a  un g r u p o  d e  v a l io s o s  ele ii ic iuos, 
de  M a d rid  y  de  B a r c e lo n a ,  p a ra  g e s t io n a r

V.'íl

L o s  p r im e r o s  a lu m n o s

L a  d ir e cc ió n  de  la E s c u e l a  ha sido c o n ­

fiada a l  in g e n ie ro  R a m b a ld o  J a c c h ia  y  al 
D r .  C o n ra d o  C a v ic c h io n i ,  lo s  c u a le s  fueron 

r e c ib id o s  p o r  el R e y  y  p o r  el M in istro  de  

la G u e r r a ,  q u ie n e s ,  al f e l ic i ta r le s  c a lu ro s a ­

m ente p o r  su  e m p r e s a ,  p r o m e tie r o n  su 

a sis ten c ia  á la  in a u g u r a c ió n ,  p o r  p o co  q u e  

sus o c u p a c io n e s  se  lo  p e rm it ie ra n .
D e la en señ a n za  se  e n c a r g a r á  M . L e o n ­

cio  E h r m a n n ,  q u e  f u é y a  d ir e c t o r  de  la  e s ­

cu e la  B lé r io t  en C h álo n s,  m ientras q u e  un 

g r u p o  de las  p e r so n a lid a d e s  más d is t in g u i­

das  de P o r d e n o n e  p re s id ir á n  un C o m ité  q u e  

se  e n c a r g a r á  de  v e l a r  p o r  el e n g r a n d e c i ­

miento y  b u e n a  m a rc h a  d e  la E s c u e la .

L a s  co n d ic io n e s  d e l  ca m p o  so n  e x ce le n ­

tes; tanto es así, q u e  el p r o f e s o r  E h r m a n n  

d e c la r ó  á  su l l e g a d a  q u e  no h a b ía  o t r o  me­

j o r  en n in g ú n  p aís  de  E u r o p a .

L a  p r i m e n  le cció n

e sp a ñ o le s ,  q u e  se  em p e ñ a n  en ca l i f ica rse  

d e  atrasa d o s;  nos s o b ra n  a r r e s t o s  p a r a  las 

em p resa s  a r r i e s g a d a s ,  co m o  lo  a te s t ig u a  

la H is t o r ia  en mil e p is o d io s  m e m o ra b le s .  

¿Q u é  falta , pues? B u e n a  v o lu n ta d  y  nada  

más.
Q u e r ié n d o lo ,  p e r o  q u c r i é o d o l o d c  v e ra s ,  

se  a l lan arían  dificultades, qu e  h o y  p arece n  
in su p e ra b le s ,  se  en co n tra ría n  facil idades  

d o n d e  h o y  p a r e c e  h a b e r  a b r o j o s ,  se  l o g r a ­

ría  i n te r e s a r  á  lo s  p o d e r e s  p úblico s  qu e  no 

p o d ría n  p e r m a n e c e r  im p a s ib le s  ante  la 

g r a n d io s a  idea  y  se  s e m b r a r ía  e l  e n tu s ia s ­

m o donde h o y  y a c e  la in d ife re n c ia .
D e  e ste  m odo, E s p a ñ a  a b r ir ía  su s  p u e r ­

tas  al m ás su b lim e  s ím b o lo  del  p r o g r e s o ,  

una n u ev a  c o r r ie n t e  de  v ita l idad  sacu d iría  

n u e s tra s  la c ia s  a r t e r ia s  y  quién  s a b e  si un 

d ia  p o d ría m o s  a l te r n a r  o r g u l l o s o s  con las

la im p lan tació n  en E s p a ñ a  de  una E s c u e la  

oficial d e  A v ia c ió n .  A l  p a r e c e r ,  el g o b i e r ­
n o, p u e s to  a! c o r r ie n t e  del  in teresan tísim o  

p r o y e c t o ,  ha d e m o strad o  e x c e le n te s  d i s p o ­

s ic io n e s  p a r a  a p o y a r lo .
E s p e r e m o s ,  p u e s ,  q u e  la  m agn ífica  idea  

e n c u e n tr e ,  p o r  d o q u ie r a ,  fa v o r a b le  a c o g i ­

da, q ue  la s  g e s t io n e s  a d ela n te n  r á p i d a ­

m ente, y  qu e  b ien  p ro n to  sea  un h e ch o  la 

crea ció n  d e  n u estra  E s c u e la .  ¡Q u é  día más 

v e n t u i o s o  p a ra  la A v ia c ió n  en E s p a ñ a !

A .  E a u r e g a T

Ayuntamiento de Madrid
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ivi e: e t  i im g

C A E N
D el 27 de ju lio  

á 2 de a g o sto  de 1910

H u o rio t  v o la n d o  eo su  m o n o p la n o / / o n r io t M ora nc v o la n d o  co  su  BU r io t

Paillettc vuela  i  h, 27  V i  s. 7  g«na el p rem io  d e  altura  V u e lo  de  M a rtin e i  en  su  bip lan o  H . F arm an  V u e lo  de  C ba uveau  en  s u  m o n o p la n o  A „ l „ i n e i i e

5 r - / i8

V ista  de  lo s  hangare s E l  teniente  A e q u a v iv a  v o l a n d o  en su bip la n o  //, F arm an

l l a n r i o t  en s u  vue lo  de  2 ii., 55 m. y 5o  s. R e n a n y ,  en su  bipla no Af. Kut inau, v u e la  5o ni. y  52  s.Ayuntamiento de Madrid
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L a  S e m a n a  de Ca en
( 2 7  i u l i o -2 a g o s t o )

C o n  el g i g a n t e s c o  d e s a r r o l l o  d e  la a v ia ­

ció n , b ien  p r o n to  re su ltarán  e s t r e c h o s  lo s  

límites d e  la e s ta c ió n  est iv a l ,  p a r a  e ncu a­

d r a r  l o s  n u m e ro s o s  m e e t in g s  q u e  las  c iuda­

d e s  im p o rta n te s  se  e sfu e rza n  en o r g a n i ­

z a r ,  con  una e m u lac ió n  d ig n a  de  toda a l a ­

b a n z a .
P o r  lo  q u e ,  r e s p e c t a  á  F r a n c i a ,  todavía  

re s o n a b a  el e co  de  lo s  a p la u s o s  d e  R eim s, 

cu a n d o  a b r ió  su s  p u e r ta s  a l  p ú b l ic o  la  im­

p o rta n te  reun ió n  d e  C a e n ,  la capita l  n o r­

manda.
E n t r e  lo s  in s c r i t o s ,  no p u ed e  existir  

m a y o r  e q u i l ib r io  d e  fu e rz a s  a n ta g o n is ta s ,  

e s to  e s ,  c in co  m o n o p la n o s  c o n tr a  s e i s  b i ­

p la n o s ,  t r ip u la d o s  to d o s  p o r  h o m b res  e x ­

p e r to s  y  d ecid ido s  á  h a c e r  lo  im p o sib le  

p a r a  a lca n za r  l a  v ic to r ia .  E s t o s  son, Mo- 

ra n e  y  A u b r u n  s o b r e  B lé rio t^  L a b o u c h c r e ,  
C h a u v e a u  y  B u r g e a t  s o b r e  A n to in e ite  y  

M .  H a n r io t  s o b r e  H a n r io t, m o n op la n o s , 

m ie n tra s  q u e  lo s  c o n d u c t o r e s  de  lo s  b ip la ­

n os  so n  M a rt in e t  y  C r o c h o n  s o b r e  H e n r y  

F a r m a n , D a i l le n s ,  P a i l le t te  y  R i g a l  con 

S o m m er  y  R é n a u x  c o n  M a u r ic e  F a r m a n .

L a  in a u g u r a c ió n  v i ó s e  f a v o r e c id a  p o r  t o ­

das  la s  c ircu n sta n c ia s  q u e  p ued en  c o n tr i­

b u ir  á  d a r  c o m p leta  e sp len d id e z  á  un a cto  

de  tal índole  ; t iem p o  a p a c ib le ,  p ú b lico  n u­

m e ro sís im o  y  v u e lo s  exce len tes .
D e s p u é s  de  la  a c o s t u m b r a d a  v is i ta  á  los 

h a n g a r e s  y  del  b a n q u e te  c o n  q u e  e l  Com ité  

o r g a n iz a d o r  o b s e q u ió  á  lo s  c o n cu rr e n te s ,  

e l  estam pid o d e  un ca ñ o n a z o  anun ció  la 

a p e r t u r a  ofic ial  del  m e et in g .
A p e n a s  dada  e sta  s eñ a l,  M a r c e l  Han- 

r iot ,  e l  más j o v e n  de  lo s  a v ia d o r e s  fra n c e ­

ses , la n zó se  s o b r e  su a p a r a t o  p a r a  n o  d e ja r ­

se  e s c a p a r  e l  h o n o r  d e l  p r im e r  v u e lo .
B ie n  p ro n to  fué im itado p o r  l o s  re stan tes  

a v ia d o re s  q u e  r iv a l iz a r o n  i o d o s  en su s  e x ­

ce len te s  v u e lo s .
L a  n ota  cu lm in ante  del  d ía  fué, sin duda, 

la  h e rm o s a  salida  de  P a i l le t te ,  q ue  fué á 

e v o lu c io n a r  s o b r e  C a e n ,  á  u n a  a l tu ra  im ­

p re s io n a n te .  E s t e  a v ia d o r  e s  norm ando 

y  quiso , sin d u d a, l u c i r s e  ante  su s  co m p a ­

trio tas ,  d e m o strán d o les  sus e xce le n te s  c u a ­

lidades  y  su s  rá p id o s  p r o g r e s o s .
F u é  ig u a lm e n te  n o ta b le  e l  v u e lo  d e l  pe­

q u e ñ o  H a n r io t  q u e  se  m antuvo  en lo s  a ires  

2 h . 55  m.
E l  s e g u n d o  día s o p ló  un v ie n to  tem p es­

tuo so  q u e  no p e r m it ió  v u e lo s  de  im p o rta n ­
c ia ,  sin e m b a r g o ,  lo  a p r o v e c h a r o n  á  m a ra ­

v i l la  e l ca p itá n  M a d io t  y  e l  ten ien te  B a sset ,  

p a r a  h a c e r  e v o lu c io n a r  su s  t re n e s  de  c o ­

m etas.
E n  ca m b io ,  e l  t e r c e r  día  fué de  una b o ­

n a n za  p e r fe c t a ,  lo  q u e  p erm it ió  re su ltara  

m u y  lu c id a  la o r ig in a l  c a r r e r a  t i tu lad a :  

cro ss-co u n iry  a e r e s , q u e  c o n sis t ía  en dar 
una v u e lta  de  21 k i ló m e tr o s ,  p re v ia m en te  

d e te rm in a d a,  á  t r a v é s  d e  lo s  c a m p o s  con 

r e g r e s o  a l  a e r ó d ro m o ,  d a n d o  la  salida  á  los 

c o n c u rr e n te s ,  d e  c in co  en c in co  m in utos.

F u é  g a n a d a  b ri l lantem en te  p o r  M oran e 

en 13 m. 56 s . ,  q u ie n ,  e n  o tro  v u e lo ,  e le ­
v ó s e  á  908 m e tro s ,  a firm án do se, c a d a  ve z  

más, co m o  el a c tu a l  ca m p eó n  del  m o n o ­

p lano.
E l  cu a rto  d ía  d ió s e  la feliz  co in ciden cia  

q u e  lo s  c o r r e d o r e s  c ic l is ta s  del  T o u r  de 
F r a n c e ,  tom aban  un d ía  d e  r e p o s o  en C a en , 

a n te s  d e  te r m in a r  su c o lo s a l  c a r r e r a  en 

P a r í s .
F u e r o n  in v itad o s  p a r a  a s is t ir  a l  a e r ó d r o ­

mo, y ,  una v e z  a llí ,  e l  ten ien te  Cam m erm ann  
tom ó, s u c e s iv a m e n te  á  b o r d o  de  su  F a r ­

m an, á L a p i z e ,  G a r r i g o u  y  V a u h o u w a e r t ,  

q u e  fueron  c a lu ro s a m e n te  o va c io n a d o s .

E l  quin to  día  fué su m am en te  fecu n d o  en 
re s u lta d o s .  T o d o s  lo s  a v ia d o r e s  re g is tra ro n  

en su  h a b e r  h e rm o s o s  v u e lo s ,  p e r o  H a n ­

r io t ,  C h a u v ea u , M a rt in e t ,  M o r a n e  y  A u ­

b ru n , fu e ro n , in discutib lem ente , lo s  hé ro e s  

de  la jo r n a d a .
E n  ca m b io ,  no fué asi  e l  día  s igu ien te , 

en q u e  e l  v ie n to  dom inó p o r  co m p leto ,  p e r­

m itiendo s ó lo  v u e lo s  de  e s c a s a  im portancia  
á M o ra n e,  C a m m e rm a n n , C r o n ie r  y  á  los 

c o m e ta s  de  M a d io t  y  B a ss e t .

P o r  fin, e l sép tim o  día , últim o del m e e ­

t in g ,  foé  una d ig n a  c o r o n a c ió n  de  la  S e ­

m a n a  de  C a e n ,  m e re c e d o r a  de  to do s  lo s  e lo ­

g i o s ,  tan to  p o r  s u  p e r fe c ta  o rg a n iza c ió n ,  

co m o  p o r  lo s  h e r m o s o s  re s u lta d o s  o b te ­

nidos.
E n  cu a n to  á  lo s  a v ia d o r e s ,  s o n  d ig n o s  de  

e sp e c ia l  m e n ció n ,  M o r a n e  y  H a n r io t .  E l  

p r im e r o  co n firm ó  esp lén didam ente  sus p e r ­

fo rm a n ces  de  R e im s ,  p udiendo h o y  día 

c o n s id e r á r s e le  co m o  el r e y  de  la  ve locidad 

y  c o m o  un a v ia d o r  de  p r im e r a  c a t e g o r ía .

En, cua n to  á  H a n r io t ,  a p e n a s  s e  e n cu e n ­

tran  p a la b r a s  p a ra  e n s a lz a r  su m é r i t o ; 

b a ste  s ó lo  d e c ir  q u e ,  con tan do únicam ente  

d iez  y  s e is  a ñ o s ,  h a  g a n a d o  e l G r a n  P rem io  

de  C a e n ,  co m p it ie n d o  con a v ia d o r e s  de 

j u s t a  fama.
H e  a q u í  e l  re s u lta d o  f i n a l :

C L A S I F I C A C I Ó N  G E N E R A L  

Gran Premio de Caen
(T o ta liz a c ió n  d e  d u ra c ió n )

1 .  M a rce l  H a n r io t  ( H a n r i o t ) ,  10,000 

fra n c o s .
2. M a rt in e t  (H .  F a r m a n ),  6 h. 49 m. 

10 s . ,  5 ,000 frs .
3. P a il le t te  (S o m m er) ,  6 h. 38 m. 22 s.,

3.000 f r s .  ,
4. C h a u v e a u  (A n to in e t te ) ,  3 h. 41 in. 

40 s . ,  1 ,500 frs.
5 . C h r o c h o n ( S o m m e r ) ,  2 h .  43 m, 23 s.,

1.000 frs.

Prem io de velocidad
r, M o ra n e  ( B lé r io t ) ,  4 m. 33 s . ,  3,000 

fra n cos .
2. A u b r u n  ( B l é r i o t ) ,  4 m. 52  s . ,  i , 5oo 

fra n cos .
3. R e n a u x  (M. F a r m a n ),  5  m. 59 s . ,

1 .000 frs.
4. M a rt in e t  (H .  F a r m a n ),  6 m. 33 s . ,  

5o o  frs.

Cross-cotintry (21 km.)
1. M o r a n e  (B lé r io t) ,  13 m. 56 s . ,  4,000 

f r a n c o s .
2 . H a n r io t  ( H a n r io t ) ,  r 8 m .  1 5 S . ,  1,000 

francos.

Premio de a l ta ra

I .  M o ra n e  (B lé r io t) ,  i , 3 5 o  m s .  8,000 

fra n cos .
3 . A u b r u n  (B lé r io t) ,  475 m e tr o s  3,000 

f ra n c o s .

N o t a  s o b r e  l a  p e rm a n e n c ia  
de l a s  a v e s  en  el  a ire  
se|ún Lan|ley

A u n q u e  a n t ig u o ,  este  t ra b a jo  de  L a n -  

g l e y  n os  h a  p a r e c id o  q u e  p re se n ta  todavía  

un r e s p e t a b le  in te ré s  y ,  p o r  lo  tanto, c r e e ­

m os de  utilidad su publicac ión .

I .  —  I n t r o d u c c i ó n

H a c e  tiem po se  ha n otado q ue  c ie rtas  

a v e s  se  so sten ía n  indefin idam ente  en el 

a ire  p la n ea n d o , sin b a t ir  las  a la s ,  sin o t r o  

m o vim ien to  qu e  un l i g e r o  b a la n c e o  del  

c u e r p o ,  y  e llo  á  p es a r  de  q u e  su densidad 

sea  v a r io s  ce n te n a re s  de  v e c e s  s u p e r io r  á 

la  del a i r e  en el q u e  p a r e c e n  flotar con  m o­

vim ien to  o n d u la to rio  y  com o m ecidas  s o b re  

las  o n d as  de  una c o r r ie n t e  in v is ib le .  E sta  

cu e s t ió n  n o  in te r e s a  so lam e n te  á  la o rn ito ­

l o g í a ,  tam bién  in te re s a  á la  a ero d in á m ica ,  

p o r q u e  a u n q u e  e s to  p a r e z c a  p arad ó jico ,  

se  d e d u ce  de  e llo  q u e  p o d r ía  s u c e d e r  qu e  

en c ie r ta s  co n d ic io n e s  lo s  c u e r p o s  p esa d o s,  
co m p leta m en te  a is la d o s  en el a ire ,  p udie­

sen  s o s t e n e r s e  en é l ,  p o r  m ucho  t iem p o, 

sin g a s t o  a p r e c i a b le  de  su p r o p ia  e n e rg ía .

S e  a n u n cia  c o n  f re c u e n c ia  q u e  este  f e n ó ­

m e n o  e s  d e b id o  á  b a tim ien to s  de  a las  tan 

rá p id o s  q u e  esca p a n  á  la  v is t a .  P e r o  los 

o b s e r v a d o r e s  ( e n t r e  e llo s  L a n g l e y ) ,  han 

c o m p ro b a d o  rep et id a s  v e c e s  q u e  no hay  

tal y  q u e  las  a v e s  se  sostienen  p o r  un b a ­

la n ce o  a lre d e d o r  de  un e je  ficticio casi 

inm óvil ,  con  un m in úsculo  g a s t o  de  e n e r g ía .

A l g u n o s  o b s e r v a d o r e s  l le g a n  á  a s e g u ­

r a r  qu e  las  a v e s  p ued en , de  este  modo, no 

so lam ente  s o s t e n e r s e  si qu e  tam b ién  p r o ­

g r e s a r  c o n tra  el v ie n to ,  « b o r d e a n d o »  sin 

b a t ir  la s  a la s ,  sin el m e n o r  m ovim iento 

a p a re n te  de  las  plum as.
T a l e s  h e ch o s  p arece n  in ex p lica b le s  y lo 

so n  en e fe c to ,  con  la idea  q u e  g e n e r a l ­

m en te  ten em os  form ada del v ie n to .  P e r o  la 

so lu c ió n  se  d e c la r ó ,  p a r a  L a n g l e y ,  á  co n ­

secu en c ia  d e  una o b s e r v a c ió n  h e c h a  en 

A U e g h a n y ,  en 1887, s o b r e  un anem óm etro  

m uy s e n s ib le ,  e l  cual  señ a ló  g r a n d e s  i r r e ­

g u la r id a d e s  en una c o r r ie n t e  de  a ire ,  r e v e ­

la n do  así u n a  e s p e c ie  de  m ovim ien to  inte­

r i o r ,  q u e  l la m a r é  p o te n c ia  in te rn a  del 

v ie n t o ,  p a r a  no co n fu n d ir la  co n  la  e n e rg ía  

in te rn a  e stud ia da  en term o dinám ica .
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S e  ha, p u e s ,  exam inado en deta lle  este 

fenóm eno p o r  medio de  a p a ra to s  e s p e c ía ­

les y  se h a  c o m p r o b a d o  qu e  efectivam ente  
el v ie n to  no e r a  un fen ó m en o  sim ple  y  de 

co n stituc ió n  h o m o g é n e a ,  antes a l  c o n tra ­

r io ,  e s  infin itam ente  c o m p le jo  y  su jeto  á 

v a r ia c io n e s  de  am plitud  m u y  r á p id as .

L a s  co n se cu e n c ia s  de  e sta  t e o r ía ,  serían 

de  m ucha im p o rta n c ia ,  p u esto  q u e ,  según 
e s t o ,  un c u e r p o  p e s a d o ,  com pletam en te  

a islado  en el a i r e ,  p o d r ía ,  sin g a s t o  a p r e -  

c ia b le  de  su  p ro p ia  e n e r g ía ,  s o ste n e rs e  en 

él l a r g o  t iem p o  y  e je c u t a r  un l a r g o  t ra y e c ­

to, l im itado  so lam e n te  p o r  la  eventualidad 

de  una ca lm a a b s o lu t a  de  la  a tm ó sfera .

I I ,  —  E x p e r i e n c i a s

L a s  e x p e r ie n c ia s  se  han ve r i f ica d o  con 

a n e m ó m etro s  R o b in s o n ,  co n stru id o s  e sp e ­

c ia lm en te  y  d e  una sen sib i l idad  e xce p c io n a l .

S a b id o  e s  q u e  el a n e m ó m etro  R o b in s o n , 

se  c o m p o n e  de  cu a tro  b r a z o s  h o r izo n ta l­

mente, unidos e n tre  sí ,  y  c u y o  conjunto 

pued e  g i r a r  a lr e d e d o r  de  un e je  ó  p ivo te  

v e r t ic a l .  C a d a  b r a z o  s o st ie n e  u n a  co p ela ,  

ó  cazoleta  g e n e ra lm e n te  de  form a semiesfé- 

rlca  h u eca ,  d isp u esta  d e  tal m a n e ra ,  qu e  la 

p arte  có n c a v a  de  una e stá  v u e lta  hacia  la 

p arte  c o n v e x a  de  la p re c e d e n te .  C u an do  el 

sistema h a  d a d o  c ie r t o  n ú m e ro  de  vu e lta s ,  
se m a rc a  un p un to  s o b r e  su  cr o n ó g r a fo  

r e g is t r a d o r .  S e  d e d u c e  d e  él la  ve locidad  

m edía de  las  c o p e la s  d uran te  el in tervalo  

d e  tiem po co n sid e ra d o ,  ve lo c id a d  qu e  se 

lo m a  p o r  la  del v ie n to  d uran te  el mismo 

p er ío d o .  S e  v e  in m ediatam en te  q ue  la v e ­

locidad d e  la  co p e la ,  en un m om ento dado, 

re su ltará  de  la co m b in ació n  d e  la  ve locidad  

p ro p ia  de  este  ó r g a n o  con el de  la masa 

g a s e o s a  en el in sta n te  c o n s id e ra d o ,  en v i r ­

tud del  te o re m a  de  l a s  c a n t id a d e s  de  m o vi­

m iento. P o r  c o n sig u ie n te ,  s e r á  s u p e r io r  ó 

in fe rio r  á  e s ta  última, s e g ú n  s ea  s u p e r io r  

ó in fe r io r  la p r o p ia  del  a p a r a t o ,  y  la dife­

re n c ia  s e r á  tanto m e n o r  cua n to  el momento 

de in e r c ia  del  a p a r a t o  s e a  á  su v e z  más 

reducido. U n  a p a r a t o  d o tado  de un m o ­

mento de  in e r c ia  c o n s id e ra b le  no p o d rá ,  

n a tu ra lm e n te ,  r e g i s t r a r  p e q u e ñ a s  v a r ia ­

c io n es .

P r e c is a ,  p u e s ,  cuanto s e a  p o s ib le ,  multi­
p l ic a r  lo s  r e g i s t r o s  y  a l i g e r a r  el a n e m ó ­

m etro.

P o r  esto ,  p ues, se  ha h e ch o  uso sucesi­

v a m e n te  d e  un a p a r a t o ,  c u y o  p e s o  e r a  241 
g r a m o s  co n  co p e la  de  aluminio y  el m o ­

mento de  in e r c ia  de  4 0 .7 1 0  gra m o s -ce n tí­

m e tro s ,  lu e g o  de  un s e g u n d o  anem óm etro  

q ue  no p e s a b a  más q u e  74 g r a m o s ,  con 

co p ela s  de  p a p e l  y  m o m ento  de  in e r c ia  de 

•8.604 gram o s-ce n tím e tro s ,  y ,  finalmente, 

de o tro  q u e  no p e s a b a  más q u e  5 g r a m o s  

con c o p e la s  de  p ap el ,  en fo rm a  de co n o, 

bajando el m om ento de  in e r c ia  á 300 g r a ­

m o s-cen tím etro s. P o r  fin, en l u g a r  d e  Veri­

ficar un r e g i s t r o  p a r a  c a d a  aS re vo lu c io n e s,  

co m o  d e  o rd in a r io ,  se  hacía  uno p a ra  cada 

revo lu ción .

G r a c ia s  á la sen sibil idad  de  e sto s  a p a r a -

V i L i e  D e  B R U x e L i e s

M E E T I N G  D  A V I A T I O N
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tos,  se  pudo c o m p r o b a r  qu e  el v ie n to  va­

r ia b a  m u y  rápidam ente  de  intensidad en un 

c o r t o  in terv a lo , en l u g a r  d e  mantenerse 

sensib lem ente  con stante . L o  q u e  se  toma 

ordinariam ente  p o r  ve lo c id a d  del  viento, 

s e g ú n  lo s  a p a r a t o s  usuales, no e s  más qu e  

una ve lo c id a d  co n vencio n al,  in term edia  en­

tre  las  ve lo c id a d es  rea les  y  s u ce s iv a s ,  las 

cu a les  p resen ta n , á  v e c e s ,  m uy g r a n d e s  d i­

feren c ia s .  E s t o  no q u ie re  d e c ir  q u e  una 

m o léc u la  de te rm in a d a  e x p e r im e n te  tales 

ca m b io s  de  v e lo c id a d ,  a u n q u e  la  a cc ió n  so ­

b r e  el anem óm etro  ó  cu a lq u ie r  o t r o  cu e rp o  

su m e rg id o  en la  co rr ie n te  g a s e o s a ,  e s  p r o ­

d u c id a  p o r  una su ce s ió n  de  m o lécu las  ani­

m adas de  ve locidades  d iferentes , c u y o  v a lo r  

m edio e s  to m ado  o rd in a ria m en te  poh v e lo ­

c idad del v ie n to  en el in te rv a lo  de  tiempo 

co n sid e ra d o .
L o s  g r á f ic o s  r e g is tra d o s  ponen b ien  en 

e v id e n c ia  estos h e ch o s ,  y  no pueden atr i­

b u ir s e ,  tales  v a r ia c io n e s ,  á  la  acc ió n  de  los 
a cc id en tes  t o p o g r á f ic o s  ó de  las  co n str u c­

c io n es  c ircu n d an tes ,  p u esto  q u e  lo s  a p a ra ­

to s  e sta ban  d isp uesto s  á  una g r a n  a ltu ra . 

E s ,  p er fe ctam en te ,  el ré g im e n  p ro p io  d é l a  

atm ó sfera  el qu e  era  m anifestado.
S e  v e n ,  p u e s ,  una s erie  de o b s erv a c io n e s  

tal co m o  la s igu ie n te  :

12 h o ras  10 m. 16 s .  11 ‘ 50 m etros  

12 » 10 » 2 6 »  i 6 ‘50 »

1 2  »  l o  »  3 5  »  I I —  »

12 » I I » — » i 8 —  *
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y  a sí  suce s iv a m en te  con m á xim o s  y  minimos 

s e p a ra d o s  p o r  in te rv a lo s  de  l o  s eg u n d o s  
a p ro x im a d a m en te ,  p a r a  v a r ia c io n e s  p ró x i­

mas de  5 m e tr o s ,  fen ó m en o s  qu e  habrían 
e sc a p a d o  al o b s e r v a d o r  cOn lo s  in str u m e n ­

tos o rd in a rio s .
¿Cuáles s o n  a h o ra  las  co n se cu e n c ia s  diná­

m icas  de  e sta s  v a r ia c i o n e s  in e s p e r a d a s  en 

la in tensidad del v ien to , p u esto  q ue  s e  pue­

de r e p r e s e n ta r  la co rr ie n te  g a s e o s a  como 
form ada p o r  t ro z o s  q u e  se  su ced en  con lO 

se g u n d o s  de  in te rv a lo  y  c o n  ve lo c id a d e s  
n o ta b lem e n te  diferentes?  i ¿ c ó m o ,  en o tros

térm inos, se p ro d u c e  el e fecto  d e - l o  qu e  
n o s o tro s  l la m a r e m o s  la  p o te n c ia  in te rn a  del 

v ie n to ? ;  esto  e s  lo q u e  v a  á  s e r  exam inado 

en la  t e r c e r a  p arte .

I I I .  C o n c l u s i ó n

D a d o  q u e  la  co rr ie n te  de  a ire ,  s e g ú n  lo  

qu e  a ca b a m o s  de  m anifestar,  o b r a  p o r  una

A V I A C I Ó N

e le v a r á  p rim eram en te  com o una co m eta , 

lu e g o  se  i r á  a b an d o n a n d o  á  la c o r r ie n t e  de 

n ire ,  sup u e sta  h o m o g é n e a ,  y  a c a b a r á  p or 

v o l v e r  á  d e sc e n d e r .
P e r o  si su p o n e m o s  q u e  se  p ro d u z c a  una 

co rr ie n te  en s en t id o  in v e r s o  y  q u e  la  p ala  
h a y a  to m ado  una inclinación  s im étr ica  a la 

p r im e ra ,  lo  q u e  no le  e x ig e  más q u e  un 

tra b a jo  m ínim o, p o d rá ,  en e ste  c a s o ,  v o l v e r  
á  to m ar un m o vim ien to  ascen den te  y así

su ce s iv a m e n te .
S u p o n g a m o s ,  a h o ra ,  q u e  el v ie n to  en 

lu g a r  de s e r  un ifo rm e , s ea  una su ce s ió n  de  

c o r r ie n t e s  de  ve lo c id a d  v a r i a b l e .  E l  móvil 
a rr a s t r a d o  to m a r á  una ve lo c id a d  m edia, y ,  

á  c o n s e c u e n c ia  de  su  ve lo c id a d  re la t iv a ,  se 

v e r á  d ir ig id o  tan p ro n to  en un s en tid o  c o ­
m o en o tro  y  v o l v e r e m o s  á  e n c o n tra rn o s  

en e l  ca s o  p r e c e d e n te ,  en el q u e  n o figuran  

m ás q u e  v e lo c id a d e s  r e la t iv a s ,  c o n  la  con­

dición  d e  qu e  el m ó v i l  p u ed a ,  p r e c is a m e n -

su s  d e sp la za m ie n to s .  A  e stas  inflexiones 

de  su c u e r p o  y  en e sta s  in flex io n es  ú n ica ­

m ente, es en lo  q u e  g a s t a  su e n e r g í a  a! o b ­
je t o  de  s o s t e n e r s e .  E n  cu a n to  á los t r a y e c ­

tos en e l  a ire ,  so n  d e b id o s ,  o rd in a ria m en ­

te, p o r  lo  m enos en su g r a n  p a r te ,  al a r r a s ­

tre  p o r  las  c o r r ie n t e s  g a s e o s a s  en las  que 

se  aban dona.

R e s u m e n

1 . “ E l  v ie n to ,  g e n e r a lm e n t e ,  no t iene 

el m o vim ien to  un iform e de  una m asa  de 

a ire ,  sino una s e r ie  de b r e v e s  p ulsac io n es  
de  am plitud  v a r ia b l e ,  q u e  co rr e s p o n d e n  á 

v e lo c id a d e s  r e la t iv a s  d e  s ig n o  co n trar io  

c o a  re la c ió n  al m o vim ien to  m edio.
2 .” R e s u l t a ,  de  e l lo ,  la e x is te n c ia  en la 

c o r r ie n t e  g a s e o s a ,  d e  una p o te n c ia  interna 

q u e  p u ed e  s e r  uti l iza d a .
3 .® P o r  c o n sig u ie n te ,  nada h a y  de  a n o r­

m a l en a f irm ar  qu e  un c u e r p o  p esa d o ,  p la -

M o n o p la o o  U  Z é m th .  de  M. C h a r le s  de L a n B h e _  V elo c id ad  

hora“  HP.  -  Hdlic de  d o s  p a la s ’

s e r ie  d e  c a p a s  anim a da s  d e  v e lo c id a d e s  d i­

feren tes ,  se  p u e d e  d e d u cir ,  com o p lau sib le ,  

qu e  un c u e r p o  e n tera m en te  in m e r g id o  en 

una c o r r ie n t e  tal,  p uede p re s ta r le  la fuerza 

n e c e s a r ia  y  s o s t e n e r lo ,  lo  qu e  no p o d ría  

s u c e d e r  si e l  v ie n to  co n sis t iese  en un r é g i ­

men d e  d e s l iz a m ien to  un iform e  tal com o se 

adm ite o rd in a r ia m e n te .
E s t o  e x p l ic a  el h e c h o ,  b ien  y  de b id a ­

m ente c o m p ro b a d o ,  de  q u e  un a v e  pueda 

s o s t e n e r s e  en el a i r e  sin e m p le ar  n a d a  o 

casi  n ada de  su p r o p i a  e n e r g ía ,  y  esto  sin 

qu e  s ea  n e c e s a r io  i n v o c a r  a lg u n a  p ro p ied a d  

h ip o té t ica  de las  su p erf ic ies  c u r v a s  ó la  i n ­

t e r v e n c ió n  d e  c o r r ie n t e s  d e  a i r e  s u p e r io re s .

E fe c t iv a m e n t e  , im a g in e m o s  una pala 

plana, so ste n id a  in c l in a d a,  e n tre  dos gu ias  

v e r t ic a le s  y  sufrien d o  una co rr ie n te  de 

a ire  h o r izo n ta l  de  una intensidad sufi­

c ie n te .
E s t a  c o r r ie n t e  de  a i r e  d a r á  una c o m p o ­

nente n orm al á d ich a  p a la ,  de  la qu e  re su l­

ta r á ,  á su v e z ,  una fu e rz a  v e r t ic a l  q u e  la le­

va n ta rá ,  qu ed an d o  anuladas  las o tra s  a c c io ­

n es  p o r  e fecto  d e  las  g u ía s  v e r t i c a l e s .  D e  

este  m o d o  la p a la  s e  e le v a r á  con una v e l o c i ­
dad p rim e ra m en te  c r e c ie n t e  y  lu e g o  sen si­

b lem en te  con sta n te .  E l  m ism o h e ch o  s e  p r o ­

d u c ir á  si la  p a la  n o  e stá  s o ste n id a  p o r  las 

g u ía s ,  p ero  p re s e n ta  sufic ien te  in e r c ia .  S e

te, to m ar, en el o p o r tu n o  m o m en to , la  in­

c l in ac ió n  co n v e n ie n te ,  lo  q u e  p id e  un míni­

mo tra b a jo .
S e  v e  fác i lm en te  q u e ,  p o r  lo  d e m á s ,  en 

ig u a le s  co n d ic io n e s ,  cu a n to  m ás frecuentes  

s e a n  las  v a r ia c io n e s  del v ie n t o ,  m ás co n si­

d e r a b le  s e r á  la a sc e n sió n  de  l a  p a la .  E  

ig u a lm e n te ,  cua n to  m a y o r  s e r á  la  m a sa  del 

m ó vil ,  m ás t iem p o  s e  m antendrá su v e l o c i ­

dad m e d ia ,  e s  d e c ir ,  s u  m o vim ie n to  de  as­

ce n sió n  ó su  p o sic ió n  de  e q u i l ib r io ,  y m e­
n os  fre c u e n te s  d e b e r á n  s e r  las  v a r ia c io n e s  

de  v e lo c id a d  de  la c o r r ie n t e  g a s e o s a .
H a y ,  e v id e n te m e n te ,  un l ím ite  de  peso, 

p o r  e n c im a  del cu a l  e l m ó vil  no p o d rá  ser 

l le v a d o  ni s i q u i e r a  s o ste n id o .  P o r  d ebajo  

de  este  l ím ite ,  s e r á  ta n to  más fác i lm en te  

e le v a d o  cu a n to  m ás l i g e r o  s e a .  P e r o ,  p o r  

el c o n t r a r io ,  cu a n to  m ás d e n s o  más e s t a ­

b le  s e r á  su a l t u r a ,  no á c a u s a  del  p e s o  en 

sí mismo, s in o  á  c a u s a  de  su  m a sa .  A si ,  
p ues, ha s id o  e fe c t iv a m e n te  c o m p ro b a d o  

qu e  so la m e n te  las  a v e s  p e s a d a s  p o dían  p la ­

n e a r ,  p e r o  la  a p l ic a c ió n  del  fen ó m en o  no 
se  h a b ía  d a d o  to d a v ía  de  una m a n e ra  sat is ­

fa c to r ia .
D e  este  modo e s  co m o  e l  a v e ,  p o r  una 

in st in t iv a  s e n s a c ió n  de! ré g im e n  de  la a t­

m ó s fe r a ,  v e  « v e n i r  e l  v ien to»  y  p o r  acc ió n  

re f le ja  se o r ie n ta ,  en c o n s e c u e n c ia ,  p a ra

lio in c l in a d o  ó s u p c i f ic ie  de  c o n to r n o  c o n ­

v e n ie n te ,  qu e  e sté  s u m e r g id a  en el a ire  p o­

d r á ,  sin o t r o  g a s t o  d e  su p ro p ia  e n e r g ía  

q u e  la n e c e s a r ia  á sus in flex ion es, s o s te n e r  

se  y  aun e le v a r s e  en la a tm ó s fe r a ,  en v i r ­

tud de  la d i fe r e n c ia  e n tre  la ve lo c id a d  m e ­

d ia  del v ie n to ,  del  cu a l  está  él m ism o  an i­

m ado, y  la s  v e lo c id a d e s  e x tre m a s  de  este  

mism o v ie n to .
P e r o  e s  p r e c is o  q u e  e ste  c u e r p o  ó m e ­

ca n ism o , s ea  g u ia d o  en su s  in flex io n es  co m o  

lo  es e l  a v e  p o r  su  instinto.
E s t o  e s  lo  q u e  p a r e c e  r e a l iz a n ,  a c tu a l­

mente, c ie r to s  a v ia d o r e s .  S e  n o t a r á  que 
e stas  c o n s id e r a c io n e s  tienden á  d e s a c o n s e ­

j a r  el e m p le o  del  g i r ó s c o p o  co m o  e sta b i­

l iz a d o r .  L a  a cc ió n  del  g i r ó s c o p o  no se 

p re s ta  m ucho  á s im p le s  o s c i la c io n e s ,  co m o  

se h a  re c o n o c id o  de  n e c e s id a d ,  y  co m o  se 

o b t ie n e  p o r  lo s  re f le jos  del  a v e .  E s  d e  te­

m e r ,  p o r  el c o n t r a r i o ,  q u e  su a c c ió n ,  en 

caso  de  r á f a g a  a l g o  fu e rte ,  c o n tr ib u y a  á  la 

ru p tu r a  de  c ie r to s  ó r g a n o s  ó  á  la  d e fo rm a ­

ció n  d e  las  a las  en e l  p un to  de a p l ic a c ió n  

del  e s fu e r z o  a tm o s fé r ic o  y ,  tanto de  una 

m a nera  c o m o  de Otra, d e te rm in a r  la  ca ída  

del  a e r o p la n o .
L a n g i .e y
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CIRCUITO DEL. ESTE
con c in co  m e etin g ,  con la s igu ie n te  dis­
tribución;

A g o s t o  7.

L iad p aíQ ta e r

( 9 - 1 7  a g o s t o )

B a jo  este título el p e r ió ­
d ico  p aris ién  L e  M a iin ,  o r ­
g a n iz a  una im portantísim a 

p ru e b a  de a v ia c ió n  q u e  está 

llam ada á  a lc a n z a r  el m a y o r  

de  lo s  é x ito s ,  p o r  p o c o  q ue  

la s u e r t e  le  s ea  fa v o r a ­

ble.
T r á t a s e  de  una g r a n  c a ­

rrera  en campo a b ie r to ,  pres­

cindiendo y a  de  las  c o m o ­

didades a r t i f ic ia le s  de  los 
ae r ó d ro m o s ,  de  una c a r r e r a  

tal co m o  d e b e  s e r  en el p o r­

ven ir ,  d e  p u e b lo  á  p ueb lo  

y  DO a lr e d e d o r  de  cu a tro  

p ilones.
E l  r e c o r r i d o  señ alado 

p a ra  e sta  p r u e b a  lo  consti­

tu y en  6 e ta p a s  a ltern ad as

P a r ís - T r o y e s ,  135 K m .

M e e t in g  en T r o y e s .  

T r o y e s - N a n c y ,  160 K m . 

M e etin g  en N a n cy .

N a n c y -  M e tie r e s  - C h a r le v i l le ,  
160 K m .

M e e t in g  en C h a r le v i l le .  

C h a r le v i l le - D o u a i ,  139 K m . 
M e e t in g  en D ouai.  

D o u a i - A m i e n s ,  78 K m .
M e e t in g  en A m ien s .  

A m ie n s -P a r ís ,  i r o  Km .

C o m o  se  v e ,  el conjunto con st itu y e  la 
re s p e ta b le  d istancia  de  782 K m .

P o r  medio de m ástiles ,  o ste n ta n d o  g r a n ­

des b a n d e ra s ,  e s c a lo n a d o s  de t re c h o  en 

tre ch o ,  se  s e ñ a la rá  á lo s  a v ia d o r e s  el cam i­
no q ue  d e b e r á n  s e g u i r  en su c a r r e r a ,  A  la 

izq u ierd a  de  la ru ta  se c o lo c a r á n  b an deras  

b la n c a s  o r la d a s  de ro jo  y  á  la d e re c h a  ban­

d e ra s  ro ja s  bo rd e a d a s  de  b la n co ,  de esta 

m a nera  q u e d a r á  bien p re c is a d a  la t ra y e c ­

to r ia  q u e  lo s  a e r o p la n o s  d e b erán  s e g u ir  y

»

»
»

»

»
»

a.
9 - 

10, 

r ! .

12.

' 3 -

H -
1 5 .

16. 

17-

D o u a i  , . í .  .*V)iUnueiiiie»
Arns T s

-  '— ^ ^ i^ H E Z ie R E S  '
VetKins v-IJ W -lf.. ''.U/íMaotfRíi

\ \  t m

Nancy

Bif-inf-Anba

L eb la n c

l’ lan o  d e l  c i f c u i t o  dcl  Este

los c o n c u rr e n te s  podrán o r ie n ta rs e  en 

c u a lq u ie r  mom ento.
P a r a  t r a z a r  el cam ino, de v i l la  á v i l la ,  

no se  ha aten dido  ún ica m en te  á la  menor 

distancia  in dicada  p o r  la l ínea  r e c ta ,  sino 

q u e  se  han ido  s o r t e a n d o  lo s  o b s tá c u lo s ,  á 

fin de  qu e  los a v ia d o r e s  se encu en tren  

s ie m p r e  s o b r e  un te r re n o  q ue  o fre z c a  las 

m e jo res  co n d ic io n e s  p o sib les  p ara  d e sc en ­

d e r  en ca s o  n ece s a r io ,

L o s  p r in cip a les  p re m io s  son los s ig u ie n ­

tes :

Gran premio de «  Le M atin »
100,000 fra n c o s  al a v ia d o r  q ue  em plee  

m enos t iem p o  en c u b r ir  las  6 e ta p a s ,  pero 

si un a v ia d o r  no p udiera  term in a r  a lg u n a

Aubruíí

de  e llas  en el t iempo r e g la ­

m entario ,  p o d rá  continuar 

con o p c ió n  á los o tro s  p re ­

mios.

Premios especiales
para cada etapa

1.* e tap a, 7,000, 2,000 y

1.000 frs,
2 . ’  e ta p a ,  7,000, 2,000 y  

r ,000 frs.
3 .’  e tap a, 4,000, 2,000,

1.000 y  500 francos.

4 . ‘  e tap a, 5 ,000, 3,000,

1.000 y  5oo fra n cos .

5 .* e ta p a ,  5 ,000, 2,000, 

i , 5o o ,  1,000 y 500 frs.

Premios de los
m eetings locales

T r o y e s ,  i O ,5o o  francos.

P artida de  L e b U n o ,  de Issy -les-M ouliD eaux

Ayuntamiento de Madrid



ya

d is tr ib u id o s  en v a r ia s  p r u e b a s ;  N a n c y ,

29,000 f r a n c o s ;  C h a r ie v i l le ,  10 ,000 frs .  ; 

D o u a i ,  1 1,000 fr a n c o s  y  A m ien s ,  10,000 

fra n c o s .

Premio Henry D eutsch de la  H ecrthe 

O b je t o  de  a r te  de  un v a l o r  de  5 ,000 

fra n c o s  p a r a  e l  a v ia d o r  q u e  h a g a  en menos 

t iem p o  el t r a y e c t o  de  P a r ís  á  N a n cy .

Prem io dcl « Daily Mail »
D e  2 5 ,0 0 0  fra n cos ,  al a v ia d o r  qu e  el 14 

de  a g o s to  h a y a  r e c o r r id o  m a y o r  d is tan cia  

en v u e l o s ^  t r a v é s  del ca m p o .

12. M é t r o t ( b i p .  V o i s i n )
13. S a v a r y  I  ( b i p l a n o ) ,
1 4 . B a tb ia t  ( b i p .  B r é g u e t ) .

1 5 . E f im o ff  ( b ip .  S o m m e r ) .

16. B lo lo v u c ie  ( b i p .  V o l s l n j .

1 7 . * A v i a »  ( b i p l a n o ) .
i g .  E d o u a rd  C h á te a u  ( m o n o p la n o  T e - ,  

l l i e r ) .
19. M o ra n e  ( m o n o p la n o  B l c r i o t ) ,

20. K u l i e r  ( m o n o p la n o  «  A n co in ette  » ).

2 1 .  L e g a g n e u x  ( b i p .  S o m m e r ) .

22. A l f r e d o  L e b l a n c  ( m o n o p . B lé r io c ) ,

23. A .  N o c í  ( m o n o p la n o  B l é r i o t ) .

24. W a g n e r  { m o n op la n o  H a n r iü t ) .

A V I A C I O N

co lo sa l  qu e  en P a r ís  d e sp e rtó  la form idable  

c a r r e r a .  P a r a  e n c o n tra r  un cu a d r o  q u e  r e ­

b o s a r a  tanta anim ación, ser ía  p r e c is o  r e ­

m o n tarse  á  v a r io s  a ñ o s  a tr á s ,  cuando las 

p r im e ra s  c a r r e r a s  de a u to m óv iles ,  P arís-  

M adrid  ó P a r ís -V ie n a .
D e s d e  la  n oche, una multitud e n o rm e, se 

d ir ig ía  al p o líg o n o  m ilitar de  Issy-les-M ou- 
l in e a u x ,  p un to  d e s ig n a d o  p a r a  la p a r t id a ,  

m ezclada  con una p ro ce sió n  in term in able  

de  autos  y  c ic lo s ,  fo rm and o  así la m anifes­

ta c ió n  im p onente  de  todo un p ueb lo  q u e  
a cudía  á  p r e s e n c ia r  el com ienzo  de  la  ép ica  

lu ch a  qu e  la  A v ia c ió n  ib a  á  l i b r a r  á  lo s  ele-

V ia ic  aéreo  de  L a th a m ,  de  C h álo n s  á Issy -Ics-M oulin ca ux. —  S u  l le g ad a  i  Iss)-lcS-.Moulineaux

Premios especiales p a ra  los m ilitares

O b je t o s  de  a r te ,  o fr e c id o s  p o r  la  V illa  

d e  P a r ís ,  10,000 f r s . ,  p o r  la  V i l l a  de  T r o -  

y e s ,  1 ,000 fr a n c o s ,  p o r  la V i l l a  de  N a n cy ,

I ,0 0 0  fra n c o s .
E l  co n ju n to  de lo s  p re m io s  co n st i tu y e  

la fo rm id a b le  sum a d e  262,500 fra n cos .

L o s  in sc r i to s ,  en u m erad o s  p o r  el o rd e n  

de  s a l id a  q u e  les  ha d e s ig n a d o  la  s u e rte  

son lo s  s i g u i e n t e s ;

1 .  N i e u p o r t  I ( m o n o p la n o  ).

2 . L .  B r é g u e t  (b ip lan o  B r é g u e t ) .

3. R o b e r t  M a rt in e t  ( b ip .  F a r m a n  ).
4. D e  B a e d e r  ( b i p .  O ff ice  d ’A v ia t io n  ).

5 . H u b e r t  L a t h a m  (m o n o p la n o  «  A ntoi-

n ette  » ) .
6. C h a m p e l  ( b ip lan o  V o is in  ).

7 .  N ie u p o r t  I I  ( m o n o p l a n o ) .

8. N ie u p o r t  I I I  ( m o n o p l a n o ) .

9. E m il io  A u b r ú n  (m o n o plan o  B lé r io t) .

10. V o is in  I I I  ( b i p l a n o ) ,
I I .  L a b o u c h é r e  ( m o n o p ,  « A n t o i n e t t e »).

25. R o g e r  S o m m e r  ( b ip .  S o m m e r  ).

26. W e y ra a n n  ( b i p .  F a r m a n ) .

27. S a v a r y  II ( b i p l a n o ) .
28. G u i l la u m e  B u s s o n  (m o n o p . B lé r io t) .

29. R i g a l  ( b ip .  S o m m e r) .

30. D a i l le n s  { b ip .  S o m m e r  ).

3 1 . D e  P is h o f  ( m o n o p la n o  de  P i s h o f ) .

32. V a llo n  ( b i p .  S o m m e r ) .
33. L in d p a in t n c r  b ip .  S o m m e r  ).

34. A u d e m a r s  ( « D e m o i s e l l e » S a n t o s

D u in o n t ).
35. S im ó n  ( m o n o p l a n o  B l é r i o t ) .

E l  e jé r c i to  no p u ed e  s e r  m ás im p o n en te . 

T o d o s  lo s  n o m b r e s  q u e  lo  co m p o nen  son 

p ilo to s  y a  fam o so s  p o r  las  m u c h a s / e r / í > r -  

m ances  q u e  t ien en  en su  a c t iv o .

Sin  e m b a r g o ,  s ó lo  16 co n c u rr e n te s  p re ­
sen taro n  s u s a p a r a t o s  en Issy-les-M oulineaux

la  v ís p e r a  de  la  p a rt id a ,  p a r a  qu e  fueran 

p re c in ta d o s  s e g ú n  el re g la m en to .

La P artida
S e r í a  a rd u a  ta r e a  d e s c r ib ir  e l  entusiasm o

mentos n a tu ra le s ,  en la plenitud de  sus fa­

cultades.
E s t a  c o n c u rr e n c ia ,  en m a sa ,  no s ó lo  se 

m an ife sta b a  en la  ca p ita l ,  s in o  también en 

todo el t r a y e c t o  d e  la e ta p a ,  en to do s  los p o ­

b la d o s  co m p re n d id o s  e n tre  P a r í s y T r o y e s .

E n  Issy- les-M o u lin eaux  a p e n a s  a so m a ­

b a n ,  p o r  el ho r izo n te ,  lo s  l ív id o s  r e s p la n ­

d o r e s  del  n a c ie n te  d ía ,  qu e  a lg u n o s  co n cu ­

r r e n te s  al C ir c u ito  del  E s t e ,  se  la n zaro n  ya  

a l  e s p a c io ,  p a r a  c e r c io r a r s e  del perfecto  

fun cionam ien to  de  su s  a p a r a t o s ,  antes de 

e m p r e n d e r  el v u e lo  d e c is iv o .

P o r  fin l l e g a  el m om ento so lem n e, e l ru ­

g id o  de  un 100 I I P ,  a tr u e n a  el a ire  y  A u -  

bru n  p a r te  enfilando la  d ir e cc ió n  de T r o -  

y e s .  S íg n e n le  lu e g o  lo s  o t r o s  c o n cu rren tes  

p o r  este  o r d e n :
1, A u b r u n  (Blérin t),  á  las  5, 13 m .,  3 s.

2. L e b l a n c  (B lcr io t) ,  á  la s  5 , 18 m .,  43 .s.
3. M a m et (B lé rio t) ,  á  las  5 , 22 m ., 35 s.

4, L in d p a in te r  (S o m m e r) ,  á  las 5 , 30 m.,

17 s.

Ayuntamiento de Madrid



P a rtid a  d e L in d p a ÍQ tn c r lssy-]es>M ou(incatJx L m d p a ín t o e r  eo s u  irst^esía de  París* A m ic n s

5. B ie lo v u c ie  (V o is in) ,  á  las  5 ,  31 m.

6. B u sso n  (R lc r io t) ,  á  las 5 35 in. 22 s.

7 .  R r e g i  (V o is in ) ,  á  las 7 , 40 m.

8. L e g a g n e u x  (F a r m a n ) ,  á  las  7 , 54 m .,

13 s .
9. W e y m a n n  (F a rm a n ) ,  á  las 9.

L o s  restan tes  se  v ie ro n  im posibil itados  

de p a r t ir  p o r  d iv e r s a s  c ircu n sta n c ia s .

M ie n tra s  se  e sta b a n  s u ce d ien d o  las  p a r ­

tidas, l le g a r o n  in e s p e r a d a m e n te  M o isan t  y 

G a r r o s ,  á  b o r d o  de  un B lé r io t ,  con  el cual  

h ic iero n  su v i a j e  d esd e  E ta m p e s ,

La prim era e ta p a : P arís -T ro y e s , 135 Km.

E l  día  fu é  m u y  b o n a n cib le ,  p e r o  una 

p ersistente  b ru m a  hizo muy difícil, á  los 

a v ia d o re s ,  p o d e r  o r ie n ta rs e  en su  viaj’e, 

o ca sio n an do  el e x t r a v ío  del cam ino  á v a r io s  
de e llo s .

L a  l le g a d a  á  T r o y e s  fué m uy em ocionan­

te, p r in c ip a lm e n te  las  de  L le b l a n c  y  A u -  

brun qu e  se  p r e se n ta ro n  ju n to s ,  ava n zan d o  

á una ve lo c id a d  v e r t ig in o s a ,  p e r o  L e b la n c  
c o n sig u ió  to m a r  t ierra  con a lg u n o s  s e g u n ­

dos de  v e n ta ja  s o b r e  su co m p a ñ e ro  de 
m arca.

U n a  h o r a  d e sp u é s  l le g a b a  L in d p a in te r  y  

m ucho m ás ta r d e  M am et y  L e g a g n e u x .

P o r  fin, d e sp u é s  de  m edio día ,  l leg ó  

W e y m a n ,  e sta b le c ié n d o s e  la s igu ie n te  c la ­
sificación :

I • L e b l a n c ,  en i  h . ,  32 m ,, 20 s .  ve locidad  

m edia p o r  ho ra ,  89 K m .  900 m. 

A u b r u n ,  en 1 b 37 m ., 25  s . ,  ve locidad  
84 K m .

L in d p a in t e r ,  en 2 h. 25  s.

W e y m a n ,  en 4 h . ,  56  m ., 45 s. 

L e g a g n e u x ,  en 4 h , ,  59 m .,  35 s. 
M a m et,  en 5 h . ,  8 m., 19 s.

A u b r u n ,  L e b l a n c  y  L in d p a in t e r  no su­

frieron n ingún  incidente  en la  travesía .  

M am et se  e q u iv o c ó  de  cam ino y  fué á  d e s­

ce n d e r  c e r c a  de  C h á l o n s ;  p ero  al a p e r c i ­

birse  d e  su e r r o r ,  p a r t ió  de  n u e v o  y  pudo 

c o n se g u ir  to d av ía  l l e g a r  á  T r o y e s ,  ha­

biendo h e ch o  un r e c o r r id o  de  260 K m . 

Busson tu v o  q u e  d e s c e n d e r  en L ie n sa in t  
p a ra  p r a c t ic a r  una r e p a r a c ió n  u rge n te .  

A  R rég i  le  c u p o  la  m isma s u e rte  en P o n t -  

C a rr é .  L e g a g n e u x  hizo  un v ia je  e sp lén di­
do, p e r o  se le a g o t ó  la bencin a  á  medio

kiló m e tro  de T r o y e s ;  sin e m b a r g o ,  cuando 

h u b o  re p u esto  su d epó sito , pudo p art ir  de 

n u ev o  y  l l e g a r  al a eród ro m o . E n  cuanto á 

W e y m a n ,  batió  seg u ra m e n te  el re co rd  de 
las  p e r ip e c ia s ,  una de e llas  sum am ente  c ó ­

m ica . T u v o  n ece s id ad  de  to m ar t ierra  c u a ­

tro  v e c e s  p a ra  o r ie n ta rs e .  C e r c a  de  P r o -  

v in s ,  a l  o b je to  d e  i r  m e jo r in form ado, Invitó 

á  un ca m p esin o  á to m ar a siento  á  su lado, 

p ero  a l  p o co  ra to  se m a re ó  de  tal modo, 

q u e  d e b ió  d e sc en d er  d e  n u ev o  p a ra  dejarlo  

en tierra ,

L o s  tenientes C h e v r a u x  y  H a y a ! ,  á b o rd o  

de  un W r ig h i,  s igu ie ro n  también la  e tapa 
oficiosam ente.

M ccting en Troyes
L e b l a n c ,  A u b r u n  y  M am et invirt ieron el 

día  de  re p o s o  qu e  debían  p a s a r  en T r o y e s  

en r e c o n o c e r  el tra y e cto  de  la segun da  

e tap a, m ientras qu e  W e y m a n ,  L in d p a in te r  

y  L e g a g n e u x  d isp utaron  lo s  v a r io s  p rem ios  
q ue  in te g r a b a n  el m eeting.

A  última h o r a ,  M amet, al r e g r e s a r  de 
su e xcu sió n ,  se  e le vó  tam bién, p e r o  al d e s­

c e n d e r ,  v o lc ó  com pletam en te  su a p arato , 
ro m p iendo  la hélice  y  un montante.

Segunda e tap a  Troyes-N ancy (léO Km.)

F u é  b a jo  una lluvia  fina y  co p io sa  que 

lo s  in trép ido s  a v ia d o re s  del C ir c u ito  del 

E s t e  p a r t ie ro n  de  T r o y e s ,  b a jo  el orden 
s ig u ie n te :  L in d p a in te r ,  A u b r u n ,  L e b la n c ,  

L e g a g n e u x  y  W e y m a n .

M am et no p u d o  p a r t ir  p o r  no hallarse 

todavía  r e p a r a d o  su a p a ra to .

P o c o  desp ués  de  su salida , W e y m a n  dió 
media  vuelta  y  r e g r e s ó  á T r o y e s .  L in d ­

p ain ter  se  v ió  o b l ig a d o  á  d e sc en d er  en un 

e strech o  ca m p o  ro d e a d o  de  a ltos  á rb o les ,  

de  donde le  fué im p o sib le  rea n u d ar su 

v ia je .

L a  clasificación  de  la e tapa se estableció 

com o s ig u e  ;

i . “ L e b l a n c ,  en 2 h ., 19 m., 29 s .;  v e lo ­

cidad media p o r  hora  : 71 K m . ,  

200 m.

A u b r u n ,  en 2 h ., 27 m .,  52 s. 

L e g a g n e u x ,  5 h . ,  30 m .,  26 s.

A l  d e sc en d er  lo s  a v ia d o re s  d e c lararo n  

q u e  hab ían  sido m uy m o lesta d o s  p o r  el 

v ien to , la l luv ia  y  la n ieb la ,  p e r o  qu e  les 

s irv iero n  d e  e x c e le n te  g u ía  las  h o g u e r a s  

de m a d era  y  a lqu itrán  encendidas  en el 

t ra y e c to ,  q ue  p ro y e c ta b a n  g r a n d e s  p en a­

ch o s  de  hum o.

Q u e d a n ,p u e s ,  reducidos  á tres  lo s  co m p e ­

tido res  del G r a n  P r e m io  d e  L e  M a iin ,  pero 

e s t o ,  le jos  de  d ism in uir  el in te ré s  de  la 

c a r r e r a ,  lo  aum enta  tod av ía ,  p o r q u e  da 

¡dea de  las  dificultades de  la  e m p r e s a .

E n  n u e s tro  p ró x im o  n ú m e ro  co n tin u a re ­

mos d e ta l lad am ente  la in form ación  de tan 

g r a n d io s a  p ru e b a .

2.“

3.“

L e b la n c  en la travesía P a r l s - A m i e n s

L o s  a e r o p l a n o s  M a x im
El piimero

E n  1894, y  d e sp u é s  de  p e n o s o s  y  delí 

ca d o s  e x p e r im e n to s  q u e  co staron  la e n o r­

m e sum a de  c e r c a  de  m edio millón de 

d ó la r e s ,  c o n s tr u y ó  S i r  H iram  S .  M axim , en 

B a ld w y n  P a r k  (K e n t ,  In g la t e r r a ) ,  un a e r o ­

plan o  n o ta b le  p o r  su c o n c e p c ió n  y c o n s ­

tru cc ió n ,  ve rd a d e ra m e n te  m ara vil lo sas . Di-
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S i r  Hiram S. M a x i m , «□ su la borator io

c h o  a p a r a t o  q u e  m edia 104 p ie s  de  e n v e r ­

g a d u r a ,  i b a  p ro v is to  de  un timón de 

p ro fun didad  d e la n te r o ,  en todo p a r e c id o  á 

lo s  a ctu alm e n te  a d a p ta d o s  p o r  n u estro s  

c o n s t r u c t o r e s ,  y  sus sup erfic ies  su sten tado ­

r a s  p r in c ip a le s ,  s u p e r p u e s t a s  y  en núm ero 

de  d o s  le  a sem eja n  á  lo s  b ip la n o s  S o m ­
m er, F a r m a n ,  W r i g h t ,  e tc .  E l  conjunto ib a  

m on tado s o b r e  un tre n  de  ru ed a s  p a r e c id o  

al q u e  se  em plea  h o y  co rr ie n te m e n te .

E s  el a e r o p la n o  M axim  el m a y o r  q u e  se 

h a  co n struido  hasta  b o y .  S u  p ro p u ls ió n  se 

lo g r a b a  p o r  medio d e  d o s  e n o rm es  hélices  

de  c e r c a  de  16 p ies  de  d iá m etro ,  em plaza­

das  en la p arte  p o s t e r io r  y  e n tre  lo s  p la ­

nos p r in c ip a les ,  s iendo la co lo ca c ió n  del 

a q u é l la s  y  d e  su s  transm ision es, en un todo 

id é n t ic o  al co n oc id o  b ip lan o  de  lo s  h e r m a ­

n os  W r i g h t .
L a s  ru e d a s  del  a p a ra to  M axim , ib a n  di­

r e ctam en te  s o b re  d o s  ra i les ,  m ientras que 

en lo s  W r i g h t ,  se  a p o y a n  s o b r e  tru ck s ,  

ru ed a s  y  un ra i l ,  q u e d a n d o  todo e llo  en el 

s u e lo  d e sp u é s  de  l a  p a r t id a ;  so lam e n te  en 

e sto  ú lt im o , difiere  el a p a ra to  de  p art id a  

usado p o r  W r i g h t ,  d e  a q u el  co n  el q u e  M a ­

x im  l o g r ó  d e s p e g a r s e  del  sue lo  n u e v e  a ñ o s  

antes.
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L a s  sup erfic ies  susten tado ras  de  este  

g r a n  a er o p la n o ,  tenían una extensión  de 

8,000 pies  cu a d ra d o s  y  e ra n  c a p a c e s  de 

le v a n ta r  a lg u n a s  to neladas. P a r a  h a ce rs e  

c a r g o  de  su e n o rm e  tam año, b a s t a r á  tener 
en cuenta  q u e  la su p erfic ie  susten tadora  

del  b ip lan o  W r i g h t ,  es diez v e c e s  m en o r 

q ue  la q u e  dió  M a xim  á su a p a ra to .
L a  m áquina de v a p o r  M axim  d e s a r r o ­

l la b a  una p o te n c ia  suficiente p a ra  la n z a r  y 

s o ste n e r  v a r ia s  h o ras  en el a ire  su g i g a n ­
tesco  a e r o p l a n o ;  e sta  p o te n c ia  q ue  l le g a b a  

á  360 H P . ,  e r a  ca p a z  de  d a r  á las  hé l ices  

un im pulso  d e  2 ,1 6 4  lib ra s ,  m ientras que 

en el m o dern o  W r i g h t ,  a q u élla  e s  tan sólo 

de 25 H P ,  y  e l  e s fu e rz o  p r o p u ls o r  de  230 

l ib r a s  á lo  sum o.
A  co n tin uació n, p u b l ic a m o s  la d e s c r ip ­

ción  q u e  d e  su m áq uina  v o la d o r a  da S ir  

H iram  M a x i m :
« C o m p le ta m e n te  e q u ip a d a ,  mi g r a n d e  má­

q u in a  ten ía  c i n c o  l a r g o s  y  e s tr e c h o s  p lan os 

á  cada  la d o .  A q u e l l o s  q u e  se ha llan  á  los

quina l l e g a  á s e r  de  6,000 p ie s  cu a d rad o s .  
S in  e m b a r g o ,  nunca he utilizado to do s  los 

p lan o s  al h a c e r  fu n cio n a r la m áquina. Mis 

últimos e x p e r im e n to s  lo s  l le v é  á  c a b o  con 

el p lan o  p r in c ip a l ,  los t im o n e s  a n te r io r  y 
p o s t e r io r  y  lo s  p lan o s  la te ra le s  s u p e r io re s  

é  in fe r io r e s ,  s ien d o  entonces  la  superfic ie  

to ta l  de  4,000 p ies  cu a d rad o s .  C o n  mi a e r o ­

p lan o ,  asi  d is p u e s to ,  con  600 l ib r a s  de 
a g u a  en el d e p ó s ito  y  en la c a ld e r a ,  con  la 

« N iip hta  » sufic iente  y  tres  h o m b r e s  á  b o r ­

do, e l  p e s o  to ta l  e r a ,  p o c o  m en o s , de 8,000 
l ib r a s .  L a  p r im e ra  c a r r e r a  efectuada  en 

e s la s  co n d ic io n e s  lo  fué con una p re sió n  de 

v a p o r  de  150 l ib r a s  p o r  p u lg a d a  cu a d rad a  

en u n a  ca lm a  a b so lu ta ,  p erm an e cien d o  las 

c u a t r o  ru ed a s  in fe r io r e s  constantem ente  

s o b r e  los r a i le s ,  no to can do  n in g un a  de 

e llas  al ra i l  s u p e r io r .  L a  s eg u n d a  c a r r e r a  

s e  e fe c tu ó  co n  u n a  p re sió n  de  240 libra s  

p o r  p u lg a d a  cu a d rad a .  E s t a  v e z  el aparato  

p a r e c ió  o s c i la r  e n tre  lo s  ra i les  s u p e r io re s  

é  in fe r io res .  H ic ié ro n s e  e n to n ces  p r e p a r a -

El aer op la n o  M axim  s o b re  lo s  ra ils , a t a d o  é  u n  d in am ó m e tro

lados  d e  lo s  p la n o s  p r in c ip a le s ,  t ienen 27 

p ies  de  lo n g itu d ,  dando así  al a e r o p la n o  

una total a n c h u ra  de  104. D ic h o  a p a ra to  

v o la d o r ,  se  h a l la  p r o v is t o  de  un timón a n ­

t e r io r  y  o t r o  p o s t e r io r ,  s itu ad os  a m b o s  en 

e l  m ism o n iv e l  q u e  el p lano p r in c ip a l .  

C u a n d o  to d o s  lo s  p lan o s  se  hallan  c o l o c a ­

dos, la s u p erf ic ie  s u sten tatr iz  d e  mi m á -

V i s u  de l p r im e r  se ro p la o o  de  S i r  H ira m  Maxim

c iu n es  p a r a  una t e r c e r a  c a r r e r a  co n  casi  

toda la p otencia  del m o to r .  E l  a e o ro p la n o  

se su jetó  á  un d in am ó m etro  y se  h izo  fun­

c io n a r  el m o to r  con una p resión  de 200 li­

b ra s  p o r  p u lg a d a  c u a d r a d a .  E l  sum inistro  

de  g a s  e r a  g r a d u a lm e n te  a u m entad o  con 

las vá lv u la s  co m p letam en te  a b i e r t a s ; la 

p re sió n  p ro n to  aum entó y  cuando l l e g ó  a 
a lca n za rs e  la  de  3 10  l ib ra s ,  e l  d ina­

m óm etro m a rcó  un im pulso  de 2 ,100 

l ib ra s ,  p e r o  á  e s to  d e b e  a ñ a d irse  la 

in clinación  del ra il ,  q ue  la  aum en­

tab a  en c e r c a  d e  64 l ib r a s .  E l  im­

p ulsa  total e r a ,  p o r  lo  tanto, d e  2 ,1 6 4  

l ib r a s .  A  fin de  o b t e n e r  un e m p u je  lo 
más co n sta n te  p o sib le ,  c o lo q u é  una 

p eq u e ñ a  v á lv u la  de  s eg u rid ad  d e  */, 

de  p u lg a d a  en el d e p ó sito  del v a p o r  
de  uno de  ios m o to re s .  E s t a  vá lvu la  

esta ba  aju stada  de  tal m a n e ra ,  que 

d a b a  un p eq u e ñ o  s o p lo  de  v a p o r  á 

cada  e m b o la d a  del  m otor,  con  una 
p re sió n  de  un as  3 10  l ibras  p o r  pul­

g a d a  c u a d r a d a ,  y  un s o p lo  constante 

de  320 l ib ra s .  C o m o  las  vá lv u la s  que 

d aban  paso  al v a p o r  eran  m uy g r a n ­

des, y  co m o  la ve lo c id a d  del  pistón 

no e r a  m uy e x c e s iv a ,  cr e í  q u e  si se
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Visca dela nte ra  de l b ip la n o  M axim

g u a r d a b a  s iem p re  co n sta n te  la  p resió n , 

el em p u je  tam bién  p e r m a n e c e r ía  c o n s ­

tante, p u esto  que, co m o  la m á q u in a  a d e ­

lanta y  co m o  el e m p u je  aumenta p o co  á 

p o c o ,  se r e q u ir i r á  una cantidad adicional 

d e  v a p o r  o b ten ién d o se  esto ,  dando m a y o r

c l i n a c i ó n , p e r o  cuando la  ve lo c id a d  d e  600 

p ies  se  había  a lca n za d o ,  la  m áquina se  le­

v a n tó  m anifiestam ente  de  lo s  ra i les  infe­

r io res  y  todas  las  ru edas  s u p e r io r e s  e n c a ­
ja r o n  en el raí] su p e r io r .  L a  velocidad 

aum entó  ráp idam en te  y ,  cuando se  habían

a p a r a t o s ,  p e g á n d o s e  en la  p a r te  in ferior .  

L a  p a r te  p o ste r io r  del a pa ra to , ha b ién do se  

l ib e r ta d o ,  a lzó se  co n sid e ra b ie m en te  so b re  
e l rail  y  se  la d e ó .  A  lo s  i , o o o  p ies ,  la ru e ­

da d e lan tera  de  la  izqu ierda  manifiesta­

mente a lz ó s e  del  ra il ,  y  p o c o  d e sp u é s  hizo 

lo  m ism o la ru eda  de  la d e re ch a .  D e  r e ­

p en te  se  in te rc e p tó  la salida  del v a p o r  y  e 

a p a ra to  c a y ó  d irecta m en te  en el su e lo ,  

hundiendo las  ru ed a s  en la blanda tu rb a, 
sin d e ja r  o t r o s  s e ñ a le s ,  lo cual p ru e b a  

c la ra m en te  qu e  la  m áq uina  e sta b a  a b so lu ­

tam en te  susp en d id a  en el a i r e  a n te s  de  
c h o c a r  co n tr a  el s u e lo .  E n  e ste  a cc id en te , 

una de las  v ig a s  de  p in o  q ue  fo rm a b an  el 

rail  s u p e r io r ,  a tr a v e s ó  de  p a r te  á  p á r t e l a  

s e c c ió n  in fe r io r  del a rm a zó n  del  a p a ra to ,  

r o m p ie n d o  a lg u n o s  t u b o s ,  sa l iend o  i le s a  la  

m a q u in a r ia ,  e x c e p to  un p e q u e ñ o  d e s p e r ­

fecto  en uno de  lo s  to rn il lo s  d e l p ro p u ls o r .

E n  m is e x p e r im e n to s  h e ch o s  c o a  m is 

a p a ra to s  eu  m in iatura, á  fin de  d e te rm in a r

DctaUe de l  ch a sis  dclaote ro C h as is  de l  l u e g o  de  ruedas  y  xecorKes neQinJiücos d e  «terrisaje

salida  al g a s .  C u a n d o  todo e sta b a  listo, 

con cuida do so s  o b s e r v a d o r e s  e sta c io n a d o s  

á c a d a  la d o  de! rail ,  fué d a d a  la o rd e n  de 

so ltar.  E l  e n o rm e  im p u lso ,  h izo  p a r t ir  la 

máquina tan rá p id am en te ,  q ue  casi  d e rr ib ó  

á  los m aquinistas  y  s a l ió  fu e ra  del  ra i l  con 

g r a n  v e l o c id a d .  D e s p u é s  de  h a b e r  no­

tado una l ig e r a  dism inución  en la presión 

del v a p o r ,  di sa l id a  á  una m a y o r  cantidad 

de g a s ,  cu a n d o  casi in stantáneam en te  em­

p ezaro n  á  s a l i r  co n s ta n te s  b o ca n a d a s  de  

v a p o r  de la p e q u e ñ a  v á lv u la  de s e g u r id a d ,  

indicando q u e  la p re s ió n  era ,  p o r  lo  me­

nos, de  320 l ib ra s  en los d e p ó s ito s  q u e  su - 

m inistraban v a p o r  á  lo s  m o to re s.  A n t e s  de 

p art ir  p a r a  e sta  c a r r e r a ,  las  ru ed a s  que 

e n ca ja b a n  con el rail  s u p e r io r  fueron  pin­

tad as, y  la o b l ig a c ió n  de  uno de  m is asis­

tentes c o n sis t ía  en v i g i l a r l a s  d u ra n te  la 

c a r r e r a ,  m ientras q u e  el o t r o  d e b ía  v i g i l a r  

los m anóm etros  y  lo s  d ia m ó g ra fo s .  L a  p ri­
mera p o rc ió n  del rail  o fre c ía  una l i g e r a  in-

re c o rr id o  900 pies, uno de los e je s  de  una 

ru ed a  p o s t e r io r ,  q u e  era  un tu bo  d e  a c e r o  

de  dos p u lg a d a s ,  d o b ló s e ,  de jan do t a p a r t e  
p o s t e r io r  del  a p a ra to  co m p letam en te  l ib re .  

L o s  lá p ice s  de  lo s  d in am ó g ra fo s  se  m o vie ­

ron al tra v é s  de los c i l in dro s  d e  dichos

la  tu e rza  q u e  r e q u ie re  el v u e lo  artif ic ial,  
hallé  q u e  el á n g u lo  m á s  v e n ta jo so  p a r a  mi 

a e r o p la n o ,  e r a  d e  1 en 14., p e r o  cuando 

co n s tr u í  mi g r a n  a p a r a t o  c o lo q u é  lo s  p la ­

n os  á  un  á n g u lo  d e  1 en 8 p a ra  o b t e n e r  

una f u e rz a  s u s te n ta tr iz  m a y o r ,  c o n  una ve

N’is ia  p o & i cr io r  b i p l a n o  A f o x í n i . i n o s i r a n d o  U  d i s p o 5Í c í ó n  d e  l a s  ires  hélices
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locidad m oderada d uran te  una c o rta  c a ­

r r e r a .  E n  los e xp erim en to s  q u e  p ro d u je ­

ron el acc iden te  antes re fer id o ,  la fuerza 

s usten tatriz  d e b e  h a b e r  s ido, á  lo m e­

n o s ,  d e  10,000 lib ra s .  T o d a s  las ruedas 
q u e  habían  sido p re v ia m e n te  p intadas  y  

q u e  e n ca ja r o n  en el ra i l  s u p e r io r ,  fueron 

co m p leta m en te  d e s p r o v is ta s  de  su  pintura, 

h a b ien d o  de jado  u n a  im p resión  en la  m a ­
d e ra ,  lo  cu a l  p r u e b a  c la ra m e n te  q u e  e l p eso  

q ue  habían  lev a n tad o  e r a  co n sid e ra b le .  P o r  

o t r a  p a r te ,  e l e s fu e rz o  n e c e s a r io  p a r a  d o .  

b la r  un e je  de  las  ru ed a s  e r a  de  i , o o o  li­

b r a s ,  sin c o n ta r  la p re s ió n  e je r c id a  s o b r e  

e l e je  a c tiv o ,  q u e ,  no ce d ie n d o , h izo  ro m p e r  

el ra i l  s u p e r io r » .

El segundo 

Algunos rasgos característicos
E l  a p a r a t o  es un g r a n  b ip lan o ,  c a r a c ­

ter iza d o  p o r  la no u sa d a  fo rm a  del án g u lo  

d ie d ro  re sultan te  de  la  d isp osic ió n  d e  los

96 A V I A C I O N

Sir  í l i r a m  M axim  c a  s u a e r o p la n e

p lan o s  p rin c ip a les ,  y tam b ién  p o r  el u so  de 

un tim ón a n t e r io r  y  o t r o 'p o s t e r i o r ,  lo  cual 

se  o b t ie n e  p o r  la  in te rco n ex ió n  de una cola  

b ip la n a  y  un timón de  p ro fun didad  bip lano 

tam b ién . L o s  p lan o s  p r in c ip a le s  están  cons-

L
✓

P ro y e c c io n e s  vcri icdl y  h o r iz o n ta l  de l ú l t im o  b ip la n o  de  Muscini

tru íd os  en tres  s e cc io n e s .  E l  b o rd e  de  la 

secc ión  c e n tra l  e s  r e c t o ,  m ien tra s  q u e  las 

s e c c io n e s  e x t e r i o r e s  so n  a r q u e a d a s  fo r ­

mando á n g u lo s  d ie d ro s  c o n  la secc ión  ce n ­

t ra l .  S e  ha tom ado e sta  d is p o s ic ió n ,  á  fin 

de  o b te n e r  un fac to r  de  e sta b i l iza c ió n  n a ­

tura! .  L a  s e cc ió n  cen tra !  l lev a  el m o to r  y

el a siento  del  p i lo to ,  c o lo c a d o s  a m b o s  en 

la p a r te  más b a ja  del  p lan o  p rin c ip a l  in fe­

r io r ,  de  m a n e ra  q ue  a s í ,  e l  c e n t r o  d e  g r a ­

vedad  e s t á  m uy p o r  d e b a jo  del  c e n tro  de 

p resió n .
F.l timón de p ro fun didad  y  la c o la ,  se 

hallan  s itu ad os  en la s  e x tre m id a d es  de  dos

liunuiiifi luRSiiitlliiiiiiiiiiiiiiimiini 
minHiiiiiiinmij
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v i g a s  tu b u la re s  q ue  determ inan la lo ngitud  

total del a e r o p la n o .  E s t a s  v i g a s  con stitu­
y e n  lo s  m ie m b ro s  p r in c ip a le s  del  arm azón  

y  son p ar t ic u la r id a d e s  m uy im p o rta n te s  del 

a p a ra to .  T a m b ié n  s o p o r ta n  las  h é l ice s ,  s u ­

p rim ien do  así  e l  p eso  de  s o p o r te s  in d ep en ­

dientes p a r a  la s  m ism as. S e  hallan  fo rm a ­

das  p o r  tres  p a r t e s ;  la p o rc ió n  c e n tra l  es 

d e  a c e r o ,  s ien d o  de  alum inio la s  d o s  p or­

c io n es  e x te r io re s .

M ateriales de construcción
L a  m a y o r  p a r te  del a rm a zó n  de  la  má­

q u in a ,  ha s id o  c o n stru id o  co n  una fina c a ­

lidad de  p ino  a m a r i l lo  a m e r ic a n o ;  e xiste  
tam b ién  c ie r ta  o b r a  tu b u la r  m etá lica , y  

en a lg u n a s  p a rtes ,  se  h a  usado una p o ca  

cantidad  de  m a d era  d u r a .  U n  p a r  de  s o p o r ­

tes  d e  a c e r o  están  situados en el centro  

de  lo s  p la n o s  p r in c ip a le s  a  cada  la d o  del 

m o to r ,  y  se  e m p le an  com o d e p ó s ito s  de 

a g u a  q u e  co m un ican  con el r a d ia d o r  s i tu a ­

do en el p la n o  s u p e r io r .  L a  m áq uina  v o la ­

d o r a  s e  ha lla  m o n ta d a  s o b r e  un p a r  de 

ru ed a s  n e u m á tica s ,  q u e  se  hallan unidas 

in d ep en d ie n te m en te  al a p a ra to ,  y  b a sta n te  

d istan tes  una de  o t r a .  C a d a  ru e d a  se  halla 

m o n ta d a  s o b r e  un c o r t o  e je  fijado en una 

h o rq u i l la  m aciza  de  m a d era ,  a rt icu la d a  al 

a p a ra to ,  y  s u jeta  á un re s o r t e  n eum ático . 

S o b r e s a l e  de  la h o r q u i l la  un ó r g a n o  de 

fresno  en fo rm a  de  a r c o  fo rm a n d o  una d e ­

fensa, destin ad a  á  p r o t e g e r  las  p artes  p r in ­

c ip a le s  del  a e r o p la n o ,  en e l  ca s o  de  un 

a cc id en te .  L a  c o la  se  s o st ie n e  p o r  un p a r  

de  ru e d a s  l ig e r a s  q u e  s e  hallan re la c io n a ­

das  con el m ecan ism o  del t im ón, á  fin de 

que la  m áquina  p u ed a  s e r  d ir ig id a  s o b re  

t ierra  firme á  p e q u e ñ a s  v e lo c id a d e s ,  c u a n ­

do el timón no p ro d u c ir ía  más q u e  un débil 

efecto. Inm ediatam en te  d e b a jo  del  p lano 

p rin cipal in ferio r  se  halla  s i tu a d a  una ta­

b la  in clinada  q ue  s o s t ie n e  el d e p ó sito  de 

petróleo y  p r o t e g e  la hélice  ce n tra l .

A taduras con cintas de acero
Un im p o rta n te  é in te re s a n te  r a s g o  c a ­

ra cter ís t ic o  del  a rm a zó n , lo  co n st i tu y e  la 

t ira n te z  de  los tra ve aa ñ os ,  o b ten id a  por

m edio  de a ta d u ras  d ia g o n a le s  con c in ta s  de 

a c e r o  en l u g a r  de  a la m b r e s .  L o s  b o rd e s  

de  e stas  c in ta s  se  hallan p u esto s  en d ir e c ­
ción  del  v u e lo .  L o s  p lan o s  p r in c ip a le s  están 

re v e s t id o s  con seda  j a p o n e s a  en ce ra d a  é 

im p erm ea b le ,  q u e  S i r  H ir a m  M axim  mandó 

te je r  p a r a  e ste  o b je to .  E s  e xce s iva m en te  li­
g e r a  y  re s is te n te  a ten dido su p e s o .  S e  halla 

e s t ir a d a  con m ucha t ira n te z  s o b r e  el a rm a ­
zón de  lo s  p la n o s  p r in c ip a le s  y  á  fin de 

m antener una superfic ie  de  un iform e c u r ­

va tu r a  b a jo  co n d ic io n e s  v a r ia b le s  de  p r e ­

s ió n ,  la  s u p e r f ic ie  in fe r io r  de  c a d a  p lano 

se  ha lla  p ro v is ta  de  un a g u j e r o  co lo cad o  

de  ta l  m a n e ra ,  qu e  m a n tien e  el e qu ili­

b r io  d e  la s  p re s io n e s  e stá t ic a s  tan to  en 

el in te r io r  co m o  en el e x te r io r  del  p la­

n o. D e  la p o sic ió n  e x a c ta  de  e s t o s  r e s p ir a ­

d e ro s  d e p e n d e  en g r a n  p a r t e  su utilidad ; 

lo s  r e s p ir a d e r o s  se  hallan situados en el 

a p a r a t o  á  la  c u a r t a  p a r te  de  la cu e rd a  á 

c o n ta r  del  b o r d e  p o ste r io r ,  y  tienen 2 p u l­

g a d a s  de  d iá m e tr o  y  se  han re cu b ie rto  con 

g a s a  fina.

T re s  hélices
O t r o  de  lo s  p r in c ip a le s  r a s g o s  c a r a c t e ­

r ís t ic o s  de  la  m á q u in a  es  la  m a n e ra  de  u sar  

las  tres  hé lices .  D o s  de  e llas  se  hallan 

m on tadas  s o b r e  las dos v i g a s  p r in cip a les  

a n te r io rm e n te  cicadas, m ientras q u e  la  te r­

c e r a  q ue  e s  de  d iá m etro  m ucho  m e n o r ,  se 

halla  d irec ta m en te  m o vid a  p o r  el m otor. 

L a s  h é l ic e s  m a y o r e s ,  g i r a n  en sentido 

o p u e s to  y  so n  m o vid a s  p o r  cu e rd a s .  L a  

h é l ic e  de  la  d e r e c h a ,  v is ta  d e sd e  atrás ,  

ru e d a  en la  m isma d ire cc ió n  q u e  la  hélice  

ce n tra l ;  la  o tra  h é l ic e ,  la cual  t iene un sen ­

tido d e  ro ta c ió n  co n tr a r io ,  t iene m a y o r  v e ­

lo c id a d  q u e  su g e m e la ,  á fin d e  c o m p e n s a r  

el e fe c to  g i r o s c ó p ic o  de la h é l ic e  cen tra l .  
L a s  h é l ic e s  t ienen dos p a la s ,  y  son e x c e s i ­

va m e n te  d e lg a d a s  y  l i g e r a s  a ten dido  á  su 

tam a ñ o ; son tan d e lg a d a s  qu e  sí no e stu ­

vie ra n  so sten ida s  se  d o b la r ían  ; con  este 

fin, se  hallan sujetas p o r  m edio de  t iras  

de  a c e r o , c u y a s  e x tre m id a d es  s e  hallan 

f i jadas  á  una p r o lo n g a c i ó n  tu b u la r  del 

e je .  E s t a s  c in tas  de  a c e r o  se  hallan de tal

m odo d isp u esta s ,  q u e  sus s u p e r f ic ie s  tienen 

a p ro xim a d a m en te  la  fo rm a  y  d is p o s ic ió n  

de  las  m ism as h é l ice s ,  p ro c u r a n d o  con ello 

d ism in uir ,  todo l o  más p o s ib le ,  la  pérdida 

ca u sad a  p o r  su  ro t a c ió n  en e l  a ire .
L a  p o le a  q u e  p o n e  en m ovim ien to  á la 

h é l ice ,  se  ha lla  sujeta  d irectam en te  á las

.Maxim s i  la d o  de  u n a  de  las  hélices de  s u  aerop lano

p ala s  p o r  b r a z o s  de  a c e r o  y  á  la v e z  p o r  

un p a r  de  p ie z a s  de m a d era  q u e ,  p artien do 

d e l  e je ,  form an á n g u lo s  re c to s  co n  e llas .  
H a l lá n d o s e  asi  la h é l ice  .sujeta p o r  c u a ­

tro  p arces . L a  ra n u ra  p o r  donde p a s a  la 

cu e rd a  es  dentada a  fin de  e v ita r  d e sl iz a ­
m ientos.

{  C o n c lu ir á  ) .
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DE TODAS PARTES
V u e l o s  d e  a l t u r a . —  L a  a ltu ra  ha sido 

sio d u d a  a lg u n a ,  e l fac to r  de  los v u e lo s  q u e  
h a  ca u t iva d o  m ás in tensam ente  la aten ción  

g e n e r a l .  A s í ,  p ues, cu a n d o  L a t h a m , el día

P r o y e c c i o n e s  a é r e a s .  —  E n  Berlín  a c a ­

ba de  h a c e r s e  una c u r io s a  e x p e r ie n c ia .  E l  

P a r s e v a l V I ,  a d o rn a d o  con 800 lá m p a ra s  

e lé c tr ica s ,  se  ha e le v a d o  de  n och e  á una 

a l tu ra  de  25o  m ., d o n d e,  c o n  un a p a ra to  

in ve n ta d o  p o r  un in g e n ie r o  d e  B e r l ín ,  ha 
p r o y e c t a d o  s o b r e  su  p r o p ia  e n v o ltu ra  imá­

g e n e s  p er fe c tam en te  v is ib le s  d esd e  t ie r ra .

*  *  *

P a r a  l o s  d i r i g i b l e s .  —  M , A rm a n d  D c -  
p e r d u s s in ,  m ie m b ro  del  A e r o - C lu b  de 

F r a n c ia ,  a c a b a  de  fun dar un p re m io  de

5,000 fra n c o s  p a ra  el p r im e r  d i r ig ib l e  que 

e je cu te  un v ia je  de  100 k m . en c ir c u ito  ce­

rrad o ,  co m p re n d ie n d o  una e s c a la  en un 

p un to  p re v ia m en te  d e s ig n a d o .

* *  *

E l  c o n d e  d e  L e s s e p s  e n  e l  C a n a d á . —  

J a c q u e s  de  L e s s e p s ,  b ien  co n o c id o  en todos 

lo s  c e n tro s  s p o r t i v o s ,  co n tin úa  la  s e r ie  de 

sus m agn íficos  v u e lo s  en el C a n a d á ,  c e rc a  

de  M o n trea l .  E l  26 de  ju l io ,  e je cu tó  e! más 

e sp lé n d id o  de  su v id a ,  da n do  una v u e lta  de 

65  km . s o b r e  el v a l le  d e l  r ío  S a i n t - L a -  

ment á  la ve lo c id a d  de  95 km. p o r  hora  y  r e ­

g r e s a n d o  e xa ctam e n te  al p un to  de  partida.

O m n i b u s  A É R E O S .  —  R e s u l t a  en e x tre m o  

c u r io s o  q u e  en un mismo día se  re a liza ra n  

en dos l u g a r e s  d ist intos  p er fo rm a n ce s  

m erit ís im as y  c o m p leta m en te  ig u a le s .

E n  D o u a i ,  el p rim e ro  de  a g o s to ,  e l a v ia ­

d o r  de  B a e d e r ,  s o b r e  b ip lan o  B r é g u e t ,  

c o n s ig u ió  e le v a r  tres  p a s a je ro s ,  c u y o  p e -

W a l t c r  B r o o k in s

8 del p asa d o  e n e r o ,  a lcan zó  la  a ltu ra  de un 

k i ló m e tro ,  la  h azañ a  tu v o  una re so nancia  

e x tra o rd in a r ia .
D e s d e  e n to n c e s  lo s  v u e lo s  q u e  en altu ra  

l le g a b a n  á  r e b a s a r  l o s  l ím ites  d e l  k i ló m e ­

tro  fu e ro n  y a  f re c u e n te s ,  ha sta  l l e g a r  á  la 

m a ra v i l lo s a  p r o e z a  dei a v ia d o r  a m erican o  

B r o o k in s ,  q u e  h a  su b id crá  la  im p re s io n a n ­

te  a ltu ra  de  1,902 m etros.
J u z g a m o s  s erá  c u r io s o  p a r a  el le c to r  

o t r e c e r le  una lis ta  de los m ejo res  vu e lo s  de 

a ltu ra ,
B r o o k i n s  ( W r ig h t) ,  A tlan tic  C i t y ,  1,904 m.

C h a v c z  (B lé r io t) ,  B la c k p o o l ,  1 , 7 5 5 ' rn.
O l íe s l a e g e r s  (B lé rio t) ,  B ru sela s ,  1 ,720 m.

L a th a m  (A n toin ette) ,  R e im s ,  1,384 in.

M oran e’,(Blériot), B o u rn e m o u th ,  1,365 m,
P a u l h a n ( H .  F a r m a n ) , L o s  A n g e le s ,  i ,2 6 y  

m etro s .
W c y m a n n  ( H .  F a r m a n ) ,  M o u rm elo n , 

1, 25o  m etros.
E s t a s  c i f r a s  co n stituyen  p o r  si s o la s  la 

m e jo r  a p o lo g ía  de  la A v ia c ió n ,  de  lo s  a p a ­

ra to s  y  de  lo s  a v ia d o re s .

*  » *

P a u l h a n  c o n d e c o r a d o .  —  E l  g o b ie r n o  

f ra n c és ,  p a r a  r e c o m p e n s a r  lo s  re levan tes  

m é rito s  del a v ia d o r  L u i s  P a u lh a n , le  ha 
c o n fe r id o  el h o n ro s o  título d e  C a b a l l e r o  de 

la  L e g i ó n  de  H o n o r .  E n  p o c o s  c a s o s  la 
d ist inc ió n  s e r á  tan ju s t a  co m o  en el p r e ­

s en te , y a  qu e  Pa u lh an , c o n  su  b r i l la n t ís i­

ma c a r r e r a  s p o r t iv a ,  ha co n tr ib u id o  de  un 
m odo muy n o ta b le  el p r o g r e s o  y  difusión 

d e  lá  A v ia c ió n .
* * * V i s t a ü c l ' c h a s is  delante ro jd ei bip la n o  G o u p y
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s o ,  jun to  con el del  p iloto , la  b e n c in a  y  el 

a ce ite ,  a sc e n d ía  á la  re s p e ta b le  sum a de 

322 k g s .  E s t a  c i fra  co n st i tu y e  e\ m ejor 

e lo g io  p a ra  el p r o g r e s o  de  la  A v ia c ió n .
E l  p ro p io  d ía ,  H e n r y  F a r m a n ,  e o  M our- 

in e lo n - le-G ra n d , e le v a b a  tam bién  tres  pasa­

j e r o s ,  con  un p eso  to ta l  de  285 k g s . ,  p e r ­
m anecien do asi  en el a ire  d uran te  i  hora  

4 minutos.

A v i a t r i z  ü l i K i ü A .  —  L a  a v ia tr iz  in g lesa  

M m e. F r a n k ,  se  p r o p u s o ,  d ías  a trás ,  a tra ­
v e s a r  el C a n al  de  la  M a n ch a  á b o rd o  de  su 

b ip lano H . F a r m a n ,  y ,  al e fe c to ,  instaló 

su h a n g a r  en la co s ta  fra n c e s a ,  c e rc a  de 

C a la is ,  d isp u esta  á  a p r o v e c h a r  la p rim era  

o casión  f a v o r a b le ,  p e r o  com o q u ie ra  q u e  el 

m al t iem po se  h ic ie ra  muy p ersis ten te , de­

cidió d e m o r a r  15 d ías  su tentativa, a p r o v e ­

ch a n do  este  t iempo p a r a  re a l iz a r  v a r io s  

v u e lo s  en I n g la te r ra .
E fe c t iv a m e n te ,  e l  día  31 de  ju l io  v o ló  en Mrne. F r a n c k  en su b ip la n o  H. F arm an

N e w c a s t le ,  p o r  e sp a c io  d e  28 

minutos, á  t r a v é s  de  la campiña 

y  á  una a ltura  de i 5o metros.

E l  día  s ig u ie n te ,  en e l campo 

de  c a r r e r a s  de  B o ld en , en L o n ­

d res ,  v o ló  ante  un p ú b lico  de 

m ás de  10,000 p erso n a s.  E j e ­

cutó cu a tro  e xce le n te s  vueltas,  
p e r o ,  á la quinta, una de  las 

a las  de  su a p a ra to  c h o c ó  con 

un mástil oca sio n an do  una in­

m ediata  ca ída  s o b r e  los e sp e c ­
tad ores.

*  *  «

E l « N e w - Y o r k  T u i m e s »  y

i.A A v i a c i ó n .  —  E s te  gran  

d io so  p er ió d ico  a m e r ica n o  ofrr- 
ce  un p re m io  d e  25 ,000  do lares  

(125 ,000 frs .) ,  al v e n c e d o r  de 

una c a r r e r a  de  a e r o p la n o s  de 

C h ic a g o  á N e w - Y o r k ,  q u e  se 

d is p ú ta rá  del 8 al 15 del  p r ó ­
x im o  o ctu bre ,

EoAiONii PoiLLOT.—  Nucstro  

a m ig o  P o i i io t ,  co n o c id o  y a  por 

el p ú b lico  de  B a rc e lo n a ,  a cab a  

d e  f irm a r  un c o n tr a to  c o n  la 
c a s a  S a v a r y  p a ra  p i lo ta r  uno 

de  su s  rá p id o s  b ip la n o s .

E n  las  p ru e b a s  e fectuadas  

en C h a r tr e s  c o n s ig u ió  v o l a r  40 
m inutos á  una a ltu ra  s u p er io r  

á 5o m.

* *  *

L a  T R A V E S Í A  D E L  A t l á n t i c o .  

—  En A tlá n t ic  C ity  ( ju n t o  á 

N e w  Y o r k ) ,  se  están  haciendo 

y a  los p re p a r a t iv o s  p a r a  re c i­

b ir  c! d ir ig ib le  A m e r ic a ,  q ue  

d e b e  l le g a r  a l l í  en b re v e ,  para  

in tentar  la t ra v e s ía  del  A t l á n ­

t ico  de  N e w  Y o r k  á  L o n d r e s .

Fantasía de una noche en un viaje,por los aires. —( Del A i r c r a f t ,  de New-York)
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E l  g l o b o  irá  p i lotado  p o r  e l  conocido  

e x p lo r a d o r  de las r e g io n e s  p o ta re s  M . W ell-  

mann, a co m p a ñ a d o  de  M , V an im an , C o m ­

p letarán  la e x p e d ic ió n  una tr ip ulac ió n  de 

c in co  h o m b r e s ,  e n tre  e l lo s  d o s  o p erar io s  

del te lé g r a f o  sin h i lo s  M a rco n í ,  adem ás de 
las  p r o v is io n e s  su f ic ien tes  p a r a  tre inta  días 

y  un b o t e  d e  sa lv am en to  de  8 m etros  de 

l a r g o .  L a  p a r t id a  de  N e w  Y o r k  se  ba  p r o ­

y e c t a d o  p a r a  el día  20 de  a g o s to .

« *  «
M u e r t e  d e  N i c o l á s  K i n e t . — E n  el m e e ­

t in g  q u e  se  e s t a b a  c e le b r a n d o  en B ru sela s ,  

e l  d ía  3 del  actu al ,  o c u r r ió  un fatal a cc i­

d e n te  qu e  co stó  la v id a  a l  a v e n ta ja d o  a v ia ­
d o r  N ico lás  K in e t .  E s t e ,  q u e  no tenía  n in­

g ú n  p a r e n te s c o  con el m a lo g ra d o  D an iel  

K in et ,  p i lo t a b a  igu alm e n te  un b ip lan o  F a r -

+ N ic o lás  K in et

m a n , del  q u e  s a b ía  s e r v i r s e  esp lén d id a m e n ­

te, y a  q u e  e n . i S  de  m a y o  ultim o vo la b a  
2 h o r a s  5 i  m in uto s  c o n  un p a s a je r o ,  esta­

b le c ie n d o  a s í  e l  r e c o r d  del  mundo.

L a  m u e rte  d e  N ic o lá s  K i n e t  h a  p ro d u c id o, 

en todas p a r t e s ,  una im p re s ió n  d o l o r o s í -  

s im a, pues h a s ta  el p ro p io  R e y  de  B é lg ic a  

e n v ió  su p ésa m e á  la fam ilia  del  desdichado 

a via do r.
^ ^ :4c

S o b r e  l o s  A l p e s .  —  L o s  p e r ió d ic o s  ita ­

l ianos han p u b l ic a d o  una n o t ic ia  s e n s a c io ­

nal, q ue  lu e g o  no se h a  co n firm ad o  ofic ial­

mente.

D o s  jó v e n e s  m ecán ico s  se  in sta laro n  en 

L e c c o  p a ra  e n s a y a r  d o s  a e r o p la n o s ,  y  d e s­

p u és  d e  h a c e r  sa t is fa c to r ia s  p r u e b a s ,  deci-r 

d ic r o n  re a l iz a r  s u  a tr e v id o  p r o y e c t o .  A l  

e le c to ,  p a r t ie ro n  los d o s  s o b r e  un b ip lan o  V 
ascen dien do  ha sta  la c u m b r e  del  n áónte ' 

T r e - S i g n o r i  (2,584 m .), donde h ic ie ro n ’una 

c o rta  p arad a ,  d e sc en d ien d o  lu e g o  en Zueco  

di G o b b io .

E l R e y d e  B é l g i c a  e n  e l  a e r ó d r o m o . —

C o n  m o tivo  de  las  f iestas de  a v ia c ió n  c e ­
leb r a d a s  en B ru s e la s ,  e l  R e y  de  B é lg ica  

v is itó  el a e r ó d r o m o ,  donde c o n v e r s ó  a fa­

b lem en te  c o n  v a r io s  a v ia d o re s ,  p r in c ip a l­

mente con V a n  den R o m  y  O l ie s la e g e r s .

M i n i s t r o  e n  a e r o p l a n o .  —  E n  el cam po 

de  C e n t o c e l l i ,  en R o m a ,  el ten ien te  S a v o ia  

s o b r e  b ip lan o  H . F a r m a n ,  ha re a liz a d o  un 
h e rm o s o  v u e lo  l le v a n d o , co m o  p a sa je ro ,  

el g e n e r a l  S p i n g a r d i ,  m in istro  de  la  G u e r r a  

,d e  Ita lia.
E l .  R e a l  A e r o - C l u b .  —  E o  la ú ltim á r e ­

unión d e  d ich a  s o c ie d a d ,  s e  to m ó  el a c u e r ­

do  de  r e a n u d a r  la  J u n ta  D i r e c t i v a ,  qu e  

q u e d ó  con stitu ida  en la s ig u ie n te  fo rm a ;

P r e s id e n te ,  D .  A l fr e d o  K in d elá n  ; V i c e ­

p re s id e n te ,  D .  J o s é  S a b a t e r ;  T e s o r e r o ,  

D. F r a n c i s c o  A v i o l ;  S e c r e t a r io ,  D .  A l f r e ­

do  L ó p e z  A l v a r e z ;  O tr o  S e c r e t a r i o ,  don 

L u i s  Z o z a y a ;  V o c a l e s ;  C o n d e  de S a n  E s ­
teb a n , D .  E d u a r d o  M a g d a le n a ,  D .  D o m in ­

g o  M o re n o  y  D .  J o s é  C a st il lo .

No ta$ b ib l i o g r á f ic a s
H e m o s  r e c ib i d o  la  in te re s a n te  o b r a  

A .  B .  C . d e  la  A e r o p la n a c ió n , d e b id a  á  la 
p lu m a  del  I n g e n i e r o  m il itar  D .  F r a n c is c o  
de  P a u la  G ó m e z  y  ed ita d a  p o r  la  casa 
B a il ly -B a i l l ié r e .

L a  o b r a  co n s t i tu y e  un a c e r ta d o  resum en  
de  cua n to  s e  c o n o c e  en m a te r ia  de  A v i a ­
c ió n ,  un e stud io  de  lo s  ó r g a n o s  c o n st i tu t i­
v o s  de  lo s  a e r o p la n o s ,  la  co n s tr u c c ió n  de 
lo s  m ism o s,  las  e x p e r ie n c ia s  m ás p r o v e ­
c h o s a s  q u e  se  han re a liza d o  y  o t r o s  c a p í­
tulos a d ic io n a les  de  v e r d a d e r o  interés.

E l  a u to r  h a  p r o c u r a d o  y  c o n s e g u id o  qu e  
puedan s e g u ir  fác i lm en te  su le c tu ra  aún los 
no in ic ia d o s  en la in tr in ca d a  té cn ica  de 
A v ia c ió n .  C om p letan  el con junto  a bund an ­
tes g r a b a d o s  y  una e sm e ra d a  edición  q ue  
lo  hacen  sum am ente  re co m e n d a b le .

Ayuntamiento de Madrid




