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AVIACION

DEL AERODROMO AL CAMPO ABIERTO

Proyecto de un premio para «n viaje
en aeroplano
Barcelona Zatagoza-Madtid

En la portentosa marcha progresiva que
la Aviacién va siguiendo, estan tan inti-
mamente relacionadas la parte cientifica
con la sportiva, que no puede atribuirse &
una supreniacia sobre otra, ni puede con-
cebirse el progreso de launa, sin el auxilio
de la otra.

Asi vemos que, el perfeccionamiento de
los aparatos, ha permitido & los aviadores
establecer sensacionales records, mientras
que sus atrevidos vuelos, han revelado las
deficiencias de los aparatos y las mejoras
de que eran susceptibles.

Asi, ddndose la mano el Sport y la Cien-
cia, el arrojo y el estudio, han conducido
4 la Aviacion por los derroteros del
greso sublime que boy dia admiramos casi

estupefactos, como si fuera uua vision ma-

pro-

gica surgida de un arte diabdélico. Apenas
tenemos tiempo de reflexionar sobre una
novedad realizada, que ya viene & maravi-
Illarnos otra que la supera.

Asi, pues,

nuestra atencién,

deben preocupar por igual

todos ios factores que
integran esa grandiosa marcha evolutiva,
tanto los trabajos de los inventores como
\a.zperformances de los pilotos.

Dediquemos algunos péarrafos 4 comen-
tar la orientacién actual de las manifesta-
ciones avio-deportivas.

Desde que la Aviacién fué un hecho, 6
sea desde que los aeroplanos pudieron evo-
lucionar en el espacio, sin el riesgo de los
primeros ensayos, se pensd, muy acertada-
mente, en encauzar las numerosas experien-
cias que entonces se realizaban, por medio
de la celebraciéon de meetings, con el triple
objeto de vulgarizar la Aviacién entre el
publico, fomentarla con

buirlos &

los premios atri-
las diversas pruebas y sacar la
mayor ensefianza posible, en terreno de la
practica. Bien pronto los meetings se pro-
pagaron de una manera tal, que hoy dia, no
existe ciudad de alguna importancia, que
no haya tenido su fiesta de Aviacidn.

Los beneficios que han aportado ios
meetings & la causa de ia Aviacién han sido
muy importantes. En primer lugar, han
sido el medio méas poderoso de divulgacién,
llevando & las regiones mas apartadas, el
espectdculo sublime del vuelo mecanico,
provocando emociones jamas sentidas y
avivando, por doquiera, el fuego del entu-
siasmo, que es sinébnimo de progreso.

Desde el puntode vista préactico, con la
emulaciéon despertada entre los aviadores,
se han conseguido expléndidos resultados,
sobre todo endistancia, alturay pasajeros.

Pero queda un factor, el mas importante
que integra la Aviacion, y que no ha podido
desenvolverse libremente en los meetings,
porque se ha visto coartado por un obsta-

culo inherente & los mismos. Es la veloci-

dad, que no puede desarrollarse en un cir-
cuito cerrado, relativamente pequefio, por
los continuos virajes.

Sin embargo, & pesar del relevante apo-
yo que han prestado al desenvolvimiento
de la Aviacion, los meetings, estan llama-
dos & desaparecer, por la sencilla razcn de
que ya han dado todo el fruto que podia es-
perarse; de continuarlos como basta ahora,
vendrian mas bien & estacionar 6 paralizar
el progreso de la locomocién aérea. Tanto
es asi. que las actuales corrientes de opi-
nién preconizan su abolicion para susti-
tuirlos por las carreras en campo abierto,
de villa & villa.

Los meetings adolecen de varios incon-
veniente que no se hallan en la carrera en
linea; la monotonia de
dos & girar

reduci-
constantemente alrededor de
los pilones, que acaba por fatigar la aten-

los vuelos,

cion de los espectadores; la aglomeracion
de aparatos sobre un mismo circuito, la
cual ocasiona frecuentes accidentes;
fectuosa educacién de

la de-
los pilotos, & causa
de verse obligados a virar siempre hacia un
mismo lado; el poco interés para el publico,
que no puede seguir la complejidad de va-
rios premios, disputados & la vez, y, final-
mente, la reducida idea que un mceting
puede dar de lo grandioso de la Aviacién.

En cambio, lacarrera en campo abierto,
presenta una infinidad de ventajas. Supri-
miendo las trabas de los aerédromos, deja
libertad de
de demostrarla

4 los aviadores en completa
aplicar toda su pericia,
bondad de sus motores y la excelencia de
sus aparatos. Revela, sucesivamente, los
problemas que faltan resolver, para que la
Aviacién pueda pasar de un sport arries-
gado & un medio de locomocion,

sucedido actualmente con el

como ha
Circuito del
Este, en el que se han demostrado las difi-
cultades que hay para orientarse en trayec-
tos largos, sobre terrenos poco conocidos.
Impulsa, de uua manera decisiva, el des-
arrollo de la velocidad, que es,
alguna,

sio duda
cualidad que contribuye de un
la Avia-
porque el aparato mas rapido debe
forzosamente, el

modo muy directo al progreso de
cion,
ser, méas soélido, el mas
equilibrado, el méas potente, en una pala-
bra, el més perfecto (t). Por fin, la carre-
ra 4 través del campo, constituye la mani-
festacion méas grandiosa de la Aviacion,
convirtiendo & todos los pueblos, en puer-
tos del inmenso mar aéreo.

Ademas, el mismo desarrollo de la Avia-
cién, aconseja fomentar con preferencia,
las pruebas en campo abierto, relegando
4 segundo lugar las reuniones de los
aerédromos. Actualmente la Aviacién, no
es ya un tierno infante que requeire solici-
tos cuidados,

es un robusto adolescente

(1) Téngase en cue«ta que nos referimos i los siste-
mas aciua'C'S en uso. Los méas perfectos serian los de
mayor vclocidiid y que pudieran, & voluntad, perma-

necer suspennluos 6 fijos en Un punto cualquiera de
la aimusfers.
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que siente en sus venas correr la sangre
ardiente de la juventud, que necesita un
ancho campo de expansion, que desea tro-
car en victorias de combate los laureles
del gimnasio.

Este es, en resumen, el reflejo de la opi-
nién de la prensa extranjera y de cuantas
personalidades van & la vanguardia del mo-
vimiento actual de la Aviaciéon. Que su
orientacion es la mas acertada, lo prueban
los éxitos crecientes de esta clase de prue-
bas: las varias travesias de la Mancha, la
deLondres-Manchester, el premio i>t\Daly
Mail, los innumerables viajes de los oficia-
les franceses y, Gltimamente, la formidable
carrera Circuito del Este.

Referente & ello, viene muy & propdésito
mencionar, el genial proyecto de organizar
una carrera de aeroplanos Barcelona-Ma-
dritl, subdividida en etapas, conforme pu-
blicaba nuestra prensa hace algunos dias.

La jdea no puede ser mdas hermosa y
merece que le dediguemos toda nuestra
atencidén. Sillegara & realizarse, como cabe
esperar, Espafia se habria colocado de un
solo golpe al nivel de las primeras nacio-
nes, dando una gallarda muestra de su vi-
talidad y destruyendo el eterno pesimismo
que asedia toda iniciativa progresiva.

Al comentar la noticia, muchos escépti-
cos dan muestras de su incredulidad, con-
siderando imposible la realizacién de tan
importante proyecto eti nuestra tierra, sin
que sepan encontrar una razéon soélida en
que fundarse. No la encuentran porque no
la hay y si mafiana ia hubiera, el patriotis-
mo deberia suprimirla.

El proyecto es tan factible como lo ha
sido el Circuito del Este, en Francia, con
la ventaja de que, ahora, podria aplicarse
un caudal de preciosas ensefianzas que esta
carrera nos ha revelado.

Para llevarlo & la practica seria, necesa-
rio Unicacamente, que las entidades inte-
resadas en el desarrollo de la Aviacion en
Espafia, los Municipios en primer término,
secundaran, moral y materialmente la ini-
ciativa que ha partido de un grupo forma-
do por distinguidas personalidades de Ma-
drid y de esta capital.

Lo demas, seria tarea facilisima y, bien
pronto seria un hecho la formidable carre-
ra, primera en Espafia de las de mafana
tanto habran de unir con igual facilidad &
todos los pueblos.

La carrera Barcelona-Madrid y la Es-
cuela Espafiola de Aviacién, de que habla-
bamos en nuestro nimero anterior, son dos
proyectos magnos, cuya realizacion debe-
mos apoyar cuantos sintamos en nuestro
pecho un aliento de amor patrio, de dig-
nidad nacional, ya que ellos representa-
rian dos herculeos brazos que, levantando
la Aviacién en Espafia, enaltecerian su
nombre dignificAndola y dignificAndonos.

A. Fabregat



CIRCUITO

Meeting en Nancy

La reunién en esta viila despert6é un en-
tusiasmo considerable entre la gente del
pais, que acudi6 en masa, al aerédromo,
para aplaudir & los intrépidos aviadores del
Circuito del Este.

La mafiana transcurrié sin ningdu vuelo.
Por la tarde, & las cuatro, se eleva el te-
niente Caumont, ejecutando dos vueltas.

Poco después par-
ten el teniente Camer-
mann, llevando como
pasajero al teniente
Wuillerme, yel tenien-
te Féquant con el ge-
neral Mannoury, enfi-
lando ambos la direc-
cion de la frontera ale-
mana, sobre cuya li-
nea viran, y regresan
felizmente al aeré6-
dromo.

Legagneux, libre de
las formalidades mili-
tares, hace mas toda-
via; atraviesa tranqui-
lamente la frontera,
se interna en el pais
anexionado de Lorena

y vira sobre Vic-sur-

Veille, para regresar
4 Nancy.
Inatil es describir

la explosién de jubilo
que produjo la visita
del aeroplano francés,
en aquella provincia
antes francesa.

fin, Aubrun,

P. de Lesseps y Lind-

Por

paintner, ejecutan tam-
bién algunos vuelos.

Tercera etapa: Nancy-Mézieres
160 Kilémetros

La partida de los aviadores tuvo lugar a
primera hora de la madrugada, como de
costumbre ; Leblanc &4 las 5 h. y 31 m,,
Aubrun &4 las 5h. y 43 m. y Lindpaintner a
las 5 h. y 55 m.

Antes de éstos, habian partido los avia-
dores militares, el teniente Féquant con
el capitan Marie, y Camermann con Wui-
Uerme.

Legagneux intenté varias veces la parti-
da, pero el defectuoso funcionamiento de
su motor, le obligé6 & quedarse en Nancy,
para repararlo.

Durante la travesia soplé un viento tan
fuerte, que arrebaté el mapa a Leblancy
puso a contribucién toda la audacia de los
aviadores, para salir triunfantes.

Leblanc lleg6 sin otro incidente al aer6-

dromo de Charleville. Aubrun se extravi6
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por causa de la niebla, yendo & descender
en Chalons-sur-Marne, en donde se aprovi-
sion6, tomé un mapay partié de nuevo, para
descender, estavez, enelaeré6dromo. Lind-
paintner se vié obligado & tomar tierra
cerca de Nancy, no siéndole posible partir
otra vez por lo ac<jdentado del terreno.

Los
descendieron en Verdon.

tenientes Féquant y Camermann

La clasificacion fué la siguiente :

Ltgagaeux en un biplano Sommer, emprende un vuelo con sn esposa

1, Leblanc, en 2 h. 4 m. 29 s.; velocidad
media, 72 Km. por hora.

2. Aubrun en 3 h. 46 m. 58 s,

Meeting en Mézieres

Con un numeroso publico, que se eleva-
ba & 50.000 personas, tuvo lugar en el aer6-
dromo de Mé&ziéres una interesante serie de
vuelos efectuados porlos tenientes Camer-
manny Caumont,y por Mamety Weymann.

Lo mas saliente del dia fué la llegada de
Legagneux, que, unavez reparado su apa-
rato, parii6 de Nancy trasladandose & Mé-
ziérrs por la via aérea, cumpliendo asi la
etapa que no habia podido realizar, aun-
que no tuviera opcién & ningln premio.

Coarta etapa: Héziéres-Douay

13 Kilémetros
Un furioso vendabal, de 25 m. por se-
gundo, agitaba con impetu la atmésfera,

acompafiado por rachas de nutrida lluvia.
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este;

Nadie pensaba que los aviadores osaran

afrontar las iras de los elementos revuel-

tos. las
7 de

met,

vSin embargo, poco después de
la mafiana parten Legagneux y Ma-
que bien pronto desaparecen entre

la bruma, pero no pudieron resistir por

mucho tiempo los embates del temporal
aéreo, viéndose obligados & tomar tierra, el
primero en Tarzy, y el segundo en Lan-
drecies.

Por la tarde el tiem-
po depuso algun tanto
suviolencia, partiendo
entonces los leaders

Leblanc y Aubrun,
quienes, después de
luchar heroicamente
con la tempestad, lle-

garon al Aer6dromo

de Douai por el si-
guiente orden :

1. Aubrun, en 2
h. 19 m. 4 s.; veloci-
dad media, 60 K. h.

2, Leblanc, 3 h.
3 m. 18 s.

Al tomar tierra el
vencedor Aubrun, se
hallaba de tal
extenuado de fatiga,

modo

que fué preciso ayu-
darlo & descender del
aparatoyacomparfiarlo
al buffet.

Meeting ea Doaay

A causa del viento
y de ser pocos los pre-
mios & disputar, esta
reunién norevisti6 una
gran importancia bajo
el punto de vista de-
portivo, reduciéndose
4 algunos vuelos de Legagneux, Bregi, De
Biieder y Mamet. Estos dos ultimos rom-
pieron sus aparatos al tomar tierra.

En cambio el publico fué muy numeroso,
y se di6 por muy complacido de poder
aplaudir & los bravos rouiiers aéreos.

Quinta etapa: Douay-Amiens

18 Kilémetros
Al vendabal de
cedido una

la etapa anterior ha su-
ligera brisa, pero, en cambio,
una densa niebla empafia el espacio.

Esto no obstante,
por el siguiente orden :

los aviadores parten
Aubrun & las 5 h.
6 m., Leblanc 4 las 5 h. ir m., Legagneux
alas 5 h. 25 m. y Noel alas 5 h. 44 m.

La etapa es relativamente corta, y Le-
blanc, que ha tomado muy bien ja direcciéon
de Amieiis, se conserva en su linea y ade-
lanta diez y siete minutos 4 Aubrun, llegan-
do, felizmente, 4 su destino & las 6 h. 19 m.,
donde le ovacionan mas de 50,000 especia-
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E! general Picquart, como pasaieroy el len ente Camermann, como piloto,
insulados en el biplano con que verificaron un notable vuelo

dores. Aubrun llega doce minutos después,
siendo recibido por su padre,
primera vez que ve volar

que es la
4 su hijo, lIn
poco mas tarde llega Legagneux, mientras
que Noel ha roto su hélice al tomar tierra
cerca de Arras.

La cl.isificacién de la etapa se establece
como sigue :

1. Leblanc, en i h. 7 m. 31 s.
2. Aubrun, en i h. 24 iii. 24 s.
3. Legagneux, en 1. h. 34 m. 32 s.

Meeting en Amiens

La reunién en este aerédromo, ultima
del Circuito del Este, viose sumamente fa-
vorecida por todas las circunstancias. Los
vuelos fueron importantes y numerosos,
ganando Legagneux todos los premios, 6
sea : velocidad, duraciény altura.

Realizaron también excelentes vuelos, los
tenientes Acquaviva y Lciheux, siendo, so-
bre todo, iiotuble, el del teniente Camer-
mann, llevando como pasajero al general

Picquart.

Sexta etapa: Amiens-Paris
tlu Kilémetros

Ningdn incidente serio vino & perturbar
la regularidad de la ultima etapa, pues, ni
el viento ni la niebla fueron en este dia
graves obstaculos.

Leblanc y Aubrun, muy bien orientados,
descubrieron pronio el elevado vijia de la
Torre Eiffel, que les guié magnificamente
en la dltima parle de su viaje. Legagneux
fué & evolucionar sobi ¢ Putcaux, su ciudad
natal, luego sobre Bagaiclle,
der filialmente en el

para descen-
campo de Issy-les-
Moulineaux, que constituia la meta de la
colosal carrera. La clasificaciéon de la etapa
fué la siguiente ;

1. Leblanc, en 1h. 47 m.2 s.
2. Aubrun, en 1 h.54 m.55 s.
3 Legagneux en 5h. 43 m.

Clasificacion general

1. Alfred Leblanc, monoplano Blériot,

motor «Giic'iiiie », en i2 li. i in. i s.
2. Aubrun, moniiplano Blériot, motor
« Giidiiie », en 13 h. 3' 9 ®

Seria prolijo describir la entusiasta re-
cepcion, que en Paris se hizo & los esforza-
dos campeones del viaje aéreo. EI lector
no exagerara pensando que fué un delirio
de entusiastiio.

Para obsequiar & los aviadores se les
ofrecié un banquete en el Circulo Militar,
otro en el Hotel de Ville, y un champagne
de honor en la direcciéon de Le Matin, don-
de fué adjudicado & M. Leblanc el premio
de 100,000 fr., un objeto de arte & M. Au.
brun y una medalla de oro & Legagneux.

Asi, coronada por el éxito mas lisonjero,
terminé la prueba de aviacion mas formi-
dable que se ha realizado. Considerada
como una temeridad por una gran parte de
la opinién, se ha llevado & leliz término sin
un accidente desgraciado, demostrando asi
la pujanza de la aviacién y cubriendo de
gloria & su organizador nuestro colega Le

M atin.

Plauo del circuUo del E™le

Los lenicates .Maillefer y Lorrain, volindo en un Furmun, vcrifi.'an un reconocimiento
durenie las lilimss maniobras francesas de artilleria

Ayuntamiento de Madrid
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CROQUIS DE LOS PRINCIPALES JUEGOS Y PIEZAS DE LOS AEROPLANOS

Timouea

A lcUiSy uQiooes de telas

LAS HELICES DE LOS AEROPLANOS

En geometria se llama hélice, la curva
engendrada por un punto que se mueve
uniformemente sobre una circunferencia,
mientras ésta va desplazandose, uniforme-
mente también, en direccién perpendicular
a4 su plano.

Este término ha sido generalizado, apli-
candolo & la superficie engendrada por una
recta que se desplaza con movimiento heli-
coidal, y, luego, 4 un aparato de propul-
sion, basado en las propiedades de las super-
ficies helicoidales.

En la naturaleza, los movimientos que
concurren ala propulsii'm, son alternaiivos.
Las aletas de! pez, las alas de las aves, las
patas de los animales y las piernas del
hombre, no pueden tener mas que movi-
mientos alternativos.

El movimiento de rotacién, no puede exis-
tir en un organisnio viviente, debido & la
imposibilidad de establecer la circulacion.

entre un 6rgano fijoy otro que esté anima-
do de un movimiento de rotacién.

Puede comprenderse, facilmente, que en
el movimiento alternativo, cierta parte dcl
trabajo mtitor es absorbida por las oscila-
ciones, por los paros de movimientoy por
la inercia, al reanudarlo. Esta pérdida no
existe en el movimiento rotativo, porque el
6rgano que gira, obra como volante y, de
esta manera, la utilizacion de la fuerza, es
méas com|)leta. El hombre, pues, hasta hoy,
ha preferido adoptar movimiento rotativo,
para resoK cr el problema déla propulsion;
la riie<la ha reemplazado la pierna, la hélice
ha sub.stitm'ilo las aletas de los jleces y las
alas de las aves. Los dispositivos ideados
al objeto de reemplazar las ruedas por sis-
temas de jliernas articuladas, no han pro -
ducido més que decepciones & su.s invento-
re.s, y los aparatos de locomocién aérea,
provistos de alas batientes, no han dado,
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hasta el presente, méas que resultados poco
interesantes.

El hombre solo ha encontrado, hasta hoy,
la hélice para realizar la propulsiéon aérea,
y los resultados actuales, han demostrado,
que este 6rgano es el Gnico que puede uti-
lizar mejor, ia potencia que se le transmite.
Sus pocos detractores no han podido opo-
nerle mas que principios sin aplicacion y
aparatos que jamas, han funcionado.

Sin embargo, varios otros sistemas de
propulsién se han ensayado, y en este ca-
mino, los inventores han dado libre curso
4 su fantasia, dando origen & las mas ex-
travagantes conce])Ciones.

El primer vestigio de la hélice aérea
propulsiva, se encuentra en la rueda de
paletas inclinadas. La hélice propiamente
dicha y bajo !'a forma geométrica, no existe
mas que en el modelo de globo dirigible,
experimentado por Jullicn en 1850.
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Chasis de acerrieaje

Desde esta época, varios otros ensayos

de direccion de los globos se hicieron,
la hélice; aplicAndose & las
aéreas los resultados adquiridos

paulatinamente sobre las hélices marinas.

por medio de
hélices

Hasta después de algunos afios, luego
gque se reconoci6 que la hélice era el Gnico
medio depropulsién, verdaderamente préac-
tico y de rendimiento bastante, se estu-
dia con mas atencién la hélice aérea para
los dirigibles y aeroplanos, no preocupén-
doseya, de las analogias que pueda presen-
tar, can la hélice marina.

Funcionamiento de las hélices.— Cuan-
do una hélice gira en el aire en calmay sin
desplazarse, aspira el aire, lo mismo delante
de ella que en el plano de su rotacién y re-
chaza, este aire, hacia atras, en forma de un
cilindro que tiene por base el didmetro de
la hélice. A cierta distancia de la hélice,
distancia que depende de la velocidad de
rotacion y del paso, este cilindro se ensan-
cha, tanto mas, cuanto méas se aleja de la
hélice.

A este desplazamiento de aire, correspon-
de una reacci6n que tiende, & su vez, & des-
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plazar la hélice, en el sentido de su eje, y
esta reaccion, constituyela presiéon de la
hélice.

Se llama paso de la hélice la distancia
que recorreria, en sentido del eje, avan-
zando en un medio sélido y en una vuelta
completa. Si esta hélice gira en el airey
puede desplazarse en el sentido de su eje,
avanza, en realidad, un espacio 6 distancia
mé&s pequefia que su paso, y esta diferencia
es lo que se llama retroceso.

Para una misma hélice, el retroceso es
tanto mayor, cuanto méas considerable es la
resistencia que hay que vencer. Para una
hélice que se hace girar, manteniendo fijo
su plano de rotacién, es decir, que se la
hace girar al punto fijo, el retroceso es de
lou por loo ; por consiguiente, es evidente
que si se quiere propulsar un aeroplano,
convendra disminuir este rotroceso, cuanto
sea posible, & fin de obtener un buen apro-
vechamiento de la potencia.

A estas hélices, se les Ilama he'licespro-
pulsivas.

En un aeroplano, la resistencia & vencer,
la \\an>&a& resistettcia al

avance, y que se
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Juegos de direccién

trata dedisminuir, por Codos los medios po-
sibles, dando & las superficies lineas apro-
piadas, es, generalmente, pequefia con rela-
cion al peso del aparato. Se puede, pues,
emplear, en este caso, sin que resulte mu-
cho retroceso, hélices de pequefio didmetro
y gran paso.

Para los dirigibles, por el contrario,
como poseen una gran resistencia al avan-
ce, hay que recurrir & las hélices de gran
didmetro, porque presentan mayor punto
de apoyo al aire.

Es, pues, evidente que, una misma hélice,
no puede servir indistintamente para la
propulsion de un aeroplano y de un diri-
gible, de la misma manera que una hélice
de canoa, no podria servir para la propul-
sion de un acorazado.

En cada caso,

es preciso que la hélice

sea apropiada & la resistencia que deba
vencer ; su paso, su didmi. tro, su velocidad
de rotacion y hasta la superficie de sus pa-
las son otros tantos factores que, en cada
caso particular, deben ser cuidadosamente
determinados, si se quiere que la hélice dé

un rendimiento satisfactorio.



Generacion de la hélice. — En geo-
metria la hélice es una linea ; es por exten-
sion que se ha dado este nombre & una su-
perficie, y luego & un aparato propulsor
completo.

Ya hemos definido al principio la linea
curva llamada hélice engendrada por un
punto, y si, en lugar de ua punto, consi-
deramos ahora una linea, esta linea des-
cribird una superficie llamada helicoidal. Es
la superficie de! tornillo, si la linea que la
describe corta el eje.

Para darse cuenta de la manera como la
hélice puede producir la propulsién, basta
suponer que, esta hélice, esun tornillo que
penetra en un medio sélido.

El aparato llamado hélice no esta, en
suma, compuesto mas que de dos 6 mas
porciones de una superficie helicoidal que,
por la rotaciéon, tiende & atornillarse en el
aire.

El medio es, en este Gltimo caso, esen-
cialmente eldstico y sin consistencia ; y por
ello es que, la hélice, girando alrededor de
su eje, no avanza la misma cantidad que si
girara en un medio sélido.

Refiriéndonos & la adjunta figura, se com-
prende facilmente, que la superficie helicoi-
dal, representada en elevacion, estd engen-
drada por la recta AB, vista en el plano,
cuando estd animada de un movimiento he-
licoidal, .alrededor del eje.

La distancia B 'C, que corresponde al
avance de la recta generatriz AB, cuando
ésta ha dado una vuelta completa alrededor
del eje, se llama paso de la hélice.

La longitud BD, es el diametro de la
hélice.

Dimensiones que hay que dar k las hé-

lices. — Las caracteristicas de la hélice ;

el paso, el diametro, la superficie de los
brazos 6 palas, deben variar, segun los re-
sultados que se desee obtener.

Si, por ejemplo, la hélice estd destinada &
un aparato helicoptero, el cual necesita un
apoyo considerable en el airey una velo-
cidad de desplazamiento muy débil, sera
preciso que su didmetro y la superficie de
sus palas, sean muy grandes y su paso muy
pequefio.

Si, por el contrario, se trata de propul-
sar un aeroplano, cuya resistencia al avan-
ce es poca, con relacion al peso del aparato,
pero cuya velocidad debe ser grande para
engendrar una sustentacion suficiente, la
hélice podra tener un gran pasoy lasuper-
ficie de sus ramas, podra ser menor que en
el caso precedente.

Velocidades dadas k las

No se puede,

angulares
HELICES. — sin peligro, dar
a las hélices una velocidad angular muy
grande, la fuerza centrifuga, que

es, al mismo tiempo, proporcional & la masa

porque
de la hélice, al cuadrado de la velocidad
angular y al radio del circulo descrito, al-
canza rapidamente valores, que son incom-
patibles con la resistencia de los materiales
que se emplean. A este efecto, que tiende

a4 arrancar las palas del eje 6 botén de la
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hélice, se junta Otro, tan destructor como
aquél, que proviene de las vibraciones
transmitidas & la hélice, procedentes de las
explosiones que se suceden muy répida-
mente en los cilindros del motor.

Muchos aviadores se sirven de la hélice
como volante y como uUnico medio de en-
friamiento de su motor. En sus aparatos la
hélice estd, pues, montada directamente
sobre el arbol del motor y gira & la misma
Esta,
sometida directamente & todas las vibracio-

motor,

velocidad que éste. de- este modo,
nes debidas al funcionamiento del
al mismo tiempo que es arrastrada & una
velocidad angular elevada, porque la velo-

cidad de régimen en los motores & explo-
siones es, segln su magnitud, de alrededor
de 1,000 vueltas por minuto.

A pesar, estas diversas consideraciones,
vemos que Wilbur Wright emplea, para la
propulsién de su biplano, hélices de dos

ramas, de gran didmetro, y que giran a

pequefia velocidad. Vemos el monoplano
con que Blériot realiz6 su memorable viaje
Toury-Artenay-Toury, equipado con una
hélice de cuatro palas, giraudo muy aprisa.
La del monoplano Esnault-Pclterie, esigual-
mente, de cuatro ramasy gira & la velocidad
angular del motor. El monoplano Antoi-
neite, con el que Latham ha realizado nume-
rosos y notables vuelos, y el biplano con que
Farman ha volado, durante cuatro horas,
son propulsados por hélices de dos ramas.

El ndmero de palas de que hay que do-
tar & las hélices es, actualmente, muy discu-
tido, Se ha comprobado, ensayando & punto
fijo, series de hélices del mismo didmetro,
y para
se necesitaba

con dos, tres y cuatro ramas,

producir la misma presién,

una potencia menor, para una hélice de
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cuatro ramas que para otra de dos. Es na-
tural pensar que, para una misma velocidad
angular, si se multiplican las ramas de una
estas ramas se estorbardn unas &
porque, pasando cada una por el

hélice,
otras,
mismo sitio que ha pasado la anterior,
después de un tiempo, tanto mas corto cuan-
to mayor es el niumero de palas, encontra-
ran un punto de apoyo cada vez menos
seguro, sucediendo lo que se llama Cavita-
cién, que es cuando un hélice gira en el
aire 6 en el agua, & una velocidad tal, que
el fluido no tiene tiempo de volver a su pri-
mitiva posicion, entre el intervalo de dos pa-
las. No estando la hélice en contacto per-
fluido,

rendimiento.

manente con el resulta de ello una

disminucién de Es este un
fenémeno que puede llegar & privar el em-
pleo de pequefias hélices, girando agrandes
velocidades.

Construccion de las hélices aéreas. —
Generalmente se construyen de madera de
nogal. Su roce con el aire se reduce al
minimum con el pulido que se les da y el
barniz conque se las cubre, y resisten, per-
fectamente, los efectos de la fuerza centri-
fuga. Su peso es reducido : una hélice de 3
metros de didmetro, no pesa méas que 50 6 60
kilogramos, y puede dar presiones que al-
cancen hasta 200 kilogramos, y su velocidad
periférica, llega, generalmente 4200 metros
por segu'ido. Hay que citar las hélices de
palas metélicas (aluminium), montadas en
brazos tubulares (hélices Esnault-Pelterie)
y las hélices de M. Vend6éme, de dos pale-
tas, cuyo esqueleto flexible estd recubierto
de tela.

De la Petite Encyclopédie Aéronautique

L05 aeroplanos Maxim

(Coatinuacién)

La cuerda motriz

La cuerda que hace mover las hélices
constituye un interesante y original rasgo
caracteristico del sistema Maxim, habién-
dose tomado grandes cuidados

las mismas, las cuales se

para la
construcciéon de
han tejido en una méaquina especial, proyec-
tada y construida en las fabricas de Cray-
ford. Son cuerdas sin fin y hechas de un
hilo muy fino y resistente, del usado por
los zapateros para ciertos fines de su ofi-
cio. El ajuste de la cuerda se efectia por
medio de polcas de tensién jockey, hallan-
dose la superficie de la cuerda preparada
con la mejor calidad de cera de abejas.

Lo que debe tenerse muy en cuenta res-
pecto & la disposicién de las hélices en el
biplano Maxim, es su colocacién con res-
pecto & las masas principales, debido & la
variedad de 6rganos de la propia méaquina.
Asi por ejemplo, debe observarse que el
piloto, el motor y la hélice central, se ha-
Ilan dispue.stos en tandem; de hecho, se ha
aisladamente

colocado la hélice central
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Lcgagaeux, cerca de Douai Legagoeux, pasa por encima de HiraoQ Leblanc,airaviesa, en su vuelo,” linca férrea de Troyes a Nancy Llegada de Aubrun, & Issy-les-Moulineaux (Paris) Llegada de Leblanc. i Issy-ies-Moullneaux (Paris)

IRCUITO OEL. eiste:

PARIS -TROYES-iSAiSCY-A\IéZlI%RES -DOUAI-AAVNEINS-PARIS

7 8 2 KILOIVI ET RO S

Llegada de Legagneux, con su biplano rFannan, Legagneux, en su vuelo de Troyes & Nancy
al aeré6dromo de Troyes

Llegada de Legagneux, en su biplano Farman,
El Gobernador miliiar de la Plaza de Nancy, felicim & Leblanc El mecenas de la aviacion, M- Deutsch de la Meurihe, felicita & Leblanc al llegar, éste, & Nancy L.blancy Aubrun, son aclamados & su llegada & Issy-les-Moulineaux 4 Issi-les-Moulineaux (Paris)

Leblanc, atraviesa la carretera de Douai Leblanc, en su travesia de Nancy & Mézléres Leblanc, m omentos antesde M"Sr tier/a. en el aeré6dromo de Nancy Leblanc, en el momento de tomar tierra, en el aer6dromo de Nancy Legagneux, emprende el vuelo de Troyes 4 Nancy
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para recobrar parte de la energia de! vacio
que produce esta masa. Este es un punto
partiuular é interesante, porque elvalorde
este vacio no es aceptado como una canti-
dad apreciable por la mayoria de los inge-
nieros aviadores y la resuelta opinién en
contrario de Sir Hiram Maxim deberia po-
ner el asunto sobre el tapete.

Ningan ingeniero naval pensaria en po-
ner la hélice en
buque;

la parte anterior de un
indudablemente podria probarse

AVIACION
vale la pena de seguir el ejemplo de Sir
Hiram Maxim y equipar el aparato con
una hélice que trabaje en la estelade la
masa principal, dependerd naturalmente
del éxito que tenga el aparato de aquél.

El motor

El motor del biplano Maxim, igualmente

que el aeroplano, ha sido proyectado por
Sir Hiram Maxim. Tiene 4 cilindros de

Seccion de la costilla de un plano principal del aeroplano Moxtm

Visu de las transmisiones del aeroplano Maxim

en teoria que siguiendo una estela, un bote
puede ser puesto en movimiento con menor
potencia que la necesaria para remolcarle.
Las deducciones obtenidas de experimen-
tos practicados en el agua no pueden apli-
carse al aire de igual modo, pero propor-
cionan indudablemente Gtilesinformaciones
que no deben desdefiarse. Actualmente se
trabaja mucho mas, & fin de determinar la
posicion que debe ocupar la hélice en una
maquina voladora que en cualquiera otra
cosa. Que otros constructores estimen que

rior, se emplea para conducir el agua al
radiador.

El carburador en el motor Maxim, es
facilmente visible, debido & su gran tama-
fio, y también tiene una peculiar construc-
cion, siendo principalmente notable por la
gran capacidad de la camara de mezcla que
contiene la valvula de paso. EI
esta camara,

objeto de
consiste en mezclar comple-
tamente el gas en grandes cantidades antes

de ser recibido por los cilindros.

Aparato giroscépico de gobierno dcl aeroplano MaKim

acero, separados con culatas y camisas de
agua que pueden separarse ; siendo las pri-
meras de acero y
alemana.

las segundas de plata
Largos cerrojos de acero, que
pasan por lacamara de cigliefiales, mantie-
nen las culatas de los cilindros en su debi-
da posicion. Las valvulas se hallan codas
en la parte superior y estdn accionadas por
un eje de manivelas movido por el arbol
ciguenal.

Una correa que se halla en el extremo
posterior del eje de manivelas hace funcio-
nar el mecanismo de un aparato de reloje-
ria que acciona el sistema de lubrificacién.
El dep6sito de aceite contiene una bomba
de émbolo-buzo, que da 4 emboladas por
minuto. La fuerza de la bomba ejerce una
presion sobre el aceite de cerca 120 libras
por pulgada cuadrada, produciendo una
momenténea corriente bajo esta alta pre-
sién por todos los 6rganos p:;incipales. Un
eje transversal en la parte anterior del

motor, mueve el magneto y la bomba de
agua.

Las culatas de los cilindros son en-
friadas por medio del agua, del mismo
modo que lo son las mismas paredes,
pasando el agua fresca al través de un

radiador montado en el plano principal
Una de las vigas huecas de
acero que soporta el plano principal supe-

superior.

Croquis de la disposicion

y conexiones de gobierno en el aeroplano Maxim

E1l gobierno

El gobierno del biplano Maxim, com-
prende la manipulaciéon del estabilizador,
cola y timén y también el alabeamiento de
las alas.

Estas operaciones son efectua-

das por medio de un volante montado so-
bre de una palanca, y por medio de una
barra sometida al gobierno de los pies.
Las conexiones son facilmente visibles en

Sitios para el piloto y pasajeros
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Vistas del motor del aparato Maxim

el disefio del diagrama que se acompafia.
El estabilizador y la cola se hallan unidos
por medio de alambres que se cruzan, y
que funcionan al unisono, hallandose el es-
tabilizador relacionado directamente con
la palanca ya citada, por medio de un sis-
tema de articulaciones, de tal modo, que
puede hacerse funcionar por un movimiento
de vaivén de la palanca. EI timén, que lo
Ileva la cola, se opera por un movimiento
de rotacion del volante que se halla si-
tuado sobre la palanca que le sirve de eje.
El alabeamiento de las alas se lleva & cabo
por medio del pedal.
tico del

Un rasgo caracteris-
sistema de alabeamiento es, que
los planos son alabeados en una direccién
por los alambres y en otra direcciéon por
resortes.

Un pequefio detalle en el mecanismo de
gobierno, en el cual es necesario fijar la
acendén, lo constituye el método de en-
sambladura del volante con la palanca. EI

volante se halla montado sobre un eje tu-

AVI1O

Universal hoy el problema de la aviacion,
pocos son los hombres que no han sentido
despertar en si, este gran entusiasmo que
ha hecho de ella la ciencia favorita de los
sabios, el sport de los audaces y el espectéa-
culo mas sugestivo de nuestros tiempos,

En estas hermosas fiestas, en las que ad-
miramos, suspenso el espiritu, la grandio-
sidad de esta nueva conquista de la ciencia
humana, veréis las multitudes silenciosas y
extaticas ante la majestad del hombre pa-
jaro que soberbio y dominador surca se-
g-uro su nuevo imperio de los aires.

Pero en muchos, casi me atreveré a de-
cir que en ios mas, este sentimiento de ad-
miracién dura poco, y pronto la mayoria de
nuestros hombres se ven y sienten capaces,
no ya diré, de pilotar un aeroplano, siné, lo
que es mas grave ao6n, de inventarlo, de
construirlo, y de realizar con él las mas es-
tupendas proezas que habradn de eclipsar
seguramente 4 las de los Farman, Blériot,
etcétera, etc.

Y esto es peligroso, peligrosisimo, cons-
tituye un verdadero mal, que va adquiriendo
caracteres de horrorosa plaga ; son los pri-

bular en el que esta fijo uno de los platos
del embrague de topes que engrana con
su correspondiente fijado en la vara. EI

timon puede asi quedar fijo en la posiciéon

deseada, siendo necesario empujar hacia
abajo el volante, en direccién contra-
ria al afecto del resorte para poder ha-

cerlo girar. Existe también fijada en el eje
tubular del volante, una abrazadera en la
cual se puede colocar una barra con mani-
llares, en el caso de preferir el piloto tal
disposicién. En algunas de nuestras foto-
grafias, puede observarse la barra-manillar
colocada. Esta construida en dos partes
iguales y la abrazadera se fija automatica-
mente en una posicién, atornillando las dos
mitades de la barra manillar.

Si los experimentos preliminares dan
resultados satisfactorios, Sir Hiram Maxim
piensa equipar su aeroplano con un meca-
nismo giroscépico de gobierno. Dicho me-
canismo ya ha sido construido para tal fin.

El gir6scopo consiste en un volante rota-

tivo, contenido en una cubierta cilindrica,
y destinado a operar, al través de un me-
canismo modificador, sobre uncilindro que

Croquis del volante de gobierno y palanca
que hace funcionar el esubilizador

contiene un pistén al cual se halla fijada
una varilla activa. Algunos detalles meca-
nicos muy ingeniosos se han afadido & la
construccion de esta parte del aparato.

Del Flihgt, de Londres.

INVENTOMANIA

meros sintomas de una enfermedad terrible
que ataca sin distincion & todas las clases
sociales.

He tenido ocasion de obseivar algunos
casos de esta novisima enfermedad y sus
efectos son realmente deplorables. Exami-
naremos un atacado cualquiera elegido al
azar y seguramente milector reconoceré en
él afulano, pues los sintomas no pueden ser
mas parecidos en todos los casos y la en-
fermedad suficientemente general, para que
todos encontremos nuestro hombre.

El, podré tener todas las edades, y es in-
diferente también su género de vida ; sin
embargo, hay una regla bastante general,
nuestro hombre corrientemente no es un
Creso y por sus ocupaciones y estudios, no
estuvo en gran contacto con la Matematica
y la Mecanica.

Nucstro hombre observa cuidadosamen-
te desde su ventana el vuelo de los pajaros,
cuando se acuesta el de los mosquitos y en
cualquier parte el de las moscas. Algunas
veces, no obstante, no observa nada.

Nuestro hombre descuida sobre manera
sus ocupaciones y se esconde en cualquier

parte armado de palillos, juncos, hélices,
ruedecitas, etc., etc., que extrae alguna”
veces sin piedad de los juguetes del nifio de
la casa, lloroso y desolado al darse cuenta
de tamafos desaguisados. Si es dependien-
te de escritorio, tiene siempre escondido
en su pupitre alguno de estos chismes, que
sacay maniobracon carifio 4 laprimeraoca-
sion. El microbio de sumal!, pros-
pera. Nuestro hombre se vuelve solitario, la
enfermedad absorbe tod«s sus energiasy
necesita concentracién. Cuando se habla
de aeroplanos sonrie con ironia y superio-
ridad y con medias palabras os dice, que
En el café,
partes en que esté al alcance de su mano
un lapiz y un papel, hace dibujicos con el
primero y da pliegues y mas pliegues al
segundo;

él... jsi supierais! en todas

es frecuente también verle tirar
papelitos doblados de cierta manera pare-
cida & las flechas de papel que lanzan en el
teatro los chicos mal educados.

Por fin, todos estos sintomas se exajeran
hombre ha
construido un modelo de aeroplano, heli-
céptero,

de una manera alarmante, el

ortéptoro 6 cualquier otra cosa,
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que, indudablemente en la proporcién de
mil [)cir uno, es un magnifico disparate. El
modclito, antes cuidadosamente escondido
sale &4 la luz, ya en,persona, ya en forma
de planos y dibujos muy mal hechos casi
siempre; desaparece la reserva de los pri-
meros tiempos y nuestro enfermo hace vic-
tima, al primero que encuentra, de sus
descabelladas explicaciones.

En fin, este

AVIACION

hombre es ya un peligro y hay que pensar
seriamente en él, la enfermedad ha llegado
4 perturbar todas sus facultadesy produce
verdaderos desastres ; hay que curarle, y
¢como? Pues bien, de una manera muy
sencilla: hemos dicho que el atacado de
avioinventomania no estaba en grandes re-
laciones con la matemaética y la mecanica

y esto nos conduce & encontrar un remedio

casi infalible. Después de algunos ensayos
he obtenido brillantes resultados con dosis
combinadas de mecénica, especialmente del
aire y algo de matematicas.
dio ideal. Iil

Es un reme-
atacado experimenta al prin-
cipio violentos ataques de sorpresa, pero
no hay que alarmarse, son los primeros sin-
tomas de su completa y radical curacién.

Doctor Sangredo

LA AVIACION EN ESPANA

Vista general de la Exposicion de Aviaciéon y Aeronéutica, de Sabadell

Esposiciéo de Aerondutica y Aviacion
de Sabadell

Entusiastas y valiosos elementos de la
culta é industriosa ciudad de Sabadell,
siempre atentos en seguir los ultimos pro-
gresos de la ciencia, han organizado una
exposicién de Aerondautica, contando con
gran numero de proyectos y aparatos, pe-
quefios modelos, de los que figuraron en la
Exposicién celebrada en ésta Ultimamente,
bajo el patronato de la «A, L. A», y con
otros muchos, procedentes de dicha locali-
dad, que ba dado patente prueba de seguir,
paso & paso, los progresos de esa nueva
locomocién, como puede verse por lasucinta
resefia que damos & continuacion :

D. Luis Arenas, alumno de la Escuela
de Al tes y Oficios de dicha poblacién, ex-
pone un original y bien concebido helico-
plano.

Los sefiores Cafiabas hermanos, también
de Sabadell,
biplano.

El Sr.

exponen un monoplanoy un

Centellas exhibe un curioso mo-
noplano.

Otro alumno de la citada Escuela, el se-
fior Torra Figuls ex|ione un reducido mo-
delo de monoplano Blerioi.

Monoplanos son también, y por cierto

muy dignos de mencién, los presentados
por D. B. Venturay de D. L. Duran.

Lt>s que acabamos de citar, entre otros
muchos que sentimos no recordar, son to-
dos aficionados, de Sabadell.

Entre los aficionados de otras poblacio-
nes debemos mencionar & D. Manuel M. Ar-
mcngol de Barcelona, con su reduccion del
aparato Farman; al teniente coronel sefior
Ponte, por su interesante coleccion de mo-
delos originales; & D. José Grabalosa, del
Ciot, quien presenta un curiosisimo modelo
de dirigible, con supresion de hélices y
timones de direccion.

El ingeniero Sr. Brunet, presenta un pla-
neur de grandes dimensiones ; una muestra
de las conocidas hélices «Chauviére», y
un volante de direccién multiple, 6 univer-
sal, invencién de dicho Sr. Brunet. Com-
pleta su instalacion con algunos reducidos
modelos y accesorios para la aviacion, todos
ellos de fabricacién catalana.

No podemos dejar de mencionar al sefior
Juand6, el méas antiguo, tenaz, y perse-
verante aficionado catalan, & la navegacién
aérea, por el méas pesado por el aire, el
cual presenta un modelo de su proyecto de
aparato rnultiptero 6 «flugilarilo» bien cono-
cido de los numerosos barceloneses, que vi-

sitaron la Exposicion A<nmauiica de ésta,
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Finalmente, pueden verse también, varias
muestras de telas cauchutadas para lacons-
truccién de globos y otras para la cons-
truccién de aeroplanos.

Adornan las paredes multitud de foto-
la importante coleccién de la

Revista de Locomocién Aérea,

grafias de
muy bien
dispuestas por grupos, de motores, aeropla-
nos, detalles, accesorios, vuelos, etc, etcé-
tera. También puede admirarse una bonita
coleccion de dibujos, caricaturas y planos,
debidos estos &

los sefiores Gili, Pons,

mArissa, Ramoén, Arenas y otros, alumnos
todos ellos de la Escuela de Artes y Oficios
de dicha poblacion.

En el mismo saloncico se encuentran re-
vistas y periddicos en todos los idiomas,
referentes codos ellos & la Aviacién y sus
progresos, y, entre las mismas, figuran la
Aviacién Yy la Revista de Locomocién
Aérea, Unicas espafiolas.

Frlicilamos de todas veras & los organi-
zadores de esta demostracion de culturay
amor patrio, la gloria de
haber la segunda Exposi-
cién de Aerondutica que se ba verificado

pues les cabe

llevado & cabo
en Espafia.

El multiplano Vctdaguer

El Sr. Verdaguer, con una constanciay
tenaciiiad que merecen el mayor elogio, y
con lavaliosa cooperacién de su sefior her-
mano, prosigue en los trabajos de experi-
mentaciéon de su original multiplano, el cual
hemos tenido ocasién de admirar Gltima-
mente enunas pruebas del motor y traccion
de lahélice, que resultaron admirables.

Algunas importantes modificaciones in-
troducidas en su primer proyecto, han
decidido al Sr. Verdaguer & construir un
nuevo aparato, en el que ha empezado ya
sus trabajos.

Obligados & no poder ser méas explicitos
en obsequio al amigo Sr. Verdaguer, ello
nos priva el gusto de poder dar hoy mas
detalles.

Doble biplano de G. Brunet

Tenemos la satisfaccién de poder comu-
nicar 4 nuestros lectores que, dentro de
pocos dias, se haradn las primeras pruebas
del nuevo é interesante aparato de nuestro

amigo e! ilustrado ingeniero Sr. Brunet.



Dicho aparato, sera pilotado por el in-
teligente y afamado ex motociclista italia-
no Sr. Ravelli. Tan pronto se hayan veri-
ficado las primeras pruebas, los sefores
Brunet y Ravelli se inscribiran en el gran
meeting de Milan, que se celebrara del 24
de este mes al 3de octubre, para concurrir
con dicho aparato a! mismo y al gran pre-
mio de la travesia del Simplén.i

El doble biplano que acaba de construir
en su talleres el Sr. Brunet, es conforme
al proyecta del mismo publicado en el na-
mero 6, ano |, de la Jievisia de Locomocién
Ae'rea, con alguna variacién en eljuego de
aternsaje delantero.

Estd construido con mucho esmero y
buen gusto, y al consignar, aqui, nuestros
votos mas fervientes para que el éxito mas
feliz responda & las valientes inicialivas del
Sr. Brunet y entusiasmos del Sr. Ravelli,

felicitamos, muy de veras, a! primero vy

deseamos al segundo muchos laureles en

el gran concurso de Milan.

Una pequefia Escuela de Aviacion

Un importante grupo de socios de la

«A, L. A.», muy entusiastas por los estudios
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de la Aviacién, formado por los Sres. Te-
niente Coronel Ponte, Capitanes Cafellasy
Aguilé, Conde de Bclloch y Castells, viene
trabajando, desde hace unos seis meses, en
serios estudios y experiencias de Aviacién
y, si, ha.sta hoy, la mayor reserva y mo-
destia de dichos sefiores, ha hecho que no
tra.scendiera al publico la noticia de sus
trabajos y estudios, hoy nos permitimos
romper lareserva de dichos amigos, toda
vez, que por varios conductos, sabemos va
haciéndose puablica la noticia de sus tra-
bajos.

Efectivamente (y conste que lo decimos
con la satisfaccion del que an.sia dar una
grata noticia, y le llega el
grupo de entusiastas, practicos, se ha pro-
puesto un plan y lo ha ejecutado, pues,

momento), ese

después de realizar uua infinidad de ex-
sistemas de pe-
quefios modelos de aeroplanos y hélices,

periencias con varios
acaban de construir un modelo original de
tamafio grande, con el que van ha conti-
nuar sus experiencias con motor y piloto
en algun campo de ios alrededores de esta
ciudad.

Las experiencias que van & verificar di-
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chos sefiores, seran reservadas, pero es-
peramos poder decir algo & nuestros lec-
tores, sobre las mismas.

Los aplausos que merecen las iniciati-
vas de estos sefiores, que han formado esta
pequefia escuela de Aviacién y que nos-
otros les damos con el mayor entusiasmo
de amigos, los han de sentir también de
todos los espafioles, pues los trabajos de
experiencias & que se dedican nuestros ami-
gos, seran siempre un progreso para los

adelantos de la Aviacion en Espafia.

Un campo de Aviacion en Sabadell

Segun noticias de buen origen, la «Aso-
ciacion de Locomocién Aérea» de esta ca-
pital, ha solicitado, del
Sabadell,
afuei as de dicha ciudad, para los socios de
la referida «A, L. A.»

Tal propo.-,icién, parece que ha mereci-

Ayuntamiento de
un campo de Aviaciéon en los

do una entusiasta acogida por parte de

significadas personalidades de la tan in-

dustriosa é importante ciudad, por cuyo

motivo, se espera que, dentro de poco,

tendremos, cerca de esta capital, el tan
necesario y deseado campo de Aviacion.

DE TODAS PARTES

Mcctin| de Nante”

El meeting que se organizé en dicha ciu-
dad dcl 14 al 21 dcl corriente, resulté muy
interesante, corroborando la fama que ro-
dea al notable aviador Leén Morane.

La clasificacion obtenida iué la siguiente:

Premio cotidiano de daracion
(SCO francos)

dia. Morane (Blériot).

Premio de regularidad
(6,000 iranco”)

1. Renaux (M. Farman).

Premio de altura

Morane (Blériot); 4,000 francos.
2. Simoé6n (Blériot); 2,000 francos.

Premio de totalizaciéon de los vuelos

1, Renaux (M. Farman), 3 h. 18 m. 40 s;
5.000 francos.

2.5 » Thoiiias (Antoinette). 2. Paillette (Sommer), 24 h. 5m. 27 s.;
3.4 > Renaux (M. Farman) 2.000 francos.
4" » Thomas (.Antoinette),

o » simén (B érioi). Gran Premio del Comercio
6. » Simén (Blériot). (Naiites-Blain y regre.sn, 10,000 francos)
7° » Morane (Blériot), 1. Morane (Blériot).

Via/e Paris-Loiidres. — El aviador Moisont, acompafiado de su mecanico Sim 'n,

como pasajero, en su monoplano blériot X1
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Gran premio de Nantes (Velocidad)

1. Morane (Blériot), 10 m, 8s.; 5,000
francos.

2. Simén (Blériot), 10 m. 47 s.; 1,500
francos.

3. Renaux (M. Farman), 13 m. 38. s.;
500 francos.

Premio de los pasajeros
1. Van den Born, 7 m. 5p s., con dos

pasajeros; 2,000 francos.

2, Renaux, 7 m. i' s., con un pasajero ;
1,000 francos.
3- Chcuret, 7 m. 31 s,. con un pasajero ;

5<)o francos.

Viaji Paris-Londres. — El avi.dor Moi,«anc,acompafiado de su mecénico
vuela por encima dcl Semaforo de Calais y se dir ge & las costas de Inglaterra
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'J

El aviador John Moisant en su monoplano

El Meeting De iohannistal

El meeting organizado en esta impor-
tante ciudad alemana ha terminado con la
siguiente clasificacion general:

Premio de altura

1. Thelen, 298 metros; 5,000 marcos.

Premio de carga
Thelen, 210 Kg.; 5,000 marcos.
Engelhard, 207 Kg.; 3,000 marcos.
Dorner, 193 Kg. ; 1,000 marcos.

Premio del Aéro-Clut Imperial
(Prima diaria de 500 marcos & la totali-
zacién de los vuelos de la jornada). Jeannin
lo gana tres veces. Wiencziers lo gana dos
veces,

Premio de los Pasajeros

(Prima diaria de 300 marcos). Wiencziers
lo gana dos veces. Dorner y Engelhard lo

ganan una vez.

Premio del promedio diario de duracién
1. Wiencziers, 2 h, 31 m. 2 s.;
marcos.

2. Engelhard, i h. 29 m. 21 s.

2,700

Premios de totalizacién general
Jeannin, 2 h. 41 m. 40 s. ; 2,000 mrs.

2. Wiencziers, 2 h. 36 m, 29 s. ; 500 id.

Premio de Lanzamiento

1. Thelen, 47 metros; 500 marcos.

Copa Lanz
(Premio de 2,000 marcos) aJeannin.

La semana h Lanark

El meeting organizado en la ciudad in-
glesa de Lanark del 6 al 13 de agosto, re-
sulté sumameate favorecido por el éxito.

La nota culminante fué el
vuelo de Drexel

maravilloso
que alcanzé6
altura de 2,077 metros,
la general creencia que

la fabulosa

desmintiendo asf
los aeroplanos no
podrian alcanzar grandes alturas por la

excesiva rarefaccion del aire.

CLASIFICACION GENERAL

Distancia sin escala

1. Cattaneo (Blériot), 141 millas, 6,250
ffancos.

2. Drexel (Blériot), 68 millas, 2,500 fran-
cos.

3. Champel (Voisin), 32 millas, 1,250
francos.

Totalizacion de los vuelos

1. Cattaneo (Blériot), 399 millas en 8 h.,
45 m., 10,000 frs.

2. Drexel (Blériot), 317 millas en 7 h.,
31 m,, 5,000 frs.

3. Grace (Blériot), 91 millas en 24 h.,

2 m.
Altura

1. Drexel (Blériot), 6,750 piés, ;0,000
francos.

3. Chavez (Blériot), 5,250 piés, 5,000
francos.

3. Cattaneo (Blériot), 3,240 piés, 1,875
francos.
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Lanzamiento
RadleyJ(Blériot), 57 piés, 2,500frs.
2. Mac Ardle (Blériot), i,250
francos.
3. Gilmour (Blériot), toi piés, 625 frs.

59 piés,

Velocidad

(12kUbémetros)

1. Radley (Blériot), en 9 m., 32 s,

5,000 frs.

2. Cattaneo (Blériot), en 9 m., 55 s., “Yg,
2]|500 frs.

3. Drexe' (Blériot), en i2m., 44 s., i,250
francos.

Vuelta de pista
1. Feadbkgy (@ Edindd), ii m., 47 s.
22 Cattteameo (@ Bniotd), ii m,, 5o ss.
<. Mac Ardle (Blériot), 2 ni,, 7 s.

Cross-Country
Mac Ardle (Blériot), 23 m., io,o00fr.s.
Radley (Blériot), 25 m., 5,000 frs.
Grace (Blériot), 32 ni., 2,500 frs.

Mecanicos
I, Cattaneo (Blériot), 3,250 frs.

El raié Paris-LonOrc5

El novel aviador americano John Moi-
sant, ha intentado un sensacional viaje aé-
reo desde Paris a4 Londres, con eapalas, y
llevando un pasajero.

Cuando ya llevaba cubierta la mayor
parte del recorrido y sélo le faltaban algu-
nas millas para alcanzar la meta, sobre-
vino una persistente tempestad de lluviay
viento que le impidi6 la terminacién de tan
Atrevida performance. He aqui los detalles
del viaje.

Por la tarde del dia 16 de agosto, parti6
del campo militar de Issy-les-Moulineaux,
en Paris, llevando & bordo de su Blériot,
4 su mecéanico Simén. Una horay 55 mi-
nutos tarde descendia en Amiens,
habiendo recorrido 130 kilémetros.

En la madrugadadel siguiente dia, parti6
de Amiens para tomar tierra en Barraques

mas

cerca de Calais y al borde dcl Canal de la
Mancha. Alli se repuso de bencinay, en-
cargando 4 un remolcador que le convoya-
se, se elevé de nuevo en demanda de la
costa inglesa. A pesar drl fuerte viento que
reinaba, atravesé felizmente el Canal, en
30 minutos, descendiendo en Tilinaustone,
cerca de Douvrcs.

Su intencion era partir en seguida hacia
Londres, pero como el viento arreciaray
empeze') & llover, viése obligado & demorar
su propoésito.

A! siguiente dia, 18, & las 5 de la mafa-
na, Moisant partié de Tilmanstone-, siem-
pre con su mecanico, guidndose, exclusiva-
mente por la brajula, pues desconocia e!
terreno.

Por desgracia la guigne quiso encarni-
zarse con esta proeza tan soberbiamente



El teniente Rvmy que ha hecho uliimafceote un viaje de 500 Kilémetros

empezada, pues, cuando s6lo faltaban 60
kilémetros para llegar & Londres, una ave-
ria del motor obligé & Moisant & tomar
tierra en Sittingbourne, después de dos
horas de espléndido vuelo.

Reparada la averia partié de nuevo, pero
bien pronto se produjo otra que le obligé
de nuevo a descender, rompiendo entonces
la hélice en el aterrisaje.

Reemplazada por otra, que pidi6 a4 Pa-
ris, hallabase dispuesto & reanudar su viaje,
pero el huracanado viento que se desenca-
den6 en toda la isla se lo impidié6.

El dia 20 se propuso terminar su trave-
sfia, elevandose en direccién al Palacio de
Cristal de Londres, que era el punto pre-
fijado para su descenso en la capital brita-
nica, pero una nueva averia le detuvo.

Desde entonces el mal tiempo Se acentud,
tomando un carécter persistente que inmo-
vilizé el intrépido piloto, impidiéndole la
terminacion de su hermoso viaje aéreo.

La travesia de ios

Durante ia celebracion del meeting de
Ita-
liana de Aviacién », desde el 25 de septiem-
bre al 3 de octubre, con 300,000 francos de

premios, tendra

Milan, organizado por la «Sociedad

lugar una sensacional ca-
rrera, que consistird en atravesar los Al-
pes, partiendo de la vertiente suiza, para
descender en Mildn, pasando sobre el mon-
te Simplén.

El recorrido total de la travesia de los
Alpeses de i50 kiloémetros, 7 de ellos desde
Brigue, que es el punto de partida,
la cima dcl

hasta
Simplén que rebasa los 2,000
metros de altura ; 33 desde
monte & la

la cumbre del
Illanura de Domodossola, y 110
desde este punto & Milan, es decir: 40 ki-
l6metros & través de las montafias y el resto
en terreno llano.

A lo largo del trayecto, estaran escalo-
nados puntos de orientacién y Controls,
mientras que los soldados de infanteria al-
pina, cuidaran de la asistencia
en caso de accidente.

inmediata
Para proteger & los
la travesia del lago
Mayor, que figura en el itinerario,

concurrentes durante

se or-
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ganizara también un servicio de canotsy
remolcadores.

La fecha fijada para esta magnifica prue-
baes, desde el 18al 24 de septiembre, época
en que la atmoésfera presenta las condicio-
nes méas favorables, segun las observacio-
nes meteoroldgicas, pudiendo los aviadores
partir cuantas veces quieran y hacer esca-
las durante el camino para reparar & apro-
visionarse, pero, el tiempo méaximo, para
efectuar la travesia, se ha fijado en veinti-
cuatro horas.

A la hora presente estdn inscritos los
mejores aviadores, lo que hace auguraran
éxito muy lisonjero. Estos son los siguien-

tes :

1. Labouchére (Antoinette).
2. Kdaller (Antoinette).

3. Ruchonnet (Antoinette).
4. Chavez (Blériot),

5. Cattaneo (Blériot).

6. Mollien (Blériot).

7. Metrot (Voisin).

8. Paul (Voisin).

9. Ravetto (Voisin).

10. Jullerot (H. Farman).

11. Dikson (H. Farman).

12. Cheuret (H. Farman).

13. Paulhan (X.).

14. Dickson (Farman).

15. Niel (Nieuport).

16. Tecard (Sommer).

17. Audemars (Demoiselle B. C.).
18. Caillc (X.).

19. Mme.J. Herveu (Blériot).
20. Bieolovucie (Voisin),

El Premio Sel “ Daily Mail®

El importante rotativo inglés, cuyo titulo
encabeza estas lineas, instituyé un premio
de 25,000 francos al aviador que desde el
14 agosto 1909 al 14 agosto 1910 hubiese
efectuado, en Francia 6 en Inglaterra, ma-
yor nimero de kilémetros & través del cam.
po, en vuelos controlados oficialmente por
el «Aero-Club» de Francia 6 el de la Gran
Bretafa.

Los concurrentes, al principio numero-

sos, fueron elimindndose sucesivamente,

Ayuntamiento de Madrid
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Bl aviador de Baeder herido gravemeoie; 4 causa de unacalda

hasta quedar reducidos & Paulhan, Graham

White, Latham, Leblancy Aubrun.

Al acercarse el findel plazo, mientras los
dos Gltimos cumplian heroicamente las eta-
pas del Circuito del Este, los tres primeros
desplegaban su actividad en raids cotidia-
nos, para engrosar incesantemente el nua-
mero de kilémetros cubiertos.

El altimo dia, sobre todo, la lucha fué
encarnizada : Paulhan ejecutdé dos veces el
trayecto Buc-Chartres-Buc, 6sea 240 Km_;
Graham White, en Inglaterra, volaba 25i
kilometros y Latham cubria el recorrido
Chartres-Deauville-Le Havre, de 180Km.

Por fin se establecié la siguiente clasifi-
cacion, cuyas cifras dispensan todo comen-
tario:

1. Paulhan (H. Farman), 1,368 Km.
Graham White (H. Farman). 1,216 Km.
Aubrun (Blériot), 742 Km.

Leblanc (Blériot), 621 Km.

Latham (Antoinette), 610 Km.

He aqui, pue», un hermoso triunfo que

Paulhan podré afiadir & su

ooa e

lista ya inter-

minable.
* **
Accidentes de la Aviacién. — EI 20
de agosto, volando en Cambrai, el avia-
dor suizo Fernando de Baeder, fué des-

equilibrado por ua torbellino y cay6 de la
altura de 30 metros, quedando gravemente
herido. Afortunadamente ha experimentado
una ligera mejoria que permite concebir
esperanzas de salvacion.

El teniente italiano Vivaldi, después de

recorrido de Roma & Civita-

vecchia, cuando ya emprendia el regreso

efectuar el
sufrié una subita caida, desde una altura
de 100 metros, quedando muerto en el acto.
Al ocurrir el accidente llevaba ya recorri-
dos unos 130 kilémetros.

AN

Para la seguridad de los aviadores. —
El Comité directivo de la «Liga Nacional
Aérea», de Francia, ha decidido abrir un
concurso de aparatos destinados & garan-
Este

concurso se dividira en tres partes: i.’

tizar la seguridad de ios aviadores.

Vestidos protectores para aviadores y pa-



sajeros. 2® Dispositivos mecéanicos para
amortiguar los aterrisajes bruscos. 3."Siste-
ma de paracaidas para el caso de un acci-
dente & gran altura.

No puede ser mas acertado el objetivo
perseguido por este concurso, al que, no
dudamos, dispensaran su atencién los in-

ventores.

» 4
Princesa aviadora. — lin el aer6dromo
de Chartres estd terminando su aprendi-
zaje de aviacién la princesa Didgorouki”®
con un aparato Blériot. La princesa se
muestra aprovechada discipula, habiendo

ya realizado algunos vuelos muy felices.

Latham gana el Falco, — EI
12 del pasado agosto Latham consigui6 un
Partido del aer6dromo de

« Bcic-Aviation », en Mourmelon, se dirigié

premio
nuevo triunfo.

4 Paris, descendiendo en Issy-les-Mouli-
neaux, después de haber recorrido 180 Ki-
l6metros en 3 horas, to minutos, & pesar
de que las condiciones atmosféricas no eran
muy favorables. Con este hermoso raid,
Latham gané el premio Falco de 10,000

francos.

* *x *

S. M. ELRey D. Alfonso XIlly la Avia-
CfON. — Aprovechando de su estancia en
Paris, S. M. D. Alfonso X IIl, haciendo ho-
nor & las aficiones deportivas que todos ad-
miramos en él, se trasladé al aeré6dromo de
Buc, donde el aviador Maurice P'arman le
explicé detenidamente el funcionamiento de
su famoso biplano. Para hacerse un cargo
mas perfecto, S. M. subié en el aparato,
deplorando que ciertos formulismos inhe-
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rentes & su elevada jerarquia le impidieran
volar, como hubiera sido su deseo.

Para complacer al regio visitante, Farman
ejecuté un magnifico vuelo, & pe.sar del
fuerte viento, siendo luego felicitado calu-

rosamente por el monarca sportsman.
* *x *

La quincena de la bahia del Sena (del
El Mee-
ting que han organizado en combinaciéon las
ciutladcs de Le Havre, Trouville y Dcauvi-
Ile, las tres situadas en la descmbocaiiura

25 Agosto al 6 Septiembre).—

dcl Sena, promete resultar una magnifica
manifestacion deportiva.

De los 41 aparatos inscritos figuran 24
monoplanos y 17 biplanos, tripulados todos
por aviadores de justo renombre, entre los
que figuran los vencedores del Circuito del
Este, Leblanc y Aubrun, Latham, Morane,
Audemars, Legagneux y otras notabilida-
des de la aviacion.

Las pruebas seran distribuidas de la si-
guiente manera : Aerédromo dcl Havre del
25 al 29 de Agosto.

Travesia de la desembocadura del Sena,
del 30 Agosto al i." Septiembre. Aeré-
dromo de Trouville-Dcauville, del 2 al 6
Septiembre.

Eiconjunto de premios asciende 4 265,000
francos, distribuidos en varias pruebas.

En el proximo nimero daremos la resefia
de can importante reunién.

Nota$ bibliograficas

Hemos recibido V Aéroplane de j'avenir

por Hcnri Picq, pequefio opusculo con

grabados y planos. Librerie Ae'ronauH-

REVISTA

gue, 32, rué Madame, Paris. Precio, fran-
cos I'50.

Para que el aeroplano entre en el domi-
nio de la préactica, es preciso que pueda
Illevar carga, es decir,
que tenga en si los érganos necesarios
para la estabilidad, que
pueda funcionar asi 4 grande como & pe-
quefia velocidad, y sea de facil maniobra
para todos, todo es lo que da el Aeroplano
de transporte, el cual serd entonces el Ae-
roplano del'porvenir. En suobra, M. Henri

piloto y viajcro.s,

la direccion y

Picqg da los planos y principios generales
del aparato.

Hemos recibido Le construcieur de Pe-
tits Aeroplanes, ~or M. R. Petit, volumen
que contiene los planos y tamafio de ejecu-
cion de cuatro pequefios aeroplanos que
vuelan perfectamente,con indicaciones para
su construccion.

Este pequefio opuUsculo, editado con una
nota de arte muy personal, por la Libreria
Aerondutica, es de interés para todos. Por-
que asi los mayores como los pequefios se
apasionan por las cuestiones aeronduticas,
hasta el punto de estacionarse largo tiem-
po ante un juguete aéreo funcionando.

Hé aqui, pues, la manera de construirlos
con muy poco gasto, sin intervenciéon ex-
trafia alguna; las noticias son claras, pre-
cisas; I.Ts planos de una sencillez sin igual;
aln maéas, el editor ha pensado en anexio-
nar al voldiiien todo el
para la realizacién dcl

material necesario
pequefio aparato.
Todo el mundo querréa ser constructor con
la ayuda del Constructor de Petits Aero-
planes. — De venta en la Librerie Aero-
nautique, 3S, rué Madame, Paris, al prccii’

de francos i‘50.
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