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DEL A E R Ó D R O M O  AL C A M P O  A B IE R T O
Proyecto de un premio para «n  viaje 

en aeroplano 
Barcelona Zatagoza-Madtid

E n  la  p o rte n to sa  m arch a  p r o g r e s i v a  que 

la A v ia c ió n  va  s ig u ie n d o , están tan í n t i ­

m am ente re lac io n a d as  la  p a r te  científica 

c o n  la  s p o r t iv a ,  q ue  n o  pued e  a tr ib u irs e  á 

una s u p re n ia c ia  s o b r e  otra ,  ni p uede c o n ­

c e b ir s e  el p r o g r e s o  d e  la u n a, sin el auxilio  

de  la otra .
A s í  ve m o s  q u e ,  el p er fe cc io n am ie n to  de 

los a p a r a t o s ,  ha perm itid o  á lo s  a v ia d o re s  

e s t a b le c e r  s e n sacio n ale s  r e c o r d s ,  mientras 

q ue  sus a tr e v id o s  v u e lo s ,  han r e v e la d o  las 

d e fic ie n cias  de  lo s  a p a ra to s  y  las  m ejo ras  

de  q ue  eran  su s ce p t ib le s .

A s í ,  d á n d o s e  la  m ano el S p o r t  y  la  C ie n ­

cia ,  el a r r o jo  y  el estu d io ,  han co n d u cid o  

á la  A v ia c ió n  p o r  lo s  d e r r o t e r o s  del p ro ­

g r e s o  su b lim e  q u e  b o y  día  adm iram os casi 
e s tu p e fa c to s ,  co m o  si f u e ra  uua visión  má­

g ic a  s u r g id a  de  un arte  d ia b ó lic o .  A p e n a s  

ten em os  t iem po de re f le x io n a r  s o b r e  una 

n o v e d a d  re a liz a d a ,  q u e  y a  v ie n e  á  m a ra v i­

l la r n o s  o tra  q u e  la su p e r a .
A s i ,  p ues, deben  p r e o c u p a r  p o r  ig u a l  

n u e s tra  a te n c ió n ,  todos ios fa c to r e s  que 

in te g r a n  e sa  g r a n d io s a  m a rch a  e vo lutiva , 

tan to  lo s  t ra b a jo s  de  lo s  in v e n to re s  com o 

\a .zp erform ances  de  lo s  p i loto s .
D e d iq u e m o s  a lg u n o s  p á r ra fo s  á co m e n ­

t a r  la  o r ie n ta c ió n  a c tu a l  de  las  m anifesta­

c io n es  av ío -d e p o rtiv as .

D e s d e  q u e  la A v ia c ió n  fué un h e ch o ,  ó 

s ea  d e sd e  q u e  lo s  a e r o p la n o s  p u d ie ro n  e v o ­

lu c io n a r  en el e s p a c io ,  sin el r i e s g o  de  los 

p r im e ro s  e n s a y o s ,  se  p e n s ó ,  m u y  a c e r ta d a ­

m ente, en e n c a u z a r  las n u m e ro sas  e x p e r ie n ­

c ia s  q u e  e n to n ces  se  re a l iz a b a n ,  p o r  medio 
d e  la c e le b r a c ió n  de m e e t in g s ,  con  el trip le  

o b je to  d e  v u l g a r i z a r  la  A v ia c ió n  e n t r e  el 

p ú b l ic o ,  fo m e n ta r la  con  lo s  p re m io s  a tr i ­

b u ir lo s  á  las  d iv e r sa s  p ru e b a s  y  s a c a r  la 

m a y o r  enseñ anza  p o s ib le ,  en te r re n o  de  la 

p r á c t ic a .  Bien p ro n to  lo s  m e e t in g s  se  p r o ­

p a g a r o n  d e  una m a nera  tal,  q u e  h o y  día ,  no 

e x is te  c iudad  de  a lgu n a  im p o rta n c ia ,  qu e  

no h a y a  ten id o  su fiesta  de A v ia c ió n .

L o s  b e n e fic io s  q u e  ha n  a p o r ta d o  ios 

m e et in g s  á la  c a u s a  d e  ia  A v ia c ió n  han sido 

m u y  im p o rta n te s .  E n  p r im e r  lu g a r ,  han 

sido el m edio  más p o d e r o s o  de  d iv u lg a c ió n ,  

l lev a n d o  á  la s  r e g i o n e s  m ás a p a rta d a s ,  el 

e s p e c tá c u lo  s u b l im e  d e l  v u e lo  mecánico, 

p r o v o c a n d o  e m o c io n e s  ja m á s  sen tidas  y 

a v iv a n d o , p o r  d o q u ie ra ,  e l  f u e g o  del entu­

siasm o , q u e  e s  s inón im o d e  p r o g r e s o .

D e s d e  el p un to  de  v i s t a  p r á c t ic o ,  con  la 

e m ulación  d e s p e rta d a  e n tre  los a v ia d o r e s ,  

se  han c o n s e g u id o  e xp lén d id o s  re s u lta d o s ,  

s o b r e  todo en d is tan cia ,  a l tu r a  y  p a s a je ro s .

P e r o  q u e d a  un fa c t o r ,  e l m ás im p o rta n te  

q u e  i n te g r a  la A v ia c ió n ,  y  q u e  no ha p odido 

d e s e n v o lv e r s e  l ib re m e n te  en los m eetin g s , 

p o r q u e  se  h a  v is t o  c o a r t a d o  p o r  un o b s tá ­

c u lo  in h eren te  á  lo s  m ism o s. E s  la v e l o c i ­

dad, q u e  no p u ed e  d e s a r r o l l a r s e  en un c ir ­

cu ito  c e r r a d o ,  r e la t iv a m e n te  p e q u e ñ o ,  p o r  

lo s  co n tin uo s v ir a je s .
S in  e m b a r g o ,  á  p e s a r  del  re le v a n te  a p o ­

y o  qu e  han p re sta d o  a l  d e se n v o lv im ie n to  

de  la A v i a c i ó n ,  lo s  m e e t in g s ,  e stá n  l lam a ­

d o s  á d e s a p a r e c e r ,  p o r  la s e n c i l la  r a z c n  de 

q u e  y a  han dado todo e l  fruto  q u e  p odía  e s­
p e r a r s e ;  de  co n tin u a rlo s  com o b a sta  a hora , 

v e n d r ía n  más b ien  á e s t a c io n a r  ó p a r a l iz a r  

e l p r o g r e s o  de  la lo co m o ció n  a é r e a .  T a n t o  

e s  así.  qu e  las  a ctu ales  c o r r ie n t e s  de  o p i­
nión p re co n izan  su a b o l ic ió n  para  susti­

tuirlos  p o r  las  c a r r e r a s  en ca m p o  ab ier to ,  

de  v i l la  á v i l la .
L o s  m eetings  a d o le ce n  de  v a r io s  in co n ­

v e n ien te  q u e  no se  hallan  en la  c a r r e r a  en 

l ín e a ;  la  m onotonía  de  lo s  v u e lo s ,  re d u c i­
dos á g i r a r  co n stantem en te  a lr e d e d o r  de 

lo s  p i lo n e s ,  q u e  a c a b a  p o r  f a t ig a r  la aten ­

ción  d e  lo s  e s p e c ta d o r e s ;  la a g lo m e r a c ió n  

de  a p a ra to s  s o b r e  un mismo c ir cu ito ,  la 

cual o ca sio n a  fre c u e n te s  a cc id en tes ;  la de­
f ec tu o sa  e d u ca c ió n  de los p i loto s ,  á  causa  

de  v e r s e  o b l ig a d o s  á  v i r a r  s ie m p r e  h a c ia  un 

m ism o lado; el p o co  in te ré s  p a ra  el p úb lico , 

q u e  no p uede s e g u i r  la c o m p le j id a d  d e  v a ­

r io s  p re m io s ,  d is p u ta d o s  á  la  v e z ,  y ,  final­

m ente, la re d u c id a  idea  qu e  un m ce t in g  

p u ed e  d a r  de  lo  g r a n d io s o  de la  A v ia c ió n .

E n  ca m b io ,  la c a r r e r a  en ca m p o  a b ie r to ,  

p re s e n ta  una infinidad de  v e n ta ja s .  S u p r i ­

m iendo las  t ra b a s  de  lo s  a e r ó d ro m o s ,  deja  

á los a v ia d o r e s  en c o m p le ta  l ib ertad  de 

a p l ic a r  to d a  su p e r ic ia ,  de  d e m o s t r a r l a  

b o n d ad  de  sus m o to re s  y  la  e x c e le n c ia  de 

su s  a p a r a t o s .  R e v e la ,  s u c e s iv a m e n te ,  los 

p r o b l e m a s  q ue  faltan r e s o lv e r ,  p a r a  q u e  la 

A v i a c i ó n  p u ed a  p a s a r  de  un s p o r t  a r r i e s ­

g a d o  á  un m edio de  lo c o m o c ió n ,  co m o  ha 
su ce d id o  a ctu alm en te  con el C ir c u ito  del 

E s t e ,  en el q u e  s e  han d e m o str a d o  las  difi­

cu lta d es  q u e  h ay  p a r a  o r ie n ta rs e  en t r a y e c ­

to s  l a r g o s ,  s o b r e  t e r r e n o s  p o c o  c o n o c id o s.  

Im p u lsa ,  de  uua m a n e ra  d e c is iv a ,  e l  d e s­

a r r o l lo  d e  la  v e lo c id a d ,  q u e  e s ,  sio duda 

a lg u n a ,  cualidad  q u e  c o n t r i b u y e  de  un 

m o d o  m u y  d ir e c to  a l  p r o g r e s o  de  la A v i a ­

c ió n ,  p o r q u e  el a p a r a t o  más r á p id o  debe  

s er ,  fo rz o sa m e n te ,  e l m ás s ó l id o ,  e l  más 

e q u i l ib r a d o ,  e l m ás p o te n te ,  en u n a  p a la ­

b r a ,  e l  m ás p e r fe c t o  ( t ) .  P o r  fin, la  c a r r e ­

r a  á  t r a v é s  del c a m p o ,  co n s t i tu y e  l a  m ani­

fe s ta c ió n  más g r a n d i o s a  d e  la A v ia c ió n ,  

c o n virt íe n d o  á to d o s  lo s  p u eb lo s ,  en p u e r ­

to s  del  inm enso m a r  a é r e o .
A d e m á s ,  e l  m ism o d e s a r r o l lo  d e  la A v i a ­

ció n , a c o n s e ja  fo m en tar  con  p re fe re n c ia ,  

las  p r u e b a s  en ca m p o  a b i e r to ,  r e le g a n d o  

á  s e g u n d o  l u g a r  la s  r e u n io n e s  d e  los 

a e r ó d r o m o s .  A c t u a lm e n te  la  A v i a c i ó n ,  no 
es y a  un t iern o  infante  qu e  r e q u e ir e  s o l íc i­

tos c u id a d o s ,  es  un r o b u s t o  ad o le scen te

(1) T é n g a s e  en c u e « t a  q u e  n o s  r e fe r im o s  i  los  siste­
mas aciua'C'S en uso. L o s  m ás p e r fe ct os  seria n  lo s  de 
m a y o r  v c lo c id i id  y  q u e  p u d i e r a n ,  á  v o l u n ta d ,  p e r m a ­
n e ce r  su s p e n n lu o s  ó fijos en  Un p u n t o  cu a lq u ie ra  de 
la  a im ú s fe rs .

q u e  s ien te  en sus ve n a s  c o r r e r  la s a n g r e  

a rd ie n te  de  la ju v e n tu d , q u e  n eces ita  un 

a n ch o  ca m p o  de  e x p a n s ió n ,  q u e  de se a  t r o ­

c a r  en v ic to r ia s  d e  c o m b a te  lo s  la u re le s  

del  g im n a sio .
E s t e  e s ,  en re sum en, el reflejo  d e  la  o p i­

n i ó n  de la  p re n s a  e x t r a n je r a  y  de  cuantas 

p e r so n a lid a d e s  van  á la v a n g u a rd ia  d el  m o­

v im ien to  a c tu a l  de  la  A v i a c i ó n .  Q u e  su 

o r ie n ta c ió n  es  la m as a c e r ta d a ,  lo  p rueban 

los éx ito s  c r e c ie n te s  de esta  c la s e  de prue­
b a s :  las  v á r ia s  t ra v e s ía s  de  la  M a n ch a ,  la 

d e L o n d r e s - M a n c h e s te r ,  el prem io  í>t\D aüy  

M a il, los in n u m e r a b le s  v ia je s  de  lo s  ofic ia­

les  f ra n c e s e s  y ,  últ im am ente, la  form idable  

c a r r e r a  C ircu ito  del  E s te .
R e f e r e n te  á e l lo ,  v ie n e  m uy á p ro p ó sito  

m e n cio n ar ,  e l ge n ia l  p r o y e c t o  de o rg a n iza r  

una c a r r e r a  de  a e r o p la n o s  B a rce lo n a -M a- 

dritl, s u b d iv id id a  en e ta p a s ,  co n fo rm e pu­

b l ic a b a  n u estra  p re n s a  h a ce  a lg u n o s  dias.

L a  ¡dea no p u ed e  s e r  más h e rm o s a  y 
m e re ce  q u e  le  d e d iq u e m o s  to d a  n uestra  

a te n c ió n . S i  l l e g a r a  á r e a l iz a rs e ,  com o cabe 

e s p e r a r ,  E s p a ñ a  se  h a b r ía  co lo cad o  de  un 

s o lo  g o l p e  al n ive l  de las  p r im e ra s  n a c io ­

n es ,  da n do  una g a l la r d a  m u e stra  de  su v i ­

ta lidad  y  d e s tr u y e n d o  el e te rn o  p esim ism o 

q u e  a se d ia  toda in ic ia t iv a  p r o g r e s iv a .

A l  co m e n ta r  la n ot ic ia ,  m uchos e scé p ti­

co s  dan m u estras  d e  s u  in cre d u lid a d ,  c o n ­

s ideran do  im p o sib le  la re a liz a c ió n  de  tan 

im p o rta n te  p r o y e c t o  eti n u e s tra  t ie r r a ,  sin 

qu e  s ep a n  e n c o n tra r  una ra zón  sólida  en 

qu e  fu n d a rs e .  N o  la en cu en tran  p o r q u e  no 

l a  h a y  y  si m añan a ia h u b ie r a ,  e l  p atr io t is ­

mo d e b e r ía  s u p rim ir la .
E l  p r o y e c t o  e s  tan fac t ib le  co m o  lo  ha 

s id o  el C ir c u i t o  del  E s t e ,  en F r a n c i a ,  con 

la  v e n ta ja  de  q u e ,  a h o ra ,  p o d ria  a p l ic a rs e  

un caudal d e  p re c io sa s  e n s e ñ a n z a s  q u e  esta  

c a r r e r a  n os  h a  re v e la d o .
P a r a  l le v a r lo  á  la p rá c t ic a  s er ía ,  n e ce s a ­

r io  ú n ica ca m e n te ,  q u e  las  entidades  in te ­

re s a d a s  en el d e s a r r o l lo  de  la  A v i a c i ó n  en 

E s p a ñ a ,  lo s  M u n ic ip io s  en p r im e r  térm ino, 

secu n d a ran , m o ral y  m a teria lm en te  la  ini­

c ia tiv a  qu e  ha p artid o  de  un g r u p o  fo rm a ­

do p o r  d is t in g u id a s  p e r s o n a lid a d e s  d e  M a ­

drid  y  de  e sta  ca p ita l .
L o  d em ás, s e r ía  t a r e a  facil ís im a y ,  b ien  

pro n to  s e r ía  un h e ch o  la fo rm id a b le  c a r r e ­

ra ,  p r im e ra  en E s p a ñ a  de  las de  mañana 

tanto h a b ra n  de  un ir  con  ig u a l  facil idad á 

to do s  lo s  p u eb lo s .
L a  c a r r e r a  B a rc e lo n a -M a d ríd  y  la E s ­

cu e la  E s p a ñ o la  de  A v ia c ió n ,  de  qu e  h a b lá ­

bam os en n u e s tro  n ú m ero  a n t e r io r ,  so n  dos 

p r o y e c t o s  m a g n o s ,  c u y a  re a liz a c ió n  d e b e ­

m o s  a p o y a r  cu a n to s  s intam os en nuestro  

p e c h o  un a l ie n to  de  a m o r  p a tr io ,  de  d i g ­

nidad n acio n al ,  y a  q u e  e l lo s  r e p r e s e n ta ­
rían  d o s  h e r c ú le o s  b r a z o s  q u e ,  lev a n tan d o  

la  A v i a c i ó n  en E s p a ñ a ,  e n a lte c e r ía n  su 

n o m b r e  d ign if icán d o la  y  d ign if icán d o n o s.

A .  F a b r e g a t

Ayuntamiento de Madrid
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CIRCUITO DEI_ e s t e ;
M eeting en  Nancy

L a  re u n ió n  en esta  v i i la  d e s p e r t ó  un en­

tusiasmo co n sid e ra b le  e n tre  la g e n te  del 

país , q u e  a cu d ió  en m asa, al a eród ro m o , 

p a r a  a p la u d ir  á  los in trép id o s  a v ia d o re s  del 
C ircu ito  del E s te .

L a  m añana tra n s c u rr ió  sin n in g ú u  vu e lo .  

P o r  la tarde, á  las  cu a tro ,  se  e le v a  el te­

niente C a um o n t, e je cu ta n d o  d o s  vu e lta s .

P o c o  d e sp u é s  par­

ten el ten ien te  Cam er- 

mann, l lev an do  como 

p a s a je r o  al teniente 

W u i l le r m e ,  y  el tenien­

te  F é q u a n t  con el g e ­

neral  M a n n o u ry ,  enfi­

lando a m b o s  la  d irec­

ción de la fro n te ra  a le­

mana, s o b r e  c u y a  lí­
nea v ira n ,  y  re g r e s a n  

felizm ente al a e r ó ­
drom o.

L e g a g n e u x ,  l ib re  de 

las fo rm alidad es  mili­

ta res ,  ha ce  más toda­

vía; a tr a v ie s a  tra n q u i­

lam en te  la fro n tera , 

se  in tern a  en el país 

anexio n ad o  d e  L o r e n a  

y  vira  s o b r e  Vic-sur- 

V e i l le ,  p a r a  r e g r e s a r  

á  N a n cy .

Inútil e s  d e sc r ib ir  

la e x p lo s ió n  de  jú b i lo  

que p ro d u jo  la visita  

del a e r o p la n o  francés, 

en a q u ella  p ro v in c ia  

a n te s  f ra n c e s a .
P o r  fin, A u b r u n ,

P .  de L e s s e p s  y  L in d -  

paintner, ejecutan tam­

bién a lg u n o s  v u elo s .

(C o D tÍQ U a c íó o ) 

p o r  causa  de  la n ieb la ,  y e n d o  á  d e sc e n d e r  

en C h álo n s-su r-M a rn e,  en donde se  a p r o v i­

s io n ó ,  tomó un mapa y  p artió  d e  n uevo , p a ra  

d e sc e n d e r ,  e s ta  vez ,  en el a e r ó d r o m o .  L in d -  

p ain tn e r  se v ió  o b l ig a d o  á  to m ar tierra  

c e r c a  de  N a n cy ,  no s ién d o le  p o s ib le  p art ir  

o tra  v e z  p o r  lo  ac< ¡dentado del te rre n o .

L o s  tenientes  F é q u a n t  y  C am erm ann 
d e sc en d iero n  en V e r d ó n .

L a  c lasif icación  fué la s ig u ie n te  :

L t g a g a e u x  en  u n  b ip la n o  Somm er,  em p re n d e  u n  v u e lo  con  sn esposa

T ercera  e ta p a : Nancy-M ézieres
160  K iló m e tr o s

L a  p a r t id a  de  los a v ia d o r e s  tu v o  l u g a r  á 

p rim era  h o r a  de  la m a d ru ga d a,  co m o  de 

co s tu m b re  ; L e b l a n c  á las  5 h. y  31 m ,, 

A u b r u n  á  las 5 h. y  43 m. y  L in d p a in tn e r  á 
las  5 h. y  55 m.

A n t e s  de  é sto s ,  habían  p a r t id o  lo s  avia­

d o re s  m ilitares ,  el ten ien te  F é q u a n t  con 

el capitán  M a rie ,  y  C a m e rm a n n  c o n  W u i -  
Uerme.

L e g a g n e u x  in tentó  v a r ia s  v e c e s  la  p a r t i ­

da, p ero  el d e fe c tu o s o  funcionam iento  de 

su m otor, le  o b l i g ó  á  q u e d a r s e  en N a n cy ,  
p a ra  r e p a r a r lo .

D u ra n te  la tra v e s ía  s o p ló  un v ie n to  tan 

fu erte ,  q u e  a r r e b a t ó  el m apa á  L e b l a n c  y 

p u so  á co n tr ib u c ió n  toda la aud a cia  de  los 

a v ia d o re s ,  p a r a  sa l ir  triunfantes .

L e b la n c  l l e g ó  sin o tro  in c iden te  al a e r ó ­

d rom o  de  C h a r le v i l le .  A u b r u n  se  extra v ió

1 , L e b l a n c ,  en 2 h. 4 m. 29 s .;  ve locidad

media, 72 K m . p o r  ho ra .

2. A u b ru n  en 3 h. 46 m. 58 s,

M eeting en Mézieres

C on un n um eroso  público , q u e  se  e le v a ­
ba á 5o. 000 p erso n as, tuvo l u g a r  en el a e r ó ­

d rom o  d e M éziéres  una in teresan te  s e r ie  de 

v u e lo s  e fe ctu a d o s  p o r  lo s  ten ien tes  C a m e r ­

mann y  C a u m o n t,  y  por M am et y  W e y m a n n .

L o  más s a l ie n te  del día fué la l le g a d a  de 

L e g a g n e u x ,  q u e ,  una v e z  r e p a r a d o  su a p a ­

rato, p a r i ió  de N a n cy  tra s lad á n d ose  á  M é -  

z íé r r s  p o r  la  v í a  a é r e a ,  cum pliendo así  la 

e ta p a  q ue  no había  podido re a liza r ,  a u n ­

q u e  no tu v ie ra  o p c ió n  á  n ingún prem io.

Coarta e ta p a : Héziéres-Douay
13  K iló m e tr o s

U n  fu r io s o  v e n d a b a l ,  de  25  m. p o r  se ­

g u n d o ,  a g i t a b a  con ím p etu  la atm ósfera, 

a co m p a ñ ad o  p o r  ra c h a s  de  nutrida lluvia.

N a d ie  p e n s a b a  q ue  lo s  a v ia d o re s  osaran  

a fr o n ta r  las ira s  de  los e lem entos re v u el­

tos.  vSin e m b a r g o ,  p o co  desp ués  de  las 

7 d e  la  m añan a p arten  L e g a g n e u x  y  M a ­
met, q u e  b ien  p ro n to  d e sa p a rece n  entre 

la  b ru m a, p e r o  no p u d ie ro n  r e s is t ir  p o r  

m ucho  t iem po lo s  em b ate s  del  tem p oral 

a éreo ,  v ié n d o se  o b l ig a d o s  á  t o m a r  t ierra ,  el 

p r im e r o  en T a r z y ,  y  e l  s e g u n d o  en L a n -  

d r e c ie s .

P o r  la  t arde  e l t iem ­

p o  d e p u so  a lg ú n  tanto 

su v io len cia ,  partien do 

e n to n c e s  los lea d ers  

L e b l a n c  y  A u b r u n ,  

q uie n e s ,  d e sp u é s  de 

l u c h a r  he ro ica m en te  

con la  tem p estad , l le­

g a r o n  al A e r ó d r o m o  

de D o u a i  p o r  el s i ­
g u ie n t e  o rd e n  :

1.° A u b r u n ,  en 2 

h. 19 m. 4 s.;  ve lo c i­
dad media, 60 K .  h.

2 , °  L e b l a n c ,  3 h. 
3 m. 18 s .

A l  to m ar t ierra  el 

v e n ce d o r  A u b r u n ,  se 

h allaba de  tal modo 

extenuado de  fa t iga ,  

q ue  fué p re c is o  a y u ­

d a r lo  á  d e sc e n d e r  del 

a p a ra to  y  acom pañ arlo  
a l  buffet.

M eeting ea  Doaay
A  ca u sa  del  vien to  

y  d e  s e r  p o c o s  los p re ­

mios á  d isp u tar ,  esta 

reunión no revis t ió  una 

g r a n  im p o rtan cia  bajo  

el pu nto de  v is ta  de­

p o rt iv o ,  red u cién d o se  
á a lg u n o s  v u e lo s  de L e g a g n e u x ,  B r e g i ,  D e 

Bíieder y  M am et. E s t o s  d o s  últimos rom ­

p ieron  sus a p a ra to s  al to m ar t ie r ra .

E n  c a m b io  el p ú b lico  fué muy n um ero so , 

y  se  d ió  p o r  m uy co m p lacido  de  p o d e r  

a p la u d ir  á los b ra v o s  r o u í ie r s  a é r e o s .

Quinta e tap a : Douay-Amiens
1 8  K iló m e tr o s  

A l  ve n d a b a l  de  la e ta p a  a n t e r io r  ha su­

c e d id o  una l i g e r a  b r is a ,  p e r o ,  en cam bio, 

una d e n sa  n ieb la  e m p a ñ a  el e s p a c io .

E s t o  no o b sta n te ,  lo s  a v ia d o re s  parten 
p o r  el s ig u ie n te  o rd e n  : A u b r u n  á  las  5 h. 

6  m ., L e b l a n c  á las  5 h. i r  m., L e g a g n e u x  
á las 5 h. 25  m. y  N o el  á las  5 h. 44 m.

L a  e ta p a  es re la t iv a m e n te  c o rta ,  y  L e ­
b la n c ,  q u e  ha tomado muy bien ¡a d irección  

de  A m ie iis ,  se  c o n s e r v a  en su línea y  a de­

lanta d iez  y  s ie te  minutos á  A u b r u n ,  l le g a n ­

do, felizmente, á su d estin o  á  las  6 h. 19 m., 

d o n d e  le o v a c io n a n  más de  50,000 esp ecia-
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E! gen era l  Pic quart,  co m o  pasaiero  y  el len ente C a m e r m a n n ,  co m o  p ilo to , 
i n s u l a d o s  en el b ip la n o  con  q u e  verif ic aron  u n  notab le  vuelo

Clasificación general

1. A l fr e d  L e b l a n c ,  m o n op la n o  B lé r io t ,
m o to r  «Giic'iiiie » , en i2  li. i in. i  s.

2. A u b r u n ,  m oniiplano B lé r io t ,  m otor
« Giióiiie » , en 13 h. 3 '  9  ®-

S e r í a  p ro li jo  d e s c r ib ir  la  entusiasta  r e ­

cepció n , qu e  en P a r ís  se  hizo á  lo s  e s fo rz a ­

dos c a m p e o n e s  del  v ia je  a é r e o .  E l  lec to r  

no e x a g e r a r á  pen san do q u e  fué  un delirio  

de entusiastiio.
P a r a  o b s e q u ia r  á los a v ia d o r e s  se les 

o fre c ió  un b a n q u e te  en el C ír c u lo  M ilitar, 

o tro  en el H o te l  de  V i l l e ,  y un ch a m p a g n e  

de  h o n o r  en la  d ir e cc ió n  de L e  M a tin , don­

de fué  a d ju d ica d o  á M . L e b l a n c  el prem io  

de  100,000 fr . ,  un o b je to  de  a r te  á  M . A u .  

bru n  y una m edalla  de  o r o  á L e g a g n e u x .

A s í ,  c o r o n a d a  p o r  el éxito  más l isonjero , 

term in ó  la p ru e b a  de  aviación  más form i­

da b le  q u e  se  h a  r e a l iz a d o .  C o n s id era d a  

co m o  una tem e rid a d  p o r  una g r a n  p arte  de 

la  o p in ió n ,  se ha l le v a d o  á le liz  térm ino sin 

un acc iden te  d e s g r a c i a d o ,  de m o stran d o  asi 

la p ujan za  de  la  a v ia c ió n  y  c u b r ie n d o  de 

g l o r i a  á  su o r g a n i z a d o r  n u es tro  c o l e g a  L e  

M a tin .

d o re s .  A u b ru n  l l e g a  d o ce  m inutos d e sp ués , 

s ien do re c ib id o  p o r  su  p a d r e ,  q u e  e s  la 
p r im e ra  v e z  q u e  v e  v o l a r  á  su h ijo ,  l l n  . 

p o co  más ta r d e  l l e g a  L e g a g n e u x ,  m ientras 

qu e  N oel h a  ro to  su h é lice  al to m ar tierra 

c e r c a  de A r r a s .
L a  cl.isificación de  la e ta p a  se  esta b lece  

c o m o  s i g u e  :
1. L e b la n c ,  en i h. 7 m. 31 s .
2 . A u b r u n ,  en i  h. 24 iii. 24 s.
3. L e g a g n e u x ,  en 1 .  h. 34 m. 32 s.

M eeting en Amiens
L a  reun ió n  en e ste  a e r ó d r o m o ,  última 

del C ir c u i t o  del E s t e ,  v ió s e  sum am ente  fa­

v o r e c id a  p o r  t o d a s  las c ir c u n sta n c ia s .  L o s  

v u e lo s  fueron  im p o rtan tes  y  n u m ero so s, 

g a n a n d o  L e g a g n e u x  todos los p rem io s, ó 

sea  : v e lo c id a d ,  d u r a c i ó n y  altura.
R e a l iz a r o n  también e xce le n te s  v u e lo s ,  los 

ten ien tes  A c q u a v i v a  y  L c i h e u x ,  s iendo, s o ­

b r e  todo, iiotuble, e l del  teniente C a m e r ­

mann, l lev a n d o  co m o  p a s a je r o  a l  g e n e r a l  

P ic q u a r t .

S ex ta  e ta p a : A m iens-París
t l u  K i l ó m e t r o s  

N in gú n  in ciden te  s e r io  vino á p e rtu rb a r  

la re g u la r id a d  de  la ú ltim a e ta p a ,  p u e s ,  ni 
e l  vien to  ni la n ieb la  fu e ro n  en este  día  

g r a v e s  o b s tá c u lo s .
L e b l a n c  y  A u b r u n ,  m uy b ien  orientados, 

d e s c u b r ie r o n  p r o n io  el e le v a d o  v i j ía  de la 

T o r r e  E iffel ,  q u e  les  g u ió  m agníficam ente 

en la última p a r le  d e  su v ia je .  L e g a g n e u x  

fué á  e v o lu c io n a r  sobi c  P u t c a u x ,  su ciudad 

n ata l,  lu e g o  s o b r e  B a g a i c l l e ,  p a r a  d e sc en ­

d e r  filialmente en el ca m p o  d e  Issy-les-  

M o u lin e a u x ,  q u e  co n st itu ía  la  meta de  la 

co lo sa l  c a r r e r a .  L a  c la sif ica c ió n  d e  la e tapa 

fué la s ig u ie n te  ;

1 .  L e b l a n c ,  en 1 h. 47 m. 2 s .
2. A u b r u n ,  en 1 h. 54 m. 55  s.
3 .  L e g a g n e u x  en 5 h. 43 m.

Plau o  del c i r c u U o  de l  E^le

L o s  le n icates  .Maillefer y  L o r r a i n ,  v o l i n d o  en un F u r m u n ,  vcrif i. 'an u n  reconocim ie nto  
d u r e n i e  las l i l ü m ss  m an io b ra s  francesas  de  arti l lería
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C R O Q U IS  DE L O S  P R IN C IP A L E S  J U E G O S  Y P IE Z A S  D E  LO S  A E R O P L A N O S

!
•>

l i

I

T im o u e á A IcUiS y  uQiooes  de  telas

LAS HÉLICES DE LOS AEROPLANOS
E n  g e o m e t r ía  se  llama h é lice ,  la curva  

e n g e n d ra d a  p o r  un p un to  qu e  se m ueve  

uniform em ente s o b r e  una c ircu n fe re n c ia ,  
m ientras é sta  v a  d e sp la zá n d o s e ,  un iform e­

mente tam bién , en d irecc ió n  p erp e n d icu lar  
á  su plano.

E s te  térm ino  ha sido g e n e r a l iz a d o ,  a p l i ­

cándo lo  á la s u p erf ic ie  e n g e n d ra d a  p o r  una 

recta  q u e  se  d e s p la z a  con m o vim ien to  heli­

coidal, y ,  lu e g o ,  á un a p a ra to  de  p ro p u l­

sión, b asado en las p ro p ied a d e s  de las  s u p e r ­
ficies h e l ico id ale s .

E n  la n atu ra le za ,  los m o vim ie n to s  qu e  
c o n cu rren  á la propulsii'm, son a l te rn a i iv o s .  

L a s  a le ta s  de! pez , las  alas de las  a v e s ,  las 

patas de los a n im a les  y  las p ie r n a s  del 
h o m b re ,  no p ued en  ten er más q ue  m o vi­
mientos a l te rn a t iv o s .

E l  m ovim iento de  r o ta c ió n ,  no pued e  e x is ­

tir en un o rg a n ís n io  v iv ie n t e ,  debido  á la 

im posibil idad de  e s t a b le c e r  la c ircu la c ió n .

e n tre  un ó r g a n o  fijo y  o t r o  q u e  esté  anim a­

do de un m o vim ien to  de ro tac ió n.

P u ede  co m p re n d e rs e ,  fácilm en te, qu e  en 

el m ovim iento  a l te rn a t iv o ,  c ierta  p a r te  d c l  

t ra b a jo  mtitor e s  a b s o r b id a  p o r  las o sc i la ­

ciones, p o r  lo s  p aro s  de  m ovim ien to  y  p o r  

la in erc ia ,  a l  rea n u d arlo . E s t a  p érd id a  no 

ex is te  en el m ovim ien to  ro ta tiv o ,  p o rq u e  el 

ó r g a n o  q u e  g i r a ,  o b r a  co m o  v o la n te  y ,  de 
esta  m anera, la utilización de la fuerza, es 

más com|)leta. E l  h o m b re ,  p ues, hasta hoy, 

ha p re fe r id o  a d o p t a r  m ovim iento ro ta tiv o ,  

p a ra  reso K  c r  el p ro blem a d é l a  p ro p uls ió n;  

la riie<la ha reem pla za do  la pierna, la  hélice 

ha sub.stitm'ilo las a letas  de los ¡ leces y  las 

a la s  de  las  a v e s .  L o s  d is p o s it iv o s  ideados 

al o b je to  de  re e m p la za r  las ru edas  p o r  s is­

tem as de  ¡ l iern a s  a r t icu la d a s ,  no han pro  - 

duc id o  más qu e  d e cep c io n es  á su.s in v e n to -  

re.s, y  los a p a ra to s  de  lo co m o ció n  a é r e a ,  

p ro vis to s  de  alas  batientes, no han dado,

hasta  el p re se n te ,  más q u e  re su ltad o s  p o co  

interesan tes .

E l  h o m b re  so lo  ha e n co n tra d o ,  hasta  hoy, 

la  hé l ice  p a r a  re a l iz a r  la  p ro p u ls ió n  a é r e a ,  

y  lo s  re su ltad o s  actu ale s ,  han dem ostrado, 

qu e  e ste  ó r g a n o  es el único qu e  puede ut i­

l i z a r  mejor, ia p o te n c ia  qu e  se  le  transm ite . 
S u s  p o co s  d e tr a c to r e s  no han p odido  o p o ­

n e r le  más q ue  p r in c ip io s  sin a p lica c ió n  y  
a p a ra to s  q u e  jam ás, han funcionado.

S in  e m b a r g o ,  v a r io s  o tro s  sistem as de 

p ro p u ls ió n  se  han e n s a y a d o ,  y  en este  c a ­

m in o, lo s  in v e n to re s  han d a d o  lib re  cu rso  
á su fan tas ía ,  da n d o  o r ig e n  á las m ás e x ­

t r a v a g a n t e s  c on c e ] )C Í o n es .

E l  p r im e r  v e s t i g io  de la hélice  a é r e a  

p ro p u ls iv a ,  se en cu en tra  en la ru ed a  de 

paletas in clinadas. L a  hélice  propiam ente  

d icha y  b a jo  !a forma g e o m é t r ic a ,  no existe  

más qu e  en el modelo de  g l o b o  d ir ig ib le ,  
e xp e r im e n ta d o  p o r  J ull icn  en 1850.
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?r í

C h as is  d e  acerrieaje J uegos  de  direcció n

D e s d e  esta  é p o c a ,  v a r io s  o tro s  e n s a y o s  

de  d ir e cc ió n  de  los g l o b o s  se  h ic ie ro n ,  

p o r  m edio de  la h é l i c e ;  a p l icá n d o s e  á  las 

h é l ices  aérea s  lo s  re su ltad o s  a dq uirido s  

p aulatinam ente  s o b r e  las  h é l ices  m arinas.

H a s ta  d e sp u é s  de  a lg u n o s  años, lu e g o  

q u e  se  r e c o n o c ió  q u e  la hé l ice  e r a  el único 
m edio d e p r o p u l s ió n ,  v e r d a d e r a m e n t e  p r á c ­

t ico  y  de  ren dim ien to  b a sta n te ,  se  e stu ­

dia con m ás a te n ción  la  h é l ice  a é r e a  p a ra  
lo s  d ir ig ib le s  y  a e ro p la n o s ,  n o  p r e o c u p á n -  

d o s e y a ,  de las a n a lo g ía s  qu e  p u e d a  p re s e n ­

t a r ,  ca n  la hélice  m arina.

F u n c i o n a m i e n t o  d e  l a s  h é l i c e s . — C u a n ­

do una hé lice  g i r a  en el a i r e  en calma y  sin 

d e sp la za rse ,  a s p ir a  el a ire ,  lo  m ism o delante 
de  ella q ue  en el p lan o  d e  su ro ta c ió n  y  r e ­

c h a z a ,  e s te  a ire ,  hacia  a trás ,  en form a de un 

c i l in d ro  q ue  t ien e  p o r  base  el d iá m e tr o  de 

la  h é l ice .  A  c ie r t a  d is tan cia  de la  h é lice ,  

d istancia  q u e  d e p e n d e  d e  la  v e lo c id a d  de 

rotación  y  del p aso , este  c i l in d ro  se en sa n ­

cha, tanto m á s, cua n to  m ás se  a l e j a  de  la 

h é l ice .
A  e ste  d esp lazam ien to  d e  a ire ,  c o r r e s p o n ­

de una re a c c ió n  q ue  t ien de, á  su  v e z ,  á d e s­

p la z a r  la  h é l ice ,  en e l  sentido de  su  e je ,  y 

e s ta  r e a c c ió n ,  c o n s t i t u y e l a  p re sió n  d e  la 

hé lice .
S e  l lam a  p a so  de  la  h é l ic e  la  d istancia  

q ue  r e c o r r e r í a ,  en sen tido  d e l  e je ,  a v a n ­

zando en un m edio  s ó l id o  y  en una v u e lta  

c o m p leta .  S i  e s ta  hé lice  g i r a  en el a ire  y  

p u ed e  d e s p la z a r s e  en el sen tido  d e  su eje ,  

a v a n z a ,  en re a lid ad ,  un e s p a c io  ó distancia 

m ás p e q u e ñ a  q u e  su p aso , y  e s t a  d iferen cia  

es lo  q u e  se  l lam a r e tr o c e so .

P a r a  una m isma h é lice ,  e l r e t r o c e s o  es 

tan to  m a y o r ,  cua n to  m ás c o n s id e ra b le  e s  la 

re s is te n c ia  q u e  h a y  q ue  v e n c e r .  P a r a  una 

h é l ic e  q u e  se  ha ce  g i r a r ,  m anteniendo fijo 

su p lan o  de  r o ta c ió n ,  e s  d e c ir ,  q ue  se  la 

h a c e  g i r a r  al punto fijo, el r e t r o c e s o  es de  

l o ü  p o r  l o o  ; p o r  c o n sig u ie n te ,  e s  evidente  

q ue  si se  q u i e r e  p r o p u ls a r  un a er o p la n o ,  

c o n ve n d rá  d ism in u ir  e s te  r o t r o c e s o ,  cu a n to  

s e a  p o s ib le ,  á fin de o b t e n e r  un buen a p r o ­

v e c h a m ie n to  de  la p o te n c ia .

A  estas hé lices ,  se les  llama he'lices p r o -  

p u lsiv a s.
E n  un a e r o p la n o ,  la re s is te n c ia  á v e n c e r ,  

la  \\an>&á& resistettcia  a l  avance, y  q u e  se

t ra ta  de  d ism in u ir ,  p o r  Codos los m edios  p o ­

sib les ,  da n do  á las su p erf ic ies  líneas a p r o ­

p iadas, e s ,  g e n e ra lm e n te ,  p eq u e ñ a  con re la ­

c ió n  a l  p e s o  d e l  a p a r a t o .  S e  p u ed e, pues, 

e m p le a r ,  en e ste  ca s o ,  sin q u e  re s u lte  m u­

c h o  r e t r o c e s o ,  h é l ices  d e  p eq u e ñ o  d iá m etro  

y  g r a n  p aso .
P a r a  lo s  d i r ig i b l e s ,  p o r  el c o n tr a r io ,  

co m o  p o s e e n  u n a  g r a n  re s is te n c ia  al a v a n ­

c e ,  h a y  q u e  r e c u r r i r  á  las  h é l ic e s  de  g r a n  

d iá m e tr o ,  p o r q u e  p re se n ta n  m a y o r  punto 

de  a p o y o  al a ire .
E s ,  p ues, e v id e n te  q u e ,  una m isma h élice, 

no pued e  s e r v i r  in dist in tam ente  p a ra  la 

p ro p u ls ió n  de  un a e r o p la n o  y  de  un d ir i­

g ib l e ,  de  la  m isma m a n e ra  q ue  u n a  hélice  

de  ca n o a ,  no p o d r ía  s e r v i r  p a r a  la  p r o p u l­

sión de un a c o r a z a d o .
E n  c a d a  c a s o ,  e s  p r e c is o  q ue  la hélice  

sea  a p r o p i a d a  á la re s is te n c ia  q u e  d e b a  

v e n c e r  ; su paso, su diámi. t r o ,  su v e lo c id a d  

de  ro ta c ió n  y  ha sta  la s u p erf ic ie  de  su s  p a ­

las  son o t r o s  tan to s  fa c t o r e s  q u e ,  en cada  

c a s o  p a r t ic u la r ,  d e b en  s e r  cu idadosam en te  

d e te rm in a d o s ,  si se  q u ie r e  q u e  la h é l ic e  dé 

un ren dim ien to  sat is facto r io .
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G e n e r a c i ó n  d e  l a  h é l i c e .  —  E n  g e o ­

m etr ía  la h é l ic e  es u n a  línea  ; e s  p o r  e xte n ­
sión q u e  se  ha d a d o  e ste  n om b re  á  una s u ­

p erfic ie ,  y  l u e g o  á  un a p a ra to  p ro p u ls o r  

co m p le to .

Y a  hem os definido a l  p r in c ip io  la línea 

c u r v a  l la m a d a  hé lice  e n g e n d r a d a  p o r  un 
pu n to ,  y  s í ,  en l u g a r  de  ua punto, c o n si­

d e ra m o s  a h o ra  una lín ea , e s ta  linea d e s ­

c r ib ir á  una s u p erfic ie  l lam ada helicoidal. E s  

la s u p erf ic ie  de! torn illo ,  si la l ínea  q u e  la 

d e s c r ib e  co rta  el e je .

P a r a  d a r s e  cu e n ta  de  la  m anera  co m o  la 

h é lice  p u e d e  p ro d u c ir  la p r o p u ls ió n ,  basta  

s u p o n e r  q u e ,  e s ta  h é lice ,  es un to rn il lo  qu e  
p e n e tr a  en un m edio só l id o .

E l  a p a r a t o  l lam ado hé lice  no está , en 

su m a , co m p u e sto  más q u e  de  d o s  ó  más 

p o r c io n e s  de  una s u p erf ic ie  h e l ico id al  q u e ,  

p o r  la ro ta c ió n ,  tiende á  a to r n i l la rs e  en el 

a ire .

E l  medio e s ,  en este  últim o c a s o ,  e se n ­

cia lm ente e lá s t ico  y  sin co n sis ten c ia  ; y  p o r  

ello  e s  q u e ,  la  h é l ice ,  g i r a n d o  a lr e d e d o r  de 

su e je ,  no a v a n z a  la m isma cantidad qu e  si 

g i r a r a  en un m edio só l id o .

R e f ir ién d o n o s  á la  a d junta  f igu ra , se  c om ­

p re n d e  fác i lm en te , q ue  la s u p erfic ie  h e l ic o i­

dal,  re p re s e n ta d a  en e le v a c ió n ,  está  e n g e n ­

d ra d a  p o r  la  r e c t a  A B ,  v is ta  en el plano, 

cuando está  anim ada de  un m ovim ien to  h e ­
l ic o id a l ,  .a lrededor del  e je .

L a  d is ta n c ia  B ' C ,  q ue  c o r r e s p o n d e  al 

a v a n c e  de  la re c ta  g e n e r a t r iz  A B ,  cuando 

ésta  ha dado una vu elta  c o m p leta  a lre d e d o r  

del  e je ,  se  llama pa so  de la  hélice.

L a  lo n g itu d  B D ,  e s  e l  d iá m etro  de la  

h élice.

D i m e n s i o n e s  q u e  h a y  q u e  d a r  k  l a s  h é ­

l i c e s .  —  L a s  c a ra c te r ís t ic a s  de  la h é l ice  ; 

el  p a s o ,  e l  d iá m etro ,  la  s u p erf ic ie  de los 

b r a z o s  ó p a la s ,  d e b en  v a r ia r ,  s e g ú n  lo s  r e ­

su ltad os  q ue  s e  d e s e e  o b t e n e r .

S i ,  p o r  e je m p lo ,  la hé l ice  e stá  d estin ad a  á 

un a p a r a t o  h e l ic ó p te r o ,  e l cu a l  n ece s ita  un 

a p o y o  c o n s id e r a b le  en el a i r e  y  una v e lo ­

cidad de  d e sp la z a m ie n to  m u y  dé b il ,  s e r á  

p r e c is o  q u e  su d iá m e tr o  y  la s u p erf ic ie  de 

su s  palas ,  sean  m u y  g r a n d e s  y  su p a s o  muy 

p e q u e ñ o .

S i ,  p o r  e l  c o n tr a r io ,  se  t ra ta  de  p ro p u l­

s a r  un a e r o p la n o ,  c u y a  re s is te n c ia  al a v a n ­

ce  es p o ca ,  con  re lac ió n  al p eso  del a p a ra to ,  

p ero  c u y a  v e lo c id a d  d e b e  s e r  g r a n d e  para  

e n g e n d r a r  una s u s ten ta c ió n  sufic ien te ,  la 

hélice  p o d rá  t e n e r  un g r a n  p aso  y  la s u p e r­

ficie de su s  ra m a s,  p o d r á  s e r  m en o r q u e  en 

el c a s o  p re c e d e n te .

V e l o c i d a d e s  a n g u l a r e s  d a d a s  k  l a s  

H É L IC E S .  —  N o  se  p u ed e, sin p e l ig r o ,  dar 

á las  hé l ices  una ve lo c id a d  a n g u la r  muy 

g r a n d e ,  p o r q u e  la  fu e rz a  c e n t r i f u g a ,  q u e  

es, a l  m ism o t iem po, p r o p o r c io n a l  á  la masa 

de  la h é l ice ,  al c u a d r a d o  de  la ve lo c id a d  

a n g u l a r  y  al ra d io  del  c í r c u lo  d e s c r i to ,  a l­

canza  rá p id am en te  v a lo re s ,  q ue  son incom ­

p a tib les  con la re s is te n c ia  d e  lo s  m ateria les  

q u e  se e m p le an . A  e s t e  e fecto , qu e  tiende 

á  a r r a n c a r  las  p a la s  del e je  ó  b o tó n  de  la

h é l ic e ,  se  ju n ta  Otro, tan d e s t r u c t o r  como 

a q u é l ,  qu e  p r o v ie n e  de las  v ib r a c io n e s  

transm itidas  á  la h é l ic e ,  p ro c e d e n te s  de  las 

e x p lo s io n e s  q u e  se  s u ce d en  m uy rá p id a ­

m ente  en los c i l in dro s  del m otor.

M u ch o s  a v ia d o re s  s e  s irv en  de  la hélice  

co m o  v o la n te  y  co m o  ún ico  m edio  de  en­

friamiento de  su m o to r .  E n  s u s  a p a ra to s  la 

h é l ice  está , p ues, m o n ta d a  d irectam en te  

s o b r e  el á r b o l  del  m o to r  y  g i r a  á  la misma 

v e lo c id a d  qu e  éste .  E s t á ,  de- e s te  modo, 

som etida  d irectam en te  á to d a s  la s  v i b r a c i o ­

nes d e b id a s  al fun cio n a m ien to  del  m otor, 

al m ism o  t iem p o  q u e  e s  a rra s tra d a  á  una 

ve locidad  a n g u la r  e le va d a ,  p o r q u e  la v e lo ­

c idad de ré g im e n  en los m o t o r e s  á e x p lo ­

s io n es  es, s e g ú n  su m agn itu d , de  a lred ed o r  

de 1,000 v u e lta s  p o r  minuto.

A  p e s a r ,  e stas  d iv e r sa s  co n sid e ra c io n e s ,  

ve m o s  q u e  W i l b u r  W r i g h t  e m p le a ,  p a r a  la 

p ro p ulsió n  de  su b ip la n o ,  h é l ices  de  dos 

ra m a s,  de  g r a n  d iá m etro ,  y  q u e  g ir a n  á 

p e q u e ñ a  v e lo c id a d .  V e m o s  el m onoplano 

c o n  q u e  B lé r io t  re a liz ó  su m e m o ra b le  v ia je  

T o u r y - A r t e n a y - T o u r y ,  e q u ip a d o  con una 

h é lice  d e  cu a tro  palas, g i r a u d o  m uy a p r isa .  

L a  del m on op la n o  E s n a u lt-P c lte r íe ,  e s  ig u a l­
mente, de  cu a tro  r am as y  g i r a  á  la v elocidad 

a n g u l a r  del  m otor. E l  m on oplano A n t o i-  

n eite , con  el q u e  L ath a m  ha re a liza d o  nume­

ro s o s  y  n ota b les  v u elo s , y  e l  b ip lan o  con que 

F a r m a n  ha v o la d o ,  d uran te  cu a tro  ho ras, 

son p ro p u ls a d o s  p o r  h é lices  de  dos ram as.

E l  n úm ero  de  p a la s  de  q ue  h a y  q u e  do­

ta r  á  las h é l ices  e s ,  a c tu a lm e n te ,  m uy d iscu­

tido, S e  ha co m p ro b a d o ,  e n sa ya n d o  á  p un to  

fijo, s e r ie s  de  hé lices  del  mismo d iám etro, 

con  d o s ,  t r e s  y  c u a t r o  r a m a s ,  y  para  

p r o d u c ir  la misma p re s ió n ,  se  n e ce s ita b a  

una p o te n c ia  m e n o r ,  p ara  una hé lice  de

cu a tro  ra m a s  q u e  p a r a  o tra  de  d o s .  E s  n a­

tu ra l  p en sar  q u e ,  p a r a  una m isma velocidad 

a n g u la r ,  si se m ultip lican  las ra m a s  de una 

h é l ic e ,  e stas  ra m a s  se  e sto rb a rá n  unas á 
o tra s ,  p o r q u e ,  p asando  c a d a  una p o r  el 

m ism o sit io  q u e  ha p asa d o  la  an te r io r ,  

d e sp u é s  de  un t iem p o, tan to  m ás c o r t o  cuan­

to m a y o r  e s  el n ú m ero  de  palas ,  e n co n tra ­

rán un punto d e  a p o y o  c a d a  v e z  menos 

s e g u r o ,  s u ce d ien d o  lo  q ue  se  l lam a Cavita­

ción, q ue  e s  cu a n d o  un h é lice  g i r a  en el 

a ire  ó en el a g u a ,  á  una v e lo c id a d  tal,  que 

e l  fluido no tiene tiem po d e  v o l v e r  á su  p r i ­

m itiva  p o s ic ió n ,  e n tre  el in te rv a lo  de  d o s  pa­

las. N o  esta n d o  la h é l ic e  en c o n ta c to  p e r ­

m a n en te  con e l  fluido, re su lta  de  ello  una 

dism inución de  ren dim ien to . E s  e ste  un 

fenóm eno q u e  pued e  l l e g a r  á  p r i v a r  el e m ­

p leo  d e  p eq u e ñ as  h é lices ,  g ir a n d o  á g r a n d e s  
v e lo c id a d e s .

C o n s t r u c c i ó n  d e  l a s  h é l i c e s  a é r e a s .  —  

G e n e r a lm e n te  s e  co n stru y en  de  m a d e r a  de 
n o g a l .  S u  r o c e  con el a i r e  se  re d u c e  al 

mínimum con el p u l id o  q u e  se  les  da y  el 

b a rn iz  c o n q u e  se  las  c u b r e ,  y  re s is te n ,  p e r ­

fectam ente, los e fe c to s  d e  la  f u e rz a  c e n tr í­

fu g a .  S u  p e s o  e s  re d u c id o  : u n a  h é l ic e  de  3 

m e tro s  de  d iám etro , no p es a  m ás q ue  5o  ó 60 

k i lo g r a m o s ,  y  p u ed e  d a r  p r e s io n e s  q ue  a l­

cancen  hasta  200 k i lo g r a m o s ,  y  su  v e lo c id a d  

p e r i fé r ic a ,  l le g a ,  g e n e ra lm e n te  á 200 m etros  

p o r  s e g u ' i d o .  H a y  q u e  c i t a r  las  h é l ices  de 

p a la s  m etá licas  (aluminium), m o n ta d a s  en 

b r a z o s  tu b u la re s  (h é lice s  E s n a u !t-P e lter ie )  

y  la s  h é l ic e s  de  M . V e n d ó m e , de  d o s  p a l e ­

tas ,  c u y o  e s q u e le t o  flexib le  e stá  re c u b ie r to  
de  tela .

D e  la P e t ite  E n cyclo p éd ie  A ér o n a u tiq u e

L05 a e r o p l a n o s  M a x im
(C o a t in u a c ió n)

La cuerda motriz
L a  cu e rd a  qu e  h a c e  m o v e r  las  hé l ices  

c o n s t i t u y e  un in teresan te  y  o r ig in a l  ra s g o  

c a r a c te r ís t ic o  del  sistem a M axim , ha bién ­

do se  tom ado g r a n d e s  cu idado s p a ra  la 

co n strucció n  de  las  mismas, las  c u a le s  se 

han tejido en una m áquina e sp e c ia l ,  p r o y e c ­

tada  y  co n str u id a  en las  fá b r ic a s  de  C r a y -  

fo rd .  S o n  c u e r d a s  sin fin y  h e ch a s  de  un 

hilo m uy fino y  res is ten te , del  usado por 

lo s  z a p a te ro s  p a r a  c ie r t o s  fines de  su ofi­

c io .  E l  a ju ste  de  la  c u e r d a  se  e fectúa p o r  

m edio de  p o lc a s  de  tensión jo c k e y ,  hallán­

do se  la  s u p e r f ic ie  de  la cu e rd a  p re p a ra d a  

con la  m e jo r  ca l idad  de  c e r a  de  a b e ja s .

L o  q u e  d e b e  ten erse  m uy en cu e n ta  r e s ­

p ecto  á la d isp osición  de  las  h é l ices  en el 

b ip la n o  M axim , e s  su c o lo c a c ió n  con r e s ­

p e c t o  á las  m asas  p r in c ip a le s ,  d e b id o  á la 
va r ie d a d  de  ó r g a n o s  de  la p r o p ia  m áquina. 

A s í  p o r  e je m p lo ,  d e b e  o b s e r v a r s e  q u e  el 

p i lo to ,  e l  m o to r  y  la hélice  c e n t r a l ,  se  h a ­

llan dispue.stos en tán dem ; de  h e ch o ,  se  ha 

co lo cad o  la h é l ice  c e n tr a l  a is la d a m en te
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L c g a g a e u x ,  ce rca  de  Douai
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L e g a g o e u x ,  pasa p o r  e n c i m a  de HíraoQ L c b la n c , a ir a v ie s a ,  en su v u e lo ,^  linca férrea de  T r o y e s  á N a ncy L le g a d a  de A u b r u n ,  á I s sy - le s -M o u l in e a u x  (París) Llegada de  L e b la n c .  i  Issy -ies-M ou lIn ea u x  (París)

L le g a d a  de  L e g a g n e u x ,  c o n  s u  bip lan o  rF a nn a n ,  
a l  a e r ó d r o m o  de T r o y e s

E l  G o b e rn a d o r  m il i iar  de la  P laz a  de  N a n c y ,  fe licim  á  L eb lan c

C I R C U Í T O  O E L .  e i s t e :
i  1

P A R I 5  - T R O Y E S - i S A i S C Y - A \ E 21E R E 5 - D O U A I - A A \ I E i N S - P A R I 5

7 8 2  KI LOI VI  E T R O S

E l  m ecena s  de la av iac ión , M- D eu tsc h  de  la M e u r i h e ,  felicita á L e b la n c  al ll egar,  éste, á  Nancy L . b l a n c  y  A u b r u n ,  son  a c la m a d o s  á  s u  llegada á  Issy -les-M ou l in eau x

L e g ag n e u x ,  en  su  v u e lo  de  T r o y e s  á  N a n c y

Lle g a d a  de  L e g a g n e u x ,  en s u  b ip la n o  Fa rm an ,  
á  I s s i - le s - M o u l in e a u x  (Paris)

L e b lan c ,  atra viesa la  carretera  de  Douai L e b lan c ,  en su  travesía  de  N a n c y  á  Mózléres L e b lan c ,  m o m e n t o s  antes de M"Sr tier/a. en el aer ód ro m o  de N a n c y  L e b la n c ,  en el m om en to  de  to m a r  tierra, en el a e r ó d r o m o  de Nancy L e g a g n e u x ,  em pren d e  el v ue lo  d e  T r o y e s  á  N a nc y
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p a r a  r e c o b r a r  p a r te  de  la  e n e r g ía  de! v a c ío  
q ue  p ro d u c e  esta  m asa. E s t e  e s  un punto 

p artiu ular  é  in te re s a n te ,  p o r q u e  e l v a l o r d e  

este  v a c ío  no e s  a c e p t a d o  co m o  una canti­

dad a p r e c ia b le  p o r  la  m a y o r ía  de lo s  in g e ­
n iero s  a v ia d o r e s  y  la  re s u e lta  opinión  en 

co n tr a r io  de  S i r  H ir a m  M axim  d e b e r ía  po­

n er  el asunto s o b re  el ta p ete .
N in g ú n  in g e n ie r o  n aval p en sar ía  en po­

ner la h é l ice  en la p arte  a n te r io r  de  un 

b u q u e ;  in du d a b lem e n te  p o d r ía  p r o b a r s e

A V I A C I O N

v a le  la pena de  s e g u ir  e l e jem plo d e  S i r  
H iram  M axim  y  e q u ip a r  el a p a ra to  con 

una h é l ic e  qu e  tra b a je  en la  e s te la  d e  la 

m asa p r in c ip a l ,  d e p e n d erá  n aturalm ente  

del  éxito  qu e  te n g a  e l a p a ra to  de  aq uél.

El motor
E l  m otor del  b ip lan o  M axim , igu alm e n te  

q ue  el a ero p la n o ,  h a  sido p ro y e c ta d o  por 
S i r  H iram  M axim . T i e n e  4 c i l in d ro s  de

r io r ,  s e  e m p le a  p a r a  c o n d u c ir  e l a g u a  al 

ra d ia d o r.
E l  c a r b u r a d o r  en el m o to r  M axim , es 

fácilm ente  v is ib le ,  d e b id o  á  su g r a n  tam a­

ñ o, y  tam bién  tiene una p ecu lia r  co n str u c­

ció n , s ien d o  p rin c ip a lm e n te  n o ta b le  p o r  la 

g r a n  c a p a c id a d  de  la c á m a r a  d e  m e zcla  q ue  

contiene la v á lv u la  de  p a s o .  E l  o b jeto  de 
esta  c á m a r a ,  co n sis te  en m e zc la r  c o m p le ­

tam ente el g a s  en g r a n d e s  cantidades antes 

de  ser  recib ido  p o r  lo s  c il in dros.

Secció n  de  la  co s t i l la  de  un p lan o  p r in cip a l  del ae r o p la n o  M oxtm

A p a r a t o  g i r o s c ó p i c o  d e  g o b i e r n o  d c l  a e r o p l a n o  M aK im

V i s u  de  las  tr an sm is ion es  de l  aer op la n o  M axim
C ro q u is  de  la d isposic ió n  y  con ex iones  de  g o b ie r n o  en el  ae r o p la n o  M a x im

en te o r ía  q ue  s ig u ie n d o  u n a  e ste la ,  un  b o te  

p u ed e  s e r  p u esto  en m o vim ien to  con m en o r 

p otencia  q u e  la  n e c e s a r ia  p a r a  re m o lc a r le .  

L a s  d e d u cc io n e s  o b te n id a s  de  e x p e r im e n ­

tos p ra c t ic a d o s  en el a g u a  no p u ed en  a p li­

c a r s e  al a ire  de  ig u a l  m o do , p e r o  p r o p o r ­
c i o n a n  in d u d a b lem e n te  út i les  in fo rm a cio n es

q u e  no d e b en  d e s d e ñ a r s e .  A ctu a lm e n te  se 

t r a b a j a  m ucho  m á s, á  fin de  d e te rm in a r  la 

p o sic ió n  q u e  d e b e  o c u p a r  l a  hé l ice  en una 

m á q u in a  v o la d o r a  q u e  en c u a lq u ie r a  o tra  

c o s a .  Q u e  o tro s  co n s tr u c to re s  est im en  q u e

a c e r o ,  s e p a ra d o s  con cu la ta s  y  c a m isas  de  
a g u a  q u e  p ued en  s e p a r a r s e  ; s ien do  las  p r i ­

m e ra s  de  a c e r o  y  las  s e g u n d a s  de  p lata  

a lem a n a . L a r g o s  c e r r o j o s  de  a c e r o ,  que 

pasa n  p o r  la  cá m a ra  d e  c igü eñ ale s ,  m antie­

nen las  cu la ta s  de  lo s  c i l in d ro s  en su d e b i­
d a  p o s ic ió n .  L a s  v á lv u la s  s e  ha llan  codas 

en la  p arte  s u p e r io r  y  están  acc io n a d a s  p or 

un e je  de  m anivelas  m o vid o  p o r  e l  árb o l  

c ig ü e ñ a l .
U n a  c o r r e a  q ue  se  halla  en el e x tre m o  

p o s t e r io r  del  e je  d e  m anivelas  h a c e  f u n c io ­

n a r  el m ecanism o de  un a p a ra to  de  r e l o j e ­

ría  q u e  a c c io n a  el s is te m a  de  lu b r if ica c ió n .  

E l  d e p ó s ito  de  a ce ite  co n tie n e  una b o m b a  

de  é m b o lo -b u zo ,  q ue  d a  4 e m b o la d a s  p o r  

m in u to .  L a  fuerza  de  la  b o m b a  e je r c e  una 

p re sió n  s o b r e  el a c e i t e  de  c e r c a  120 l i b r a s  
p o r  p u l g a d a  c u a d r a d a ,  p ro d u c ie n d o  una 

m o m en tá n ea  c o r r ie n t e  b a jo  e sta  a l ta  p r e ­

s ión  p o r  to do s  lo s  ó r g a n o s  p:;incipales. Un 

e je  t r a n s v e r s a l  en la p arte  a n t e r io r  del 

m o to r ,  m u e v e  el m a g n e to  y  la  b o m b a  de 

a g u a .
L a s  cu la tas  de lo s  c i l in d ro s  son e n ­

fr ia d a s  p o r  m edio del a g u a ,  del  mismo 

m odo q u e  lo  son las  m ism as  p ared e s ,  

p a s a n d o  el a g u a  f r e s c a  al t r a v é s  de  un 

ra d ia d o r  m o n ta d o  en el p lan o  p r in c ip a l  

s u p e r io r .  U n a  de  las  v i g a s  hu ecas  de 

a c e r o  q u e  s o p o r ta  el p lan o  p rin cip a l  supe-

E1 gobierno
E l  g o b i e r n o  del b ip la n o  M a x im , c o m ­

p re n d e  la m anip ulación  del  estab ilizador, 

co la  y  timón y  tam bién  el a la b e a m ie n to  de 

las  a la s .  E s t a s  o p e ra c io n e s  son e fectu a ­

das p o r  m edio de  un v o la n te  montado s o ­

b r e  de  una p a la n ca ,  y  p o r  m ed io  de  una 

b a r r a  som etida a l  g o b i e r n o  de  lo s  p ies .  

L a s  c o n ex io n e s  son fácilm ente  v is ib le s  en

Sit io s  p a ra  el p iloto  y  pasajeros
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tivo ,  co n te n id o  e n  u n a  c u b ie r t a  c i l in drica , 
y  destinado á o p e r a r ,  al t r a v é s  de  un me­

ca n ism o  m o d if ica d o r ,  s o b r e  un c i l in d ro  que

V ista s  del m ot o r  de l a p a r ato  M axim

el d iseñ o  del d ia g r a m a  q u e  se aco m pa ñ a. 
E l  e sta b i l iza d o r  y  la  c o l a  se  hallan  unidos 

p o r  medio de  a la m b r e s  q u e  se  cruzan , y 

q u e  funcionan al unísono, ha l lán d o se  el es­

ta b i l iz a d o r  r e la c io n a d o  d irectam en te  con 

la p alanca  y a  citada, p o r  m edio de  un s is ­

tema de  a rt icu la c io n e s ,  de  tal m o d o , q u e  

p u ed e  h a ce rs e  fu n cio n a r p o r  un m ovim iento 

de  v a iv é n  de  la  p a la n c a .  E l  t im ó n, q u e  lo 

l le v a  la  c o la ,  se o p e r a  p o r  un m ovim iento 

d e  ro ta c ió n  del  v o la n te  q u e  se  h a l la  s i ­

tuado s o b r e  la p a la n c a  qu e  le  s i r v e  de  e je .  

E l  a labeam iento  de  las  a las  se  l le v a  á  ca b o  

p o r  m edio del  p ed a l .  U n  ra s g o  c a r a c t e r ís ­

t ico  del  s istem a de  a la b e a m ie n to  es, q u e  

lo s  p lan o s  son a la b e a d o s  en una d irecc ió n  
p o r  los a la m b r e s  y  en o t r a  d ir e c c ió n  p or 

r e s o rte s .
U n  p e q u e ñ o  deta lle  en e l  m ecan ism o  de 

g o b ie r n o ,  en el cual e s  n e c e s a r io  f i jar la 

a c e n d ó n ,  lo  co n st i tu y e  el m étodo de  e n ­

s a m b la d u r a  del  v o la n te  con la p a la n c a .  E l  

v o la n t e  se  h a l la  m on tado s o b re  un e je  tu­

b u la r  en el q u e  e stá  fijo uno d e  lo s  p latos  

del  e m b r a g u e  de  t o p e s  q u e  e n g r a n a  con 

su co rr e s p o n d ie n te  fijado en la  v a r a .  E l  

t im ón p u ed e  así  q u e d a r  fijo en la  p o sic ió n  

d e s e a d a ,  s ien d o  n e ce s a r io  em pu ja r  hacia  
a b a jo  el vo la n te ,  en d irecc ió n  c o n tr a ­

r ia  a l  a fecto  del  re s o rte  p a ra  p o d e r  h a ­

c e r l o  g i r a r .  E x is t e  también f ijada en el eje  

tu b u la r  d e l  v o la n te ,  una a b r a z a d e r a  en la 

cu a l  se  p uede c o lo c a r  una b a r r a  con mani­

l la r e s ,  en el ca s o  de  p r e fe r ir  e l  p iloto  tal 

d is p o s ic ió n .  E n  a lg u n a s  de  n u e s tra s  fo to ­

g r a f ía s ,  pued e  o b s e r v a r s e  la b arra-m anillar 
co lo c a d a .  E s t á  co n str u id a  en dos p a r te s  

ig u a l e s  y  la  a b r a z a d e r a  se  fija a u to m ática ­

m ente  en una p o s ic ió n ,  a to rn il la n d o  las dos 

m itad es  de la  b a r r a  manillar.

S i  lo s  e x p e r im e n to s  p re l im in a re s  dan 

re su ltad o s  s a t is fa c to r io s ,  S i r  H iram  M axim  

p ie n s a  e q u ip a r  su a e r o p l a n o  c o n  un m e c a ­

nism o g í r o s c ó p i c o  de  g o b i e r n o .  D ic h o  m e­

ca n ism o  ya  ha s id o  co n stru id o  p a r a  tal fin. 

E l  g i r ó s c o p o  c o n s is t e  en un v o la n te  r o t a ­

C r o q u is  de l  volante  de go b ie r n o  y  pala nca 
q u e  h ace  fu n c i o n a r  el e s u b i l i z a d o r

co n tie n e  un pistón  a l  cual s e  h a l la  fijada 

una v a r i l l a  a c t iv a .  A l g u n o s  de ta l les  m e c á ­

nico s  m u y  in g e n io s o s  se  han añ a d id o  á  la 

co n str u cc ió n  de  esta  p a r t e  del  a p a r a t o .

D e l  F lih g t ,  d e  L o n d r e s .

A V I O I N V E N T O M A N Í A
U n iv e rs a l  h o y  el p r o b le m a  de  la  a v ia c ió n ,  

p o c o s  so n  lo s  h o m b r e s  q ue  no han sentido 

d e s p e r t a r  en sí, e s te  g r a n  e n tu s ia sm o  q u e  

h a  h e c h o  de  e lla  la  c ie n c ia  f a v o r ita  de  lo s  

s a b io s ,  e l  s p o r t  de l o s  a u d a ce s  y el e sp e ctá ­

c u lo  más s u g e s t iv o  de  n u e s tro s  tiem pos,

E n  e sta s  h e rm o s a s  f iestas ,  en las q u e  ad­

m iram o s,  su s p en s o  el e sp ír i tu ,  la g r a n d io ­

sidad de  esta  n u e v a  co n q u ista  de  la c iencia  

hu m an a, v e r é is  las  m ultitudes s i len c io sas  y 

extá tica s  ante  la m ajestad  del h o m b re  pá­

j a r o  qu e  s o b e r b io  y  d o m in a d o r  s u r ca  s e -  

g-uro su n u ev o  im p e r io  de  los a ires .
P e r o  en m uchos, casi  me a t r e v e r é  á de­

c ir  q u e  en ios más, este  sentim iento  de  ad­

miración dura  p o c o ,  y  p ro n to  la m a y o r ía  de 

nuestros  h o m b res  se  v e n  y  sien ten  ca p a c e s ,  

no y a  d ir é ,  de  p i lota r  un a e r o p la n o ,  s in ó ,  lo 

qu e  e s  más g r a v e  aón, de  in v e n ta r lo ,  de 
co n stru ir lo ,  y  de r e a l iz a r  con  él las  más es­

tupendas p ro e za s  q ue  hab rán  de  e c l ip s a r  
seguram ente  á las de  lo s  F a r m a n ,  B lé rio t ,  

e tcétera, etc.

Y  esto  e s  p e l ig r o s o ,  p e l ig r o s ís im o , c o n s ­

tituye un v e r d a d e r o  m al,  q ue  v a  adquiriend o  

ca ra cteres  de h o r r o r o s a  p la g a  ; son los p r i ­

m eros  s íntom as d e  una e nferm edad t e r r ib le  

qu e  a ta c a  sin d ist inció n  á  todas  las  clases 

so c ia le s .
H e  tenido  o ca s ió n  de  o b sei  v a r  a lgu n o s  

c a s o s  de  esta  n ovís im a enferm edad y  sus 

e fe c to s  son rea lm en te  d e p lo r a b le s .  E x a m i­

n arem o s un a ta ca d o  c u a lq u ie r a  e le g id o  al 
a z a r  y  s e g u ra m e n te  mi le c to r  r e c o n o c e rá  en 

él á fu la n o ,  p u es  lo s  s íntom as n o pued en  ser  

más p arecid o s  en to do s  los ca sos  y  la  en­

ferm ed ad sufic ien tem en te  g e n e r a l ,  p a ra  que 

todos en co n trem o s  n uestro  ho m bre.

É l ,  p o d rá  t e n e r  todas  las edades, y  e s  in­

d iferen te  tam b ién  su  g é n e r o  de  vid a  ; sin 

e m b a r g o ,  h a y  una r e g la  b a stante  g e n e r a l ,  

n u estro  h o m b r e  co rr ie n te m e n te  no es  un 

C r e s o  y  p o r  su s  o c u p a c io n e s  y  estudios,  no 

e stu v o  en g r a n  co n tacto  con la M atem ática  

y  la  M e cán ica .
N u c s t r o  h o m b r e  o b s e r v a  cu id a d o s a m en ­

te  d e sd e  sú ventana el v u e lo  de  lo s  p á ja ro s ,  

cu a n d o  se  a cu e s ta  el de los m o sq u ito s  y  en 

cu a lq u ie r  p a r te  e l  de  las  m o sca s.  A l g u n a s  

v e c e s ,  no o b s ta n te ,  no o b s e r v a  nada.

N u e s tr o  h o m b r e  d e sc u id a  s o b r e  m anera 

sus o c u p a c io n e s  y  se  e sc o n d e  en cu a lq u ie r

p a r te  a rm a d o  de  pali l lo s ,  ju n c o s ,  hé l ices ,  

ru e d e c ita s ,  e tc . ,  e tc . ,  q ue  e x t r a e  alguna^ 

v e c e s  sin p iedad de  lo s  j u g u e t e s  del  n iñ o  de  

la  c a s a ,  l lo ro so  y  deso la d o  a l  d a rse  cuenta  

de  tam años d e s a g u is a d o s .  S i  e s  d e p e n d ie n ­

te de  e s c r i to r io ,  t ien e  s ie m p r e  esco n dido  

en su p u p itre  a lg u n o  d e  e s t o s  ch is m e s ,  q u e  

s a c a  y  m a n io bra  con c a r iñ o  á  la  p r im e ra  o ca ­
s ió n .  E l  m icro b io  de  s u m a !,  p r o s ­

p e r a .  N u e s tr o  h o m b r e  se v u e lv e  so l i ta r io ,  la 

enferm edad a b s o r b e  tod«s sus e n e rg ía s  y 
neces ita  c o n c e n t r a c ió n .  C u a n d o  se  h ab la  

de a e r o p la n o s  so n r íe  c o n  iro n ía  y  s u p e r io ­

rid ad  y  c o n  m edias  p a la b r a s  o s  d ice ,  que 

é l . . .  ¡si  s u p ie r a is !  E n  el c a fé ,  en todas 

p a r te s  en q u e  esté  a l  a lc a n c e  de  su  mano 

un lá p iz  y  un p a p el ,  ha ce  dibujicos con el 

p r im e ro  y  da p l ie g u e s  y  más p l ie g u e s  al 

s e g u n d o ;  e s  frecu en te  tam b ién  v e r le  t ira r  

p ap elito s  d o b la d o s  de  c ie r ta  m anera  p a r e ­

cida á la s  f lech as  de  p ap el  q ue  lanzan en el 

tea tro  lo s  c h ic o s  mal e duca do s.
P o r  fin, todos e s t o s  síntom as se  e x a jera n  

de  u n a  m a nera  a larm an te ,  e l  h o m b r e  ha 

co n str u id o  un m odelo  de  a e r o p la n o ,  h e l i­

c ó p t e r o ,  o r t ó p to r o  ó c u a lq u ie r  o tra  co sa ,
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q u e , in dudablem ente  en la p ro p o rc ió n  de 

mil [)cir uno, e s  un m a gn ífico  d isp arate . E l  

modclito, antes cu idadosam en te  esco n dido  

sa le  á la  luz ,  y a  e n , p e r so n a ,  y a  en forma 

de p lan os y  d ib u jo s  muy mal hech o s  casi 

s ie m p r e ;  d e s a p a r e c e  la r e s e r v a  de  los p r i ­

m e ro s  t iem p o s  y  n u estro  enferm o h a ce  v í c ­

t im a, al p r im e ro  qu e  e n cu en tra ,  de  sus 

d e sc a b e l la d a s  e x p l ic a c io n e s .  E n  fin, este

h o m b r e  e s  y a  un p e l ig r o  y  hay  q ue  p en sar  

ser iam e n te  en él,  la enferm edad ha l leg ado  

á  p e r tu r b a r  todas su s  facultades y  p ro d u c e  

v e r d a d e r o s  d e sa s tre s  ; hay  q ue  c u r a r le ,  y  

¿cóm o? P u e s  b ien , de una m a nera  m uy 

s e n c i l la :  hem os dicho q ue  el a ta ca d o  de 
avioinventom ania  no e sta b a  en g r a n d e s  r e ­
lac ion es  con la m atem ática  y la m ecánica  

y  esto  n os  con duce  á  e n co n tra r  un remedio

casi  in fa lib le .  D e s p u és  de  a lg u n o s  e n s a y o s  
he  o b te n id o  b ri l la n te s  re su ltad o s  con dosis 

c o m b in ad a s  de  m e cán ica ,  esp e cia lm e n te  del 

a ire  y  a l g o  de  m a tem á ticas . E s  un rem e­
dio id e a l .  l í l  a ta ca d o  e x p e r im e n ta  al prin­

c ip io  v io le n to s  a ta q u e s  de  s o rp re s a ,  p ero  
no hay  q ue  a la rm a rs e ,  son lo s  p r im e ro s  sín­

tom as de  su c o m p leta  y  radical cu r a c ió n .
D o c t o r  S a n g r e d o

LA A V I A C I Ó N  EN E S P A Ñ A

V is ta  g e n e r a l  de  la E x p o s ic ió n  de  A v ia c ió n  y  A e r o n á u t ic a ,  de  Sa badell

Esposícióo de Aeronáutica y  Aviación 
de Sabadell

E n tu s ia s ta s  y  v a l io s o s  e lem ento s  de  la 

cu lta  é in d u str io sa  c iudad  de  S a b a d e l l ,  

s iem p re  a te n to s  en s e g u i r  lo s  ú lt im os p r o ­

g r e s o s  de  la c ie n cia ,  han o r g a n iz a d o  una 
e xp o sic ió n  de  A e r o n á u t ic a ,  con tan do con 

g r a n  núm ero  de  p r o y e c t o s  y a p a r a t o s ,  pe­

q u e ñ o s  m o delos ,  de  los q u e  f igu raro n  en la 
E x p o s ic ió n  c e le b r a d a  en é sta  últimamente, 

b a jo  el p atro n a to  de la « A ,  L .  A » ,  y  con 

o tro s  m ucho s, p ro c e d e n te s  de  d icha lo ca li­

dad, q u e  b a  dado patente  p r u e b a  de  seg u ir ,  

paso  á  p a s o ,  los p r o g r e s o s  de  esa  nueva 

lo c o m o c ió n ,  com o pued e  v e r s e  p o r  la sucinta 

re s e ñ a  q ue  damos á continuación  :

D .  L u is  A r e n a s ,  a lum no de  la  E s c u e la  

de  Al tes y  O fic io s  de  dicha p o b la c ió n ,  e x ­

p o n e  un o r ig in a l  y b ien  co n ce b id o  h e l ic o -  

p lan o .
L o s  s eñ o re s  C a ñ a b a s  h erm a n os, tam bién  

de  S a b a d e l l ,  e x p o n e n  un m o n op la n o  y  un 

b ip lan o.
E l  S r .  C e n t e l la s  e x h ib e  un cu r io so  mo­

n op lano .
O tr o  a lum no d e  la c itad a  E s c u e l a ,  el se ­

ñ o r  T o r r a  F í g u l s  ex|ione un reducid o  mo­

delo  de  m o n o p la n o  B le r io i .
M onoplanos son tam b ié n ,  y  p o r  c ierto

m uy d ig n o s  de  m e n ció n ,  los presen tados 

p o r  D .  B .  V e n t u r a  y  de  D .  L .  D u ra n .
Lt>s q u e  a c a b a m o s  de  c itar ,  e n tre  o tro s  

m uchos q ue  sen tim o s  no r e c o r d a r ,  so n  to­

dos a fic io n ad os , de  S a b a d e l l .
E n tr e  lo s  a fic io n ad os de  o t r a s  p o b la c io ­

n es  d e b em o s  m e n cio n a r  á D .  M anuel M . A r-  

m cn go l de B a rc e lo n a ,  con  su reducción  del 

a p a ra to  F arm a n ; al ten ien te  co ro n e l  señ or 

P o n te , p o r  su in teresan te  c o le c c ió n  de m o ­

delos  o r ig in a le s  ; á  D .  J o s é  G r a b a lo s a ,  del 
C io t ,  quien p resen ta  un curiosís im o modelo 

de  d ir ig ib le ,  con  su p re s ión  de  hé lices  y 

tim ones de  d irección .
E l  in g e n ie ro  S r .  B ru n e t ,  p re se n ta  un pla- 

n eu r  de  g r a n d e s  d im ensio n es  ; una muestra 

de  las  co n o c id a s  hé lices  « C h a u v i é r e » ,  y 

un vo lante  de d irecc ió n  m últip le,  ó  u n iv e r­

sa l ,  in ven ció n  de  d ich o  S r .  B ru n e t .  C o m ­

pleta su instalación  con a lg u n o s  reducidos  

modelos y a c c e s o r io s  p a r a  la a v ia c ió n ,  todos 

e llo s  de  fab r icac ió n  cata lana.
N o  p o dem o s d e ja r  d e  m en cio n ar al señ or 

Juandó, el más a n t ig u o ,  ten az, y  p e r se ­

ve ra n te  a fic io n ad o  ca ta lá n ,  á la n av eg ació n  

a é r e a ,  p o r  el más pesado por el a ire ,  el 
cual p resen ta  un modelo de  su p ro y e c to  de 
a p a ra to  rnultíptero ó  «flugilarilo» bien c o n o ­

cido  de  lo s  n um ero so s  b a rc e lo n e se s ,  que v i ­

s itaron  la E x p o s ic ió n  A< n m á u iic a  de  ésta,

F in a lm e n te ,  p ued en  v e r s e  tam b ié n ,  va r ia s  

m u estras  d e  telas  c a u ch u ta d a s  p a r a  l a  c o n s ­

tru cción  de  g lo b o s  y  o t r a s  p a r a  la  co n s­

tru cción  de  a e r o p la n o s .
A d o rn a n  las p a r e d e s  multitud de  foto­

gr a f ía s  de  la im p o rtan te  c o le c c ió n  de  la 

R e v i s t a  d e  L o c o m o c i ó n  A é r e a ,  m uy b ien  

d isp u esta s  p o r  g r u p o s ,  de  m o to res, a e r o p la ­

n o s ,  d e ta l les ,  a c c e s o r io s ,  v u e lo s ,  e tc ,  e tc é ­

tera .  T a m b ié n  p u e d e  a d m ira rs e  una bonita  

co lecc ión  de  d ibujo s , c a r ica tu ra s  y planos, 

d e b id o s  e sto s  á  lo s  s eñ o re s  G i l i ,  Pons, 

■Arissa, R a m ó n , A r e n a s  y  o tro s ,  alumnos 
todos e llo s  de  la E s c u e l a  d e  A r t e s  y  O ficios 

de  dicha p o b la c ió n .
E n  el mismo saloncico se  en cu en tran  re­

vistas  y  p e r ió d ic o s  en to do s  lo s  idiomas, 

re feren tes  codos e l lo s  á  la A v ia c ió n  y  sus 

p r o g r e s o s ,  y ,  e n tre  la s  mismas, f iguran  la 

A v i a c i ó n  y la  R e v i s t a  d e  L o c o m o c i ó n  

A é r e a ,  ú n icas  esp a ñ o la s .
F r l i c i i a m o s  de  todas  v e r a s  á lo s  o r g a n i ­

z a d o r e s  de  esta  d e m o str a c ió n  de cu ltura  y 

a m o r  p atr io ,  pues les ca b e  la  g l o r i a  de 

h a b e r  l le v a d o  á  c a b o  la s e g u n d a  E x p o s i­

ción  de A e r o n á u t ic a  qu e  se  ba  ve rif ica d o  

en E s p a ñ a .

El multiplano Vctdaguer
E l  S r .  V e r d a g u e r ,  con una co n sta n c ia  y 

tenaciiiad q u e  m e re cen  el m a y o r  e lo g io ,  y 

con  la va l io sa  c o o p e r a c ió n  de  su s e ñ o r  h e r­

m ano, p r o s ig u e  en los t ra b a jo s  de  e xp er i­

m entación d e  su o r ig in a l  multiplano, el cual 

hem os tenido  oca sió n  de  a d m ira r  últim a­

mente en unas p ru e b a s  d el  m otor y  tracción  

de  la h é lice ,  qu e  resu ltaro n  a d m ira b les .

A l g u n a s  im p o rtan tes  m o dif icac ion es  in­

tro d u c id as  en su p rim e r  p r o y e c t o ,  han 

d e cid id o  al S r .  V e r d a g u e r  á c o n s tr u ir  un 

n u ev o  a p a ra to ,  en el q ue  ha e m p e za d o  y a  

su s  tra b a jo s .
O b l ig a d o s  á no p o d e r  s e r  más e x p líc i to s  

en o b s e q u io  al a m ig o  S r .  V e r d a g u e r ,  ello 

nos p r iv a  e l  g u s t o  de  p o d er  d a r  hoy más 

detalles.

Doble biplano de G. Brunet
T e n e m o s  la  satis facc ió n  de  p o d e r  co m u­

n ic a r  á  n u e s tro s  le c to r e s  que, de n tro  de 

p o c o s  d ía s ,  se  harán las  p r im e ra s  p ru e b a s  

del  n u ev o  é in teresan te  a p a ra to  de  n uestro  

am igo  e! i lustrado in g e n ie r o  S r .  Brunet.

M
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D ich o  a p a ra to ,  s e r á  p i lo ta d o  p o r  el in­

t e l ig e n te  y  a fam ado  e x  m o to c ic l ista  i ta l ia ­
no S r .  R a v e l l i .  T a n  p ro n to  se hayan v e r i ­

ficado las  p r im e ra s  p ru e b a s ,  los s eñ o re s  

B r u n e t  y  R a v e l l i  se  in sc r ib irá n  en e l  g r a n  

m e e t in g  de M ilán, q u e  se  c e le b r a r á  del 24 

de e ste  mes al 3 d e  o c t u b r e ,  p a r a  co n c u rr ir  

con  d icho  a p a r a t o  a! mismo y  al g r a n  p re ­

mio de  la tra v e s ía  del S im plón.i

E l  d o b le  b ip lan o  q u e  a c a b a  de  co n stru ir  

en su t a l le r e s  el S r .  B ru n e t ,  e s  conform e 

al p r o y e c t a  del mismo p u b lica d o  en el nú­
m e ro  6, ano  I ,  de  la J ie v is ía  de L ocom oción  

A e'rea , con  a lg u n a  va r ia c ió n  en el j u e g o  de 

a t e r n s a j e  de lan tero .

E s t á  co n s t r u id o  con m ucho  e sm e ro  y 

b uen  g u sto ,  y  a l  c o n s ig n a r ,  a q u í ,  n uestros  

v o to s  más fe r v ie n te s  p a r a  q ue  el é x i t o  más 

feliz  respo n d a  á las va l ien tes  in ic ialivas  del 

S r .  B ru n e t  y  e n tusiasm o s del  S r .  R a v e l l i ,  

fe l ic itam os, m uy de  v e r a s ,  a! p r im e ro  y  

d e se a m o s  al s e g u n d o  m u ch o s  la u re le s  en 

el g r a n  co n c u rs o  de  M ilán.

Una pequeña Escuela de Aviación

U n  im p o rta n te  g r u p o  de  so c io s  de  la 

«A , L .  A . » ,  muy e ntusiastas  p o r  lo s  estudios

de la A v ia c ió n ,  fo rm a do  p o r  los S r e s .  T e ­

niente C o ro n e l  P o n te ,  C a p ita n es  C a ñ e l l a s y  

A g u i ló ,  C o n d e  de  B c l lo ch  y  C a s te l ls ,  v iene 

tra b aja n d o , desde ha ce  unos seis  m e se s ,  en 

s e r io s  estudios y  e x p e r ie n c ia s  de  A via c ió n  

y ,  s i ,  ha.sta hoy, la m a y o r  re s e r v a  y  m o­

destia  de  dichos  señ o res , ha hecho q u e  no 

tra.scendiera al p ú b lico  la n o t ic ia  de  sus 
t ra b a jo s  y  e stu d io s ,  h o y  n os  p erm itim os 

r o m p e r  la re s e r v a  de  d ich o s  a m ig o s ,  toda 

v e z ,  qu e  p o r  v a r io s  co n d u cto s ,  s a b e m o s  va  

h a cién d o se  p ública  la n o t ic ia  de su s  t r a ­
ba jo s .

E fec t iv a m e n te  (y  co n ste  q u e  lo  decim os 
con la sat is facc ió n  del q ue  an.sía d a r  una 

g r a t a  n ot ic ia ,  y  le  l l e g a  el m om ento),  ese  

g r u p o  de  en tus ia sta s ,  p rá ct ico s ,  se ha p ro ­
puesto  un plan  y  lo  ha e je cu ta d o ,  pues, 

d e sp u é s  de  r e a l iz a r  uua infinidad de  e x ­
p er ien c ias  con v a r io s  sistem as de  p e ­

qu e ñ o s  m odelos d e  a e r o p la n o s  y  hélices ,  

acab a n  de  co n stru ir  un m odelo  o r ig in a l  de 

tamaño g r a n d e ,  con  el q u e  van  ha c o n t i ­

nuar su s  e x p e r ie n c ia s  con  m otor y  piloto 

en a lgún ca m p o  de ios a l r e d e d o r e s  de esta 

ciudad.

L a s  e x p e r ie n c ia s  q u e  v a n  á  ve r if ica r  di­

ch o s  s e ñ o r e s ,  s e r á n  r e s e r v a d a s ,  p e r o  es­

p e r a m o s  p o d e r  d e c ir  a lg o  á n u estro s  lec­
to re s ,  s o b r e  las  mismas.

L o s  a p la u s o s  q u e  m erecen  las  iniciati­
v a s  de  e sto s  s e ñ o re s ,  q u e  han fo rm ado  esta 

p eq u e ñ a  e sc u e la  de  A via c ió n  y  q u e  nos­

o tro s  Íes dam os con e l  m a y o r  entusiasmo 

de  a m ig o s ,  lo s  han de  sen t ir  también de 

to do s  los e sp a ñ o le s ,  p u es  los tra b a jo s  de 

e x p e r ie n c ia s  á q ue  se  dedican  n u estro s  ami­
g o s ,  serán  s iem p re  un p r o g r e s o  p a r a  los 

adelantos  de  la A v ia c ió n  en E s p a ñ a .

U n campo de Aviación en Sabadell
S e g ú n  notic ias  de  buen o r ig e n ,  la « A s o ­

c iac ió n  de L o c o m o c ió n  A é r e a »  de  e sta  ca­

pital,  h a  so l ic ita d o ,  del A yu n ta m ien to  de 

S a b a d e l l ,  un ca m p o  de  A v ia c ió n  en los 

afuei as de  d icha c iuda d, p a r a  los s o c io s  de 
la re fer ida  « A ,  L .  A .»

T a l  propo.-,ición, p a r e c e  q u e  ha m e re c i­

do una entu s ia sta  a c o g id a  p o r  p a r te  de 

s ign if icadas  p erso n a lid a d e s  de  la tan in ­

d ustrio sa  é  im p o rtan te  ciudad, p o r  cu y o  

m otivo , se  e s p e r a  q u e ,  d e n tro  de  p o co , 

tendrem os, c e r c a  de  e sta  cap ita l ,  el tan 
n e ce s a r io  y  d e seado  ca m p o  de  A v ia c ió n .

DE TODAS PARTES
M c c t í n |  de Nante^

E l  m e etin g  qu e  se o r g a n iz ó  en d icha ciu­

dad dcl 14 al 21 d c l  c o rr ie n te ,  re s u ltó  muy 

in te re s a n te ,  c o r r o b o r a n d o  la fama q u e  r o ­

d ea  al n o ta b le  a v i a d o r  L e ó n  M o ra n e.

L a  c la sif ica c ió n  o b te n id a  íué la s iguiente:

Premio cotidiano de daración
( S C O  f r a n c o s )

día. M o r a n e  (B lé r io t) .
2 .“ » T h o ii ia s  (A n to in ette) .

3 .“ » R e n a u x  (M . F arm a n )

4." » T h o m a s  (.Antoinette),

5 -° » S im ó n  (B  é r io i) .
6 .” » S im ó n  (B lé r io t) .

7 ° » M o ra n e  (B lé rio t) ,

Premio de regularidad
(6,000 íranco^)

I .  R e n a u x  (M . F arm an).

Premio de a ltu ra

1. M o ra n e  (B lériot);  4,000 francos.

2. S im ó n  (B lé r io t) ;  2,000 fra n c o s .

Premio de totalización de los vuelos

1 , R e n a u x  (M. F arm a n ),  3 h . 18 m. 40 s.;

5.000 fra n c o s .

2. P a il lette  (S o m m er) ,  24 h. 5 m. 27 s.;

2.000 fra n cos .

Gran Premio del Comercio
(Naiites-Blain  y  regre.sn, 10,000 francos)

I .  M o ra n e  (Blériot).

Gran premio de N antes (Velocidad)

1 .  M o r a n e  (B lé rio t) ,  10 m, 8 s .  ; 5 ,000

fra n cos .

2. S im ó n  (B lé rio t) ,  10 m. 47 s . ; 1,500

fra n c o s .

3 . R e n a u x  (M . F a r m a n ),  13 m. 38. s . ;

500 francos.

Premio de los pasajeros

1. V an den B o r n ,  7 m. 5p s . ,  con  dos

p a s a je r o s ;  2,000 francos.

2 , R e n a u x ,  7 m. i '  s . ,  con  un p a s a je ro  ;

1,000 fra n cos .

3- C h c u r e t ,  7 m. 31 s , .  con un p asa je ro  ; 

5<)o fra n cos .

Via/e P a ris -L o i id res .  —  El a v ia d o r  M oison t,  ac o m p a ñ a d o  de su  m ecá nico  S im  'n ,  
c o m o  pasajero, en su  m o n o p l a n o  b lér io t  X I

V i a j i  P a r ís -L o n d r es .  —  El  a v i . d o r  Moi,«anc, a c o m p a ñ a d o  de su  m ecá nico  
vuela p o r  e n c i m a  d c l  Se m á fo r o  de  Ca la is  y  se  d ir  ge á las costa s  de Ingla terra
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El a v ia d or  Joh n  M ois ant en su  m on o p lan o

El Meeting  De í o h a n n i s t a l  L a  s e m a n a  h  L a n a r k
E l  m e e t in g  o r g a n iz a d o  en esta  i m p o r ­

tan te  c iudad a lem a n a  ha term in a d o  con la 

s ig u ie n te  c lasif ica c ió n  g e n e r a l :

Premio de a ltu ra
I .  T h e l e n ,  298 m e t r o s ;  5 ,000 m a rco s .

Premio de carga
1. T h e l e n ,  2 10  K g . ; 5,000 m a rco s .

2. E n g e lh a r d ,  207 K g . ; 3,000 m arco s.

3 . D o r n e r ,  193 K g .  ; 1 ,000 m a rco s .

Premio del Aéro-Clut Im perial
(P r im a  d ia r ia  de  5o o  m a rc o s  á la to ta l i ­

zac ió n  d e  lo s  v u e lo s  d e  la  jo rn a d a ) .  Jeannin 

lo  g a n a  tr e s  v e c e s .  W i e n c z i e r s  lo  g a n a  dos 

ve ce s ,

Premio de los Pasajeros

(P rim a  d ia r ia  de  300 m a rco s ) .  W ie n c z ie r s  

lo  g a n a  d o s  v e c e s .  D o r n e r  y  E n g e lh a r d  lo 

g a n a n  una vez .

Prem io del promedio diario de duración
1. W i e n c z i e r s ,  2 h, 31 m. 2 s .  ; 2,700

m a rco s .
2. E n g e lh a r d ,  i h. 29 m. 21 s .

Premios de totalización general
1 . J ea n n in ,  2 h. 4 1 m. 40 s. ; 2,000 mrs.

2. W i e n c z i e r s ,  2 h. 36  m, 29 s. ; 500 id.

Premio de Lanzam iento 

I .  T h e l e n ,  47 m etros; 5 o o  m a rco s .

Copa Lanz
(P re m io  de  2,000 m a rco s)  á Jeannin.

Lanzam iento
1. R a d le y J (B lé r io t) ,  57 p iés ,  2 , 5 o o f r s .

2. M a c  A r d le  ( B lé r io t) ,  59 p iés ,  i , 25o

fr a n c o s .
3. G i lm o u r  (Blériot),  t o i  p iés ,  625 frs.

Velocidad
( 1 2 k U ó m e t r o s )

1 .  R a d l e y  (B lé rio t) ,  en 9 m .,  32 s . ,

5,000 frs.

2. C a tta n eo  (B lé r io t) ,  en 9 m .,  55 s . ,  /̂g,

2|5oo frs.
3. D r e x e '  (B lé rio t) ,  en i 2 m ., 44 s . ,  i  , 25o

fra n c o s .

V uelta de p ista
I. R a d le y  (B lé r io t) ,  i m., 47 s.
•2. C a t ta n e o  (B lé rio t) ,  i  m ., 5o s.

' I . R a d le y  (B lé r io t) ,  i
’ J 2. C a t ta n e o  (B lé rio t) ,  i  m ., 5o s.

■ ' - M a c  A r d le  (B lé r io t) ,  2 ni,, 7 s.3.

E l  m e e t in g  o r g a n iz a d o  en la  c iudad  in­

g l e s a  de  L a n a r k  del  6 a l  13 de  a g o s to ,  r e ­

su ltó  su m a m ea te  fa v o re c id o  p o r  e l  éxito.

L a  nota cu lm in ante  fué  e l  m a ra vil lo so  

v u e lo  de  D r e x e l  q u e  a lc a n z ó  la  fab u lo sa  

a ltu ra  de  2,077 m e tr o s ,  desm intien do a s í  

la  g e n e r a l  c r e e n c ia  q u e  lo s  a e r o p la n o s  no 

p o d r ía n  a lc a n z a r  g r a n d e s  a ltu ra s  p o r  la 

e x c e s iv a  ra re fa c c ió n  d el  a ire .

C L A S I F I C A C I Ó N  G E N E R A L

D istancia sin  escala

1. C a tta n eo  (B lé r io t) ,  141 m il las,  6 ,250

ff a nco s.
2. D r e x e l  (B lé rio t) ,  68 m illas,  2 ,5 o o  fra n ­

cos.
3 . C h am p e l  (V o is i n ) ,  32 m il las,  i , 25o

fra n cos .

Totalización de los vuelos

1 .  C a t ta n e o  (B lé r io t) ,  399 millas en 8 h.,

45 m .,  10,000 frs .

2. D r e x e l  (B lé r io t) ,  3 17  m illas  en 7 h . ,

31 m ,,  5,000 frs.
3. G r a c e  (B lé r io t) ,  91 millas en 24 h.,

2  m .

A ltura

I .  D r e x e l  (B lé r io t) ,  6 ,7 50  p iés ,  ;o ,o o o  

fra n cos .
3 . C h a v e z  ( B l é r io t ) ,  5 , 25o  p iés ,  5 ,000 

fra n cos .

3. C a t ta n e o  (B lé rio t) ,  3 ,240 piés ,  1 ,875 

f ra n c o s .

Cross-Country
1. M a c  A r d l e  (B lé rio t) ,  23 m .,  io ,o o o fr .s .

2. R a d le y  (B lé r io t) ,  25 m., 5 ,üoO frs.

3 . G r a c e  (B lé rio t) ,  32 n i . ,  2,500 frs .

M ecánicos 
I , C a t ta n e o  (B lé r io t) ,  3 ,2 5 0  frs.

El r a i ó  P a r í s - L o n O r c5
E l  n o v e l  a v ia d o r  a m e r ica n o  J ohn M o i -  

sant, ha intentado un sen sacio n al v ia je  aé­

r e o  d esd e  P a r ís  á  L o n d r e s ,  co n  eap alas ,  y  

l le v a n d o  un p a s a je ro .
C u a n d o  y a  l l e v a b a  c u b ie r t a  la  m a y o r  

p a r t e  del  r e c o r r i d o  y  s ó lo  le  fa ltaban  a l g u ­

n as  m illas  p a r a  a lc a n z a r  la  m eta, s o b r e ­

v in o  una p e r s is te n te  tem pestad de  l lu v ia  y 

v ie n to  qu e  le  im p idió  la term in a ció n  d e  tan 
Atrevida p e r fo r m a n c e . H e  a q u í  los detalles  

del  v ia je .
P o r  la ta r d e  del  día  16  de  a g o s to ,  partió  

del ca m p o  m il itar  de  Issy-les-M o u lin eaux, 

en P a r ís ,  l le v a n d o  á b o r d o  de  su B lé r io t ,  
á su m e cá n ico  S im ó n . U n a  h o r a  y 55  m i­

nutos más ta r d e  d e sc en d ía  en A m ie n s ,  

habien do  r e c o r r id o  130 k i ló m e tro s .

E n  la m a d r u g a d a d e l  s ig u ie n te  d ía ,  p artió  

de  A m ie n s  p ara  to m a r  t ie r r a  en B a r r a q u e s  

c e r c a  de  C a la is  y  al b o r d e  dcl C a n al  de  la 

M a n ch a. A l l í  se r e p u s o  d e  b e n c in a  y ,  e n ­

c a r g a n d o  á un r e m o lc a d o r  q u e  le  c o n v o y a ­

se, se e le v ó  de  n u ev o  en dem anda de  la 

c o s ta  in g le s a .  A  p es a r  d r l  fuerte  v ie n to  que 

r e in a b a ,  a tr a v e s ó  fe l izm en te  el C a n a l ,  en 

30 m in utos, d e sc en d ien d o  en T i l in a u s to n e ,  

c e r c a  de  D o u v r c s .
S u  in te n c ió n  e r a  p a r t ir  en s e g u id a  hacia  

L o n d r e s ,  p e r o  c o m o  el v ie n to  a r r e c i a r a  y  

empeze') á  l l o v e r ,  v ió s e  o b l ig a d o  á  d e m o r a r  

su p r o p ó s i t o .
A !  s ig u ie n te  dia, 18, á la s  5 de  la  m aña­

n a ,  M oisan t p artió  d e  Tilmanstone-, s iem ­

p re  con su m ecánico , g u iá n d o s e ,  e x c lu s iv a ­

m en te  p o r  la  b rú ju la ,  p u es  d e sc o n o c ía  e! 

terren o .
P o r  d e s g r a c i a  la  g u ig n e  q u is o  e n c a r n i­

za r se  con e sta  p r o e z a  tan s o b e r b ia m e n te
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E l  te nie nte  R v m y  que  ha h echo ú l i ím a fc e o t e  u n  via je  de 5o o  K il ó m etros BI a v ia d o r  de  Baeder h e r id o  g r a ve m e o ie ;  á  ca usa  de  u n a  ca ld a

e m p e za d a ,  p ues, cu a n d o  só lo  fa lta b an  6o 

k i ló m etro s  p a r a  l l e g a r  á  L o n d r e s ,  una a v e ­

ría del m o to r  o b l i g ó  á M o isan t  á to m ar 

t ierra  en S i t t in g b o u r n e ,  d e sp u é s  de  dos 

h o ras  de  e sp lén d id o  v u e lo .

R e p a r a d a  la a v e r í a  p a r t ió  d e  n uevo , p ero  

bien p ro n to  se  p ro d u jo  o tra  q ue  le  o b l ig ó  

de  n u ev o  á d e sc e n d e r ,  ro m p ie n d o  entonces  

la hélice  en el a te rr is a je .

R e e m p la z a d a  p o r  o tra ,  q ue  p id ió  á P a ­

rís, ha l láb a se  d isp u esto  á re a n u d a r  su v ia je,  

p e r o  el h u ra c a n a d o  v ie n to  q u e  se  d e s e n c a ­
denó en toda la  is la  se  lo impidió.

E l  día  20 se p r o p u s o  te r m in a r  su t ra v e ­
sía, e le v á n d o s e  en d ir e cc ió n  al P a la c io  de 

C r is ta l  d e  L o n d r e s ,  q u e  e r a  el p u n to  p re ­

fijado p a r a  su d e s c e n s o  en la ca p ita l  b r i t á ­

nica, p e r o  una n u e v a  a v e r ía  le  d e tu v o .

D e s d e  e n to n c e s  el mal t iem po Se a cen tuó , 

tomando un c a r á c t e r  p e r s is te n te  q u e  in m o ­

vilizó  el in tr é p id o  p i lo t o ,  im p id ién d o le  la 

term inación  de  su h e rm o s o  via je  a é r e o .

La t r a v e s í a  de ios
D u ra n te  ia c e le b r a c ió n  del  m e e t in g  de 

M ilán, o r g a n iz a d o  p o r  la « S o c ie d a d  I ta ­

liana de  A v ia c ió n  », d esd e  e l 25 de  s ep tiem ­

b re  al 3 de  o c t u b r e ,  con  300,000 fra n c o s  de 

p rem ios, te n d r á  l u g a r  una s e n sacio n al  c a ­

r r e r a ,  q ue  c o n s is t i r á  en a t r a v e s a r  los A l ­

p e s ,  p a r t ie n d o  de  la v e r t ie n te  s u iz a ,  p a r a  

d e sc e n d e r  en Milán, p a s a n d o  s o b re  el m on­

te  S im plón.

E l  re c o r r id o  total de  la t ra v e s ía  de  los 

A lp e s e s  de  i 5o k i ló m e tro s ,  7 de  e llo s  desde 

B r ig u e ,  qu e  e s  el punto de  p a rt id a ,  hasta 

la cima d c l  S im p ló n  q u e  r e b a s a  lo s  2,000 

m etros  de a l tu r a  ; 33 d e sd e  la c u m b r e  del  

monte á  la l lan u ra  d e  D o m o d o s s o la ,  y  1 10 

desde e ste  p un to  á  M ilán, es d e c i r :  40 k i ­

lóm etros  á  t r a v é s  d e  las  m on tañ as  y  el resto 
en terre n o  l lano.

A  lo  l a r g o  del  t r a y e c t o ,  estarán  e sc a lo ­

n ados puntos  de  o r ie n ta ció n  y  Controls, 

m ientras qu e  lo s  s o ld a d o s  de  in fa n te r ía  a l ­

p in a ,  cu id a rán  de la a s is te n c ia  inm ediata  
en ca s o  de  a c c id e n te .  P a r a  p r o t e g e r  á  los 

c o n c u r r e n te s  d u r a n te  la tra v e s ía  del la g o  

M a y o r ,  q u e  f ig u ra  en el i t in e r a r io ,  se  o r ­

g a n i z a r á  tam bién  un s e r v ic io  de  c a n o ts  y  
re m o lca d o re s .

L a  fech a  fijada p ara  e sta  m agn ífica  p ru e ­

b a  es, d esd e  el 1 8 al 24 d e  s e p t ie m b r e ,  é p o ca  

en q u e  la a tm ó sfera  p re s e n ta  la s  co n d ic io ­

n es  más f a v o r a b le s ,  seg ú n  las  o b s e r v a c io ­

n es  m e te o ro ló g ic a s ,  pudiendo los a v ia d o r e s  

p a r t ir  cu a n ta s  v e c e s  q u ie r a n  y  h a c e r  e s c a ­

las  d u ra n te  el cam ino  p a ra  r e p a r a r  á  a p r o ­

v is io n a r s e ,  p e r o ,  e l  t iem p o  m áxim o, p a ra  

e fe c tu a r  la t r a v e s ía ,  se  ha fijado en ve in ti­
c u a t r o  h o ra s .

A  la h o r a  p re se n te  están  in scr ito s  los 

m e jo r e s  a v ia d o r e s ,  lo  q ue  ha ce  a u g u r a r a n  

é x ito  muy l iso n jero .  E s t o s  son los s ig u ie n ­

tes  :

1 .  L a b o u c h é r e  (A n toin ette) .

2. K ú l le r  (A n to in ette) .

3. R u c h o n n e t  (A n to in ette) .
4 . C h a v e z  (B lériot) ,

5 . C a t ta n e o  (B lé r io t) .

6 . M ollien (B lé r io t) .

7 . M e tr o t  (V o is in) .

8. P aul  (V o is in ) .
9. R a v e t to  (V o is in) .

10. J u l le r o t  (H . F arm a n ).

1 1 .  D ik so n  (H . F arm a n ).

12 .  C h e u r e t  (H .  F a r m a n ).

13. Pa ulh an  (X .) .
14. D ic k s o n  (F a rm a n ) .

15 . N ie l  (N ie u p o rt) .

16. T e c a r d  (S o m m e r) .

17 . A u d e m a r s  (D em o ise l le  B .  C .) .
18 . C a i l lc  (X .) .

19. M m e . J .  H e r v e u  (B lé rio t) .

20. B ie o lo v u c ie  (Voisin) ,

El P r e m io  Sel  “ D a i l y  M a i l “
E l  im p o rtan te  ro ta tiv o  in g lé s ,  c u y o  título 

e n c a b e z a  e stas  líneas, in stituyó  un p rem io  

de  2 5 ,0 0 0  f ra n c o s  al a v ia d o r  q ue  d esd e  el 

14  a g o s to  1909 al 14 a g o s to  1910 hu biese  

efe ctu a d o ,  en F r a n c ia  ó  en I n g l a t e r r a ,  ma­

y o r  n ú m ero  de  k i ló m e tro s  á t r a v é s  del  cam. 

p o ,  en v u e lo s  c o n tr o la d o s  ofic ia lm ente  p o r  

el « A e r o - C l u b »  de  F r a n c ia  ó  el de  la  G ra n  
B r e ta ñ a .

L o s  c o n c u r r e n t e s ,  al p r in c ip io  n u m e ro ­

s o s ,  fueron  e lim in á n d o se  su ce s iv a m e n te ,

ha sta  q u e d a r  re d u c id o s  á  P a u lh an , G raham  

W h i t e ,  L a t h a m , L e b l a n c  y  A u b r u n .

A l  a c e r c a r s e  el fin d el  p la z o ,  m ientras los 

d o s  ú lt im o s  cum plían  h e ro ic a m e n te  las  e ta ­

p as  del C ir c u i t o  d e l  E s t e ,  lo s  t r e s  p r im e ro s  
d e s p le g a b a n  su activ id a d  en r a id s  c o t id ia ­

n o s ,  p a r a  e n g r o s a r  in ces a n te m en te  e l  nú­

m e ro  de  k i ló m e tr o s  c u b ie r to s .

E l  últim o día ,  s o b r e  todo, la  lu ch a  fué 

e n c a rn iz a d a  : Pa ulh an  e je c u t ó  d o s  v e c e s  el 

t r a y e c t o  B u c - C h a rtre s -B u c ,  ó s e a  240 K m .;  

G ra h a m  W h i t e ,  en I n g l a t e r r a ,  v o l a b a  2 5 i 

k i ló m e tro s  y  L a th a m  c u b r ía  el r e c o rr id o  

C h a r t r e s - D e a u v i l l e - L e  H a v r e ,  de  1 8 0 K m .

P o r  fin se  e s ta b le c ió  la s ig u ie n te  clasifi­

ca c ió n ,  c u y a s  cifras  d isp en san  t o d o  co m e n ­
tario:

1. Pa ulh an  ( H .  F arm a n ),  1 ,368 K m .

2. G ra h a m  W h i t e  ( H .  F a r m a n ) .  1 ,2 1 6  K m .

3. A u b r u n  (B lé r io t) ,  742 K m .

4. L e b l a n c  (B lé r io t) ,  621 Km .

5 . L a t h a m  (A n to in ette) ,  6 10  K m .

H e  a q u í ,  pue», un h e rm o s o  triunfo que 
Pa ulh an  p o d rá  a ñ a d ir  á su l is ta  y a  in te r ­

m in able .

* * *

A c c i d e n t e s  d e  l a  A v i a c i ó n .  —  E l  20 

de  a g o s to ,  v o la n d o  en C a m b r a i ,  el a v ia ­

d o r  suizo  F e r n a n d o  de  B a e d e r ,  fué d e s­

e q u i l ib ra d o  p o r  ua t o r b e l l in o  y c a y ó  de  la 

a ltu ra  de  30 m e tr o s ,  q u e d a n d o  g r a v e m e n te  

h e r id o .  A fo rtu n a d a m en te  ha e xp erim en tad o  

una l ig e r a  m e jo r ía  q u e  p erm ite  c o n c e b ir  

e s p e r a n z a s  de  s a lv a c ió n .

E l  ten ien te  ita l ia n o  V iv a l d i ,  desp ués  de 

e fe c t u a r  el r e c o r r id o  de  R o m a  á C i v i t a -  

v e c c h ia ,  c u a n d o  y a  e m p r e n d ía  el r e g r e s o  

s u fr ió  una sú bita  ca íd a ,  desde una a ltu ra  

de  1 00 m e tro s ,  q u e d a n d o  m uerto  en el a c to .  

A l  o c u r r i r  e l  a c c id e n t e  l le v a b a  y a  r e c o r r i ­

d o s  un o s  130 k i ló m e tro s .

^

P a r a  l a  s e g u r i d a d  d e  l o s  a v i a d o r e s .  —  

E l  C o m ité  d ir e c t iv o  de  la « L i g a  N a c io n a l  

A é r e a » ,  de  F r a n c ia ,  ha d ecid ido  a b r i r  un 

c o n c u r s o  de  a p a r a t o s  destinados á  g a r a n ­

t iza r  la s e g u r id a d  de  io s  a v ia d o r e s .  E s t e  

c o n c u r s o  se d iv id irá  en t r e s  p a r t e s :  i . ’  

V e s t id o s  p ro te c to r e s  p a r a  a v ia d o r e s  y  pa­
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s a je ro s .  2.® D is p o s i t iv o s  m e cá n ico s  p a ra  
a m o r t ig u a r  los a te rr is a je s  b r u s c o s .  3 ." S is te ­

ma de  p a r a c a íd a s  p a ra  el ca s o  de  un a cc i­

d e n te  á g r a n  a ltu ra .
N o  p u ed e  s e r  más a c e r ta d o  el o b jet ivo  

p e r s e g u id o  p o r  e ste  c o n c u r s o ,  al q u e ,  no 

dud am o s, d is p e n s a r á n  su a te n ción  los in­

v e n to r e s .

» =f'
P r i n c e s a  a v i a d o r a .  — lín  el a eró d ro m o  

de  C h a r tr e s  está  term inan do su  a p ren d i­

za je  de  a v ia c ió n  la p r in ce s a  Didgorouki^ 

co n  un a p a r a t o  B lé r io t.  L a  p r in ce s a  se 

m u e stra  a p r o v e c h a d a  d iscip ula , habiendo 

y a  r e a l iz a d o  a lg u n o s  v u e lo s  m u y  felices .

L a t h a m  g a n a  e l  p r e m i o  F a l c o ,  —  E l  

12 del p a s a d o  a g o s to  L a th a m  c o n sig u ió  un 

n u ev o  triunfo . P a r t id o  del a e r ó d r o m o  de 
«  Bcic-Aviation », en M o u rm elo n , se d ir ig ió  

á  P a r ís ,  d e sc en d ien d o  en Issy-les-M ou li-  

n ea u x ,  d e s p u é s  de h a b e r  r e c o r r i d o  180 k i ­

ló m e tr o s  en 3 horas,  t o  minutos, á  p e s a r  

de  q u e  las  co n d ic io n e s  a tm o sfér ica s  n o eran  
m uy f a v o r a b l e s .  C o n  este  h e r m o s o  r a id ,  

L a th a m  g a n ó  el p re m io  F a l c o  de  10,000 

fra n cos .

*  *  *

S .  M . E L  R e y  D . A l f o n s o  X I I I  y  l a  A v i a -  

CfÓN. —  A p r o v e c h a n d o  de  su e sta n c ia  en 

P a r ís ,  S .  M . D .  A l fo n s o  X l l l ,  h a cien d o  h o ­

n o r  á las aficiones d e p o r t iv a s  qu e  to do s  ad­

m iram os en é l,  se  tras ladó  al a e r ó d r o m o  de 

Buc, donde el a v ia d o r  M a u rice  P'arman le 
e x p l ic ó  deten idam ente  el fun cionam ien to  de 

su fam oso b ip la n o .  P a r a  h a c e r s e  un c a r g o  
más p e r fe c to ,  S .  M. s u b ió  en el a p a ra to ,  

d e p lo ra n d o  q u e  c ie rto s  fo rm u lism o s  in h e ­

ren tes  á  su e le v a d a  j e r a r q u í a  le im pidieran  

v o la r ,  co m o  h u b ie ra  s id o  su d e se o .
P a r a  c o m p la c e r  al r e g i o  v is ita n te ,  F a rm a n  

e jecu tó  un m a gn ífico  v u e lo ,  á  pe.sar del 

fuerte  v ie n to ,  s iendo lu e g o  felic itado  calu­

ro sa m en te  p o r  el m o n arca  sp ortsm an .

*  *  *

L a  q u i n c e n a  d e  l a  b a h í a  d e l  S e n a  (  d e l  

2 5  A g o s t o  a l  6  S e p t i e m b r e ) . —  E l  M e e ­

tin g  q ue  han o r g a n iz a d o  en com b in ació n  las 

ciutladcs d e  L e  H a v r e ,  T r o u v i l l e  y  D cauvi-  

l le ,  las  t r e s  s ituad as  en la  d e scm b o caiiu ra  

d c l  S e n a ,  p ro m e te  re s u lta r  una m agnifica  

m anifestación d e p o r t iv a .
D e lo s  41 a p a ra to s  in s c r i t o s  f iguran  24 

m o n op lano s  y  17 b ip lan o s,  tr ip u la d o s  todos 

p o r  a v ia d o re s  de  ju s to  re n o m b re ,  e n tre  los 

qu e  figuran  los v e n c e d o r e s  del C ircu ito  del 

E s t e ,  L e b l a n c  y  A u b r u n ,  L a th a m , M o ran e, 

A u d e m a r s ,  L e g a g n e u x  y  o t r a s  n otabilida­

des de  la  a v ia c ió n .
L a s  p ru e b a s  serán  d is tr ib u id a s  de  la  s i ­

gu ie n te  m anera  : A e r ó d r o m o  dcl H a v r e  del 

25 al 29 de  A g o s t o .
T r a v e s í a  d e  la  d e s e m b o ca d u r a  del S e n a ,  

d el  30 A g o s t o  al i . "  S e p t ie m b r e .  A e r ó ­
d rom o  de T r o u v i l l e - D c a u v i l l e ,  del  2 al 6 

S e p t ie m b r e .
E ic o n ju n t o  de  p rem ios  a sc ien de  á 265,000 

fra n cos , d is tr ib u id o s  en v a r ia s  p ru e b a s .

E n  el p ró x im o  núm ero  d a re m o s  la reseñ a  

de  can im p o rtan te  reunión.

Nota$ b ib l io g rá f ica s
H e m o s  r e c ib id o  V  A é r o p la n e  d e  ¡ 'a v en ir  

p o r  H c n r i  P i c q ,  p e q u e ñ o  o p ú s c u lo  con 

g r a b a d o s  y  p la n o s .  L ib r e r ie  A e'ron auH -

gue, 32, ru é  M adam e, P a r ís .  P r e c i o ,  f r a n ­

c o s  I ‘ 5 o.

P a r a  q u e  el a e r o p la n o  e n tre  en el dom i­
nio de  la p r á c t ic a ,  es  p r e c is o  q u e  pueda 

l l e v a r  c a r g a ,  e s  d e c ir ,  p i lo to  y  viajcro.s, 
qu e  t e n g a  en si los ó r g a n o s  n e c e s a r io s  

p a r a  la  d ir e c c ió n  y  la  e s ta b i l id a d ,  que 

p u ed a  f u n c io n a r  a s í  á g r a n d e  c o m o  á  pe­

qu e ñ a  v e lo c id a d ,  y  s ea  de  fácil  m a n io bra  

p a r a  to d o s,  todo  e s  lo qu e  da el A e r o p la n o  

de tra n sp o rte , el cu a l  s e r á  e n to n c e s  el A e ­
ro p la n o  d e l'p o rv e n ir . E n  su o b r a ,  M . H e n ri  

P ic q  da los p lan o s  y  p r in c ip io s  g e n e r a le s  

del  a p a ra to .

H e m o s  re c ib id o  L e  co n s tr u c ie u r  de P e -  

tits  A e r o p la n e s , ^or M . R .  P e t it ,  vo lu m en  

que  c o n tie n e  los p lan o s  y  tam a ñ o  de e je c u ­

ción d e  c u a t r o  p e q u e ñ o s  a e r o p la n o s  que 

vuelan  p e r fe c t a m e n te ,c o n  in d icac io n es  p ara  

su c o n str u cc ió n .

E s t e  p e q u e ñ o  o p ú s c u lo ,  ed itado  con una 

n ota  de  a r t e  muy p e r so n a l,  p o r  la L i b r e r í a  

A e r o n á u t ic a ,  e s  de  i n te ré s  p a r a  to d o s.  P o r ­

que  a s í  lo s  m a y o r e s  com o los p e q u e ñ o s  se 

a p a s io n a n  p o r  las c u e st io n es  a e r o n á u t ica s ,  

ha sta  el p un to  de  e sta c io n a rs e  la r g o  tiem­

p o  a nte  un j u g u e t e  a é r e o  fu n cio n a n d o.

H é  a q u í ,  p u e s ,  la  m a n e ra  de  c o n stru ir lo s  

con  muy p o co  g a s t o ,  sin in te rv en ció n  e x ­

tra ñ a  a l g u n a ;  las  n ot ic ia s  so n  c la ra s ,  p r e ­

c is a s ;  l.TS p lan o s  de  una s e n c i l le z  sin igual;  

aún m ás, e l  e d ito r  ha p e n s a d o  en a n e x io ­

n a r  al volúiiien todo el m ateria l  n ece sar io  
p a r a  la r e a l iz a c ió n  dcl p e q u e ñ o  a p a ra to .  

T o d o  el m un do q u e r r á  s e r  c o n s t r u c t o r  con 

la a y u d a  del C o n s tr u c to r  de P e t i t s  A e r o -  
p la n e s . —  D e  v e n ta  en la L ib r e r ie  A e r o -  

nautique, 3 S , r u é  M adam e, P a r ís ,  al p rccii '  

d e  fra n c o s  i ‘50.

R E V I S T A
D E

L O C O A A O C l O M  A E R E A
Ó R G A N O  O F I C I A L  D E  L A  A . L. A . D E  B A R C E L O N A

Núm ero suelto: ; ; : 50 céntim os 
N úm ero a trasad o  ; : 75 »

S U S C R I P C I Ó N  A N U A L :

E spaña, p tas. 6 ; E x tran jero , frs. 6

P r im e ra  R e v is ta  de  A v iac ió n  
y  A e ro n á u tic a  q u e  se  h a  p u -  
: : : b lic ad o  en  E s p a ñ a  : : : 

S e  p u b lic a  el 25  d e  c a d a  m es

Grao ¡oformacióo téco ica  y resepas geo&rales de 
todos los últimos adeiaptos de ia locomocióp aérea

R ed acc ió n  y AdrnioistraciónJ C la r is , 102, pral.,

T i p o s n i r u  L A  tC lD É m C A -B A K C E L O K A

Ayuntamiento de Madrid




