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AVIACION

PROYECTO DE UN CAMPO DE AVIACION

La Comision liela «A. L. A. en Sabadell. examinando terrenos

ace poco, desde estas
H mismas columnas, en-
tondbamos un himno de glo-
ria d la primera Escuela ita-
liana de Aviaciéon, haciendo
resaltar el hermoso ejem-
plo que para nosotros repre-
sentatayabogandocon todo
el entusiasmo que animan
nuestros ideales, para que
bien pronto el ejemplo fuese
secundado en nuestra patria
y pudiéramos ostentar con
digno orgullo nuestro cam-
po y nuestra Escuela de
Aviacion.

Ahora, con satisfaccion n-
mensa, vemos que nuestros
suefios de ayer principian a
tomar las formas concretas
de la realidad, habiéndose
llevado & cabo un paso de-

Los expedicionarios reemprendiendo la marcha

cisivo, de importancia suma, que sera indu- industriosa ciudad de Sabadell dispenso &
dablemente el preludio de futuros dias de |2 EXposicion de Aeronautica, celebrada
gloria para la Aviacién en nuestro suelo, poco ha en aquella villa, y de las excelen-

lin vista de la favorable acogida que la tes condiciones naturales de la vasta llanu-

El bangiieie. — pe izquierdas derecha los Srcs. Vcrdaguer, Cunde de Bdloch, Gr.era,
Masllovei, Sarda, Brunet, Cafiellas, Aguilé, Fabregat y Maril
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EN SABADELL

ra en que estd enclavada,
la 8 Asociacién de Loco-
mocion Aérea», que desde
tiempo perseguia la idea de
crear un campo permanente
de Aviacién, haciéndose per-
fecto cargo de que Sabadell
era un punto ideal para au
emplazamiento, propuso asu
excelentisimo Sr. Alcalde
la creacién de este campo
por cuenta del Ayuntamien-
to de su presidencia.

El Sr. Alcalde, dando una
gallarda muestra de su ele-
vado criterio, demostré su
mayor entusiasmo por la
idea y ofreci6 hacer cuanto
estuviera en su mano para
llevarla & la practica.

A este fin, invit6 atenta-
mente una comisién de lare-

ferida «A. L, A.», para que estudiara so-

los diferentes campos que

rodean la ciudad, juzgando cual de ellos
reuniria mejores condiciones para el fin

Kn lii esiaci6Q de Sabadell. de regreso i Barceloaa



apetecido, y, en efecto, el dia 2 del actual,
por la mafiana, traslad6se a4 Sabadell la co-
misién compuesta por el teniente coronel
Sr. Ponte, los capitanes Sres, Cafiellas y

Aguild, el ingeniero Sr. Brunet, el sefior

Verdaguer, el redactor-jefe de la Revista
DE Locomocién Aérea, Sr. Marti, nuestro
director Sr. Sarda,
Sr. Fabregat, y presidida por el Sr,
de de Bellocil.

A recibir & los expedicionarios acudie-
Sr. Alcalde D.

primer teniente de Al-

nuestro redactor-jefe

Con-

ron & la estacion el P'clix
Griega Dulcet, el
calde D. Silvestre Romeu y el
D. Cayetano Masllovet.
las presentaciones de rubrica, dirigiéronse

cuyos

concejal
Una vez hechas
4 visitar las Casas Consistoriales,
saloues y dependencias merecieron justos
elogios por su seriedad y buen gusto.
Cumplido este requisito de delicada cor-
tesia, dirigiése la comitiva en automdviles
y carruajes & reconocer diversas llanuras
gue se extienden en los alrededores de la
ciudad, los cuales reunian todos excelentes
condiciones, pero especialmente el P/jz
Sani Olagner y el Pia de Can Torras.

Este ultimo fué el que los comisionados

El

Acaba de suceder, en Alemania, ungran

acontecimiento referente & Aviacién. (Es

que se han batido algunos records, 6 se ha
ensayado con éxito, algun nuevo tipo de
aparato, tan adelantado que deja a sus se-
mejantes muy atrasados? No, nada deesto,
y el acontecimiento en cuestiéon ha podido
pasar mucho més desapercibido, porque
no es por si mismo que tiene importan-
cia, sino por sus consecuencias futuras.

Se trata, sencillamente de una ley que
prohibe el vuelo en aeroplanopor encima de
las ciudades, la cual constituye un record,
por el estilo de aquél que serd siempre cé-
lebre, el del Este,
primer hombre en Francia, y probable-
mente en el mundo que se ha elevado en un
més pesado que el aire; de la misma mane-
ra, Alemania es el primer pais que ha edi-
tado una ley referente & la Aviacion,

Esta
partida, un cascabel colgado cuyo sonido
llegard lejos ; los otros paises no pueden

precursor Ader. es d

ley es ciertamente un punto de

gquedarse atras en el camino asi trazado y
es muy probable que na transcurra un afio
sin que las otras naciones haj'aii imitado &
Alemania, ~Hay que decir que se habréan
equivocado, y que Alemania ha tenido una
mala inspiraciéon, prohibiendo el vuelo por
encima de las ciudades?

Es evidente que el apasionado de los
sports 6 del progreso, el que mira Unica-

fS>OFR
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eligieron como mas propicio, tanto por su
extensién como por su inmejorable empla-
las puertas de la ciu-
afecta una

zamiento. Situado &
dad, lindante con la via férrea,
forma rectangular de uuos 2 kilé6metros de
longitud por medio de anchura, rodeado en
un radio de varios kilémetros por suaves
Ilanuras, exentas de todo obstéaculo,

permitirian facilmente el aterrisaje aun &

que

cierta distancia del campo.

Después del reconocimiento dirigiéronse
al Hotel de Espafa, donde el Sr. Alcaide
obsequid & los visitantes con un espléndido
banquete, en el que reiné el mayor entu-
siasmo para que el hermoso proyecto sea
pronto un hecho,

El Sr. Alcalde y
presentantes del Ayuntamiento no dejaron

4 los expedicionarios hasta el momento de

los demas sefores re-

tomar el tren de regreso & Barcelona.

Por nuestra parte, y con nosotros todos
los amantes del progreso, hacemos férvi-
dos votos para que el ilustrado Ayunta-
miento de Sabadell, aprecie en su justo va-
lor la trascendencia de la idea y secunde el
noble propoésito de su presidente.

El solo hecho de tratarse de la ciudad

AEROF>I_AIMO Y L.A |

N/AI_1_E*“T

OH.

mente el desarrollo de la Aviaciéon, dira

que si, y desaprobara, iormalmeote, estas
medidas. Sus argumentos en favor de la li-
bertad completa los sacaran de la necesidad
que hay de herir, de impresionar continua-
mente, la imaginacién de las multitudes por
medio de nuevas proezas, por peligrosas
gue éstas sean, y para esto, seguramente,
las travesias de las ciudades en aeroplano
son excelentes medios ; dan & conocer al
gran publico de una manera maravillosa, el
nuevo vencedor aparato, mucho mejor que
los espectaculos de los aer6dromos, reser-
vados & algunos privilegiados.

Veamos, ahora, el reverso de la medalla.
Conocemos & muchas personas, basta en-
tre las clases de inteligencia cultivada y

amantes del progreso, que, cuando han
visto pasar aeroplanos por encima de una
ciudad, se han sentido sobrecogidos de te-
rrible angustia. A su sincera y entusiasta
admiracién, se mezclaba el terror de una

catdstrofe, porque por el espiritu de los

que saben pensar rapidamente, al mismo
tiempo que el apar.ato, desfilan pavorosas
imagenes; la caida, la inucliedumbreaptas-
hélice

tada, 1la segando existencias, la

explosion del depésito de esencia, el in-
cendio... Cnmotodoslos cuadros de la ima-
ginacién, es éste bien sombrio, pero qui-
z4s, no tan exagerado.

Felizmente, hasta ahora, semejantes ho-
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de Sabadell, constituye ya una garantia de
éxito, Su espiritu eminentemente progre-
sivo que la ha conducido & ocupar un ele-
vado sitial en el mundo de la industria, ha
de influir poderosamente para que la Avia-
cién arraigue en su seno, y, entonces, bajo
el influjo de esta arteria de vitalidad, que
en otros paises ha convertido miseros cam-
pos en florecientes centros de poblacién, y
que ha creado nuevas fuentes de riqueza,
revelando & la industria amplios horizon-
tes de expansion, la ciudad de Sabadell re-
cibiria un impulso formidable, y asi como
ahora constituye nuestro justo orgullo en
industriales, sucederia Ilo

varios ramos

propio en la grandiosa causa de la con-
quista del aire y quedaria convertida en el
porta-estandarte de la civilizacién en nues-
tra patria.

La hermosa iniciativa de la «A. L. A.»,
secundada por la ciudad de Sabadell, no
puede menos que arrancar de todos los
animos un frenético aplauso, ya que una
vez establecido el campo, seria facil tarea
la implantacién de la tan deseada Escuela,
y entrariamos en una época de gloria para
la Aviacién en Espafa.

A. Fabregat

EY

rrores se han evitado, y los vuelos por en-
cima de las ciudades han terminado bien.
Pero, en fin, se comprende perfectamente
el objeto de los legisladores alemanes ; el
la nueva ley promulgada es
sencillamente, recordar & los aviadores que

espiritu de

nadie tiene derecho & poner en peligro la
vida de sus semejantes.

Y luego, en el fondo, ¢es de absoluta ne-
cesidad atravesarlas ciudades? Aparte, ya
lo hemos dicho anteriormente, el fin G ob-
jeto del reclamo 6 vulgarizacién, novemos
la utilidad de dichas travesias ; jes tan sen-
cillo para el aviador, que escoge su camino
y ve de lejos 10s obstaculos, hacer un lige-
ro zig-zag para bordear una ciudad, 6 mo-
dificar un poco su trayectoria para dejar &
un lado.los espacios habitados! A los pilo-
tos, pues, corresponde comprender la im-
prudencia que encierra el aventurarse en
sus admirables proezas por encima de las
muchedumbres; para esto existe fel campo,
en el que no pueden ocasionar sino dafos
materiales, como son, déstriccion dé cer-
cados 6 de cosechas; pero estos dafios, se
reparan con dinero,imientras que los otros!

Deben, pues, los aviadores, ser razona-
bles, incluso en los paises en que las leyes
no les obligan & ello, y persuadirse bien de
gue si las muchedumbres gustan de ver vo-
lar los aeroplanos, no llega su aficion hasta
admirarlos desde demasiado cerca.

(De La Reme de 1‘Aiiloinobilei
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Manera de construir un modelo monaplano

El aeroplano monoplano que vamos &
describir, es un pequefio modelo de los de
maés facil construccién, que da realmente,
en no importa qué manos, resultados sor-
prendentes.

Este modelo, estudiado durante cerca de
diez meses por dos jovenes apasionados de
la aviacion, ha llegado & recorrer, lanzado
desde

85 metros.

la altura de éstos, una distancia de

Frecuentemente, con un reglaje conve-
niente, recorre de 50 & 60 metros, con la
mayor estabilidad, & una velocidad de 5
4 6 metros por segundo.

El aparato completo en orden de marcha,
comprende diferentes partes que vamos &
describir sucesivamente, y son;

| E | chasis del aparatoy su grupo
propulsor, comprendiendo un motory una
hélice.

2.° Las alas anterioresy posteriores.

3,° Las suspensiones elasticas.

Estudiaremos cada parte del aparato des-
de el punto de vista de la construccién, con
la ayuda de esquemas, dando la mayor can-
tidad de explicaciones necesarias, para per-
mitir & cada uno construir un modelo sélido,
rigido y que vuele bien, al mismo tiempo
que ofrezca el minimum de complicacién.

Sin embargo, antes de comenzar la des-
cripcion detallada del aparato, conviene in-
dicar al lector los diferentes materiales de
que deberd servirse para la construccién
del modelo monoplano en cuestién.

He aqtii las piezas de que se compone ;

1. a) Dos tubos de aluminio de 7 mili-
metros de didmetro y de 0*75 metros de
longitud ;

b) o‘io metros de tubo de aluminio de
8 milimetros de didmetro ;

2. 6 metros de madera blanca rectangu-
lar ; anchura 1 centimetro, grueso 4 mili-

metros ;
3. Aluminio en placas de de grueso,
2 decimetros cuadrados 6 sea i X ~deci-

metros ;

4. Medio metro de tela cauchutada de
1'20 metros ;

5. Cuerda de piano; 3 metros de 0*3

milimetros 6 4 metros de 1 milimetro de

diadmetro;

6, Cuatro ruedas cauchutadas, de 2'5
4 3 centimetros de didmetro ;

WIC
-6 i Ve
Fig J

7. i metro de hilo entrefino, diametro

15 milimetros;

8. 50 metros de hilo de caucho in-
glés n.“ 18 ;

9. 0‘2S metros de madera de haya 6
blanca, seccion cuadrada de i's centime-
tros de lado ;

10. Dos pernos de 2*5 centimetros de
longitud y de i ‘5 milimetros de didmetro;

11. Cola fuerte. Clavos pequefios. Hilo

para ligaduras. Radio de bicicleta. Rodajas.
1. — Chasisy grupo propulsores

El chasis del aparato,
tiempo al soporte del

que es al mismo
grupo propulsor,
comprende tres partes :

a. EI chasis soporte.

B. La hélice de dos palas y sus acceso-
rios, y

y. EIl caucho que debe poner la hélice

en movimiento.

\ «JUi-".6

a. EIl chasis 6 cuadro soporte del motor
y del aparato, se compone de dos tubos de
aluminio de 7 milimetros de didmetro y de
0*70 metros de longitud.

Estos dos tubos van ajustados 6 encaja-
dos de una y otra parte en dos piezas de
madera de haya, que construira uno mismo
segln las figura.s i y 2.
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La figura i represéntala pieza posterior,
la figura 2 ia pieza anterior, Se encajaran
los agujeros de 7

milimetrosde la pieza de madera posterior,

ios tubos de aluminio en
se enchufard 6 ajustard en cada tubo, otro
tubo de didmetro superior (8 milimetros
didmetro) y de 5 centimetros de longitud,
se encajara en seguida la pieza 2.

Hay que asegurarse de que el chasis
esté en un mismo plano y, una vez conse-
guido esto, se fijaran los tubos en sus agu-
jeros por medio de clavos de tapicero, que
atraviesen el tubo y la madera de parte a
parte, para evitar la torsién del chasis.

p, La construcciéon de la hélice es la
cuestion mas delicada de todas las que in-
tervienen en la construccion de un aparato;
podré juzgarse de ello por lo que sigue.

En efecto, el aparato que estamos des-
cribiendo ha sido ensayado con diferentes

Fig. 4

hélices ; una hélice de 0*30 metros de dia-
metro y de 0‘23 de paso giraba demasiado
lentamente, y el aparato se venia al suelo
después de un vuelo de i5 metros, una hé-
lice de 0'i8 metros de diametro y de 0*13
de paso, giraba demasiado aprisa y se pa-
raba antes de que el aparato hubiese reco-
rrido solamente 30 metros.

Después de diferentes ensayos, se opto
por una hélice de 0'20 metros de didmetro
y de 0'i8 de paso, esta hélice gira durante
12 segundos, empuja al aparato & unagran
velocidad y le hace recorrer la soberbia
distancia de 35 metros.

Se puede adquirir esta ultima hélice, toda
ella construida de madera 6 de aluminio, en
cualquier parte ; pero puede construirsela
uno mismo si se tiene costumbre de traba-
jar los metales.

Para fabricar uno mismo esta hélice de
aluminio, se tomaréa un tubo de 16 centime-
tros de longitud y de 7 milimetros de dia-
metro, se reforzara este tubo con otro de
diametro menor, introduciéndolo en su in-
terior, luego se le aplastara en una de sus
extremidades, en unalongitud de 4 centime-
tros, después se le aplastara de la otra ex-
tremidad, teniendo cuidado de hacer girar
el tubo de manera que baya un angulo de
30° entre las dos extremidades aplastadas.

En estas extremidades aplanadas, se prac-

ticaran tres agujeros (fig. 4), que serviran



para fijar, por medio de minusculos per-
nos, las palas de la hélice cortadas en plan-
cha de aluminio de ‘/.0de espesor.

Los pernos empleados deberan tener
1*5 mili-

metros de diametro, que se pueden adqui-

8 milimetros de longitud por

rir encasa de cualquier mecanico de preci-

lloaAl-

HU.-1», «U-/WJuiWwl.

Fig.5

sion. Las palas serdn de forma oval y

tendran alrededor de 6 centimetros de lon-
gitud por 4*5 centimetros de ancho; podra
también curvarselas en el sentido de su an-
chura, de modo que ataquen el aire bajo
un dngulo nulo (fig. 3), de esta manera se
habra construido una hélice que tenga un
excelente rendimiento y que convenga per-
fectamente al aparato. Hablemos ahora de

las accesorios de la hélice, 6 piezas desti-

nadas & juntar ésta al caucho, que debe
ponerla en movimiento.
Se tomard un radio de bicicleta fileteado

en una longitud de 10 centimetros préxima»

mentcydos tuercas para sujetarestc radio;

se dard al radio la forma indicada en la
figura 5, se le ajustard en seguida & la pie-
za posterior del chasis, fijando en ella la
hélice al mismo tiempo, como representa la
misma figura.

Hecho esto, restasolamente construir el
gancho que debe sostener el caucho en la
parte anterior.

En la parte delantera del chasis (fig. 2),
se introducirda, en el agujero N, un alambre
scmifmo de i'5 milimetros de didmetro, al
que se dard previamente la forma de gan-
cho en una de sus extremidades; luego des-
pués de haber hecho pasar este alambre
por el orificio N, se le replegara para ha-
cerlo pasar dentro de un tubo del chasis,

como indica la figura 6.
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Ahora estd ya todo & punto para recibir
el caucho que se fijarda por una parte al
gancho anterior y al posterior por la otra.

Como caucho motor, se empleara con
ventaja 50 metros de hi'o de goma inglés
nimero 18, que actualmente es el mejor
caucho existente, los cauchos lanzapiedras
y cdmara de aire, deben rechazarse en ab-
soluto, porque no tienen la elasticidad ne-
cesaria, se desenrollan demasiado aprisa,
tienen un escape brusco y se rompen facil-
mente.

El motor estd, pues, formado de 50 me-
tros de hilo de goma inglés nimero t8, se
arrollaréa este hilo en madeja de 0*55 apro-
ximadamente por una longitud de cuadro
0*75 metros, es esencial que el caucho esté
ligeramente tenso antes de sufrir la torsién,
porque de este modo se pueden conseguir
200 6 240 vueltas sin peligro de ruptura.

Se enrollard regularmente esta madeja,
colocando dos clavos & 0*55 metros el uno
del otro y enrollando el hilo de goma del
uno al otro sin tensién ; una vez ei caucho
enrollado de dicha manera, seanudaréanlos
dos extremos del hilo y luego se ataran con
bramante las dos extremidades de la ma-
deja.

Nuestro chasis soporte y propulsor esta,
pues, terminado; vamos & dar, antes de pa-
sar 4 ladescripcion de las alas, algunos de-
talles sobre su funcionamiento.

La hélice estd, ya lo hemos dicho, en la
parte posterior del chasisy empuja, por lo
tanto, el aparato; se hara girar, pues, la hé-
lice en sentido tal, que al dejarla girar
sola, una vez el hilo de goma esté enrollado
sobre si mismo, el flujo de aire rechazado
por ella sea dirigido del lado contrario al
chasis.

La hélice se apoya de esta manera sobre
el aire libre, lo que dara un mejor rendi-
miento que colocando la hélice en la parte
anterior, porque en este Gltimo caso el flujo
dcl aire, mandado por la hélice, se apoya
cu parte sobre las superficies del aparato,
lo que es una pérdida muy sensible de em-
puje y una resistencia al avance.

Hay que asegurarse, de tiempo en tiem-
po, de que los pernos de las palas no se han
aflojado, de que las palas han conservado
su primitiva curvadura, de que la hélice
estd bien remachada sobre su eje y, de esta
manera, no sera de temer nunca una caida
desastrosa del aparato, que podria ocasio-
nar la ruptura de un 6rgano esencial.

El caucho también debe ser examinado
con frecuencia y exige cuidados particula-
res, si se le quieren conservar largo tiempo
sus cualidades indispensables.

Para conservarlo intacto y para evitar la
ruptura de los hilos de caucho que se estro-
pean pronto cuando se hacen frecuentes ex-
perimentos con el aparato, es indispensable
dejar el caucho en una substancia grasa que
facilite el deslizamiento de los hilos, unos
sobre otros, durante el enrollamiento y el
disparo, é impida que se conviertan en du-

ros y fragiles.
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Se untard, pues, el caucho con una pasta
compuesta de talco y vaselina blanca, for-
mando una papilla suficientemente espesa;
si por el tiempo la papilla se secase, se un-
taria de nuevo el caucho de vaselina pura
para mantenerle siempre engrasado y res-
baladizo.

De esta manera no habra que temer, ja-
mas, laruptura del caucho, que estara siem-
pre en perfecto estado conservando su pri-
mitiva elasticidad, su tenacidad inicial, con-
diciones esenciales para la buena marcha
del motor.

El aparato se compone de dos alas : el
ala anterior, de pequefa envergadura 6 ala
cstabilizadora, y el ala posterior, de dimen-
siones mucho mayores 6 ala sustentadora.

Por de pronto hablaremos de la construc-
cion de estas alasy de la manera de forrar-
las, luego indicaremos ia forma de fijarlas,
definitivamente, sobre el chasis que hemos
descrito anteriormente.

Fig- 7

La construccion de estas alas para efec-
tuarla radpidamente y para facilitar el Era-
bajo, la dividiremos en varias fases:

2. Corte de los listonesy de los -mersios

Los listonesy los nervios de las dos alas
serdu construidos de madera de 1 ceniiaie-
tro de anchuray de 0*4 centimetros de es-
pesor,

La mejor madera que puede emplearse
para su fabricaciéon es el Iresno, que es mu-
cho mas conveniente que la madera blanca
para la construccién de las alas de aeropla-
nos, esta madera es elastica, poco fragily
bastante grasa, es decir, que se deja atra-
vesar y clavar sin henderse.

Por lo demas, en la construccion de los
aeroplanos modernos, el fresno es casi ex-
clusivamente empleado con preferencia &
las otras maderas, & causa de sus grandes
cualidades, de flexibilidad y solidez, cua-
lidades indispensables parala construccion
de una ala practica que debe resistir a los
choques repetidos del aparato sin rom-
perse.

Se podra, sinembargo, emplear el abeto,
que se trabaja facilmente, pesa menos que
el fresno y podra ser de largo uso si se
tiene cuidado de ensayar, metdédicamente,
el aparato, para evitar las caidas 6 iosate-
rrisajes bruscos que pueden determinar la
ruptura de los planos.

Se preparard, pues, para el plano poste-

rior (fig. 7):
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2 listones (AB y CD) de 0*90 metros
de longitud.

4 nervios (AC. BD. N N') de 0'22 me-
tros de longitud.

1 nervio transversal (L.) de 0°‘885 me-
tros de longitud,

Luego, para el plano anterior ;

2 listones de 0*36 metros de longitud.

4 nervios de 0'i2 metros de longitud.

p. Ensambladura de las alas anteriores
y posteriores

Para la ala posterior se ensamblara pri-
meramente el rectdngulo .4. .ff. C. D. (figu-
ra 7) por medio de dos listones AB y CD
y de dos nervios AC y BD.

Para la ala anterior, se ensamblard un
rectdngulo semejante con los 2 listones de
0*36 metros y los nervios de 0‘i2 metros,
luego, 4 cada lado del medio de los listones,
4 una distancia de 4 centimetros de este
medio, se ensamblaran otros 2 nervios de
0'i2 metros.

El ensamble de los listones y de los ner-
vios necesitarad la fabricacién de piezas en
forma de Z,y de T, cortadas de plancha de
aluminio, estas piezas tendran ramas de 3
centimetros de longitud por 0‘9 centime-
tros de auchura, estas piezas seran ligadas
sobre la madera con hilo previamente cu-
bierto de pez, de 0*3 milimetros de didme-
tro 6 mejor con bandas de tela de o‘5 centi-
metros de ancho, encoladas con cola fuerte,
de esta manera se tendran ensambladuras
muy sélidas que mantendréan, intimamente
en contacto, los listones y los nervios.

El ala posterior tiene, pues, por el mo-
mento, 2 listones y 2 nervios, el ala ante-
rior 2 listones y 4 nervios; estan, por con-

siguiente, & punto de recibir la tela.

Forrado de los planos anterior
y posterior

Las telas que se emplean ordinariamente
para cubrir las alas de los pequefios mode-
los son : la indiana vulgar, la seda esponja
y la tela engomada.

La indiana vulgar es de un precio poco
elevado, pero pesa bastante, se desgarra
con facilidad y no es impermeable.

La seda esponja, es, por el contrario, la
tela ligera y soélida por excelencia, pero,
desgraciadamente, poco impermeable & me-
nos de que se la cubra con un barniz es-
pecial.

La tela engomada pesa alrededor de 30
4 35 gramos por metro cuadrado, es muy
s6lida, no se distiende y es del todo imper-
meable, redne, por consiguiente, todas las
cualidades necesarias, para construir una
ala que conserve bien su forma, mantenien-
do bien la presién del aire bajo los planos
y es bastante sélida para no rasgarse, si
por desgracia el aeroplano se cuelga en un
arbol, desviado de su trayectoria rectilinea,
por un violento golpe de aire,

Se cortaréa de ia tela engomada :

2 piezas de 24*5 centimetros de ancho y

de is‘s centimetros de largo para el

de este modo, un claro entre
vios medios,
el chasis a través del

da en el aparato.

quefios tornillos uno de

sobre la parte superior de

tro que atraviesan el tubo y el

tener que atravesar el
del chasis, se tendra cuidado de hacer

del chasis alrededor de
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de 4S centimetros de largo para el ala pos-
terior.

2 piezas de 14*5 centimetros de ancho y
ala

delantera.

Para confeccionar el ala posterior, se

encolard con cola fuerte lacara iaferior del

rectangulo ABCD, se pondran sobre este
rectdngulo las dos piezas de tela que deja-
ran, entre si, en medio del plano en espacio

vacio de 2 centimetros aproximadamente,
se mantendréan ligeramente tensas las telas

mientras la cola comienza & secarse, luego

se pasarda al ala anterior.

En esta ala anterior no se forraran mas

que los dos rectdngulos laterales, formados

por los dos nervios de los lados, dejando,
los dos ner-
claro que servird para pasar

ala durante el mon-

taje.

ri. Montaje de las alas en el chasis
Las alas estan ya forradas y prestas a

ser montadas en el chasis, sin embargo, no
teniendo el ala posterior, hasta el presente,
méas que dos nervios, parecera poco tensa,
pero poco importa, la tensiéon de la tela no
se efectuard hasta que el ala quede monta-

Se pasara el chasis por
el espacio dejado en medio de las dos telas

del ala posterior, se fijard por medio de pe-

los listones AB 6

CD, sobre lapieza posterior del chasis, por
el lado méas lejano de los tubos (fig. 8), de
manera que el costado forrado del ala mire
al suelo; se fijarad, en seguida, el otro listén

los tubos del

chasis por medio de pernos de 2-5centime-
tros de largo y de i ‘5 milimetros de didme-

liston de

parte & parte.

Sin embargo, como es un inconveniente
tubo de aluminio

lle-

gar al sitio en que deba ser éste atravesa-
do, el tubo
longitud, que se habra colocado sobre cada

reforzador de 5 centimetros de

tubo del chasis, antes de poner las piezas
anterior y posterior que mantienen la rigi-
dez de este ultimo.

Una vez fijada el ala como queda dicho,

se podran coser los dos bordes de tela li-
bres, en medio del ala, sobre los dos tubos

los cuales se les

enrollara.

Se colocaran luego los nerviosA6yA~'de
manera que entren forzados entre los dos

listones del ala, y se extendera asi la tela,

en el sentido de su longitud; se fijar4 de la

misma manera el nervio transversal /, para
extender el ala en el sentido de su anchura,

Los nervios se fijardn por medio de pe-
quefios clavos, lo que es muy facil, 6 mejor
con piezas en T atadas con hilo pasado &
través de la tela por medio de una aguja.

El ala anterior se colocaréa en el chasis,
por el espacio dejado entre los dos nervios
medios, se atornillara el listbn anterior so-
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bre la cara superior de la pieza anteriory
se fijar4 el otro liston sobre la cara infe-
rior, de los tubos del chasis, por medio de
una atadura con hilo ¢ latén, como repre-

senta la figura 8.

Fig. 8

El aparato estd casi acabado, quedan so-
lamente por describir las suspensiones elés-
ticas que serviran para la partida y aterri-
saje del aparato, asi como el
nado de éste.

Las suspensiones serdn elasticas en la

reglaje y afi-

parte anterior y fijas en la posterior.

Suspension delantera. — La suspen-
sion delantera se construir4d con alambre
de acero de milimetros replegado en
horca y soportando una rueda con caucho
de 3 centimetros de diametro (fig. 9).
Como el alambre de acero es flexible,
cederd al tomar tierra el aparato y le pro-
tegera de los choques violentos, que po-
drian perjudicarlo.
— Esta se cons-

Suspensién posterior.

truird con dos tubos de aluminio replega-
dos segun lo forma indicada en ia figura lo;
estos tubos estaran apianados en A, en B
y en C, y asimismo estaran agujereados en
estos puntos.

La parte A estara atornillada en la pieza

posterior (fig. i), la parte .testara fijapor

el perno que mantiene unidos el chasis y el
larguero anterior de ala posterior,

La parte C, sostendrd lavarilla de made-
ra P rectangular, en cuyas extremidades se
clavardn unos clavos que servirdn de eje &
las dos ruedas con caucho, de 3 centimetros
de didmetro.’

El aparato esta ahora terminado, falta
proceder en seguida & .su reglaje y hacer
algunos ensayos preliminares, antes de ha-
cerle recorrer grandes di.stancias.

Por de pronto, serd preciso dar diedro &
las alas posteriores, dicho en otra forma,

darles la forma de V muy abierta. Para



cato se ataran las extremidades A y B &e\
larguero 6 liston anterior del ala grande,
con UD alambre de latén provisto,

parte media, de un tensor & tornillo; regu-

en su

lando este tensor seregularéa la abertura de
la V del larguero anteriory, por lo mismo,

Wlo)

Fig. 10

como el listén posterior no tiene tensores,
la inclinacién de las alas sustentadoras so-
bre la horizontal.

Esto constituirda el 4nico medio para re-
gular el aparato, lo que, al mismo tiempo

que es muy sencillo, es suficiente, puesto
que se regula el &ngulo de ataque de las
alas y, por lo tanto, el equilibrio del siste-
ma entero.

Para ensayar el aeroplano, se enrollaréael
caucho 6 madeja de hilo de goma, haciendo
dedo,

vueltas solamente, de esta manera si el apa-

girar la hélice con el unas treinta
rato no esta equilibrado, no se aplastara al
primer vuelo.

Una vez el aparato armado, se le lanza
con una débil impulsién, y entonces se pro-
ducird uno de estos tres casos :

1." EIl aparato seguira un trayecto hori-
zontal y recorrerd unos i5 metros ; estara
entonces regulado y en situacion de conti-
nuar los ensayos.

2. EIl aparato caerad de proa éira dere-
cho al suelo : en este caso sera preciso
abrir la V del liston anterior del gran pla-
no posterior, por medio del hilo tensor, lo
que disminuye la inclinacién del ala.

3.“ EIl aparato levantard demasiado su
parte anterior; en este caso hay que cerrar
mas la y, acostando el tensor para aumen-
tar la inclinacion de las alas posteriores.

Al hacer los tanteos, se hara recorrer al
aparato unos 15 metros, armandolo muy
poco, ha llegado entonces el momento de
hacerle cubrir mayores distancias.

Se armara completamente el caucho dan-
dole una torsiéon de 200 vueltas, aproxima-
damente, se tomara el chasis del aparato en
la mano derecha y se retendra la hélice con
la izquierda, luego se lanzaréa violentamen-
te el aparato soltando la hélice y teniendo
cuidado, al efectuarlo, de tener el aparato
horizontal.

El aeroplano volar4 en seguida, una dis-
tancia bastante grande (50 & 60 metros) y

4 unavelocidad de 5 a4 6 metros por segln-
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do, cuidando de regularlo & cada ensayo,
se llegaré, poco & poco, & hacerle volar es-
pacios mayores que podran ser de 80 & 85
metros.

El aparato podra volar,
hacer partir del suelo,

si se le quiere
pero no recorrera
distancias tan grandes, Es, en efecto, muy
dificil, con un propulsor tal, como la héli-
ce, obtener el demarrage libre de un mo-
delo pequefio.

El demarrage exige, en efecto, una fuer-
za considerable en el motor, primeramente
4 causa de la fuerza de inercia de la masa,
la cual hay que vencer y, ademas, del defi-
ciente rendimiento de la hélice, cuyo empu-
je, en punco fijo, no llega & 30 por loo del
que rinde cuando la hélice acciona un apa-
rato en pleno vuelo.

Se tiene, pues, en el demarrage mas fuer-
za que vencer y menos fuerza disponible,
lo cual es una dificultad muy grande, para
hacer elevar el aparato del suelo con sus
propios medios.

En los grandes aparatos es méas obliga-
do & aumentar el empuje al partir, por esto
Wright emplea un pilén y por la misma ra-
zén, nuestros otros aviadores emplean mo-
tores de fuerza, triple (50
HP,) de la necesaria para elevar el apara-

to (20 HP).

algunas veces,
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En’los modelos pequefios se dara, simple-
mente, un movimiento de impulsién con la

mano, y el aparato podré, de esta ma-
rera, dejar el suelo y elevarse en el es-
pacio.

Sin embargo, ei aparato no podré soste-
nerse en el espacio méas de unos 100 metros
aproximadamente, encontradndose en efecto
muy cerca del suelo, y si por una causa 0
otra lo roza, no podra volver & partir por
si mismo.

Es, pues, preferible lanzar el aparato con
la mano desde la altura de la cabeza, las
distancias recorridas son mucho mayores y
los resultados del vuelo, que se verifica &
una gran altura, son mucho méas conclu-
yentes.

Con este aparato, losjovenes podranes-
tudiar diferentes dispositivos de su inven-
cion, como son : quilla debajo del aparato,
alones
estabilizadores; todo esto puede, si nocon-
tribuir & dar mayor estabilidad, por lo me-
nos & instruir y dar experiencia & los mas

timones horizontales y verticales,

jovenes que deberdn acordarse, siempre,

de que la construccion del aparato no es
naday que la precision es el todo.
Adrien Fieux

13, Alfonso X111 oyendo de Maun'cc Farman la explicacién del fundonatniento de su biplano
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Fot. 6/ancoy Negro



24

Thomas, Kuller y Wiencziers sobre monoplano Antninetta

Latham pasa por encima de su hangar

AVIACION

Leblanc sobre monoplano Blériot, pasa por encima del Paseo de los Ingleses

L fi Q U I N C E N

A

Aubrun atraviesajjBsembccaduradcl Sena

D E L |R

D

E
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Laiham i la vista de Trouvilic

L S E N 11

HSVRE. TROUVIILE, DEfIUVILLE

Picard sobre biplano Savary

(25 agosto-’\' septiembre)

Un virajetie Latham
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Petrowski sobre biplano.i'ommer

125

Mameten su monoplano Blériot. sobre la desembocadura del Sena

Latham atravesando la desembocadura del Sena, llega i la vistadel Havre
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El Meeting de aviaciéon que organizaron
las ciudades de Havre, Trouville y Deau-
ville, situadas en la bahia que forma la

desembocadura del Sena, ha resultado
magnifico bajo todos conceptos, pudiendo
figurar dignamente al lado de los mejores
organizados hasta la fecha.

Ya que su mucha extensién nos impide
dar una informacién detallada, dia por dia,
por falta de espacio, nos limitaremos & se-
fialar los hechos méas importantes que se
han realizado en esta memorable reunién.

La primera fase de la quincena se des-
arrollé en el Hoc,

Havre, correspondiendo el honor del

en el
pri-
sobre Hanriot,

aerédromo de

mer vuelo & Chas.sagne,
que cubre 14 Km. EIl mismo dia de la inau-
guracion, Mamet recorre 166 Km.
primera salida, totalizando luego con otros
vuelos la respetable cifra de 242 Km. En
cambio Latham se distingui6 por sus vue-

en su

los de altura, alcanzando 460 metros.

El tercer dia fué particularmente anima-
do, ofreciendo varias veces el espectaculo
de encontrarse una porciéon de aparatos
evolucionando & un tiempo. Morane y Au-
brun se ciernen sobre el Havre y rebasan
los i,000 metros de altura. Al
tarde Legagneux choca con un pilén en un
viraje, lo que ocasiona una aparatosa cai-
da, destrozado,
pero,
no habia sufrido ninguna herida grave.

Latham cubre 112 Km.
ocupando asi el segundo lugar de los vue-
los sin escala.

Después de uu dia de mal tiempo, la
quinta jornada, ultima del aerédromo del
Havre, fué sumamente provechosa, ya que
la mayor parte de los aviadores volaron
abundantemente durante el dia.

Latham parte para disputar el premio

terminarla

quedando el aeroplano

afortunadamente, el bravo aviador

sin descender,

de altura y alcanza 1,220 m.,
llegando hasta

pero poco
después Morane le supera

2,120, aunque el jurado s6lo le aprecia
2,040.
Con esto la clasificacion del Gran Pre-

mio de altura del Havre queda estable-

cida como sigue;
1. Morane (Blériot), 2,040 metros, fran-
cos 7,000.

Latham (Antoinette),
3,000 frs.

2.° i,220 metros,

Terminado el meeting en el aerédromo
de Hoc (Havre), dedicaronse los dias sex-
to, séptimo y octavo a efectuar mdultiples
travesias de la bahia constituyendo un es-
pectédculo indescriptible el contemplar los
enormes péajaros cruzando veloces la ex-
tensa bahia como una bandada de gigan-

tescas gaviotas.
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El sexto dia, la habia fué atravesada
diez y seis veces, Lat-
bam, siendo la mas répida la efectuada por
Morane en lo m. 16 s.

El siguiente dia se realizaron 29 trave-
sfas, siendo la méas radpida una de Morane
en 9 m. 32 s.

seis de ellas por

octavo dia, las travesias
na-

Al terminar el
efectuadas ascendian, en conjunto, al
mero de 85, sin que hubiera ocurrido nin-
guna caida en el mar.
La clasificacion de estainteresante prue-

ba se estableci6 como sigue :

I.” Latham, 16 travesias en 3 h., 34 m_,
36 s.

2.” Morane, Il travesias en 2h,., 1 m..
22 s.

3. Aubrun, 9 travesias en i h., 42 m.,
47 S’

4" Leblanc, 6 travesiasen 1 h., 13 m.,
23 s.

5.+ Mamet, 6 travesias en i h., 14 m.,
50 s.

6® Simoén, 5 travesias en i h.,, 3m . 6 s.,
etcétera.

Antes de terminar las fiestas en la ciudad
del Havre, para ser continuadas en Deau-
ville, los amigos y admiradores de Lega-
gneux, para celebrar su restablecimiento de
las heridas que sufrié en su desgraciada
caida, le obsequiaron con un banquete en
el que le regalaron un magnifico cronéme-
tro de oro junto con 1,000 francos que re-
cogieron por suscripcion.

A partir del dia 2de septiembre el Mee-
ting de la Bahia del Sena, tuvo por teatro
el hipé6dromo de Deauville.
racién se distinguieron Morane subiendo
4 1,660 metros, Latham cubriendo 123 Km.

En su inaugu-

sin escala y Simén 117 Km,
El siguiente dia Latham
sionantes vuelos de altura, pero Morane,

repite impre-

el campedén de Blériot, se eleva & su vez
hasta desaparecer & la vista, llegando &
alcanzar la formidable altura de 2,582 m.
que bate de mucho su anterior record vy
afianza su clasificacion de recordman del
mundo. Al descender refiri6 que en aque-
llas exhorbitantes alturas le sobrevinieron
nduseas y que el motor se le par6 & causa
del frio, debiendo entonces descender pla-
neando para tomar tierra en un campo del
barén de Rotschud, distante 2Km . del aer6-
dromo.

Sin embargo, este maravilloso record no
debia vivir largo tiempo, Nuestros lectores
veran en otra parte como Chavez lo pulve-
rizé subiendo & 2,800 metros.

A partir de este dia el tiempo dej6 de ser
los aviadores

favorable, impidiendo que
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realizaran vuelos sensacionales, estable-

ciéndose por fin la siguiente

CLASIFICACION GENERAL

Premio de la travesia de la Bahia del Sena

1." Latham, 16 travesias, 10,000 frs. y un
objeto de arte.

2.° Morane, 11 travesias, 8,000 frs.

3." Aubrun, 9 » 7,000 »
4* Leblanc, 6 » 5,000 »
Premio de Pasajeros

(Gnico en Deauville)

Wiencziers vuela con un pasajero 61 Km.

Premio de la Velocidad

1.” Morane, 10 m. 49 s., 10,000 frs.
2.° .Aubrun, 13 m. 35 s. 3,000 frs.
3.° Simén, 14 m. 8 s. 2,000 frs.

Premio de distancia sin escala

(Havrey Trouville)

1.“ Latham, 112 Km. y 123 Km., 10,000
frs.

2." Mamet, 106 Km. y 84 Km. 5,000 fr.s.

3.° Aubrun, 82 Km.y 131 Km. 3,000 »

4.° Simén, 96 Km. y 117 Km. 3,000 »
Premio de totalizacién de distancias
Simén, 1,226 Km., i5,000 frs.
Latham, 1,066 » 8,000 »
Aubrun, 637 » 5,000 »
Mamet, 627 » 4,000 »
Morane, 466 » 2,000 »
Kullcr, 439 » 1,000 »

Premio de altura
(Havre)
1L® Morane,2,04ometros 7,000 frs.
2.® Latham,1,220 » ,3,000 »
(Deauvillei
1. Morane,2.582metros 7,000 fr.s.
2." Latham,1,340 » 3,000 »

Premio al record del mondo

Morane, 2,582 metros 5,000 frs.

Premio de totalizaciéon de alturas

1" Morane,8,972metros 3,000 frs.
1®. Latham,6,725 » 1,500 »
3.° Hanriot,1,385 » 500 »

Premio de los constructores

1.“ Blériot, 2,490 Km. 20,000 frs.
2® Blériot, 1,226 » 5,000 »



EIl-

En Aviacién hemos llegado ya a4 un pe
riodo tal de desenvolvimiento,

dificil

que es muy

encontrar algo que nos cause una

sorpresa. Ni los vuelos de centenares de

kilémetros, ni las alturas de millares de

Parte delantera del nuevo biplano Voisin. de Bielovuccic

metros, ni las velocidades de 100 por hora

son ya suficientes para llevarnos la impre-

sion de la novedad.

Sin embargo, la pujanza de la aviacion

y la intrepidez délos aviadores forman una

alianza tan formidable que avasalla impe-

tuosamente cuantos obstaculos se interpo-
nen en su gloriosa marcha, y por esto es-

cribe cada dia una nota brillante en las

paginas de su historia.

Ayer eran las hazafias de los héroes del

Circuito del Este las que cautivaban nues-

tra atencién; hoy la ocupa una nueva proe-

za que las ha superado; el magnifico viaje

aéreo de Paris & Bordeaux, ejecutado por

el distinguido aviador Bielovuccic.

El hermoso raid tiene para nosotros una

especial importancia, porque constituye

un airoso precedente de lo que un dia po-
dria ser el proyectado

Zaragoza-Madrid,

viaje Barcelona-
de que habladbamos en

nuestro numero anterior.

Modelo de biplano M. fspiuoja, provisto de motor de

AVIACION

RAID RARIS-

(sSAO KIUOIVIETIRO S )

Bielovuccic virando alrededor de la torre Eiffel

La distancia que ha recorrido Bielovuc-

cic es, aproximadamente, la misma que se-

para Barcelona de Madrid, y si un hombre

solo, valiéndose exclusivamente de sus pro-

pios medios, ha sido suficiente para vencer

todas las dificultades encontradas, ¢con
cuanto mayor motivo podria realizarse la

travesia Barcclona-Madrid, contando con

una previa y bien entendida organiza-
cion? s
Escribiendo estas lineas

nos sorprende
la noticia del no menos hermoso viaje Pa-

ris-Volvic, efectuado por el aviador ame-

ricano Weymau, que viene 4 robustecer

lo que acabamos de mencionar. Pero estas

digresiones nos apartarian de la resena

que encabeza estos parrafos y precisa vol-

ver a ella.

El dia i.“ del actual, Bielovuccic, a bor-
do de su biplano Voisin, nuevo modelo,
partié6 de Issy-les MouHneaux & las 6 y 5

minutos para descender en Orleans a las
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7 y cuarto, empleando,
para recorrer iiO Km.

La mafiana siguiente,

pues, i h. 10 m.

4 las 9y 35, tan

pronto como el sol hubo disipado la densa

niebla, partié de Orleans, pas6 & la vista

El nuevo biplano Voisin, que pilota Bielovuccic

de Bloisy Tours y descendié en Chatellé-

rault, 4 las Il y 20 minutos, habiendo em-

pleado I h. 45 nt.

para cubrir 170 kilé6-

metros.

Después de almorzar en Chatellerauu,

continué su vuelo, pasando sobre Poitiers

y Couhé-Vérac para tomar tierra en Angu-

lema &a las 5y 12 minutos, recorriendo asi

135 Km. en i h. 45 m.

Por fin, el dia siguiente, & las 10 y 48

minutos, partié de Angulema para llegar &

Bordeaux & las 12 y 25 minutos, descen-

diendo en el aeré6dromo de Beau-Desert,

donde tendréd lugar préximamente un im-

portante meeting, en el que Bielovuccic

serda, sin duda, uno de los mas senos

concurrentes.

Inatil seria describir el entusiasta reci-

bimiento que los bordeleses tributaron al

valiente aviador, como merecida recompen-

sa de su magnifico viaje de 640 Km. en

6 h. 15 m.

. Vs HP-
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FIESTAS DE AVIACION EN MALAGA

[ESTtobhE ~1/mCION
15 DIfI5-28-29 -] 0 31 DEfIG®5ror 1? a3EPTI EVBRE

LIT.aUCTfILfIMALftC-R”

En Malaga, la hermosa capitalandaluza,
se han realizado, recientemente, una serie
de tiestas de Aviacion, lian resultado
coronadas por el éxito mas lisonjero, debi-
do, tanto al valor de los aviadores que en
ellas lomaron parte, como & la impecable
organizacién que supo darles el Comité,

Las fiestas estaban anunciadas para los

que

1910.

DE

dias 28, 29, 30, 31 de agosto y i.° de sep-
tiembre, pero & consecuencia del tiempo
que fiolas permiti6é e! primer dia, se pro-
longaron una fecha méas, llegando hasta el
2 de septiembre.

La reunién estaba patrocinada por el
Excmo. Sr. Marqués de Larios y presidi-

da por las autoridades de la capital.

El Comité organizador estaba compues-
to por los sefiores D. Juan Ponce de Ledn,
D. Diego de Mesa, D, José Alvaraz Pérez,
D. Diego L6pez Montenegro, D. Manuel
Pujada y D. Luis Encina, corriendo ia di-
reccién &4 cargo de M. R. Moli, gerente de
la Sociedad «Ponthieu-Automobile », de
Paris.

Los aviadores que tomaron parte en
las mismas fueron Jullerot con un biplano
H. Farman y Mollien que pilotaba un
Blériot.

El dia de la inauguraciéon Mollien ejecu-
té diversos vuelos sensacionales sobre la
ciudad, mientras que Jullerot no podia
partir por haber sufrido su aparato una
ligera averia.

El dia 31, Mollien se distinguié brillan-
temente, saliendo del aerédromo y atrave-
sando la ciudad para ir & planear sobre los
buques de la escuadra espafiola, surtos en
aquel puerco. Entretanto Jullerot ejecutaba
espléndidos vuelos sobre el campo, dejan-
do al publico de tal modo entusiasmado,
que llevé en triunfo & los dos aviadores.

El dia 2 del actual, los aviadores supe-
raron todavia sus proezas anteriores. Mo-
Ilien vuela sobre la escuadra inglesa llega-
da de Gibraltar, vira sobre el faro y se
dirige luego & la ciudad, donde rodea la
catedral. Entretanto Jullerot le persigue
sobre el Mediterrdneo, alcanzandole, pre-
cisamente, cuando se hallaban sobre i%
plaza de Toros, en la que se celebraba una
corrida. Luego los dos aviadores regresan
juntos para tomar tierra frente & las tribu-
nas, siendo ovacionados frenéticamente.

El dltimo dia fué una digna coronacién
de los éxitos alcanzados en los anteriores.
Al mediodia, los aviadores, junto conmon-
sieur R. Moli, estuvieron 4 comer & bordo
del Exmouth, invitados por el almirante
Mr. Edmond Poe.

Por la tarde, ante un pUbico numerosi-
simo, que llenaba por completo todo el re-
cinto del campo, Mollien parte ei primero
a las 5y 45, describe dos amplios circulos
sobre el aer6dromo, & una altura de zoo
metros, abarcando, en gran parte el mary
luego, remontandose 4 300 metros, se di.
rige hacia Torremolinos. Unavez alli, pasé
sobre una finca denominada «EI Castillo»,
donde se estaba celebrando un CardePar-
iy en honor del almirante y oficiales de la
escuadra inglesay dejé caer un ramo de
flores con una tarjeta. Mollien, por la ma-
fiana, habia prometido su visitaal almiran-
te y cumplia su palabra, Seguidamente re-
gres6 al aerédromo para aterrisar & las
seis en punto, habiendo volado, por con-
siguiente, i5 minutos.

Por su parte Jullerot se lanzé al espacio
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alas 6 y 8 minutos, ejecutando una hermo-
sa serie de evoluciones, virajes, espirales,
circulos, como si quisiera demostrar al pa-
blico malaguefio toda la destreza con que
manejaba su H. Farman. Finalmente, para
terminar las fiestas con un rasgo original,
dejo caer abundantes flores sobre las tribu-
bunas, descendiendo después de un vuelo
de 13 minutos.

AVIACION

Al siguiente dia se celebré en la Plaza
de Toros una corrida en honor de los avia-
dores, en la cual, Bombita brindé un toro
4 cada uno de ellos.

El entusiasmo que estas lucidas exhibi-
ciones despertaron en la renombrada ca-

pital andaluza, fué indescriptible, por lo

que se hace acreedora de la mas franca
enhorabuena.
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De este modo, al quedar enaltecido el
nombre de Méalaga por el espectdculo més
culto de nuestros tiempos, se ha adelanta-
do un nuevo paso para la introduccién de-

finitiva de la Aviacién en nuestra tierra,

que poco & poco, merced al esfuerzo de los
entusiastas, va familiarizdndose con la ma-
nifestacién méas sublime del progreso hu-

mano.

DE TODAS PARTES

Wcymann y su pasajero M. Fay, antes de la partida para Clcrmont-Ferrand

Parl5-Voivic
(420 kilémetros en tres etapas)

La fiebre déla Aviacién se traduce ahora
en las travesias en campo abierto, que cons-
tituyen, por cierto, la manifestacién mas
sublime de la conquista del aire.

En este mismo namero nos cabe la sa-
tisfaccion de resefiar dos importantisimos
vuelos de este género, & cual mas merito-
rio: el raid Paris-Bordeaux, efectuado por
Bielovuccic y el vi.aje Paris-Volvic que
acaba de realizare! intrépido aviador Wey-
mann, sirviendo de confirmacién & la justa
fama que supo conquistar en el circuito del
Este.

Weymann partié del aerédromo de Buc,
en las cercanias de Paris, el dia 7 del ac-
tual, 4 las Il h. 58 m. 59 s., con intencién
de disputar el premio Michelin, de 100,000
francos, atribuido al aviador que, partien-
do de Paris, descendieraen la cima del Puy-
de-Doéme (1465 m.), después de haber se-
guido un recorrido previamente determi-
nado, empleando como maximum seis horas.
Weymann pilotaba un biplano Henri Far-
ma’i, é iba acompafiado de M. Paye, como
pasajero.

Al partir dirigiése hacia Saint-Cloud,
para pasar sobre el terreno del Aéro-Club
de Francia, que era el punto designado ofi-
cialmente como principio de la travesia.
Elevandose & 350 m. de altura, pasé sobre
e! poligono de Issy-les-Moulineaux, des-

apareciendo luego en direccién & Meulun.

A las tres de ja tarde toma tierra feliz-
mente en Neronde, hace provisiéon de ben-
cina y parte de nuevo cinco minutos des-
pués.

El segundo aterrisaje lo efectia en Chan-
tenay-Saint-Imbert, & 290 Km, del punto
de partida, elevdndose poco después.

Desde entonces parece que la niebla le
hace desviar de su camino y pasa'~ucesi-
vameote sobre Montlu~“on y Gannat. para
descender en Volvic, cerca de Clermont-
Ferrand, 4 las siete aproximadamente.

Tan pronto se tuvo noticia en Clermond
del descenso del aviador, sali6 unautomé-
vil que condujo & Weymanny a Faye 4a esta
dudad, capital del
se hizo & los arrojados viajeros un entu-

departamento, donde

siasta recibimiento.
A pesar de la magnifica performance

que representa cubrir 420 Km. en 7 h. y

Henri Farman conversando con Wcymann> momentos antes de partir

en una misma tarde, Weymann no consigui6
cumplir todas las condiciones del mencio-
nado Premio Michelin, por lo que manifes-
t6 su propoésito de repetir el audaz viaje.

*
*  x

La travesia de los Alpes. — Estagran,
diosa prueba, que forma parte del meeting,
de Milan,
general hasta el punto de haberse conver-
tido en el tema méas culminante que la avia-

cautiva de dia en dia la atencion

cion encierra actualmente.

El Comité, encargado de su organizacién,
activa los preparativos, llevandolos hasta
el minimo detalle, con un celo digno de
todo encomio, y esto, unido & los nombres
gloriosos de la mayor parte de los inscri-
tos, constituye una garantia del éxito que
indudablemente alcanzard tan sensacional

empresa.

Monoplano Nieupjri, motor «Darracg», dos cilindro.s, 20 HP,
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Entre los inscritos, ademéas de Paulhan,
Chavez, Legagneux, Latham, etc., figuran,
Gltimamente, los americanos Moisant vy
Weyman, cuyas pmezas son bien conoci-
das; el héroe de Paris-Bordeaux, Bielovic-
dc, y los italianos Cattaneo, Cagno y Piz-
zagalli.

El célebre inventor Guillermo Marconi,

AVIACION

Biplano Goupy, provisto cié moior de 50 HP.

deseando contribuir también & la magnifica
prueba que tanto honra & su patria, ha
ofrecido poner & disposiciéon de los organi-
zadores varios de sus aparatos de telegra-
fia sin hilos.

A Gltima hora la prensa italiana se hace
eco de una version, que de resultar confir-
mada y realizada felizmente, seria el acon-

Chasis del monoplano de Lesseps, motor « Anzani»
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tecirniento méas sensacional que habriamos
admirado. 'I'ratase del propésito atribuido
4 Bieloviccic de trasladarse de Bordeaux
4 Miladn en aeroplano, cuando termine el
meeting de aquella ciudad, para lo cual se-
guiria e! curso del Garona hasta el Medi-
terraneo, continuando luego sobre la costa
francesa hasta entrar en ltalia.

En nuestro proximo nimero daremos la

informacion de tan importantes pruebas.

* g%

La Aviacion porlos boulevards. — La
Aviacion nos reserva cada dia nuevas sor-
presas, de un interés siempre creciente. La
Gltima de ellas y sin duda una de las mas
emocionantes es el paseo por las calles de
Paris que ha realizado el aviador Parisot
sobre un biplano H. Farman.

Parisot esta inscrito en la travesia de los
Alpes y, segln sus propias manifestaciones,
deseando entrenarse en las dificultades que
representan ios remolinos de aire forma-
dos en las montafias, decidi6 dar una vuelta
por el interior de Paris, bordeando el Sena,
donde las edificaciones y monumentos cons-
tituyen una serie de obstaculos que ocasio-
nan una infinidad de corrientes en el aire.

En cumplimiento de su arriesgado pro-
pésito, 4 las 5y cuarto de la madrugada del
dia 9 parti6 de to-
mando ladirecciéon del Sena, pasé & 50 me-
tros de la Torre Eiffel, atraves6 luego la
Plaza de la Concordia, viré sobre el Gran
Palacio y pasando sobre el puente Alejan-
dro, & muy poca altura, descendié en la Ex-
planada de los Invalidos. Sin embargo, al
tuvo necesidad de correrse

Issy-les-Moulineaux,

tomar cierra,
hacia un lado para evitar un carruaje y
chocdé con un farol, derribandolo, mientras
el aparato sufria ligeros desperfectos, pero
resultando el aviador completamente ileso.
Entre los que presenciaron can original ate-
rrisaje figur6 un agente de policia <)ue in-
mediatamente formuldé la correspondiente
denuncia por dafios causado.s en la via pu-
blica.

Prescindiendo de la parte cémica, el he-
cho con.siituje un hermosa ejemplo, tanto
del perfeccionamiento de los aparatos como
de la maestria de ios aviadores, constitu-
yendo un vago preludio del sueno forjado
por las fantasias exaltadas sobre los futu-

ros 6mnibus aéreos.
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Biplano César, provisto da motor cuatro cilindros, 50 HP, «Prini-Berthaud»

Klaviador Paristit, que acaba de asom-
brarnos por su intrepidez, tiene ya muy no-
tables vuelos en su activo, & pesar del poco
tiempo que practica la aviaciéon. Entre ellos
merecen citarse la delicada galanteria de
llevar flores & su amada en aeroplano, desde
Bouy & Chélons y el viaje de esta ultima
ciudad a Issy-les-Moulineaux, con unreco-
rrido de 250 Km.

'lodos estos hechos revelan en Parisot un
aviador de fibra, que seguramente nos tiene
reservadas muchas otra.s sorpresas,

* >e

Performances oe un aeroplano Brk-
GUET. »— Al efectuar las pruebas para la ad-
misién de un aparato Bréguet destinado al
ejército francés, el propio ingeniero Luis
Bréguet, que lo pilotaba, tomé 4 bordo un
pasajero y carga hasta completar el peso
de 205 Kg. y en estascondiciones vol6 por
espacio de 32 minutos & una velocidad eva-
luada en 100 Km. por hora.

Ei aparato estaba provisto de unas alas
muy estrechas, estudiadas especialmente
para la velocidad y permanencia contra el
viento. La carga por metro cuadrado era de
27 Kg.

En otra ocasién Bréguet ha establecido
un sensacional record del mundo de vuelo
con pasajeros elevando & cinco de ellos,
cuyo peso, junto con el de los aprovisiona-
mientos se elevaba & la enorme cifra de
419 Kg.

Escuela belga de Aviacion. — Para el
mes actual estda anunciada la inauguracion
de una escuela nacional belga de aviacion
dirigida por Van den Born é instalada & las
propias puertas de Bruselas.

* Kk ok

Monumento & Ferber.— En Boulogne
se haformado un Comité para erigir un mo-
numento al malogrado capitan Ferber que
fué una de las primeras victimas de la Avia-
cion ala cual presté undecisivo impulso con
sus estudios y con sus vuelos.

* %

CIIAVEZ SUBE A 3,680 METROS. — A LiCulo
de entrenamiento para la travesia de los
Alpes, ei notable aviador Georges Chavez
sobre un monoplano titerioi, efectud, el
dia 8 en el campo de Issy-les-Moulineaux,

na espléndido vuelo de altura que le valid

el record dcl mundo con la fabulosa cifra
de 2,680 metros.
En estas altas regiones, Chavez encon-

tré un frio tan intenso, que el aceite del
motor principiaba & congelarse.

La duracion del vuelo fué Gnicamente de
42 minutos, descender Chavez, de-

mostré una serenidad pasmosa que demues-

y al

tra el temple extraordinario de su alma.

* »

M aisant Ilega L Londres. — EIl sensa-
cional viaje de Paris a Londre.s, que habia
despertado tan profunda sensacion, por su
brillante principio, viése, como saben nues-
contrariado por la guigne

tros lectores,

més implacable, reteniendo el temporal al
aviador & pocos kilémetros del fin de su
viaje.

Finalmente, el intrépido aviador ha en-
contrado una ligera calma de los elementos
y ba podido terminar su atrevida empresa
descendiendo al lado de la estacién de New-
Beckenam, en Londres, acompafiado siem-
pre de su fiel mecénico Fileux.

« « «

Record italiano.— En la Escuela de
Aviacion de Pordenone, Cagno ha elevado,
recientemente, tres pasajeros & la vez, lo
que constituye el record italiano de esta in-

dole.

Mine. Duiricux, que ha obtenido recientemente el titulo de piloto aviador del Aéro-Club de Francia
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jinuncios en tres linsas

E necesita un socio capitalista para

poner en practica ul proyecto

de aeroplano-monoplano, pateatado,
de condiciones inmejorables y posi-
tivas. Quien desee interesarse pue-
de dirigirse & G. Lacunsa: Agustin,
26yfral.y Zaragosa.

DISROIMIBI-E
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